Reunido de: 07/10/2015 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Fas
,.’_” ,,/ull \\\\\‘\ R
Al

SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
07/10/2015 - 307 - Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadPMDB - ES) - Declaro aberta a 307 Reuni&o Extraordinéria da
Comissdo de Servigos de Infraestrutura da 12 Sessdo Legidativa Ordin&ria da atual Legidatura.

Antes de iniciarmos os nossos trabal hos, proponho aos Srs. Senadores a dispensadaleiturae aaprovacdo daatadareuni&o
anterior.

As Senadoras e 0s Senadores que a aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Informo as Sr3s e aos Srs. Senadores que estd aberto o prazo paraaapresentacdo de emendas da Comissdo de I nfraestrutura
a0 Projeto de Lel Orcamentario para 2016. O prazo se encerra, de acordo com as regras da Casa, as 16h do dia 9 de
outubro, sexta-feira proxima, para que ja na proxima quarta-feira nés possamos deliberar sobre as prioridades que forem
do entendimento do conjunto dos Srs. Senadores que compdes a Comissdo de Infraestrutura, considerando o calendério
gue esta Comisséo deve cumprir para enviar a Comissdo Mista de Orcamento as propostas prioritérias da Comissdo de
Infraestrutura.

As emendas devem ser enviadas pelo sistema de emendas com uma via impressa entregue na Secretaria da Comissao,
assinada, evidentemente, pelo Senador membro.

Observo, por fim, que respondo pela relatoria das emendas da Comissao e que a reunido para deliberar, como disse aqui
anteriormente, organizada para o dia 14 de outubro, préxima quarta-feira, as 8h30.

A Presidéncia comunica recebimento de um oficio do gabinete do Sr. Senador Acir Gurgacz, no qual o Senador Acir
justificaauséncianareunido de hoje em razdo de uma designacdo para representar o Senado no Férum para lnvestimentos
em Projetos de Agriculturanos BRICS, que se realiza em Moscou.

Por ser relator da Mensagem n° 70, o Senador Acir Gurgacz formulou algumas questdes e, adequadamente, na hora
indicada, nés estaremos formulando ao Sr. Fernando Fortes Melro Filho, indicado pela Presidéncia da Republica para
o DNIT.

A Presidéncia comunica o recebimento de expediente da assessoria de relagdes institucionais do gabinete da Marinha,
gue formula convite para a participacado das Sr3 e Srs. Senadores integrantes desta Comissdo para uma visita oficial ao
Programa de Desenvolvimento de Submarinos (Prosub), em Itaguai, nos dias 15 e 16 de outubro de 2015.

As Sr3s e os Srs. Senadores que tenham interesse em participar da visita oficial podem obter maiores informagdes junto
a Secretaria da Comissdo, que estd estruturada para dar essas informagdes.

Srés e Srs. Senadores, o jornal Folha de SGo Paulo revelou em reportagem publicada na sua edicdo de segunda-feira
que a Petrobras firmou contratos com escritérios de advocacia, trés escritdrios de advocacia que somam cerca de R$200
milhdes. Os negécios se dedicam a realizacdo de investigacdo interna na prépria companhia, envolvendo os ruidosos
crimes revel ados pela Operacdo Lava Jato da Policia Federal.

Diante desse fato, nos estamos encaminhando a Mesa Diretora do Senado requerimento de informagdes a Petrobras sobre
os contratos firmados entre a estatal e os escritdrios de advocacia, escritérios do Brasil e escritérios nos Estados Unidos.
No mesmo requerimento, solicitamos também o envio ao Senado das cOpias dos respectivos contratos.
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Soa, no minimo, estranha a informagdo de que a atual diretoria da Petrobras se recusou a detalhar aos jornais ou a
imprensa as bases dos negdcios cel ebrados sem licitagdio com escritdrios de advocacia. Segundo a reportagem da Folha,
os contratos foram assinados pelo atual Presidente da Petrobras, Aldemir Bendine, com a dispensa de licitagdo, alegando
gue se tratam de servicos técnicos de natureza singular, e isso apesar de a empresa ter o maior departamento juridico do
Brasil. Asinformagdes ndo sdo precisas, mas dao conta de que constam do quadro técnico-juridico da Petrobras mais de
700 advogados. Ainda assim, Senador Moka, mesmo contando com esse conjunto de advogados, resolveu a Petrobras
contratar sem licitagdo, por notoria especialidade, por R$200 milhdes, escritdrios de advocacia

De acordo com o jorna Folha de SPaulo, o escritério brasileiro Trench, Rossi e Watanabe receberia R$96 milhdes e
0 americano Gibson, Dunn e Crutcher outros R$37 milhdes. Ambos os casos com validade até margo de 2016 foram
contratados por servigos e para servicos de investigacdo. Além desses, no caso daErnst & Young, o acordo, com prazo
encerrado em setembro, se dedica atecnologia forense e apoio as referidas investigagdes.

A situacdo é particularmente complicada se se considerar o atual momento de adversidade enfrentado pela petroleira, o
pior de sua histéria, com corte de investimentos e profunda perda patrimonial. O momento exige da companhia absoluta
transparéncia apés tantos escandal os revelados, o inverso do que sua gestdo insiste em continuar praticando.

Por isso mesmo, nés estamos ndo apenas enviando esse requerimento de informagBes para que a Petrobras possa ter a
oportunidade de esclarecer ndo apenas aesta Comissdo, a Comissdo de I nfraestrutura, mastambém ao Senado daRepublica
por que motivos, por que fundamentos estaria contratando esses escritdrios de advocacia com valores téo elevados, o que
salta aos olhos.

Evidentemente que nds mantemos ainda nossa elevada expectativa de que o Congresso brasileiro possa decidir sobre o
decreto legidativo que susta os efeitos do Decreto n° 2.735, que foi editado ainda em 1998. Por esse decreto presidencial
editado, foi concedido a Petrobras, apenas a Petrobras, exclusivamente a Petrobras, dentre todas as estatais brasileiras,
um regulamento proprio de procedimento licitatério simplificado, dando & Petrobras, evidentemente, flexibilidade na
contratacdo de produtos, obras e servicos sem se submeter aLe de LicitagOes.

A prética do regime simplificado, na Petrobras, de contratagdes vem sendo usada de maneira indiscriminada na estatal,
contribuindo, a meu juizo, para uma série de irregularidades e abusos que ja foram, inclusive, constatados pelo préprio
Tribuna de Contas da Unido. O préprio Tribunal de Contas da Unido afirmou que cerca de 70% dos contratos de bens
da Petrobras nos Ultimos quatro anos, em um total entre R$60 bilhdes e R$70 bilhdes, foram feitos sem licitagdo, ou por
carta convite ou por considerar que ela poderia e deveria contratar por notéria especializacdo. Ou segja, é profundamente
estarrecedor que a Petrobras continue valendo-se desses expedientes, mesmo considerando toda colegdo de escandal os
gue a populacdo brasileira esta acompanhando.

Evidentemente, essando € umadecisao do conjunto dos profissionais e trabal hadores da Petrobras, mas essa € uma deciséo
do seu corpo diretivo, e além do Tribunal de Contas da Uni&o, nesta que € a Comissdo de Infraestrutura, julgo ter o dever
e aresponsabilidade de pedir esses esclarecimentos, enquanto estamos avaliando, na Comissdo de Assuntos Econémicos,
proposta inclusive de minha autoria, visando a revogagéo desse decreto que estabeleceu regulamento de procedimento
simplificado por parte da Petrobras.

E evidente que nenhum de nds deve e pode ser ingénuo e imaginar que uma companhia da dimens3o da Petrobras deva
estar 100% subordinada as regras da Lei n° 8.666, que traz engessamento e pode trazer um conjunto de dificuldades
e burocracias, tanto que o Senado Federal estd trabalhando o aperfeicoamento da Lei n° 8.666, que € vista como um
gargalo pela Administracdo Piblica brasileira. No entanto, ndo podemos, ainda que aperfeicoando as regras da Lei n°
8.666, abrir mao dos critérios constitucionais, ligados a impessoalidade, a moralidade e a plena obediéncia ao interesse
publico, tanto que estamos também encaminhando regquerimento para que possamos ouvir 0s Srs. Senadores. A Comissao
de Assuntos Econémicos, ontem, aprovou convite para que o Presidente da Petrobras esteja naquela Comissdo para uma
audiéncia publica, paraque possamos debater aconjuntura e arealidade da Petrobras, os seus desafios e 0s seus problemas
a luz de todas as informactes que dao conta, dia apds dia, das suas dificuldades e dos seus desafios. A ideia € de que
essa audiéncia publica possa acontecer com a Comissao de Assuntos Econdémicos e a Comissdo de Infraestrutura, a ser
marcada adequadamente pelo Presidente da Comiss@o de Assuntos Econdmicos. Julgo ser do interesse desta Comisséo
de Infraestrutura que possamos tratar com lupa, com exatiddo e precisdo tudo aquilo que acontece na Petrobras, por ser
uma empresa absol utamente estratégica para 0 nosso Pais.

Vamos, entdo, a posteriori, solicitar a assessoria que possa formular esse requerimento para que esta audiéncia publica
possa ser conjunta entre a Comissao de Assuntos Econdmicos e a Comissao de | nfragstrutura.

Concluindo afase das comuni cacdes, iniciamos a hossa pauta.
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A presentereuni&o serarealizadaem duas partes. A primeiraparte destina-se asabatinado Sr. Fernando FortesMelro Filho,
indicado ao cargo de Diretor de Administracdo e Financas do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
- DNIT.

A segunda parte destina-se & apreciacdo de matérias deliberativas.

ITEM 1
MENSAGEM (SF) N° 70, de 2015
- Ndo terminativo -

Submete a apreciacdo do Senado Federal, de conformidade com o art. 52, inciso 11, alinea "f*, da Constituicéo
Federal, combinado como art. 88 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, o nome do Senhor FERNANDO FORTES
MELRO FILHO, para exercer o cargo de Diretor de Administracdo e Financas do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT.

Autoria: Presidente da Republica

Relatoria: Senador Acir Gurgacz

Relatério: Pronto para deliberacéo

Observac0es:

1 - Reunido destinada a sabatina do indicado.

2 - Em 30.09.2015 foi lido o relatério e concedida vista coletiva da matéria, nos termos do art. 383 do RISF.

Observo também que a votagdo da matéria sera realizada por meio de urna eletronica.

Convido, sem mais delongas, para que tome assento a Mesa, 0 Sr. Fernando Fortes Méelro Filho, indicado ao cargo de
Diretor de Administrac&o e Financas do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes- DNIT.

Informo a V. S Sr. Fernando Fortes Melro Filho, que V. S dispbe de 20, 25 minutos, com a toleréncia que julgar
necessario, para apresentar suas credenciais, sua especializagdo, considerando que foi indicado para a diretoria de um
importante érgéo do campo dainfraestrutura brasileira.

Este € 0 momento, portanto, ndo apenas de V. S* apresentar suas credenciais, mas também de apresentar sua visdo sobre
0 6rgdo e os desafios do DNIT, considerando que a infraestrutura brasileira, evidentemente, como todos sabemos, esta
absolutamente agquém das necessidades do Pais.

Portanto, esta é a oportunidade que a Comissdo de Servigos de Infraestrutura da a V. S para apresentar o seu plano de
trabalho, a suavisdo sobre 0 DNIT, sobre ainfraestrutura.

Posteriormente, estaremos abrindo para 0 questionamento dos Srs. Senadores e, evidentemente, a votacdo do nome de
V.S

Seja muito bem-vindo.
A padavraédeV. S

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - Bom dia

Eu gostariade cumprimentar o Exmo Sr. Presi dente daComissdo de Servigos de | nfraestruturado Senado, Senador Ricardo
Ferraco, 0 Exmo Sr. Senador Acir Gurgacz, que ndo esta presente por estar em missdo extraordinaria, as Exmas Srés
Senadoras e 0s Exmos Srs. Senadores aqui presentes, as demais autoridades presentes, as senhoras e os senhores.

E com muito prazer que venho hoje & Comissdo de Servigos de Infraestrutura para participar desta reunizo destinada a
minha sabatina para exercer o cargo de Diretor de Administracéo e Financas do Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes.

Frente a minha administragdo no DNIT, € umahonrater sido escolhido pelo Exmo Sr. Ministro dos Transportes, Antonio
Carlos Rodrigues, para exercer essa fungdo tdo importante para a autarquia.

Dou inicios as minhas consideragdes enfatizando que o Brasil precisa de um sistema de transportes bem estruturado, no
gual todososmodais- hidrovias, rodovias, ferrovias - estejam devidamente articulados entre si e recebam osinvestimentos
necessarios para garantir a maxima eficiéncia logistica no Pais, fazendo, assim, com que produtos essenciais cheguem
as maos dos seus consumidores.

Sem transportes, as indUstrias ndo produziriam. N&o haveria comércio externo. Enfim, qualquer nagdo fica literalmente
paralisada se houver interrupcdo no seu sistema de transportes.
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Nessa linha, o DNIT tem como missdo implementar politica de exceléncia na infraestrutura de transportes, contribuindo
para o desenvolvimento sustentavel do Pais e oferecendo mais seguranca e conforto para os usuérios de forma geral.

Para chegar a esse objetivo, é necessario buscar aprimorar constantemente a gestao das obras sob sua responsabilidade,
desde a quest&@o orcamentéria e financeira & contratacdo do empreendimento até a execugdo propriamente dita.

Temos que ter uma atencdo especial ao nosso orcamento de investimento. Esta previsto parao DNIT, no ano de 2015, um
orcamento de em torno de R$6,7 bilhdes, inferior ao dos anos anteriores, que era de R$10 bilhdes a R$14 bilhdes.

Temos que investir no seu quadro de pessoal, que, diga-se de passagem, é composto por profissionais de muita
competéncia. Porém, é preciso ter mais apoio no sentido de motivagdo, capacitaco e assisténciajuridica.

Falo em assisténcia juridica porque as constantes auditorias feitas pelos 6rgéos de controle causam um medo excessivo
no quadro de servidores.

E notdrio o impacto positivo que a crescente presenca dos 6rgéos de controle vem fazendo na fiscalizagdo da gestéio
publica de uma maneira geral. Porém, também é facil perceber que o acimulo de agbes de controle, perante os trabalhos
do 6rgéo executor, inibe, castra o trabalho do gestor publico, fazendo com que 0 mesmo deixe de se preocupar com 0 bom
andamento das obras para se ater a questfes burocraticas. 1sso acaba deixando o servidor publico com medo de exercer
a sua fungdo como deve. O servidor publico acaba se precavendo em excesso, até quando esta fazendo a coisa certa do
ponto de vista técnico e social. Esse medo colabora enormemente com o comodismo e a morosidade do setor publico, que
s8o partes de uma realidade retrograda, que vem se arrastando ciclicamente ao longo dos anos no Brasil.

Por isso, Exmos Srs. Senadores e Senadoras, precisamos da gjudade V. Ex3s para fazer essa ponte de integracdo entre os
0rgaos de controle e o DNIT, para que possamos alcangar os objetivos esperados pela sociedade.

Iniciei minha atuac&o profissional em 1997 e, desde ent&o, venho exercendo fungdes de gestdo por onde passei. Sou
Superintendente Regiona do DNIT do Estado de Alagoas ha oito anos. Nesse periodo destaco a correlagdo diretacom as
atividades aserem desempenhadas na Diretoria Administrativae Financeira, umavez que o Superintendente éresponsavel,
no dmbito regional, pela administracéo de pessoal, de patriménio, de material, de servicos gerais e pela gestéo financeira
€ orcamentaria, 0 que me permitiu adquirir conhecimento para suprir as demandas administrativas e financeiras.

Minha experiéncia de 18 anos nas areas publica e privada me conferiu o conhecimento desejado em gestéo publica, no
processo de execugdo governamental e na atuacdo das agdes administrativas e financeiras, vitais para o meu desempenho
profissional no DNIT.

Agradeco a confianca depositada pela Presidente Dilma Rousseff e pelo Sr. Ministro dos Transportes, Antonio Carlos
Rodrigues, quando me indicaram para exercer o cargo de Diretor de Administracdo e Finangas do DNIT.

Sabendo daimportanciadaatuacdo do DNIT no desenvolvimento dainfraestruturade transporte do Pais, sinto-me honrado
com a indicagdo. Tenho consciéncia que sdo grandes os desafios a serem vencidos, mas tenho a certeza de que estou
preparado para assumir o cargo de Diretor Administrativo e de Finangas do DNIT, caso sgja esse 0 entendimento de V.
Ex3s, Srs. Senadores da Republica.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Concedo a palavraaV. Ex3s, os Senadores, que
desgjarem.

O SR. VICENTINHO ALVES (Bloco Uniéo e For¢a/PR - TO) - Pela ordem, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - A padavraédeV. Ex2

O SR. VICENTINHO ALVES (Bloco Uni&o e For¢ca/PR - TO) - Salicito aV. Ex2 que, depois de ouvir os colegas, apos
a excelente exposi¢do do Dr. Fernando, que pudéssemos abrir o painel e procedermos a votagéo.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferrago. Bloco Maioria/PMDB - ES) - Consulto as Srés e aos Srs. Senadores se alguém,
de alguma forma, se opde ainiciativa do Senador Vicentinho? (Pausa.)

Com aconcordanciado conjunto dos Srs. Senadores, aquel es que desejarem poder&o exercer 0 seu voto durante o processo
de sabatina. N&o é obrigatério; é opcional as Sré e aos Srs. Senadores que ja conseguirem ou se sentiram com juizo de
valor para exercerem o Seu Voto.

Declaro, portanto, aberto o processo de votagao para Mensagem n° 70, de 2015. Informo as Sr®s e aos Srs. Senadores que
se desgjarem votar, japodem se dirigir a cabine de votagdo, localizada a direita.

Pede apalavra o Senador Moka. A palavraéde V. Ex2
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O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco MaiorialPMDB - MS) - Eu queria indagar ao Sr. Fernando Fortes se V. S é
funcionério de carreirado DNIT. E funcionério concursado do DNIT?

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - N&o, ndo sou. Eu estou como Superintendente do DNIT de Alagoas
ha oito anos. Antes de trabalhar no DNIT, eu trabalhar na Companhia Energética de Alagoas, na Eletrobras de Alagoas.
Também trabalhei por quatro anos |4 com cargo de dire¢do também. Agora, estou com o nome indicado para...

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco MaiorialPMDB - MS) - E a suaformacao técnica?

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - Engenhariacivil.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco MaiorialPMDB - MS) - Engenheiro civil.

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - Engenheiro civil.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco MaioriadPMDB - MS) - Eraso isso.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT) - Sr. Presidente...

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferrago. Bloco MaiorialPMDB - ES) - Senador Blairo Maggi, apalavraéde V. Ex2

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uniéo e For¢a/lPR - MT) - Bom dia. Presidente Ricardo Ferraco, bom dia, Fernando
Fortes Melro Filho, eu vou fazer uma pequena contestaggo... Alias, ndo € contestagdo, mas constatagdo de que o Governo
instituiu h& algum tempo nas obras e, principalmente lano DNIT, no Ministério dos Transportes o pagamento por ordem
cronol égica das obras que sdo feitas.

Quando tem muito dinheiro, quando se tem bastante dinheiro, quando se atende a demanda de pagamentos, me parece que,
naquela oportunidade, era uma situag&o ideal para que nds pudéssemos, conforme chegando os empenhos, a autorizacdo
de pagamento, faz-se 0 pagamento na ordem cronol égica. Mas desse momento, estamos vendo que 0S recursos sdo poucos
para o enfrentamento das obras que nés temos no Brasil.

Eu me deparo com um problema bastante grave |4 no Estado de Mato Grosso, em duas frentes de obrastém |4 A primeira
€ uma obra de duplicagdo de uma rodovia que foi concessionada a Rota do Oeste, que € uma empresa controlada pela
Odebrecht. Ela é a responséavel pela duplicacdo da BR-163, 364, que vai desde a divisa de Mato Grosso do Sul e Mato
Grosso nas cidades de Sonorae Itiquira, que vai até Sinop, que sdo em torno de 800km de rodovia duplicada que tem.

O trecho entre Rondondpolis e Cuiab4, de 212km, ficou por contado DNIT, por conta do Governo Federal de fazer essa
duplicac&o. Acontece que as vel ocidades que tém nessas obras sdo muito diferentes. A velocidade dainiciativa privada e
eficiéncia dainiciativa privada, que esta construindo a duplicacgo com recursos préprios, ou recursos de financiamento,
€ impressionante a velocidade com que aquilo acontece.

Ja no trecho entre Rondondpolis e Cuiabd, que temos treze empresas estéo ali colocados, elas ndo conseguem mais tocar
as suas atividades porque, vao produzir, depois vao medir, depois vai empenhar, depois vai vir a ordem de pagamento.
Quando chega ordem de pagamento aqui no DNIT, elaentranafila. Quer dizer, e aquilo que o Governo tem colocado de
recursos para o pagamento dessas obras néo liquida 100% da medicdo que ele fez no més anterior.

Entdo, as empresas estdo aproximadamente com 6 meses, 8 meses de atraso nos pagamentos. E, 6bvio, que as empresas
tém seus limites, tém seus folegos para trabalhar. Paralelamente aisso, os bancos, olhando que o Governo esta atrasando
esses pagamentos, Senador Moka, retiraram das empresas os crédito. E sumiram dos créditos. Nenhuma dessas empresas
hoje, e quero crer que éno Brasil inteiro, as empresas conseguem ir ao banco e buscar um adiantamento e dar em garantia
amedicéo que tém do DNIT, porque ele esta em uma filha e ndo sabe quando € que ele vai ser pago.

Entdo € uma situacdo muito complicada. Especificamente nesta obra tem o seguinte, mais um problema no meio: feita
a duplicagdo, comecaram-se 0s pedagios e, nesses trechos entre Rondondpolis e Cuiabd, cobra-se pedagio sem ter a
duplicacéo das obras. E assim uma coisa muito dificil de levar adiante porque, no mesmo momento em que VOcé comega
a cobrar pedagio, vocé ndo consegue ver a aceleracdo das obras para que elas possam acontecer na velocidade ou igual
avelocidade que o setor privado, concessionado esta fazendo.

Esse é o primeiro ponto que nés temos |4 O segundo é que liga a BR-163 entre Mato Grosso e no Pard, no porto
de Miritituba, desde a divisa de Mato Grosso até Miritituba. Também 14, hoje, faltam 180km, aproximadamente, de
asfaltamento de rodovia. Foram feitos nos portos do Para mais de R$1 bilhdo em investimentos entre portos de Miritituba,
portos em Barcarena, embarcacdes, empurradores, barcacas. O sistema esta funcionando e 187km, ou 180km, néo
conseguem ser asfaltados, hd morro inclusive em que os caminhdes comegam a subir, as vezes patinam, lascam um pneu
inteiro, quer dizer, um pneu que um "cara' perde numa viagem dessa, ele perde a viagem inteira. Entdo € uma tragédia
0 gue esta acontecendo la.
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Eu acho que a exemplo dos dois que estou citando aqui, no Pais deve haver outras obras também t&o prioritarias quanto
essas. Entdo aminhaperguntaparaV. S?é a seguinte; d4 paratrabalhar, da paratrabalhar dentro do DNIT, no Ministério
dos Transportes, para a gente ndo seguir hoje essa lista, essa sequéncia, e olhar para os projetos prioritérios que o Brasil
tem, aqueles que trazem mais beneficios com menos investimento?

No caso dessas de Mato Grosso, €las sdo assm: vocé pde um centavo, elas geram R$10,00, porque vocé tem uma
diminuicdo dos fretes, vocé tem uma eficiéncia, consegue ser mais competitivo na exportagéo.

Entdo a minha ideia é que a gente possa achar uma forma de desvincular, desvincular os pagamentos dessa lista geral,
dessa sequéncia que éfeita, talvez transferindo para os Estados, para as UNITs, que sgjam colocados recursos direto nas
UNITs, para que elas possam pagar dentro do Estado e sair da lista geral que nds temos hoje, porque a lista geral, o
pagamento em sequéncia ndo consegue atender. Por exemplo, se 0 Governo esta colocando 1a um milhdo por més, mas
tem de pagamentos registrados quase 2 milhdes por més... E um exemplo, so estou dando um nimero qual quer aqui.

Ent&o é evidente, mais uma vez, que os bancos fogem das empresas. Se as empresas ndo recebem no tempo certo e ndo
tém crédito, é quase que natural que elas vao para uma recuperacdo judicial. E ai ndés complicamos todo o quadro de
novo, ndo é?

Ent&o eu gostaria de fazer essa pergunta. Primeiro, qual asuaopinido dadesvinculacdo do pagamento geral, dalistageral,
jogar paraas UNITs, para que elas possam priorizar algumas obras importantes, ou que o DNIT fale quais sdo as obras
mais importantes do Brasil e limite-se a gastar, neste momento, nessas obras e que informe os demais construtores do
Brasil, dizendo o seguinte: "Olha, eu ndo tenho recursos este ano para vocés, vocés ndo produzam, porque eu hdo vou
paga-los." Quer dizer, € muito melhor o empreiteiro encostar as maquinas e fazer uma programagao para 0 ano que vem,
Ou para o outro ano, porque eu acho que serdo dois ou trés anos com muita dificul dade, mas priorizar aquelas obras, como
falel, que com muito pouco investimento, trazem um beneficio enorme para o Brasil.

E n&o estou aqui sd defendendo o Estado de Mato Grosso e o Parg, que no caso sdo ligagdes aquejamereferi, masacredito
gue em outras partes do Brasil também haja obras assim. Vou citar uma outra obra - ja estou pedindo muito para o meu
Estado, ndo €, Moka, mas para dizer o seguinte: uma ligagdo do Araguaia mato-grossense, ali de Ribeiréo Cascalheira
até a Linha Férrea Norte-Sul, que foi feita, € uma obra de 200km sb. Foi feita uma ferrovia no Brasil, que j& esta ha 30
anos sendo construida, que praticamente ndo tem carga, e nés, do outro lado do Mato Grosso, no Araguaia e em todo o
Mato Grosso, temos uma carga enorme e ndo conseguimos acessar essas ferrovias. Ento essa é a nossa luta permanente
no Estado do Mato Grosso, de poder fazer essas ligagdes, de fazer com que pequenas obras, com pouco investimento se
tenha uma lucratividade e um movimento bastante grande.

Ent&o aminha pergunta especifica, além defazer esse historico, & como V. Sfvé apossibilidade de n6s desvincularmos os
pagamentos dessas obrasimportantes, que devem ser definidas pelo DNIT e pelasUNITs, de que elasteriam prioridade no
pagamento? Eu sei quenalistageral, nasequéncia, ndo é possivel, haumalegislagdo; masé possivel, no meu entendimento,
a transferéncia de recursos especificos para a UNIT, por exemplo, de Mato Grosso, para que €la possa ir |a fazer o
pagamento dessas empresas, para que elas ndo parem obras téo importantes quanto nés julgamos que sgjam.

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Apoio Governo/PT - PA) - Senador. Senador Blairo Maggi.
O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - A palavraédeV. S
O SR. PAULO ROCHA (Bloco Apoio Governo/PT - PA) - SO queria agregar...

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Senador Paulo.

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Apoio Governo/PT - PA) - Agregar atudo isso, que eu concordo com o Senador Blairo,
agregar uma coisa muito importante também, que 0s Nnossos gestores aqui em cima tém que levar em consideracao, que é
aquestdo do calendéario amazonico. Além de priorizar, ha que levar em consideracdo a questéo do calendério amazonico.
Sefor liberar verbas, Senador Blairo Maggi, se for liberar verbas s6 ao final do ano, entra no grande inverno daregiéo, e
ndo adianta, porque também nado ha condigdes de realizar obras desse tipo. Entdo, além de priorizar as grandes obras, ou
essas prioridades ai, ha que levar em consideragéo também o cal endéario amazoni co que seria neste caso, para essas obras,
exatamente agora, neste momento, que é o grande... Nao trabalha mais.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriaddlPMDB - ES) - Ha uma pergunta aqui, através do nosso e
Cidadania de um senhor chamado Alzenir de Oliveira da Silva, que pergunta as péssimas condic¢des, ha dois anos, das
obras da BR-101 e da BR-316, no Estado de Alagoas. Através de comunicacdo direta, o Sr. Alzenir de Oliveira Silva
perguntaaV. S, que foi ou que é superintendente do DNIT de Alagoas, arespeito do abandono dessas duas importantes
rodovias para o Estado do Alagoas.
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Esse mesmo senhor pergunta se aindicagéo de V. S pode ser considerada umaindicacgdo técnicaou se foi um indicagéo
meramente politica. Essas sdo as perguntas por oraque V. S*por responder, além das perguntas que foram aqui formuladas
pelos Srs. Senadores.

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - Posso comegar pelo Senador...
O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferrago. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Por onde V. S* desgjar.

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - Posso ficar com a pergunta também? Obrigado.
Senador Blairo Maggi, essas obras que 0 senhor citou sdo de manutencdo ou sdo de implantacéo?

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forga/lPR - MT) - Manutengdo e implantagéo.

O SR. FERNANDO FORTES MELRO FILHO - Na minha cabega, 0 que estou pensando, chegando ao DNIT, era
priorizar inicialmente as obras de manutencdo rodoviaria. Junto com os outros diretores, a gente conversaria sobre este
tema, porque em todo o Brasil a gente ndo pode ficar com estradas em péssimas condicdes. Ent&o, a prioridade seriaobra
de manutenc¢do. Dentro do que o senhor perguntou, da questdo se poderia ser transferido os recursos para os Estados,
eu acho que ha possibilidade, sim, dentro de um estudo justificado, bem justificado, um estudo de viabilidade técnica e
econdmica, de maneira, pegando o gancho no que o senhor falou, que € uma obra que, se colocando R$10 milhdes, ela
val trazer um retorno de trinta.

Ent&o, isso dai, eu acho que o Pais, agente tem que priorizar realmente essas obras. Agora, tem que ser feito isso de acordo
com o estudo que fosse mostrada a viabilidade dela tanto técnica quanto econdmica. Ent8o, eu acho que, nesse sentido,
nés queriamos, falando também nessa questéo, ndo SO nessa questdo, mas na questéo do periodo chuvoso. Quando esta
chovendo aqui no Centro-Oeste, no Nordeste esta estiado. E assim, 0 Brasil tem varios pontos que sdo dessa maneira.
Ent8o, a gente tentar, em cima desse periodo de estiagem, a gente tentar alocar esses recursos em cima realmente dos
locais onde a obra estd em pleno andamento no periodo da janela de estiagem que achuvada. Nao sei se eu respondi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Nao. Eu quero uma posi¢ao sua, politica. Politica sua.

O SR. FERNANDO FORTES MELRO FILHO - Quer dizer, é ébvio que as obras a que estou me referindo tém que
ter viabilidade econbmica e técnica.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e ForcalPR - MT) - Isso elas tém, mais do que demonstrado por tudo o que
acontece la. A minha pergunta é de ordem politica pessoa sua. Vocé é favoravel atransferéncia desses recursos para as
UNITs, para que elas possam fazer 0 enfrentamento dessas obras? Essa € a pergunta.

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - O DNIT, como um todo, a gente vem discutindo jahaalgum tempo a
descentralizac8o dos recursos, para que os recursos sejam transferidos para as unidades locais, para as superintendéncias,
e as superintendéncias refacam, desde o empenho, a fiscalizagcdo das obras e 0 pagamento. Ent&o, eu acho que tem que
se conversar com adiretoriado DNIT e com o Ministério.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/lPR - MT) - Ndo. Mas eu quero saber atua posi¢ao.

O SR. FERNANDO FORTES MELRO FILHO - A minha posi¢do, eu acho que sim. Eu acho que sim. Eu acho que
éviavel...

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unio e ForcalPR - MT) - Mas acho ainda ndo é bom. E sim ou é n&o.

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - Sim.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forga/lPR - MT) - Entdo, esta bom. Obrigado.

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - De nada, Senador.

Sobre a questdo da pergunta do Sr. Alzenir de Oliveira, sobre aindicac8o. Primeiro, vou dizer sobre aindicacéo técnica
e se é palitica. Eu tenho a minha profissional, eu estou ha 12 anos trabalhando em cargos de direcdo. Trabahel quatro
anos como diretor da Companhia Energéticaem Alagoas. Naépoca, fui gestor de um programa chamado L uz para Todos.
E esse programateve o melhor desempenho em todo o Pais. Em dois anos, nés conseguimos colocar energia em 36 mil
domicilios.

Na nossa missdo frente ao DNIT, nds conseguimos recuperar toda a malha rodoviédria do Estado de Alagoas, que,
anteriormente, era considerada uma das piores malhas federais do Brasil. Hoje, em cima das pesquisas da Confederacdo
Nacional daIndustria, as estradas federais de Alagoas, em termos de pavimentacdo e sinalizacdo, estéo entre as melhores
do Pais.
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Entdo, acredito que a minha indicagdo foi técnica, porém, com aindicagdo do Partido da Republica. Frente ao trabalho
gue venho fazendo no DNIT, o Sr. Ministro dos Transportes, Dr. Antonio Carlos Rodrigues, me indicou.

A outra quest&o é referente as obras da duplicacdo da BR-101 em Alagoas. A BR-101 em Alagoas ndo esta em péssimas
condigdes. A rodovia estd em boas condicBes. O que ha em Alagoas € uma obra em andamento, a duplicagdo da BR-101,
gue sdo 248 quildmetros, dentro dos quais nés dividimos essa obra em seis lotes. E, dentro dos seis lotes, nos ja
conseguimos concluir trés lotes, uma faixa de 120 quilédmetros. O restante € um trecho que estéd em obra e dois trechos
gue ndo estdo em obra, porque a empresa vencedora desse trecho, quando venceu seu prazo contratual, ndo renovou o
contrato, e a obra ficou como remanescente. Entéo, o DNIT esta fazendo essa licitag8o para contratar esses dois trechos
gue tém remanescente de obra. Mas ela esta sendo contratada.

A BR-316, que vai do quildbmetro zero ao quildmetro 285, esta toda em boas condicfes. A gente implantou um Crema 22
etapa la, e elafoi totalmente restaurada. Elaliga a capital ao sertéo.

Agora, nessa BR ha um trechinho do quilémetro zero ao 49, chamado de Carié-Ingj4, que ndo tem pavimento. E o tinico
trecho da BR-316 no Pais que néo tem pavimento. Noés ja fizemos esse projeto. 1sso € uma demanda antiga, mais de 50
anos. Jafizemos esse projeto. Esse projeto foi licitado. Estamos naiminéncia de assinar aordem de servico paradar inicio
aessas obras. Entéo, ha o problema do quilémetro zero ao 46, mas todas as providéncias foram tomadas. E as obras estéo
praticamente autorizadas para serem iniciadas.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Senador Beber, apaavraédeV. Ex2

O SR. DALIRIO BEBER (Bloco Oposi¢éo/PSDB - SC) - Queriacumprimentar o nosso Presi dente da Comissdo, Senador
Ricardo, os demais Senadorese V. S que hoje esta sendo sabatinado para ocupar umaimportante funcdo junto ao DNIT.

Sou de Santa Catarina. E as preocupacfes com relagdo & manutencdo do sistema vidrio sdo iguais as dos demais Estados
brasileiros, mas, com certeza, temos algumas prioridades que gostaria de colocar para que, quando o senhor assumir a
funcéo, tenha especial preocupacdo também com o nosso Estado de Santa Catarina, onde temos uma rodovia de extrema
importancia ndo so para o Estado, ndo s6 para a regido do Vale do Itgjai, mas, sobretudo, para o Brasil, uma vez que
por & escoa, digamos, a grande producéo do agronegdcio do oeste do Estado de Santa Catarina, que € a BR-470, que
corta exatamente 0 Vae do Itgjai, os portos de Itgjai e Navegantes, ligando 1a com o extremo oeste do Estado, nadivisa
com Santa Catarina.

Ha quatro trechos de obras contratadas que estdo andando ou até paralisadas em funcdo de dificuldades que o DNIT
encontra no sentido de fazer com que os pagamentos acontecam de forma pontual. E os empreiteiros ndo tém condicéo
de sustentar, digamos, o0 andamento da obra, o ritmo contratado sem o recebimento dos val ores faturados.

Por outro lado, existe uma questéo que faz também com que a obrafique paralisada, que é a questéo das desapropriacoes.
Lamentavelmente, as agBes do Governo, no caso do DNIT, no sentido de desapropriar as areas que serdo ocupadas com
a implantagdo da duplicacdo dessas rodovias, acontecem somente apds a contratacdo - ou sgja, 0 processo licitatorio, a
contratacdo e a ordem de servigo - das empresas que foram vencedoras no processo licitatorio.

Entdo, a prioridade hoje, quero crer, de muitas dessas obras, é fazer com que o 6rgdo, o Poder Plblico federal sgja mais
agil no sentido de promover as desapropriacOes para liberar os trechos, a fim de que as empresas contratadas possam, de
fato, executé-|as no tempo certo.

Existe hoje um profundo mal estar na regido do Vale do Itajai em razdo de que os contratos previam que quatro
trechos fossem realizados até 2017. E agora ja se prenuncia que quatro trechos levem até 2022. Isso provoca um
profundo desénimo de toda a sociedade, especialmente no setor produtivo do Estado de Santa Catarina, que contribui
fortemente para a arrecadacdo de tributos, tanto de ordem federal quanto de ordem estadual e municipal.

Entdo, gostaria de colocar para V. Ex? esta especial preocupacdo de fazer com que se adote como prética que as
desapropriacfes tém que anteceder todo e qualquer processo licitatério e contratagdo de duplicagdo de rodovias federais
em nosso Pais.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco Maioriad PMDB - ES) - Pergunta o Senador Acir Gurgacz como funciona
acronologia de pagamentos do DNIT, quais sdo as diferencas na questdo da cronol ogia entre os pagamentos de custeio e
deinvestimento. Pergunta ainda se existe possi bilidade de substitui¢&o nos recursos destinados a pagamentos de contratos
de investimentos para pagamentos de contratos de custeio. S8o as duas questdes que o Relator Acir Gurgacz deixou para
gue fossem encaminhadas aV. S* que tem o uso da palavra.

ORADOR NAO IDENTIFICADO - A primeira pergunta sobre os pagamentos da parte orcamentéria do financeiro e
de custeio.
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Primeiro, o dinheiro que € repassado para 0 DNIT, uma parte € para o pagamento de investimento e outra parte para o
pagamento de custeio. Dentro dessa parte que é repassada a cronologia € respeitada dentro das emissdes dos oficios das
medicBesfeitas. N&o ha possibilidade nenhumade se passar recurso de investimento parapagar custeio, o que é de custeio
val paracusteio, o que é de investimento vai parainvestimento.

Foraisso, o custeio também, uma grande parte ja € descentralizado. Quando é repassado esse custeio, so ficacom a sede
do DNIT em Brasilia a parte que é de custeio da sede, do DNIT de Brasilia. Todas as superintendéncias recebem esse
repasse e essa parte de custeio das superintendéncias é gerida pel o préprio superintendente.

E aoutraquestdo do meio ambiente, da desapropriacao, realmente isso incomoda. L& em Alagoas, ndo é s6 duplicacdo da
BR-101, umadas demoras € a empresa ndo ter renovado o contrato. Um dos problemas foi justamente de desapropriacéo.
Isso é uma questé@o de plangjamento, essa coordenacdo de desapropriacdo que o DNIT tem hoje, uma coordenacdo geral
de desapropriacdo, elaficavinculada ao diretor de plangjamento, mas qualquer obratera que ter realmente esse trabal ho
anterior, antes da ordem de servico de desapropriacdo. E ndo so desapropriacdo, hatambém as real ocacdes, que € questéo
delogistica, deredeelétrica, de adutoras. Enfim, todo esse processo que atrapal ha o andamento daobra. 1sso € umaquestéo
gue, no diaadia, para quem estd na ponta, incomoda e muito.

Ent8o, é preciso fazer esse plangjamento, que sb as obras sgjam dada ordem de servico apos as desapropriacles terem
sido resolvidas.

O SR. DALIRIO BEBER (Bloco Oposi¢éo/PSDB - SC) - Em Santa Catarina, estd sendo implantada neste momento uma
rede de gas as margens darodovia BR-470, que, com certeza, terd problemas sérios na sua duplicagdo, que esté prevista
em estudo que deve ficar concluido no Ministério até o més de janeiro do proximo ano, ou seja, vamos ter dificuldades
em funcgéo da topografia, mas sobretudo também porque esta sendo implantada uma rede exatamente no passeio, ou sgja,
no acostamento da BR-470. S&o dificuldades que, com certeza, véo atrasar ainda mais essa duplicacdo, tdo pretendida e
t8o requisitada pelo Vale do Itagjai.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferrago. Bloco MaiorialPMDB - ES) - Senador Flexa, apalavraéde V. Ex2

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - Presidente Senador Ricardo Ferrago, Srs. Senadores, Dr.
Fernando Melro Filho, indicado a diretoria do DNIT, acredito que segja pela enésima vez que trato deste assunto na
Comissdo de Infraestruturado Senado Federal. Jao fiz por vériosindicados adirecéo do DNIT, por dltimo, com o Diretor-
Geral, Dr. Valter.

V. Stestd sendo indicado paraaéareaadministrativo-financeirado DNIT. O pedido que fazemosé queo DNIT, o Governo,
de umavez por todas, possa atender o pleito do Estado do Para, de todos os paraenses, com relacdo ao derrocamento do
Pedral do Lourenco.

Isso javirou, eu diria, até motivo de piada no Pard. Porque o DNIT, a cada més, assume o compromisso de que, ao final
do més, lancara o edital. 1sso vem ha vérios anos. O Ultimo compromisso do Dr. Valter é de que estava sendo feita uma
revisdo do orcamento e que, ao final do més de setembro, no méximo, o edital seria publicado, quando ele esteve aqui, se
ndo me falhe a memaria, em agosto ou inicio de setembro para ser sabatinado.

E, lamentavel mente, estamos hoje no dia 7 de outubro, e o edital t&o esperado por todos os paraenses, em especia aqueles
damicrorregido do sul, de Maraba, ndo saiul.

Eu pediriaaV. $% quando assumisse a direcdo administrativo-financeira, que pudesse gjudar agilizando o processo. Até
porque, Senador Ferrago, o Pedral do Lourenco vai ser licitado, ele éimportante, Senador Blairo, parapermitir anavegacao
na hidrovia do Tocantins, de Maraba até Belém, durante os 364 dias do ano, porque hoje sé pode navegar quando o rio
esté cheio, quando esté vazio ndo navega.

Mas a empresa vencedora do processo licitatério tera, por obrigagdo, de tirar licenca ambiental. 1sso vai levar um, dois
anos. Entdo, o desembolso do Governo Federal para isso ocorrera em 2017, 2018. Ent&o, ndo ha porque reter por mais
tempo essa questéo.

Tenho outras questdes alevantar. O pagamento também é com V. Ex3, arestauracéo das BRs 155 e 158. As empresas que
laestdo paralisando o servico, Dr. Fernando, por falta de pagamento. Tenho recebido aqui os vereadores, os prefeitos dos
Municipios de Redencao, de Santana. Elesfizeram um grupo de WhatsA pp das BRs 158 e 155 urgente. Estdo denunciando
gue as empresas estdo paradas, ou quase parando, porgque ndo recebem as faturas e as medi¢des que estdo no DNIT.
Entdo, eu pediria que tdo logo V. S* assumisse a direcdo administrativo-financeira colocasse em dia essas faturas. NOs
vamos entrar numa janela hidrica. Comegou a chover, daqui a pouco ndo vai ser possivel continuar o trabalho. E por la
esta sendo escoada a soja, ndo sd de Mato Grosso, do oeste de Mato Grosso, como também do sul do Pard, onde ja existe
aproducdo de gréos.
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Teria outras reivindicagdes, porque sd0 muitas no Estado. Lamentavelmente, o0 Governo tem se colocado de costas para
um Estado que néo € problema para o Brasil, é solugdo para o nosso Pais no momento de crise que estamos vivendo.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e ForgalPR - MT) - Presidente, me permite...
O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Com a paavra, 0 Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e For¢ca/PR - MT) - Eu tenho ouvido o Senador Flexa e os Senadores do Para
falarem desse Pedral do Lourencgo. Eu ndo conhego o Pedral, mas ja me sinto intimo dele, de tanto que V. Ex@ cobra essa
guestéo. Desde que chegamos aqui, em 2010, inicio de 2011, é essa persisténcia cobrando sobre o Pedral do Lourenco.
Eu brinco: "Olha, eu ndo conhego, mas ja é meu intimo, de tanto ouvir o Flexafalar."

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - V. Ex? no aparte, ndo faz uma pergunta. V. Ex2
faz uma solicitac8o para que o comunicado, chegando ao DNIT...

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - Eu pego... E, ndo é uma pergunta. Eu peco que ele possa
agilizar o processo, em chegando a Diretoria. E 0 Senador Blairo ja é nosso convidado, porque ele € de Mato Grosso, mas
€ paraense de coracdo. Entdo, ele vai conhecer o Pedral paraver como é importante o derrocamento.

O SR. FERNANDO FORTESMELRO FILHO - Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - A paavraédeV. S

O SR. FERNANDO FORTES MELRO FILHO - Senador Flexa, eu recebi ainformagdo aqui de que o processo esta
na Procuradoria Federal, em andlise, e, saindo da Procuradoria Federal, ele vai direto para a licitacdo. Ja esta pronto o
processo.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferrago. Bloco MaiorialPMDB - ES) - Senador Ronaldo caiado, a palavraéde V. Ex2

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢ao/DEM - GO) - Sr. Presidente, demais colegas Senadores, estamos nesta
sabatina do indicado paraa Diretoriado DNIT.

Neste momento, 0 que eu quero trazer aqui a discussdo € que, na sabatina, a gente busca o conhecimento, o preparo do
candidato em relacdo aquela diretoria, ou ao 6rgdo que ele vai presidir. O Sr. Fernando Fortes Melro Filho vem de uma
histéria na &rea da Engenharia, como, também, foi formado na Universidade de Alagoas e Superintendente Regional do
Estado na&reado DNIT.

A pergunta que fago, ndo sendo reincidente naguilo que o Senador Flexa colocou, é que as agles, hoje, tanto do DNIT
como do Ministério do Transporte, estdo extremamente limitadas, em decorréncia daquilo que o Ministro tem dito aqui
a todo momento, ou segja, nés ndo temos or¢camento. Hoje estamos vivendo essa realidade. O orgamento, hoje, a cada
momento, a cada diade regjuste... Ao invés de a Presidente da Republicafazer corte no custeio da méquina e da estrutura
- essa estruturamumificada do Estado brasileiro - ela, acadavez, cortamaisinvestimento. Comisso, acredito queo DNIT
fica sendo quase que figurativo.

Diante de demandas que vém, que sdo reincidentes, como essa do Senador Flexa, como as nossas de Goiés, do Mato
Grosso, e todos nés da Regido Centro-Oeste, principalmente, e do Norte do Pais, onde a grande caréncia é exatamente a
infraestrutura... Nos ndo temos outra demanda que ndo seja a infraestrutura. Esse é o grande gargal o que nds temos, essa
€ anossarealidade. Entdo, ndo € defender as obras de Goias, ou do Mato Grosso, ou do Pard; é que, realmente, esse Brasil
que produz, e essa grande fronteira que realmente deu sustentagdo a economia brasileira e deu credibilidade ao Pais no
cenario internacional, essa area esta sendo gquase que impedida de continuar a alavancar esse sentimento, porque ndo ha
ainfraestrutura andando sequer atrés do investimento dainiciativa privada. N&o é afrente, ndo.

Em qualquer pais do mundo, vocé vé a infraestrutura ser instalada e, a seguir, vocé instala as empresas e as pessoas que
iro explorar aquela atividade. E isso que nGs vimos em todas as visitas que fizemos, principalmente nos paises daAsia.
No Brasil, 0 setor primé&rio ja avancou, e muito, nessas regides, e nos fata o primério, nos falta a rodovia, nos faltam,
exatamente, portos, hidrovias, nos falta aquilo que é a condigdo minima para que possamos avancar.

Gostariade saber deV. S2seapoliticado DNIT edo Ministério dos Transportes serd aquel ade dizer que ndo haorgamento
e, como tal, ndo podera atender as demandas ou, se ndo, vamos responsabilizar o meio ambiente, as concessdes que ndo
sdo0 dadas, vamos empurrar com a barriga ou existe também uma politica dentro do Ministério dos Transportes hoje - e
I6gico que o DNIT tem um fator determinante - que seria abrir para ainiciativa privada espago para que também esteja a
frente dessas obras em vérias regifes do Pais, onde a demanda é altissima, e é a falta de orcamento que o Governo esta
sendo totalmente engessado e impedido.
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V. § tem aguma dificuldade em expandir essa agdo do DNIT, ndo sendo possivel o atendimento pelo érgdo publico,
avaliar as PPPs, incentivar as concessdes? Existe um sentimento do DNIT mais estatizante ou V. S*tem umavisio dequea
estruturado Governo ndo € capaz de atender ademanda- até pela magestdo - e que nos, mais do que nunca, preci savamos
ampliar agueles que deveriam participar conosco na infraestrutura do Pais?

Essaéaformulacéo quefacoaV. S
O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - A palavraédeV. S

O SR. FERNANDO FORTESMEL RO FILHO - Senador, aquestéo dadificuldadefinanceiraéinevitavel, todo mundo
sabe 0 que Pais esta passando. A nossa intencdo na diretoria €, dentro dessa situacdo, dessa restricdo orcamentéria, que
procuremos justamente alternativas.

Acho que algumas alternativas que se vém discutindo ha véarios anos no Pais sdo as PPPs, sdo essas parcerias publico-
privadas. Acho que temos que trabalhar nesse sentido, sim, buscando alternativas e, com criatividade, tentando atender a
demanda, que é muito grande e reprimida, que o Pais hoje necessita.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicdo/DEM - GO) - Isso ja esta atendido, ja que o candidato ndo tem nenhuma
restricéo paraque amanhé possamos avangar exatamente nesses consorcios com ainiciativa privada, porque ndo vejo mais
como cobrar desse Governo as obras que deverdo ser feitas.

Vg o situagbes, como no meu Estado de Goias, como no Mato Grosso, que ndo tém como avangarmos a ponte sob o0 Rio
Araguaia, ndo temos como levar aferroviadeintegracéo do Centro-Oeste brasileiro. Enfim, estamos com varios gargal os.
S0 de jater esse sentimento de que néo tera restrigoes ja € um ponto positivo diante de um Governo engessado.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco Maioriad PMDB - ES) - Naprética, evidentemente, o DNIT deixou de ser
formulador, ha muito tempo, das politicas relacionadas ainfraestrutura. E, adicionalmente aisso, é evidente que estamos,
ameu juizo, pelo menos, diante de um governo prostrado, um Governo em que a sua Unica e permanente estratégia € a
sua defesa nos tribunais, e as agdes e as iniciativas para contemplar a sociedade brasileira ficam realmente & deriva, mas
isso ndo é responsabilidade do Dr. Fernando Fortes, isso é responsabilidade do conjunto da coleg@o de equivocos que
este Governo evidentemente tem submetido & populagao brasileira, lamentavelmente, assim como V. Ex2 olha para esse
Governo, ndo vejo esse Governo proporcionar qual quer reagdo as diversas demandas no campo dainfraestrutura, sgjaela
terrestre, sgja ela aquaviaria ou no campo que houver. E lamentéavel também a minha constatagéo.

N&o havendo mais senhores ou Srs. Senadores que desgjam...

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaiorialPMDB - RO) - Presidente.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unigo e Forga/lPR - MT) - Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - V. Ex? pede apalavra, apalavraéde V. Ex&
lamos declarar 0 processo encerrado.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e For¢ca/lPR - MT) - O Raupp também gostaria, ele pode falar
primeiro.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Maioriad PMDB - ES) - V. Exas decidem quem fala primeiro.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriaddPMDB - RO) - Presidente, a minha assessoria com a assessoria da Comissio
estéo concluindo um requerimento que vou dar entrada logo.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadPMDB - ES) - Teremos uma segunda etapa depois de
reguerimentos.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadlPMDB - RO) - Mas esse requerimento € sobre as obras do DNIT, porque
Rondbnia, aexemplo do quejafoi dito aqui,

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadlPMDB - RO) - Mas esse requerimento € sobre as obras do DNIT, porque
Rondbnia, a exemplo do que ja foi dito aqui - e sei que o cobertor é curto, sei que 0 orcamento € muito baixo para
fazer frente atodas as demandas da infraestrutura e que o Brasil, também, nas Ultimas décadas, investiu muito pouco na
infragstrutura, nos Ultimos anos, tem investido um pouco mais, este ano, talvez, esteja fugindo um pouco aregra, ano que
vem, certamente, devido ao fraco crescimento da economia - tem inimeras obras iniciadas.

Ouvi do Ministro Nelson Barbosa, do Plangjamento, que seria dada prioridade a todas as obras iniciadas. Por isso, eu
queria pedir ao diretor que assume agora, Diretor Administrativo e Financeiro, que deverd assumir, se for aprovado aqui,
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gue dé prioridade, que siga direcdo do Ministro Nelson Barbosa e dé prioridade as obras iniciadas, para que ndo
sofram processo de paralisagdo, 0 que ja esta acontecendo em muitos lugares. Em Rondbnia, a obra da BR-425, se ndo
tivessem atrasado as medi¢des, 0s pagamentos, teria sido concluida este ano. Vamos enfrentar mais um inverno de cinco,
seis meses de chuva, sem a conclusdo. Damesmaforma, a BR-364 tem dois | otes que nem sequer foram iniciados. Foram
licitados e dois lotes avangaram bem. O lote de Porto Velho e Ariquemes. O lote de Ariquemes a Ouro Preto estd um
desastre, o lote de Ouro Preto a Pimenta Bueno avancou também, e o lote de Pimenta Bueno a Vilhena, uma rodovia
de quase 800km, esta com a metade pronta e metade por concluir. N&o é diferente a BR-435, de Vilhena a Colorado e
Cergjeiras, que também iniciou com um empresa chamada Cavalca, que fez um primeiro lote, no segundo, esta brigando
por ainhamento, por aditivo, que ndo consegue, e esta paralisado. Assim como algumas pontes que estéo quase parando
as condi¢des de Rondbnia.

Entdo, esse requerimento que estou fazendo, que vou dar entrada daqui a pouco, é no sentido de que o DNIT, aANTT,
aPolicia Rodoviéria Federal, porque ha rodovias quase prontas sem fiscalizacdo, possam fazer uma visita técnica nessas
obras, em Rondbnia, em conjunto, para ver de perto a situagao.

Obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadPMDB - ES) - Se V. Ex® acha que a situacdo de Rondbnia
esta ruim, precisa conhecer a realidade do Espirito Santo. Ai, V. Ex2 vai ficar até animado com as perspectivas e as
possibilidades de Rondénia.

A palavra é do Senador Wellington Fagundes.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o eFor¢ca/lPR - MT) - Eu gostariade cumprimentar aqui o Dr. Fernando
e também o nosso Presidente, Senador Ferrago.

Primeiro, nalinha que o Senador Caiado estava colocando, € importante dizer que algumas concessdes estdo sendo feitas
no Brasil, ja foram feitas, no meu Estado, a BR-163, bem como no Estado de Mato Grosso do Sul. Ou sgja, s80 mais de
1.600km concedidos, cujas obras estdo sendo tocadas.

No Estado de Mato Grosso, temos um problema: exatamente na metade do trecho entre Rondondpolis e Cuiabg, a
responsabilidade ficou por contado DNIT. Hoje, claro, com atraso de pagamento, as empresas passam ater dificuldades.
O Senador Blairo e eu temos conversado muito com o Ministério dos Transportes, a Ministra da Agricultura também
acabou participando, ajudando. O Banco do Brasil esta criando uma linha de crédito para que as empresas possam fazer
antecipac&o das suas faturas. Esta semana, ontem, falel com o ex-Ministro César Borges, que é Vice-Presidente do Banco
do Brasil. Segundo €ele, ja deve estar sendo contratado com a primeira empresa desse trecho que estd sendo construido
pelo DNIT. A concession&ria, até agora, estatocando as obras em ritmo bem acelerado. Claro que essas concesses feitas
foram baseadas em uma garantia de recursos do BNDES. A gente tem a preocupacdo que o BNDES continue tendo o
fluxo financeiro dos empréstimos, para que essas obras possam ser tocadas no ritmo em que estdo sendo feitas, um ritmo
de celeridade.

E importante dizer que esse trecho da BR-163, entre Rondondpolis e Posto Gil, tudo que a Amazénia demanda tem que
passar por esse trecho. Eu jadisse aqui e repito, V.S? esta assumindo agora, com certeza serd aprovado, quem sabe ainda
hoje agente possater, no plenario, porque esse € um trabal ho pel o qual esta Comissdo e 0 nosso Presidente sempre lutaram,
para gque a gente concluisse a diretoria das Agéncias e também do DNIT. Com isso, teremos |a praticamente concluido,
nado tendo essa dificuldade da interinidade. Portanto, esse trecho da duplicacdo da 163, mesmo V. S? chegando agora, é
importante que saiba que é o trecho em que mais acontecem acidentes frontais no Brasil, segundo a Policia Rodoviéria
Federal. A gente até diz que |4 € um trem de pneu, ou sgja, € uma carretaimbicada na outra. Quando um veiculo vai tentar
ultrapassar, hd sempre um risco muito grande de acidente.

Outro aspecto que é importante colocar é que hoje, neste momento, na nossa cidade, em Rondondpoalis, esta tendo agora
aaudiénciada ANTT para a concessdo da BR 364, no trecho de Rondondpolis a divisa de Goias, em Alto Araguaia, e
também de Alto Araguaia até Jatai. Essa concessdo serafeita, entdo, naverdade, de Rondondpolis a Goiénia, visto que de
Jatai a Goianiajaesta duplicado. E claro que, neste momento de crise financeira, a gente tem a preocupacéo de que essas
licitagBes tenham cel eridade, mas também tenham conclusdo. Dai aimportanciatambém de o BNDES garantir 0srecursos
para que essas empresas concessionarias tenham condic¢des de tocar essas obras das futuras concessdes a serem reali zadas.

O Senador Blairo ja colocou em outro momento, eu vinha ouvindo afala dele, a necessidade, a possibilidade de o DNIT,
de o Ministério dos Transportes, junto com a ANTT, discutir a possibilidade de fazermos concessdes caipiras, ou sgja,
fazer apenas para a manutengdo de estradas, como, no caso, a BR 070, que liga exatamente a 163 até a divisa de Goias.
Essa estrada esté totalmente restaurada, neste momento. Se a gente tivesse a possibilidade de fazer uma concessdo de
manutencdo apenas, com certeza nds teriamos condi¢des de manter essa estrada com muito mais facilidade do que o
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préprio 6rgéo, dada a escassez de recursos, e também um aspecto que eu, particularmente, vejo muito no DNIT, o fato
de se fazer alicitagdo para a manutencéo dessas estradas, digamos, 500 quildmetros, 600 quilémetros, em uma mesma
empresa. Entdo, as vezes, faltam recursos, aempresa para e a estrada fica totalmente abandonada. 1sso acaba causando um
prejuizo muito maior, um dano a essas estradas muito maior. Ent&o, assim como o Senador Blairo, eu gostaria de sugerir a
V. S que, ao chegar ao DNIT, insistisse nessa discussdo, principa mente em Estados tdo grandes, como no caso de Mato
Grosso, com estradas que, no caso da 163, da quase mil quildmetros. A BR 070, aproximadamente 600 quilémetros, a
158, que é muito importante para 0 Mato Grosso e para 0 Pard, estamos concluindo em Mato Grosso, faltando apenas
um trecho, que é de uma reserva indigena, mas € uma estrada que deve ter aproximadamente quase 2 mil quilémetros,
entre Mato Grosso e Para. A 163 da mesma forma, a mesma intengéo, a mesma preocupacdo que se tem com a do Parg,
de concluir essa obra, para Mato Grosso também é fundamental.

Entdo, eu gostariade ouvir de V. S, pela sua experiénciade vida, pela atuacdo no 6rgdo e em outros 6rgdos, se'V. S*pode
citar agui, algumaexperiénciainovadoraparands. Setem algumaideia, algumasugestdo a ser apresentada parao 6rgéo no
qual V. S*vai chegar, neste momento de crise. Agora, quero colocar aqui também que cadaum tem o seu papel, a oposi¢ao
e asituacdo. N6s fazemos parte dabase. E ndo foi muito longe o tempo que so tinhamos operagao tapa-buracos no Brasil.

Eu me lembro, quando o Presidente Lula assumiu, no primeiro ano, assumiu também com a mesma divida que hoje o
DNIT estd devendo as empresas, R$1,7 bilhéo, R$2 bilhdes. Entdo, foi um ano aproximadamente para pagar as dividase,
depois, mais um ano para fazer as operacOes tapa-buracos, que sdo, na verdade, desmoralizantes, porque tapa o buraco,
depois vem a chuva, volta o buraco.

Felizmente, hoje a realidade, de um modo geral, da manutencéo da nossa malha é bem melhor, aém da construgéo de
algumas estradas que foram feitas. Ent&o, neste momento de crise, claro que agente ndo gostariade estar passando por iSso.
O DNIT tem uma importancia extremamente grande para o Brasil, visto que 0 nosso Pais € um Pais rodoviario, entdo, a
maioria do transporte € calcada, infelizmente, ainda nas nossas rodovias, que é a principal funcdo do DNIT. Apesar das
Diretorias Ferroviaria e Aquaviéria ainda também estarem dentro do DNIT.

Mas, claro, essa preocupacdo da manutencado, que V. $* ja colocou, eu acredito muito importante, mas gostaria de ouvir
também se ha alguma experiéncia que V. S* pudesse colocar aqui nesse aspecto de inovacdo, dentro do 6rgéo.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadPMDB - ES) - A palavra € de V. S, para encerrarmos agui 0
processo de votacdo, considerando que temos a Comisséo de Constituico e Justica e temos sessdo do Congresso.

A padavraédeV.

O SR.FERNANDO FORTESMELROFILHO - Ser)ador, como foi dito anteriormente, pelaprépriadiretoriado DNIT,
recursos paramanutencao dasrodoviasndoirdo faltar. E aprioridade do DNIT, amanutencdo. Entdo, dentro desse quadro,
agente iria trabalhar em uma nova alternativa para as novas obras, ou as obras que ja estdo em andamento, as obras de
implantacdo, duplicacdo e adequacdo de capacidade.

Mas eu acho que precisasim, entrando no DNIT, dentro da Diretoria Financeira, vamoster que fazer um diagnostico dessa
situacdo, junto com a Diretoria de Infraestrutura, que fica responsavel pela manutencéo das rodovias do Pais, e a gente
tentar um grupo de trabalho, para ver se ha outras alternativas.

Sou sincero que, de imediato, ndo tenho nenhuma experiéncia nesse sentido, de fazer a manutencéo fora do que ja é
previsto pelo préprio DNIT, de como o DNIT faz. O DNIT hoje faz os contratos de manutengdo, mais com o esquemade
segunda etapa, de cinco anos para cd, que sao 0s contratos de restauracéo e manutencao.

Entdo, dentro desses contratos a gente tem as obras de restauracdo e as de manutencdo. Eu vou propor a Diretoria que,
dentro desses contratos, claro que halocais que terdo que ser restaurados, ndo tem jeito, mas onde arodovia ainda estiver
em boas condicdes, ou regular, a gente priorize as partes do servico de manutencéo, para que a gente possa atender toda
amaha.

E por ai que a gente esta pensando em atuar.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Declaro encerrado o processo de votagdo, e
passamos ao procedimento do andncio do resultado. Esperando, naturalmente, que ainformética ndo nos deixe na méo.

(Procede-se a apuracao.)

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferrago. Bloco MaioriadPMDB - ES) - A apuracéo indicaque o Sr. Fernando Melro foi
indicado, tendo sido seu voto confirmado SIM: por doze dos Srs. Senadores, e trés: NAO.
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Fica, portanto, aprovadaaindicacdo do Sr. Fernando Fortes Melro Filho, paraexercer o cargo de Diretor de Administracéo
e Financas do Departamento Naciona de Infraestrutura de Transportes. A matéria vai ao Plené&rio do Senado Federal,
para seguimento da suatramitag&o.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Sr. Presidente, sO gostaria de pedir aqui, a
Presidéncia, a possibilidade de encaminhar...

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferrago. Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Vamos encaminhar automaticamente.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o eForca/PR - MT) - ...hoje ainda. Porque o Presidente da Casaontem,
em uma conversa gue a gente teve, colocou a possibilidade de colocar em votagdo hoje ainda. O que seria muito bom,
porgue conclui logo essa questdo da interinidade.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioriadPMDB - ES) - E amplia a nossa expectativa com relagdo ao
cumprimento das metas do DNIT e do Ministério dos Transportes, para que a infraestrutura brasileira, finalmente, com
essa votacdo, possa ser solucionada.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢io/PSDB - PA) - Presidente...

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco MaioridlPMDB - ES) - Nos estaremos enviando o processado,
automaticamente.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - PA) - Nao serd por falta de diretores.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Nao, ndo sera por faltade diretores. Finamente, nés agora
resolvemos o problema.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/lPSB - PE) - E um diretor nordestino, ndo
€? Finalmente, uma diretoria dominada pelo Centro-Oeste.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Maioria/lPMDB - ES) - Eu cumprimento V. S e o deixo a disposi¢do. Fique a
vontade.
A segunda parte da nossa pauta diz respeito a temas deliberativos. Existem agui requerimentos.

ITEM 1
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 61, de 2015
- Nao terminativo -

Tendo em vista a aprovacdo do Requerimento n° 53, de 2015, de minha autoria, para realizacdo de Audiéncia

Publica nesta Comissao de Infraestrutura, a fim de discutir o PLS530/2015, que regulamenta e organiza o sistema de
transporte privado individual a partir de provedores de rede de compartilhamento einsere o inciso XIV ao artigo 4°
da Lei 12.587/2012, de forma a definir a modalidade requeiro, nos termos regimentais, seja convidado a participar do
debate 0 &. Pedro Somma, diretor de operacdes da empresa 99 Taxis.

Autoria: Senador Ricardo Ferraco
Lido o requerimento, consulto se algum dos Srs. Senadores presentes gostaria de se manifestar sobre a matéria. (Pausa.)
N&o havendo quem queira se manifestar, em votagéo.
As Sris e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)
Aprovado.
ITEM 2
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 62, de 2015

- N&o terminativo -

Requeiro, nos termos do art. 93 do Regimento Interno do Senado Federal, a inclusdo dos nomes abaixo relacionados
entre os convidados para participar da audiéncia publica sobre a qual trata o Requerimento n° 35, de 2015 - CI:
Representante da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres- ANTT; Representante do Ministério do Plangjamento.

Autoria: Senador Vadir Raupp

Em discussdo. (Pausa.)
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N&o havendo quem queira discutir, em votacao.
As Sr3s e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

ITEM 3
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 65, de 2015
- Nao terminativo -

Requeiro, nos termos do art. 90, do Regimento Interno do Senado Federal, que sgja convidado o senhor Aldemir
Bendine, presidente da PETROBRAS, para que comparega em audiéncia publica conjunta da Comissio de Assuntos
Econdmicos e Comissao de Servicos de Infraestrutura desta Casa, a fim de prestar esclarecimentos sobre como

a empresa pretende lidar com uma relacdo entre divida liquida e o EBITDA prevista para quase 6 em 2016 em

um contexto de Real desvalorizado e prego do barril de petréleo a USD 50.00 para recuperar sua capacidade de
investimento.

Autoria: Senador Ricardo Ferrago

Ou sgja, € um convite para que o Presidente da Petrobras possa estar na Comissao de Infraestrutura, apresentando o seu
plano de trabalho de como pretende superar 0 atual quadro e conjuntura da Petrobras.

De autoria do Senador Ricardo Ferrago.

Em discussdo. (Pausa.)

N&o havendo quem queira discutir, em votacéo.

As Sr3 e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
N&o havendo mais nenhum tema de pauta... (Pausa.)

REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 66, de 2015

Requeiro, nos termos regimentais, a realizagdo de Visita Técnica no Estado Rondonia/RO. Nesse sentido, solicito

gue segjam convidados o Ministro dos Transportes, S. Antonio Carlos Rodrigues; o Diretor-Geral do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT, . Valter Casimiro Silveira; o Diretor-Geral da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres - ANTT, . Jorge Luiz Macedo Bastos e a Diretora Geral da Policia Rodoviéria Federal,
Sra. Maria Alice Nascimento Souza.

Autoria: Senador Valdir Raupp e outros
Em discussdo. (Pausa.)

N&o havendo quem queira discutir, em votacao.
As Srés e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegcam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
N&o havendo mais nenhum tema a ser discutido nesta Comissdo, vamos encerrar a presente reuniao.

(Iniciada &s 8 horas e 38 minutos, a reunido é encerrada as 10 horas.)
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