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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
15/07/2015 - 212 - Comisséo de Servigos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Declaro abertaa 212 Reunido Extraordinaria
da Comisséo de Servicos de Infraestrutura da 12 Sess&o L egislativa Ordinaria da atual Legislatura.

Antes de iniciarmos 0s nossos trabahos, proponho a dispensa da leitura e a aprovagdo das atas das quatro reunides
anteriores.

As Sr3s e 0s Srs. Senadores que aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Na impossibilidade do quérum para a aproyagéo das atas - mas o universitério aqui me disse que esta tranquilo. Nada
como ter um universitério assim, tranquilo. As vezes, meio agitado. (Risos.)

A presente reuni&o destina-se arealizago de audiénciapublicaem atendimento ao Requerimento n° 13, de 2015, de autoria
do Senador Wellington Fagundes, aprovado no dia 15 de abril Gltimo, paratratar do Programa de Concesséo de Portos.

Esta audiéncia publica, desde logo eu adianto, sera realizada em caréter interativo, com a possibilidade de participacéo
popular. Por isso, as pessoas que tenham interesse em participar com comentarios ou perguntas podem fazé-lo por meio
do Portal e-Cidadania e também do Al6 Senado, através do nimero 0800-612211.

Para debater o tema, foram convidadas as seguintes autoridades e especiadistas, que sdo: 0 Deputado Edinho Araljo,
Ministro de Estado, Chefe da Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica; o Dr. Mé&rio Povia, Diretor-Geral da
AgénciaNaciona de Transportes Aquavidrios, e ainda o Dr. Davi Ferreira Gomes Barreto, Secretério de Fiscalizacdo de
Infraestrutura Aeroportuéria, Hidrica e Ferroviariado Tribuna de Contas da Uni&o.

Antes de convidar as autoridades e especialistas que fardo parte da audiéncia publica, eu, com a permisséo das Srs
Senadorase dos Srs. Senadores, gostariadeiniciar estareunido com asolicitacgo feitapel o Senador Valdir Raupp, paraque
tivéssemos aqui aleitura do seu relatério, submetendo a apreciacdo do Senado Federal o seu relatorio sobre a Mensagem
n° 47 de 2015.

ITEM 1
MENSAGEM (SF) N° 47, de 2015
- Ndo terminativo -

Submete a apreciacdo do Senado Federal, de conformidade como art. 52, inciso |1, alinea "f", da Constituicdo
Federal, combinado como art. 12 da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, o nome do Senhor RICARDO
FENELON DASNEVESJUNIOR, para exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil - ANAC, na
vaga decorrente do término do mandato do Senhor Carlos Eduardo Magalhées da Slveira Pellegrino.

Autoria; Presidente da Republica
Relatoria: Senador Valdir Raupp
Relatério: Pronto para deliberacéo

Concedo apalavra ao Senador Valdir Raupp.
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O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaiorialPMDB - RO) - Sr. Presidente, Senador Garibaldi Alves, Sr3s e Srs. Senadores,
nos termos do art. 12 da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, combinado com o art. 52, inciso |1, ainea "f", da
Constituicdo Federal, a Presidente da Republica, por meio da Mensagem n° 47, de 2015, submete & apreciacéo do Senado
Federal 0 nome do Sr. Ricardo Fenelon das Neves Junior, para ser conduzido ao cargo de Diretor da Agéncia Nacional
de Aviacdo Civil - Anac.

Nos termos do disposto no art. 104, do Regimento Interno do Senado Federal, compete a esta Comissdo opinar sobre
matérias pertinentes ao transporte aéreo e sua respectiva agéncia reguladora. Ainda nos termos do art. 383 do Regimento
Interno do Senado Federal, a Comissdo de Infraestrutura deve arguir o indicado e apreciar o relatério com base nas
informacfes prestadas sobre ele.

Deacordo como art. 12 daLei n°11.182, de 2005, que criou a Anac, seus diretores serdo brasileiros de reputacéo ilibada,
formacdo universitéria e elevado conceito no campo de especialidade dos cargos para 0s quais seréo nomeados.

O curriculo anexo a mensagem presidencial, relata a formagéo académica e experiéncia profissional do indicado, que
passo a resumir: o candidato é natural de Goiania, terra do Senador Ronaldo Caiado, e tem 28 anos de idade. E desde
2011 Bacharel em Direito pelo Centro Universitario de Brasilia- UniCEUB, onde elaborou monografia de final de curso
intitulada"A Autorizag8o no Transporte Aéreo Regular". Portanto, Sr. Presidente, o indicado conhece o setor.

Além disso, em maio do corrente ano, concluiu o curso Master of Laws pela Universidade Georgetown, nos Estados
Unidos da América. Consta ainda do curriculo apresentado a realizagdo de outros cursos de menor duracgdo, dentre os
guais se destaca o “ Arbitragem Internacional e Resolucgéo de Disputas’, pela mencionada Universidade de Georgetown.

Em termos de desempenho profissional, o candidato atuou como advogado da Arko Advice e dos escritérios Wald
Associados, Bittar, Lombardi e Fenelon, e Reginaldo Oscar de Castro, em causas que envolveram, dentre outros ramos,
Direito Administrativo, Concorrencia e de Infraestrutura e Regulagéo.

Cumpre, por fim, relatar que o candidato apresentou todos os documentos exigidos pelo art. 383, inciso |, alineasa, bec
do Regimento Interno, juntamente com as declaracdes de que trata o §3° do caput do mesmo artigo.

Fica, assim, esta Comissdo de Servigos de Infraestrutura em condicBes de deliberar sobre a indicagdo do Sr. Ricardo
Fenelon das Neves Junior para ser conduzido ao cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Aviacéo Civil.

E orelatério, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Em discussdo a matéria. (Pausa.)

N&o havendo mais quem queira discuti-la, ficaconcedidavista coletiva, nostermosdo inciso |1 do art. 383 do Regimento
Interno do Senado.

Como anunciei noinicio destareunido, vamosdar inicio, portanto, aestaaudiénciapublica, quefoi objeto do Requerimento
n° 13 de 2015, de autoria do Senador Wellington Fagundes, aprovado no dia 15 de abril.

Tenho a honrade convidar para compor a Mesa o Ministro dos Portos, 0 Deputado Edinho Aradjo. (Pausa.)

Ao lado do Ministro dos Portos, eu quero convidar paracompor anossaMesa o Dr. Mario Povia, Diretor-Geral da Antaq,
de acordo com o que foi aprovado nesta Casa, solicitagdo do Senador Wellington Fagundes. (Pausa.)

E convido também para compor a Mesa o Dr. Davi Ferreira Gomes Barreto, que € Secretario de Fiscalizacdo de
Infraestrutura Aeroportuéria, Hidrica e Ferroviariado Tribunal de Contas da Unido. (Pausa.)

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - Sr. Presidente, pela ordem. As inscri¢fes so por ordem de
chegada ou temos que nosinscrever?

O SR. PRESIDENTE (Garibadi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - As inscriges, para premiar 0s
madrugadores, nds teremos por ordem de chegada.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - Tudo bem, obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Fique certo de que o Evangelho que diz que
os Ultimos serdo os primeiros, nds, com a permissdo da lgreja, ndo teremos a observancia disso aqui. (Risos.)

Deputado Edinho, € uma honra muito grande contar com a presencade V. Ex2ao lado do Dr. Mério Povia e do Dr. Davi
FerreiraGomes. Teremos aqui agoraum debate arespeito da politica de concesséo dos portos, de acordo com asolicitagdo
do Senador Wellington Fagundes.

Nés tivemos, na primeira etapa da politica de concessdo dos portos, um cenario que ndo foi dos mais tranquilos, mas hoje
me parece gque o cendrio ja esta com atranquilidade desejada por todos. 1ss0 € 0 que nés veremos aqui. E eu queria apenas
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dizer aV. Ex@ que, desde o primeiro momento, Senador Wellington Fagundes, em quefez asolicitacdo, o Ministro Edinho
se colocou a disposicdo da Comissdo. Mas, num primeiro momento, ele ponderou que ainda néo tinha sido publicada a
segunda etapa da politica de concessdo de portos e que seria mais oportuno que ele aqui viesse para prestar informacoes
e esclarecimentos ja com isso decidido.

Entdo, desde o dia 15 de abril, nds estamos no aguardo aqui da presencado Deputado Edinho e agoravamoster esse debate
enrigquecido com a presenca, de acordo com a solicitagdo do Senador Wellington, do Dr. Mério Povia, que é Diretor-Geral
daAntaqg, e do Dr. Davi Ferreira, que agui representa o Tribunal de Contas da Uni&o.

Sendo assim, eu vou conceder a palavra ao Deputado Edinho. Conheco o Deputado Edinho ja de algum tempo. Ele foi
prefeito da sua cidade por trés mandatos - dois?

O SR. EDINHO ARAUJO (Fora do microfone.) - Prefeito duas vezes de Sdo José do Rio Preto...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Prefeito duas vezes de S&o José do Rio
Preto, em S&o Paulo...

O SR. EDINHO ARAUJO (Fora do microfone.) - E de minhaterra natal também, Santa Fé.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - E da terra natal dele, Santa Fé. 1sso quer
dizer que ele € um homem de muitafé.

Na verdade, hoje, como Deputado Federal, ja esta no quarto mandato. E, convidado pela Presidenta da Republica, ele
esté licenciado e ocupando agora o Ministério de Estado dos Portos. Ele é o Chefe da Secretaria de Portos da Presidéncia
da Republica.

Eu ndo sei, aessa dltura, qua é o sentimento dele: se ele realmente esta mais a vontade agora na Secretaria de Portos ou
se estava mais & vontade no exercicio do quarto mandato de Deputado Federal.

Sempre me perguntam isso, porque eu ocupei 0 Ministério da Previdéncia. Sempre me levam a uma comparagao: se
eu, efetivamente, me senti mais a vontade no Ministério ou aqui no Senado, onde eu j& ocupo uma cadeira pelo Estado
do Rio Grande do Norte, pelo terceiro mandato. E eu sempre respondo que, na verdade, me deram a oportunidade de
exercer cargos no Executivo, porque antes ja ocupara outros cargos. E eu digo sempre que estar no Executivo ou estar no
Legislativo é uma questdo de vocacdo. A minha vocagdo eu confesso que € mais, Deputado Edinho, para ocupar aqui a
cadeira no Senado, mas ndo deixo de ter uma saudade aliviada do Ministério da Previdéncia.

Ent&o, ndo sei qual é o sentimento de V. Ex2 Sei quetalvez V. Ex® venhaa sentir no futuro uma saudade aliviada, depois
desta audiéncia publica aqui. (Risos.)

Mas espero que isso ndo aconteca. Os Parlamentares € que o dir&o.
Entdo, eu concedo a palavra ao Deputado Edinho Aralljo, Ministro-Chefe da Secretaria de Portos.

O SR. EDINHO ARAUJO - Muito obrigado, meu caro Presidente Garibaldi Alves Filho, ilustre Presidente desta
Comisséo de Servigos de Infraestrutura. Quero dizer daminhaalegriade voltar a esta Casa, ao Senado, onde muitas vezes
estive reunido aqui nas comissdes, analisando medidas provisdrias e outras missdes, em trabalho conjunto da Camara e
do Senado.

E um prazer muito grande, Senador Garibaldi, a oportunidade para sauda-lo como uma das grandes vocagdes publicas
do nosso Pais, eu que o acompanho desde quando Governador do Rio Grande do Norte. Sei do enorme legado que V.
Ex2 deixou naquele Estado e na sua passagem também pelo Ministério da Previdéncia Social, com a sensibilidade da
vocagdo publica.

Quero cumprimentar agui 0s meus companheiros de Mesa. O Dr. Mé&rio Povia é Diretor-Geral da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviérios, a Antag, com quem a SEP interage e tem um trabalho em conjunto. Aproveito para agradecer,
meu caro Dr. Povia, o trabal ho proficuo dasuaequipe. Vo aqui o Adalberto, quetambém estdcomo seu diretor. Transmita
um abraco ao Fernando, na certeza de que nés temos um grande desafio pela frente. E, & medida em que SEP e Antag
trabalharem juntas, ganha o Brasil na celeridade, porque o Brasil tem pressa.

E aalegriade saudar o meu amigo, 0 meu colega, Deputado Federal Wellington Fagundes. N&o sei se 0 Senador Wellington
Fagundesvai recordar-se - chamei-o de Deputado, porque anossatrajetédriafoi longa-, do ano de 1995. N&o sei seerao seu
primeiro mandato, mas o meu era, como Deputado Federal, mas estivemos numa missdo na Bolivia, quando discutiamos
o trgjeto do gés Bolivia-Brasil, Brasil-Bolivia.

Portanto, desde aquela época e, depois, na luta pela integracéo nacional com a Ferronorte - hoje ndo é mais Ferronorte,
nem ALL; é Rumo - em Rondondpolis, uma luta em que eu, do lado de S&o Paulo, o senhor, do lado de Mato Grosso, e
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0 Moka, do lado do Mato Grosso do Sul, sempre estivemos juntos. Como sabem, iniciel aminhavida publica- e ai eu ja
comeco respondendo a pergunta do nobre Presidente, comecei como prefeito, aos 26 anos...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco UniZo e ForgalPR - MT) - Mas, viu, Ministro?

O SR. EDINHO ARAUJO - Pois nZo.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e For¢a/PR - MT) - E ainda 0 nosso Senador Raupp...
O SR. EDINHO ARAUJO - Sim, ai eu chego |4

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uniéo e Forga/lPR - MT) - ...lutando parachegar la. Ai que nés precisamos
ainda estar, ainda...

O SR. EDINHO ARAUJO - E, ai chegamos|& Chegamos |4, porque a luta continua, né? O Senador Raupp e a Deputada
Marinha querem que esse projeto tenha continuidade. E nés estamos exatamente tratando desse assunto no PIL, que é o
novo Programa de Investimentos em Logistica. Mas eu dizia...

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - Queremos gque chegue em Porto Velho...
O SR. EDINHO ARAUJO - Pois nao.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - Queremos que chegue em Porto Velho no méximo em cinco
anos, aferrovia.

O SR. EDINHO ARAUJO - Edahgje...
O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaiorialPMDB - RO) - Até Porto Velho. Depois, até o Pacifico, é outra historia.

O SR. EDINHO ARAUJO - Exatamente, €.

Ent&o, eu queria dizer, Senador Garibaldi, que eu iniciei no Executivo. Eu ja disputel 11 elei¢des. eu perdi a primeira,
com 22 anos, candidato a prefeito da minha terra. Estava ha oito anos afastado, estudando em Ribeirdo Preto, onde fiz
cléssico - sou do tempo do cléssico. Fiz Direito e fiz Filosofia em Ribeirdo Preto, voltei, e com 22 anos, fui candidato
a prefeito 1a. Perdi, gracas a Deus. Perdi a primeira eleicdo com 22 anos, e depois Deus e o povo da minha cidade, da
minha regido, do meu Estado, me deram dez titulos de representacdo: um de Santa Fé como prefeito, trés vezes estadual
no Estado de S&o Paulo, depois Federa aqui, 94 a 98.

Ai, mudei--me para S8o José do Rio Preto, uma cidade de 450 mil habitantes, e, quando um politico muda para uma
cidade, vocésjaviram o que provoca, né€? E ai eu acabei saindo candidato. A primeiravez que votei em S&o José do Rio
Preto votei para mim, dois turnos, muito acirrada a disputa, dois turnos em 2000, e resolvi um grande problema, que era
afaltade dgua. Sempre gostel da quest&o estruturante.

E, no segundo mandato, tratamos do esgoto em 100% da cidade, que sdo obras pelas quais normal mente ndo se tem muito
apreco, porque ndo sdo vistas, mas eu considero que sdo fundamentais. Num primeiro momento, pode ser que a popul agéo
ndo compreenda, mas, passado todo esse tempo, hoje, eu percebo o quanto acertei, porque investimos em infraestrutura,
e € disso que nds vamos tratar aqui nesta reuni&o.

Saido, portanto, também o Senador Lasier Martins; o Senador Caiado, o meu colega de Camara dos Deputados, um dos
Deputados mais brilhantes daquela Casa. Recordo-me, Senador Caiado, quando estivemos juntos na reforma politica e,
depois, naguelalel que regrou amigracdo de Parlamentares para outros partidos. Portanto, temos umactrajetoria, umaluta
em favor também do agronegécio, que tem sido o carro-chefe deste nosso Pais.

Saldo os demais Senadores, as assessorias das comissdes e desta Comissdo e, se me permitem, vou passar a minha
€xposi¢ao.

Bom, como todos sabem, a Presidenta langou, no Ultimo dia 9 de junho, o Programa de Investimentos em Logistica,
compreendendo aeroportos, estradas, ferrovias e portos. Essa programacdo esta estimada em R$198,4 bilhdes, todo
o programa, sendo que rodovias, R$66,1 bilhdes; ferrovias, R$86,4 bilhGes; a nossa area, portos, R$37,4 bilhoes, e
aeroportos, R$8,5 hilhdes.

Bom, no cenério de portos, como todos sabem, a Camara e 0 Senado, intensamente, participaram do debate. Na Camara,
nas tivemos uma das sessdes mai's prol ongadas da histéria: foram 40 horas de debates, e muitos estavam |4 - o Deputado
Fagundes, o Deputado Caiado, que eu me recordo. E nds estamos, portanto, sob a égide daquelamedida provisoria, depois
ale n°12.815, a Medida Provisoria 595, de dezembro de 2012, e a lei, de junho de 2013, que permitiu 0 aumento de
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investimentos em terminais privados, estabeleceu diretrizes para a licitagdo de novos arrendamentos e renovagdo dos
arrendamentos existentes.

Portanto, nds temos ai: os investimentos privados - o privado € o grande parceiro do sucesso desse programa, objetivando
modernizar e aumentar acapaci dade dos terminais portuérios. Essaé umagrande questdo; quem vive esse mundo portuério
sabe 0 quanto é importante aumentar a capacidade, dar escala competitiva a esses terminais. E preciso que tenhamos
cais em condi¢des de atracar os navios, que se modernizam a cada ano, e reduzir os custos para atender a demanda por
movimentac&o de carga.

O que aconteceu jasob anovalLe de Portos?

Néstivemos aqui jaconstruidos os Terminais de Uso Privado, que, com anovalei, trazem um fato importantissimo. Qual
€? Antes, os TUPs poderiam transportar, trabalhar s6 a carga prépria. Com anova lei, isso por decisdo desta Casa e do
Congresso Nacional, os Terminais de Uso Privado poder&o transportar cargas de terceiros. 1sso motivou muito o setor. E,
paraseter umaideiado quanto esta Casacontribuiu, ndstemos 16 TUPsjaconstruidos, einvestimentosdaordem de R$1,7
bilh&o. Autorizados, jatemos 20 novos TUPs autorizados, investimentos daordem de R$6,9 bilhdes. E em expansdo, que é
um fato também recorrente, quatro expansdes, daordem de R$2,5 bilhdes. Prorrogactes: trés prorrogagdes j& anteci padas.

O que sdo as prorrogacBes? S0 contratos em vigor, que estdo para vencer em 2021, 2022, e o empresério tem direito a
umarenovagdo. Ele solicita anteci padamente, faz um programado que vai fazer, de qual investimento vai se dar. Portanto,
aqueleinvestimento que iria ocorrer em 2025 nds estamos trazendo para hoje, para agora, porgque essa € a necessidade do
nosso Pais, e ninguém melhor do que os Senadores e os Deputados, representantes | egitimos do povo, para saber o quanto
isso representa. Portanto, néstemos ai. E, dessastrés prorrogagdes, duas j& se deram no nosso mandato, agora nessanossa
presenca no segundo Governo da Presidenta Dilma.

Portanto, nés estamos falando de 43 novos terminais, investimentos da ordem de R$11,5 bilhdes.

Quando sefalado lancamento de todo o programa, nés estamos falando de R$198 bilhdes. Desses R$198 bilhdes, R$37,4
bilhbes estdo projetados para os portos.

E ai como nds dividimos esses R$37,4 bilhdes?

Para novos arrendamentos, num total de 50, que jativemos pelo Tribunal de Contas aprovado o Bloco 1, que significaa
construcdo de terminais, licitagdo para novos arrendamentos |a no Para e também em Santos, neste primeiro momento.

Depois, eu vou detal har onde teremos em diversas outras regifes e Estados do nosso Pais. Portanto, desses R$37 hilhdes,
R$11,9 bilhdes decorrerdo desses novos arrendamentos.

Nostemos provocados na SEP, na Antag, 63 novos TUPS, que sdo os Terminaisde Uso Privado. | sto mostrao aquecimento
do setor portuario neste momento: investimentos da ordem de R$14,7 bilhdes

E n6s teremos, para completar os R$37,4 hilhdes, 24 renovagdes de arrendamentos, investimentos da ordem de R$10,8
bilhdes.

Como todos acompanharam, o Tribunal de Contas analisou detidamente a proposta, a consulta, para nés formatarmos o
edital, e, de 29 terminais, 9 estdo em Santos, neste Bloco 1, e 20 no Para, investimentos previstos da ordem de R$4,7
bilhdes. Nés vamos redlizar licitagdes em 2015, j4, este ano ainda. E este Bloco 1, que foi aprovado pelo Tribunal de
Contas - o critério € de maior movimentacdo, menor tarifa- nés vamos dividir em Fase 1 e Fase 2.

Por que estamos dividindo em Fase 1 e Fase 2? Porque ha muitos conflitos, ha muitas agdes, ha muitas demandas. Como
nos queremos bater o martelo e estamos querendo fazer a licitagdo acontecer, nds dividimos a Fase 1, que sdo alguns
terminais que ndo tém conflito, sendo cinco deles no Pard e trés em Santos. Nos cinco do Parg, gréos - esta é a grande
necessidade, tendo em vista o desenvolvimento, a produtividade do Centro-Oeste brasileiro e que nds chamamos de Arco
Norte; e, em Santos, nos estaremoslicitando doisde graose um de celulose - de celulose, dois, e um de gréos. Investimentos
da ordem de R$2,1 bilhdes.

E ai vem a segunda fase, que ja esta ali colocada, mas, como nés ndo temos essa previsio para esse ano, mas estéo |&
granéis - Parg, dois; Santos, um... Nao, acho que Santos sdo quatro, ndo é?
(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. EDINHO ARAUJO - Quatro. Cargageral de contéineres: um, no Pard, e Santos mais dois, e combustiveis, GLP,
Para, mais 12.

Bom, aqui nds temos o novo Bloco 2. O que € esse novo Bloco 2? Nés tinhamos uma previsdo de Bloco 2, Bloco 3 e
Bloco 4. E ai nés resolvemos, tendo em vista que no dia do langamento do PIL, esse novo Programa de Investimentos em
L ogistica, a Presidenta bai xou um decreto incluindo na modalidade a opgéo de outorga. E ai nos fizemos umareavaliaco.
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Quando isso deu entrada, 0 Bloco 1, e aprevisdo, nés estdvamosfalando de dois anos atras. Doisanos atras. Foi em outubro
de 2013. Nos praticamente estamos ja chegando a dois anos. Ent&o, nés tivemos que rever posi¢des e, portanto, nos
estamos ai com um novo Bloco 2. N&o sei se esta ai. Na Ultima segunda-feira, hd dois dias, nds publicamos seis PMIsja
desse novo Bloco 2, porque a Fase 1 do Bloco 1 nés vamos licitar neste segundo semestre.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - PMI é o qué?

O SR. EDINHO ARAUJO - PMI é Proposta de Manifestacio de Interesse, que é importante, porque ai vocé mede
a temperatura dos interessados. Para se ter uma ideia, langamos na segunda-feira. Ontem, na terca-feira, eu ja recebi
interessados e empres&rios no meu gabinete querendo saber. Hoje, eu tenho outros interessados, das diversas regifes
do Pais, e amanha também, a minha agenda toda de interessados querendo saber como isso se vai dar; e explicagles e
orientacOes da Secretaria.

Entdo, o PMI mede a temperatura, o interesse do mercado, € isto que eu quero demonstrar aos senhores: que ha um
aquecimento do setor.

E quero dizer mais. Comparando, eu gostaria de chamar a atencdo dos senhores para este detalhe: em termos de
movimentacao de cargas, Srs. Senadores, nesses cinco primeiros meses, estd maior do que 2014. Claro que em grande
medida deve-se a gréos, a producéo do Centro-Oeste brasileiro.

Bom, eu estava falando do novo Bloco 2. No novo Bloco 2, nés vamos compreender 21 terminais. Olhem onde estéo
esses 21 terminais. Pernambuco, Suape; Aratu, Bahia; Rio de Janeiro, Sdo Sebastido; Sdo Paulo, Santos; Paranagud;
Sao Francisco do Sul, Santa Catarina; Manaus; Santana, no Amapa, e Itaqui, no Maranhao. Ai, vgjam quantos Estados
jé estardo contemplados nesse novo Bloco 2. Investimentos da ordem de R$7,2 bilhdes. Possibilidade de licitagdo por
outorga. Esse é o novo dado agora. Esta € a questdo. Como nos temos...

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE) - Masjaestadecidido, Ministro,
gue val ser por outorga? Ou é uma opgao?

O SR. EDINHO ARAUJO - Qual?

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/lPSB - PE) - Ja esta decidido que todos
terminais serdo licitados por outorga?

O SR. EDINHO ARAUJO - Sim, esse serd por outorga.
O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Saocialismo e Democracia/PSB - PE) - Ja esta decidido?

O SR. EDINHO ARAUJO - Ja esté decidido. Por outorga. Ja esta decidido, por outorga.

Bom, ai nés temos. quais sdo as cargas?

- Contéineres e carga geral: Manaus, Paranagua, Santana, Suape, Sao Sebastido, Sdo Francisco do Sul;
- Granéis minerais. Itaqui, Paranagug, Aratu, Suape;

- Gréos: Suape, Santos, Rio de Janeiro e Paranagug;

- Granéis liquidos: Santos;

- Celulose: Paranaguéa e Itaqui.

Investimentos da ordem de R$ 7,2 bilhoes.

A SEP publicou agora, como eu disse, anteontem, seis editais de chamamento publico paraa PMI, que é, como eu disse, 0
Procedimento de Manifestac&o de Interesse. Objetivo: obter estudos de viabilidade técnica, econémica e ambiental, para
arrendamentos de instalages portuérias.

Agora, eu preciso dizer o quanto € longo o percurso desses processos. SO paradar umaideia: abriu-se o edital na dltima
segunda-feira, e os interessados tém 30 dias para manifestar interesse - corrijame ai o Dr. Mério Povia - e depois tém
60 dias; se eles aceitam e vao participar, 60 dias para elaborar; elaborou o trabalho, apresentou na SEP, nés temos ai que
fazer uma... Qual é depois? Antes de eu encaminhar para o Tribunal, Dr. Mario Povia, depois para eu encaminhar para
0 Tribunal. O senhor esta me ouvindo, Povia?

O SR. MARIO POVIA (Fora do microfone.) - Estou ouvindo.
O SR. EDINHO ARAUJO - Paraeu encaminhar parao Tribunal paralicitago, eu aindavou mais uns... Eu tenho outro...

(Intervengéo fora do microfone.)
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O SR. EDINHO ARAUJO - Ento, mais ai... Af nds vamos submeter ao Tribunal.
(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. EDINHO ARAUJO - E. Ent&o, se nds comegarmos agora, a possi bilidade de uma licitago, isso é so no ano que
vem mesmo. Ent&o, nés temos pressa.

Ontem, juntamente com o Ministro Nelson Barbosa, do Plangjamento; o Eliseu Padilha, de Aeroportos; e 0 Anténio
Carlos Rodrigues, dos Transportes, ficamos duas horas no Tribunal de Contas, das 6 as 8 horas da noite, apresentando
esse programa aos Ministros do Tribunal de Contas, naguela Corte de Contas, para que nés possamos deixar... O grande
problema é oficio paral4, oficio paraca.

Na medida em que pudermos nos entender, neste momento téo dificil por que passa a Republica, da necessidade de
investimento, entdo, € com essa tentativa e essa busca... Eu quero dizer que foi enorme areceptividade dos Srs. Ministros
no sentido de buscarmos entendimento, da mesma forma que estéo fazendo Antag e SEP. Estamos fazendo reunides em
conjunto.

E os senhores sabem das dificuldades que estdo tendo os advogados. O meu juridico € todo formado por advogados da
AGU, e houve um momento, os senhores sabem, em que todos eles me entregaram 0s cargos em comissao. Portanto, eu
tenho essa situagdo e acho que todos os ministérios estéo vivendo esta realidade, e uma situagdo que foi colocada dois
anos atrés mudou o cenério, tanto que ataxa de retorno - acompanharam - foi de 8% para 10% ontem, ndo é?

Uma decisdo da Presidenta, do Ministério da Fazenda, aumentando de 8% para 10% a taxa de retorno.

Bom, aqui, o objetivo é obter estudos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental para arrendamentos de instal ages
portuarias. Estados: sdo duas areas no Porto de Santos, duas no Porto de Suape, uma é&rea no Porto do Rio de Janeiro,
gue é gréos, uma area no Porto de Sdo Francisco do Sul. O investimento dos seis terminais, dessas que nés colocamos
0 PMI napraca: R$1,3 bilhao.

Proximo: ha pedidos de instalagéo de Terminais de Uso Privado em 16 Estados - 16 Estados da Federacdo. Entdo, 63
novos TUPs poderdo ser construidos pelainiciativa privada. Destaco aqui 0 quanto neste momento - e todos nds sabemos
qual é a situacéo fiscal, financeira, arrecadatoria da Unigo, so a iniciativa privada podera responder. E af cabe a nos,
governabilidade, analisarmos esses projetos, tendo em vista o interesse publico, ademandadaregido. E claro que, quanto
a portos, nés precisamos estar em sintonia com os demais modais, que S30 0S acessos terrestres, 0s acessos maritimos,
gue cabem diretamente a minha Secretaria, que sdo as dragagens, que sao recorrentes. Dragagem, se estiver tudo bem,
ninguém percebe; mas se 0 navio ndo atracar, entéo, é sério.

Bom, temos ai pedidos de prorrogagdo: onde estdo investimentos por Estado? S&o Paulo...

Quero deixar com o Presidente toda esta apresentagéo, para que os senhores possam analisar Estado por Estado.

Af, n6s temos todos os Estados com investimentos previstos. Sdo Paulo: R$11.7 bilhdes; Rio de Janeiro, R$10.7 bilhdes;
Pard, R$4 hilhdes, Pernambuco, R$2,3 hilhdes; Espirito Santo, R$1,9 bilhdo; Parand, R$1,8 bilhdo; Maranhdo, R$1,6
bilhdo; Bahia, R$1,5 bilh&o; Amazonas, R$ 983 milhdes; Santa Catarina, R$360 milhdes; Rio Grande do Sul, R$123
milhGes; Amapa, R$48 milhdes;, Rondbdnia, R$43 milhdes; Acre, R$30 milhdes; Mato Grosso do Sul, R$30 milhdes;
Goiés, R$ 6,5 milhdes.

E ai, como cada Senador tem interesse no seu Estado, eu vou disponibilizar aqui todas essas informacdes, para que
possamos ganhar tempo e ouvir os demais companheiros de Bancada e, mais do que isso, ouvir 0s questionamentos que
0s senhores poder&o nos apresentar.

Ja estou concluindo, Sr. Presidente.

Entdo, em derradeiras palavras desta primeira participagéo, eu quero dizer que o setor esta aquecido. Nos temos dragagens
sendo licitadas no Rio Grande, no Parand,em Paranagud, no Rio de Janeiro, em Santos e Espirito Santo. Néstemos grandes
obras sendo realizadas, que sao necessdrias, principalmente em Santos - é recorrente ai 0 assoreamento. Tendo em vista
afaltade corrente maritima, isso tem provocado constantemente 0 assoreamento, e 0 assoreamento € uma grande batalha
que 0 homem trava contra a natureza, para que se possam atracar 0s grandes navios que crescem a cada ano.

Eu quero agradecer, Sr. Presidente, e agradecer aatengéo de todos os Srs. Senadores e Senadoras. Coloco-me a disposi¢éo
para eventuais perguntas.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Agradeco ao Deputado Edinho Aratjo,
Ministro de Estado, Chefe da Secretaria de Portos.
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Concedo apalavraao Dr. Mério Povia, que é Diretor-Geral da AgénciaNacional de Transportes Aquaviérios- Antag. Ele
€ especiadista em regulacdo de servigos de transportes aquaviarios e tem um rico curriculo que nos chegou as maos.

Neste instante, queria conceder apalavraaV. S Dr. Mario Povia.

O SR. MARIO POVIA - Obrigado, Presidente Garibaldi Alves.
Antes deiniciar, tenho uma singela apresentacdo a fazer.

Bom dia a todos. Quero cumprimentar, na pessoa do Presidente da Comissdo de Servicos de Infraestrutura, S. Ex® o
Senador Garibaldi Filho; também o Senador Wellington Fagundes, autor do requerimento desta audiéncia; nosso Ministro
Edinho Araljjo; Dr. Davi Barreto, Secretario do Tribunal de Contas da Unido, em nome de quem cumprimento todos os
Parlamentares aqui presentes. Também cumprimento o meu colega de diretoria, Dr. Adalberto Tokarski, aqui presente; o
Guilherme Penin, o Secretario Executivo da Secretaria de Portos.

Eu tenho uma apresentacéo bastante singela por fazer. Vou me policiar para ndo repetir a apresentacdo bastante completa
feita pelo Ministro Edinho. Antes, porém, gostaria de salientar alguns aspectos do setor portudrio brasileiro, que reputo
de relevancia para tratarmos aqui neste férum.

Primeiramente, citar o plangjamento logistico integrado que esta servindo de base para a consecucdo de agfes do novo
marco regulatério, isso, de per se, ja justifica a opcdo adotada pelo Governo Federa de, ainda que transitoriamente,
centralizar o controle de medidas relativas ao setor portuario nacional.

A exemplo do que ocorreu com a Antag, em 2001, e com a Secretéaria de Portos, em 2007, a criacdo de uma empresa
publica voltada a logistica brasileira agrega, sobremaneira, valor nas questdes envolvendo ferramentas e plangjamento,
multimodalidade, desenvolvimento das hidrovias, fortalecimento da navegacéo de cabotagem e, bem assim, dar maior
agilidade a obtencdo de licencas a empreendimentos. Eu me refiro aqui a Empresa de Plangjamento e Logistica, EPL, que
em muito tem contribuido também nessa nova etapa de uma visao logistica integrada, de uma visdo holistica do setor.

Dizer aos Srs. Parlamentares aqui presentes que os estudos encaminhados ao Tribunal de Contas da Unido, visando ao
arrendamento a que se referiu ha pouco o0 nosso Ministro Edinho, de 29 éreas localizadas nos Portos do Para e de Santos,
integrantes do chamado Bloco 1 do programa de licitagdes, sdo estudos de boa qualidade, que se valeram das diversas
ferramentas de planejamento elaboradas pelo Governo Federal, dentro de umavisdo e cenérios de planejamento elogistica
integrada e que serdo a base para as licitagdes que pretendemos empreender a partir da sua recente aprovagdo por parte
da Corte de Contas Federal.

Ratificar o compromisso incondicional daAntag em prover o setor aquaviario nacional de segurancajuridicaeestabilidade
regulatoria, questdes indissociaveis das boas praticas regulatorias; também o nosso compromisso de propiciar ao setor
condicOes viaveis ao investimento.

A nossa agéncia tem um didlogo muito bom com todos os atores que constituem o setor portudrio, sgam eles
empreendedores, sgjam eles usuérios ou o proprio Poder Publico.

O modelo de exploracéo da atividade portuaria, seja do ponto de vista das disposi¢des legais, sgja pela opgéo regulatéria
adotada, tem-se mostrado atrativo do ponto de vista econdémico-financeiro.

O Ministro Edinho acabou de comentar sobre isso.

A viabilidade se mostra presente em qualquer dos regimes juridicos previstos na legislacdo brasileira. E dizer: o
arrendamento nos portos organi zados ou o regime autori zativo paraaconstrucao e exploragdo de terminais de uso privado,
esses Ultimosj&apresentando nimeros bastantes pujantes a partir daentradaem vigor do novo marco regul atério, sinérgico
aqueles que operam em cadeias verticalizadas, e rentavel aos que fazem da logistica a sua atividade-fim, € certo que ha
demanda tendente a viabilizar novas instalacdes portuérias de norte a sul do nosso Pais.

Temos absoluta convicgdo, portanto, de que as licitagBes que se pretendem realizar, de aéreas e instalagles portuérias
localizadas dentro dos portos organizados, os arrendamentos, estardo permeados de grande interesse e sucesso.

A preocupacdo do Governo Federal para com a atividade de gestéo das Companhia Docas Federais € outro tema que
vem areboque do marco regulatério. Por ser mais um ato de gestéo do que propriamente uma disposicao legal, pode ser
que tenha passado despercebido ao publico em geral, mas foi um tema muito discutido e que culminou, inclusive, com a
alterac8o dos estatutos das Companhias Docas, com acontratagdo de umaconsultoriaparaavaliar o seu desempenho e com
aimplementacdo de um sistema de remuneragdo variavel de seus dirigentes, mediante o estabel ecimento e cumprimento
de metas, dentre outras medidas.
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E fundamental que estejam a frente das autoridades portuérias gestores competentes e comprometidos com o setor. E
impressionante, senhores, a diferenca que faz um bom dirigente a frente de uma companhia, mesmo diante dos escassos
recursos, dos percal¢os e dos desafios que se |he sdo impostos.

Gostariade citar também a criagéo do Conaportos, central e local, colegiado que se vem debrugando na busca de solugtes
sistémicas para os problemas que afligem os portos, dado o grande nimero de autoridades intervenientes que atuam
simultaneamente naquel a atividade.

Avancos significativos ja ocorreram e estdo por acontecer em curto prazo. Falo daimplementacgo do Porto 24 horas, da
busca de uma maior dindmica na liberag&o de cargas destinadas ao comércio exterior ou dele provenientes, mediante um
grande esforco que vem realizado pela Receita Federal, pela Anvisa e pelo Vigiagro no sentido de reduzir os prazos de
liberacdo das mercadorias e sistematizar as fiscalizagOes e as vistorias.

Também o Porto sem Papel, que vem sendo desenvolvido pela Secretariade Portos, e o Portal Unico do Comércio Exterior,
do Ministério de Desenvolvimento, Indistriae Comércio, sdo ferramentasaliadas no sentido de buscar adesburocrati zacdo
do setor. No mesmo sentido, busca-se um acompanhamento mais proximo daatividade de praticagem. Paraisso, foi criada
a Comissdo Nacional para Assuntos de Praticagem, a CNAP. O Plano Nacional de Dragagem, em seu segunda versao, o
PND 2, vem dotando os principais portos organizados brasileiros de profundidades maiores em seus canais de acesso.

Chamo atencdo para as edtatisticas do Porto de Santos, por exemplo, que vem batendo sucessivos recordes de
movimentacao de carga, mas vem apresentando reducéo do nimero de atracacOes.

Esse, senhores, € um dos principaisindicadores de eficiéncia que chamamos de nivel de consignagdo. Em outras palavras,
ha menos navios carregando mais cargas, o que tende areduzir o custo dos fretes, e, por via de consequéncia, o chamado
custo Brasil, um dos pilares, aias, do novo marco regulatorio.

Mais recentemente, a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica realizou audiéncias publicas visando a colher
contribui¢Bes para uma proposta de concessdo dos servicos de dragagem nos principais portos nacionais.

Trata-se de mais uma importante iniciativa no sentido de transferir ainiciativa privada a atividade de execugdo de tais
obras, namedidaem gque acontratacdo desses servigos vem-se constituindo em verdadeiro entrave paraa perenerealizacéo
da atividade.

Questdes burocréaticas, que dificultam a atividade do gestor na administragdo publica, impugnaces administrativas e
judiciais conduzem a uma maior participacéo de investimentos privados no setor, inclusive no que se refere a assegurar
aprovisdo de infraestrutura.

De nossa parte, da Antag, estamos evoluindo a passos largos em nossas hovas competéncias. Alteramos nosso Regimento
Interno para dar maior agilidade as atividades da agéncia; promovemos a revisdo de todo 0 nosso arcabougo normativo,
restando apenas duas ou trés normas que se encontram em estagio avancado, em fase final de execucao.

Estamos preparados para realizar as licitagbes do Bloco 1 e, em curto prazo, junto com a Secretaria de Portos, analisar
0s estudos dos demais blocos.

Nosso concurso publico ja foi homologado e contou com a recente autorizagéo do Ministério do Plangjamento para as
respectivas nomeagOes. Ja estamos recebendo novos servidores para fazer frente as novas demandas da agéncia.

Estamos instalando postos avangados nos principais portos brasileiros, visando ao acompanhando perene da situacéo
operacional dos terminais. Medidas objetivas, visando a cobrar eficiéncia dos terminais portudrios, estdo sendo tomadas.

Eu gostaria de citar o Plano de Escoamento da Safra desenvolvido no inicio do ano passado no Porto de Santos, com um
sistema de agendamento de veiculos eficiente, que praticamente eliminou gargalos de acesso terrestre nos dois Ultimos
anos e gque contou com a participagdo da Secretaria de Portos, do Ministério dos Transportes, da ANTT, da Antag, da
Codesp, do Governo do Estado de S&o Paulo, da Policia Rodoviaria, das prefeituras dos Municipios de Santos, Guarujae
Cubat&o, além dos gestores dos Pétios de Triagem e dos principais terminais de graos localizados naguel es porto.

Cito também o convénio entreaAntaq ea ANTT, com vistas a obtencdo de ganhos de sinergiano tocante afiscalizacdo de
operacOes ferrovidrias realizadas dentro dos portos organizados. Uma sistematica aproximacao da agéncia com usuarios
do setor vem permitindo umaforte atuacéo de regulacdo nas pontas da cadeia logistica, ou sgja, nabeirado cais.

Fago mencdo aqui a acordo recentemente firmado com o Sistema Fiesp-Ciesp, aos didlogos permanentes com a AEB,
Anut, CNI, CNT, Cecafé e a Aexa, com resultados imediatos.

Busca-se, efetivamente, assegurar a prestagdo do chamado servi¢o adequado no &mbito do setor aquaviério naciona. Em
Meu juizo, nosso principal desafio atual mente encontra-se fora dos portos organizados. A relac&o porto/cidade, 0s acessos

9/37



Reunido de: 15/07/2015 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

terrestres, umamel hor distribuic&o nautilizagdo dos modai s de transporte, privilegiando ferrovias, hidroviase anavegacdo
de cabotagem é tema que deve estar na ordem do dia de nossas agendas.

E aqui eu gostaria de sugerir ao Presidente Garibaldi Filho e ao Senador Wellington Fagundes, muito ligado as questes
dalogistica, que promovam também, nesta Comissao, uma audiéncia especifica paratratar do desenvolvimento do modal
aquavi&rio, das hidrovias e da navegacéo de cabotagem, estas, sim, merecedoras de uma atencéo especial e urgente no
presente momento.

E necessério evoluir também no sentido de buscarmos uma facilitagio de procedimentos, diminuindo burocracias e
evitando retrabal hos, sempre tendo em mente a eficiéncia e a cel eridade administrativas.

Eu gostaria de concluir aqui, antes de ir para a minha apresentacdo, que vai ser bastante répida, com uma mensagem de
otimismo.

Eu quero crer que o biénico 2015/2016 se constituira na hora e vez dos portos e do setor aquaviario nacional como um
todo, namedida em que o Ultimo entrave para a continuidade da viabilizacgo de investimentos do novo marco regulatorio
foi superado com a aprovacdo, pelo Tribunal de Contas da Uni&o, dos estudos tendentes a viabilizar a licitagdo de
arrendamento do chamado Bloco 1.

Vou iniciar a minha apresentacdo e vou me policiar para ndo ser repetitivo com o Ministro Edinho, que j& apresentou
muitos dos dados que estdo aqui.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Eu quero fazer um apelo ao Dr. Mario
Povia...

O SR. MARIO POVIA - Pois no.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - ... porgque nos temos, hoje, o pentitimo dia
de funcionamento do Congresso Nacional antes de entrar em recesso. Ent&o, vérios Senadores tém outros compromissos
em outras comissdes. Farel um apelo paraque V. Ex2...

O SR. MARIO POVIA - Em cinco minutos eu concluo.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - ... sgja sintético.

O SR. MARIO POVIA - Farei isto, Presidente, com todo o prazer.
Essa é uma rapida linha do tempo do setor aquaviério brasileiro.
Nos anos 60, a criagcdo das Docas.

Em 1975, acriacéo da Portobrés.

Em 1990, sua extinc&o.

Em 1993, aLei dos Portos, aantigaLei dos Portos, aLe n° 8.630. Ai, um marco importante, pois, o Estado deixa de ser
operador portuario. As operagdes j& estdo, portanto, ha 22 anos, com ainiciativa privada. Entdo, em qualquer dosregimes,
seja dentro dos portos organi zados, sejano regime autorizativo, quem, efetivamente, atuanaoperagdo portuéria, no Brasil,
hoje, é ainiciativa privada, mesmo dentro dos portos organizados.

Chamo a aten¢do para a criagdo, em 2001, da Antag.

Em 2007, criacdo da Secretaria de Portos.

Aqui, faco até mencéo a um pronunciamento, a época, do Presidente Lula, que dizia que, com a criacdo da SEP, ele
resgatava e dava ao setor um resgate de alguns anos em que o Estado havia meio que deixado de lado o setor portuério.
Efetivamente, a criacdo da SEP deu uma nova dindmica, uma nova prioridade para o setor portuério brasileiro.

E em 2013, o novo marco regulatério, aLei n° 12.815, que ja vem areboque da Medida Provisdria n® 595 e, depois, do
Decreto n° 8.033, que regulamentou alei.

O Brasil, todos sabem, tem 8.511 quilémetros de litoral. Dai a necessidade de nds trabalharmos e incrementarmos a
navegacdo de cabotagem, repito, ainda subutilizada no nosso Pais, a exemplo, também, do que ocorre nas vias interiores,
nas hidrovias.

Aqui, rapidamente, o grafico de como vem se mostrando a movimentagdo portuéria brasileira. 1sso esta em milhdes de
toneladas. Reparem que, mesmo com o PIB de lado, a movimentagdo é alavancada, e nds temos, ai, sim, que olhar para
um horizonte com um cenério bastante desafiador.

Aqui, dados do Plano Naciona de Logistica Portuéria, desenvolvido pela Secretaria de Portos. Nés vamos crescer em
torno de 150% no periodo de 2012, na base de 2012, até 2030, 0 que mostra, efetivamente, que temos que, dado a um
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esgotamento ou a condic¢Bes de infraestrutura limitadas, trabalhar muito a questdo da eficiéncia. Para que esse nimero
ocorra, basta ver a previsdo de crescimento ai totalmente factivel e totalmente dentro da realidade.

Aqui, as ferramentas de plangjamento utilizadas. E s6 para portos. Chamo atencio para o fato de que esse marco
regulatério, efetivamente, se constituiu numa integracdo de planejamento logistico integrado.

As ferramentas de plangiamento portudrio, enfrentamento de gargalos, provisdo de um choque de infraestrutura,
otimizagdo da exploragcdo dos portos organizados, a facilidade de implementagcdo de TUPs, um planejamento integrado
dos modai s de transportes, 0 aumento da competitividade, um assunto muito caro & Agénciareguladora - e amelhoriada
qualidade de prestacdo de servigos com consequente reducdo de custos. 1sso é subjacente ao nosso plangjamento.

Aqui, um breve histérico do novo marco regulatdrio.

As diretrizes do novo marco regulatério. A Antag vem se debrucando muito em cima destas questdes: modernizagdo
portuéria, modicidade, publicidade de tarifas e pregos, modernizacdo e otimizagdo da infra e supraestrutura existentes,
aumento da oferta de infraestrutura e estimulo & concorréncia.

Hoje, a Agéncia esta focada em dar efetividade a essas questdes.

Aqui, os regimes juridicos de exploragdo, concessdo, delegacéo de portos organizados, autorizagdo de terminais privados
e 0 arrendamento, que € aexploragdo de areas dentro dos portos organizados.

Aqui, os portos todos. Nos deixamos de fora o Porto de Rondbnia, so para citar aqui, Senador Valdir Raupp, mas sao 34,
e 0 Porto de Rondobnia estd nessa conta, so néo esta citado ai o Porto de Porto Velho.

Os arrendamentos, as diretrizes do Programa - o Ministro j& falou sobre isso, ndo vou repetir -, os critérios de selecéo,
de que 0 Ministro também jatratou.

Vou passar rapidamente, vou passando aqui, Senador Garibaldi Filho, jalhe atendendo.

O Ministro também jafalou do arrendamento do Bloco 1 - isso jafoi abordado na apresentacéo dele - e também jafalou
da nova conformagéo do Bloco 2, com investimentos associados ai de 7,2 bilhdes.

Nés temos aqui outra vertente de investimento, as prorrogacfes antecipadas dos contratos de arrendamento. Temos ai
23 pedidos em andlise, 0 Ministro ja assinou trés, com investimentos associados de 11,2 bilhdes. Chamo atencdo para
o fato de que esses investimentos sdo imediatos e essas empresas ja estdo explorando a atividade, ja tem licenciamento
ambiental. Dai a necessidade de darmos cel eridade nessas andlises.

Terminais portuarios privados. Eram 128 antes do novo marco. Os nimeros sao bastante pujantes. Essa é apenas aforma
da modelagem. Nos ja estamos com 35 contratos assinados - 0 Ministro também ja passou esses nimeros todos -, mas
vejam que ha 63 novas outorgas em andlise na SEP e na Antag. Ent&o, vejam que nés estamos, nesse curto espaco de
tempo, de dois anos do novo marco regulatorio, praticamente dobrando a nossa série histéricade terminais de uso privado.
Senhores, esse nimero é bastante significativo.

O novo marco nos fez também mexer com todo o arcabougo regulatério da Agéncia. Aqui estéo as resolugdes de que
estamos tratando. E, como disse aos senhores, a pesquisa de satisfagao de usuarios € uma necessidade que a Agénciatem
de estar préxima dos usuérios.

Eu ja estou concluindo, mas vou pedir mais um minuto s6, Senador.

Aqui, noticias que nés trazemos da imprensa. N&o sdo noticias do Governo Federal, da Secretaria de Portos ou da Antag,
mas noticias de imprensa que ddo um pouco do retrato do que é o setor portuario hoje. Sdo, todas, noticias do ano de
2015. Né&o tem nada de 2013, de 2011 ou de 2007:

"LibraaMultiterminais investem um bilh&o". 1sso é no Rio de Janeiro.

"Porto de Santos bate recorde de movimentacdo em maio", de maio de 2015.

"Porto de Paranagué bate recorde de exportacao de gréos no més de junho”, de junho de 2015.
"Portos baianos batem recordes em 2014". E uma noticia de 2015 que se refere a estatisticas de 2014.
"Porto do Rio Grande atinge recorde histérico de movimentacéo em um més"*, de abril de 2015.
"Porto de Sdo Francisco do Sul bate recorde de movimentagdo". |sso também € estatistica de 2014.
"Movimentacdo de cargas em Suape bate recorde”.

O ndmero em Suape € impressionante. No primeiro trimestre, o crescimento é de 32,7%, senhores.
"Porto de Itagui, recorde de movimentagdo".

Af, também o nimero é de quase 40% em relagdo ao mesmo periodo de 2014.

Porto de Natal - Senador Garibaldi Filho - junto com o terminal salineiro de Areia Branca, o crescimento € de 15%
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"Mais um recorde em Capuava'.

Estamos falando aqui de Vit6ria, no embarque de granito.
"Pecém, novo recorde em toneladas transportadas’.
Pecém cresceu 31% em 2014.

"Porto do Acu tera base offshore com quase 600 mil metros quadrados'.

O Porto de Agu € um terminal de uso privado no norte do Estado do Rio de Janeiro. Essa é uma noticia que nos chegou
recentemente. Esse terminal do Grupo Edison Chouest, que € um grupo americano, serd o maior terminal offshore ndo do
Brasil ou da América Latina, mas do mundo. Os himeros sdo impressionantes. 10.800 embarcagdes por ano e 1.030m de
frente de cais. Paraum terminal que vai fazer offshore, vai atender pré-sal, € um nimero bastante pujante.

"Embraport registrarecorde operacional”. Também é um TUP em Santos. Recorde a cangado na movimentag&o de navio.
"APM Terminals em Itgjai bate mais um recorde de produtividade'

S&o todas noticias de 2015.

"BTP [outro terminal em Santos] registra a maior média de produtividade de suas operaces.

SantosBrasil - em Vilado Conde, no Para-, terminal de contéinerestambém bateu recorde em umaoperacéo. Em Imbituba,
também um terminal bate recorde em operacdo, Santos Brasil, de novo aqui, em Santos.

Era isso que eu queria dizer, que temos noticias boas... Acho que pulei até uma Ultima lamina aqui: Itapoa também
com recorde; temos Portonave, em Santa Catarina; Deicmar, em S0 Sebastido, em Sdo Paulo. So noticias pujantes
do setor portuario. N6s ndo estamos dizendo que esta as mil maravilhas. NGs temos que melhorar, nés precisamos
trabalhar fortemente para dar celeridade, para dar respostas rapidas para a sociedade, temos que vencer a burocracia, o
cendrio é desafiador, mas, volto a dizer, temos também o que comemorar, ja estamos colhendo alguns frutos de medidas
administrativas, de medidas de gestdo, das dragagens que foram realizadas.

Eraisto que eu tinha para dizer, Senador Garibaldi Filho.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriaddlPMDB - RN) - Agradeco ao Dr. Mério Povia e quero
registrar aqui a presenca do Deputado Adilton Sachetti, do PSB do Mato Grosso, do Secretario Executivo do Ministério,
Sr. Guilherme Penin Santos de Lima, Secretério-Executivo da Secretaria de Portos, e, ainda, do Sr. Adalberto Tokarski,
Diretor da Antag.

Agradeco a presenca de todos.

Concedo a palavra ao Sr. Davi Barreto, que é engenheiro e mestre em regulacdo e economia e atende ao nosso convite,
de acordo com a solicitagdo do Senador Wellington Fagundes, e esta aqui na qualidade de Secretério responsavel pela
fiscalizag8o de infraestrutura portuaria e ferroviaria do Tribunal de Contas da Uniéo.

Com apalavrao Sr. Davi Barreto.
A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN) - Presidente, Senador Garibaldi Filho, bom dial
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Senadora Fatima.

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN) - Apenas para solicitar a minha inscri¢io quando for
concedida a palavra aos Senadores e as Senadoras.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - V. Ex2 serd atendida.

N6és temos que informar que as inscrigdes foram efetivadas aqui de acordo com a ordem de chegada, mas as mulheres
tém prioridade. (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Osintegrantes da Comiss&o...
O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Sobretudo as mulheres do Rio Grande do Norte.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - ... s@o cavalheiros.
N&o, do Rio Grande do Sul também.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Também? (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Com a palavra, como eu disse, o Dr. Davi,
do Tribunal de Contas da Uni&o.
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O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Faltaram as mulheres do Amazonas.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Todas as mulheres. Todas elas tém aqui
apalavra assegurada em primeiro lugar.

O SR. DAV| FERREIRA GOMESBARRETO - Bom dia, Senador!
Bom dia, senhores!

Eu gostaria de saudar, inicialmente, o Presidente, Senador Garibaldi Alves Filho, Presidente desta Comisséo, o autor
do requerimento, Senador Wellington Fagundes, na pessoa dos quais eu salido todos os Parlamentares aqui presentes, o
Ministro Edinho, o Dr. Mério Povia, todos.

Eu também vou ser muito breve. O Ministro Edinho e o Dr. Mério ja passaram um panorama do setor e do programa de
investimentos em logisticas na &rea portuaria. Eu vou dedicar cinco minutos, no maximo, para falar um pouquinho de
como o TCU atua nesse processo, de qual foi o resultado da primeira andlise do primeiro bloco de portos e de quais as
perspectivas que temos pra o futuro.

Hoje, o Tribunal esta dividido em quatro grandes éreas, uma area especifica pra o setor de infraestrutura. Entéo, hoje
nds temos seis secretarias especificas, cada uma cuidando de um setor de infraestrutura: do setor elétrico, do setor de
rodovias, de petroleo, de aeroportos, de telecomunicages e um setor de infraestrutura hidroviaria e ferroviaria que cuida
do acompanhamento dos arrendamentos portuarios.

O controle que essa secretaria faz desses arrendamentos é 0 que nds chamamos de controle concomitante. Entdo, ao longo
do processo em que os estudos vao sendo elaborados, e sdo el aborados, sdo subsidios de audiénciapublica, o Tribunal faz
uma andlise dos estudos para poder corrigir tempestivamente qualquer impropriedade, qualquer erro, de forma a trazer
maior seguranga ao Processo, Uma maior seguranca juridica ao processo, permitindo, assim, que esses empreendi mentos,
gue, geralmente, sdo de longo prazo e envolvem vultosos valores, possam correr da melhor forma possivel.

De uma forma geral, o que o Tribunal faz é analisar cada um dos aspectos que compdem esses estudos. 0s parametros
econdmicos, os estudos de demanda, os estudos de engenharia, investimentos em Capex e Opex, as premissas
macroecondmicas que estdo por tras disso. E tudo isso caindo no resultado final, que é atarifa, que € a outorga, que é 0
resultado final que esse estudo vai trazer e que vai embasar, sim, alicitacdo.

O processo do primeiro bloco de arrendamentos portuarios passou por esse estudo. A unidade técnicaproduziuum relatério
gue levou para a Ministra relatora. Foi um trabalho bastante intenso. Posso afirmar que esse talvez tenha sido um dos
processos de fiscalizagdo mais complexos de que o Tribunal ja participou. Foram muitas reunides com a equipe da SEP,
da Antag, houve uma interacdo muito constante para que a gente pudesse levar um relatério final parao Tribunal.

Como o Ministro Edinho muito acertadamente citou, além de complexo, € um processo em que ha muitos conflitos,
muitosinteresses. Entdo, vérias contribui¢des foram dadas a esse processo. Todo mundo gqueria contribuir com o processo.
Entdo, foram vérias representacfes, denlincias, memoriais que foram entregues ao Tribunal ao longo dessa andlise. Entéo,
realmente, além de complexo, contou com a contribui¢do de muitos atores da sociedade durante a andlise do Tribunal.

Ao final do processo, foram feitas 19 determinacdes, 19 ressalvas, sendo que 15 delas foram atendidas pela Secretaria de
Portos. Essas ressalvasjaforam aprovadas por um acérdéo de 2014, em que foram feitas todas as corregdes, eisso acabou
gerando reducdes significativas, mudancas significativas no fluxo de caixa. Entdo, os valores de investimentos foram
reduzidos, os valores de custos operacionais foram reduzidos, aumentando os arrendamentos... Enfim, as mudancas de
gue o Tribunal fez trouxeram, de fato, um impacto bastante significativo no fluxo de caixa e nos estudos desses el ementos.
E apendénciaque ficou um tempo maior em discussdo foram quatro ressal vas que foram obj eto de um pedido de reexame,
de um recurso por parte do Poder Executivo, que levou aumadiscussdo bastanteintensano Tribunal, poisvarios Ministros
pediram vista do processo para entender melhor os argumentos de ambos os lados, que, em poucas palavras, se resumia
auma discussies em torno das tarifas, da necessidade de se ter tarifas-teto para esse terminais.

E aconclusdo final a que o Tribunal chegou foi de que cabe ao Poder Executivo definir se existe umatarifa-teto ou néo,
mas desde que baseado em estudo, desde que baseado em uma motivagdo clara, em um estudo consistente que possa
embasar a sua decisdo.

Essadecisdo foi de maio de 2015, os 29 terminais do primeiro bloco foram aprovados pelo Tribunal, ndo ha mais nenhuma
pendénciaque o Tribunal...

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE) - Quanto tempo levou para
aprovar?
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O SR. DAVI FERREIRA GOMESBARRETO - Senador, um ano e cinco meses, somando todo 0 processo.

Hoje, esté livre. E a expectativa que a gente tem é de que, para os proximos arrendamentos, a discussdo segja muito
mais breve, pois as grandes questdes ja foram discutidas, boa parte dos estudos, as partes sistémicas do estudo ja foram
avalizadas, ja foram discutidas... Entdo a nossa expectativa € de que sgja um processo muito mais célere e com intensa
participacdo e contribuicdo, 0 que a gente sempre tem, da SEP e da Antaq nesse processo.

Estes eram 0s aspectos que queriatrazer para os senhores. Tentei ser bastante breve, Senador,para ficar a disposi¢des dos
senhores para qualquer davida.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Agradeco ao Dr. Davi Ferreira.
Vamos iniciar agora o debate.
Vamos ter blocos de trés Senadores, incluindo nos trés uma Senadora.

A SR2 SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadlPMDB - AM) - Obrigada.
Pela ordem, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriayPMDB - RN) - Pois néo.
Com a palavra a Senadora Sandra Braga.

A SRa SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadPMDB - AM) - Eu gostaria de informar que ja esta pronto o relatério da
indicagdo do Sr. José Ricardo Pataro Botelho de Queiroz para o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Aviagado Civil.

Assim que V. Ex® achar que é conveniente, ele ja esta pronto paraleitura.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Eu consulto se a senhora podera fazer essa
leitura ao final das primeiras abordagens aqui.

A SR2SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadPMDB - AM) - Sim. Pode ser, Sr. Presidente.
Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - O autor do requerimento que trouxe agqui o
Ministro dos Portos, Deputado Edinho, o Dr. Mério, Diretor-Geral daAntag, e o Dr. Davi Ferreira, do Tribunal de Contas,
€ 0 Senador Wellington Fagundes.

Estd com ele a palavra.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e For¢alPR - MT) - Nosso Presidente Garibaldi Alves, quero trazer
aqui anossa satisfacdo de ter a presenca do Ministro Edinho Araljo, como ele disse ai, com sua experiénciade vida, com
sua experiéncia politica, pois, como ficou bem claro, comegar perdendo € bom porque, as vezes, a gente aprende muito
mais. E avida, sem diivida nenhuma, € um grande aprendizado sempre. Por isso, quero parabeniza-lo por, em tdo pouco
tempo, ja termos resultados bastante expressivos da atuagdo da sua pasta.

Quero cumprimentar também o Dr. Mario Povia, em nome daAntaqg, etambém o Dr. Adalberto Tokarski etodaadiretoria.

E ai, Sr. Presidente, quero aqui também destacar o papel desta Comissdo, que tem V. Ex® como Presidente, de cobrar do
Governo a defini¢do das diretores das agéncias. Hoje, entdo, depois daguela primeira reunido que tivemos, praticamente
todas as agéncias estdo em fase de conclusdo das suas diretorias, de complementacdo das diretorias.

No caso da Antag, a gente tem a felicidade de ter, a meu ver, e eu gostaria de destacar, uma das diretorias que mais
trabalham em consonancia, harmoniosamente. Com certeza, isto é extremamente importante para o setor, visto que esse
setor, como ficou claro aqui, € o setor mais angustiante para a populagéo, porque a necessidade de evolugdo é muito
grande. O proprio Ministro j& falou aqui da propria evolucdo das cargas, que eu ndo sei se se da em fungdo da melhoria
dos portos em si ou pela necessidade que o Brasil tem.

Aqui se falou que tivemos que aprovar uma lei de portos e que 0s avangos advieram mesmo, mas os desafios sdo muito
grandes em estruturacdo. Esté provado que o mercado quer investir, mas a gente precisa exatamente destravar, facilitar,
e éal quevejo o papel aqui do Davi Ferreira, representando o Tribunal de Contas de Unio.

Nos j& tivemos outras reunides. Ontem, inclusive, aqui, nesta Casa, a Comissdo se sentiu insatisfeita com a auséncia do

Tribuna de Contas numa audiéncia tdo importante, como foi a de ontem, em que se discutiu muito o papel do Governo
e 0 papel do préprio Tribunal de Contas. Estiveram aqui o Ministro do Plangjamento e o Advogado-Geral da Unido, Dr.
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Adams, mas faltou o Tribunal de Contas. Inclusive, antes de chegar aqui, eu estava vendo muitas criticas daimprensa a
ausénciado Tribunal de Contas.

A, inicialmente, eu queria colocar anossa angustia, porque entendemos que, em relago a esse processo, como 0 Ministro
colocou, o Brasil precisater pressa. Nao € possivel agente sentir, apopulagéo achar que o Governo parece ficar brigando
com o Governo ou que cada um quer ter mais poder que 0 outro e se sentindo, as vezes, prejudicada ou sentindo que o
desenvolvimento do Pais estd sendo prejudicado. Estamos num momento de crise.

Na semana passada mesmo, estive acompanhando a Ministra da Agricultura ao Japdo e também a RUssia... A gente fala
muito de crise aqui, mas, por incrivel que pareca, o mercado mundial estadvido pel os nossos produtos, e agente vé que ha
dificuldade para o produto chegar |4, principalmente por causa do custo da nossa logistica, da deficiéncia dessalogistica.

Inclusive, o Dr. Mério jafalou aqui... Eu jaquero até anunciar que, através da Frente Parlamentar de Logistica, Transporte
e Armazenamento... Eu gostaria, inclusive, de convidar todos os companheiros para participarem... NOs estamos, com
uma equipe, organizando, reorganizado a Frente Parlamentar...

Quero destacar apresenca, nestaaudiéncia, do Dr. Washington Carvalho de Lima, quefoi Diretor Aquaviério do Ministério
dos Transportes, do Dr. Ricardo Carvalho de Lima, que foi do Ministério do Desenvolvimento Econémico, IndUstria e
Comércio, e também do Edeon Vaz, Diretor-Executivo do Movimento Pro-Logistica, que tém nos gjudado muito.

Jafizemos variasreuniao com as agéncias, principalmente com aAntag, com o Ministro Edinho, e estaprevisto paraagora,
no dia 19 de agosto - quero anunciar isto aqui também - um workshop com o tema "Cabotagem - Entraves e Propostas
de Solugdo", que vai acontecer, as 9 horas, no Auditdrio Antonio Carlos Magalhdes, do Interlegis. O Ministro Edinho é
convidado, todos sdo convidados, inclusive aquel es que nos assi stem, todos 0s setores interessados, as entidades, para que
possamos discutir, junto com aqueles que estdo |a na ponta, a melhor forma de destravarmos esse setor téo importante.

Nossaassessoriapreparou algumas perguntas. Algum aspecto atéjafoi abordado, masvou fazer questdo deler asperguntas
rapidamente, para que cada um responda de acordo com a propria visao.

Considerando a nova Lei dos Portos, Lei n° 12.815, de que o Ministro ja falou e que é de conhecimento de todos, os
investimentos nos portos, principamente do Arco Norte... Inclusive, essa é a grande preocupacéo, porque toda a nossa
logistica, hoje, do Centro-Oeste, estavoltada para o Porto de Santos e o Porto de Paranagua. Ent&o, nés precisamosfacilitar
a exportacdo desses produtos, e o caminho € exatamente através do Arco Norte. O senhor ja falou sobre isso. Entéo,
por isso, queremos, aqui, destacar a importancia de fazer com que esses portos realmente sgjam realidade. Inclusive, ai
também aferrovia, por que estamos lutando. Aqui, o temanao é esse. Mas eu gostaria de saber o que pode ser feito entre
aAntag e a SEP para acelerar 0 processo e reduzir esse déficit.

Faco esta pergunta porque gostaria que ficasse mais clara aqui, Ministro, alguma andlise de V. Ex® em relacéo a essa
demora. Aqui, foi perguntado: quanto tempo? Um ano e meio?

Eu me lembro de que nés fizemos um pedido para que o Tribunal de Contas viesse aqui porque a coisa ndo saia: vista,
vista, vista, vista. Felizmente, parece que agora estadestravado. E, como foi falado aqui pelo Davi, parece que agoravocés
adquiriram experiéncia e, entdo, as coisas poderdo ir mais rapido. E € isso que nds esperamos.

Ministro, também sendo estratégico o aprofundamento dos canais de acesso aos portos, para atendimento aos maiores
navios, que ja trafegam no Hemisfério Sul, sabemos que a SEP vem empreendendo acdes para viabilizar a dragagem.
Assim, eu gostaria de saber se hd uma proposta de modelo e em quanto tempo teremos essas solucdes.

NOs jativemos, inclusive, audiéncias publicas em Sdo Paulo, mas é mais para esclarecer a popul agéo.

Terceira: as vésperas de propor o requerimento para esta audiéncia publica, estive no Rio de Janeiro nainauguracdo da
primeira etapa das obras de expanséo do Porto do Rio de Janeiro, o Porto do Futuro. L4, a Presidente Dilma expressou a
necessidade de ampliar o nimero de concessdes na area portudria e cobrou do Tribunal de Contas da Unido uma definicao
em relacdo ao novo model o de concessao dos portos para uso privado - €, basicamente, 0 que eu ja estavacolocando -, ea
imprensa, de formareiterada, divulga que a Corte de Contas vinha analisando ha quase dois anos os estudos apresentados
pelo Governo para arrendamento de 29 areas nos Portos de Santos, Belém e todos os outros. Segundo essa imprensa, a
morosidade se deu em decorréncia de sucessivos pedidos de vista do processo.

E fato que investimento nos terminais sdo prioritarios e inadiaveis, como o proprio Ministro Edinho j& ressaltou aqui.
Dessaforma, tendo em vista o pacote de concessdes langado pel o Governo, em que Se anunciou investimento daordem de

R$37 bilhdes para 0 modal portuario, o que o Tribunal e a Secretéria de Portos e a Antag tém de concreto como solugéo
para que ndo ocorram tantas condicionais e, em consequéncia, ndo demore tanto a andlise desse processo?

Quarta: para que se possa desenvolver o processo licitatdrio de arrendamento ou de novosterminais, existe a necessidade
de que se definam as poligonais dos portos organizados pela nova Lei dos Portos. Quais as medidas que estdo sendo
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tomadas para agilizar esse processo? Quais as medidas que o Ministério esta empreendendo para melhorar a gestéo das
Companhia Docas no que se refere ao melhor uso das areas privadas de seu patrimdnio e da qualificagdo daméo de obra?

E ainda: a CompanhiaDocas deve a Portus R$1,6 bilh&o. Quais as providéncias que a sua pasta pretende adotar em relagdo
aesse assunto?

E isto, Sr. Presidente, mas quero, agui, de antemao, adiantar que fiquel muito satisfeito porque acho que é uma
oportunidade de prestacéo de contas e, inclusive, de o Brasil saber, que, mesmo na dificuldade, o Brasil esta procurando
melhorar.

Aqui, podemos fazer criticas, mas o importante € que sentimos que pelo menos parece que estamos redescobrindo uma
area tdo importante para o Pais, sem falar aqui das nossas hidrovias e do seu funcionamento, e ndo estamos falando neste
momento da cabotagem, de que ja se falou.

Nés, como disseaMinistraKétia, temosavantagem de, no Brasil, termos ndo um Mississippi, masdois, mas, infelizmente,
dois mississippis que praticamente ndo tinhamos utilizado. Por qué? Exatamente por causa dessa burocracia téo intensa
que, as vezes, faz com que pareca que ficamos atravancados, como tem acontecido com a criagdo de reservas, de parques,
parece que definindo exatamente nas &reas em que o Brasil tem maior potencia das suas reservas minerais,

Quero saudar o Presidente e agradecer.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Com apalavra o Senador Valdir Raupp.

O SR.VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadlPMDB - RO) - Sr. Presidente, Sr3se Srs. Senadores, Sr. Ministro Edinho Aratjo,
Sr. Diretor da Antag e senhor representante do TCU.

Sr. Presidente, acho que nés ja estamos tendo um alento so pelo fato de que esta saindo mais da area publica e passando
paraaprivada. E umapenaqueisso janado tenhaacontecido ha30 anos. Acho que anossainfraestruturanas areas portudria,
aeroportuaria, ferroviaria e rodoviéria estaria muito melhor.

Primeiro: ao se verificar a lista dos 50 maiores portos em termos de movimentacdo de contéineres, o Brasil esta
representado apenas pelo Porto de Santos, numa modesta 382 posi ¢do nesse ranking.

E evidente que esse cendrio ndo se coaduna nem com a pujanca econdmica, nem com as aspiragdes de desenvolvimento
nacional. Minhainterrogacao, portanto, € o que se pode fazer paraaumentar amovimentacdo de cargas conteinerizadasem
nosso Pais, umavez que esse € um elemento fundamental para o desenvolvimento de nossaindlstria e paraas exportacoes.

Segundo: como aperfeigoar o processo de plangjamento das obras portuédrias de forma a evitar atrasos devido a entraves
com os érgdos ambientais, com o Ministério Pdblico e com o TCU?

Eu vejo, Sr. Ministro, todos os langamentos de programas do Governo... Eu sou da Base do Governo. O meu Partido é
da Base do Governo. Temos o Vice-Presidente da Republica. Temos a obrigagéo de gjudar o Governo, porque estamos
inseridos no Governo. Temos o Presidente do Senado, temos o Presidente da Camara. Eu sempre falo que um Partido do
tamanho do PMDB n&o pode se dar ao luxo de fazer oposi¢do. N6s temos que gjudar o Governo, porque, na horaem que
deixar de apoiar o Governo, asituacéo ficaramuito pior do que estd. Mas eu vejo os antincios de umadinheiramade bilhdes
e bilhdes e hilhdes. A cada antincio no Palacio do Planalto, de cada area... Veja aqui: R$198,4 hilhdes de investimentos
para os portos. Mas a gente ndo vé a coisa acontecer. Eu sei que V. Ex2 esta dinamizando mais essa area, principalmente
agora, passando muito para ainiciativa privada, porque o Governo mesmo ndo consegue aplicar esse dinheiro, em area
nenhuma. E um programa ferroviério que néo sai do papel.

Eu visitei, por dez dias, a China, em umamissio do Congresso e do Ministério dos Transportes. Até diretores do BNDES
também foram laparaver osinvestimentos naChina. O Wellington Fagundes estava latambém. | sso faz 0 qué? Trésanos?

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT) - Seis anos, eu acho.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - Seis anos?
Acho gue um pouco menos.

Nés visitamos umaferroviaque a China estava construindo, de Xangai a Pequim, de trem de alta velocidade, de 1.300km.
Elafoi feita em trés anos. Elafoi iniciada e inaugurada em trés anos. Por que o Brasil, com todo o respeito ao Brasil,
gue jaesteve afrente da China... Hoje, estamos atrés da China, mas ja estivemos a frente dela. A China, até pouco tempo
atrés, era uma nagdo subdesenvolvida, e hoje virou uma locomotiva que esta crescendo 11% ou 12% ao ano. Por qué?
Porque investiram nainfraestrutura. Investiram naengenharia. Eu fiz um pronunciamento ontem, no Senado, dizendo que
0 Brasil ndo da a aten¢&o devida as engenharias.
Visitamos na China uma empresa de 200 mil funcionérios - so na &rea de ferrovias - e dois mil engenheiros. Uma Gnica
empresatinha dois mil engenheiros. Olha o valor que a China da a engenharia.
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Até o Tribunal de Contas deve ter centenas de engenheiros contratados, e pagando sal&rios talvez muito melhores do que
0s que os 6rgdos de Governo pagam para os seus engenheiros. A Controladoria-Geral da Unido também tem uma equipe
técnica atamente qualificada. Hoje, os 0rgéos de fiscalizagdo estdo mais aparelhados parafiscalizar e para paralisar obra
do que os érgéos do Governo. Ai é que esta o erro do nosso Pais.

Paraencerrar, recente apresentacdo sobre o Programa de | nvestimentos e Logistica do Governo Federal mostra que foram
solicitadas autorizacfes para trés terminais de uso privado. V. Ex2ja nos falou um dia que esse seria 0 modelo queiria
destravar a questéo dos portos no Brasil, e eu acredito nisso. S6 em Porto Velho sdo trés pedidosjade TUPs, de Terminais
de Uso Privado. Eu gostaria de saber em que situac8o se encontram esses trés pedidos, para ver se a gente ndo deixa a
burocracia ficar engolindo a nossa vontade de fazer as coisas andarem.

Por Ultimo, mais um item: a dragagem da hidrovia do Madeira. Quando estava aquela diretoriado DNIT... Ndo sei onde
esta agora, porque muda, de vez em quando esta mudando. Estalaainda, no DNIT?

ORADOR NAO IDENTIFICADO - Esta. Aquaviario.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaiorialPMDB - RO) - E? Estalaainda, no DNIT?

Isso € um problema. Isso € um problema. Tem que definir essas coisas. Ou é Ministério dos Portos, ou € Antag, masestala
no DNIT. O DNIT cuidade rodovias. O DNIT ndo cuida mais de portos. O DNIT n&o cuidamais de hidrovias. Essaobra
foi licitada, € uma empresa portuguesa, para complicar mais, venceu essa licitagdo e contratou umas dragas de garimpo
parafazer adragagem do Rio Madeira. Olhem s6! A dragagem do Rio Madeirade Porto Velho a ltacoatiara e a Manaus!
E ndo deu conta. Isso jafoi cancelado. Esse contrato jafoi cancelado. N&o sei nem se estdo licitando ou sejalicitaram de
novo. Enfim, todo ver&o as barcas encalham |& e 0 nosso rio fica com dificul dade de navegabilidade.

Obrigado.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e ForcalPR - MT) - Sr. Presidente, eu gostariaderegistrar apresenca
do Dr. José Augusto Vaente, que foi Diretor do Ministério dos Transportes e que, inclusive, fez um grande trabalho no
PNV, que também tem nos gjudado nessa consultoria. Eu gostaria de registrar sua presenca no nosso plenério.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Ele esta onde?
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e Forga/lPR - MT) - Estéd aqui, no plenério.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Encerrando este primeiro bloco, a Senadora
Sandra Bragatem a palavra.

A SR2SANDRA BRAGA (Bloco Maioria/PMDB - AM) - Obrigada, Sr. Presidente.

Sr. Presidente, Senador Garibaldi Alves, Ministro Edinho; Sr. Mério Povia, Sr. Davi FerreiraGomesBarreto, eu gostariade
parabenizar o nosso Senador Wellington Fagundes, autor do requerimento desta audiéncia e gostaria também de registrar
apresenca do Dr. Adalberto Tokarski, Diretor da Antag.

Eu gostaria de fazer uma pergunta para o Ministro. Primeiro, quero dizer da alegria de ver aqui, no Bloco 2, Manaus
incluida como arrendamento para o primeiro semestre de 2016. Eu creio, Sr. Ministro, que isso sera realizado na area
da Siderama, que € uma area publica pequena. Em fung&o disso, eu pergunto ao Sr. Ministro se ha previsdo para futuras
licitacBes al ém dessa prevista para 2016 |a na &rea da Siderama.

Eu gostaria também de perguntar ao Sr. Ministro... Esta aqui comigo um belo proj eto que foi feito pelo DNIT sobre a
Manaus M oderna, que € um porto na cidade de Manaus. Esta pronto, estano DNIT. E um sonho nosso, dos amazonenses.
E um porto antigo, mas eu gostaria de saber do senhor se ha previsdo de licitacdo, de construgdo desse projeto, que, repito,
para nds, € um sonho.

E soisto.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Ministro Edinho
Araljo.

O SR. EDINHO ARAUJO - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Sras Senadoras e Srs. Senadores, inicialmente, cumprimento o Senador Wellington Fagundes pelo brilhante trabalho que
fez quando Deputado Federal e que faz agorano Senado na sua luta pelainfragstrutura em nosso Pais.

Com relagéo as suas perguntas, concordo em grande parte com as colocaces de S. Ex2 Aqui, ndo podemosficar chorando
o leite derramado, mas é lamentavel o que aconteceu neste Pais.
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Eu me lembro de que, quando assumi a prefeitura, em 1977, no primeiro encontro que tive com secretérios do governo do
Estado de S&o Paulo, o Secretério de Transportes anunciou que a Fepasairia paralisar os seus trabal hos, que elanéo teria
mais fungdo, ndo faria mais transporte de passageiro ou de carga. Isso foi em 1977. Quero lembrar que o Pais, nos anos
40, 50 e 60, eraum dos que mais tinham ferrovias. Mas, lamentavel mente, abandonamos as ferrovias do nosso Pais. Isso
foi um crime contraa Péatria, porque, com a extensao gque temos, uma extensao continental, o Pais abandonar as ferrovias
e ter abandonado e ndo ter priorizados as hidrovias e a navegagdo de cabotagem € realmente um fato que nds precisamos
registrar. Mas 0 que importa é que nos temos que olhar para a frente e tentarmos recuperar esse tempo perdido.

Eu queria dizer, Senador Wellington Fagundes, que foi um grande aprendizado a discusséo que o Tribuna de Contas da
Uni&o e o corpo técnico da SEP travaram. Como foi dito aqui pelo Dr. Davi, € uma matéria nova. Segundo o depoimento
dele e dos Ministros do Tribunal de Contas da Unido, um dos processos mais complexos que ja foram submetidos a
apreciacdo do Tribunal de Contas foi exatamente o da busca dessa modelagem do Bloco 1 para as licitages.

Nos depoimentos que ouvimos ontem, na reunido que tivemos juntamente com o Ministro do Plangjamento, o Ministro
dos Transportes e 0 Ministro da Aviagdo, onde estavam presentes o Dr. Davi e 0 Secretério-Executivo Guilherme Penin,
nos ouvimos que foi um aprendizado para todos.

Isso me leva a conclusdo de que agora, respondendo a sua pergunta, o tempo sera menor, porque ha uma consciéncia e
o didlogo que se abre entre os Ministérios que estdo diretamente ligados a esse setor da infraestrutura e o Tribunal de
Contas, por onde passa para que nds possamos ter a sua participagdo, e possamos, em seguida, langar essas licitacles.
Portanto, essa € a minha convicgao.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/lPSB - PE) - Ministro, 0 TCU assumiu
compromisso de prazo?

O SR. EDINHO ARAUJO - N3o, Senador Bezerra, ndo assumiu, mas eu percebi, nas palavras de todos os Ministros
presentes agquel e encontro de ontem, que ha essa convicgdo de que o aprendizado foi muito grande. A MinistraAnaArraes
foi a Relatora desse Bloco 1, e houve 19 apontamentos, sendo que a SEP e a Antag acordaram em relacdo a 15 deles.
Portanto, a discussdo se travou em torno de quatro desses itens.

Entdo, eu estou muito tranquilo - posso estar equivocado, mas ndo creio - de que nds teremos agora umarel agdo de maior
celeridade com relagéo a esses novos projetos que nés estamos submetendo ao Tribunal de Contas. Eu acho isso uma
grande noticia. Eu acho isso uma grande percepgéo de que nds vamos realmente destravar e acelerar esses processos.

Com relagdo adragagem, Senador Wellington, de formamuito objetiva. Eu sei que 0 nosso Presidente, zel 0so, se preocupa
com a Ordem do Dia, que estamos na antevéspera do final do periodo legislativo... Eu quero dizer que a dragagem...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT) - Mas o Presidente sabe compreender a
importéncia da audiéncia. Pode ficar tranquilo!

O SR. EDINHO ARAUJO - Esta bem.
Vamos abordar a dragagem.

V. Ex® esteve presente em uma das audiéncias publicas em S&o Paulo, onde estiveram presentes mais de 150 empresarios
do Brasil, tal o interesse que h& Por que o0 interesse nesse tema? Nos fizemos licitagdes... Eu ndo estava presente na SEP
ainda, mas tenho noticias de que a SEP abrialicitacdes para dragagem em Santos e as licitagBes eram declaradas desertas,
em numero de trés licitagdes. Quando assumi, pelo convite da Presidenta Dilma Rousseff, com o apoio da Bancada do
PMDB e, sobretudo, do Vice-Presidente, Michel Temer, eu me deparei com essa questdo. Eu falei: "NOs precisamos
discutir isso. Sera que ndo ha possibilidade de nds fazermos uma concesséo?' Vou dizer as palavras com muito cuidado:
concessdo dos servicos de dragagem nos canais. Nao é concessdo do canal . 1sso é umaprerrogativado Estado, daUnido, da
autoridade portuéria, que, nessas circunstancias, cabe amim. Portanto, nos estamos discutindo essa possibilidade. Fizemos
duas audiéncias publicas. Estamos colhendo informagdes. Queremos ver se buscamos essa modelagem. Depois, vamos
submeter a apreciacdo da Presidenta, para ver se ela concorda com isso, se podemos bater o martelo e, portanto, fazer a
concessao, principalmente dos portos que detém maior movimentacdo de cargas e que, portanto, sdo mais importantes e
onde essa questdo de dragagem é recorrente.

Enguanto isso, nés estamos colhendo essas informagdes. Fizemos essas audiéncias publicas, para ver como seria. Seria
um condominio com as pessoas que utilizam, que tém os seus terminais, que sdo as mais interessadas na profundidade
gue se deve manter o canal, os bergos? Enfim, nds estamos discutindo essa questéo.

Mas, engquanto isso, eu quero dizer que, no ano passado, repito, as licitagdes foram declaradas desertas, mas que este ano,
com sucesso, Rio Grande, com sucesso, Paranagua, com sucesso, Rio de Janeiro e, com sucesso, Santos. Portanto, € outro
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panorama. E um outro quadro que nos estamos vivenciando neste momento. Mas, em paralelo, estamos buscando um
equacionamento para guestdo, submetendo, portanto, a apreciagdo da Presidenta.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e For¢ca/lPR - MT) - Ministro, mas € importante esclarecer, como
disse 0 Senador Raupp, que quem tem mais interesse na dragagem eficiente sdo os portos, € quem opera. Entdo, quando
vocé deixa esse servigo para outro, com o proprio Poder Publico pagando, a gente sabe que o objetivo € demorar ad
aeternum, nunca se resolver. Por isso, € importante a opinido também desta Comissdo no sentido de que a gente tem que
dar €eficiéncia, e, claro, quem cuida do seu quadrado, do seu pedaco, é quem estd ali com necessidade e com possibilidade
de perder ou ganhar, que sdo os operadores dos portos.

O SR. EDINHO ARAUJO - E a operagdo dos portos... E constitucional isto, a normalidade do servico. E um servigo
publico, e todo servico publico tem que ter normalidade, tem que ser constante, ndo pode haver interrupcao.

Meu caro Senador Wellington, com relagéo as poligonais, eu quero dizer que também sdo um fator de investimento. Na
medida em que vocé altera, faz arevisdo de uma poligonal, vocé enseja investimentos, vocé enseja a procura, a busca de
empresarios que queiram construir TUPs.

Nesse periodo em que estou a frente da Secretaria de Portos, assine arevisdo da poligonal 1ano Parg, em Vilado Conde.
Isso provocou um enorme interesse dos privados para que possam construir terminais. Assinamos também Barra do
Riacho, no Espirito Santo. Também na Bahia n6s temos outros terminais. E estamos discutindo... SO para os senhores
terem umaideia, hd 15 dias eu fui a Paranagua para discutirmos a nova poligonal de Paranagua, que foi aberta a consulta
em dezembro de 2014. Cinco liminares foram concedidas. Portanto, travou 0 processo, pois nos passamos a discutir na
Justica. Até indios entraram com pedidos no sentido de travar a consulta.

O que fizemos? Ha 15 dias, suspendemos, revogamos a consulta de Paranagua e eu fui a Paranagua com Deputados e
Senadores do Estado para discutir, fazer uma preparatéria de uma nova consulta. La estavam presentes 400 pessoas, 400
interessados, tal o nivel de interesse na discussio desse tema. E claro que ha proés e contras, mas nés estamos avangando.

Ent&o, quero dizer que estamos avangando nas poligonais. Ja assinamos e estamos, portanto, também fazendo uma nova
consulta.

V. Ex& pergunta sobre portos, fundo de pensdo, um tema dos mais complexos, mas que nem por isso deixo de enfrentar.

Temos uma normalidade, em uma visdo um pouco mediana, ndo muito prolongada, de ndo muito horizonte, de trezentos
e poucos milhdes, que foram votados pelo Congresso Nacional, e o Tesouro liberou, ha uns 15 dias, R$20 milhdes, que
repassamos ao fundo de penso, ao Portus.

Eu tive ontem, a propdsito, uma discussdo com ainterventora, Drd Maria Batista, do Rio de Janeiro, em gue nos estamos
buscando e eu quero muito em breve levar uma proposta ao Governo. Nés estamos ainda nos primeiros passos dessa
guestdo. Mas eu quero dizer que, quando assumi, esse setor estava muito intenso, muito agudo, em uma situagdo muito
preocupante para todos os aposentados. Quero dizer que hoje, no Portus, ha 8.500 aposentados e 1.500 na ativa, que ndo
aposentam - ameédia deles € de 65 anos - porque tém medo de, ao se aposentarem, deixarem de receber.

Temosfeito ai uma perspectiva, um estudo. Eu acho que o0 Governo tem que enfrentar essas questdes, porque sao oito mil
familias. Isto, multiplicado por cinco, da40 mil pessoas criticando e dizendo qual é a sua situacao de falta de perspectiva.
Essa é uma questéo que ndo esta diretamente ligada a modernidade dos portos, com a qual nés temos preocupagdo, mas
€ uma questao social, e eu ndo abro méo de cuidar de todas as questdes diretamente afetas a mim.
Entdo, quero dizer aV. Ex2 que nés estamos cuidando com muito carinho também dessa questéo.

V. Ex2aborda também a questdo da gestdo. Encontrei um estudo da Deloitte, que é uma consultoria. Estamos trabal hando
e vamos implantar. Ja estamos implantando em Santos e no Rio de Janeiro, e vamos levar isso a todas as docas. Porto
publico tem que estar de acordo com 0 momento presente. Porto publico organizado tem que ser um porto moderno, a
altura deste momento que nds estamos vivendo, para que nds possamos ter essa visao que o Ministro Raupp aqui coloca
gue tem quando vigja para a China ou quando viaja para outros paises e volta perguntando quando € que nés vamos ter
portos iguais a esses que estao localizados em paises que competem...

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco Maioria/PMDB - RO) - "Ministro Raupp" é profecia, ndo é? Ou é pensando no ex-
Ministro Raupp? (Risos.)

O SR. EDINHO ARAUJO - Como é?
O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - V. Ex2 me chamou de "Ministro Raupp".
ORADOR NAO IDENTIFICADO - O Ministro esta vaticinando! (Risos.)
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O SR. EDINHO ARAUJO - Esta bem.

Senador Raupp, eu quero dizer o seguinte, fazer apenasum paralel o: comparar Brasil e China... Eu estive naChinatambém.
N és sabemos como as coisas |4 se déo e que aqui 0 processo € eminentemente democratico. Paravocé passar umaferrovia,
vocé tem que fazer uma série de procedimentos. E, muitas vezes, em alguns paises do mundo, onde ndo se tem o regime
gue temos, um regime democrético, vocé precisa fazer a obra, vocé faz a obra e, depois, informa ao cidadéo que a obra
teve que sair porque elavisa ao interesse publico em detrimento do privado, do particular. Eu prefiro 0 nosso regime, que
é democrético, mas é preciso aperfeicoar a democracia. E esse 0 estégio que nés estamos vivendo. No Brasil, com todos
0s problemas, nés estamos avancando. Eu prefiro o regime democrético, mas o regime democrético eficiente. Eu acho
gue essa é a preocupacdo do senhor e é a preocupacdo de todos nés.

A Senadora Sandra Braga indaga sobre os investimentos em seu Estado.

Esse estudo que V. Ex apresentou esta diretamente ligado ao Ministério dos Transportes, ao DNIT. Mas eu gostaria, se
a senhora me permitisse, de ter conhecimento. N&o conhego esse estudo, que € a modernizagdo. SO sei da importancia
gue tem Manaus para 0 setor portuario, para a economia do nosso Pais. Pretendo, muito em breve, fazer umavisita. Nao
conhego o porto de Manaus, mas pretendo conhecé-lo muito em breve. V. Ex2tem em mim, para discutirmos as questes
diretamente ligadas a0 seu Estado, para que nds possamos ter, além dos investimentos que ja estdo programados, outros
investimentos. Mas, no momento, ha demanda? A iniciativa privada tem interesse? E disso que nds estamos tratando.
Esses investimentos todos que nds colocamos decorrem da iniciativa privada. O que o Poder Plblico tem feito neste
momento? A sdragagens, 0sacessos, que sao indel egaveis, que pertencem a Secretariade Portos, principal mente os acessos
maritimos.

Ent&o, eu quero dizer aV. Ex2que nds estamos abertos adiscutir e que sei, melhor do que ninguém, que V. Ex2e o Ministro
de Minas e Energia, meu amigo Eduardo, é que conhecem, além da Bancada do seu Estado, e que nés queremos discutir
ever o que é que me compete. Ai sempre hd uma divisoria entre aquilo que pertence ao DNIT, portanto ao Ministério dos
Transportes. Foi dito aqui, sobre a questdo das hidrovias, que ndo é competéncia da SEP, mas do DNIT.

A SR2SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadlPMDB - AM) - Sim, Ministro, o senhor serd muito bem-vindo a Manaus, ao
nosso Estado do Amazonas. Eu vou encaminhar para o senhor esse projeto, para que o senhor tenha conhecimento, e,
junto com ele, os estudos da viabilidade desse projeto.

O SR. EDINHO ARAUJO - Perfeito.

A SR2SANDRA BRAGA (Bloco MaiorialPMDB - AM) - E para o seu conhecimento e também para que o senhor possa,
junto ao DNIT, nos gjudar, estar presente nesse projeto, porque é muito importante para nés. O senhor vai ver, quando
eu mandar o estudo, que nds temos um porto antigo, no centro de Manaus, que € uma bagunca. N&o ha controle nenhum.
Entdo, eu creio que seu conhecimento, para nds, amazonenses, e seu empenho junto a NGs com esse projeto serd muito
importante.

Eu o encaminharei para o senhor.
Obrigada.

O SR. EDINHO ARAUJO - Muito obrigado, Senadora.

Quero, agora, responder a pergunta enviada pel o internauta Cicero Crispim Marques Feitosa, que indaga, primeiro, sobre
o Plano de 2012, o Plano de Investimentos em Logistica, qual era a expectativa daquele Plano, e sobre este novo Plano.
Eu acho que sGo momentos distintos. Eles se complementam. N&o tem nada aver, ndo interage com a questdo do gjuste. O
gjuste fiscal € umamedida necessériaque o0 Governo tem adotado, mas avocagdo do Brasil - saibavocé, Cicero Crispim -
€ 0 crescimento, e esse programa esta diretamente ligado a participagdo do privado, do investidor, tendo em vistatambém
as demandas regionais do nosso Pais.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Com apalavrao Dr. Mé&rio Povia.

O SR. MARIO POVIA - Dois pontos, rapidamente, Senador Garibaldi.

O Senador Valdir Raupp fala da eficiéncia de cargas conteinerizadas. Eu queria dizer que o Brasil ndo tem problemas. Os
NOSsos principais terminais de contéiner sdo t&o eficientes quanto os terminais dos Estados Unidos, da Europa e da China.
Evidentemente, ha atividades realizadas que ndo podem ser comparadas. O Ministro citou aqui a dificuldade de se
comparar China com o Brasil, por exemplo, na questdo de licenciamento. Mas também ha terminais de transbordo. Ha
terminais, por exemplo, em Amsterda e Roterda, que simplesmente recebem a caixa e transbordam para um outro modal,
eisto vai Europa adentro. 1sso também ocorre com portos na Espanha e em Portugal. Entdo, sdo terminais de transbordo.
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No Brasil, ndo. S8o terminais que, efetivamente realizam operagdes mais complexas, inclusive com armazenagem mais
demorada, com desembaraco.

Entdo, 0s nossos terminais sdo, sim, modernos, estdo em padrdes internacionais. NOs mostramos alguns nimeros aqui de
movimentacBes por hora. Nés ndo estamos devendo nada para os principais terminais. O que nos precisamos é prover
mais infraestrutura.

A Senadora Sandracolocou agqui 0 novo terminal da Siderama, em Manaus. E muito importante. Manaus cabota muito. Ha
uma linha de cabotagem, digamos assim, Manaus-Suape-Santos-Rio Grande. Nés precisamos, sim, efetivamente, ter um
segundo terminal de contéineres em Suape e precisamos ter a viabilizacdo desse terminal em Manaus. 1sso vai contribuir
muito para a navegacdo de cabotagem. A provisdo de novos terminais é fundamental.

Era sd isto que eu tinha para comentar. O Ministro Edinho j& abordou todas as outras questdes.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - Dr. Davi Ferreira, do Tribunal de Contas
da Uni&o.

O SR. DAVI FERREIRA GOMESBARRETO - Obrigado, Senador.

Muito rapidamente, complementando as palavras do Ministro Edinho e do Dr. Mario, eu acho que o Ministro foi muito
feliz em faar que, no fundo, foi um grande aprendizado para o Tribunal, para as equipes técnicas, para toda a Casa.
Foi um processo extremamente complexo. E a gente tem uma expectativa Foi um processo extremamente complexo e a
gente tem uma expectativa muito grande de que, de fato, possamos ser bem mais ageis, bem mais rapidos nos préximos
processos. Hoje, em setores em que o Tribunal e o Executivo jatém umamaior experiéncia, como rodovias e aeroportos,
€sses processos ndo duram muito mais do que um més, do que algumas semanas. Essa € a nossa expectativa para o futuro.

Estamos trabal hando muito em conjunto com a SEP e com a Antaq. As equipestécnicasinteragem muito. Temos reunides,
as veze,s semanais, ou mais de uma vez por semana. Reamente, a nossa expectativa € de que possamos ser mais ageis
e destravar esse processo. Pelo menos na parte da conversa, na parte da discussdo, na interacdo entre os 6rgéos, eu acho
gue j& houve uma evolucdo muito grande ao longo desses Ultimos anos.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Senador Lasier.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Sr. Presidente, eu s gostaria, terminando este
bloco, que 0 Ministro fosse um pouco mais objetivo em relagéo a prorrogacdo dos arrendamentos. Aqui estdo previstos,
como esté colocado, 33. No caso do arrendamento, o investimento é de imediato. Entéo, eu gostaria de saber como esta,
se j& ha alguma novidade nisso, se cada arrendamento desses ainda depende de uma posi¢éo do Tribunal de Contas. Eu
gueria um pouco mais de clareza nesse aspecto.

E ainda, parao Tribunal de Contas, eu gostaria de registrar, mais umavez, o pedido para que vocés tenham a consciéncia
do papel que vocés, técnicos, tém para dar celeridade a este Pais, principalmente em um momento de crise. A gente
tem visto, realmente, decisbes muito demoradas. 1sso aconteceu, por exemplo, no meu Estado. A BR-163 estava toda
esburacada, com pessoas morrendo 14, e, de repente, mandaram suspender uma obra. O técnico do Tribunal néo ia, ndo
resolvia, e as pessoas morrendo... Ent&o, eu acho que o Tribunal tem que ter a consciéncia desse papel, que é angustiante
paratoda a populacdo. Mas eu ja vejo com bons ol hos.

O SR. EDINHO ARAUJO - Objetivamente, Senador, com relacio as prorrogacdes, ja realizamos trés e existem outras
tramitando tanto na Antag quanto na SEP, e 0 nosso objetivo é dar amaior celeridade possivel. Mas so processos, muitas
vezes, complexos, que vém com informagfes, mas precisam de informagdes complementares. Mas ndo € questdo apenasde
governabilidade. Portanto, estou interessado e comungo com o seu sentimento de que prorrogactes anteci padas antecipam
também o progresso, antecipam a modernidade e a competicgo. E disto que o Brasil precisa: ter portos modernos, com
custo Brasil reduzido e em condic¢des de competir com esse mundo que esta cada vez mais global.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - Senador Lasier.
Em seguida, Senador EImano, Senador Dalirio e, depois, Senadora V anessa.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) - Mulito obrigado, Senador Garibaldi.

Em primeiro lugar, quero saudar avinda do Ministro Edinho, muito oportuna, do Dr. Mé&rio, da Antag, e do Dr. Davi, do
Tribunal de Contas, em umaboainiciativado Senador Wellington. Quero saudar também o Ministro Edinho pelo otimismo
com que nos fala, porque sempre é agradavel ouvirmos gestores publicos otimistas. Eles nos transmitem mais esperancas,
emborasempre sobre uma pequena desconfiancaante 0 momento de crise que estamosvivendo e se considerarmostambém
gue, em 2012, o Programa de Investimentos em Logistica ja previa uma vultosa soma para portos, mas que pouco ou
nada aconteceu.
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A primeira pergunta que quero |he fazer, Ministro Edinho, € sobre a seguranca dessa grande verba que esta destinada
ainfraestrutura e os R$37 hilhdes para o setor de portos, se nds podemos certeza de que isso val acontecer. NGs temos
recebido aqui varios Ministros, e quase sempre ouvimos aqui aquel e risco de contencdo, de contingenciamento, etc. Nos
dependemos, para o desenvolvimento deste Pais, decisivamente, de infraestrutura e logistica. Entdo, a primeira pergunta
€ se realmente vamos ter esse investimento e se é paraja.

A segunda questao € com relagdo ao meu Estado, o Rio Grande do Sul. Alias, fiquei com uma pontinhade inveja, embora
sgja uma inveja positiva, porque o0 que interessa mesmo € o desenvolvimento do Pais como um todo. Mas quando vi
bilhdes e bilhdes - R$10 bilhbes para Sdo Paulo, R$6 bilhes para o Rio de Janeiro, Parana, Pernambuco, Espirito Santo,
Pard -, constatei a modéstia da verba reservada para o Rio Grande do Sul, que é de R$123 milhdes. Quase nada. Mas
estejamos conformados, desde que venha esse investimento parao Rio Grande do Sul, onde - V. Ex@ sabe - temos um dos
cinco maiores portos do Brasil, que € o Porto do Rio Grande, que bateu recordes de cargas no ano passado, Como Se Viu.

A primeira pergunta, antes de chegar ao Porto do Rio Grande, é sobre um anseio, quase um sonho de muitos anos, que
€ o tréfego hidrico pela Lagoa dos Patos. Nds temos muitos rios no Rio Grande do Sul, mas temos uma possibilidade
extraordinéria de fazer tanto o transporte de cargas como o transporte de passageiros de Porto Alegre até Rio Grande,
passando por Pelotas, pela Lagoa dos Patos. E um percurso mais ou menos de 300km. Basta haver a dragagem e a
sinalizag&o, 0 que ndo é grande coisa, porque, pelo que eu vi aqui, adestinacdo é de R$60 milhdes, o que significa quase
nada diante das outras somas reservadas a outros portos. No dia em que nés tivermos, Senador Garibaldi, esse transporte
de cargas de Porto Alegre até Rio Grande, nds vamos economizar extraordinariamente nos custos. Hoje, de Porto Alegre
aRio Grande, nos temos cinco postos de pedagio, e taxas altiss mas. Os caminhoneiros e os transportadores de cargas tém
gueixas permanentes do que é o gasto com pedégio de Porto Alegre até Rio Grande. Entdo, se tivermos esse transporte de
carga, aexempl o, por exemplo, do que tem aAlemanha, onde predominaesse transporte hidrico, nds estaremos resol vendo
muito esse chamado custo Brasil.

Se V. Ex2ndo va responder, porgque ndo é muito da sua &rea a questdo da dragagem ou do transporte, mas sim da al¢cada
do Dr. Mério, que o Dr. Mé&rio complete esse meu questionamento. Mas a pergunta €, em primeiro lugar, feitaa V. EX3,
com relacdo a essa possibilidade de resolvermos o mais rdpido possivel, porque atualmente j& experimentamos algum
transportefluvial, como Porto Alegre-Guaiba, e vem dando certo, empol gando a populagéo, porque € umatravessiardpida
e barata. Se nés pudermos chegar até Rio Grande com esse transporte via Lagoa dos Patos, vai ser um acontecimento
extraordinario.

Depois, quero saber sobre o nosso Porto do Rio Grande, que hoje tem o polo naval. Bateu recordes de cargase V. Ex2 sabe
gue o Rio Grande do Sul é dos cinco Estados maiores exportadores do Pais. Jafomos o segundo durante muito tempo. Nés
temos soja, celulose, automaoveis, dnibus, carnes. Enfim, a gama de produtos que sai pelo Porto do Rio Grande é muito
grande, bem como asimportacBes. Mas nés precisamos melhorar adragagem no Porto do Rio Grande, que tem um calado
muito baixo. Estamos também precisando de umamodernizacdo desse Porto do Rio Grande. Entdo, namodéstia daverba
destinada para |4, queremos levar daqui e transmitir depois pela imprensa o que vamos ouvir de V. Ex2 sobre o que vai
receber 0 nosso Rio Grande do Sul nessa questdo da infraestrutura hidroviaria.

E a questdo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Com a palavra, o Senador Dalirio Beber,
de Santa Catarina.

O SR. DALIRIO BEBER (Bloco Oposicao/PSDB - SC) - Presidente Garibaldi, Ministro Edinho, Mé&rio e Davi, eu ndo
sou membro desta Comisséo, mas me faco presente em funcéo do problemado Porto de Itgjai. Santa Catarina € um Estado
eminentemente exportador. Tem contribuido parao equilibrio dabalancacomercia do Brasil. Com o surgimento de varios
terminais de uso privado ao longo das margens do Rio Itajai-Acu, 0 nosso porto pablico de Itgjai vem sofrendo algumas
dificuldades na sua competitividade.

Eu vejo a preocupacdo na manifestacéo do Ministro Edinho, que € exatamente of erecer aos nossos portos essa condi¢do
de serem competitivos. No entanto, em func&o de burocracias do préprio setor pablico, ha enormes dificuldades para se
garantir ao porto publico de Itajai a sua sobrevivéncia. Eu diria que o Porto de Itgjai, hoje, € um porto que esta doente, e
se ndo tivermos uma atengdo répida, ele entraem fase terminal e com certeza trara um grande prejuizo parao Municipio
de Itgjai e para o Estado de Santa Catarina. Amanha, nés teremos uma audiéncia com o Ministro Adams, exatamente para
gestionar junto a ele alguma solucdo de caréter juridico para permitir que as dificuldades do porto possam ser superadas.
No entanto, com o estabel ecimento de um porto muito moderno logo a suafrente, naoutramargem do rio, as dificuldades
de competi¢do do porto publico estdo se agravando.
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O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Senadora V anessa Grazziotin.

A SR VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM) - Muito obrigada, Sr. Presidente.
Eu vou fazer aqui um grande esforco para seguir meus colegas Parlamentares, que estdo sendo bem econémicos nas
colocagdes.

A Senadora Sandra Braga traz aqui, Ministro Edinho - cumprimento V. Ex® e os demais representantes da Antag e da
Secretaria que aqui estdo -, a questdo do Porto Manaus Moderna. Narealidade, eu fui questionada pelo Senador Elmano:
"Mas qual é o problema do porto?'. Eu falei: o problema é que aquilo ndo é um porto. Esse é o grande problema. Enfim,
€ um porto regional, de passageiros, de carga e descarga de mercadorias regionais.

A cidade de Manaus, que tem dois grandes meios de transporte, 0 aéreo e o hidroviario, € uma cidade que tem, apesar
de toda a potencialidade, uma caréncia muito grande em terminal portudrio. 1sso é fato. Nés temos o porto publico, que
€ privado, concedido. Esse é o grande problema, porque esta sub judice ha mais de 15 anos. Eu n&o entendo o porqué
de tanto tempo. Ha mais de 15 anos! O ente envolvido do Governo Federal € o Ministério dos Transportes. Em um
primeiro momento, o Governo do Estado era provocado, e também a acéo era contra o Governo do Estado. Com a posse
do Governador Eduardo Braga, o Estado passou a compor aagdo como litisconsorte, porque concordou com aguel a ago.
Aquelaconcessdo devia ser desfeita, mas até hoje o problemanao se resolveu na Justica. O resultado disso? O patriménio
publico depredado, completamente, um patrimdnio histdrico maravilhoso. N&o se resolve. Esta |4 uma empresa privada.
O porto nem é de cargas e recebe navios transatl anti cos que vém com passagei ros do mundo inteiro. Entdo, € um problema
ndo resolvido. Temos dois terminais privados grandes. Esses fazem quase a totalidade da movimentagdo da carga do
distrito industrial, que € umagrande movimentagéo, de grande volume, que eu acho que é o Chibat&o e o Super Terminais.
E hdum outro porto previsto, que esta no ambito da Secretaria, que € o do Siderama. Acho que faz parte do Bloco 2 nesse
projeto sobre o qual j& se falou aqui, de quase R$40 bilhdes. O nosso porto, 0 préximo grande porto de movimentagéo de
cargas por contéineres esta a cargo da Secretaria de V. Ex3, Ministro Edinho.

Entretanto, o que eu quero lhe questionar € uma coisa so. Em relagéo ao Porto Manaus Moderna, eu acho que é um outro
exemplo dafatadefoco do Poder Plblico. Estaaqui: aUltimanaticiaque agente tem é que impasses podem inviabilizar a
construcéo do Porto Manaus Moderna. Impasse? O Ministério dos Transportesfez alicitagdo, em 2010, para a el aboracdo
do projeto bésico. Foi um consdrcio cujas empresas - acho gque é Laghi e Concremat - venceram a licitacdo. O projeto
basico, que é esse que a Senadora Sandra tem, custou R$5,4 milhdes, mas até agora ndo pode sair do papel porque a
Prefeitura tem um monte de reparos a fazer nesse projeto - a Prefeitura de Manaus, que, aliés, deveria estar sentada ao
lado do DNIT, ao lado do consbrcio vencedor, parafazer o projeto, e ndo esperar o projeto ficar pronto, ndo sei quanto
tempo, anos e anos, para depois fazer as reclamaces.

Isso € um absurdo. |sso é umaincompeténciada Administracéo Pdblica. Repito: aPrefeitura, o Implurb e todos os 6rgéos
da Prefeitura deveriam estar sentados; licitac8o feita, sentem ao lado da empresa e vamos ver qual o projeto que atende a
todos o0s segmentos. Mas, ndo, isso € um problema do Governo Federal. E agora os 264 milhdes que estdo no orgamento
deste ano podem ficar inviabilizados. Podem ficar inviabilizados. Aliés, todo o projeto de mobilidade urbana na cidade de
Manaus, que foi sede na Copa do Mundo, foi inviabilizado, Presidente Garibaldi. Foram devolvidos aos cofres da Uni&o
0s recursos disponibilizados, da ordem de quase R$1 bilhdo. Por qué? Por que ndo se acertaram em relagdo ao projeto
nem Prefeitura nem Governo. Entéo, esse € um grande problema.

N&o fique com citimes, Senador, ndo fique com cilimes dos outros campos, porgue ndo bastater o dinheiro. Temos muito
dinheiro, mas |4 tem muito problema e o dinheiro n&o é usado, é devolvido. Quem sabe 0 Rio Grande do Sul, com um
pouquinho mais de competéncia, ndo pega esse dinheiro?

Isso é grave. N&o estou aqui fazendo critica individualmente a ninguém. Mas é um absurdo a Prefeitura, mais uma vez,
nao ter sentado com o DNIT, com o Governo Federal, para dizer: "Olha, agente quer assim, assim e assim." O consorcio
teriafeito. Eu ndo tenho divida nenhuma quanto aisso.

Mas o que Ihe pergunto, Ministro Edinho, essas sdo constatacBes e até um desabafo, 0 que quero |he perguntar é o que

ndo entendo. Temos, no Brasil, uma secretaria de portos. Por que todos os portos ndo estdo sob a €gide da secretaria?

Por que alguns portos, ndo sdo todos também, de éguas interiores est&o sob o controle, a coordenacdo do Ministério dos

Transportes e outros, a grande maioria, a grande maioria com a Secretaria de Portos? O nosso era isso, 0S N0ssos estdo

com o Ministério dos Transportes. Por que, Ministro? E por que ndo se muda essa realidade?

Acho que falta também um pouco disto: pulso. V. Ex2 € Ministro. V. Ex® tem que chegar a Presidente da Republica e

dizer: "Por que esse e aguel e porto estdo conosco e esse aqui hao esta?”’

Porque, é 6bvio, o DNIT e o Ministério dos Transportes cuidam de muita coisa. A Secretaria de Portos foi criada para

cuidar de portos. Ento, os senhores sdo especializados nisso. E por que esse Porto Manaus Modernaestacom o Ministério
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dos Transportes? Por que o porto organizado de Manaus? Acho que sdo uma ou duas as excegdes que ficaram, Ministro
Garibaldi, e até hoje ndo entendi direito qual é alogicadisso, porque l6gica ndo tem nenhuma, tem a antilégica.

Entdo, Ministro Edinho, queria sd que o senhor me falasse sobre isso e quais s80 as agdes da vossa secretaria no sentido
de pegar parasi uma responsabilidade que € da Secretaria e ndo do Ministério dos Transportes.

Obrigada.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Ministro Edinho.

O SR. EDINHO ARAUJO - Primeiramente, respondo ao Senador Dalirio, que é de Santa Catarina - mas, antes dele,
temos aqui a questdo do Rio Grande do Sul -, que aborda, com muita precisdo, com extremo conhecimento, as questdes
do seu Estado, mas também com a consciéncia e com a responsabilidade que tem como Senador da Republica sobre as
guestdes nacionais.

O polo naval do Porto de Rio Grande é um dos mais importantes do nosso Pais e tem merecido da minha parte toda a
atencdo. Recentemente, recebi 0s investidores para encontrarmos, em relagdo as questdes que estdo sendo debatidas, as
solugdes para essas questdes. E poderia particularmente, depois, detalhar pontual mente.

Com relacdo a Lagoa dos Patos, essa é uma questéo que esta diretamente ligada ao DNIT, porque essa é uma questéo
- e a Senadora Vanessa Grazziotin ja havia me colocado isso, lembro-me de que, nos nossos encontros, ela me fez essa
indagacdo que faz agora publicamente, entdo, o que quis dizer...

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM) - Foi um pedido, Ministro, muito
mais do que uma indagaco.

O SR.EDINHO ARAUJO - Exatamente. Agora, deixe-medizer algo asenhora, Senadora, e ao Senador Lasier - descul pe-
me, 0 nome é dificil. A Medida Provisdria n® 595 fazia essas alteragdes da questéo hidroviéria, da questéo dos portos
internos. Mas, quando foi votadaaLei n° 12.815, isso ndo constou.

Vou dar um exemplo concreto sobre uma agéo que tive téo logo assumi quanto ao Porto de Laguna, porto pesqueiro ldem
Santa Catarina. Eu me reuni com minha assessoria, com meus secretérios, e disse o seguinte: ndo tenho que cuidar disso,
com todo o respeito. Temos 0 Ministério da Pesca. Vamosiniciar essatratativa e vamos passar esse Porto de Laguna, que
€ de pesca, parao Ministério da Pesca. E consolidei isso em trés meses.Agora, essa questdo...

Sei 0 quanto representaahidroviapara o Estado do Amazonas. Sao nove milhdes de pessoas que utilizam essamodalidade
de transporte. Portanto, sei disso e quantas centenas de portos, como temos rodoviarias no Sul, Sudeste e Centro-Oeste,
temos |& pequenos portos, sdo utilizados para o transporte dos passageiros. E isso tudo também esta diretamente ligado
a0 DNIT.

Fico numa situagdo dificil, Senadora, porque é uma questdo de entrar em uma area que é de um outro Ministério. Acho
que V. Ex@ e esta Casa tém todas as prerrogativas. Tenho colocado esse assunto, mas néo depende de mim. Quero dizer
com todas as | etras. esse assunto, a solucdo dele ndo depende de mim, porque pode parecer que eu esteja querendo buscar
mai s espaco no Governo. Mas concordo com as colocagdes de V. Ex3, que paratodo organogramatem que ter umalégica,
tem que ter uma definicdo. Essa € uma questdo para a qual ndo tenho uma resposta que sgja da conveniénciade V. Ex2

E acho que tem raz&o o Senador com relagdo aos investimentos no Porto do Rio Grande. Ocorre que temos também
a cabotagem. Cabotagem ndo é uma questdo ligada & Secretaria de Portos. Cabotagem também é do Ministério dos
Transportes, especialmente do DNIT. Mas, 0 que tenho com rel agéo a cabotagem? Encontrei um estudo com investimento,
com parceria com o Banco Mundial. Esse estudo esta ficando pronto este més, sobre cabotagem. Acho que € um assunto
importantissimo para o Pais procurarmos transportar na nossa costa, que é de 8.500 quilémetros. A navegacdo internaea
navegacdo de cabotagem atendendo ao préprio Pais, isso € um assunto em gque temos que avancar. Tao logo eu tenha esse
estudo pronto, que seré no final deste més ou em agosto, vou discutir com o DNIT e com o Ministério do Plangjamento
as possibilidades que teremos para avancar nesse setor.

Mas, repito, como a navegacao da Lagoa dos Patos, que € uma lagoa importantissima, que pode trazer enormes solucoes,
competitividade, uma modalidade mais segura dos transportes, tirar caminhfes das nossas rodovias... Cabotagem e
hidrovia, navegacdo nos nossos rios significa mais seguranga, menor custo. E é disso que precisamos.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) - Ministro, permita-me, sO para arrematar: entéo, qual é
0 destino desses 123 milhdes para o Rio Grande do Sul? Ser&o aplicados onde?

O SR. EDINHO ARAUJO - Primeiramente, quero dizer aV. Ex2que todo esse investimento é privado, ele ndo é pablico.
Quando fazemos essa projecdo, onde esta o recurso publico? O recurso publico estd nos servicos de dragagem, nos acessos
maritimos, como temos la no Rio Grande do Sul, no Porto do Rio Grande, investimentos, se ndo me engano, da ordem
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de 300 milhdes - por favor, minha assessoria me corrija, me dé o nimero exato -, quase 400 milhdes de reais. Esse é
recurso publico, é recurso da Unido e da Secretaria. Posso dizer a V. Ex2 que € um terco do recurso da Secretaria de
Portos. Portanto, investimentos a que V. Ex@faz referéncia, da ordem de 123 milhdes, sdo investimentos privados,
na construcdo de onze TUPs.

Portanto, quando se fala em R$37 bilhdes, isso ndo é recurso publico. E a projegdo, é a possibilidade do investimento
privado, tendo em vista os estudos que foram realizados, tanto nas licitagdes dentro do porto publico organizado, quanto
nas prorrogagdes antecipadas e também nos terminais de uso privado, que agora poder&o transportar ndo s6 a propria
carga, mas a carga de terceiros.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Dr. Méario Povia.

O SR. MARIO POVIA - Ent3o, agora, s6 para confirmar ao Senador Lasier, quanto a esses 123 milhdes, provavel mente,
como o Ministro falou, h& alguns arrendamentos no Porto do Rio Grande que véo ser licitados, entdo, ha investimentos
associados, além de terminais de uso privado. Acho que em Rio Grande ainda ndo tem nenhum pedido de prorrogacéo
antecipada. Provavel mente havera a parte do terminal de contéiner ou alguma coisa nesse sentido.

Hamuito problema de contratos de arrendamentos, de regularizacdo de ocupacao de &reas no Porto do Rio Grande. Temos
tratado disso, ja tratamos no passado com o Governo do Estado, a Seinfra, e temos tratado com 0 novo Superintendente
do Porto, Janir, mas h& problemas, Senador. Temos que regularizar isso, inclusive envolvendo o polo naval. H& que
se regularizar a ocupagio nessas areas. E um problema importante. E o Ministro ja esclareceu: os 37 bi realmente sfo
investimentos privados.

Para o Senador Dalirio: a questdo da competitividade do Porto de Itgjai € um problema. A agéncia vem tratando dessas
questdes. Inclusive, em algunsterminais, estéo fazendo uso do afandegamento sem movimentar pelo aquaviario, eagente
jéesté cuidando disso.

A Senadora Vanessa ndo esta mais presente, mas quero dizer que a questdo do arrendamento da Siderama € estratégica
parao Governo. Volto adizer que Manaus cabotamuito, alinhaManaus, Suape, Santos, Rio Grande - Rio Grande também
cabota muito. Entdo, é estratégico que tenhamos o terminal de Siderama em funcionamento, até para fazer concorréncia
com os dois TUPs que la estéo, que concentram muito mercado. E também o segundo terminal em Suape vai, sem divida
nenhuma, estimular muito a questdo da cabotagem no Brasil.

E uma pena a Senadora Vanessa ndo estar aqui, mas, queria dizer, e falo com absoluta tranquilidade - ja falei com o
Ministro Edinho sobre essa questdo -, que, quando a Antag foi chamada para opinar no marco regulatério, uma das
primeiras questdes que levamos para a Casa Civil foi esta: por que a hidrovia ndo esta com a SEP? O Guilherme Penin
esté aqui, ele estava na Casa Civil na época. Essa foi uma questdo que nés levamos. E fundamental uma sinergia. Ainda
na época eu era superintendente na Antag e dei 0 exemplo: parafazer umaoutorga de umaETC eu preciso conversar com
meu colega na Superintendéncia de Navegacdo I nterior, tenho que subir de andar. Como um Ministério vai conversar com
outro? Ha uma perda muito grande de sinergia ai.

E gostaria, sim, de dizer que a gente sabe, ndo é uma critica ao Ministério dos Transportes, ndo é uma criticaao DNIT,
gue eles tém muitas atividades por |4 no modal terrestre, seja rodoviario, sgja ferroviario. Ha muita demanda. Entdo,
acaba que o setor aquaviéario fica prejudicado nas demandas. Assim, com todo o respeito a esses 6rgdos que tém desafios,
missfes, hdo € uma critica, seria muito importante, sim, que isso viesse para a Secretaria de Portos, juntamente com a
missdo, infraestrutura, servidores, etc. Mas, seriaimportante que os portos fluviais e as hidrovias ficassem também com
a Secretaria de Portos, até para unificar uma politica publica.

A Antag tem esta atribui¢éo: nésfiscalizamos aquestéo hidrovidria, fiscalizamosaquestdo dosterminaisfluviais, masfica
essa questao de ndo estar dentro de um mesmo Ministério. Ha prejuizos sim, a ponto de o Ministro estar aqui e ndo saber
falar para a senhora como estd a Manaus Moderna. Por qué? Porque isso esta realmente em outro Ministério e poderia
estar centralizado num Unico érgao, volto a dizer, com sinergia. Faz-se dragagem no Madeira - o Senador Raupp falou
da dragagem no Madeira -, mas nédo esta com a Secretaria de Portos. Poderia sim usar de uma expertise maior para se
obter isso. Infelizmente € o que temos. Mas, acho que talvez possa se pensar numa alteracdo legidativa para levar essa
competéncia para a Secretaria de Portos. Vejo isso, particularmente, com muito bons olhos.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Senador Elmano,
do Piaui.

O SR. ELMANO FERRER (Bloco Unio e For¢a/PTB - PI) - Sempre o Gltimo.

Sr. Presidente...
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O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Lembrei-me do Senador M&o Santa agora.

O SR. ELMANO FERRER (Bloco Unio e Forga/PTB - PI) - Mo Santa eraumafigura.

Sr. Presidente, queria cumprimenta-lo. Cumprimento o Sr. Mério, o nosso Ministro Edinho e o Davi napessoade V. Ex?
e cumprimento as Srés e 0s Srs. Senadores.

Vou faar agui um pouquinho e, inclusive, fazer questdes sobre duas obras importantes no Piaui: Luis Correia, que é um
porto que parece umalenda, e a Hidrovia do Parnaiba.

Antes porém, meu Ministro Edinho, V. Ex2 me levou a fazer um questionamento aqui, quando V. Ex3 Ministro dos
Portos, disse que determinados assuntos estdo relacionados a outras instituicdes, a outros 6rgéos, a outros Ministérios,
como disse aqui, ao Ministério dos Transportes, DNIT, Pesca, o que se traduz, meu Presidente, a grandeza desse Estado,
0 Estado brasileiro, com quase quarenta ministérios que ndo se entendem de forma administrativa, conforme ouvimos
aqui na palavra do Ministro e do nosso Mério, da Antag, nos leva a questionar, sobre o Estado, a estrutura do Estado
brasileiro. E cada vez robustece em mim, meu Presidente, a necessidade de reinventar esse Estado, esse Estado que esta
sendo questionado pelo seu povo, em todas as éreas: a salde, principalmente, a seguranga, a infraestrutura, por onde
passaram agui, nessa condi¢do, meu Presidente, quase todos os 6rgdos ligados a infraestrutura portuéria, aeroportuéria,
derodovias, deferrovias, aquaviérias, enfim, todas as areas. E os problemas se perpetuam. Dada essa falta de articul ag&o,
tanto o Ministro, como o Dr. Mério foram claros em mostrar isso aqui...

Sou servidor publico. Nunca me desfiz da minha vestimenta de servidor, e de um servidor que serviu, ao longo de 50
anos, sem se servir da coisa publica. Com minha experiéncia, eu vejo, Sr. Presidente, que esse Estado brasileiro tem que
ser reinventado. Queremos, hoje e amanhd, votar uma reforma politica ao tempo em que votarmos uma reestruturacéo do
Pacto Federativo, enfim, uma série de coisas que ndo nos interessa aqui tratar.

Mas, feitas essas rdpidas consideracdes, o desabafo de um servidor publico que hoje € Senador, mas amanhd, quando tiver
80 anos e terminar esse mandato quer saber qual vai ser 0 meu projeto, o meu desafio, queria que 0 nosso Ministro dos
Portos nos esclarecesse um pouco sobre o Porto de Luis Correia, que foi tirado das cinzas quando Reis Velloso, piauiense
damesmaregido, foi Ministro do Plangjamento.

Quando se fazia plangjamento de longo prazo através dos planos decenais de desenvolvimento que ndo temos mais...
N&o temos planos de longo prazo neste Pais, ndo temos estratégia de longo prazo. Queria saber isto do Ministro: esta
havendo aqui também, me permita, o balanco do PAC 2 e havia algo para o Porto de Luis Correia e, mutatis mutandis,
paraanavegabilidade - ndo sei se 0 nosso Mé&rio saiu - do Rio Parnaiba. Eu era Secretério do Plangjamento havinte anos,
guando fizemos com aJICA, Agénciade Cooperacdo Internacional do Japdo, um programa de cooperagao que resultou na
viabilidade de navegacdo do Rio Parnaiba - mas, isso também faz parte da histéria, ndo se falamais nisso - e também do
Porto de Luis Correia, porque era umaintegracdo de umaferrovia. E criminosamente, no desmonte de 1990, ndo sb nesse
trecho do Piaui como em vérios trechos do Pais, mudaram amatriz de transporte de ferrovias, de cabotagem, de hidrovias,
etc., para qué? Industria automobilistica. Entéo, queria saber do nosso Ministro o que existe de fato com relagéo ao Porto
de Luis Correia e também, se nosso Mario pudesse me acrescentar, algo com relacdo a navegabilidade do Rio Parnaiba.
Ou sgja, constam dos programas plurianuais, nos PACs 2 e 3, e hos Planos Plurianuais de | nvestimento.

Eram essas as perguntas que queria fazer ao meu nobre e estimado Ministro.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Senador Roberto
Rocha

O SR. ROBERTO ROCHA (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - MA) - Obrigado. Estava em outra Comisséo e
cheguei ha pouco, mas atempo de cumprimentar o companheiro e amigo Edinho Araljo, Ministro dos Portos, também o
Mario, Diretor da Antag, o Davi, V. Ex® e os Senadores, como o Senador Elmano, que ha pouco falou para nés.

Apenas quero aqui fazer algumas muito breves consideractes. Nao vi aqui, nessa discussdo que trata da questéo de portos
e evidentemente de hidrovias, a ANA (Agéncia Nacional de Aguas). Tenho sentido a auséncia muito grande da agéncia
quando a gente trata desses assuntos, porque, para mim, a Agéncia de Aguas tem um papel extremamente relevante no
Pais. Primeiro, porque ndo pode ter hidrovia. A melhor forma de se saber se um rio é sadio ou ndo € se ele é navegavel.
Se ele ndo € navegavel, ja é um rio que tem muitas possibilidades de estar doente, com data marcada para morrer, como
€ 0 caso do Maranhdo, meu Estado, que tem uma quantidade imensa de rios. O Maranhdo tem 60% das &guas interiores
do Nordeste, Ministro Edinho, tem 13 bacias hidrogréficas, mais de 5.000 quilémetros de rios perenes, muitos deles sem
condic&o nenhuma de navegabilidade. E tem rios que sdo hacionais, como o Rio Parnaiba, sobre o qual falou ha pouco o
Senador Elmano. Esse também tem dificuldade. E a gente pergunta cadé a ANA? O que a ANA esta fazendo?
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Ent&o, sinceramente, ndo quero, ao longo do ano ou do mandato, sair com a sensagéo de que a gente tem, pelo menos, que
trocar o nome de ANA para Amélia, porque a ANA tem que ter realmente uma fungdo paraaqual elafoi criada. A gente
discute muito no Brasil o problema da crise hidrica aqui no Sul e l4 no Norte, a seca, mas, quando a gente for comegar a
discutir a captagéo, porque a gente fala que ndo ha distribui¢do de &gua, deve questionar: e a vida desses rios?

Faco, entdo, esse registro sobre a questdo da ANA.

Nao vou falar sobre o Porto de Itaqui, porque todos conhecem o potencial do Porto do Itaqui e suaimportancia estratégica
para o Brasil e para o mundo. J& fui a uma missdo da Antag em Hong Kong para conhecer o porto, como Presidente
da Comisséo de Meio Ambiente da Camara, ja fui a Singapura, ja fui a Xangai, e, em todo canto que fui, eles tém o
maior apreco pelo Porto de Itaqui. S8o Luis estd bem no meio da Alca, entdo, Sao Luis tem condicdo de ser um grande
entreposto do mundo. E o Porto de Itagui, nesse contexto, € indispensavel. Mas, o Brasil prefere investir em Cuba, no
Porto de Mariel, que fui conhecer recentemente. E realmente muito interessante, muito bem localizado. Cuba é a maior
ilhado Caribe. N&o produz nada, € apenas entreposto. E lajatinham, dos 2.000 metros de pétio de contéiner, 700 metros
totalmente ocupados. O que o porto de Cuba pode oferecer de atrativo, o Porto de Itaqui também pode: acesso ao mercado
americano, tanto do norte quanto do sul, ao mercado europeu, africano, e ao mercado asiético pelo Cana do Panama
Mas, ent&o, fico mesmo agui.

Com relagdo a questéo da Codomar, o Ministro Edinho saiu, onde esta a Codomar, que administra o Porto de Manaus
e é uma companhia que tem influéncia no Maranhdo? A Codomar esta onde hoje, nesse emaranhado de Ministérios, de
Orgéos, nos 40 Ministérios? Imaginei que a Codomar estivesse, seriarazoavel, no Ministério dos Portos. A Codomar néo
esta no Ministério dos Portos, quer dizer, tomaram a decisdo de cuidar das hidrovias do Brasil, de todas. Muito bem.
Ent&o, a gente tem que discutir, por exemplo, aHidrovia do Parnaiba, Senador ElImano, na Codomar. Mas a Codomar esta
onde? Esta no Ministério dos Transportes? Estano DNIT? A Codomar esta onde? Ou ndo esta em lugar nenhum?

E apenas essa aobservacso que faco, Presidente Garibal di, sobre esse desarranjo governamental que agentetem no Brasil,
quer dizer, como disse aqui 0 Elmano, é chegada a hora, mais do que nunca, de reinventarmos o Governo, fazermos uma
reengenharia, porque, de fato, ndo tem condicéo. H4 muita coisa para fazer e termina que ndo fazem nada.

Fui essesdiasfalar com o Ministro Edinho, dar um abrago, apenas dar-lhe um abraco de cumprimento pela minha chegada
aqui no Congresso, de volta, fomos juntos congressistas, e fiquel surpreso de saber que a Codomar ndo esta vinculada
a Secretaria de Portos.

E termino como comecei, Ministro Edinho, cumprimentando V. Ex& cumprimentando o Méario e o Davi.

Cumprimento V. Ex2 pelainiciativa, Sr. Presidente, fazendo um apel o para que em novas audiéncias a gente possa trazer
aqui a ANA para conversar.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Concedo a palavra a Senadora Fatima
Bezerra, do Rio Grande do Norte.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN) - Senador Garibaldi, Ministro Edinho, demais convidados,
Srs. Senadores e Srs Senadoras, certamente, Senador Garibaldi Filho, no que vou apresentar agqui, contarei com o respaldo
de V. Ex3 como Senador pelo Rio Grande do Norte, inclusive, como Governador do nosso Estado que foi pelo periodo
de dois mandatos, portanto, conhece bem arealidade do nosso Estado, inclusive em matéria de logistica dainfraestrutura.

Quero, Ministro Edinho, primeiro, dizer, estava aqui comentando com a Senadora Sandra, € claro, que, como o senhor
mesmo falou, temos ainda grandes desafios no que diz respeito a dotar o Brasil de uma logistica e uma infraestrutura
necessaria para promover exatamente o acelerar do desenvolvimento de um pais com dimensdo continental, como é o
NOSSO.

Agora, sou daqueles também - tenho que reconhecer isso, independente, inclusive, de pertencer ao Partido do Governo ou
ndo, porque, se hdo pertencesse, eu iria dizer exatamente o que vou dizer aqui agora ao senhor - que reconhecem aquilo
quefoi feito. Por exemplo, vou dar o exemplo do meu Estado e o Senador Garibaldi Filho haverda aqui de confirmar o que
vou falar. Em matéria de infraestrutura portudria, no Rio Grande do Norte, ndo tenho noticia de que tenham sido feitos,
ao longo desses Ultimos trinta anos, investimentos significativos no que diz respeito a ampliagdo e melhoria do porto.
Alids, no passado, o que sefalavalaeranumata de Pedra daBicuda, e eu nuncavi uma Pedra da Bicudatéo cara quanto
essa, porque 0 que houve de recursos para remover essatal de Pedra da Bicudal O fato é que carecemos até hoje de uma
infraestrutura portuéria usada e necessaria ao nosso desenvol vimento.

Mas, quero aqui dizer que, em matéria de Programa de Aceleracdo de Crescimento parao Rio Grande do Norte, Ministro
Edinho, foi exatamente na area de portos que o PAC mais funcionou. O primeiro projeto do PAC a ser concluido no
Rio Grande do Norte, Senador Garibaldi Filho, foi na area de portos, foi a ampliagdo do Porto llha de Areia Branca, um
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investimento de mais de R$250 milhdes. E esse investimento, ou sgja, a ampliagdo do Porto Ilha de Areia Branca, foi
fundamental, muito importante para ajudar exatamente no desenvolvimento do nosso Rio Grande do Norte, considerando
que, dentro das riquezas naturais que 0 nosso Rio Grande do Norte tem, uma delas € o sal. Somos 0 maior produtor de
sal no Pais. Imaginem o que era a gente conviver com as condi¢des precarias que tinhamos antes do governo Lula e do
Governo da Presidenta Dilma, no que diz respeito a estrutura portuériala de Areia Brancal Foi um belo investimento.

E agora, Ministro, nessalinha, quero aqui trazer aV. Ex2 0 nosso apel o paradar continuidade aosinvestimentos|ano Porto
de Natal, e ai com o foco bem direcionado. Nosso apelo aqui € para que o Ministério possa liberar 0s recursos para que
sgjafeitaaobradaconstrucdo do Berco 4, que tem exatamente 220m de extensdo, a pavimentagdo daretrodrea externa, as
defensas para os quatro pilares centrais da Ponte Newton Navarro. Por que estamos aqui fazendo um apelo ao senhor para
arealizacéo dessa obra, que € a construgdo do Berco 4, com as defensas para os quatro pilares centrais da Ponte Newton
Navarro? Por duas razdes. Primeiro, porque essa obra € uma necessidade, do ponto de vistade seguranga, exatamente para
as pessoas que transitam sobre a ponte e para as navegactes realizadas sob a ponte e essa obra do Berco 4 e das defensas
val permitir a entrada e saida de navios no periodo noturno. Hoje, Sr. Ministro, o senhor sabe que estdo suspensas em
decorréncia exatamente do qué? Dafalta dessas defensas que deveriam ter sido realizadas quando da construcdo da ponte.
E é verdade, Senador Garibaldi Filho, que as defensas que deveriam ter sido construidas na época, quando da construgéo
da ponte, inclusive, eram atribuicdo do Governo do Estado, mas o fato é que o Governo do Estado néo fez e ndo podemos,
de maneira nenhuma, protelar essa obra, porque, Ministro Edinho, o senhor conhece, ja esteve no nosso Estado, a Ponte
Newton Navarro é uma ponte belissima. Além da utilidade que ela tem do ponto de vista de mobilidade, ela € um belo
cartéo postal. Ela corta exatamente o Rio Potengi, nosso rio mais bonito, quer dizer, foi umagrande conquista, sem davida
nenhuma, no campo da mobilidade para Natal, inclusive para promover a questdo também do turismo.

Agora, imagine o senhor, Dr. Mé&rio, de repente, o chamado Berco 4, as chamadas defensas, que sdo a sustentacdo dos
pilares, ndo foram feitas até hoje. Isso ndo pode continuar, porque diz respeito a seguranca das pessoas que trafegam na
ponte, 0 movimento é grande, bem como também a questdo do movimento dos navios. O que esta acontecendo hoje?
Hoje, por exemplo, esta proibida a entrada e saida de navios no periodo noturno. Ent&o, é urgente a construcéo do Berco
4 e das defensas, repito, primeiro, por uma questéo absoluta de seguranca, Ministro Edinho, e, segundo, ainda quero
acrescentar também outra razao pela qual, Senador Garibaldi Filho, o Bergo 4 é urgente para nos. E porque o Berco 4 e
sua retroarea sdo extremamente importantes e indispensaveis para o progresso socioecondmico do Rio Grande do Norte.
No curto prazo, visam possibilitar a recepcéo dos novos e maiores navios da atual linha de navegacgdo que liga Natal a
Europa; segundo, implantar nova linha de longo curso ligando Natal & Port of Spain e possibilitar aligagdo com a Asia
e a costa leste dos Estados Unidos; e, terceiro, por permitir exatamente o qué? O reinicio do carregamento, ou sgja, 0
embarque de granel solido e, por fim, implantar a questdo da cabotagem. Entdo, o Berco 4, de um lado, € seguranca, €,
de outro lado, permitira exatamente o qué? Dar umamaior condicdo, sem davida nenhuma, ao nosso Porto de Natal para
promover o desenvolvimento.

Ministro, quero dizer aV. Ex2que o investimento nesse Bergo 4 com as defensas da ponte esta em torno de R$275 milhdes,
dos quais R$40 milhdes estdo no OGU e R$11 milhdes j& estéo na Codern. O projeto ja est pronto para ser licitado,
no chamado RDC, dliés, ja serialicitado. Em funcdo dessas dificuldades, houve, portanto, uma determinagdo a Codern
para suspender. E aqui fica 0 nosso apelo que, sem ddvida nenhuma, € um apelo do Senador Garibaldi Filho, paraque o
Ministro examine isso com toda a seriedade e libere esses recursos, esses R$11 milhdes, esses R$30 milhdes, para que a
Codern possainiciar ja o licenciamento do Berco 4, agora, exatamente no segundo semestre.

Por fim, Ministro, quero aqui colocar outrareivindicagdo paraV. Ex2no que diz respeito aquest&o do Plano de Concessies.
Ouvi aqui atentamente aexposicao deV. Ex2 Dezesseis Estadosja apresentaram, ndo é Mé&rio?, projetos paraosterminais
privados, portuarios privados. Quero dizer aV. Ex2 que val ser o décimo sétimo 0 nosso, néo €, Senador Garibaldi Filho?
Porque queremos o Rio Grande do Norte nesse mapa.

Nessa direcdo, estamos encaminhando novamente um oficio a V. Ex2 pedindo uma audiéncia a qual possamos ir junto
com o Governador e com toda a Bancada. Quero dizer aV. Ex2que o Rio Grande do Norte, portanto, pleiteia ser incluido
no Plano de Concessao fase 2. E adiantar que a proposta, Ministro Edinho, de um novo modal portuério parao Rio Grande
do Norte ja estd em estudo. E uma dessas propostas em estudo, Senador Garibaldi Filho, é a que diz respeito ao terminal
portuario do Potengi, |14 na margem esquerda do Rio Potengi. Essa proposta, Ministro Edinho, inclusive conta com a
participacdo da Codern. A Codern participou intensamente desse estudo. Aliés, € uma proposta, inclusive, da propria
Codern.

SO para levantar mais dados para V. Ex2, ja tem um grupo chinés interessado. Esse grupo chinés é o mesmo que esta
estudando o corredor bioceanico para o Governo Federal. Esse projeto, repito, do complexo portuario |4 da margem
esguerda do Rio Potengi, esta ancorado inclusive num acordo lateral Brasil-China que foi assinado recentemente pela
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Presidenta Dilma com o Primeiro Ministro. Entéo, os estudos ja estdo em curso, Ministro Edinho. Houve inclusive uma
audiénciald, no Rio Grande do Norte, convocada pelo Governador. O Senador Garibaldi Filho compareceu, eu também,
toda a Bancada, as classes empresariais. NOs temos la o Cerne (Centro de Estratégias em Recursos Naturais e Energia),
coordenado por um estudioso nessa matéria, que é o Jean-Paul Prates, temos a Fiern, a Fecomércio, enfim, todas as
entidades empresariais que tém participado intensamente desse debate por todos nds termos a clareza de que uma nova
estrutura portuériapara o Rio Grande do Norte é fundamental, € imprescindivel para que possamos exatamente alavancar
0 desenvolvimento do Rio Grande do Norte. O Rio Grande do Norte, Ministro Edinho, tem muitas riquezas naturais. N&o
€s0 0 sal; é0 petroleo, € aenergiaedlica, é afrutricultura. Enfim, e nés precisamos... Até hoje o Rio Grande do Norte se
ressente de umainfraestrutura portuéria ousada, adequada para, repito, gjudar num projeto de desenvolvimento do Estado.

E eu quero encerrar, Senador Garibaldi Filho, fazendo questéo de dizer ao Ministro Edinho que todos esses estudos tém
contado com a participacdo da Codern, que tem |4 uma equipe muito séria a frente daquela institui¢do. Ent&o, nesses
estudos o0 Governo do Estado tem estado em parceria com a Codern, e umadas propostas que estd em estudo é exatamente
esta: o terminal portuario |4 do Potengi. E por que a Codern tem que participar? Porque nés tinhamos de reconhecer: elaé
amaior autoridade portuariado Rio Grande do Norte. Elando podeficar defora, de maneiranenhuma, de qual quer debate.
E claro que isto aqui € concess3o, € investimento privado, mas o papel da Codern sera fundamental para dar seguranca
juridica, para dar fundamentacao técnica e para participar exatamente desse investimento.

Entdo, Ministro, fica aqui o nosso pedido: de um lado, o Bergo 4, as defensa, que sdo investimento do Governo Federa
j& previsto no or¢camento. O nosso apelo € para que o senhor pudesse liberar 0 que esta previsto até o final deste ano
para que a Codern possalicitar. E a nossa outra reivindicag8o é a concessao, é o Governo nos gjudar exatamente fazendo
a ponte junto aos grupos investidores interessados, para que o Rio Grande do Norte segja reamente incluido no PIL e
venha a ter, no futuro, mais esse modal portuério ou intermodal capaz, sem diivida nenhuma, de alavancar e acelerar o
desenvolvimento econdmico e socia |a do nosso Estado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Antes de dar a palavra ao Senador Ricardo
Ferrago, que vai ser o Ultimo Senador a usar a palavra, eu quero, claro, como norte-rio-grandense, comungar aqui nas
reivindicagdes da Senadora Fatima Bezerra. O Ministro Edinho esteve recentemente no Rio Grande do Norte. Ent&o, ele
viu de perto o que significa tudo isso que a Senadora Fatima colocou aqui, a comegar, a construgdo desse Berco 4, que
ela disse que é um investimento de 275 milhdes, dos quais 41 milhdes j& estdo no Orgcamento de 2015, e 11 milhdes j&
estéo na Codern.

Sobre importancia disso, eu ndo quero ser repetitivo, a Senadora Fatima falou, como falou também da nossa expectativa
com relacdo ao complexo portuario de Natal, na margem esquerda do Rio Potengi. Esse investimento é a construcéo
de 1.000m de cais linear, e outros investimentos. Mas isso é plano de concessdo. NOs temos que buscar um investidor
privado. Entdo, o Ministro Edinho pode, perfeitamente, rebater aqui e dizer que cabe ao Rio Grande do Norte buscar. Ele
val gjudar, claro, mas nds temos que ter a capacidade de buscar esse investimento, esse empreendedor privado, para que
nAs possamos, juntamente com os outros Estados que tém investimentos dessa ordem previstos, que sao dezesseis...

E, por dltimo, Ministro, como norte-rio-grandense, digo que hd, nessa construgdo de um novo porto, uma area disponivel,
como disse a Senadora, de 9km, localizada ha margem do Rio Potengi. Essa construcéo poderia ser feitade umamaneira
modulada - ndo €, Senadora? -, conforme a demanda de movimentac@o de carga, sendo que o projeto inicial tem como
objetivo a construcdo de uma infraestrutura destinada a movimentac&o de granéis solidos.

Entdo, o senhor vé que nés estamos unidos| 4, no Rio Grande do Norte, assim como os outros Estados aqui jademonstraram
essa unido, o Estado do Amazonas, com as duas Senadoras que aqui falaram, e os outros Estados.

Eu quero, neste instante, pedir ao Senador Ricardo Ferraco que ndo apenas use da palavra, mas que venha aqui assumir a
Presidéncia. Eu sempre o fagco com um certo receito, porque ele é o Vice-Presidente da Comissdo, pode se entusiasmar,
e, al, o que sera de mim?

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN) - Senador Garibaldi Filho, queria so acrescentar...
O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Garibadi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Mas eu vou ouvir o que o Ministro vai dizer.

O SR.RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Paraeu ndo me entusiasmar e ndo me seduzir pelaproposta
de V. Ex& eu prefiro ficar agui, porque, se eu sentar ai, eu ndo sei se eu vou sair.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN) - Senador Garibaldi Filho, queriaso reforcar o que eu falei
aqui hapouco. Naverdade, jaha, Ministro Edinho, um grupo interessado. E um grupo chinés. Inclusive, é o grupo que esta
fazendo um estudo parao terminal bioceénico do Governo Federal. Estainteressado nesse projeto que o Senador acabou de
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reforgar também, ou sgja, o terminal portuario do Potengi, que, como €l e colocou, naverdade, € um novo terminal portuério
de grande escal a, tanto destinado ao escoamento de granéis solidos, ferro, calcario, liquidos, combustive's, 6leosvegetais,
além da carga de contéiner, que € atualmente operada por Natal. E, associado a esse projeto dos portos, Ministro Edinho,
0 Governo também j& apresentou 14, no Ministério dos Transportes, proposta no que diz respeito a questdo de ferrovias,
porque seria um porto intermodal. Mas ja ha um grupo interessado. O que nés vamos precisar, uma vez formalizada a
inclusdo no Rio Grande do Norte no PIL, claro, é do apoio do Governo Federal em termos de logistica, de gjudar nos
projetos, se for necessario, enfim, ajudar-nos nessa ponte junto ao segmento privado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriaddPMDB - RN) - Eu pego, portanto, ao Senador Ricardo
Ferraco que assumaa Presidéncia

E queria dizer que h&d um estudo, inclusive, com relacdo ao novo porto no Municipio de Porto do Mangue. Entdo, ndo
faltam estudos, ndo faltam projetos, ndo falta entusiasmo, como a Senadorafalou. Agora, faltam recursos, e esses recursos
teréo que ser obtidos junto ainvestidores privados. E a Senadora esta acreditando muito num grupo chinés que se propde
ainvestir no Rio Grande do Norte.

Portanto, cadé o Senador Ricardo Ferrago? Mas eu volto! O Senador Ricardo Ferrago precisa saber que o ex-Ministro
José Américo dizia que ninguém se perde no caminho da volta. Eu volto ja. (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferrago. Bloco MaioriadPMDB - ES) - Ora, mas V. Ex2 ndo deve também se perder no
caminho deida, viu? (Risos.)

Senhores, Sr. Ministro, senhores representantes, eu acho que, a essa atura, nés temos agqui uma colecdo de questfes. Eu
vou passar apalavraaV. Ex? para que possa, haprética, dar continuidade as questdes que foram apresentadas pelas Srs
e pelos Srs. Senadores.

O SR. EDINHO ARAUJO - Esta bem. A Senadora Fatima Bezerra terd que se retirar, entdo, eu iria comegar por uma
resposta que eu estou devendo aintervencdo do Senador Dalirio, de Santa Catarina, mas eu me reportarei em seguida.

Senadora Fé&tima Bezerra e Senador Presidente Garibaldi, que reforcou aqui as teses defendidas em favor do Estado do
Rio Grande do Norte, eu estive 14, eu conheci, vi 0 porto, vi a ponte, constatei mais proximamente o que representa essa
beleza e essariqueza natural que é o sal, que é o porto la de Areia Branca, e eu quero dizer, enfim, daguela beleza que € o
terminal de passageiros. Como V. Ex®também fez referéncia, essa ponte foi construida pelo Governo do Estado, a Ponte
Newton Navarro, e lamentavel mente ndo teve a sua conclusdo, porque as defensas séo importantes; sdo importantes tanto
para quem transita por sobre a ponte como para 0s navios, que tém que passar por baixo da ponte para acessar o porto,
como eu pude constatar. E nds temos |4, realmente, essas reivindicacdes do Berco 4 e também a questdo das defensas.

Temos, como foi muito bem colocado por V. Ex2, que acompanha de perto o trabalho das docas, especialmente da Codern,
R$11 milhdes. Os investimentos, pelos nimeros que temos aqui: 11 milhdes 1a na Codern e sd 1 milhdo a mais no
Orgamento da LOA - so temos 1 milhdo. Os investimentos sdo de grande monta, tendo em vista o orcamento que temos
na SEP. O investimento |4 soma, como V. Ex®também colocou, 275 milhes.

Eu estou nesse barco, eu estou nessa luta para que nds possamos buscar recursos. Sabe V. Ex2do periodo que nés estamos
vivendo, de gjuste fiscal.

Com relacdo ao plano de concessies...
A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN) - Ministro...
O SR. EDINHO ARAUJO - Pois néo.

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN) - Edinho, eu sai, claro, do empenho de V. Ex3 e aqui a
gente queria so reforgar que esse empenho fosse mais...

O SR. EDINHO ARAUJO - Sim, entendo.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e DemocracialPSB - PE) - ... efetivo ainda, para que,
pelo menos no segundo semestre, eles pudessem abrir 0 processo licitatorio por tudo o que significa - eu ndo vou aqui
repetir, 0 senhor sabe melhor do que eu - a necessidade e a urgéncia dessa obra.

O SR. EDINHO ARAUJO - Sei, estou plenamente convencido daimportancia dela, mas eu tenho comigo al guns anos de
Executivo: quase 15 anos como prefeito, fui presidente de uma empresa em Sdo Paulo, empresa estatal. Nés precisamos
ter o recurso parainiciar, mas precisamos também ter o compromisso de que nao faltardo recursos para concluir. Se ha
algo que é de uma gravidade imensa é obra inacabada. Eu sou daqueles que entendem que obra tem que ter comeco,
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bom projeto, recursos para comegar, para dar continuidade e para concluir, e ndo obras que sgjam incompletas. Eu sou
totalmente... Eu tenho uma experiéncia nesse sentido e vejo que hd muito de obras que nédo foram concluidas neste Pais,
sejam municipais, estaduais ou federais, e esta € a obramais cara, a obra que néo se conclui.

Mas a senhora conte comigo, conte com o meu trabal ho, com o que nés pudermosjuntos. E eu quero aqui dizer, parabenizar
essa unido que tem o Rio Grande do Norte através dos seus Parlamentares, e V. Ex2 e 0 nosso Presidente Garibaldi
despontam, pontuam como representantes legitimos e que conhecem de perto as questfes do seu Estado. Portanto, a
senhora tem um aliado no sentido de buscarmos essas execugoes.

Com relagdes as concessdes, ja foi agui colocado pelo Senador Garibaldi, nds precisamos muito do interesse privado.
E ai talvez o que n6s possamos fazer, mas tem que partir do Estado, € a divulgaco, é procurar atrair esse investimento
privado. Agora, nds sabemos que ndo hé espago vazio onde tem interesse econdmico, 14 )& percebemos claramente que ha
0 interesse. Eu demonstrel 0 quanto esse setor esta aquecido, com investimentos em toda orla atlantica, em 16 Estados.
Mas eu estou ao seu lado também para que possamos buscar, como eu disse e repito, esses R$37 bilhdes. Nao, ali ndo
estamos falando de recursos do Orcamento; estamos falando de projecéo de investimento do setor privado nessa érea
portudria, que é fundamental e que tem uma perspectiva de crescimento.

Portanto, Senadora...
A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN) - Tranquilo, Ministro. Muito obrigada pela resposta.
O SR. EDINHO ARAUJO - Parabéns a senhora.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN) - E quero dizer so paraV. Ex2 Senador Ferrago, que nds
estamos encaminhando para o seu gabinete dois oficios: um, formalizando o pedido de audiéncia para que o Governador,
aBancada Federal e demaisinstituicfes possam exatamente formalizar ainclusdo do RN no PIL e as propostas em estudo;
e o outro oficio também s6 formalizando esse apel 0 que eu e 0 Senador Garibaldi Filho fizemos com relagdo a construcéo
do Berco 4.

O SR. EDINHO ARAUJO - Muito bem. Quero agora me reportar ao que disse 0 Senador Elmano Férrer, do Piaui, com
relacdo ao Porto de Luis Correia, historico. Ha muitos anos esse porto € debatido, € matéria de campanhas eleitorais. Eu
acompanho isso, recentemente houve uma matéria, também na TV Globo, no jornal da noite. E eu quero dizer que existe
um grande passivo gque precisa ser equacionado.

Sabe V. Ex2que o TCU analisa uma prestacdo de contas. Sanada essa questdo de prestacéo de contas junto ao TCU, nos
estamos dispostos a discutir e procurar a solucdo de que o Estado precisa, que € importante pelo ponto estratégico desse
porto. Portanto, eu comungo com V. Ex2 no sentido de que esse porto € importante ndo s para o seu Estado, para o Piaui,
mas para o Brasil. Mas é preciso que nds saneemos contas, recursos que precisam estar devidamente em ordem para que
nGs possamos avancar nessa obra gque é fundamental, como V. Ex2 muito bem colocou.

Com relacdo, quero me reportar agora ao Senador Roberto Rocha, que jando esta mais entre nds, por compromissos que
eleteve, edizer que o Tegram, em Itaqui, esta pronto e serdinaugurado. O Tegram é um investimento da ordem de R$400
bilhdes. Nés procuramos denominar aquelaregido do Pais de Arco Norte, que é o escoamento da producéo, e no Bloco 2
também tem terminal para celulose em Itaqui. Portanto, respondendo ao Senador Roberto Rocha, agradeco suas palavras
e digo também que o Codomar, a navegacdo ficou no Ministério dos Transportes por decisdo do Congresso Nacional.
Quero repetir que o Codomar é competénciado DNIT, Ministério dos Transportes.

E gostaria...

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN. Fora do microfone.) - Queria so entregar agqui ao senhor
esse oficio, eu e 0 Senador Garibaldi Alves.

O SR. EDINHO ARAUJO - Pois néo.
Eu vou receber aqui um expediente da Senadora.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN. Fora do microfone.) - Senador, apenas s6 formalizando
agui.

O SR. EDINHO ARAUJO - Esses s30 0s pedidos, ndo €?
A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN. Fora do microfone.) - S&o os pedidos, viu?
O SR. EDINHO ARAUJO - Estaregistrado.
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A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Apoio Governo/PT - RN. Fora do microfone.) - Esta registrado, meu e do Senador
Garibaldi.

O SR. EDINHO ARAUJO - Estad bom. Registro aqui, portanto, Acabo de receber as demandas do Rio Grande do Norte
pelas méos da Senadora Fatima e do Senador Garibaldi.

Respondendo a questdo, e eu sel que esta presente ai a assessoria do Senador Dalirio, de Santa Catarina. A SEP esta
investindo pesadamente no Porto de Itgjai, em dragagem, um novo cais e um grande projeto paraanovabaciade evolugéo,
em parceria com o Governo do Estado.

Sobre o operador privado, a dificuldade ndo € burocratica, mas, sm, legal. Se for juridicamente viavel atender o pleito
da empresa, sera atendido; caso contrério... A questdo é legal. Estamos prontos, dispostos a acompanhar e a buscar uma
solucéo para essa questdo.

S6 faltaaqui, Senador Garibaldi, umaquestdo dainternauta Maria De Fatima Anselmo, de S&o Paul o, que colocaaquestéo
sobre portos e as metas de 2015, que eu quero dizer que nds estamos buscando perseguindo acancgar todas essas metas,
procurando atender as demandas das regides. Como Sao Paulo tem demanda de gréos e de celulose no Porto de Santos,
e 0s demais portos também, de Sao Sebastido, temos também no Estado o Bloco 2 para atendimento de ro-ro e outros
investimentos que vao gerar emprego e renda, e também os investimentos que estéo espal hados por toda a orla atlantica.

Agradeco, portanto, as manifestacdes da internauta Maria de Fatima.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - Concedo apalavraao Senador Blairo Maggi.
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢a/lPR - MT) - Muito obrigado, Presidente.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Depois de cassar a minha palavra, ndo €, Presidente?

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Ndo devolvo apaavraaV. Ex3

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Substitui V. Ex® com tanta satisfacdo! Mas eu ouco o
Senador Blairo Maggi e falo em seguida.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forga/lPR - MT) - Néo, eu fago questéo.
O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - N&o, por gentileza. Ndo, que isso.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢ca/PR - MT) - Esta bom, obrigado. Muito obrigado, Senador Ferraco.

Rapidamente, eu sb quero cumprimentar o Ministro Edinho e os demais aqui, o Mario e o Davi, que estéo nessa mesa. Eu
ndo pude participar hoje dessa audiéncia publica. Cheguei cedo aqui, assinel - fui um dos primeiros a assinar o ponto -,
mas s80 varias reunides hoje que estao acontecendo na casa, temos pauta para acertar para a parte da tarde.

Entdo, eu gostaria muito de ter participado. Estive fazendo uma visita ao Ministro Edinho nesta semana, falando sobre
alguns problemas que temos nos portos, na legislagdo, etc. Entdo, eu sO gostaria de deixar aqui a minha manifestago,
no sentido de que nés precisamos dar uma harmonizada na nossa legislagdo, Ministro Edinho e também o Mério. Nés
precisamos de muitas regras, muitas leis, muitas portarias normativas, mas, na verdade, as vezes, nem se sabe direito se é
a Secretaria de Portos que tem que falar primeiro, se € a Antag, se € 0 DNIT. N6s estamos com muita legislagdo esparsa.
Foram criadas as agéncias, foi criada a Secretaria de Portos, e essa legislacdo estd um pouco dispersa, e o usudrio, aquele
gue necessitado apoio do Governo, dasinstituigdes, muitas vezes ndo consegue avangar, porquetem muitagente parafalar.

Eu vou dar um exemplo do que esta acontecendo neste momento, e foi exatamente o que eu fui pedir outro dia para o
Ministro Edinho. As questBes so que vocé, hoje, para conseguir umalicencade um porto tem aindaas questfes da Antag,
questdo do meio ambiente. L4, na Amazbnia, tem questéo do Ifam, ai tem Funai, vem todo o mundo. E agora, por ultimo,
entrou a questdo da SPU, a questdo do espelho de &gua, um negécio, assim, que foi dada uma atribui¢do paraa SPU, para
ele falar nesses processos, mas ndo foi dada a estrutura de que a SPU precisa parafaar.

Entdo, Presidente Garibaldi, eu tenho uma situagdo no Amazonas, de exatamente ha um ano, em que foi solicitado um
assunto na SPU de Manaus; ndo tem resposta, porque ndo tem gente para colocar, para olhar as coisas. Entdo, quer dizer,
0 porto esta pronto, o equipamento autorizado, todas as licencas dos demais prontas, e eu ndo consigo fazer com que haja
aautorizagdo por parte da Receita Federal de operar porque falta o Gltimo papel da SPU, e a SPU n&o consegue, ndo tem
gente para olhar, ndo tem estrutura para ver, e o Pais fica perdendo. Nés temos ineficiéncias no processo. Sdo milhares e
milhares de ddlares investidos em processos, em portos, em construcao, e, dependendo de um papel, de uma pessoa que
ndo tem condi¢des de dar resposta.
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Entdo, eu gostaria de deixar esse registro de que precisamos olhar um pouco para dentro dos processos também para ver
guem efetivamente pode dar respostas as coisas. O ideal seriaque em um Unico local vocé tivesse todas essas coisas, todas
essas respostas de que vocé precisa e as licengas de que vocé precisa. I nfelizmente, o que eu tenho dito aqui, no plenario,
constantemente: nds, brasileiros, perdemos aguerra- naguerrado papel, nds perdemos aguerrado papel. E muitalicenca,
é muita exigéncia, € muita norma, muita coisa, muito pouca gente se preocupando com quem... E muita lei, € muita gente
se preocupando, pouca gente se preocupa com amaioria das pessoas, das empresas que tém que produzir, que tém que ser
eficientes, que tém que gerar lucros para pagar impostos, pagar salérios, quer dizer, movimentar aeconomia. NOs estamos
muito olhando para processos internamente e ndo temos eficiéncia nas nossas coisas.

Entdo, ndo € nem uma pergunta, nada; € s uma constatagdo de quem n&o participou daqui, da audiéncia publica, ndo
ouviu o que foi dito. Sei do trabalho que cada um faz, mas também sei que muitas coisas que sdo colocadas nas maos de
V. S% ndo conseguem respostas porque dependem de um outro, e o outro depende do outro, que depende do outro, e as
coisas n&o saem. E aquelavelhahistéria: quem veio antes, 0 ovo ou agalinha? Quer dizer, ndo conseguimos levar adiante.

Mas, no mais, cumprimento o Ministro Edinho; também o Mario, que esta 14, como Diretor-Geral da Antag, que tem
tentado resolver! Nao posso dizer aqui que as pessoas hao resolvem; elas tentam resol ver, tentam buscar as solugdes, mas
eu acho que nés ndo precisavamos desse tipo de coisa, ndo precisdvamos correr atras de tantas coisas. AS NOSsas Coisas
deveriam ser mais simples, mais répidas, mais diretas: solicitado, respondido. Enfim, acho que nés temos uma licdo de
casa muito grande para fazer. Sei daintencdo do Ministro, que é facilitar as coisas, fazer com que elas andem, mas néo
tem sido fécil, Ministro. N&o tem sido f&cil! V. Ex2 sabe, esta |4 num posto, tem ouvido as reclamagdes, e elas ndo sdo,
no fundo, no fundo, grandes coisas para resolver. E que tem que resolver, e, muitas vezes, ndo se resolve, e 0 tempo vai
passando, vamos perdendo eficiéncia e sendo ineficiente nos processos.

Mas quero cumprimentar atodos pela participacdo. Estédo desde cedo aqui, desde as 8h da manha. E com certeza foi uma
audiéncia publica rica, onde deve ter sido debatido um monte de coisas. Infelizmente, eu ndo pude participar, e tenho
certeza de que perdi muito hoje aqui, ndo aprendendo um monte de coisascom V. S%.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo a palavra a Senador Ricardo
Ferraco.

O SR. RICARDO FERRAGCO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Sr. Presidente, a essa altura, o que desgjo mesmo é
cumprimentar os nossos convidados, o Dr. Mé&rio; 0 nosso engenheiro do Tribunal de Contas da Unido - ndo estou vendo
dagui o nome -, Dr. Davi Ferreira Gomes Barreto; de forma especial, o Ministro Edinho, que, com sua experiéncia, ndo
apenas como bom parlamentar, mas também como executivo que foi, dirigente de empresa estatal, mais a experiénciaque
teve, por diversas vezes, na condi¢do de prefeito municipal de um importante Municipio do Estado de Sdo Paulo, e tem
também a origem em S8o José do Rio Preto, um Municipio que é referéncia por sua capacidade empreendedora.

Enfim, o que me resta aqui, a essa altura, Sr. Presidente, € basicamente cumprimentar 0s nossos convidados, agradecer
a0 Ministro Edinho, que tem sido extremamente atencioso com o Estado do Espirito Santo. O muro de lamentagBes que
0 Ministro ouviu agui, seguramente, ndo tem o endereco do Ministro. O Ministro assumiu recentemente a pasta, numa
guadra extremamente desafiadora. O Pais passa por restri¢cdesfiscais, 0 que € do conhecimento de todos, e entendo que se
deva construir novos modelos que possam ser mais atrativos, mais equilibrados, para atrair o mercado do setor privado,
para que o setor privado possa, na dimensdo do que colocou 0 Ministro aqui, transformar em realidade esse potencial da
ordem de R$37 bilhGes de investimentos, de modo a avancar e evoluir a nossa estrutura portuédria brasileira.

Quero dizer ao Ministro que nés estamos aguardando-o no Espirito Santo, nos proximos dias, com muitaalegria, paraque
0 senhor possa conhecer todo 0 nosso compl exo portuario, mas ndo apenas também conhecer 0 nosso complexo portuario;
gue possamos estruturar, juntamente com o nosso Governador Paulo Hartung, a nossa agenda de trabalho dos nossos
desafios mutuos. Até porque o Espirito Santo ndo se oferece como fardo, mas oferece-se como parte da solucéo para a
infraestrutura brasileira, considerando as diversas especialidades da atividade portuaria em nosso Estado.

De modo que eu quero cumprimentar todos, parabenizar e desgjar um bom trabal ho.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Agradeco ao Senador Ricardo Ferrago.

Antes de passar a palavra a Senadora Santa Braga, eu quero dizer ao Ministro Edinho, ao Dr. Mério Poviae ao Dr. Davi
Ferreirada nossa gratidao por té-los aqui durante esse tempo todo. Foram trés horas e meiade audiéncia, durante as quais
nos ouvimos aqui informagdes valiosissimas, esclarecimentos. Sabemos muito bem do desafio que representa tocar essa
area portuaria.
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A Le dos Portos se constituiu num grande marco, mas, no Brasil - isso foi demonstrado aqui, durante aaudiéncia - existe,
asvezes, umadistanciaentre termosumalei e beneficiar-nos daquelalegislacdo, que, asvezes, ficano papel. Mas estamos
vendo, com relagdo a Lei dos Portos, e agora essa segunda etapa do PIL, do plano de concessBes, que nds estamos no
caminho certo. Restarezar para que aburocracia ndo venha se impor, como falava hé pouco aqui 0 Senador Blairo Maggi.
Realmente nos temos um desafio. NOs ja tivemos até um Ministério para enfrentarmos a burocracia.

Mas, aexempl o do fenémeno dasecano Nordeste, ndo setratadelutar contraaburocracia; trata-se de conviver melhor com
aburocracia, porque elatambém é imprescindivel, desde que os tentécul os da burocracia ndo se mostrem t&o aterradores
como sdo nos dias de hoje.

Mas eu, com essas consideracfes, quero agradecer aos trés convidados e dizer ao Ministro Edinho que esta Comisséo
espera contar sempre com a contribuicdo de S. Ex3, asssm como do Dr. Mé&rio Povia, assim como do Tribunal de Contas,
através do Dr. Davi Ferreira. Estamos aqui prontos para desempenharmos 0 nosso papel no Legislativo, atentos, claro a
esse grande desafio.

Muito obrigado, Ministro Edinho; muito obrigado, Dr. Mario Povia; muito obrigado, Dr. Davi Ferreira. Se quiserem
permanecer, trata-se agora se ouvir a palavra da Senadora Sandra Braga, mas elavai tratar de um outro assunto que nao
diz respeito a nossa audiéncia publica. Elavai realmente prolatar aqui um parecer, vai ler um relatorio arespeito de uma
indicagdo para Diretor da Agéncia Anac. Trata-se daindicagéo do Sr. José Ricardo Pataro Botelho de Queiroz.

Portanto, muito obrigado. A Senadora Sandra gostaria de que 0s senhores permanecessem, mas, a0 mesmo tempo, ela os
libera, tendo em vista que 0 assunto ndo diz respeito a portos.

O SR. EDINHO ARAUJO - Esta bem. Muito obrigado.

Para reiterar 0 meu agradecimento a V. Ex® Senador Garibaldi Alves Filho, a alegria de estar aqui, ao seu lado, de
comparecer a esta Comissdo que muito contribui para o debate, para a busca de solucfes para o desenvolvimento da
logistica como um todo, do nosso Pais. E agradego aqui ainiciativa do Senador Wellington Fagundes, o apoio de todos e
as palavras de todos os Senadores e Senadoras, dizendo ao Senador Blairo Maggi, que mostrauma preocupagéo constante,
porque ele vive intensamente essa area de portos ha muitos anos, empreendedor que €, homem publico zeloso na defesa
dos interesses do Pais, que essa preocupacao também é nossa.

E eu queriadizer que, com relago aportaria, ndstivemos aPortarian® 349, que estabel eceu com exati dao as competéncias.
Isso € importante, ndo temos que ter divida com relagdo a que 6rgdo se manifestar, para que nés possamos evitar o
resservico. Essa € uma das grandes questfes que nds temos que enfrentar.

E, portanto, eu quero parabenizé-lo por essas preocupacdes que sdo hossas, que hds vamos, como Governo que somos,
buscar essas solucfes para que tenhamos maior agilidade e porque hoje tempo é dinheiro, tempo é competicdo. E é disto
gue o Brasil precisa: é de termos portos realmente competitivos. Quero dizer que a SPU e o Ifam ndo estdo na nossa
governabilidade, como sabe muito bem V. Ex&

Agradeco as palavras do meu amigo também, Senador Ricardo Ferrago, essa grande lideranca do Espirito Santo. Quero
dizer que, com enorme satisfagcdo vamos comparecer ao seu Estado para vermos de perto as questes, mas, sobretudo os
avangos, 0 quanto esse Estado, o Espirito Santo € importante nessa logistica do Pais, como setor portuério que tem dado
a sua contribuicdo para o desenvolvimento do nosso Pais.

Mais umavez, Sr. Presidente, Sres Senadoras e Senadores, e agueles que nos ouvem, que nos assistem, muito obrigado
por esse momento tdo significativo paraa SEP e paraalogistica brasileira.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Concedo a palavraao Dr. Mé&rio Povia

O SR. MARIO POVIA - Também, sb para concluir, Senador Garibaldi Filho, agradeco o convite; é um prazer estar
aqui, Agradeco também ao Senador Wellington Fagundes pela iniciativa desta sessdo, desta audiéncia. Solidarizo-me
com o Senador Blairo. Esse problema da burocracia também atinge muito a Agéncia. N6s queremos dar celeridade,
nés ndo queremos ser uma reparticdo publica, Senador; nds queremos ser um érgdo moderno, um 6rgéo que viabilize
investimentos. Entdo, a sua aflicdo também é nossa.

Entdo, acho que nds podemos avancar, sim, e talvez seja nesta Casa que devamos iniciar esse trabalho. N6s ndo criamos
burocracia; aburocraciajdvem de umadeterminagéo legal, e acho que podemos, sim, evoluir muito nesse sentido, sermos
mais pragmaticos. O Americano € muito pragmético, e ndo significa que ele esteja flexibilizando as exigéncias; apenas,
como disse 0 nosso Senador Garibaldi, até filosofando aqui: a burocracia, nés precisamos conviver melhor com ela, e ndo
deixé-lanos estrangular, mas conviver melhor.
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Agradego também as palavras do Senador Ricardo Ferrago, que representa o Espirito Santo, importante Estado para o
setor portudrio. Também cumprimento a Senadora Sandra aqui presente. Ent8o, agradeco também ao Ministro Edinho,
NOSSO parceiro nessa missdo e o Davi, do TCU, que também tem muito contribuido nesse processo.

E isso, Senador Garibaldi. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Dr. Davi Ferreira,
do Tribunal de Contas da Uni&o.

O SR. DAVI FERREIRA GOMESBARRETO - Obrigado, Senador.

Também s6 gostaria de agradecer, mais uma vez, o convite. E uma honra poder estar aqui, explicando um pouco mais
0 que é o Tribunal, tirando as davidas dos senhores. E destaco que o Tribunal, 0 nosso corpo técnico, a nossa expertise
esté inteira a disposi¢do da Administragdo Publica, especialmente desta Casa, e sempre com o objetivo de contribuir, de
melhorar as politicas publicas, de melhorar a administragdo publica, pois essa € a nossa missio.

Mais uma vez, muito obrigado pela oportunidade.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Sr. Presidente, enquanto nés nos despedimos dos nossos
convidados, e a Senadora Sandra Braga apresentao seu rel atorio, apos, eu gostariaderequerer aV . Ex2que nés pudéssemos
submeter ao Plendrio um requerimento de nossa autoria, cuja sustentagdo nos faremos apds a Senadora Sandra Braga
apresentar a sua manifestacéo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Concedo apalavraa Senadora Sonia Braga.
A SR SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadPMDB - AM) - Sandra, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Sandral Deve ser afome! (Risos.)

A SR2SANDRA BRAGA (Bloco MaiorialPMDB - AM) - E afome, é ahoral (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - E afome!

A SR2 SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadPMDB - AM) - Por meio da Mensagem n° 46, de 2015, n° 234, de 2015 na
origem, a Senhora Presidenta da Republica submete ao exame do Senado Federal aindicacdo do Sr. José Ricardo Pataro
Botelho de Queiroz para exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil - Anac.

A indicagdo em apreco obedece ao disposto no art. 52, inciso Ill, ainea "f" da Constituicdo Federal, que atribui
competéncia privativa a esta Casa do Parlamento para provar previamente, por voto secreto, ap0s arguicdo publica, a
escolha de titulares dos cargos enunciados naL e Maior e de outros que alei determinar. Em conformidade com o citado
dispositivo constitucional, o art. 12 daLei n°11.182, de 2005, fixa os requisitos a seres atendidos pelos diretores da Anac
e determina gue a nomeagdo dos indicados para o referido cargo seja feita pela Presidéncia da Republica, apds aprovacdo
pelo Senado Federal.

Cabe a Comissdo de Servicos de Infraestrutura, em razdo das competéncias previstas no art. 104, do Regimento Interno
do Senado Federal, emitir parecer sobre indicagdes dessa natureza, obedecendo ao rito estabelecido no art. 383, também
da nossa carta regimental. Consta da presente mensagem o curriculum vitae do indicado, em obediéncia a prescricéo
regimental, no art. 383, inciso |, alinea"a", e ao disposto no art. 1°, inciso |, n° 1, de 2009, da Comissdo de Servigos de
Infraestrutura, que disciplina o processo de aprovacdo de autoridade.

Segundo declaracfes apresentadas, o Sr. José Ricardo Pataro Botelho de Queiroz, ora indicado para o cargo de Diretor
da ANAC, é cidaddo brasileiro.

No que diz respeito a suaformagdo académica, o indicado graduou-se em Direito pela Universidade Catdlica de Salvador
no ano de 1996. Naéreade seguranca, realizou os Cursos de Especializacdio em Ciéncias Criminais, ministrado pelo Centro
Universitario Jorge Amado, e em Gestao e Seguranca Publicapela AcademiaNacional de PoliciaFederal, respectivamente
em 2005 e 2009. Nessa érea constam ainda os Cursos de Formagdo Profissional de Delegado Federal pela Academia
Naciona de Policia Federal, em 1999, e de Leadership and the Executive Officers, em 2010, pelo Federal Bureau of
Investigation (FBI), além de diversos outros cursos de menor duracao.

Dentre os varios cargos exercidos na &rea de seguranca, entre os anos de 2011 e 2012, foi Secretario Nacional de
Seguranca para Grandes Eventos. Nesse cargo, segundo argumentacdo escrita do indicado, atuou na consolidacdo do
sistema migratério brasileiro e naintegracdo de sistemas paratornar mais céere a troca de informacfes nas questdes de
facilitag@o e seguranca dos aeroportos e permitir que dados de varios paises pudessem ser trocados quase de maneira
instanténea.
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Exerceu por dois anos, a partir de julho de 2012, a funcdo de Oficial de Ligacdo na Delegacdo Permanente do Brasil
junto & Organizacdo de Aviagdo Civil Internacional em Montreal, Canada De acordo com a sua argumentagdo escrita
nessa fungdo, atuou diretamente em atividades voltadas a fortalecer a aviagdo civil, em especial agquelas relacionadas a
facilitagdo e seguranca. Teve participagdo direta nos trabal hos afetos as mudangas da Convencao de Téquio.

Atuou diretamente para que 0s passaportes brasileiros com assinatura digital pudessem fazer parte da base de dados da
Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional e estimulou a criagdo do Sistema de Informagdo Antecipada de Passageiros
no Brasil, através da Policia Federal.

Foi condecorado com a Medalha Almirante Tamandaré. Recebeu Mencdo Honrosa pelo seu trabalho de cooperacéo com
0 Governo japonés, aém da Mencdo Honrosa do Gabinete de Seguranca Institucional da Presidéncia da Republica. Foi
homenageado pelos trabal hos realizados com a Drug Enforcement Administration e com a Naval Criminal Investigative
Service.

Tendo em vista a documentacdo encaminhada, consideram-se atendidas as exigéncias constantes no art. 383, inciso |, do
RISF, redacdo do RISF n° 41, de 2013, e do art. 1° no Ato n° 1, de 2009, da Comissdo de Servicos de Infraestrutura.
No tocante ao fornecimento, pela autoridade indicada, da documentag&o necesséria a andlise desta Comisséo, curriculum
vitae conforme especificado no inciso | e demais declaractes relacionadas no inciso 1.

Diante do exposto, entendemos que as Sr3s e 0s Srs. Senadores integrantes da Comisséo de Servigos de Infraestrutura
dispSem de informagdes suficientes para deliberar sobre aindicagdo do Sr. José Ricardo Pataro Botelho de Queiroz para
exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil. Obrigada, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibadi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Agradeco a Senadora Sandra Braga. Antes
de encerrar a Gltimareuni&o desta Comissdo, porque certamente iremos entrar em recesso a partir de amanha, eu concedo
apalavraao Senador Ricardo Ferraco.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Maioriad PMDB - ES) - Sr. Presidente, muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Senador Ricardo Ferraco, eu, realmente,
peco véniaa V. Ex3 mas, de acordo com o "universitario", eu tenho de dizer, depois do que relatou a Senadora Sandra
Braga, que, ndo havendo mais quem queira discutir... Nao é que eu queiraimpedir a discussao, até teria motivos a esta
altura

Ent&o, ndo havendo mais quem queira discutir, fica concedida vista coletiva da matéria, nos termos do inciso |1 do art.
383 do Regimento Interno do Senado Federal.

Sendo assim, concedo a palavra ao Senador Ricardo Ferraco.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Sr. Presidente, os Estados do Espirito Santo e do Rio de
Janeiro estdo, em conjunto com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, discutindo um projeto estruturante ndo
apenas para 0s nossos Estados, o Estado do Espirito Santo e o Estado do Rio de Janeiro, mas um projeto importante para
a infraestrutura logistica do pais, pela capacidade que tem esse projeto de conectar toda a Regido Centro-Oeste com a
Regido Sudeste. Trata-se da Estrada Ferroviaria 118, que liga o Estado do Espirito Santo ao Estado do Rio de Janeiro,
um projeto que conecta onze complexos portuarios. Esses complexos portudrios necessitam dessa infragstrutura. Nés ja
realizamos duas audiéncias publicas, uma no Espirito Santo, outra no Rio de Janeiro, para que nés pudéssemos fazer
todo o debate em relacdo a esse projeto, que € fundamental para o Espirito Santo, para o Rio de Janeiro e para o pais. O
gue nés estamos propondo é convidar os Governadores Paulo Hartung e Pezdo, assim como o Ministro Nelson Barbosa,
de igua forma o Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transportes, o Dr. Jorge Luiz Bastos, para que, ao final das
audiéncias publicas que acontecerdo no més de julho, em agosto, nés possamos trazer para a Comissao de Infraestrutura
os resultados dessas trés audiéncias publicas para que o Senado da Republica, a Comissdo de Infraestrutura, possa se
envolver diretamente com esse projeto, que ndo é importante apenas para o Espirito Santo e para o Rio de Janeiro, é
um projeto importante para o Brasil, € um projeto que se oferece como alternativa para melhorar a competitividade das
exportagOes brasileiras, considerando que as exportagdes sdo uma alternativa fundamental para a geragéo de dinamismo
econdmico e oportunidades para os brasileiros.

De modo que o que nés estamos aqui requerendo € uma audiéncia publica com a presenca das autoridades aqui ja citadas
para que, ao fina das audiéncias que acontecerdo no més de julho, nds possamos, no més de agosto, realizar aqui uma
audiéncia publica e possamos, inclusive, discutir, debater, com o Governo Federal 0 melhor model o para que esse projeto
nado seja apenas um sonho, mas que el e possa evoluir paraarealidade pela capacidade que tem de contribuir com 0s nossos
Estados, mas, fundamental mente, contribuir com o Brasil.
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O SR. PRESIDENTE (Garibadi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Agradeco ao Senador Ricardo Ferraco.
Como autoriza 0 nosso Regimento, nés temos quérum para submeter a votacdo, de acordo com alista de presencgas.

Ent&o, vamos submeter a votacdo o Requerimento do Senador Ricardo Ferraco.
Em discussdo.

Em votacéo.

Esta aprovado.

Informo, ainda, que, atualmente, ha 48 projetos distribuidos, pendentes de apresentacéo dos respectivos relatérios. 1sso
explica porque grande parte deles veio da outra Legidatura. Mas, ja temos, no meio desses 48, 11 que sGo matérias
j& relatadas, sendo 7 Projetos de Lei terminativos, que exigem um quérum especial para votagdo, 2 projetos ndo
terminativos e 2 mensagens a serem deliberadas no proximo semestre, assim como as 2 indicagdes que constam, segundo
0 "universitério", dessas duas mensagens.

SO me resta agradecer aos Senadores e as Senadoras, agradecer ao "universitario” agui presente, aias, sempre solidério
aqui, e dizer da nossa melhor expectativa de que tenhamos um segundo semestre ainda mais produtivo do que o Ultimo
para esta Comisséo.

Esta encerrada a presente reunido.

(Iniciada as 08 horas e 38 minutos, a reunido é encerrada as 12 horas e 29 minutos.)
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