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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
17/06/2015 - 157 - Comisséo de Servigos de Infraestrutura

O SR.PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriayPMDB - RN) - Declaro abertaa 152 Reunido, Extraordinéria,
da Comisséo de Servicos de Infraestrutura da 12 Sess&o L egislativa Ordinaria da 55* Legidatura.

Antes de iniciarmos 0s nossos trabalhos, proponho a dispensa da leitura e aprovacdo das atas das reunifes anteriores,
inclusive a da Ultima reunido, realizada em conjunto com a Comissdo de Meio Ambiente, Defesa do Consumidor e
Fiscalizacdo e Controle.

As Sr3s e 0s Srs. Senadores que as aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovadas.
Comunicado.

A Presidéncia comunica o recebimento do relatério da Associagdo Brasileira dos Comerciadlizadores de Energia
(ABRACEEL) referente ao ano de 2014 e do encarte Transporte & Desenvolvimento - Entraves L ogisticos ao Escoamento
de Soja e Milho, publicado pela Confederacéo Nacional do Transporte.

As publicacdes estéo disponiveis para consulta das Sr3s e dos Srs. Senadores.

Informo atodos os presentes e a quem nos acompanha pel os canais de divulgagdo do Senado Federal que estareunido serd
realizada em caréter interativo, com a possibilidade de participacdo popular. Portanto, os cidaddos que tiverem interesse
de participar com comentarios e perguntas podem fazé-lo por intermédio do Portal e-Cidadania ou através do Al6 Senado.

Vamos a pauta.
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/lPR - MT) - Sr. Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Pelaordem, com apalavrao Senador Blairo
Maggi.
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/lPR - MT) - Obrigado, Presidente.

Cumprimento os colegas agui presentes, o Senador Acir, 0 Senador Moka, o Senador Ciro, e quero, aqui, na Comisséo de
Infraestrutura, mais umavez, homenagear e relembrar 0 nosso querido amigo, que partiu ontem, Dr. Olacyr de Moraes.

Ontem, no Plenario, varias homenagens foram feitas a ele lembrando o homem ligado a agricultura, ao agronegécio. Mas
quero, aqui, dizer que ele também foi um homem que pode ser homenageado em vaérios segmentos. Assim sendo, eu
gostaria de deixar registrado, nesta Comissdo de Infraestrutura, minha homenagem pelos feitos deixados pelo Dr. Olacyr
na area da infraestrutura. Além de ele ter sido proprietério e diretor fundador de uma grande empresa, a Constran, que
hoje estanamao deterceiros, ele, ndo sb pelas obras publicas, mas também pel as privadas, também, por iniciativapropria,
construiu e deu sequénciaaumaferroviaque sai de Santos, atravessatodo o Estado de Sao Paulo, adentrao Estado de Mato
Grosso do Sul - Estado do Senador Moka -, passa pel o Estado de Mato Grosso e chega a Rondondpolis. Hoje, a principal
viade escoamento da soja do Estado de Mato Grosso e de parte dos Estados de Mato Grosso do Sul e Goias e do Entorno
de Sao Paulo é feita por essa ferrovia, a chamada Ferronorte, ou Ferrovia Senador Vuolo, como é conhecida também.

Ent8o, eu gostaria de deixar registrado esse fato na Comissdo de Infraestrutura, local correto para fazé-lo, para lembrar
de um empresario que, como eu disse, atuou em varios setores da economia brasileira. Portanto, € aqui, na Comissao de
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Infraestrutura, onde debatemos, todos os dias, o que deve ser feito para melhorar a economia e o transporte no Pais, que
esse grande brasileiro, que morreu ontem, ja pensava e faziaisso hd mais de 30 anos.

Deixo registrado, na Comissdo de Infraestrutura do Senado, 0 meu voto de pesar pelo passamento do Dr. Olacyr, mas
também de aegria por um homem que andou sempre a frente do seu tempo. Eu até arriscaria dizer que ele era o que foi
0 Visconde de Maua no periodo de 1850/1860, talvez 0 maior empresario brasileiro de todos os tempos, maior do que o
préprio Império, pelas suas decisdes e por aquilo em que ele acreditava e aguil o que ele queriafazer e empreendia, porque
tem muita gente que tem recurso, tem dinheiro, tem posi¢do, mas ndo arrisca empreender, e esses homens é que fazem a
diferenca. Eles ndo estdo preocupados ou ndo ficam preocupados sO com o que vai retornar ao seu bolso, mas, sim, com
aquilo que pode deixar delegado para a Nagéo.

O Dr. Olacyr de Moraes perdeu muito dinheiro com a Ferronorte, porque o Governo ndo cumpriu 0 compromisso que
assumiu com €ele de construgdo da ponte. Ele fez uma ferrovia, ficou com a ferrovia pronta em Mato Grosso do Sul e
Mato Grosso, e ndo conseguia transpor o Rio Parana para chegar até os portos. Portanto, pagou um preco muito alto
e praticamente quebrou a sua grande companhia. Ele néo teve o dinheiro no bolso, mas seu legado esta ai, e estamos
usando-o hoje.

Por isso, a minha homenagem, o meu respeito e a minha consideracdo nesta Comisséo.

Muito obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Bem, na qualidade de Presidente da
Comissdo, quero associar-me e receber essa homenagem e fazer com que, claro - a proposta do Senador Blairo Maggi
foi neste sentido -, a sua palavra se transforme numa manifestagdo da propria Comissdo de reconhecimento a esse grande
brasileiro que foi Olacyr de Moraes.

Na verdade, ele foi um protagonista da nossa hist6ria econdmica com uma verdadeira visdo de futuro. Tudo isso que o
Brasil reclama hoje, que o Brasil vive hoje, penso eu, em termos de possibilidade de se efetivar uma parceria publico-
privada, foi proposto por ele ha muitos anos, e ele pagou por isso. V. Ex2 mesmo assinalou ai que €le pagou um alto prego
porqgue acreditou, investiu, e 0 Governo ndo fez a sua parte.

Nao resta aqui tentar procurar saber 0 que aconteceu, porque, na verdade, 0s governos passam, e nos precisamos ter a
visdo dos problemas do Estado. E eu, na verdade, quero prestar esta homenagem em nome da Comissdo, fazendo com
gue as palavras do nosso Senador Blairo Maggi possam ser devidamente registradas nos Anais desta Comisséo.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/PR - MT) - Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - Concedo a palavra ao Senador Waldemir
Moka.
O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco MaiorialPMDB - MS) - Serel muito objetivo.

Talvez a Comissdo, em nosso home - Nao sei se 0s Senadores aqui presentes, o Senador Ciro e o Senador Acir Gurgacz,
nos dardo essa permissao -, pudesse mesmo fazer um documento, uma mogao, registrando as palavras do Senador Blairo
Maggi, que endosso totalmente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Se 0 Senador Blairo Maggi permitir,
poderiamos editar essa fala ao lado de outros dados e prestar uma homenagem a ele.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e For¢ca/PR - MT) - Perfeitamente, Presidente. Muito justo.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Vamos ao Item 1 da pauta.
O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Apoio Governo/PDT - RO) - Sr. Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Pois ndo. Concedo a palavra ao Senador
Acir Gurgacz.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Apoio Governo/PDT - RO) - Sr. Presidente, temos um parecer de um novo indicado,
também paraa ANTT, que tem como Relator o Senador Romero Juca. Como €le ndo esta presente, peco autorizacdo para
fazer o relatério ad hoc e pedir ainversdo de pauta.

Hoje, o diava ser longo com relacdo aos debates na CCJ. E, também me antecipando, enquanto estivermos ouvindo a
sabatina dos dois indicados, se for possivel, poderiamos deixar a votagdo em aberto, ja no inicio, Sr. Presidente, para
facilitar o dia de todos nds, até porque a histéria de ambos eu, particularmente, ja conhego. Jafiz o debate com eles.
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Entdo, se possivel, estas duas questfes: fazer ainversao da pauta e nos iniciarmos 0 debate com a votagéo também, Sr.
Presidente.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Eu submeto ao Plenério da Comissdo essas
duas sugestdes do Senador Acir Gurgacz.

Se 0s Senadores presentes concordam... Eu consulto agui o universitario...
Ent&o, vamos adoté-las, Senador Acir Gurgacz.

ITEMS5
MENSAGEM (SF) N° 43, de 2015
- Nao terminativo -

Submete & apreciacdo do Senado Federal, de conformidade com o art. 52, inciso 11, alinea "f*, da Constituicéo
Federal, combinado como art. 53 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, o nome do Senhor MARCELO VINAUD
PRADO para exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres- ANTT.

Autoria: Presidente da Replblica
Relatoria: Senador Romero Juca
Relatdrio: Pronto para deliberacéo.
Observacses:

O SR.PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Concedo apalavra, logo deinicio, atendendo
j& aestaaltura, auma determinagdo aprovada em plenario da Comissdo, ao Senador Acir Gurgacz.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Apoio Governo/PDT - RO) - Muito obrigado.

Sr. Presidente, Srés e Srs. Senadores, a Senhora Presidente da Republica, por meio da Mensagem n° 43, de 2015, submete
a apreciacdo do Senado Federal aindicacdo do Senhor Marcelo Vinaud Prado para ser conduzido ao cargo de diretor da
AgénciaNaciona de Transportes Terrestres - ANTT, conforme o disposto no art. 52, inciso |11, alinea f, da Constituicdo
Federal eno § 1°do art. 53 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001.

Nostermos do art. 104 do Regimento Interno do Senado Federal (RISF), compete a esta Comisséo opinar sobre a escolha
de diretores da ANTT. De acordo com o art. 383 do RISF, a Comissdo de Servicos de Infraestrutura (Cl) deve arguir o
indicado e apreciar o relatério com base nas informagdes prestadas sobre o candidato.

O curriculum vitae anexo a Mensagem Presidencia relata a formagdo académica e a experiéncia profissional do Sr.
Marcelo Vinaud Prado, que passo a resumir.

O indicado, natural de Goiés, nasceu em 1971. Completou curso superior em Tecnologia de Processamento de dados
na Universidade Paulista (Unip) e cursa Bacharelado em Ciéncias da Computagdo na Universidade Federal de Goias
(UFG). E especialista em Regulagio em Transportes Terrestres pela Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), em
Transportes Urbanos pela Universidade de Brasilia (UnB), e em Redes de Computadores e Sistemas Distribuidos pela
Universidade Catdlica de Goias (UCB). Também obteve o grau de Mestre em Engenharia de Transportes pela UnB.

Tendo sido aprovado no concurso publico para o cargo de Especialista em Regulagdo, € servidor publico efetivo da
ANTT desde 2005, quando atuou para estruturar o Registro Nacional de Transportes de Carga (RNTC), organizando o
cadastramento dos transportadores por meio de cooperagéo com entidades do setor. Posteriormente, em 2009, passou a
atuar como assessor técnico da Diretoria-geral. Em 2011, foi nomeado Gerente de Fiscalizac8o da Superintendéncia de
Fiscalizac8o e em 2013 passou a ocupar o cargo de Superintendente de Servigos de Transporte Rodoviario e Multimodal
de Cargas, cargo que ocupa atualmente.

Antes de ingressar no servico publico, atuou como gerente de plangjamento na empresa Transbrasiliana Transportes e
Turismo Ltda., entre os anos de 1999 a 2005, onde era responsavel pelo plangjamento operaciona de mais de dois mil
veiculos. Entre os anos de 1996 e 1999, foi analista de logisticana Agrifood Comercial e Industrial Ltda. Tais atividades,
em suas palavras, lhe propiciaram “visdo pratica dos problemas de infraestrutura de transportes do Pais e de como fazer
gestdo logistica apesar desses desafios’.

O candidato relata, também, ocupar a funcédo de coordenador do grupo permanente para integraco das informactes de
transporte no &mbito do Mercosul, desde 2010, e de representante da ANTT no Conselho Nacional de Trénsito (Contran).
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Constam, também, do curricul o apresentado, aautoriae coautoriade diversosartigos nas éreas de planegjamento e economia
de transportes apresentados em congressos da area de transportes e/ou publicados em periddicos especializados.

As funcdes e as atividades desempenhadas, evidenciadas em seu curriculo, que se encontra a disposi¢do dos eminentes
integrantes desta Comissdo, revelam o nivel de qualificacéo profissional e aformag&o técnica e académica do indicado.

Cumpre, por fim, relatar que o candidato apresentou todos os documentos exigidos pelo art. 383, inciso |, alinea"a’, "b"
e"c", do Regimento Interno, juntamente com as declaracdes de que trata o §3° do caput do mesmo artigo.

S80 esses os elementos disponiveis para que esta Comissdo de Servicos de Infraestrutura delibere sobre aindicagéo do Sr.
Marcelo Vinaud Prado para ser conduzido ao cargo de diretor da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

Esse é o relatério, Sr. Presidente, ja agradecendo a atencdo de V. Ex2 e dos demais colegas Senadores, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Em discussdo a matéria. (Pausa.)

N&o havendo mais quem queiradiscuti-la, ficaconcedido vista coletiva, nostermosdoinciso |1 do art. 383 do Regimento
Interno.

Depois de termos o cumprimento dessa matéria extrapauta, voltamos ao Item 1 da pauta.

ITEM 1
MENSAGEM (SF) N° 27, de 2015
- Nao terminativo -

Submete & apreciacdo do Senado Federal, de conformidade com o art. 52, inciso 11, alinea "f*, da Constituicdo
Federal, combinado como art. 53 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, o nome do Senhor MARCELO BRUTO DA
COSTA CORREIA, para exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres- ANTT.

Autoria: Presidente da Replblica
Relatoria: Senador Blairo Maggi
Relatdrio: Pronto para deliberacéo
Observacses:

- Reuni&o destinada & sabatina do indicado.

No dia 25, foi lido o relatdrio e concedido vista coletiva da matéria, nos termos do art. 383 do Regimento Interno do
Senado Federal.

Antes de passarmos ao Item 2 da pauta, eu queriaregistrar a presenca do Presidente da ANTT, Dr. Jorge Bastos, dizendo
da nossa satisfagdo de contarmos com sua presenca nesta nossa reuni &o.

ITEM 2
MENSAGEM (SF) N° 28, de 2015
- N&o terminativo -

Submete a apreciacdo do Senado Federal, de conformidade com o art. 52, inciso 11, alinea "f*, da Constituicéo
Federal, combinado como art. 53 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, o nome do Senhor CARLOS FERNANDO
DO NASCIMENTO, para exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres- ANTT.

Autoria: Presidente da Republica
Relatoria: Senadora Sandra Braga
Relatério: Pronto para deliberacéo
Observacses:

- Reuni&o destinada & sabatina do indicado.

No dia 27, foi lido o relatério da Senadora Sandra Braga e concedido vista coletiva da matéria, nos termos do art. 383
do Regimento Interno do Senado Federal.

Sendo assim, convido para que tomem assento a mesa os Srs. Marcelo Bruto da Costa Correia e Carlos Fernando do
Nascimento, indicados ao cargo de diretores da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

Ao lado de dois indicados para o cargo de diretores, devo dizer, na minha condi¢do, hoje, de idade, que estou ao lado
de dois meninos. (Risos.)
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Concedo, portanto, a palavra, em primeiro lugar, ao Sr. Marcelo Bruto da Costa Correira, para fazer a sua exposi¢ao.
Com apalavrao Sr. Marcelo Bruto da Costa Correia.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Bom diaatodos.

Eu queria, primeiramente, cumprimentar o Presidente Garibaldi Alves, o Relator da minhaindicagéo, Senador Blairo, na
pessoa de quem salido todos os Senadores aqui presentes.

E com muita honra que eu tenho 0 meu nome submetido & apreciacio desta Casa. Para mim, aém da honra, € uma
responsabilidade muito grande, ciente que estou da importancia da Agéncia no atual momento em gque temos téo grande
necessidade, para o Pais, da atragdo de mais investimentos privados em infraestrutura e de que, para isso, a estabilidade
regulatéria, 0 bom funcionamento da institui¢es ocupa um papel essencial.

Em minhafala, comegarel relatando um pouco a minhatrajetoria e, depois, dizendo como eu vejo os principais desafios
da Agéncia nos préximos anos.

Em relacdo a minha trgjetoria, toda a minha vida académica tem sido centrada em pesquisa e estudo sobre a gestéo do
investimento eminfraestrutura. A minhaformag&o éjuridicaeadministrativa. Fiz mestrado e doutorado em Administracéo
Publica e Governo na Fundagdo Getulio Vargas, onde tive o prazer de pesquisar sobre reformas regulatérias e parcerias
publico-privadas em diferentes setores, e sempre tenho, em minha vida académica, nos artigos que eu tenho publicados,
buscado estudar e conhecer novas experiéncias e estimular aimportancia de aprimoramento da regulagdo que sgja votada
amelhoria dos inventivos para o investimento em infraestrutura, que sgja voltada a contratos de mais longo prazo, com
foco em resultados.

Naminhatrajetériaprofissional, eutive o prazer e asatisfacdo deingressar no servico publico em 2009, atravésdaCarreira
de Especialista em Politica Plblica e Gestédo Governamental do Ministério do Planejamento, Orgcamento e Gestdo, e, por
todo esse periodo, tive ahonrade acompanhar o esfor¢o que tem sido feito nos Ultimos anos e de participar de todo o debate
em torno dos desafios que tém sido enfrentados pel o Pais para aretomada e ampliacéo de investimentos em infraestrutura.

Participel, sobretudo nos Ultimos anos, no Ministério do Planejamento, Or¢camento e Gestéo, da Diretoria de Logisticado
Programa de Aceleracdo do Crescimento, onde pude participar de debates sobre reformas na area de regulacéo nas areas
de portos, aeroportos, ferrovias e rodovias e também acompanhel os processos de ateracdes em marcos institucionais
relevantes, como licenciamento ambiental, contratacBes e aprimoramentos dos processos de licitagdes e contratos, e
estou ciente também, sei que € um desafio permanente do Pais essa necessidade ndo sb de ampliar o investimento em
infragstrutura, mas, junto com isso, aprimorar agestéo, porque o desafio do investimento ndo passa apenas pelaquestéo da
disponibilidade de recurso, mas também no aprimoramento das institui¢cdes, no aprimoramento da regulacdo do sistema
de contratacdo e de licenciamento.

Recentemente, estou tendo a experiéncia, no Governo do meu Estado, Pernambuco, com muita honra, de atuar na area
de mobilidade urbana, um desafio grande e presente nas maiores regifes metropolitanas brasileiras, mas também uma
experiéncia muito rica, dessa vez na ponta, nesse desafio de aprimorar a gestéo do investimento em infraestrutura.

E aqui, jafinalizando a minha fala, quero falar um pouco de como eu enxergo os desafios da ANTT para os proximos
anos- se esta Casa me conceder a oportunidade de |4 trabalhar -, do que eu vejo como os principais desafios.

Acho que um grande desafio que temos que ter em mente é que temos um crescimento daresponsabilidade daANTT com
a ampliacdo substantiva da malha regulada, e o Programa de Concessies, langcado na semana passada, tende a ampliar
ainda mais essa responsabilidade. Ent&o, tenho plena consciéncia de que serd um trabalho desafiador. O Diretor Jorge
Bastos j4 tem tomado iniciativas importantes, mas € muito grande esse desafio da ampliacdo da qualidade da Agéncia na
sua atividade regulatdria, de fiscalizac8o dos contratos de concessao.

Acho que o segundo grande desafio € a Agéncia, com o quadro de técnicos que tem - e testemunhei, no Ministério do
Planejamento, sempre quetive relacdo com a Agéncia, essaqualidade -, contribuir parao aprimoramento do planejamento
e das model agens das novas concessdes de rodovias e ferrovias. Acho que é um papel importante, e aAgénciavai ter um
papel muito ativo nos procedimentos de manifestacdo de interesse, na andlise dos estudos e também na formatagdo das
model agens que estao por vir. E, finalmente, na consolidacdo de marcos regulatérios. Eu acho que, na érea de rodovias,
teremos a consolidagdo do marco regulatério, mas também uma ampliacdo para novos trechos rodoviarios, o que nos
demanda imaginar novos modelos de contratagdo de concessdo, para além dos modelos que hoje temos utilizado, e 0
marco regulatorio de ferrovias, porque é outro grande desafio acharmos um caminho que equilibre a necessidade de atrair
investimentos em ferrovias com a necessidade de o usudrio ter ferrovias com acesso livre, com custos adequados para o
atual estégio de desenvolvimento do Pais.
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Mas é um pouco isso. Minha trgjetéria e os desafios que eu enxergo, assim, de imediato, na Agéncia sdo Varios outros,
mas € assim que me apresento, e fico a disposicao desta Casa para mais perguntas e mais debate.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - AgradegoaV. S*
Para dar melhor andamento aos trabalhos, vamos ouvir 1ogo os dois indicados.
Concedo apalavraao Sr. Carlos Fernando do Nascimento para fazer a sua exposi¢éo.

O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - Agradeco ao Senador Garibaldi Alves, Presidente da Comissao,
na pessoa de quem cumprimento todos os Senadores aqui presentes, cumprimento aqui 0 meu Diretor-Geral, Dr. Jorge
Bastos, com quem tenho o prazer de dividir a bancada da Agéncia desde 2012, cumprimento minhas colegas diretoras
da Agéncia Ana Patrizia e Natdlia Marcassa, 0s colegas da Agéncia que estdo aqui e também os que ndo conseguiram
desincumbir-se desse trabalho, mas que estéo, certamente, na Agéncia acompanhando esta reunido, e cumprimento as
empresas reguladas, os setores regulados pela ANTT que também estdo aqui para prestigiar o trabalho desta Comissdo.

Eu gostaria de iniciar me colocando a disposi¢cdo desta Comisséo e dizendo que sou servidor da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres. Fui aprovado no primeiro concurso da Agéncia, em 2005, e, desde entdo, tenho trabalhado para
tentar garantir o servico de transporte terrestre adequado, a altura do que a popul agéo espera e do que o Brasil precisa.

Minhaformag&o éjuridica. Apesar deter passado trés anos ganhando conhecimentos técnicos nos bancos de umafacul dade
de Engenharia, decidi-me por cursar afaculdade de Direito. Finalizei minhagraduagéo em Direito com um trabal ho sobre
agéncias reguladoras e tenho, desde entdo, seguido esse caminho.

O trabalho de final de curso de graduac&o em agéncias reguladoras me fez perceber como instituicbes como a que hoje
dirijo sdo importantes para o crescimento do Pais. Elas sdo responsaveis por moldar a politica pdblica damelhor formaa
atender o interesse da popul agéo, por pegar aqueladiretriz politica e transformé-la, com amelhor técnicapossivel, naquilo
que va entregar o melhor resultado na sua area de atuagéo.

Iniciel na Agéncia numa superintendéncia de transporte rodoviério de cargas, trabalhei com a regulamentagéo de temas
importantes que os senhores conhecem, Senadores, como o0 Vae-Pedagio, o Registro Nacional de Transportadores
Rodoviarios de Cargas, regulamentacéo do pagamento do frete, medidas que também foram tratadas agui, nesta Casa, e
gue servem paraelevar o nivel de profissionalizag@o desse setor que carrega, hoje, mais de 50% da carga deste Pais.

Ap6s esse periodo na area de regulagéo do transporte rodoviério de cargas, pude me dedicar um pouco maisaareajuridica
num breve passeio na Procuradoria-Geral da Agéncia, onde pude ter contato com as questdes juridicas que afetam a
atuacdo da agéncia reguladora para, imediatamente antes de me tornar diretor, passar por uma area de regulagéo que
trata da regulagdo geral da Agéncia, uma érea que permite que os profissionais que nela trabalham tenham umavisdo do
contexto geral regulatorio do transporte terrestre no Brasil.

Em 2012, como forma de n&o impactar as decisdes da Agéncia, porque houve uma vacancia de diretores, fui conduzido
ao cargo de diretor interino, juntamente com as diretoras que citel, que hoje sdo minhas colegas de bancada. E, de 2012
paraca, a Agéncia, capitaneada pelo nosso Diretor-Geral, conseguiu estabel ecer um ambiente técnico favoravel parauma
série de avangos que permitiram um cendrio, hoje, em 2015, muito mais alinhado com os desafios que se apresentam
paraa ANTT.

Nossos desafios diérios sdo enormes, mas nds conseguimos avancos nesses Ultimos trés anos.

Na &rea de transporte de passageiros, nés conseguimos fazer a primeira licitagdo para uma permisséo no Entorno de
Brasilia, aindaestamos em processo de consolidacdo do vencedor de um dos|otes, estamostrabal hando naregulamentacéo
do que sera a autorizag8o para o transporte interestadual de passageiros, que sera, certamente, um grande marco nesse
setor, e estamos em processo de implantagdo do aprimoramento da nossa fiscalizagdo, 0 que vai permitir ndo s6 um
acompanhamento muito mais presente da Agéncia no transporte rodoviério de passageiros, como também vai fornecer,
para a populacdo, dados, em tempo real, das viagens, eisso vai trazer transparéncia e conforto para a populagéo.

Na fiscalizagdo, nds, otimizando nossos recursos humanos e usando de instrumentos tecnolégicos mais adequados,
conseguimos nos fazer mais presentes nas estradas, na fiscalizagdo do servico tanto rodoviério de passageiros quanto
rodovidrio de cargas, e essa fiscalizagdo mostrou um cendrio interessante porgue, logo no inicio da nossa investida na
fiscalizagdo, houve um aumento do nimero de autos de infragdo aplicados para, no ano de 2014, ocorrer um declinio
significante, o que indica que nds estamos conseguindo fazer com que esse prestador de servico caminhe para prestar o
servigo de forma adequada e evita que a nossa fiscalizagdo atue de forma muito contundente, aplicando multas, porque
N30 é nosso interesse transformar a Agéncia numa fabrica de multas, mas, sim, conduzir o setor de forma saudavel para
prestar o servigo adequado para a popul aggo.
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No transporte ferroviario, nés iniciamos, em 2013, um processo de reestruturacdo da area. O transporte de cargas como
um todo, tanto o rodoviario quanto o ferrovi&rio, era tratado numa Unica superintendéncia da Agéncia, e nds separamos
em duas superintendéncias, umade transporte rodoviério de cargas e umade transporte ferroviério de cargas. Isso fez com
gue nds conseguissemos dar maior atencdo para esse setor tao importante para o Pais.

NOs estamos passando, agora, por um processo de estruturacdo interna de conceitos e padronizagdes que vai, certamente,
levar auma maior eficiéncia na atuagdo da Agéncia.

Tenho certeza de que isso vai acontecer porque esse mesmo processo de estruturagcdo ocorreu na area de exploracdo
da infraestrutura rodoviéria. Foi feito um processo de estruturacdo da &rea para atender melhor a populagdo, os anseios
da populacdo e a missdo da Agéncia e nés conseguimos, de 2012 para ca, reverter um quadro de 80% de inexecucdes
contratuais nos contratos da segunda etapa para um cenario, hoje, que indica para um cumprimento total daqueles que
eram as inexecucdes das concessdes da segunda etapa de concessies rodoviérias.

Essasrealizagdes ndo séo minhas, Srs. Senadores, masindicam aquilo que ajudei aequipe daAgénciaaconstruir etambém
ddo um sinal daquilo que é o compromisso que faco perante V. Ex3s de que, se legitimado por esta Casa, continuarei
empreendendo, ajudando a diretoria da Agéncia e os servidores a entregar um servico de transporte terrestre adequado
a0s anseios da popul agdo e as necessidades deste Pais.

Muito obrigado.

Coloco-me a disposicéo de V. Exds.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Agradeco ao Sr. Carlos Fernando do
Nascimento.

E, agora, vamos conceder a palavra, por ordem de inscri¢do e de chegada também. Vamos premiar... Acredito que o
Senador Blairo Maggi seja merecedor de outros prémios, mas, agora, ele esta sendo premiado pela ordem de chegada.
Elefoi o primeiro a chegar aqui, ou um dos primeiros.

Ent&o, concedo a palavra ao Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢ca/lPR - MT) - Muito obrigado, Presidente.
Na verdade, chegamos trés no mesmo instante: eu, o Senador Acir e 0 Senador Moka.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Em seguida, 0 Presidente, mais atrasado.

O SR.BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/lPR - MT) - E o Presidente chegou e ja abriu quente areunido, ndo deixou
nem a gente falar nada fora da pauta aqui.

Bom, Presidente, quero cumprimentar V. Ex2 e também os colegas aqui presentes, o Dr. Carlos e o Dr. Marcelo, nossos
sabatinados.

Presidente, jadevemosfazer as perguntas para os dois, né? Fazemos em bloco e elesjavao respondendo, parando termos
gue voltar afazer uso da palavra.

Entdo, eu jagostaria de iniciar as minhas consideracfes e as perguntas, no caso, para nossos dois sabatinados.

Ha poucos dias, 0 Governo langou um plano PIL, um plano, enfim, de concessdo de ferrovias, rodovias e aeroportos.
Sou muito entusiasmado com esse tipo de langcamento que ocorreu, e muitas pessoas dizem que € mais um plano, isso e
aquilo. Sim, é mais um plano, maisisso e mais aquilo, mas, pelaprimeiravez, € um plano em que ainiciativa privadasera
responsavel por 100% da construcdo. Entdo, é aquelavelhahistéria: do couro vem acorreia. Se essas rodovias, ferroviase
aeroportos que estéo ai colocados tém carga suficiente, tém volume de trafego suficiente e se tudo aquilo que for investido
tiver condicBes de ser devolvido, sendo pagos os empréstimos e as manutengdes, enfim, se for um bom negécio para a
iniciativa privada, teremos essas obras em andamento. E dbvio que n&o vamoster isso paradoisou trés anos, poistemosum
processo burocréatico enorme pelafrente paratirar isso do papel, e creio que ndo teremos condi¢cdes deiniciar efetivamente
edever asobras antes de um ano e meio ou doisanos. Mas, enfim, é como sempre digo: quem ndo semeiando colhe, quem
ndo planta ndo colhe. Tem que plantar para colher. Portanto, esse € um plantio que esté sendo feito e vem para a frente.
Ent8o, as regras para essas concessdes que estdo sendo propostas ja estdo definidas. Foram discutidas pela Agéncia, pelo
Governo, e talvez muito pouco possa ser feito dagqui para a frente para aterar o curso do que estd ai colocado. Ajustes
pequenos serdo feitos.

Eu gostaria de pedir aos dois nossos sabatinados uma opinido sobre um segundo momento, um segundo passo dessas
concessdes ou privatizagdes, chamem como quiserem. As grandes rodovias federais e os grandes empreendimentos tém,
sempre, uma predilecdo do Governo, que sempre quer fazer os maiores. E faz sentido, pois sdo os grandes gargalos.
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Mas também em rodovias federais temos gargal os que ndo aparecem aos olhos do grande piblico e que, muitas vezes,
nem chegam a esta Comisséo também. Temos centenas, milhares de quildmetros de rodovias federais que podem
ser concessionadas para empresarios locais. Seria uma concessao regionaizada. Noés fizemos isso em Mato Grosso e
chamamos de "concessdo caipira’. Os proprios produtores gjudaram a construir as rodovias do Estado e eles mesmos
as administram. E eles tém dois objetivos. Um, é 6bvio, é ganhar alguma coisa com aquilo a fim de manter o negécio
de pé. Mas a principal atividade desses concessionarios € manter as rodovias em funcionamento, pois, do contrario, a
perda de recursos de caixa dos produtores dessas regides € muito grande, ja que o preco do frete sobe imediatamente se
comegar a haver buracos nas rodovias. Vocé perde eficiéncia e tem que subir o prego do frete, Portanto, quem paga a
conta novamente é o dono da carga.

Eu gostaria de saber a opinido de vocés no sentido de a Agéncia ef etivamente criar e apresentar ao Governo um programa
de concessdo de rodovias de menor fluxo que tém problemas e que precisam ser arrumadas, mas essas concessies, esses
arranjos gque deverdo ser construidos ndo podem ter as mesmas exigéncias que tém as de grande fluxo.

Vou citar o exemplo de umarodoviade Mato Grosso, aBR-158. Até a cidade de Queréncia sao 60km ou 70km. A rodovia
estd com problemas, tem buracos, e o DNIT vai demorar muito paracuidar daquilo. Provavelmente, apopul agdo vai perder
arodovia e nds ndo conseguiremos fazer com que a obras avancem. E 0 mesmo caso de outros trechos, no Estado de
Mato Grosso, naBR-364, na BR-158, na BR-080 e em varias outras. Se colocados em concessao esses pequenos trechos,
empresarios locais poderdo fazer isso, com exigéncias muito menores.

Eu gostaria de saber seisso é possivel e se vocés se comprometem a trabal har num projeto como esse.

O que € essa concessdo mais simples de que eu falo? E uma concessio de manutencdo, puramente de manutenco: tapar
0s buracos, rocar as beiras e cuidar da sinalizag8o da rodovia. Uma estrutura simples, que alguém local possa fazer. Se,
paraisso, forem contratadas grandes empresas concessionarias, uma rodovia dessas ndo paga o salario de um executivo
durante 0 ano, mas pode pagar, sim, locamente, a manutencgdo, e esse empres&rio ainda ganha alguma coisa, porque a
empresa € local, a sede esta |4, sua familia esta |a e seu interesse é cuidar da rodovia, inclusive porgque seus amigos e
colegas empresarios estardo |4 cobrando, no diaadia, se as coisas acontecem.

Além da pergunta, eu gostaria de ter o compromisso dos dois que estdo aqui sendo sabatinados de que € possivel
construirmos isso.

Quem ja passou pelo Governo - o Garibaldi ja passou, assim como eu e outros - sabe que hdideias. Vocéstém ideias, mas
precisam ser cutucados, demandados pela situacdo, e acho que o papel desta Comissdo é estimular isso. Eu gostaria de
estimular isso dentro da Agéncia. Ja conversei com o Jorge Bastos e com o Ministro do Plangjamento sobre o assunto,
ficamos de fazer umaviagem ao Mato Grosso paraver aexperiéncia, porgque as rodovias concessionadas no sistema " PPP
caipira’, como as chamamos |4, tém dez anos de construgdo e ndo tém um buraco. Em algumas delas até uma camadinha
de CBUQ jafoi aplicada. Asirmas delas construidas no mesmo periodo ndo existem mais; € um buraco atras do outro, e
ha buracos no acostamento esperando avez de vir para dentro porque ndo halugar para eles.

Era essa a minha pergunta. E fica a sugestéo.
Eu gostaria de ouvi-los também.
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - Consulto a Comisséo...
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢ca/lPR - MT) - Presidente, permita-me apenas fazer um registro.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Pois ndo, Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT) - O nosso querido ex-Senador e ex-Governador Jarbas, hoje
Deputado Federal, me ligou ontem pedindo apoio...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Jarbas V asconcel os.

O SR.BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - ..., fez lobby e pediu apoio. Eu falei: "Ele jaé meu. Eu sou o
Relator do seu projeto”. Ele pediu: "Cuide bem dele!". Ent8o, eu gostaria de enviar um abraco ao ex-Governador Jarbas
Vasconcelos, que foi muito importante como Senador também.

Muito obrigado.
O SR.PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Os pernambucanos séo vigilantes. O Senador
Fernando Bezerra Coelho também esta aqui com essas e outras intencoes.
Eu consulto a Comissdo se faremos, logo de inicio, um bloco de dais...
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ORADOR NAO IDENTIFICADO (Fora do microfone.) - N&o, todo.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Todo? N&o. Ai dispersa um pouco...

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Sr. Presidente, eu sugiro que os Relatores, eu e, depois, a
Senadora Sandra Braga, que néo esta aqui, sejamos respondidos separadamente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Sdo os privilégios do Relator.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/lPR - MT) - Sendo, a gente trabalha e ndo tem privilégio nenhum aqui.
Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Entdo, tendo em vista isto, concedo a
palavra...

Quem quer falar primeiro?
Pela ordem, Sr. Marcelo Bruto, que foi o primeiro expositor.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Senador, eu acho que a gente tem uma oportunidade muito boa,
agora, de institucionalizar, na érea de logistica, aideia de rodadas de |eilGes, como ja vem sendo feito...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Desculpe-me. E que a votagio continua
aberta. SO quero comunicar isto as Srs e aos Srs. Senadores.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Entdo, acho que agora nds temos uma oportunidade muito boa
deingtitucionalizar aideia de leildes na area de logistica. Inclusive, o pacote anunciado na semana passada sinaliza um
pouco isso, quando os primeiros leil6es que sdo anunciados para 2015 s&o baseados em procedimentos de manifestacdo
de interesse iniciados em 2014. Ai se anuncia uma nova carteira de projetos a serem estudados neste ano para fazerem
parte de uma carteira de leildes. Acho que temos a oportunidade, de fato, de ampliar 0 uso do mecanismo de concessies
para os préximos anos.

Especificamente em relacdo a concessdes para a &rea de manutencdo, eu acho que, no que se refere & manutencéo
rodoviaria, um aprendizado que agentetem com o DNIT, com os CREMAsdo DNIT, € que contratos de maislongo prazo
nessa &rea sdo, de fato, contratos mais interessantes para levar a uma melhoria da condi¢cdo da manutencéo das rodovias.
Ent&o, eu vejo com bons olhos que a gente de fato amplie 0 uso do mecanismo de concessdo e que ndo NOs concentremos
somente em grandes projetos de duplicacdo. Acho plenamente cabivel a utilizagdo de concessdo para investimentos de
adequacdo de faixa, restauracdo e manutencdo, sobretudo porgue o ganho que vocé tem com ela é, de fato, por ser um
contrato com mais incentivos para a melhoria da qualidade das rodovias num prazo longo.

Sobre a proposta de V. Ex3 eu me comprometo, tranquilamente, a defender, no &mbito da agéncia, na interagdo com o
Governo e quero chamar a atencdo para um outro aspecto nessa questdo. Além da ideia de rodadas de leilGes na &rea
de logistica, a gente tem, a partir deste ano, a ingtitucionalizacéo da figura das PMIs, no Decreto n° 8.428, que permite
ndo apenas que o Governo provogue a sociedade e 0 setor privado, a apresentarem propostas de estudos de modelagem,
mas também que o setor privado, os Estados e os Municipios tragam propostas, manifestem interesse de estudos para o
Governo, que acho que é outra janela de oportunidades, além do nosso compromisso, que...

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢alPR - MT) - Dr. Marcelo, entéo, V. $* esta dizendo que, a qualquer
momento, sobre qualquer assunto, se houver interesse da iniciativa privada, ele pode procurar o Governo e fazer uma
manifestacdo de interesse?

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Exatamente.

Saiu um decreto, este ano, 0 Decreto n° 8.428, de 2015, que disciplina o procedimento de manifestacdo de interesse por
iniciativa do Governo, mas gque prevé também que esse procedimento se aplica quando ainiciativa privada ou Estados e
Municipios, pessoas fisicas ou juridicas, apresentem propostas de estudos a serem iniciados pelo Governo. Ent&o, acho
gue € uma oportunidade boa também...

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/lPSB - PE) - Ou sgja, aconcessdo "caipira’
pode ser proposta pelo setor privado.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Exatamente.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e Forga/lPR - MT) - O Ministro do Plangjamento ja falou sobre
esse assunto. Mas quero registrar que ja procurei 0 Ministério dos Transportes para falar sobre esse assunto no passado,
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assim como o Ministério do Plangjamento, inclusive quando V. Ex? estava |4, no Ministério do Plangamento, s6 que
isso ndo caminhou. Ent&o, o Ministro do Plangjamento colocou isso aqui. O que o Senador Blairo colocou € uma nova
atitude, porque, ha pouco tempo, o Governo entendia que tinha recursos para fazer as coisas. Agora mudou a posi¢ao
do Governo. E importante que esta Comiss3o, Sr. Presidente, e a propria ANTT, o Ministério do Plangjamento, passem
a adotar isso verdadeiramente, porque € um compromisso que a gente esta querendo, principalmente em Estados muito
grandes, continentais, como € o caso de Mato Grosso e de toda a Amazénia, de modo geral.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Agradeco ao Senador Wellington.
Concedo apalavraao Sr. Carlos Fernando do Nascimento.
O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - Senador Blairo, dado que o colega Marcel o ja se aprofundou no

assunto, a minha resposta é bastante simples: a Agéncia tem compromisso com um servico adequado. Servico adequado
€ aguele que é interessante para o usuario daguelaferrovia.

Nossa pesquisa de satisfacéo indicou que pavimento, que estaligado a seguranca e asinalizacéo, € um elemento entendido
pelo usuario da rodovia como essencial. Entéo, nds temos que ter compromisso com aquilo que é interesse do usuario.
E, se é interesse do usu&rio ter aquela entrega, nds temos condicdes de construir uma concessdo que tenha viabilidade
econdmica para aquela entrega que € desegjada pelo usuério em pequenos trechos de rodovia.

Esse é um compromisso da Agéncia, e eu 0 assumo agui, em harmonia com meu colega de sabatina.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e For¢ca/lPR - MT) - Muito obrigado. Mas que fique bem entendido: as regras,
as exigéncias ndo podem ser as mesmas paraa BR-101...

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Claro!

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unio e ForgalPR - MT) - ..., Rio-S&o Paulo, porque, sendo, ndo paga. E outra coisa.
O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - E outro tipo de concessao, & outro modelo, é outra exigéncia.
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forga/lPR - MT) - Estd bem. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Concedo a palavra a Relatora.

Estamos, claro, concedendo, em primeiro lugar, a palavra aos Relatores. A Senadora Sandra Braga € a segunda aindagar,
pelo fato de ser Relatora.

A SR2SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadPMDB - AM) - Obrigada, Sr. Presidente.

Bom diaatodos.

A minha pergunta é voltada para a minha regi&o.

A Regido Amazébnica depende do modal de transportes entre as rodovias e as hidrovias, por observacdo do que fazem os
paises com mais competitividade nos transportes de grandes volume de carga. O transporte com custo mais competitivo
€ realizado por rodovias, ferrovias e hidrovias. No Brasil, temos uma divisdo de atividade entre aANTT e a Antag, com
vinculag@o até mesmo a estruturas ministeriais diferentes, respectivamente o Ministério dos Transportes e a Secretaria
Especial de Portos.

Como podemos obter agdes coordenadas de planejamento e execucao relativas aos diferentes modais de transportes?
Posso fazer mais uma pergunta, Sr. Presidente?

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - A palavra é da senhora

A SR2 SANDRA BRAGA (Bloco MaiorialPMDB - AM) - A BR-319, maior rodovia federal, que corta 0 Amazonas, foi
construidanadécadade 70, pelo governo militar, paraintegrar aAmazoniaao restante do Brasil, mas aindando conseguiu
eliminar o isolamento terrestre entre parte do Norte e o Pais. Apds décadas de espera, a populagéo que reside & margem
das rodovias, em cidades influenciadas por ela, mantém o sonho de ver essa rodovia totalmente recuperada e trafegavel.

O que podemos esperar em relacdo a ANTT para solucionar essa questdo, que se arrasta ha décadas e que ja consumiu
dezenas de milhdes de reais?

Obrigada, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Concedo a palavraao Dr. Marcelo.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Senadora, arespeito da coordenacéo de agcdes entre as agéncias,
esse, de fato, € um desafio do setor de transportes. Nos Ultimos anos, tem-se tentado fazer um esforco de aproximagao
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dessa coordenagéo, através, por exemplo, da instituicdo do Plano Nacional de Logistica Integrada, tentando aproximar
mais as agéncias e até mesmo o0 Ministério do Transportes com a Secretaria de Portos, por exemplo, €, mais recentemente,
com a Empresa de Plangjamento e L ogistica, criada recentemente também parareforcar o planejamento logistico no setor
de transportes, mas concordo que é algo que temos que intensificar. Essa aproximagao entre as agéncias e entre os 6rgaos
do setor de logistica é essencia. Acho que foram dados passos, através de comissies, da criagdo da empresa e até da
aproximagado ainstancias informais, mesmo entre os Ministérios, até paraformulacdo do PNLI, mas concordo que € algo
em relagdo a que temos que estar diligentes desde o inicio, desde a etapa do planegjamento, dos planos, das modelagens,
para, ao sefazer um estudo de cargas, considerarem-se osdiferentesmodais, e acredito que, com o reforco dessasinstancias
de plangjamento e a atuagdo entrosada entre elas, a gente pode avancar em relac&o aisso.

Quanto ao segundo ponto, daBR-319, é um assunto que ndo é do dominio direto daagéncia, € umaobrade responsabilidade
do DNIT. Eu, pela época em que estive no Ministério do Plangjamento, sei do esforgo que tem sido feito no Ministério
dos Transportes junto ao Ministério do Meio Ambiente para tentar construir uma solugéo de licenciamento. E vi, mais
recentemente, agqui, o testemunho do Ministro dos Transportes de se retomar esse esfor¢o, de se procurar achar uma saida
de fato. Foram reconstruidos alguns trechos recentemente, mas ainda ha um seguimento relativamente grande pendente
de licenciamento.

E essa a resposta que eu tenho para lhe dar.

A SR2 SANDRA BRAGA (Bloco MaioriaPMDB - AM) - Na verdade, ele propds um encontro nosso, com toda a
Bancada, para que pudéssemos ouvi-lo arespeito do que eles estao pretendendo fazer ou retomar, mas ainda estamos no
aguardo desse convite.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Com a palavra o Dr. Carlos Fernando.

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Senadora Sandra, minha especia deferéncia, minha Relatora,
pela celeridade com que tratou a relatoria da mensagem do meu nome.

A coordenacdo entre 0s 0rgaos é bastante importante e ja estava no radar da Agéncia Naciona de Transportes Terrestres
ha al gum tempo, assim como no da Antag. Essa necessidade de coordenagdo se converteu em um convénio de cooperacao
entre as duas agéncias. Hoje, a Antag e a ANTT tém um convénio de cooperagdo para atuagdo conjunta naguela zona
cinzenta, especial mente no porto, onde se daachegadado transporteterrestre e asaidaou chegada do transporte aquaviério,
gue sdo areas de atuagdo das duas agéncias. Entdo, nds fizemos um convénio de cooperacdo técnica

Nesse convénio de cooperacdo técnica, esta previsto tanto a fiscalizagdo conjunta quanto o treinamento mituo dos
seus servidores. A Antaq treina servidores da ANTT, e a ANTT treina servidores da Antag, cada uma na sua area de
especializacdo. E um fruto dessa parceria, ndo sd da Antag e da ANTT, mas também de outros 6rgaos envolvidos, como
a propria SEP e o Ministério dos Transportes, foi a reducdo significativa da fila no Porto de Santos para o escoamento
da safra de 2014, o que vem caminhando de forma consistente para, de fato, haver essa integracdo e a gente conseguir
trabalhar de forma coordenada, unindo esforgos para resolver os problemas no transporte.

Quanto aBR-319, eu diria paraa senhora que elando é érea de atuacdo da agéncia, como jafoi dito, mas, seelavier aser,
algum dia, umarodovia concedida, a Agénciavai cobrar dessa concessionaria o cumprimento do contrato e, certamente,
0 servigo adequado para 0s usuarios que necessitam dessa infraestrutura.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Senador Ronaldo
Caiado.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicao/DEM - GO) - Sr. Presidente, Sr3s e Srs. Senadores, o objetivo desta
reunido, no momento em que sabatinamos os dois candidatos, é também trazer um assunto que € Unico no Pais e com
gue sb nos, do Estado de Goias, convivemos. Ou sgja, como o Distrito Federal fica 100% dentro do territério do Estado
de Goiés e, como V. Ex2 sabe, com a experiéncia que tem, como onde esta concentrado o poder é para onde temos a
maior migracdo de pessoas, na expectativa de uma melhor qualidade de vida... A capital sempre tem o maior indice de
renda per capita, como também o maior PIB por pessoa fisica. Essa € a realidade também de Brasilia. Brasilia tem essa
caracteristica, tem beneficios que outros Estados da Federacdo ndo tém, como o repasse a fundo perdido da Unido para
arcar com despesas de salde, educacdo, seguranca publica, e, com isso, passaaser um local atrativo paraque milhares de
pessoas de classes mais humildes desloquem-se para aregido na expectativa de ter melhor qualidade de vida.

Ao chegar aBrasilia, € impossivel a pessoa poder viver agui, morar aqui. Os precos sdo atos, o aluguel é dto... E, com
isso, Sr. Presidente, passamos a viver uma realidade em que precisamos assumir uma mudanca substantiva de como a
regido do Entorno de Brasilia deve ser tratada.
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Primeiro, porque sdo brasileiros dos mai s distintos Estados - e para nds, goianos, € um orgulho enorme té-los aqui. Goiés
semprefoi um Estado aberto areceber todas as pessoas que querem aqui ter umaoportunidade devida, detrabalho. Mas, ao
mesmo tempo, Sr. Presidente, essas cidades tiveram um crescimento desproporcional. As cidades que mais crescem hoje
no Pais s30 as cidades do entorno de Brasilia. Aguas Lindas hoje... E algo impressionante o crescimento desorganizado,
desordenado daguela cidade. E cresce, junto com isso, a criminaidade, adroga, afalta de atendimento em salde.

Mas vamos |4, ndo vamos ser ampl os, ja que estamos aqui sabatinando dois candidatos que pretendem assumir adiretoria
da ANTT. O que acontece? Brasilia é uma unidade da Federag&o, Goiés € outra unidade da Federac&o. Os Municipios
goianostambém tém suasindependéncias. A ANTT tem de deliberar sobre o transporte de Brasiliapara o Estado de Goias,
mas ndo pode interferir naacdo municipal, nem pode deliberar sozinha, porgque tem a érea que € especificamente de Goias
e ado Distrito Federal. Ou sgja, criou-se uma situagdo em que € impossivel decidir. N&o se resolve. Entdo, reinem-se
aANTT, relinem-se os governadores, reiinem-se os prefeitos, e um joga a culpa no outro. Hoje, o cidaddo que mora no
entorno de Brasilia gasta oito horas dentro do 6nibus por dia. Por dial Ele sai as 4 ou 5 horas da manhd, a pé, para ter
acesso a um ponto onde pegara o énibus. De |4, ele é deslocado para um ponto onde o transporte da ANTT vai passar
e, depoais, é deslocado para Brasilia.

Ent8o, Sr. Presidente, € desumano o que se pratica com as pessoas paraterem acesso dos M unicipios de Goias até Brasilia,
j& que 80% dessas pessoas se deslocam para a regido comercial e a Esplanada dos Ministérios. Em cidades como, por
exemplo, Santo Antdnio do Descoberto, amigracdo chegaa ser em torno de 45 mil pessoas por dia, ndo é, Senador Hélio?

O SR. HEL 10 JOSE (Bloco Maioria/PSD - DF. Fora do microfone.) - 1sso mesmo.
O SR. RONAL DO CAIADO (Bloco Oposi¢io/DEM - GO) - E ago inimaginavel.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriayPMDB - RN) - Quarenta e cinco mil pessoas por dia?!

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicao/DEM - GO) - A pergunta seria, exatamente, Sr. Presidente... Estd em
tramitac8o na Casa uma PEC para que possamos, amanhd, ter essa independénciada ANTT paratratar desse assunto, e
vamos precisar muito da anuéncia e do apoio dos Senadores e das Senadoras e também da sensibilidade da ANTT para
resolver esse assunto. E fundamental!

E 0 segundo ponto é sobre a BR-153, a famosa Belém-Brasilia, uma BR que foi totalmente recapeada e em que se fez
uma terceira pista em alguns lugares. E impressionante a deterioragio dessas obras que foram feitas |4 Em poucos anos
- poucos anos, ndo, porque essa Ultima reforma dela deve ter, no maximo, trés anos - ela estara esburacada novamente.

E uma das regiGes com maior incidéncia de acidentes que nés temos, acompanhados de 6bitos, porque, normalmente, a
carga pesada que vem de todo o norte do Pais transita exatamente pela BR-153.

Essaregido ai esta sendo extremamente penalizada pela dificuldade que os motoristas tém para trafegar, dada a situagéo
calamitosa do recapeamento, de péssima qualidade. Com isso, ndo ha sobrevivéncia alguma.

Rodovias federais, antigamente, eram referéncia: bons acostamentos, bem sinalizadas. Hoje em dia, nés estamos vendo
gue as rodovias federais estdo perdendo, longe, para as rodovias de Sao Paulo.

Ent8o, é impressionante a perda da qualidade; e o que a ANTT pensa em relacdo a situacdo do entorno e a situacéo
especificamente dessas rodovias, cujo eixo principa é afamosa Belém-Brasilia, a 153.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo a palavra - bloco de dois - ao
Senador Fernando Bezerra Coelho.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE) - Sr. Presidente, Srs e Srs.
Senadores, primeiro, Sr. Presidente, para registrar a nossa satisfacdo com a indicagdo do Carlos Fernando e do Marcelo
Bruto. Na andlise que realizamos do curricul o, das experiéncias, tudo indica que os dois estdo preparados para 0 desafio
de exercer afuncdo de diretores da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.

Eu queria dar agui um testemunho pessoal em relagcdo ao Marcel o Bruto, porque com ele convivi durante alguns anos no
primeiro mandato da Presidenta Dilma, quando eu eraMinistro da I ntegragdo Nacional. Marcel o trabalhavano Ministério
do Plangjamento sob a lideranca da Ministra Miriam Belchior e sob a coordenagéo de Marcelo Muniz, Coordenador do
PAC. Posso dar o testemunho da excel éncia da sua formagéo, do seu preparo técnico e da experiéncia que ele conquistou
no servigo publico.
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E, mais recentemente, ele aceitou 0 desafio de também colaborar com a administracdo estadual do Governo de
Pernambuco, do Governador Paulo Cémara, como Secretério Executivo da Secretaria das Cidades no nosso Estado, e o
seu trabalho foi reconhecido pela area politica do Governo Federal para que el e pudesse ser merecedor dessa indicagéo.

Portanto, estou muito feliz com essa indicacdo e tenho certeza de que os meus Pares agui, nessa Comissdo, haveréo de
homologar essas duas indicagdes encaminhadas pela Presidenta da Republica

Mas a pergunta que eu dirijo aos dois indicados é no que diz respeito a preocupacdo com a malha ferroviaria do nosso
Pais. O Governo tem, desde muito tempo, falado que tem a ambi¢do de mudar a matriz de transportes com aampliacéo de
investimentos em ferrovias. Pode ser que, em outras regides, o programa ferroviario esteja avangando, mas, no Nordeste,
de onde eu sou, nés estamos com desafios a serem vencidos.

Narealidade, o Nordeste tem trés grandes portos: Pecém, Suape e, ainda, o Porto de Salvador e o novo Porto Sul, naBahia.
Para fazer aintegracdo econdmica do Nordeste, é absolutamente indispensavel a conclusdo da ferrovia Transnordestina
e a conclusdo da Fiol, e essas duas estradas ferroviarias ou esses empreendimentos ferroviérios parecem ter caveira de
burro: eles ndo conseguem sinalizar com a sua conclus&o.

Ent8o, eu queria saber de vocés que estdo na iminéncia de serem designados com a responsabilidade de dirigir essa
importante Agéncia Nacional de Transportes: o que de fato se passa para que a Transnordestina ndo possa ser concluida?
O que esta faltando? E a estruturag@o? E a modelagem? E a falta de disposicdo do investidor? Do concessionario?
Como aproveitar esse momento em que 0 Governo esta renovando a sua ambic&o de ampliar os investimentos no setor
ferroviério?

Como aplicar as novas diretrizes, as novas hormas, para que pudéssemos ver concluidos esses dois empreendimentos,
Fiol e Transnordestina?

E mais. Concluidos esses dois empreendimentos, para o horizonte dos préximos dois anos, € importante, também, a
integragdo ferrovidria do Nordeste, porque essas duas ferrovias correm de forma paralela, uma vindo do oeste da Bahia
para o litoral; a outra vindo de Eliseu Martins, no Piaui, para Recife, em Pernambuco e Suape e subindo para Fortaleza,
Pecém, no Ceara

Mas ha um projeto ferroviario de que cuidamos no primeiro Governo da Presidenta Dilma. Eu gostaria de ouvir dos
senhores como se encontra esse projeto de viabilidade, que ficou de ser contratado? Ficou de ser feito para ser lancado
numa eventua rodada de novas concessdes ferroviarias, que é o trecho ferrovidrio, que sai de Parnamirim, passa por
Petrolina e Juazeiro e vai até Feira de Santana, e, de 14, aproveita a malha antiga da FCA (Ferrovia Centro-Atlantica),
parafazer aintegracdo do Nordeste com o Sudeste.

Ent8o, eu gostaria que esses diretores, que, certamente, terdo 0 meu apoio e 0 apoio desta Comissdo, possam assumir
compromisso com a Regido Nordeste. A Regido Nordeste precisa da ferrovia para gerar carga, a ferrovia precisa ser
implantada antes das cargas, porque, tendo aferrovia, podemos fazer a exploracéo do minério de ferro no Piaui, no Ceard,
em Pernambuco, na Bahia.

Ent&o, é importante que aferrovia sgjafeitae éimportante que haja model agens que atentem paraisso, porque, no Centro-
Oeste e no Sudeste, ja ha carga, mas, no Nordeste, ainfraestrutura antecede a carga, e é importante que o Governo tenha
essa visdo ha modelagem que for feita paraas ferrovias que sdo tdo importantes e necessarias para aintegracéo econdémica
do Nordeste brasileiro.

Portanto, eu queriaouvir dosdoisqual éavisio quetém, asinformagdes que podem ter sobre esses dois empreendimentos,
Transnordesting, Fiol e aferrovia de integracdo nordestina, que é Parnamirim, Petrolina, Juazeiro e Feira de Santana.

O SR.PRESIDENTE (Garibadi AlvesFilho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Antesde dar apalavraao Sr. Marcel o Bruto,
eu queria dar vez aqui a participacdo popular, ao debate interativo, porque o Sr. Alexandre Alves dos Santos, de Goaiés,
faz a seguinte indagac&o:

O Pais necessita urgentemente de investimentos mais pesados no modal ferroviario, visto que grande parte
das nossas rodovias estdo em péssimo estado de conservagao (...)

Aproveito ai a observacdo e apergunta feita pelo Senador Fernando Bezerra Coelho paratambém divulgar essa pergunta
do cidad&o Alexandre Alves dos Santos, de Goias.

Agora, concedo a palavra..
O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢ao/DEM - GO) - Sr. Presidente...
O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Sr. Presidente...
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O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Pois n&o.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢do/DEM - GO) - ...s0 para incluir nas minhas perguntas o fato muito bem
lembrado aqui pelo Senador Fernando, que esqueci de colocar, que é a proposta da ANTT de que a ferrovia que passa
nessa regido do Entorno serviria para o transporte também de todas as pessoas que habitam o Entorno de Brasilia.

Entdo, que resposta teriaa ANTT em relacdo a essa matéria que é sempre levada em periodos de campanhas €l eitorais,
e nunca o cidaddo é |4 atendido com essa outra aternativa?

Muito obrigado, Presidente.

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Sr. Presidente, s uma coisa.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Senador Walter
Pinheiro.

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Nao, sd quero saber 0 seguinte; vamos, na sequéncia,
devolver paraaMesa, depois, ou vamos fazer bloco maior?

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - Estamosfazendo bloco de dois pel o seguinte:
€ porque estéo inscritos...

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Bloco é uma multidéo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Nao, estdo inscritos ainda os seguintes
Senadores:

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Também quero entrar nesse trem ai...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - ...Flexa Ribeiro, Hélio José, Wellington
Fagundes e Ricardo Ferrago, que é o nosso Vice-Presidente.

O SR.WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Ent8o, inclua-me nessetrem ai, ou nesse bloco ai, sei |14

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - E continua sem querer usar as prerrogativas
do cargo, de vir sentar aqui & Mesa. Fico um pouco aliviado por isso, porque todo Vice tem suas pretensdes. (Risos.)

Parainverter um pouco aqui a ordem, eu vou dar, primeiro, a palavra ao Dr. Carlos Fernando do Nascimento.

O SR.WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - V. Ex®meinscreveu no Ultimo vagéo desse trem, ndo €?
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Eu inscrevi.

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Esta bom, ent&o.

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Senador Ronaldo Caiado, de fato, o problema do Entorno tem
como um dos maiores entraves, sendo 0 maior entrave, o problemade coordenacdo entre o Governo Federal, as prefeituras
dos Municipios, os governos estaduais, porque a ANTT tem uma propensdo a trabalhar com o transporte ponto a ponto,
gue é o interestadual. E nés estamos vivenciando, nesse caso especial do Entorno, um transporte que tem caracteristicas
urbanas. E um problema de solugao dificil concatenar esses interesses, e a populago sofre.

Eu n&o tenho conhecimento da sua proposta de trazer essa coordenacdo mais para 0 Governo Federal...
O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢do/DEM - GO. Fora do microfone.) - Cem por cento.

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Que sgja de cem por cento, mas eu tenho certeza de que iSso
reduziriamuito o nimero de conflitos e estancaria essa ausénciade coordenacdo, centralizando isso num 6rgdo que poderia
tomar uma decisdo, ainda que ouvindo, como é proprio daagéncia, apopulacdo, as unidades da Federacdo e os Municipios
interessados. Assim, sairiamos com uma solug&o Unica, e o processo de construgdo dessa solugdo Unica seriamais célere,
muito provavelmente.

Aproveito para pegar 0 seu Ultimo ponto e dizer que, sim, nds estamos fazendo um estudo de trem de passageiros
para Brasilia/Luziénia. Ha um outro estudo para Brasilia/AndpolisGoiania. Ainda estdo em elaboracdo os estudos de
viabilidade. Ndo temos um resultado ainda, mas acreditamos que essa, sSim, € uma alternativa razoavel para o transporte
de passageiros agui ho Entorno.

(Intervencéo fora do microfone.)
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O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Sim, mas, de qualgquer forma, como € uma prestacao de servico,
nos temos de fazer um estudo de viabilidade para que se estabeleca qual € o melhor model o de delegagéo desses servicos,
para que, como foi dito anteriormente pelo Senador Blairo Maggi, seja possivel estabelecer uma modelagem tal que
entregue aguilo que o usuério desegja e sgja atrativa para 0 empresario que se vai interessar por esse empreendimento.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢cdo/DEM - GO) - Masisso ndo estd apresentado como sendo um dos projetos
da ANTT. Isso ndo esta em lugar algum, ou segja, esse estudo de viabilidade ou essa licitagdo especifica

Por exemplo, eu mandei a assessoria levantar, e ndo existe isso. SO existe discurso, mas ndo existe na prética dentro da
ANTT. Eu posso estar enganado.

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Eu me comprometo...

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicéo/DEM - GO) - Exatamente o trgjeto da ferrovia que atende as pessoas
dessaregido de Luziénia, Valparaiso, Novo Gama para Brasilia.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA (Fora do microfone.) - ... a ANTT trabalha em parceria para a
avaliag8o desse estudo. Ele ainda ndo esta finalizado, pelo que eu sei, masa ANTT tem esse compromisso... paraavaliar
esse estudo do trem de passageiros.

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Exatamente. De qualquer forma, Senador, ndés nos
comprometemos a atualizé-1o ainda hoje sobre o andamento dos dois estudos.

Com relacdo a BR-153, ha uma parte de responsabilidade do DNIT, que tem de ser resolvida. Ainda ndo ha uma solucéo
para o caso. Nés estamos trabalhando e avaliando qual a solugdo que seré dada, mas ela tem que ser dada num curto
espaco de tempo, porque a condicdo da rodovia ndo pode permanecer do jeito que esta. Entdo, ainda ndo temos uma
conformagdo clara de que solucéo exata serd dada para a BR-153, mas ela ja est& nos planos de curto prazo da agéncia
para uma solugdo definitiva.

Senador Fernando Bezerra, a malha ferrovidria do Nordeste, de fato, tem a caracteristica que o senhor citou, o dilema
académico se transporte gera desenvol vimento ou se é preciso ter o desenvolvimento para se ter o transporte.

No caso especifico da Transnordestina, nos tinhamos um cené&rio de administragdo do contrato de concessdo muito
desgjustado, digamos assim. NGs estudamos esse caso junto com aconcessionaria, junto com o Ministério dos Transportes,
para garantir financiabilidade ao projeto e garantir que, de fato, 0 Nordeste pudesse contar com uma infraestrutura
adequada, aguela que se pretendeu quando se estabeleceu o projeto da Transnordestina. Esse projeto estd aindano PAC,
e o fato de estar no PAC o coloca numa situacéo de destaque dentre as prioridades do Governo Federal.

Ajustamos uma estrutura de financiamento de salde tal qual seria necessario para essa concessionaria. Cindimos a
concessionaria em duas para dar maior félego para esse trecho que vem do Estado do Piaui ao Porto de Suape e chega
ao Porto de Pecém. Estabelecemos um cronograma claro, que ndo existia no passado. Esse cronograma hoje de entrega
para obra esta fixado em um contrato de concessao, com uma série de penalidades, multas. E a agéncia tem acompanhado
esse processo da Transnordestina com lupa.

NOs temos reunides quinzenais. A fiscalizagdo das obras da ferrovia € feita com servidores da agéncia; ndo utilizamos
servidores terceirizados. E nos achamos que, neste momento, nés estamos caminhando para uma boa solugdo da
Transnordestina

Problemas vao surgir - questdes de licenciamento ambiental e desapropriagdes sdo proprias do vulto desse tipo de
investimento -, mas nés temos hoje um cenério muito mais favoravel a entrega e ao cumprimento dos prazos que estdo
no contrato da Transnordestina do que nés tinhamos trés anos atrés.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE) - Qual € o prazo que estafixado
paraentregar a chegada até Suape e até Pecém?

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - S3o vérios marcos, Senador. Eu posso |he passar depois o
detalhamento de cada um deles, mas a previsdo é de que o trecho esteja completo até 2018. A nossa previsdo contratua é
essa, mas eu posso |he detalhar, ainda hoje, todos os marcos intermedi&rios até a entrega do empreendimento compl eto.

A Fiol. A Valec é uma concessionaria. Sim, ela esté sob a gestéo da agéncia, embora tenha uma caracteristica diferente,
porque segue diretrizes do Ministério dos Transportes, como nds seguimos também. E, por ser uma empresa publica,
€la conta com um cenario de estruturagdo de projetos diferente. Elatem que respeitar todos os ritos processuais proprios
de licitagbes, que véo gerar problemas, vao gerar atrasos, e iSso ocasionou um atraso na entrega da ferrovia. Ela vem-
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se desenvolvendo, certamente ndo a contento, ndo do jeito que nos esperavamos e ndo do jeito que o Governo Federal
esperava, mas ela vem caminhando.

NOs estamos hoje com um projeto executivo com a Valec para aligacdo da Fiol com a Norte-Sul, e o trecho que vai até
o Porto de lIhéus também estd em andamento. Existem os problemas de licenciamento, mas eles estdo sendo gerenciadas
pelaValec.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e DemocracialPSB - PE) - Mas ha datas também? Ha
marcos de entrega paraa Fiol ? Ja é possivel estabelecer essas datas?

O SR.CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - Existiam marcos de entrega. Eu posso confirmar isso comaValec
e exatamente lhe passar ainformagdo no dia de hoje.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE) - E 0 projeto da integracdo
dessas duas ferrovias?

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - O projeto de integragdo que vai a Juazeiro fazia parte do PIL,
que foi lancado em 2012 pela Presidente. Ele incluia um trecho que hoje esta sob a gestdo da FCA, que € o trecho que
vem de Belo Horizonte até Salvador. Estava sendo feito um estudo. Parte desse estudo estava sendo feito pelo préprio
DNIT, que ligava até a Transnordestina. Esse estudo ainda ndo foi concluido, o estudo de viabilidade para mostrar para
aagénciaqua é o modelo de concessdo e aviabilidade...

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE) - Mas existe prazo para o
encerramento desse estudo? Quando isso estara pronto?

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Esse estudo deve ser entregue ainda no final deste semestre.
Estamos terminando o més ai...

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Sociaismo e Democracia/PSB - PE) - A Comissdo pode receber
o resultado?

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - N&o tenha davida disso. Entrarei em contato com o DNIT para
verificar se essa data se confirma, e 0 senhor receberd essa informago.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE) - Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo a palavra ao Dr. Marcelo Bruto
pararesponder aos Senadores Ronaldo Caiado e Fernando Bezerra Coelho.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Eu ndo vou repetir aqui todas as respostas do Carlos, poisele ja
foi bem detalhado. S vou pontuar alguns aspectos que acho que posso agregar.

Em relagdo ao trem de passageiros, eu queria sd chamar a atencéo de que, além do estudo especifico 14 de Goiania, faz
parte da agenda regulatdria da ANTT - é algo que esta na agenda para ser priorizado nesses proximos dois anos - a
modelagem justamente de concessdes para trens de passageiro, que é algo que tem tido uma demanda crescente - ndo so
aqui do Entorno, mas S30 Paulo tem uma demanda, e hé outros Estados que tém aparecido com demanda. E algo que acho
essencial também para a gente priorizar nessa agenda regulatéria dos préximos dois anos.

Em relagdo asferrovias, eu queriafazer uma observacéo sobre a Transnordestina aqui.

Acho que o Carlos falou bem aqui sobre a situagéo atual, mas eu acho que boa parte do desafio da Transnordestina é um
desafio, assim, em que a agéncia tem um papel enorme, porgue hoje ela tem realmente instrumento contratual para cobrar
prazos e cronogramas. No entanto, € um projeto que envolve certa complexidade pelo proprio momento em que ele foi
modelado. Ele foi modelado antes das outras concessies, com uma concessionaria que ja estava implantada no trecho,
em gue se obtiveram fontes de financiamento diversas - BNDES, Finor, o FNDE e com uma participagdo ainda do DNIT
e dos Estados na parte de desapropriagao.

Ent&o, € um projeto que, de fato, tem uma governanca complexa, em que a ANTT tem um papel muito importante, mas
gue tem de trabalhar em conjunto com o Governo - e isso eu sei bem, porque eu estava |4 no Plangjamento, e a gente
trabalhava muito em parceria até com o Ministério da Integracdo Nacional, porque &, de fato, umatarefa de que aagéncia
participa, mas que tem de estar em interagdo permanente com o Governo, porque hatarefas paraaém daANTT.

Finalmente, sobre a Fiol, sb destacar aqui que ela evidentemente sofre hoje com as dificuldades e os constrangimentos
orcamentérios que o Pais tem sofrido, mas eu vi também que, para as préximas rodadas, na audiénciado Ministro Nelson,
ele mencionou que estava também estudando algumas alternativas para ver se a Fiol pode, numa préxima rodada de
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ferrovia, entrar como entrou a Norte-Sul. Ele até mencionou algumas hip6teses aqui, na audiéncia da semana passada,
gue estariam sendo estudadas. Espero que o Governo consiga avancar.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo apalavraao Senador FlexaRibeiro.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢do/PSDB - PA) - Sr. Presidente, Senador Garibaldi Alves Filho; indicados como
diretores da ANTT, Sr. Carlos Fernando do Nascimento e Sr. Marcelo Bruto Correia; Srés Senadoras e Srs. Senadores,
primeiro, eu acredito que todo plano ou todo projeto lancado pelo Governo, desde que comegou, tem sempre uma sigla,
como o MinhaCasa, MinhaVidae o Mais Médicos. Eu acho que o problema aqui mostra a fraquezaem gque o Governo se
encontra, denominando o pacote quefoi lancado de PIL (Programade Investimentosem Logistica). PIL € muito fraco, ndo
déa para a sociedade escutar. Eu sugiro trocar logo o nome do plano, para que pudesse surtir efeito, sendo, o Governo vai
ficar "piando” ai e ndo vamos conseguir nada, Senador Garibaldi Alves. V. Ex2 poderia sugerir alguma outra denominagdo
para o programa, com ainteligénciaque V. Exatem.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - V. Ex® dé uma sugestdo. Pode ser até que
0 Governo aacolha

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢do/PSDB - PA) - Pode ser o gorjeio de um passaro, do Uirapuru, da Amazonia.
Mas eu quero fazer algumas consideragdes.

O Carlos Fernando do Nascimento ja é conhecido nosso. Esteve em Belém em uma audiéncia publica para o lancamento
do trecho ferroviério de Acailandia até Belém. |sso esta para sair h&d muito tempo.

Eu fago uma pergunta a ele e também ao Dr. Marcelo. Ao fazer aquela audiéncia pablica, 0 Governo tira um modelo de
concessdn. O model o eraque aValec seresponsabilizaria por 100% da carga; ou seja, aempresa que ganhasse aconcessao
estaria sem nenhum risco, porque a carga seria bancada pelo Governo via Valec.

Esta € a pergunta: por que houve a mudanca do modelo?

Foi feita uma audiéncia publica em Belém, outra audiéncia publica agui em Brasilia, chegou a ser langado o edital, e,
depois, foi retirado para que pudesse ser avaliado pelo TCU; tinha um problema também junto ao TCU.

Mas eu perguntaria: mudou o model o porque o Governo nédo tinha recursos para bancar a carga ou porque transferiu para
0S empresarios o risco de ter a carga?

Nesse trecho AcailandialBarcarena, ndo ha divida de que essa ferrovia tem carga plena, além do minério de ferro de
Cargjas. Hoje hduma estrada de ferro privativada Vale, por onde sb passa quem ela quer, quando quer e por quanto quer.
Ent&o, inviabiliza qualquer negdcio, porque ela é regulada pela prépria Vae. Entdo, temos 0 minério de ferro.

Além disso, temos um projeto da Votorantim, de uma mina de bauxita em Rondon do Para. Em seguida, ha cadeia do
aluminio, alumina e aluminio. E um outro projeto em Paragominas, jaimplantado, de bauxita da Hydro, e gréos, porque
hoje a area de Paragominas € uma grande produtora e 0 serg; aumentara sempre a sua producao.

Essa estrada € importante. E tdo importante que o Governador Siméo Jatene, com empresarios interessados - dai por que
carga ndo é problema -, estd estudando uma ferrovia paraense denominada Fepasa, que vai ligar o Para do sul, 1a no
limite com Tocantins e Mato Grosso, Santana do Araguaia, a Barcarena. O primeiro trecho, de Maraba a Barcarena €,
em seguida, de Maraba a Santana do Araguaia.

Esse trecho de Marab4 a Barcarena é quase paraelo a Acailandia/Barcarena. Bastaria fazer um ramal de 53km mais ou
menos para que se interligassem as duas. Se a do Para se viabilizar maisrpido do que aoutra, de Agailandia e Barcarena,
eu tenho aimpressao de que ndo cabera fazer as duas. Devem-se unir esforgos para que se tenha uma Unica ferrovia.

Com relagéo aconcessdo daBR-163, sempre sefalou, desde que elafoi iniciada, no governo militar, em Santarém/Cuiaba
Essaeraaestrada 163. E, agora, para a surpresa nossa, a concessao saiu de Sinop a Miritituba.

O Governo Federa ndo pode ou ndo deve fazer o plangjamento em um Estado sem ouvir o governador ou a sociedade
desse Estado paraincluir o projeto de desenvolvimento que estd sendo pensado para determinado Estado.

Entdo, eu pediria- ejafiz isso aqui vérias vezes - que a concessao da estrada 163 ndo pare em Miritituba, porque ndo
€ esse 0 projeto de Estado. O projeto que interessa ao Estado do Pard € que esta concessao va até Santarém e ndo so até
Miritituba. Por qué? Porque Santarém € um polo de desenvolvimento do oeste do Estado do Parg, produtor de gréos, tem
um porto. Ent&o, tem todas as condic8es para ter também carga para ser levada por esse trecho darodovia.

Esta sendo pensado pelainiciativa privada - o Senador Blairo Maggi esta capitaneando o grupo - fazer umaferrovia que
vade Sinop até Miritituba, também em termos ferroviarios. Também pediria que fossefeito esse estudo levando aferrovia
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até Santarém. Tanto arodoviaquanto aferrovia, as duas ndo podem parar em Miritituba; elastém, por interesse do Estado,
deir até Santarém.

Por Gltimo, eu perguntaria: qual aprevisdo queaANTT tem deliberar o PMI (Procedimento de Manifestagéo de | nteresse)
para o trecho daferrovia Acailandia-Barcarena.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Senador Flexa, V. Ex2 perguntou
exclusivamente a ele ou aos dois?

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - Aos dois. Perguntel também ao Presidente. Se o Presidente
tiver algumainformag&o...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - N&o, eu...
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - ... pode transferir paramim, por favor.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Eu agradeco ao Senador Flexa Ribeiro e
concedo a palavra ao Senador Hélio José.

O SR. HEL10 JOSE (Bloco Maioria/PSD - DF) - Queria cumprimentar o nosso Presidente, Senador Garibaldi Alves,
sempre muito solicito; cumprimentar Jorge Bastos, PresidentedaANTT; 0 Sérgio Lobo, cujaoitivafizemos recentemente;
e cumprimentar o Carlos Fernando e o Marcelo Bruto. Sdo dois servidores de carreira. Eu acho isso muito importante;
s80 pessoas que tém compromisso com o Estado, porque sdo servidores regidos pelalei do servidor publico. Alegrame
bastante, como falei aqui quando da inquisicdo do Sérgio, quando o Palécio do Planalto manda técnicos capacitados e
testados no dia a dia do servigo publico para que nds possamos avaliar.

Tenho a esperanca muito grande com essa juventude - viu, meu querido Senador Garibaldi? - de que se possa realmente
inovar etirar o Brasil de algumas situacdes vexatorias em que ele se encontra nesse setor de investimento em logistica,
etc. etal.

Queria saber de vocés o seguinte: com esse importante Programa de I nvestimentos em Logistica, o PIL, em que a gente
colocou vérias propostas com relagdo a ferrovias e rodovias, como vocés entendem que a ANTT pode buscar mais
investidores para realmente ndo ficar s no papel esse plano? E importante. O que se poderiafazer paratrazer realmente
investidores?

Quanto a questéo do transporte do Entorno, concordo com o Senador Caiado, € muito ruim todo dia de manha cedo as
pessoas que vém a Brasilia enfrentarem um engarrafamento enorme, perderem quase metade do seu dia para poderem
chegar aBrasiliaparatrabalhar. E muito importante que a gente agilize esse estudo que estd naméao da Sudeco, em relacio
a essa ligagdo BrasiliaAngpolis-Goiania e com relagdo a Brasilia-Luziania. Acho que Brasilia-Luziénia, passando por
Valparaiso ou outras cidades, vai resolver bastante guestéo dos engarrafamentos.

Seria interessante demais que a gente fosse proativo... Ai, eu queria saber como é que poderiamos sé-lo nés, aANTT e
servidores publicos. Porque eu sou servidor publico do MPOG, sou analistade Infraestrutura. Como é que nés, servidores
publicos, poderiamos colaborar, sendo proativos naquela proposta que o Senador Blairo fez.

Por exemplo, o Senador Caiado, muito corretamente, falou do deslocamento de 45 mil pessoas de Santo Anténio paraca.
Ha uma pista que n&o é duplicada que liga BR-060, que ja € duplicada, até Santo Antonio do Descoberto. E uma pista
que, razoavelmente, ndo € tao longa, € uma pista de 40km, no maximo, em que ha um grande ndimero de acidentes.

Sera que, sendo proativos e fazendo realmente um modo mais simplificado, de forma que o empresario pudesse investir
nessa questéo da concessao de um pequeno trecho como esse, nds Ndo gjudariamos a evitar essas questdes? E assim ocorre
em Formosa, aqui pertinho de Brasilia.

Ha essa questao toda urbana que a gente poderiafazer e aquestdo do anel, porque, pegando, por exemplo, a DF-206, caso
se ligue depois de Brazlandia a Sobradinho dos Melos, o que vai acontecer? Se ligar Sobradinho Oeste, vao-se retirar
todos esses caminh®es que ficam lotando a Epia, ficam lotando o Distrito Federal, que passardo por fora, que vém do
Nordeste para o Norte. Entdo, a gente precisava ver regras, sendo proativos nessa questéo.

Eu quero crer que o DF... Eu concordo com o Senador Caiado, com quem inclusive estivemos conversando, de que a
guestéo do Entorno é grave. Precisamos discutir. Vamos fazer primeiro uma reunido da Bancada dos Senadores do DF
com os de Goiés, para discutirmos uma alternativa.

Uma das saidas € a criac8o de uma zona de desenvolvimento econdmico nessa &rea, para que o Governo Federal possa
assumir essa questdo. Temos que discutir a questdo de um fundo, de alguma coisa, para operar essa questdo. E também
vamos, depois, fazer umareunido com as Bancadas de Deputados Federais, para discutirmos essa questdo Goiés-Brasilia.
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Eu queriasaber de vocés o seguinte: o Brasil, lamentavel mente, abandonou o transporte ferroviério como o principal meio
delevar e trazer pessoas. Como poderia ser criado incentivo para atrair investimento para o setor?

Eu fiz uma perguntaclaraaqui para o nosso Ministro do Plangjamento, Nelson Barbosa, sobre a questao, por exemplo, da
interligacdo das capitais do Nordeste com o Rio de Janeiro, depois de uma ponte Rio-S&o Paulo, etalvez até umaBrasilia-
Goiénia-Uberlandia-Sao Paulo, parafazer umainterligago global. Se naEuropaé rentével fazer esse transporte com trens
de média velocidade, por que no Brasil, que tem tantas planicies, ndo sera rentavel? Entéo, o que nés poderiamos fazer
para, de fato, darmos uma mudanga nessa questdo desse modal de transporte para o pessoa ?

E, na Ultima pergunta, eu queria falar sobre a questdo das bitolas. No Brasil, houve algumas dificuldades com bitolas
diferentes de ferrovias. Por isso, o Brasil, que ja teve uma malha ferroviaria muito maior do que a que tem hoje, teve
algumas ferrovias que foram abandonadas.

NOs sabemos das bitol as estreitas com menos de 1.435mm, em que ha a bitolamétrica com mil milimetros. E eu pergunto
0 seguinte: a bitola padrdo ou internacional é com 1.435mm; a bitola larga € com mais de 1.435mm, incluindo a bitola
irlandesa de 1.600mm e a bitola ibérica, de 1.668mm. Como vocés acham que podem resolver essa questéo das bitolas
paratermos umaintegracdo maior, até aproveitando a malhaferroviériaja existente em nosso Pais?

Fico por aqui. Havia mais coisas para a gente falar, mas sdo tantas coisas...
O Jorgejafalou comigo aqui. Eu vou lavisitar o Sérgio, vocés, o Jorge.

Eu quero desgiar muito sucesso a vocés. Eu acho que vocés tém toda a condi¢do de nos ajudar muito nesta area
importantissima que é a do transporte. Contem com 0 noSso apoio.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Vamos estender o bloco, porque ha
possibilidade de encerrarmos a nossa reuni &o.

Ent&o, tendo em vista esse objetivo, eu concedo agora a palavra ao Senador Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e For¢ca/lPR - MT) - Sr. Presidente, eu quero saudar aqui 0s
dois sabatinados: primeiro, o Marcelo Bruto, que acho que ja tem uma experiéncia muito grande la no Ministério do
Plangjamento e, mesmo jovem, conhece bastante a problematica do Brasil; e, segundo, o Carlos Fernando, que jaestana
ANTT e, portanto, também tem profundo conhecimento da érea.

Aqui, muitos falaram sobre o papel da ANTT. Cobramos isso, muitas vezes agui, inclusive o Presidente Garibaldi
também, e chegamos a formar uma comissdo externa para cobrar da Casa Civil a definicdo da nomeagéo das agéncias,
dada a importancia que entendemos que agéncias tém para o Brasil nesse papel de modernizacdo do Brasil, de
funcionamento e de criatividade também.

Agora, 0 proprio Governo, nas suas dificuldades econémicas e financeiras, langa o pacote da infraestrutura, um pacote
gue tem muita necessidade de acontecer e, claro, exigira muita criatividade e agilidade dos envolvidos, tanto no caso,
principalmente, do Ministério dos Transportes, como de todos 0s 6rgaos, todos os ministérios envolvidos. No Brasil, hoje,
a gente vé& muitos ministérios fazendo quase que um atropelo de agdes. Um ministério, de repente, quer fazer o trabalho
de outro ministério, e fica muita gente perdendo tempo e, no Pais, as vezes, as coisas demorando a acontecer.

Por iss0, acreditamos muito nessa sabatinae, claro, no sucesso dela, e nanomeacao o maisrapido possivel, que é o objetivo
da Comissdo. Porque eu jadisse aqui, Presidente - o senhor estava atendendo outra pessoa - que nds queremos exatamente
essa parceria da Comisséo de Infraestrutura, do Congresso Nacional, de apoio as agéncias, dada a importancia dessas
agéncias nesse papel aque jame referi aqui.

Ent8o, praticamente, eu ndo tenho muitas perguntas. O voto € secreto, mas, da mesma forma, meu voto é claro e aberto,
porgue estavamos e estamos perseguindo isto, que € ter as agéncias compl etas para tomarem decisdes mais maduras, ja
gue tudo é feito em colegiado.

Esta aqui presente também o Presidente Jorge Bastos. Eu acredito que €le, como presidente, estando aqui presente, &
também uma demonstracdo de autoconfianca e de confiangaem vocés que estéo aqui como sabatinados. E, claro, ai vamos
ter muito mais condic6es de cobrar essa agilidade depois, porque o que todos nds queremos € fazer com que as agéncias
funcionem na sua plenitude.

Alias, quero, inclusive, aqui cobrar, Presidente - e vocés que, depois, vao estar 14 -, porque, no meu Estado, temos Mato
Grosso e Mato Grosso do Sul, a concessdo da BR-163, que atravessa todo o Estado; agora, anunciaram também jaa 163,
gue hoje é concessionaria em Mato Grosso, da divisa de Mato Grosso do Sul até a cidade de Sinop, e agora mais duas
concessdes que poderdo acontecer, de Rondondpolis até a cidade de Alto Araguaia, Jatai e Goidnia, e também de Sinop
até Miritituba.
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Portanto, no nosso Estado, as estradas troncais estaréo concessionadas. Entdo, a responsabilidade da ANTT para com
0 nosso Estado sera tanto quanto do Ministério dos Transportes. Claro que ha muitas outras estradas que ainda sdo de
responsabilidade do DNIT. Aliés, ja conversei com o Marcelo Bruto. Vocés todos, da diretoria, sabem dessa questdo de
Rondondpolis, daconcessdo da 163, em que metade do trecho é de responsabilidade do DNIT e metade da concessionéria,
nasuaconstrugdo. Enquanto aconcessionériaestafazendo as obras de formabastante acel erada - o que € positivo - também
esté construindo as pracas de pedégio de forma muito acelerada. E, claro, contratualmente, vai chegar o momento em que
elaval querer cobrar, eisso apopulagdo ndo vai aceita. Eu estou colocando isso aqui porque lutei muito por essaconcesséo.
Nao tem sentido a populagéo aceitar a cobranga de pedagio de uma estrada que esta em condigdes precarissimas.

Eu ja disse e volto a repetir, porque aqui a populagdo esta nos acompanhando, estd nos ouvindo, esta a cobrar da gente
também. Quando sabem de uma sabatina como esta, Presidente, é e-mail, sdo as pessoas ligando, para que tomem
providéncias.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Tem ainterativa.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e For¢alPR - MT) - Haainterativa ainda. Quando V. Ex2 abriu os
trabalhos da Comissdo aqui, ja anunciou a possibilidade de os internautas estarem se comunicando conosco.

Ent&o, nesse caso |4, é o trecho entre Rondonépolis e Posto Gil, com maior niimero de acidentesfrontaisdo Brasil, segundo
aPolicia Rodoviaria Federal, e isso representa, normal mente, acidente com perda de vida - e sempre tenho dito que, com
avida, a gente ndo pode brincar.

Ha mais de um ano, eu venho discutindo com o Ministério dos Transportes e com a Casa Civil a possibilidade de darmos
celeridade a esse trabal ho. Inclusive acabou de ser realizada alicitagdo do trecho Cuiaba-Rosério. Aindando foi assinado
0 contrato, e acredito que ndo deveria ser assinado, porque existe a possibilidade de a concessionéria assumir esse trecho.
S0 108km, e é muito importante que se dé celeridade. Ja estive no Tribunal de Contas pedindo opinido, mas, claro, o
Tribunal de Contas tem que ser provocado para que exponha o seu posicionamento.

Eu nem quero aqui fazer perguntas. S&0 dois técnicos competentes e experientes. Desgjo a vocés mais forca de trabal ho,
principalmente com a agéncia estando completa agora. Estaremos |4 presentes. Além disso, queremos ser recebidos e ter
respostas para as nossas indagagdes.

Quero também fazer uma reivindicacdo, e vamos apoia-los neste sentido, para que a agéncia busgue uma maior
estruturacdo em seu quadro de funcionarios. Por exemplo, hoje, eu acho que é necessario haver uma estrutura da agéncia
em meu Estado, com definicdes e com o acompanhamento do que |a acontece. Atender a populacéo sé pelo 0800 é
complicado. Chega de telefone, em que ficamos pendurados nos 0800 para sermos atendidos.

Sr. Presidente, quero parabenizar V. Ex3 que também atuou nesse aspecto, cumprindo o papel da Comissdo de pressionar
para que fosse possivel esta sabatina. Lembro-me que inclusive tive a oportunidade de assinar, como Presidente em
exercicio, aremessados primeiros sabatinados, e V. Ex2distribuiu nahora, cobrando aapresentagéo do relatorio. Eu acho
gue isso demonstra para vocés o interesse, a boa vontade e a parceria que esta Comissdo de Infraestrutura tem e quer ter
com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, dada a suaimportancia, como eu ja disse.

Entdo, Sr. Presidente, ndo farei perguntas. Tenho algumas aqui, produzidas por minha assessoria, e vou entregé-las para
gue as respondam depois, até porque o tempo é muito curto, e ha muitas perguntas a serem feitas.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Os sabatinados é que agradecem.
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e For¢a/lPR - MT) - 1sso mesmo.

N&o, quem agradece é V. Ex&

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Eu acho que eles ficam aliviados.

O SR. HEL10 JOSE (Bloco Maioria/PSD - DF) - Sr. Presidente, eu so queria complementar com uma Gltima pergunta,
jaque o Senador Wellington néo o fez.

Eu queria saber o seguinte: com 0 aumento do transporte de carga em trens no Brasil hoje, que medidas vocés acham que
podem ser adotadas em relac8o aos acidentes com trens e combustiveis, que é uma coisa muito perigosa? Que medidas
podem ser adotadas para minorar essas questdes?

Obrigado.
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e For¢a/lPR - MT) - Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Senador Wellington Fagundes.
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O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e For¢a/PR - MT) - Complementando, j& que fui rdpido, eu queria
também pedir a agéncia que, a partir de agora, esta Comissdo sgja oficialmente convidada para as audiéncias publicas
realizadas para novas concessdes; que nds possamos oficialmente representar a Comissao onde as audiéncias forem
realizadas. Eu acho que a nossa presenca levard mais forga politica a essas audiéncias publicas.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Para encerrar, concedo a palavra a dois
Senadores. a0 Senador Ricardo Ferrago, inicialmente, Vice-Presidente da Comissdo; e ao Ultimo Senador inscrito, o
Senador Walter Pinheiro.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Muito obrigado.

Sr. Presidente, permita-me, de maneira preliminar, valendo-me da oportunidade, da condescendéncia de V. Ex2 e do
guérum ampliado nesta Comisséo, fazer uma consultaaV. Ex2 e aos nossos pares aqui na Comissao.

Ontem, n6s votamos no plenario um projeto importantissimo, que € o projeto que subtrai a prerrogativa da Petrobras de
ser a operadora exclusiva do processo de pré-sal, assim como a Petrobras deixa de ter a obrigacdo de ser sdcia em 30%
de qualquer consorcio de exploracdo da camada pré-sal. Esse € um projeto importantissimo.

A consulta que faco a V. Ex® para que possamos deliberar adiante, é se ndo seria oportuno que esta Comissdo, sendo
a Comissdo de Infraestrutura, considerando que nés teremos uma sessdo temética no plenario do Senado no dia 30,
na proxima semana, se debrugasse em torno desse tema. Poderiamos fazer agui uma audiéncia publica, de modo que
pudéssemos criar umamassacritica, trazendo aindustriabrasileirado petroleo, trazendo eventual mente algumaautoridade
do Ministério de Minas e Energia, da propria Petrobras, da ANP, para que fizéssemos, por assim dizer, um alongamento
aqui, na Comissdo de Infraestrutura, de modo a nos preparar para esse grande debate no plendrio...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPM DB - RN) - Ou umaavant-premiére do debate do dia 30.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Uma avant-premiére, porque esta Comissdo tem,
fundamentalmente, esse papel. Se V. Ex2 assim entender,...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - V. Ex2 me permite?

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - ...eu pediria a assessoria para fazer um requerimento, de
modo que pudéssemos deliberar hoje, ainda, dada aimportancia e arelevancia deste tema para o Pais e para a Petrobras.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Eu queriasd dar umainformacdo. NOstemos
um obstéculo. E que o Ministro Edinho confirmou a presenca na préxima reunido da Comissio, que sera na quarta-feira
préxima, no dia 24. Nos teriamos que pedir ao Ministro Edinho, dos Portos, que marcasse outra data. Esta na dependéncia
do que a Comissdo deliberar, porque quorum agui existe paraisso.

O SR.RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - A sugestéo que eu estou dando, entendendo, naturalmente...

O SR. PRESIDENTE (Garibadi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - N&o, eu a submeto & Comisséo. Eu acho
a sua sugestao altamente vélida.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - A presenca do nosso Ministro da Secretaria Especial de
Portos é muito importante.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - O universitario aqui esta sugerindo, o Dr.
Tales... (Risos.)

Eu tenho dito "universitario”, mas ele presta, claro, umaimportante contribui¢do, como os universitarios prestam mesmo.
O que ele sugere é que possamos fazer naterca-feira. Eu, realmente, ndo fico muito seguro, porque nés ndo temos 0 know-
how, a experiéncia de fazer reunifes extraordinérias naterca-feira

Bem, o Ministro Edinho, tenho certeza de que ele colaboraria e marcaria outra data. A Comissdo faria a opg&o por essa
outra audiéncia publica.
Senador Walter Pinheiro.

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Eu queria apenas dar uma sugestao. Ha uma série de
divergéncias nesse tema. Ontem, cheguel a propor ao Presidente Renan, assim como fizemos com o Pacto Federativo,
tratar essetemacom a principalidade que ele merece. Eu acho queisso pode ser feito até nesta propria Comissao. Portanto,
nos pautariamos. Acho que esse € um tema decisivo para o Brasil.
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Concordo em género, nimero e grau que juntemos todos 0s projetos, mas que discutamos isso sem a celeridade de um
plenério, que pode votar sem esse debate. Fico até feliz aqui, porque o Senador Ricardo Ferraco estd propondo ampliar o
foro de debates. Esse € um tema que eu diria dos mais importantes para a atualidade.

Ent&o, Senador, se ha essadificuldade - vamoster a Comisséo Geral no dia 30 -,quem sabe ja abririamos depois do dia 30.
Fariamosisso ja na semana seguinte, jaadentrando o més de julho. Fariamos, nesta Comissao, a primeira série de debates
sobre esse tema. A Comissdo abragaria esse tema, faria o primeiro debate nessa mesma linha que o Senador Ferrago esta
propondo, na quarta-feira seguinte.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Tem apaavrao Senador Ricardo Ferrago.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - A Unica dificuldade é que nds temos um fato concreto:
ontem, aprovamos um reguerimento em regime de urgéncia. Esse regime de urgéncia dé a esse projeto uma prioridade
de pauta sobre os demais, sobrestando toda a pauta do Plenério. Entdo, a urgéncia e relevancia de nés, eventualmente,
fazermos esse debate na proxima semana € que nés antecipariamos a reunido temética do Plenario. Como nos bem
sabemos, a reuni&o temética do Plenério ndo € uma reunido que permite um didlogo e um debate mais direto com aqueles
gue nos convidariamos para estar conosco aqui, de modo a socidlizar...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - No plenério é mais discursivo, ndo ha
divida quanto aisso.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - E mais discursivo. O que considero € que esta Comissio
se anteciparia ao dia 30, nés trariamos aqui segmentos que nos poderiamos combinar, e os segmentos estéo disponiveis,
como, por exemplo, alndistria Brasileirado Petréleo, o Ministério das Minas e Energia, a AgénciaNacional do Petrdleo,
e nos fizéssemos aqui um debate exaustivo.

Eu acho que esta Comissao, apos essa votacdo de ontem - permita-me, Presidente, e falo isso com humildade -, tem a
obrigacdo de ser a protagonista desse tema, pelo papel determinante que esse projeto terd, poderater, dependendo da sua
decisdo, como desdobramento nessa proposta que nés estaremos deliberando.

Entdo...
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢cao/PSDB - PA) - Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Vamos ganhar uma...

Pois ndo, Senador Flexa.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - SO para contribuir, concordando com o Senador Ferraco.
NOs poderiamos fazer audiéncia publica, aqui, na proxima semana, que seria preparatéria a do plendrio, a sessdo de
plenério tematica. Até porque a Comissdo de Infraestrutura seria ou € a comissdo de mérito em relagéo a essa questdo.
Como ontem jaseentrou, inclusive, no mérito do tema, quando o que votamos ontem foi O 0 requerimento do apensamento
dos projetos...

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Do apensamento mais o regime de urgéncia.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - ...eaurgéncia. Quer dizer, ndo eraparase ter entrado no mérito
ontem. O mérito vai ser discutido naterga-feira

Concordo com o Senador Ferrago e Walter Pinheiro. Acho que poderiamos, se o Ministro Edinho se dispde a dar sua...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - O mérito vai ser discutido no dia 30.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - PA) - Dia 30. Se o Ministro Edinho se dispuser avir em uma outra
data, nos poderiamos fazer a discussdo sobre...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Eu ndo tenho divida de que o Ministro
Edinho pode perfeitamente remarcar.

Ent&o, vamos fazer 0 seguinte: a Comisso delibera agora, tem nlimero paraisso. Vamos fazer até informalmente - pode
Ser, universitario?

(Intervencgéo fora do microfone.)
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e ForcalPR - MT) - Sr. Presidente, com um tema tdo relevante, eu
acho que a gente pode fazer uma reuni&o extraordinéria na terca-feira, como foi sugerido...
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O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Em que horério? E ha outras comi ssdes.

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - O Ministro das Comunicagdes vai estar na Comissao
de...

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Esse € 0 problema.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriaPMDB - RN) - E o conflito com as outras comissies.
A SR2 SANDRA BRAGA (Bloco MaioriaddPMDB - AM) - Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - A Senadora SandraBragaestacom apalavra.
Peco a colaboracdo dos Senadores.

A SR2SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadPMDB - AM) - Eu concordo com o Senador Ferrago. Sinceramente, naterca
felravai ficar dificil, porque eu tenho CAE, todo mundo tem outra comissdo. Dada a importancia do tema, eu concordo
com o Senador Ferrago em colocar naquarta-feira, se 0 Ministro Edinho concordar, porque nés precisamos, sim, discutir...
Ontem, nessa discusséo, eu ndo estava no plenario, foram colocadas as posi¢cdes do Ministro de Minas e Energia. Na
verdade, a gente precisaria esclarecer melhor, e a oportunidade ser& nessa audiéncia publica.

Portanto, por mim, voto para quarta-feira préxima, dia 24, aaudiéncia...

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Inclusive nds poderiamos convidar o autor da proposta,
gue é o Senador José Serra, para que ele pudesse fazer uma ampla exposicéo...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Pudesse comparecer e fazer uma...

O SR. RICARDO FERRAGCO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - ...sobre os fundamentos que motivaram a apresentagdo e
a sustentagdo dessa proposta, que acho uma proposta importantissima para 0 nosso Pais.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PM DB - RN) - Submeto ao Plenario da Comissdo asugestéo
do Senador Ricardo Ferrago.

Os Senadores que a aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)
Eu vou realmente procurar...

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Aprovo com discordancia sé da data, porque minha
proposta € que fosse dia 1°, mas...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - Dia 1°?

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Ele aprova. Ele aprova. Ele aprova com ressalva, mas
aprova. (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Entdo, esta aprovada.

Vou, entdo, procurar o Ministro Edinho, para remarcar.

Agora, eu pediria ao Senador Ricardo Ferraco para ser mais objetivo, a proposta ganhar uma objetividade, que ele agora
fizesse um requerimento por escrito e fizesse, assim, um plangjamento, propusesse um planegjamento da reunido.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Sr. Presidente, manda quem pode, obedece quem tem
juizo. Assim sera

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Eu estou preocupado, porque V. Ex? esta
assumindo um certo protagonismo agora.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Sr. Presidente, a ordem serd cumprida. Em seguida, nés
faremos esse gjustamento.

Eu peco escusas a V. Ex@ por ter desviado um pouquinho o foco do nosso temaaqui...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - N&o. V. Ex® agora, inclusive, estd com a
palavra para continuarmos a sabatina.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadlPMDB - ES) - ...a pertinéncia desta reunido em que a Comisséo de
Infraestrutura, cumprindo o papel constitucional, regimental, sabatina os indicados pela Presidente da Republica para a
ocupacdo dos cargosna ANTT.
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Percorrendo a avaliagdo do curriculo do Dr. Marcelo Bruto da Costa Correia, assm como do Dr. Carlos Fernando do
Nascimento, nés ficamos com a convicgdo e a constatagdo de que tanto o Dr. Marcelo quanto o Dr. Carlos Fernando séo
profissionais e especialistas com larga experiénciano tema. Um delesinclusivejatrabalhana ANTT, o outro trabalhaem
outro 6rgdo do Governo, mas relinem essas que, a meu juizo, sdo precondi¢des para o mérito do exercicio dessa atividade
na ANTT, até porque, Sr. Presidente, € sob a presidénciade V. Ex2 que, finalmente, aANTT esta cumprindo plenamente
a condicdo de termos todos os diretores efetivos cumprindo o importante papel da agéncia.

Ha quase trés anos, estamos transitando entre diretorias efetivas, titulares, provisorias e interinas. 1sso, de fato, estava
prejudicando, creio eu, a performance e a capacidade de trabalho e producdo, em que pese o esfor¢o de coordenacdo
do Dr. Jorge Bastos, que nos honra com a sua presencga nesta Comissdo. A impressao que havia era de um determinado
esvaziamento por parte da ANTT. N6s j& haviamos reclamado dessa questdo aqui, em relagéo ao papel das agéncias
reguladoras. E essas indicagdes cumprem esse papel.

Entdo a indicacdo me parece adequada, apropriada. E nds gostariamos de obter, por parte dos nossos indicados, uma
impressao sobre os programas gque foram editados pelo Governo Federal nos Ultimos anos, tanto o PIL quanto o PAC, até
porque o PIL 1 foi reeditado, e o Governo solicitarenovacéo de expectativa e confiancaem rel agdo a essa proposta, aesse
projeto de fundamental importancia para se resolver um conjunto de gargal os da infragstrutura brasileira, sobretudo no
campo rodoviério e no campo ferroviério, que é o que estamos aqui discutindo.

Eu queriaobter a seguinte impressdo de V. S%: do PIL 1 parao PIL 2, ha uma mudanga muito grande de conceito e visdo.
Eu pergunto isso na convicgdo, inclusive, de que ndo é a ANTT que formula esse modelo. A ANTT é uma executora
dos model os que s&o constituidos em outras areas de governo, como Ministério dos Transportes, Casa Civil e assim por
diante. Cabe a ANTT executar aquilo que é formulado pelo Poder Central - a Presidéncia da Republica, a Casa Civil e
assim por diante.

Mas, no PIL 1, nés observamos que havia um intervencionismo exacerbado por parte do Governo Federal. Havia até
mesmo o sentimento de um modelo que jafoi experimentado em nosso Pais, nos anos 70, pelo entdo Presidente Ernesto
Geisel, o chamado "nacional desenvolvimentismo", em que o Estado tinha um papel além do que devia. E, intervindo
nesse modelo, o Estado acabou néo produzindo os resultados tanto no campo rodoviério quanto no campo ferroviério.

No PIL 1, naquestdo rodoviéria, creio que fomos razoavel mente bem.

Porque, dos 7 mil quildmetros previstos de concessionar, 5 mil quilémetros aproximadamente, 4,8 mil quilémetros foram
cumpridos, Mas, no modelo ferroviério, foi um desastre, porque nadafoi concessionado por conta do conceito doutrinario,
ideol 6gico naimplementacdo desse model o que pressupunha que toda demanda seria of ertada e seriaadquiridapelaValec,
portanto, pelo Governo Federal. Desgjar que o setor privado faga um investimento tendo como Unico cliente o Governo
Federal parece-me uma coisa absol utamente inviavel, como se estivéssemos aqui tentando inventar aroda e tivéssemos o
desgjo utépico de implantar um modelo que jafoi testado mundo afora e ndo deu certo.

O que eu gostaria de merecer de V. S%s é uma avaiagdo conceitual da avaliagdo desses projetos. O que ndo deu certo?
O que poderd dar certo? Que tipo de expectativa nds podemos transmitir a sociedade brasileira que naquele primeiro
momento n&o o foi, mas agoravai, até porque ha um aperfeicoamento desse modelo. Qual éavisdodeV. Ssemrelacdo a
iSS0, para que nds possamos evoluir de programas que ndo sejam sistemati camente PowerPoint, papel tem aceitado tudo e
apresentacdo também, mas a pratica tem revelado que os gargal os ndo se tém resolvido e isso tem impingido a economia
brasileirafortes elos de desorganizagdo da nossa infraestrutura.

Eu gostaria de merecer uma avaliagdo de V. Sfs arespeito desses programas e projetos.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Com a palavra o Ultimo Senador inscrito,
0 Senador Walter Pinheiro. Em seguida, teremos as respostas dos dois indicados.

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Sr. Presidente, fiz questdo de me inscrever, porque,
ha duas semanas, se ndo me falha a memdria, nés fizemos aqui a sabatina de um outro membro da Agéncia e uma das
questdes que a gente tem levantado insistentemente nessas sabatinas € exatamente como € que os sabatinados enxergam
0 papel desses 6rgéos.

Aqui a gente vé uma confusdo danada: temos Valec, DNIT, ANTT e Antag. Nafalado Sr. Carlos do Nascimento, ele
chegou afaar até que tinha umarelagéo de treinamento, treinava os funcionarios da ANTT, treinava os funcionarios da
Antaq parainteragdo, etc. Em qual das vezes, por exemplo, nesses 6rgaos vocés ja tiveram oportunidade de sentar com 0s
dirigentes desses quatro 6rgaos que eu jacitei aqui, sem contar, inclusive, Ministério dos Transportes nessa brincadeira?
Até porque os dois faziam parte jada ANTT.
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Eu poderia até ir numa linha um pouco mais dura, meu caro Marcelo, vocés estavam |4, por que néo fizeram? Vocé,
inclusive, participou do PAC. Sendo, fica parecendo que agora, na sabatina, estamos descortinando uma trgjetéria de que
tudo vai mudar. Estou dizendo aqui muito minha percepcao sobre esse processo de sabatina. Aqui, nasabatina, € como sea
gentetivesse... Até brinquei com o Senador Ferrago de que, nas sabatinas, nds deveriamos mudar 0 nome desta Comissao
para Centro de Diagnostico. A gente faz um bocado de diagndsticos das coisas e depois a esperanga nossa de que 0s
sabatinados possam executar nessas agéncias... E néo é plangjar, as agéncias reguladoras ndo foram projetadas, ndo foram
apreciadas no Congresso Nacional para serem proponentes de politica pablica, 0 nome dela, inclusive, € bem claro. Esse
€ um debate que eu fiz ao longo de toda minha vida na Camara dos Deputados. Vi aqui, inclusive, que o Carlosfez opgao
pelo Direito até para se dedicar mais a parte do papel das agéncias.

Uma das grandes lacunas nesses 6rgaos € gente que possa trabalhar com planejamento. Pegar o que foi projetado como
politicapublica e tentar plangjar aexecugao dessas agéncias, como se vai acompanhar isso. NGs vimos aqui, por exemplo,
a citacdo de Fernando Bezerra sobre as duas ferrovias, as quais tive oportunidade de acompanhar de duas formas: como
Deputado, brigando, inclusive, para elas entrarem no PAC. A Fiol, por exemplo, entrou no PAC depois de uma luta
ferrenha dos Deputados Federais da Bahia, ela ndo estavano PAC.

Entrou no PAC, inclusive, a partir de um ato com a presenca do Ministro a época Alfredo Nascimento, em frente a
governadoriala em Salvador. Umafesta bonita, com um bocado de toldo! Havia um bocado de toldo, mas fatavatudo. E
delaparaca, eu participel delacomo Secretario de Plangjamento do Estado, umareunido grande em Montes Claros, num
dia até de festa, porque era aniversario do Vice-Presidente da Republica José Alencar.

E por que essa reunido foi em Montes Claros? Porque de Montes Claros, Marcelo e Carlos, sai uma ferrovia que aqui
foi citada por Fernando Bezerra, que cruza a Fiol exatamente num ponto de minério, na cidade chamada Brumado, no
interior da Bahia.

Essaferrovialevava passageiros e cargas, hAmuito tempo. E, quando agente discute agoracomo vamos botar passageiros,
essas coisas... Essa ferrovia, tanto a de Juazeiro quanto essa que sai de Montes Claros, Monte Azul, deveria chegar a
Salvador, e nenhum trilho mais chega a Salvador, Carlos. VVocé falou das duas FCAs; elas ndo chegam mais a Salvador.
Coincidentemente, roubaram 10km detrilho naligacdo de Mapele até Paripe. Nao sei como alguém rouba 10km detrilhos
sem ninguém ver. Provavelmente, colocaram num Fusca e tiraram com alicate de unha.

Estou falando dessas duas ferrovias porque as conhego como a palma da minha méo. Meu pai traba hava nesses dois
trechos. Nessa ferrovia, inclusive, eu aprendi a operar telégrafo, ainda quando crianca.

Portanto, esses doistrechos poderiam ser maisbem utilizados. Ai eu ndo quero tocar no meu quintal, tratar do meu umbigo,
discutir as coisas da Bahia, mas esses dois trechos seriam importantes pararesolver diversos problemas de fluxo de cargas
e de logistica no Nordeste brasileiro.

Juazeiro e Petrolina, citadas aqui pelo meu amigo Fernando Bezerra, sdo o centro do Nordeste. De Petrolina para Suape
sdo 700km. De Petrolina e Juazeiro para Salvador, para o Porto de Aratu, sdo 500km. Portanto, em logistica - e vocés
conhecem isso mais do que eu -, 200km sdo 200 mil motivos a mais para a gente pensar exatamente numa baita reducéo
de custo. No entanto, isso nuncafoi pensado.

Os problemas de Eliseu Martins, para chegar alinha de entroncamento da Norte-Sul, os problemas para chegar a Pecém,
as dificuldades em Salgueiro, exatamente para poder fazer a ponderacdo ali daguel e ponto, Petrolina e chegar a Suape. O
debate depois levantado por Bernardo Figueiredo, quando saiu da ANTT efoi paraa EPL, que eu ndo sei de ondetirou...
Esta é outra pergunta minha: quais sdo os estudos que a ANTT toma como referéncia? O que é elaborado paraa ANTT
depois ter que atuar num processo de acompanhamento disso? Porque, na época, Bernardo Figueiredo inventou, Jorge,
um tal de Belo Horizonte-Recife. O fluxo de carga no Brasil esta nessa rota ai? Eu desconhego. Por isso que, quando
inventaram essa histériade ir a Feirade Santana, sair de Feira, pegar Alagoinhas, ir embora para Aracaju e depois chegar
a Recife - inclusive trecho existente... Nés tinhamos trens de passageiros de Salvador para Aracaju e tinhamos trem de
passageiros de Salvador a Montes Claros, Monte Azul. Ou melhor, o trem misto, passageiros e cargas. Assim como havia
também trem de passageiros de Salvador até Juazeiro, também durante a semana, dois trens que faziam o chamado misto,
gue levavam cargas e passageiros.

O trem exclusivo de passageiros chamava-se Répido - talvez, o trem de alta velocidade, Hélio, deste nosso novo tempo
-, hagquela época, mesmo com a bitola, em alguns casos conduzidos por maguinas adiesel, e nds tinhamos o sistema com
maquinas el étricas até Alagoinhas.

Como é que a gente trabalha isso? Estou falando do setor ferrovi&rio. Mas ai vocé deu o exemplo aqui da questéo do
porto. Como é que interage aANTT com a Antag? O grave problema nossos nas estradas e nos portos é que a gente ndo
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tem armazenamento no Brasil. A gente armazena cargaem caminhao, Jorge. O caminhao chega aboca do porto como um
grande armazém: tirou da terra, meteu no caminhdo e vai paraa estrada. N&o existe armazenamento.

Ent&o, onde é que vocés entram nesse plangjamento? Onde € que no PAC, por exemplo, quando foi langado aquele... N&o
em PowerPoint, na verdade, foi produzido em caderno, uns quatro ou cinco cadernos, mais do que PowerPoint, negocio
até detalhado. Mas, quando se pensou hisso, agora para se langar outro PIL - ou o rePIL, sei |4, porque ai é requentado
-, 0 que foi feito para gjustar exatamente? Porque, para lancar um plano novo era necessario olhar o que estava parado.
A ANTT foi chamada? V océs, como técnicos |4 de dentro, foram chamados? Para chegarem e falarem assim: "Aqui nés
acompanhamos isso, estamos fiscalizando aquilo, aquilo outro etal, e et faltando isso".

Entdo, ndo adianta eu falar nessa Bioceénica ou na Transperu, sei |a com estdo chamando ai, sem conseguir, inclusive, dar
conta do que esta rodando aqui, ou melhor, do que néo esta rodando. Ent&o, como é que vocés imaginam, por exemplo,
o trabalho de vocés agora, saindo de uma esfera de dentro da ANTT, para assumir, inclusive parte expressiva do seu
conselho? Porque eu acho importante fazermos isso. Alias, ainda falta um para ser nomeado, para ser sabatinado, melhor
dizendo, para depois ser integrante para dar adirecdo da ANTT condicdo de trabal har.

Entdo, qual é o desafio de vocés para isso? Porque essa é a minha angUstia na questdo das agéncias reguladoras, nas
agéncias executivas. A gente monta essas estruturas e, de repente, depois, as agéncias ou sao capturadas pelos diversos
atores dessas &reas, ou, as vezes sdo, eu diria, subjugadas, ou melhor, colocadas num subplano pelos ministérios.

Eu acho que a chamada independéncia, autonomia das agéncias ndo pode eliminar a interagdo, principamente com o
0rgdo planejador. N&o funciona.

Na realidade, até a gente faz confusdo aqui e faz perguntas sobre ferrovia. Obra de ferrovia ndo tem nada a ver com a
ANTT! Foi responsabilidade da Valec. Ai, de repente, a gente diz ao sabatinado aqui: meu irméo, eu quero botar a Fiol
pararodar. Ai vem o problema: ndo adianta eu botar a Fiol para chegar, meu caro, ao Porto Sul se ndo ha Porto Sul. A
Fiol vai chegar e vai fazer o qué? Ai nés vamos reformular o projeto, levar aFiol para o Porto de IIhéus, dentro da cidade
de I1héus? E o melhor lugar? O Porto de I1héus é o melhor porto paraisso?

O Porto de IIhéus tem que ser dragado quase todos os dias, pelo movimento de maré, diferente do Porto de Aratu e do
Porto de Salvador, que sdo portos gque estdo numa baia e, portanto, 0 movimento de maré...

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. WAL TER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Exatamente. E um movimento que n&o existe, falando
na linguagem que o povo entende. A baia recebe agua do Paraguacu e do Atléntico. Portanto, 0 sobe e desce da maré,
como diz Gilberto Gil, € um movimento que da uma certa tranquilidade, € um movimento mais lento. Entéo, a gente tem
pouca movimentacdo de areia. Por isso, o Porto de Aratu € um dos melhores portos: 60% por cento de todas as transacfes
dos trés portos da Bahia passam por Aratu. O melhor sistema de porto em Aratu € o sistema privado, operado por uma
empresa chamada Dias Branco, que tem um terminalzinho |4 que opera, meu caro Ciro, 500 caminhdes por dia, numa
eficiéncia brutal.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - Cearense.

Por que essa eficiéncia ndo esta do outro lado do porto, onde néstemos ali a Ford etc.?

E aauséncia- eu disseisso agqui ao nosso sabatinado -, € um negocinho simples, rapaz. Um veio daéreado plangjamento, o
outro tem umaformacdo que, de certaforma, caminha paraisso. Quer dizer, é possivel agente planejar ou ndo € possivel?
Mas isso € o que estou dizendo, € a histdria de como se trabalha algo, apontar para adiante e poder chegar paraa ANTT
e dar tarefa: isso aqui esté plangjado, isso aqui tem um cronograma. Qual € atarefada ANTT nisso? E viabilizar, é fazer
valer, éir para cima, € tentar criar as condicGes? Nesse debate de PMI, por exemplo, a Bahia foi o primeiro Estado do
Brasil, alias, uma das primeiras unidades do mundo afazer uma PPP na area de salide, e acabamos de ser premiados agui
internacionalmente - PPP na area de salide, um hospital.

A melhor concessdo de rodovia na Bahia € um hospital de Salvador, hospital do suburbio. Acabou de ser premiado com
uma das grandes experiéncias PPP na area da salide. Eu, na época, era Secretario de Plangjamento do Estado da Bahia.

A melhor concess@o que nés fizemos é uma concessdo numa rodovia estadual, o sistema 093, que fizemos com PMI,
fizemos com participagéo do EFC, do Banco Mundial, e est418, funcionando, redondo, melhor do que aViaBahia, que s6
nos dador de cabeca. E aViaBahiapegao filé mignon! A ViaBahiaoperaaprincipal rotade saida, aliés, aprincipal néo,
aUnicarotade saidade Salvador, que € aBR-324, que ligacom Feira. Ter aguela concessdo ali € melhor do que pescar de
bomba num agquério, porque obrigatoriamente € o fluxo de entrada e saidaem Salvador. No entanto, 0 servi¢o é muito ruim.
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Entdo, o que vocés esperam disso? Qual € o...? Vocés vém, ainda jovens, mas com larga experiéncia, pelo menos ai...
Acho que 0 mais novo ai entrou em 2009. Alguns ja estao desde 2006 nessa estrutura. Ent&o... Como € possivel fazer?

E como é possivel fazer também para néo se curvar diante dessa coisa? Porque entra o problema da presséo orcamentaria
de ministério, uma série de coisas. Isso para que vocés cumpram o papel para o qual os estamos sabatinando. V océs ndo
estdo indo paralaparafazer 0 jogo de Governo. VVocés estdo indo paraa ANTT paradefender os interesses da sociedade,
esse é 0 papel de agéncia reguladora. 1sso ai ndo é caixa registradora, é agéncia reguladora. N&o é para arrecadar, nao é
paramultar. Setiver que multar, tem que multar, mas € pararegular, paragarantir o servico. A tarefa de umaagénciaése
antecipar para gque o fato ruim néo acontega. Porque chegar depois do fato consumado e aplicar multa... Ninguém vai me
devolver, por exemplo, o fato de eu ter perdido a oportunidade de chegar com umacarga em algum lugar porque a estrada
nao funcionou. Se eu ndo conseguir chegar na casa de minhamae, meu caro Garibaldi, no diado aniversario dela porque a
estrada ndo esta funcionando, eu vou recorrer paraa agéncia, mas acabou, no dia do aniversario de minha méae eu ndo dei
um abrago a ela. N&o tem multa que me restituaisso! Entéo, a agénciatem que se antecipar para garantir 0s servicos, esse
€ 0 papel daagénciareguladora, regular para que as coisas acontecam, e ndo chegar e depois criticar o que ndo aconteceu.
E nesse cenério que eu gostaria muito de ouvir vocés. Qual é o desafio de vocés? Vocés dois vem de uma estrutura de
concurso. Acho que é bom a gente comegar a botar gente nas agéncias que as vezes ja estd dentro da prépria agéncia,
alguém que se submeteu a concurso, € melhor do que indicagdo politica de alguém que ndo conhece nada do ramo, néo
sabe nem paraonde vai. Jafiz, inclusive, campanhaaqui contra gente paraindicar, fui apublico fazer campanha para néo
reconduzir dirigente de agéncia porque acho um absurdo. Essa € uma area que ndo €... Ja basta a indicacdo da politica.
Para esses cargos, tem que ir gente que tenha nivel de comprometimento e conhecimento da area, para que a gente tenha
condicdes de cobrar.

A outra coisa, meu Presidente, ejafaei nareunido passada e quero repetir aqui para encerrar, € que precisamos ter aqui,
através de resoluggo... Tenho um projeto nessalinha. Jorge esta aqui.

Gente boa, 0 Jorge, mas de gente boa o inferno esta cheio, Jorge, de vez em quando a gente tem que dar umas sacol g adas.
(Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - N&o é o Céu nao?

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - N&o, néo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - De gente boa o inferno esta cheio?!

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - E...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Eu pensei que fosse 0 Céu! (Risos.)

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - O Céu... Dizem que ali o tapete é azul, ndo precisa
morrer para chegar, € melhor do que o Céu.

Mas vamos |4 A gente tem que cobrar de vez em quando, as agéncias tém que mandar relatérios para ca Em vez de
refazer sabatina, agente poderia, de vez em quando, trazer aqui os cinco dirigentes da agéncia para prestarem contas aqui,
na Comissdo de Infraestrutura, do que fizeram. 1sso € importante, para a gente chegar...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - V. Ex2 poderia propor.

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco Apoio Governo/PT - BA) - LAgico! Tenho um projeto, inclusive, sobre isso ha
muito tempo. Desde que fui Deputado, tenho projeto sobre isso. Ai ndo passa porque um bocado de gente ndo quer. Ha
uma série de resolucdes que garantem isso. A gente precisa apertar mais, porque na hora da sabatina, sabatinado carrega
agua no cesto! Visita Senador, vai ai, "Senador!" Ai vem até telefonema de fora: "Fulano é meu amigo, pelo amor de
Deus, ndo o maltrate!" "O menino é bom que € danado!" Depois que va para |4, pega o mandato, ai, sd Jesus. Estou
falando isso aqui muito numa boa, como alguém que acompanha essa &rea de agéncias. Sou um critico contumaz desse
processo. Esses 6rgaos foram constituidos para defender interesse do cidaddo, da sociedade, e ndo do Governo.

O SR. RICARDO FERRAGCO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Sr. Presidente, nalinha do que esta propondo o Senador
Walter Pinheiro, eu acho que V. Ex2 na condic¢&o de nosso timoneiro, nosso tocador, aqui na Comissdo, poderia propor
umaresolucdo, umacomissdo. Nés fizemosisso na Comissdo de Relagbes Exteriores, criando um conjunto de obrigaces,
por exemplo, para 0 Chanceler e para o Ministro da Defesa. N6s poderiamos criar esse mesmo tipo de condigdes aqui na
Comissdo de Infraestrutura, de modo que, além de sabatinar, nds pudéssemos, anualmente, antes do exercicio se findar,
possibilitar que os dirigentes das agéncias reguladoras prestem contas. "Escuta, 0s senhores vieram aqui e apresentaram
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esse plano de trabalho. E hora de retornar para afirmar aquilo que foi implantado, aguilo que n&o foi implantado, por que
€ que ndo foi e de que maneira esta Comissdo pode contribuir para o exercicio e o fortalecimento da agénciareguladora...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Mas isso estd aqui ho Regimento Interno
do Senado, no art. 96-A: "Os dirigentes maximos das agéncias reguladoras comparecerdo ao Senado Federal, em
periodicidade anual..."

Essa periodicidade é que poderia ser modificada, porque, sendo, fica aguela coisa de relatério. De relatério anual. N&o
seriaisso. Estou vendo que V. Ex® ndo quer exatamente isso. Quer, realmente, uma prestacéo de contas mais eficiente.

V océs resolveram apertar, o Lider do Governo ja chegou aqui.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - V. Ex® poderia submeter a Comissdo, nalinha do que esta
propondo o Senador Walter...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Senador Delcidio.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - ... em convergéncia com V. Ex2 uma resolucéo para que
nos pudéssemos disciplinar. Isso é autonomia, é prerrogativa da Comisséo. A Comissdo pode estabel ecer. Eu acho que
as agéncias reguladoras terdo prazer em fazer esse debate.

O Dr. Jorge Bastos, Presidente da ANTT, esta aqui sinalizando positivamente para a necessidade de um didogo mais
permanente e presente, desta Comissao, com as agéncias, para que nds possamos entender, inclusive, Sr. Presidente, as
dificuldades da Comisséo...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Da agéncia.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - ... porque, eventualmente, nds podemos estar cobrando
das agéncias reguladoras atividades e respostas, e lhes faltam autonomia e meio para que elas possam fazer o papel que
nos esperamos que €elas fagcam, que é o papel de fiscal da sociedade, para que 0s servigos possam sair a contento, com
qualidade e em condic¢des compativeis com o usuario.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Antes de dar a palavra aos sabatinados que
véo, reamente, fazer as consideragdes finais diante das Ultimas perguntas feitas, eu queria dizer que o debate interativo,
aqui, ganhou forga, porque o Sr. Jodo Carlos Moraes esta solicitando a atengdo da ANTT a respeito dos veiculos de
transporte que trazem cargas para o porto de Santos e regides. O Sr. Arthur Geraldo esta pedindo: "Se o Brasil necessita
de tantos investimentos do modal ferroviario, por que, entdo, os Parlamentares ndo permitem que seja mantida toda a
malha ferrovidria, que ja existe, sucateada?' O Sr. Getllio Mateus das Neves, do Ceara, envereda pela Transamazonica:
"Quando, enfim, a Transamazodnica ficara completa e em pleno estado de uso?' E a catarinense Anna Flavia Schmitt
faz um apelo pela melhoria do transporte rodovidrio em Santa Catarina. E 0 Thiago Barros faz um lobby: "Parabéns aos
postulantes a Diretoriada ANTT".

Com apalavrao Sr. Marcelo Bruto da Costa Correia, para suas respostas finais.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Eu vou recapitulando, aqui, alguns assuntos que foram tratados
em comum e vou tentar abordar em comum.

O Senador Flexa e, depois, 0 Senador Ricardo Ferraco abordaram um modelo de ferrovias.

Especificamente de ferrovias, porque eu acho que a avaliagdo sobre rodovias do PIL de 2012 é mais positiva, no sentido
de que houve uma significativa realizagdo de concessies até o ano passado.

O SR.RICARDO FERRACO (Bloco Maioria/PMDB - ES) - No caso do PIL, paraasrodoviasforam propostos sete mil....
O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Chegou-se aquase cinco mil.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - ... 4.800, cinco mil...

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Iss0. Isso.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - ... foi alcangado. Mas, naferrovia, foram propostos, salvo
melhor juizo, dez ou onze mil quilémetros?

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Quase 11 mil quildmetros.
O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Dez, 11 mil quildmetros, e nada foi feito.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Isso.
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No caso de rodovias também ndo ha uma mudanca significativa, também, de model o, mas ha umalégica de continuidade,
eu até acho, agora, nesses novos leil6es que foram langados.

Mas, especificamente, sobre 0 modelo de ferrovias, qua é a minha avaliac8o pessoal ? Por que aquele modelo nasceu e
por que, agora, esta se partindo com aideia de definir caso a caso 0 modelo de ferrovias? (Falha na gravacéo.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Estd sem som.
Cadé o universitério?
O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Estaaqui. Al6?

A concepcao que orientou o0 model o de concessdo deferrovias dosanos 90, que estd muito vinculadaao momento histérico
gue a gente vivia, eraumaideia de se transferir ao setor privado aquelas concessies gque a rede ferrovidria tinhaimensa
dificuldade de manter, tinhaum déficit enorme... Ent8o, erapreciso atrair investidores paraaquil o e se adotou umaideiade
minimo regulatdrio, umaregulacéo de contratos de concessdo maisleves, com transferéncia de todaacadeiaverticalizada
para o setor privado, com vista a atrair, mesmo, quem fosse assumir aquilo e fazer uma manutencdo minima, retomar o
minimo daquelas ferrovias.

Acho que esse modelo de concessdo cumpriu um papel. E, quando nés chegamos aos anos 2000, que foi quando se
comegou a discutir mudanca de modelo - o Carlos vai poder me completar até com mais propriedade -, havia uma nova
guestd@o na agenda, porque, quanto aquelas ferrovias, embora tenham sido retomadas com maior eficiéncia, tenham se
ampliado bastante, sobretudo nos trechos com maior viabilidade, com um nivel muito maior de transportes, tenham
reduzido acidentes e tal, se chegou a um entendimento - e acho que néo era s do governo - de que havia um problema
de acesso, de expansdo, de aguele modelo ser suficiente para expandir a malha ferroviaria e integré-la, e um segundo
problema, que era uma questdo de acesso aquelas ferrovias verticalizadas.

O modelo que foi langado em 2011 atacava diretamente isso e vinha muito com base, inspirado, num modelo europeu,
na experiéncia de alguns paises europeus que tinham adotado a ideia de desverticalizagdo e separagdo da propriedade da
infraestrutura da operacéo ferroviaria.

O que é que se viu? Acho queisso explicaum pouco essa mudanca de 2012 para ca, com atentativa de implantagéo desse
modelo. Acho que dois fatores justificam um pouco a mudanca de modelo, e o fato de ndo terem saido as ferrovias.

Um fator mais técnico, porque eu acho que as primeiras ferrovias que foram langadas nesse novo modelo eram ferrovias
greenfield, eo nivel dedetalhamento de projetos, quefoi sendo identificado durante o debate com o setor privado, precisava
ser maior. Precisava ir mais longe para o nivel de risco que estava sendo assumido. Prova maior disso € o debate e a
diferenca que existe, até hoje, nainterpretacdo dos custos da Fico, pelo Tribunal de Contas da Uni&o, pelaagénciae pelo
setor privado. H4 uma distancia na interpretagdo de quanto custa aquela ferrovia.

Ent&o, essa é uma questéo: o aprofundamento e um detalhamento melhor dos projetos. E, por isso, ja antes desse pacote
da semana passada, se partiu para aideia de aprofundamento dos projetos mediante as PMIs lancadas em meados do ano
passado.

E a segunda questdo que eu acho que foi sendo identificada € uma questdo de atratividade. Foi sendo percebido que havia,
ainda, uma resisténcia do setor privado de entrar nesse modelo, na forma como estava, mesmo com a estruturacdo de
garantias que estava sendo montada com a Valec. Acho que so os dois grandes motivos que fizeram com que o Governo
reavaliasse e pensasse agora, naverdade, ndo umavolta paratréas, mas eu acho que é quase uma busca de uma sintese, um
caminho meio-termo, em que agente, caso acaso, defina se é verticalizado ou ndo, e, mesmo quando for verticalizado, que
agente tenha garantias maiores de acesso a uma regulacéo mais efetiva, saindo um pouco daideia de minimo regulatério,
gue eu acho que estava por trés, 14, do modelo dos anos 90, para uma ideia de regulacdo mais voltada para garantir um
acesso e um compartilhamento maior do uso pelas ferrovias.

Entdo, eu acho quefoi um processo de aprendizado. Se perdeu tempo? Acredito que ndo. Acho que nds fomos aprendendo,
0 setor privado também tem se aprofundado sobre os estudos.

E acredito que, napréximarodada, vai se chegar aum grau de maturidade, sejado model o, seja dos projetos que tém mais
condicdes de funcionar do que anteriormente. Essa é a minha avaliagdo pessoal. N&o sei se 0 Carlos quer complementar
nesse aspecto do modelo.

O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - Narealidade, eu acho que o senhor foi perfeito, Marcelo.

Isso vai em linha até com a observagdo que o Senador Flexa Ribeiro fez aqui, com a preocupacdo dele com relagdo ao
modo como alguns projetos foram colocados. O senhor levantou aqui o fato de ndo ter sido adequadamente ouvido, o
Governo ndo ouviu adequadamente a sociedade na hora de definir as suas prioridades, e a agéncia fara essa oitiva.
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O senhor perguntou da PMI de Acailandia-Barcarena. Agora, no inicio do segundo semestre, a agéncia deve receber a
PMI evai, sim, levar isso ao debate piblico, como foi feito, daprimeiravez, em Acailandia e Barcarena. Tanto € que, a
primeira proposta que nos levamos a Acailandiafoi discutida numalinha da audiéncia publica que o senhor nos gjudou a
promover |4 em Belém. Nds tinhamos uma percepcao de tragado que ndo estava alinhada com o interesse do Estado. Essa
audiéncia publica levou a uma ateracdo de tragado, para atender tanto a plantaindustrial, em Rondon do Para, quanto a
demanda por transporte ferrovidrio em Paragominas. E nds saimos com uma proposta de tragado muito mais adequada
aquilo que o Estado do Para esperava.

Acreditamos que, nesse processo de discussdo que acontecera no segundo semestre, essa tdnicatambém seraidentificada,
e n6s vamos discuti-la exaustivamente com a sociedade, com os interessados, com esta Comissao, que é de extrema
relevancia, para que a gente consiga absorver a percepcdo que vocés tém, melhor do que ninguém, das necessidades de
cada Estado.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Vou indo para outros pontos. SO reforcar o ponto do Senador
Flexa, queo Carlosjéafalou: em relagdo ao aprimoramento dos projetos, eu acho que, nos projetos anteriores, desenvolvidos
pela agéncia, ou por 6rgdos do Governo, jé existia esse processo de intensa participagdo social, que permite um agjuste e
um aprimoramento de tragados e incorporagdo de novos trechos. Eu acho que todo esse processo de tomada de subsidio,
audiéncia, € paraisso mesmo. Nem o Governo nem gquem prepara os estudos é dono da verdade, e € exatamente com esse
objetivo que ja sefazia e sevai intensificar ainda mais esse processo de participacéo social.

Mas eu queriaso reforcar aqui que aestratégiade PM| abre mais ainda alternativa paraisso, porque el a antecipaum pouco
esse processo de debate, na medida em que ja envolve, antes, mais atores na elaboragéo dos projetos, ja no momento de
modelagem mesmo e de montagem de projetos; além do fato de estar aberta, pelo decreto que saiu esse ano, ndo SO para
ainiciativa, para o chamamento que é feito pelo Governo, mas também para propostas de Estados, de Municipios e até
de pessoas fisicas. Eu acho até que é uma agenda, Senador, que eu queria destacar aqui, que eu julgo muito importante
para essa parte de elaboragdo de projetos. A gente esta apostando muito, e eu acho que € um modelo muito bom de PMI,
mas eu acho que o modelo de contratacdo de estudos e projetos que nds temos aqui estd muito defasado para os Estados,
para os Municipios e mesmo para 0 Governo Federal. E eu acho que se deve até pensar num modelo mais parecido com
0 que se faz no Exterior, no Banco Mundial, hum modelo de seleco e de elaboragéo de projetos que dé mais agilidade
ndo so paraa Unido, mas para os Estados.

E um desafio muito importante, até para poder casar PM| com umamaior agilidade e capacidade dos governos estaduais,
e da Uni&o, de elatambém desenvolver aquel es projetos que sdo de suainiciativa.
O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - Marcelo, é importante citar um exemplo disso que vocé col ocou.

Nés vamos colocar em audiéncia publica, agora, no inicio de julho, um projeto de umaferrovia queligao Rio de Janeiro
ao Espirito Santo, que foi produzido por iniciativa dos Estados, foi doado, entregue a Agéncia Naciona dos Transportes
Terrestres, ao Ministério dos Transportes, e ndsvamos col ocar em audiéncia piblica. E um trecho que estava, inicialmente,
no conjunto de ferrovias que seria...

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - Vitéria-Rio, ndo €?
O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - ... Vitoria-Rio.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Qual o nivel de detalhamento desse projeto que foi
apresentado?

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Ele ndo chega a ser um projeto executivo, mas é um projeto
basico, tem um nivel de detalhamento razoével, foram feitas sondagens, estudos de solo e de tragado e, se necessario for,
essa necessidade de complementag&o sera apresentada...

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadPMDB - ES) - E os estudos de fluxo de carga?

O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - Os estudos de demanda. Também comp&em parte do estudo que
levaria a compreensao da viabilidade econémica dessa ferrovia, ou ndo. Mas também sera...

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadlPMDB - ES) - Os estudos encaminham em alguma direcdo? Em alguma
conclusdo da viabilidade econémica?

O SR.CARLOSFERNANDO DO NASCIMENT O - Esseéum trecho quevai ligar os portos da Regi&o Sudeste, porque
€le entroncanumavia, hoje, que € concessionadadaMRS, que liga o Porto de Santos. Entéo, eleligavarios portos, de So
Paulo até o Espirito Santo, ligando, ali, no Rio de Janeiro, e naprépriaVitdria, com asferrovias que sobem paraointerior.
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Entdo, a perspectiva de geragdo, de interesse de carga, €, sim, relevante. O estudo de demanda néo esta concluido. Sera
concluido ainda nesse processo de construgdo dessa concessao, mas nés acreditamos que sim, que esse € um tragado
viavel economicamente.

O SR.MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Euvou agorapassar pelas observacfes do Senador Hélio. Por um
dos pontos até a gente ja passou: como € que a gente faz para melhorar a atratividade desses projetos, para os resultados
serem melhores?

Eu acho que alguns passos estdo sendo dados. Eu acho, como eu jafalel vérias vezes aqui, que o procedimento de PMI

garante uma anteci pacdo da participacao de atores privados, cujaparticipacdo jasinalizaum interesse dainiciativaprivada
nesses projetos. Eu acho que é umainiciativainteressante, mas eu acho que, na modelagem, é se garantir a aderénciadas
obrigacdes de investimentos a realidade do fluxo de carga, do fluxo de transporte que existe nagueles trechos. As vezes,

ndo precisa- e 0 Senador Wellington Fagundes mencionou aqui - ter uma rodoviaque precisaduplicar integralmente, mas
gue precisa atender ao fluxo daguelarodovia e fazer adequagdes de capacidade. E eu acho que € importante ter atencéo a
esse realismo na obrigacdo de investimento, para garantir a atratividade dos projetos.

Acho que outro passo a gente tem dado aqui, tentar garantir mais estabilidade regulat6ria, bom funcionamento das
agéncias, desde a participacdo e modelagem dos projetos até a efetiva regulagdo, e fazer um pouco do que o Governo
comegou afazer agora também, que € vender um pouco essa aternativa.

Aqui no Brasil hamuitademandapel o investimento eminfraestrutura. NOs precisamos ampliar asfontes de financiamento.
Entdo, eu acho que vender esses projetos, criar alternativas como debéntures de infraestrutura, buscar investidores
institucionais externos e mostrar um pouco essa demanda que existe pelainfraestrutura, no Brasil, sGo passos importantes
gue precisariam ser dados.

Passando rapido pel os outros pontos que V. Ex2 mencionou, alguns eu precisariame aprofundar mais e até conversar mais
com V. Ex& mas, sobre o entorno, aqui, ainformag&o que eu tenho é que aANTT esté discutindo, aqui, ativamente, com
0 Governo do Distrito Federal, as obras necessérias na BR-040, inclusive parater a adequada compatibilizaco das obras
da BR com aimplantagdo do BRT, que € um projeto também do PAC. Entdo, esse debate esti andando e esse cuidado
estd sendo tomado.

Em relacéo ao transporte ferroviério de produtos perigosos, existe hoje um decreto, dos anos 90, que trata do assunto. Eu
acho que a gente precisaria ver se esta atualizado, se precisa atualizar. Na agenda regulatériada ANTT hatambém uma
parte relativa a seguranca na circulagéo de trens. Entdo, eu acho que € algo que pode entrar na agenda. E, se V. Ex@tiver
alguma opinido, acho que pode tranquilamente participar e debater aqui conosco.

Sobre as bitolas, acho que todos os projetos que eu tenho acompanhado, novos, tém tido essa preocupacéo - o Carlos
pode até detalhar mais...

O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - Sim.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - De integracdo das malhas. Os projetos tém sempre previsto
bitola larga ou bitola mista.

O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - E, exatamente.

A ideia da bitola mista € justamente tentar integrar com aquilo que hoje é a bitola estreita ou amétrica, que jaexiste, que
ja existe, que permanece, e ndo se pode desprezar a infraestrutura que esta colocada, mas a diretriz € de caminharmos
paraum sistema ferroviério baseado nabitolalargade 1,60. |sso ja esta colocado como politica piblica. A Valec constréi
ferrovias com a bitola de 1,60, e a perspectiva é esta, caminharmos para um bitola Unica, sem desprezar o investimento
jaredlizado, porque, enquanto estiver operacional, ele é interessante, mas caminharmos, no futuro, para unificagdo de
bitola na bitolalarga.

O SR. HEL10 JOSE (Bloco Maioria/PSD - DF) - Eu s0 precisaria saber qual é o incentivo sobre a questio do trem de
média vel ocidade das capitais do Nordeste, Rio e Sdo Paulo vindo para Brasilia.

O SR. CARLOS FERNANDO DO NASCIMENTO - Existe um estudo, a Agéncia promoveu um estudo no passado
bastante detalhado sobre trens regionais. Esse estudo foi entregue ao Ministro dos Transportes, a Agéncia esta disposta a
levar adiante os estudos, mas precisamos de uma diretriz de politica pdblica. A Agéncia ndo tem competéncia para agir
de vontade propria, nds temos que ter um direcionamento, mas, se houver esse direcionamento, estamos preparados para
aprofundar esses estudos que ja sdo indicativos de que hd uma demanda por esse tipo de transporte. Seguiremos nadirecdo
gue o Governo Federal indicar.
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O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Lembrando que estd na nossa agenda regulatéria, na agenda
regulatdria da Agéncia... (Falha na gravacao.)

O SR.PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PM DB - RN) - Podemosencerrar? Senador Walter Pinheiro,
chegou a sua hora aqui.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA (Fora do microfone.) - Senador, abordando a questdo do
plangjamento e coordenagdo, que eu vejo € uma preocupacdo grande sua....

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - SO ndo dé paraassumir aPresidéncia, mas...
(Intervencgéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - O meu esta ligado, mas eu temo ceder a
Presidéncia a alguém.

(Intervencgéo fora do microfone.)
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco Maioria/PMDB - RN) -

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Voltou.

Senador Walter, desde que entrei no PAC, tenho participado de vérias iniciativas que tentam realmente focar, fortalecer
ndo sb plangjamento como a mel horia da coordenagéo entre os 6rgéos. Entendo a angustia de quem olha de fora, com um
olhar critico que tem que ter mesmo em rel agdio a nossa atuagdo, porque também temos essa angUstia, € uma reconstrucao
gue ndo éfacil, que ndo é do dia para noite.

Lembro que, quando entrel, por exempl o, 0 Ministério dos Transportestinhacomegado, no final 2006, o Plano Nacional de
L ogisticade Transportes, que eraum plano pensado até pelo Dr. Marcel o Perrupato, que € histérico do Geipot, planejador
da area de transporte, que ja foi um orientador inicial das primeiras agdes selecionadas no PAC. Precisava ser feito em
conjunto com o Exército - na época néo tinha EPL -, salvo engano, um processo que foi, por algum periodo, renovado,
atualizado acarteirade projetos e orientou o plangjamento defato, de sel ecéo de projetos, no PAC, no periodo queestivela

De 2011 praca, houve outras iniciativas que achei interessantes. Estou falando assim, porque realmente acho importante
falar. Caminhou-se para reconhecer 0s pontos que precisamos avangar. De 2012 para ¢4, houve outrasiniciativas. Entdo,
esse PNLT, que era umainiciativa isolada e muito meritéria do Ministério dos Transportes, passou a ser objeto de uma
atuacdo em conjunto com a Secretaria de Portos e virou PNLI, que esta sendo hoje objeto de trabalho daEPL, que € outro
resultado desse trabalho de conhecimento de que precisdvamos mesmo, na érea de transportes, retomar planejamento,
retomar a coordenacdo entre os 6rgdos. O PNLU esta sendo feito, a Ultima conversa que eu tive com Dr. Josias, que € 0
Presidente da EPL, era no sentido que ele jatinha os primeiros levantamentos de fluxo de carga.

Entdo, eu acho que havé&riasiniciativas. Outrainiciativafoi mencionada pelo Carlos de coordenaco entre os 6rgaos pel os
comités como Conaportos, ndo é nem o caso de envolver aANTT, mas o Conaportos, onde, por exemplo, foi tratado, no
ano passado, umainiciativamuito importante de coordenag&o do corredor multimodal para Santos, que teve um resultado
muito interessante na diminuicdo de filas e foi uma experiéncia brotada no &mbito do Conaportos, com atuacdo da Antag,
da ANTT, Ministério do Plangjamento, Ministério dos Transportes, SEP.

Agora, reconhego que a nossa demanda é t&o grande, a nossa necessidade de aprimorar 0s mecani smos nas i nstitui ¢des sdo
t8o grandes que de fato sempre corremos atrés paradar umaresposta, mas podemos estar devendo e acontecer fatores como
0S que 0s senhores apontam agqui, como um projeto que precise de mais aprimoramento, que ndo capta necessariamente
um maior fluxo de carga de uma determinada regi&o.

Acho que as medidas corretivas tém sido buscadas com mais participacéo social, com ado¢éo de PMI, para que de fato
0S projetos sgjam os que tém maior viabilidade, a0 mesmo tempo em que tentamos construir, fortalecer, asinsténcias de
planejamento, porque sabemos que ndo sera do dia paraa noite, por exemplo, que EPL vai ter um PNLI pronto aqui para
gente. Entdo, vocé seleciona, debate com os diferentes setores da sociedade, com todos os 6rgéos de governo e tenta fazer
0 processo mais aberto possivel. As vezes vai dar certo e funcionar. O PIL de 2012, na parte de rodovias, avangou, na
parte de aeroportos avangou bem e teve outros que mostraram que precisamos avangar e amadurecer o modelo, como
foi 0 caso deferrovias.

O SR. CARLOSFERNANDO DO NASCIMENTO - Complementando, porque acho que o Marcel o esgotou quase que
integral mente as perguntas aqui, mas seriainteressante ressaltar, Senador Walter, como a Agéncia pretende avancar. Acho
gue temos que nos antecipar. Jaé umadiretriz da Agéncia estar mais presente junto a essas concessdes, ndo deixar a coisa
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setornar irregular, setornar inadequada, para que possamos agir porque seratarde. A carganéo chegou. N&o adianta acdo
da Agéncia se ndo retorna o prejuizo a sociedade a agdo posterior da Agéncia.

Ent&o, temos que ser proativos, temos que nos antecipar aos problemas. Vamos ouvir e, independentemente da previsdo
regimental, a Agéncia e seus diretores estéo a disposi¢ao desta Comissio para estar aqui sempre gque formos convidados.
Acho que é um dever de prestagio de contas que temos, porque somos el eitos nesta Comissdo. E parte da nossa funcéo
ouvir a sociedade, nos antecipar e dar a resposta antes que o problema aconteca.

Acho que parte do plangjamento... Hoje o Ministério dos Transportes tem um grupo técnico, formalizado, para construir
algo que é até umademandado proprio TCU, que é construir aformatacdo da governanca na area de transporte, queinclui
dar aresposta a cadeia decisoria, como se chegou a determinadas decisdes. Isso vai levar necessariamente a um melhor
estabelecimento do plangjamento do setor de transportes, porque talvez haja uma falha também na comunicagéo desse
plangjamento, na forma como o sistema transportes mostra para a sociedade que ele plangja sistemas e o PNLI que esta
sendo gestado pela EPL é um desses produtos. Gestamos esse plangjamento, sim, a Agéncia participa desses grupos de
trabalho mas, em algum momento, ha uma falha e o sistema de transportes ndo consegue comunicar adequadamente que
existiu um plangjamento, que existiu uma cadeia deciséria e que essa cadeia decisdria fez sentido e vai ao encontro do
gue é interesse publico.

Na Agéncia - aproveitando s para abordar um ponto que foi colocado nas perguntas que foram apresentadas por escrito
do Senador Wellington - é um processo semel hante ao que hoje nds temos na Agéncia de andlise de impacto regulatério,
gue € antever 0 que se quer, seus objetivos, como chegar 1a e os resultados que vocé espera daquel e objetivo para depois
conseguir retornar a base, olhar o que se implantou, olhar o resultado daquilo e verificar se a sua agdo foi, de fato, no
sentido daquilo que se pretendia.

Ent8o, ha um ambiente no sistema transporte que caminha no sentido de explicitar mais esse plangjamento, explicitar
melhor as suas decisdes e deixar que a sociedade consiga compreender e participar também dessa tomada de deciséo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Bem, quero agradecer ao Dr. Marcelo Bruto
da Costa Correia, agradecer ao Dr. Carlos Fernando do Nascimento, que demonstraram aqui um perfeito conhecimento
sobre as indagacOes feitas.

Quero encerrar o processo de votagao, antes consultando se algum Senador ainda ndo votou. (Pausa.)
Todos votaram.
Convido o Senador Wellington Fagundes e o...
(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - V. Ex2 perguntou tanto que...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e For¢alPR - MT) - Pela ordem, Sr. Presidente. O senhor jatinha
encerrado o processo de votacdo. (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Os Ultimos serdo os primeiros, ja dizia o
Evangelho.

Senador Ciro Nogueira.

O SR. CIRO NOGUEIRA (Bloco Apoio Governo/PP - Pl) - Acho que, pela fala de todos os Senadores, nds devemos
aprovar, apesar de a votacdo ser secreta, esses dois nomes. Acho que seria possivel nés aprovarmos também a urgéncia
para que pudesse ser votado hoje ainda no plenario, se for possivel.

O SR. PRESIDENTE (Garibadi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - O universitério aqui informa que ja vai
automaticamente para o plenério, segundo ele, o que atende a0 desgjo de V. Ex&

O SR. CIRO NOGUEIRA (Bloco Apoio Governo/PP - Pl) - Entdo, 6timo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Entéo, os escrutinadores, Senador Walter
Pinheiro e Senador Ciro Nogueira, poderiam fazer a contagem dos votos? O Senador Elmano, se quiser, também para
ter maior seguranca.

A SR SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadPMDB - AM) - Sr. Presidente, pela ordem.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Senadora Sandra Braga.
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A SR2 SANDRA BRAGA (Bloco MaiorialPMDB - AM) - Sr. Presidente, estd a mesa um requerimento assinado pela
Senadora Vanessa Grazziotin, juntamente com varios outros Senadores, que propde uma audiéncia piblica com avinda
do Sr. Romeu Rufino, Diretor-Geral da Aneel. Eu gostaria que 0 senhor apreciasse para que fosse aprovado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - V. Ex@ ser atendida logo apds o aniincio
sobre a votagdo.
A SR2 SANDRA BRAGA (Bloco MaioriadlPMDB - AM) - Isso.

Eu gostaria como Relatora daindicagdo do Sr. Carlos Fernando do Nascimento, parabeniza-lo, ndo so pelo seu curriculo,
mas também pelo seu desempenho; como o Sr. Marcel o também, que esta agui hoje & disposi¢ao desta Comissdo.

Eu gostaria de dizer que foi uma indicacdo técnica. Portanto, antes de sair o resultado da votacdo, ja quero lhe dar os
parabéns, porgue tenho certeza de que a sua performance foi bem o que nés todos estdvamos esperando.

Portanto, quero parabenizé-los e desejar-lhes boa sorte. Que vocés possam desenvolver um trabalho que seja de grande
valiapara 0 nosso Pais, porque, neste momento, nds estamos precisando muito. Entéo, eu gostaria de parabeniza-los e, ao
mesmo tempo, desejar-1hes boa sorte. Que vocés possam nos gjudar.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Trabal ho concluido. Agradeco os Senadores.
O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o eFor¢ca/lPR - MT) - Estaconferido ai. S0 22 votantes, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Senador Wellington Fagundes anuncie.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e Forca/PR - MT) - S0 22 votantes no total. Desses 22 votantes,
20 votaram SIM no Marcelo Bruto da Costa Correia e também no Carlos Fernando do Nascimento. Dois votaram NAO
em ambos.

Vamos repetir aqui. Foram 22 votantes no total.

Vinte votaram SIM no Marcelo Bruto da Costa Correia. Dois votaram NAO no Marcelo Bruto da Costa Correia.

Vinte votaram SIM em Carlos Fernando do Nascimento. Um votou NAO para o Carlos Fernando do Nascimento. E
tivemos também uma abstencéo para o Carlos Fernando do Nascimento.

Portanto, Sr. Presidente, esta aprovado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - Agradeco o Senador Wellington Fagundes.

Est4 aprovada a indicagdo do Sr. Marcelo Bruto da Costa Correia para o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT).

Também estd aprovada, de acordo com o resultado ja divulgado, aindicacéo do Sr. Carlos Fernando do Nascimento para
0 cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

Parabenizo os dois.

As mensagens seguem a Secretaria-Geral da M esa para prosseguimento da tramitagao.

Agradeco a presenca dos dois indicados.

Vamos dar continuidade a nossa reuni&o dentro de poucos instantes. (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Temos um requerimento extrapauta e dois
reguerimentos pautados para hoje.

Ha um requerimento que, nos termos do art. 93 do Regimento Interno do Senado Federal, solicita a realizagdo de
Audiéncia Piblica no ambito da Comissdo de Infraestrutura, para debater a questdo da cobranga de bandeiras tarifarias
dos consumidores de energia el étrica do Estado do Amazonas.

Como convidados, sugerimos os nomes do Diretor-Geral da Aneel, Sr. Romeu Rufino, e o Presidente da Amazonas
Energia, Sr. Antonio Carlos Faria de Paiva.

O requerimento é assinado pelas Senadoras V anessa Grazziotin e Sandra Braga.
Submeto a consideracdo da Comissao se poderiamos votar o requerimento. (Pausa.)

Os Senadores realmente estéo de acordo e eu submeto a votagéo esse requerimento.
Submeto a votagdo o requerimento.
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ITEM 6
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 37, de 2015
- Nao terminativo -

Nos termos do art. 93 do Regimento Interno do Senado Federal, solicitamos a realiza¢cdo de Audiéncia Publica no
ambito da Comissao de Infraestrutura, para debater a questao da cobranca de bandeiras tariférias dos consumidores
de energia elétrica do Estado do Amazonas.

Como convidados, sugerimos os nomes do Diretor-Geral da ANEEL, Senhor Romeu Rufino e o Presidente da
Amazonas Energia, Senhor Antonio Carlos Faria de Paiva.

Autoria: Senadora Sandra Braga e outros

As Sr3s e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Esta aprovado.
Item 3:

ITEM 3
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 35, de 2015
- N&o terminativo -

Nostermos do art. 58, § 2°, 11, da Constitui¢do Federal, e dos arts.90, inciso 11, 93, inciso |1 e 113, todos do Regimento
Interno do Senado Federal, requeiro a realizacéo de audiéncia publica conjunta da Comissao de Servicos de
Infraestrutura (Cl), Comissao de Assuntos Econdmicos (CAE) e Comissdo de Relacdes Exteriores (CRE), para tratar
da Ferrovia Transcontinental, com a participacao de representantes dos 6rgéaos e entidades relacionados a seguir:

» Casa Civil da Presidéncia da Republica;

* Ministério dos Transportes;

* Ministério das RelacOes Exteriores;

* Conselho de Estado da Republica Popular da China;
* Governo do Peru;

* Conselho Empresarial Brasil-China - CEBC;
* Grupo de Trabalho Brasil-China-Peru.
Autoria: Senador Wellington Fagundes
Relatoria:

Relatério:

Observacses:

Consulto se algum Senador ou se o proprio autor, claro, gostaria de se manifestar sobre a matéria. (Pausa.)

N&o havendo quem queria se manifestar, submeto o requerimento a votagao.
As Srés e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como Se encontram. (Pausa.)

Aprovado o requerimento.
Item 4:

ITEM 4
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 36, de 2015
- Ndo terminativo -

Requeiro nos termos do art. 58, da Constituicdo Federal do Brasil e do art. 93 do Regimento Interno do Senado
Federal, arealizacao de Audiéncia Publica no &mbito desta Comissdo de Servigos de Infraestrutura para tratar

dos investimentos em infraestrutura de logistica em andamento no chamado Complexo Industrial do Porto do Agu.
Considerando a motivagéo da Audiéncia Publica requerida, recomendo a presenca do Diretor Presidente da empresa
Prumo Logistica Global, Eduardo Parente.

Autoria: Senador Ricardo Ferraco
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O Senador Ricardo Ferraco pede a palavra para uma manifestacdo.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaiorialPMDB - ES) - Sr. Presidente, muito rapidamente, o Complexo do Acu
€ ponta de um conjunto de investimentos que estéo relacionados em todos esses programas, sejam PAC, sgjam PIL,
inclusive, este requerimento que acaba de ser aprovado, do Senador Wellington Fagundes, que prop&e a discussdo da
Ferrovia Bioceénica. A Ferrovia Bioceanicatem como destino exatamente o Porto do Acu. A ferrovia ligando os portos
do Sudeste também tem como ponto de saida 0 Complexo do Agu.

NOs estivemos conversando com o Dr. Eduardo Parente, que é o Presidente da Prumo, e ele se colocou a disposi¢éo para
gue nés pudéssemos fazer um debate aqui, na Comissao de I nfraestrutura, relacionado ao estado daarte, dosinvestimentos
gue estdo acontecendo no Complexo do Acu e os desafios que se apresentam para que esse Complexo do Agu possa
produzir os resultados adequados a expectativa que o Pais tem.

Portanto, o convite é para que nos pudéssemos debater infraestrutura, tendo como ponto o Complexo do Agu, que é o
maior investimento que estd acontecendo na América L atina, relacionado ainfraestrutura e logistica. Portanto, parece-me
adequado, e hd da parte do Dr. Eduardo Parente enorme interesse, disposi¢éo e prazer em estar conosco.

Para tanto, eu pego 0 apoio na aprovagdo desse requerimento. E, oportunamente, vamos marcar uma data que possa ser
conveniente para a Comissdo, para 0s Senadores e para o préprio executivo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN. Fora do microfone.) - O requerimento esta
em votagdo.

As Sris e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

Outro requerimento:

ITEM 7
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 38, de 2015
- Nao terminativo -

Requeiro nos termos do art. 58, da Constituicdo Federal do Brasil e do art. 93 do Regimento Interno do Senado
Federal, a realizacdo de Audiéncia Publica no &mbito desta Comissdo de Servigos de Infraestrutura para tratar das
alteracBes propostas na Lei n ©12.351, de 2010, que estabel ece a participacdo minima da Petrobras no consorcio
de exploracdo do pré-sal e a obrigatoriedade de que ela segja responsavel pela conducao e execucéo das atividades
de exploracao e producdo. Considerando a motivacéo da Audiéncia Publica requerida, recomendo a presenca dos
seguintes convidados:

1. Senador José Serra;

2. Presidente do Conselho Nacional de Palitica Energética, Ministro Carlos Eduardo de Souza Braga;

3. Presidente do Instituto Brasileiro do Petroleo, Gas e Biocombustiveis, S. Jorge Marques de Toledo Camargo;

4. Diretor do Centro Brasileiro de Infraestrutura, Sr. Adriano Pires.

Autoria: Senador Ricardo Ferraco

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Maioriad PMDB - ES) - Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Essaaudiénciajatem dataparaser realizada;
serd dia 24, data da nossa préxima reunido, na préxima semana.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Maioriad PMDB - ES) - Agradecendo a celeridade com que V. Ex2conduz um tema
dessa envergadura, nés queriamos fazer apenas duas observagdes. A primeira é que nos estamos convidando o Ministro
Eduardo Braga por €ele ser o Presidente do Conselho Nacional de Politica Energética, mas ndo sabemos se a agenda do
Ministro estd compativel com a nossa necessidade. Portanto, nds vamos consulté-1o. Se o Ministro desgjar vir, o Ministro
vem. Sendo, ele pode naturalmente indicar alguém do Conselho Nacional de Politica Energética para que possa dar a
impressao, enfim, aopinido do Ministério das Minas e Energia.

E nés estamos propondo também a inclusdo do Diretor do Centro Brasileiro de Infraestrutura (CBIE), o Dr. Adriano
Pires. Eu estou aditando aqui essa sugestéo e, evidentemente, a partir dessa aprovacéo, se assim for, nds vamos cuidar
da operacionalizacdo desses nomes.

36/37



Reunido de: 17/06/2015 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Eu espero, ainda entre hoje e amanh, confirmar com V. Ex2todos esses nomes e, ai sim, antes mesmo dareuni &o temética
gueo Plenério fara, aComissdo de I nfraestruturafardumaavant-premiére, como assim V. Ex® adequadamente conceituou,
para que possamos fazer um nivelamento, ouvir os expositores e partir para um debate muito franco acerca desse tema.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPM DB - RN) - Agradeco ao Senador Ricardo Ferrago asua
manifestacdo e confio que 0 Senador Ricardo Ferrago va apoiar a Presidéncia da Comissdo no sentido de que tenhamos a
realizacdo dessaaudiéncia publica, no dia 24 dejunho, préxima quarta-feira, quando |14, no Nordeste, asfogueiras estaréo
acesas no dia de Sdo Jodo.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco MaioriadlPMDB - ES) - E aqui também, pela temperatura do tema, estaréo bem
quentes.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Esta encerrada esta reunido.

(Iniciada as 8 horas e 41 minutos, a reunido é encerrada as 11 horas e 58 minutos.)
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