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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
30/03/2015 - 112 - Comisséo de Direitos Humanos e Legislacéo Participativa

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Havendo ndmero regimental, declaro aberta a
112 Reunido, Extraordinaria, da Comissdo Permanente de Direitos Humanos e Legisacdo Participativa da 12 Sessdo
Legidativa Ordinédria da 552 Legislatura.

A presente reunido destina-se a realizagdo de audiéncia publica, nos termos dos Requerimentos n°s 15 e 29, de 2015,
da CDH, de autoria deste Senador e de outros, para debater mobilidade urbana, acessibilidade, aimportancia do uso das
bicicletas no transporte urbano e as mortes no transito. Aqui, claro, vai ter muito aver com transporte individual.

Esta audiéncia publica sera realizada em caréter interativo, com a possibilidade de participacdo popular. Por isso, as
pessoas que tenham interesse em participar com comentari 0s ou perguntas aos nossos convidados podem fazé-lo por meio
do portal e-Cidadania, link: bit.ly/audienciainterativa, e do Alé Senado, através do nimero 0800-612211.

Teremos trés Mesas, pelaimportancia do tema, cujaintrodugdo vou fazer rapidamente. Depois, vamos montar a Mesa.

Como a nossa audiéncia publica é transmitida ao vivo para todo o Brasil por todo o sistema de comunicagdo aqui do
Senado - réadio, agénciae TV -, vou situar para aqueles que nos estdo ouvindo ou aos que estdo nos assistindo pela TV
Senado um dos motivos desta audiéncia pablica - naturalmente, os nossos convidados vao enriquecé-la muito mais.

Podemos adiantar que faremos tantas audiéncias publicas quantas forem provocadas pel a soci edade para debater um tema.
Vou mostrar nimeros. Fui provocado para esta audiéncia publica por niUmeros assustadores.

Rapidamente, faco aqui, antes de montar aM esa, umaintroducdo. Nesta audiéncia, vamos debater os avangos e retrocessos
da mobilidade urbana no Brasil e, como prop8e o tema, a ilusdo do transporte individual, motorizado ou néo, e a sua
importancia.

Infelizmente, sd na Ultimahora, pelo menos seis pessoas perderam avidaem alguma estrada do Pais por acidente. Repito:
infelizmente. Lembro aqui que um avido caiu nos alpes franceses h4 poucos dias, uma tragédia que comove 0 mundo
todo. Houve 150 mortes. Vamos aqui, sim, fazer uma homenagem aos falecidos e lamentar o que houve na cabine do
piloto. Assim mesmo, queremos lembrar que essa tragédia noticiada deixou em estado de chogue o mundo todo, mas é
bom lembrar que, agui no Brasil, morrem 136 pessoas por dia em acidente de transito, quase um avido boeing por dia.
Estimativas apontam cerca de 50 mil mortos ao ano, dos quais 43 mil falecidos no primeiro momento do choque fatal,
indice que se assemel ha, queiramos ou ndo, as guerras que chegam a durar anos e anos ho mundo.

A cultura"rodoviarista" foi implantada nos anos de chumbo no Brasil pelo estimulo as fébricas multinacionais de carros.
N&o tenho nada contra elas; que venham tantas fabricas multinacionais para o Brasil quantas queiram, porque estaréo
gerando emprego, mas temos também de olhar outras formas de transporte. Aqui, ja estou até saindo do texto.

O sistemaferroviario, metroviario, enfim, as bicicletas, vao ser um dos pontos a serem aprofundados aqui.

Apesar daimportancia daindustria para o emprego de milhares de trabalhadores - eu mesmo sou metalUrgico -, alégica
do transporte, focada apenas no veiculo do transporte e no transporte rodoviario, da, com certeza, sinais de desgaste. O
abandono das linhas de trem e demais formas de transporte urbano, como o metr6, também aponta uma falha de nés todos
em relacdo ndo sO ao presente, mas também ao futuro.
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E cada vez mais dificil compreender as criticas de alguns setores da sociedade - alguns setores, nZo todos -, como
aconteceu, recentemente, em S8o Paulo, onde se tentou implementar - no meu entendimento, corretamente - ciclovias e
ciclofaixas. Houve protesto contraaimplantagcdo dessa forma de transporte baseado nas bicicletas, adotada nas principais
poténcias do mundo. La provou-se que pode dar certo, e ndo s pode, como deu certo.

Lembro aqui a minha capital - minha capital porque sou do Rio Grande -, a capital de todos os galichos e galichas, Porto
Alegre. Num diade manifestagéo ciclistica, em que centenas de pessoas, familias, criangas andavam nas ruas de bicicleta,
houve |4 uma grande tragédia: um motorista irado, irritado, avangou sobre o grupo, hum ato de covardia, atropelando
pelo menos nove pessoas.

A realidade é dindmica. A histériatraz aevolucdo tanto no Parlamento, quanto na sociedade civil organizada, construindo
alternativas cada diamais reais.

A busca pelo transporte publico de qualidade foi um dos estopins das manifestacGes também conhecidas como jornadas
de junho e julho de 2013. E pelo direito, nas cidades, & mobilidade que a nossa juventude se mobiliza e demonstra que
nossas lutas por liberdade ndo foram em véo, inclusive no enfrentamento a ditadura. N&o foi por R$0,20 que elesforam as
ruas. O debate da mobilidade urbana e sustentabilidade provoca a populagdo a se manifestar por mais avangos nessa area,
pelo direito humano a vida e a cidades mais humanizadas, por mais democracia nas estradas, que devem ser pensadas
também para as pessoas e ndo sd para o transporte, seja de passageiros, seja de carga.

Para isso e para essa democracia avangar, a Comissdo de Direitos Humanos se enche de esperanga, por ser provocada
pela sociedade organizada a abrir, mais uma vez, este espago, como ja fizemos no passado, para o debate sobre o futuro
do Brasil edo Planeta.

Essa foi uma rapida introducgéo e, a partir deste momento, nds vamos convidar 0s nossos painelistas, comegando pela
Mesan® 1. Entdo, vamos para a primeira Mesa.

Eu chamo o Gerente de Acessibilidade e Transporte Cicloviario, da Secretaria de Mobilidade do DF, Sr. Ronaldo Alves.

Por favor, Ronaldo Alves, que j& esteve conosco, aqui, e deu grandes contribuic¢des ao debate. Lembro-me de que, numa
oportunidade, trouxe até uma bicicleta. Foi uma novela para entrar, mas, enfim, entrou com a bicicleta e a botamos aqui

na frente. Sgja bem-vindo, Ronaldo Alves!

Chamamaos, também, o Subchefe do Departamento de Psicologia Social e do Trabaho, Professor do Programa de Pés-
Graduacdo em Psicologia Social, do Trabaho e das Organizagdes, da Universidade de Brasilia, UnB, Professor Fabio
Iglesias. Por favor, Dr. Fabio Iglesias.

Chamamos a Professora Maria Rosa Ravelli de Abreu, Doutora do Decanato de Extensdo da Universidade de Brasilia,
UnB. Seja bem-vinda também! Ja esteve aqui conosco, também, outras vezes.

Edson Nunes, Inspetor Chefe da Divisdo de Plangjamento Operacional da Coordenag@o-Geral de Operacfes da PRF. Seja
bem-vindo também!

Dario Rais Lopes, Secretario Naciona de Transporte e da Mobilidade Urbana, representando, aqui, o Ministério das
Cidades. Seja bem-vindo!

Aqui eu cumprimento, mais umavez, o Ministério das Cidades, que nunca deixou de mandar um representante todas as
vezes em gue os convocamos ou, diria, os convidamos. Em nenhum momento deixou de mandar representante. Eu sou
daqueles que dizem que, em audiéncia publica, ndo tem de, obrigatoriamente, estar presente o Ministro. Sabemos que
aqui sdo dezenas de audiéncias publicas em todas as duas Casas. Eu sempre digo que o bom Ministro ndo € aquele que
é doutor em todas as éreas, mas que tem pessoas altamente capacitadas para representéd-lo em momentos como este. E
€1iss0 0 que se faz agora.

Eu quero dizer que ndo tem nada aver a primeiraMesa com a segunda Mesa ou aterceiraMesa na questéo de hierarquia.
Eu chego até, as vezes, adizer que eu prefeririasempre estar naterceiraMesa, se fosse convidado, porque aterceiraMesa
€ aque ficaaté o final quando o debate se da com a Mesa e o Plenério. Entdo, todos aqui tém o mesmo valor. Apenas
€eu sigo a orientacdo que recebi, pois é feita de forma tranquila e sem nenhuma distingéo a selecéo de quem deveria estar
na primeira ou segunda Mesa.

Cada um dos convidados tera dez minutos com mais cinco de tolerancia. Depois, vamos para a segunda Mesa, para a
terceira Mesa e, entéo, abrem-se os debates entre os convidados, se assim o entenderem, e a terceira Mesa fica até o
encerramento.

Ao longo dos anos em que presidi esta Comissdo outras vezes - por duas vezes, tendo voltado este ano -, eu sempre optel
por termos alguns videos que falassem do tema, deixando sempre as autoridades convidadas também apresentarem video.
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Entdo, por provocagdo, melhor, sugestdo da assessoria da Comisséo, nos vamos passar um pequeno video agora. Depois,
um outro, tudo de cerca de dois minutos, mais ou menos; o outro no intervalo de uma Mesa para outra.

O primeiro video levao titulo: "Pateta Vive Diade C&o no Transito." O personagem Pateta, de Walt Disney, torna-se um
monstro ao conhecer a sensagdo do poder em seu carro.

Eu achei muito real quando me sugeriram, porque, as vezes, o cidaddo, em posse de um volante, acha que é Deus ou o
diabo, porque esta ali parao mal e para o bem e se transforma. Tomara todos se transformassem para o bem! Mas a gente
guer combater o mal, por isso a sugestdo do video.

(Procede-se a apresentacao de video.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Como vimos, sao exempl os de tudo aquilo que néo
poderia acontecer, mas que, infelizmente, é umarealidade.

Eu, particularmente, digo a vocés que, esses dias, fui ao cinema assistir a um filme intitulado "Relato Selvagem™. No
filme, os dois personagens fazem essa briga durante o trgjeto e, ao final, morrem os dois com a explosdo do carro. Tudo
isso de tanto brigarem no trénsito. Para quem assiste ao filme fica essa mensagem no final.

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - JAvi que o Luduvice assistiu também ao filme.
Defato, foi chocante o resultado final: com a agressdo durante todo o filme, os dois acabam morrendo dentro do carro.

Muito bem. Comegamos, entdo, de imediato, agora, depois dessa rapida apresentacdo das nossas preocupagoes, embora
descontraidamente, passando a palavra ao Gerente de Acessibilidade e Transporte Cicloviario, Secretéario de Mobilidade
do DF, Sr. Ronaldo Alves.

O SR. RONALDO ALVES- Bom dia

Eu queria, mais umavez, Senador, agradecer o convite, que &, as vezes, até uma convocagao para, mais umavez, debater
esse assunto tdo importante.

Queria fazer, inicialmente, um histérico répido aqui da importancia desta Comissao para esse tema. Quando se falaem
mobilidade, quem mexe um pouco mais com isso haal gum tempo sabe queapalavra, o termo "mobilidade” érelativamente
recente e sua compreensdo de maneira clara e até conceitual é bem diversa muitas vezes.

O Senador relutou um pouquinho, mas eu vou detalhar um pouco. No dia 25 de fevereiro, aconteceu aquele incidente em
Porto Alegre, em que um grupo de ciclistas do Movimento Massa Critica estava trabalhando o seu perfil de uso de rua
para divulgar as suas acdes, suas necessidades nas cidades, e foi atropelado pelo Sr. Neis, que por sinal ndo estavalivre.
Isso foi um incidente que aconteceu no dia 25 de fevereiro e que provocou uma comogao nacional.

E nds, que trabalhamos pela mobilidade e pela qualidade de vida dos cidaddos, através de diversas entidades e grupos
de ciclistas, a prépria ONG Rodas da Paz, da qual eu era Presidente na época, fizemos aqui, nesta sala, uma audiéncia
chamada de audiéncia extraordinaria. Como foi uma coisamuito deimediato, ndo tinha como chamar os demais membros
da Comissao parafazer umareunido ordinaria, nds usamos o Regimento do Senado paraas Comissdes. Jaque 0 assunto era
extremamente importante e a sociedade estavalafora- porque nésfizemos um evento narua chamado "Enterro Simbélico
do Cédigo de Transito", o Senador e sua assessoria nos receberam na rampa do Congresso e nos trouxeram aqui para
dentro, todos de bicicleta. S6 que as hicicletas ndo podiam entrar. E, como ele relatou agora, foi solicitado que apenas
uma unicabicicleta passasse - a bicicletado Weimar Pettengill, dobrével, porque era pequenininhaefoi col ocada do outro
lado dabancada. Isso foi importante efoi simbdlico paranés. foi aprimeiravez que umabicicleta entrou de verdade nesta
Casa, numa Comissdo tao importante, que trata da qualidade de vida e do respeito a cidadania, que é a CDH.

Continuando, do jeito que vocés estdo vendo ai, as pessoas estdo falando e, as vezes, agente conversa no pé do ouvido. E
conversando com o Senador, eu perguntel aele onde estavao PL. Cadéo PL daLei daMobilidade? O PL 12.587 de 2007
estavaperdido aqui dentro da Casal Naépoca, nds descobrimos, pelaassessoriado Senador, que estava preso ha Comisséo
de RelacBes Exteriores. E ai passaria por quatro Comissdes. Isso era 3 de mar¢o de 2011. A gente fez um acordo com a
assessoria para nos passar 0s enderegos e contatos dos presidentes das Comissies e fizemos uma via sacra aqui, durante
0 ano inteiro de 2011, tentando apressar um pouco essa tramitagcdo. Mas sem demorar muito, o PL 1.687, de 2007, no dia
3 dejaneiro de 2012, viraanossa Lei da Mobilidade, que j& estava tramitando aqui desde 1995, com diversos nimeros.
Vai para o ultimo apensamento, e virao 1.687, eviraalLei daMobilidade.

Para gente, é importante lembrar como é bacana a sociedade vir a estas Casas de cunho politico, tdo mal faladas - hoje, a
classe politica estd muito defenestrada -, mas é nesses ambientes que as coi sas se resolvem. E neste ambiente de cidadania,
de convencimento, de argumento, de conversa que as Coisas acontecem.
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Eu sou muito grato, Senador, pelaLei daMobilidade ter comegado um pouco com essa briga e, fundamentalmente, feito
isso nesta cidade, Brasilia, que é a sede dos Poderes e uma cidade, o tempo inteiro, pisoteada pelo conjunto de governos
gue passaram por aqui.

Esse é o primeiro agradecimento que, em nome da sociedade civil organizada ou ndo, dos grupos de ciclistas organizados
com CNPJou ndo, hoje, junto ao grupo de pedestres - agoratambém estamos juntando nessanovaversdo daluta-, fazemos
a CDH e ao Senado da Republica.

Num segundo momento, quero fazer rapidamente uma contextualizacdo e, depois, vou passar a palavra ao Secretério de
Mobilidade do Distrito Federal, Sr. Carlos Tomé.

Voltando um pouco ao histérico, aindaem 2005... Para os senhores entenderem como as coisas demoram, falei agorapara
aProf. MariaRosaai que tudo que nés queremos no contexto de politica publica é muito lento natramitacdo, ndo importa
onde estejamos trabal hando, se no L egislativo do Senado, no L egislativo daCamara, se no Executivo. As coisas sdo muito
devagar porgue 0S N0SsoS ansei 0S, NOSSoS desej 0s S80 mais prementes do que, muitas vezes, os ritos e 0s processos daquilo
gue a gente conhece como Poder Publico.

Em 2005, foi criado o primeiro grupo de trabalho, ainda no governo Roriz, para tratar de construcdo de ciclovias nesta
cidade. Nesse grupo de trabalho, conheci a Dr. Mdnica Veloso, Leandro Salim e uma porc¢éo de pessoas que participaram
desse grupo. E ai saiu um relatorio, em 2006, que prevé efaz recomendagdes, por contadosincidentes acontecidos naquela
época. Naguela época, morriam 65 ciclistas por ano; em 2005, foram 71 ciclistas. Olha, que doido! E muitacoisal E hoje,
revendo um pouco a estatistica, que € muito gelada, com certeza, falecem 32 ciclistas por ano nesta cidade. N&o ha nada
acomemorar, mas a estatistica também nos prova que alguma coisafoi feitade |a praca

Ento, foi feito esse grupo de trabalho e com a evolugdo disso € que vamos comegar a montar um pouco da estratégia,
com a presenca do secretério. Assim, temos o relatério de 2006.

Depois, temos a entrada do Governo Arruda, em que ele recebe as primeiras demandas disso. E a partir de um sistemade
microrredes pesguisado ha comunidade - pesquisas de origem ou de destino -, saem as primeiras linhas de um rabisco que
seriam umapossivel malhaciclovidriaparao Distrito Federal. Em seguida, aindano Governo Arruda, elefaz alicitagdo de
projetos executivos. Ai, temos uma prerrogativa de fazer algo: temos projetos, mas ndo acontece alicitagéo dos projetos.

Sa 0 Governo Arruda, por diversas razdes que 0 mundo inteiro ja conhece, e entram alguns dos seus sucessores. Foram
véarios mandatos-tampao. O seu Vice-Governador, que hoje chegou a Deputado Federal pelo DF, Rogério Rosso, se
comprometeu num evento, no Dia Mundial sem Carro, de 2010, ainvestir em mais estagdes de ciclovias R$56 milhdes.
Ele assina um documento que transporta do Buriti a0 Museu da Republica, num evento ssimbdlico - porque era proximo
de campanha eleitoral ele ndo podia assinar nada de muito importante -, mas faz o compromisso. Ele ndo executou isso,
mas, pelo menos, deixou um passo do que hoje achamos na Secretaria: recurso, ainda dentro do Programa de Transporte
Urbano (PTU), do convénio BID com a Secretéria de Transportes antiga do Governo do Distrito Federal.

O préximo passo disso é o Governador Agnelo. Na Camara Legislativa, numa audiéncia publica que trabalha sobre o
PDTU ou aprovacdo do Plano de Transporte Urbano, nés o pegamos no corredor e falamos: "Puxal Assinaisso aqui!".
Eraum documento feito por ciclistas: Manifesto dos Ciclistas, havendo, depois, uma compensagéo disso aindano Parque
da Cidade, ao vivo, paraa TV mostrar que ele se comprometia. L&, no primeiro item, é dito: "Governador convence todo
mundo ai afazer alicitagdo das obras cicloviarias. Tem projeto do Executivo. Estd 14 no seu Governo".

Af, andando um pouco mais a frente, em novembro de 2011, no dia 21 de novembro de 2011, sai no Correio Braziliense
algo que ndo esperavamos. "O Governo do Distrito Federal vai investir R$122 milhSes em ciclovias'. A paavra
"ciclovias', essa palavra soa como algo positivo em nossos ouvidos, mas pode ser bem negativo as vezes. De qualquer
maneira, foi feita a licitacdo e essas sd0 as obras que temos hoje no Distrito Federal: uma malha de mais de 450km de
ciclovias e de ciclofaixas construidas. E é a parte mais interessante, porque funciona como uma base daquilo que é uma
coisa muitissimo antiga por que se esta brigando.

Da mesma forma, Senador, em S&o Paulo, olhando sem muita expectativa profissional, porque ndo somos da &rea de
arquitetura e urbanismo, somos somente militantes, muitas vezes, do contexto da bicicleta, apaixonados por ela, como
transformacdo da cidade, com certeza, sabemos que ndo hé os melhores projetos. E ndo vai haver mesmo, porque essas
coisas sdo imediatas, necessarias, para que possamos dar aquele passo no sentido de botar o pé na fresta da porta para
gue elanunca mais se feche.

Fazendo uma comparagéo rapida entre o que foi investido até agora, no Distrito Federal, em infraestrutura cicloviéria -
vamos confiar que foram R$56 milhdes e alguma coisa a mais e o Orcamento do GDF, em 2011, dava R$33,6 bilhdes -,
exatamente 0,3%, 0,5% do total do Orcamento foi investido nisso. Grande parte disso foi investido em outrasvias- sistema
vidrio, viadutos, sistema de transporte, BRT e algo assim. E muito pouca prioridade para infraestrutura de bicicletas.
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E por isso que louvamos, agradecemos e falamos muito bem, até hoje, da infraestrutura cicloviéria. Elafoi uma vitéria
desta cidade, e € um simbolo. Fagam!

Depois, vai acontecer a parte mais importante, falando especificamente do que estamos fazendo agora. Pesquisel nas
nossas 27 Unidades da Federag&o e o tema "Mobilidade" realmente entrou na pauta de tudo quanto é canto. Entrou nas
campanhas politicas de todos os niveis. de prefeito a governador e a Presidente da Republica. Entéo, hd o compromisso
da Presidenta Dilma, também do candidato Aécio e de todos.

O maisimportante é que amobilidade vai deixar, no DF, de ser apenas uma pal avra e um sonho, porque, pelaprimeiravez
naestruturainstitucional, temos mobilidade dentro de uma secretariade Estado de Governo: a Secretariade Mobilidade do
Distrito Federal, cujo Secretério chamo gentilmente aqui para compor a Mesa, se me permite, Senador, Carlos Henrique
Tomé.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Encerramos a fala do Sr. Ronaldo Alves. Foi
combinado o jogo antes: ele queria fazer uma pequena introducdo e depois, segundo €le, a personagem principal vem a
Mesa para encerré-la, que é o Sr. Carlos Henrique Rubens Tomeé Silva, Secretério de Mobilidade do DF. (Palmas.)

Passamos, de imediato, a palavra ao Professor Fébio Iglesias, que é Subchefe do Departamento de Psicologia Social
e do Trabalho, e Professor do Programa de Pés-Graduacdo em Psicologia Social, do Trabalho e das Organizacfes, da
Universidade de Brasilia, UnB.

Jaregistro, agui, a presenca do Senador Hélio José, sempre presente, peleador, lutador, que orgulha a Casa. E uma bela
surpresa para quem néo o conhecia no cenario nacional. Conheciam-no bem em Brasilia, mas, como Senador... Agora,
€le é Senador pelo DF e pelo Brasil.

Parabéns, Senador Hélio José. (Palmas.)
Professor Fabio, tem dez minutos, com mais cinco, como cada um dos painelistas.

O SR. FABIO IGLESIAS - Pois n&o.

Bom dia atodos.

Eu gostaria de cumprimentar o Senador Paulo Paim. Obrigado pela organizag&o desta audiéncia publica.
Cumprimento meus colegas de Mesa. Acho a oportunidade, aqui, excelente para debater esse tema.

O Senador Paulo Paim comegou mostrando o video do Pateta, com situagdes que sdo comicas - tragicomicas, ha verdade
- e servem como um bom cenéario para a minha fala, porque o que vou mostrar € uma perspectiva um pouco distinta dos
problemas de transito, que envolvem uma area especifica da Psicologia, que é a Psicologia Social.

Entdo, o grande desafio - e isso fica claro nas falas anteriores e, sobretudo, naguele video - é que precisamos mudar
comportamentos. Quando se fala de mobilidade urbana, quando se fala dailusdo do transporte individual, quando se fala
em aumentar o uso da bicicleta e de outros meios alternativos de transporte, basicamente, esse € um problema de mudanca
de comportamento.

O Brasil € antiexemplo, como se sabe, no mundo. Ele é o campedo, na verdade, de mortes no transito, uma estatistica
vergonhosa. Os acidentes matam mais que cancer € mais que homicidios, e 40% das vitimas sdo motociclistas e 25% sdo
ciclistas ou pedestres, 0 que é outra estatistica absolutamente inaceitavel.

Os principais fatores costumam ser elencados como: problemas nas vias, problemas nos veiculos, manutencéo,
infraestrutura, obviamente, problemas relacionados a treinamento ou o que se chama de educagdo para o trénsito, falhas
na sinalizag&o, que todos conhecemos, uso do celular, embriaguez e assim por diante, mas todos esses problemas passam
por um outro fundamental, que € um problema de normas sociais. Entéo, o problema néo é s técnico, o problemanéo €
S0 de infraestrutura, €, claramente, um problema de comportamento, um problema de como as pessoas convivem, como
elas se influenciam, se deixam influenciar e assim por diante.

A Psicologia é muito conhecida pel os exames psicotécnicos - todos os motoristas, de todas as categorias, ciclistase assim
por diante tém que passar por exames psi cotécnicos -, mas ela é muito mais do que isso.

Ent&o, por exemplo, a Psicologia do Desenvolvimento se ocupa com as diferentes fases do desenvolvimento. As pessoas
esguecem, por exemplo, que um carrinho de bebé participado transito, assim como um idoso que faz uso de uma bengal a,
um andador e assim por diante.

Existem problemas que estdo relacionados a percepcdo. Por exemplo: a acuidade do motorista, a sua audicdo, a sua
estimativa de distancia, tempo de reacdo para evitar uma colisdo. A Psicologia Cognitiva se ocupa, por exemplo, de
problemas de raciocinio, memaria, tomada de decisdo.
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A Psicologia da Salde, por razdes 6bvias - adias, 0 Senador Paulo Paim falou do caso lamentavel que aconteceu com a
Germanwings nasemana passada; entdo, claramente, € um problema de salide mental -, aPsicologia Socia € umaéreaque
Se ocupa, ainda, de outros fendmenos que perpassam todos eles, problemas que envolvem normas, atitudes, comunicagéo,
conflitos. Ela é, por exceléncia, aciénciadainfluéncia social.

Quando nés olhamos para essa foto de satélite - ela, logicamente, € uma combinacdo de fotos que mostram o mundo a
noite -, conseguimos ver como esté a concentracéo da populacéo mundial. Claramente, se tem um processo crescente de
urbanizac&o, mas ele é muito concentrado em algumas &reas. As &reas escuras no globo significam gque tem muito pouca
gente vivendo ali. Entéo, 70% da populagdo mundial, hoje, vivem um processo de urbanizag8o e esse nimero é ainda
maior no Brasil.

Se noés destacarmos ai as informagdes do Brasil nessa foto, claramente veremos que, considerando o territério como um
todo, a gente tem uma média de 23 habitantes por quilémetro quadrado, mas, considerando os quilémetros quadrados
urbanos, e asgrandes cidades respondem, obviamente, pelamaior parte dapopul agéo, néstemos maisde seismil habitantes
compartilhando um espaco que é muito restrito. Entre outras coisas, isso significa crescimento vertical muito mais que
horizontal, uma alta concentrac&o. E, claro, problemas que estamos acostumados a enfrentar. O problema, por exemplo,
gue envolve &gua e energia mais caracteristicamente no Sudeste € o resultado desse processo de ata concentragdo e
alta demanda por produtos, servicos e espagos, 0 que caracteriza os problemas de mobilidade, os problemas de tréansito,
logicamente.

Entdo, o transito € basicamente um problema de disputa por espaco. Umallei fisica descreve, claramente, que dois corpos
n3o podem ocupar 0 mesmo espaco No mesmo tempo. Ent&o, nds temos um veicul o para cada quatro habitantes no Brasil e
guase acadaum minuto néstemosum acidente e, acada sete minutos, um atropel amento. De novo, estatisticasinaceitaveis.

Essa maior densidade significa que nds temos uma demanda por espaco que é muito maior do que a oferta e as
consequéncias seréo, claramente, congestionamento, barulho, acidentes, conflitos, agressdes, problemas ambientais.

E importante destacar aqui que muitas vezes 0s problemas tomados como mais importantes sio aqueles que envolvem
grandes acidentes, mas pegquenos conflitos que acontecem no diaadiarespondem muito mais por nossa qualidade de vida,
por nosso aborrecimento diario, problemas que poderiam plenamente ser minimizados.

Esta € uma foto famosa. Quem se interessa pela tematica de mobilidade, de bicicleta, conhece. Ela foi feita pela
Universidade de Munique, Alemanha. E mostra que, claramente, aruaficamuito mais sustentével, muito menos densa, de
qualquer ponto de vista, se amesma quantidade de pessoas que poderiaestar utilizando automaveisfizer uso de um 6nibus
ou simplesmente de suas bicicletas. Entdo, essa é uma imagem bastante simbdlica. Mas ha algo de errado no transito
brasileiro na forma como estamos fomentando uma quase dependéncia do automovel, do veiculo automotor como meio
de transporte.

Esses dados aqui mostram também, claramente, que existe uma superconcentracdo, principalmente na Regido Sul e
Sudeste do Brasil no caso dos carros. No caso das motos, esta um pouco mais equilibrado por razéo de ordem financeira
e geografica. Enfim, de novo essa concentragdo muito problemética de nossa area.

Sob o ponto de vistada Psicologia Social, isso pode ser entendido como um dilema social. Ora, o que é o dilema social?
Toda vez que nossos interesses individuais sdo conflitantes ou contraditérios com interesses da sociedade, do coletivo.
I sso € muito conhecido na chamada Teoria dos Jogos, utiliza-se muito esse paradigmaem Economia. A grande questdo &
eu devo utilizar o transporte individual, o que provavel mente me trard beneficios individuais: conforto, seguranga, abrigo
dachuva, etc., ou fazer uso de um sistemacoletivo que traria, logicamente, beneficios paratoda a sociedade, poissignifica
gue estou minimizando o impacto de polui¢do, congestionamento, barulho, acidentes, tudo o mais? Entdo, os dilemas se
colocam desta forma: usar 0 carro ou usar o dnibus; usar 0 carro ou usar a bicicleta; usar o carro ou fazer uso do metro.
E todas essas situactes podem ser entendidas como uma dinémica de cooperar ou competir com as outras pessoas, claro!
Se eu for garantir meu conforto individual ao fazer uso do automével, eu estou, entre aspas, "competindo com outros
usuérios'; se eu fizer uso de meios alternativos, meios publicos, meios ndo poluentes, por exemplo, eu estou cooperando
COm as outras pessoas.

Ent&o, nds podemos entender destaforma: eu tenho uma situacdo ideal se duas partes cooperarem, eu tenho uma situacéo
ndo ideal se um cooperar e um competir.

E tipico quando vocé pede que as pessoas mudem e adaptem seu modo de transporte elas dizerem: "Eu n&o vou fazer
iSso porque ndo vejo os outros fazendo". Entdo, é uma dificuldade muito grande. Logicamente, se todos resolverem usar
automavel, se todos resolverem competir, nos teremos uma dindmicainviével.

O que é interessante no cendario de transito € que todas as situages de ultrapassagem e estacionamento ou simplesmente
deixar meu carro em casa e fazer uso da bicicleta, elas atendem também esta dindmica que é a de ceder ou forgar minha
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vontade, ceder ou forcar passagem. E interessante também que, se as duas partes cederem, se todo 0 mundo resolver
cooperar, adinamica também ndo funciona. Entéo, ha nuances ai muito interessantes, ndo é?

Aqui existem exemplostipicos: se eu tenho de ceder avez quando essa senhora esta atravessando arua, isso significaque
eu terei de retardar minha movimentagéo e dar prioridade a ela.

Aqui, um motorista que estaciona em cima da cal¢cada e, logicamente, passa a provocar todo o tipo de aborrecimento ao
pedestre.

Aqui é uma situagdo invidvel. Essa & umafoto de um lugar néo distante aqui do Senado.

Quando se utiliza uma estratégia como esta: um carro a menos, claramente fica evidente qual é o dilema. Quer dizer, eu
estou deixando o carro em casa, eu estou contribuindo para o transito como um todo e privilegiando, aqui, beneficios
coletivos.

O problema é que existem barreiras para se mudar comportamento. Umadelas é aincerteza. As pessoas dizem: "N&o, isso
ndo € um problema! 1sso ndo estd muito claro. Eventualmente o Governo vai melhorar o trénsito e nds vamos resolver”.
Ou a negacdo. Ha pessoas que simplesmente se recusam mudar. H& pessoas que dizem: "Eu ndo vou mudar o meu
comportamento porque eu ndo Ve 0 outras pessoas mudando, entdo ndo farel esse sacrificio sozinho". Ou simplesreatancia:
"Eu ndo vou fazer sb porque estédo me mandando, s porque existe umalei ou um incentivo paraisso”. Ou o tokenismo,
por exemplo, que € comum nas agles afirmativas. "Eu ja faco a minha parte: eu ando de bicicleta no domingo, atarde,
com o meu filho, entdo eu ja estou colaborando para a mobilidade urbana'. Conflito de prioridade: "Eu gostaria de fazer
isso, mas eu tenho uma agenda apertada, eu ndo tenho tempo". Faltade identificacdo: "Eu ndo sou daqui; eu ndo sou desta
cidade; eu moro aqui ha pouco tempo”. E, finalmente, aquilo que as pessoas identificam como quase uma tendéncia a
inacdo: " Se eu deixar 0 meu carro em casa o impacto € quase zero. Entéo ndo faz muitadiferenca e eu vou acabar fazendo
do mesmo jeito". Todos pensando dessa forma, logicamente vocé tem uma situagéo insustentavel .

Aqui sdo alguns trabal hos que temos feito na érea de Psicologia, identificando quais s80 essas barreiras psicol dgicas que
as pessoas acabam expressando que impendem um consumo mais responsadvel, no caso Nosso hoje, asimpede de fazerem
mai s uso de transporte alternativo ou simplesmente de buscar formas menos pol uentes e menos conflituosas delocomocéo.
Tipicamente, o brasileiro ou nega o problema ou identifica prioridades que sdo mais importantes, obviamente, do que
essa mudanca de comportamento.

Em uma outra linha de pesguisa temos identificado, por exemplo, quais sdo as justificativas que as pessoas adotam para
ndo se comportar de forma melhor em relagdo a infragdo de transito, ao respeito ao pedestre, ao respeito ao ciclista, e
assim por diante.

Ent&o, a grande pergunta: como promover uma melhor mobilidade urbana?

Claro que tecnologia e infraestrutura sdo fundamentais, mas elas ndo séo suficientes. VV océ tem um problema que envolve
mudanga de comportamento.

O problema das ciclofaixas, que 0 Senador Paulo Paim mencionou na abertura da Mesa, mostra isto: ndo basta construir
ciclofaixas, ndo basta quebrar recordes de quilémetros construidos se isso ndo for acompanhado propriamente de uma
mudanca de comportamento. Entdo isso envolve desafios, por exemplo, habitos: deixar o carro em casa, deixar de usar
0 carro parair a esquina comprar pdo; cultura: temos que valorizar os problemas ambientais, valorizar mais a bicicleta;
adaptacdo ao clima: pedalar no sol ou na chuva. Sdo desafios tipicos que temos em nosso Pais.

Algumas coisas ja se sabe que ndo funcionam, a literatura cientifica mostra claramente: campanhas de “ conscientizagdo”
- entre aspas -, porgque se o recado for: “sgja mais consciente”, ndo funciona; elas tém uma eficacia muito limitada.
Recados do tipo: "seja melhor", "vocé é responsével”, "ndo corrd’ ndo costumam, realmente, gerar uma mudanca
de comportamento. As pessoas ndo param de fumar porque a gente diz a elas que fumar faz mal a salde. E isso €
inquestionavel. Leissem fiscalizagdo obviamente ndo funcionam. Todos 0s nossos problemas de satide publica, direitosdo
consumidor, nossas leis, muitas vezes sdo excelentes, mas elas ndo funcionam. Radares e pardais tém também eficiéncia
também limitada porque funcionam apenas localmente, todos sabemos disso. E infraestrutura sem plangjamento de uso.
E preciso investir em estacionamentos para bikes, vestiarios, transporte alternativo, e assim por diante.

(Soa a campainha.)
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Mais cinco minutos.

O SR. FABIO IGLESIAS - Obrigado.
Quais sdo as intervencdes, entdo, que real mente funcionam?
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Primeiro, o chamado marketing de normas sociais. Um conjunto de trabalhos tem mostrado que quando fazemos
levantamento de opini&o publicae divulgamos 0 que amaior parte da populagdo pensa e como se comportaarespeito isso
gera mais mudanca de comportamento. Com dados como, por exemplo: "Qitenta e cinco por cento da populacéo séo a
favor das ciclovias, e vocé?’, as pessoas tendem a mudar suas atitudes em diregdo aquilo que as outras pessoas parecem
estar mais expressando.

Segundo, programas de recompensa, ndo necessariamente financeira. Por exemplo: descontos em produtos e servicos,
bbnus em seguros pessoais - imagine bénus, por exemplo, em seguros de carros se vocé for mais incentivado a usar a
bicicleta, ou ir a pé, ou de 6nibus -, acesso facilitado. Um shopping aqui em Brasilia tem feito uma estratégia muito
interessante ao prover acesso facilitado se vocé chegar de bicicleta. Tem lugar até para carregar bicicleta elétrica, o que é
muito interessante. E logicamente daaimpressdo, estamos falando de um aspecto central de psicologia: as pessoas querem
mostrar que elas se preocupam com o ambiente, que elas gostam de andar de hicicleta. Entdo, elas gostam de se sentir
bem como pessoas que sdo gentis, que sdo cool, como se diz em inglés, que sdo legais. O simbolo de um carro a menos
justamente passa essa ideia. Ent8o, estratégias como essas tém que ser mais fundamentadas.

Aqui uma série de trabalhos que desenvolvemos na Universidade de Brasilia. Temos todo o interesse em fomentar mais
as intervencOes baseadas nesse tipo de conhecimento.

A Psicologiaé, por exceléncia, aciénciaque sevoltaparaamudancade comportamento. Elaébem fundamentada, trabalha
com conceitos e teorias que sao robustos, métodos cientificos rigorosos, analise de dados qualitativos e quantitativos - eu
mesmo sou professor de Estatisticalano nosso departamento. E nds temos aplicagdes que tém sido testadas e aprimoradas
em diversas areas, em especia nas areas que envolvem mudanga de comportamento no transito. E ela costuma fomentar
politicas publicas nos paises desenvolvidos.

Nés aqui no Brasil precisamos seguir o exemplo, ao invés de simplesmente querer reinventar aroda- perdoe o trocadilho.
A Psicologiatem muito a oferecer sobre isso, e espero que instancias como esta audiéncia piblica possam aumentar esse
tipo de colaboracéo.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem. Professor Fabio Iglesias, meus
cumprimentos.

Sem sombra de dlvida, a Psicologia Social e do Trabalho cumpre um papel fundamental no combate aos acidentes no
transito, como também em outras reas - € 0 caso desse avido, do piloto. Fui relator de um projeto aqui que regulamenta
todo o sistema principa mente de trabalho nos avides, dos pilotos. E os psicélogos, ndo eu, que vieram, na época, aqui
me subsidiar nas audiéncias publicas diziam que isso poderia acontecer, 0 que aconteceu agora no ambito internacional,
devido a pressao psicol dgica a que os pilotos estavam submetidos. Eles deram até o exemplo mais pratico, sem condenar
o piloto, daguele incidente de Sao Paulo em que morreu 0 nosso presidenciavel Eduardo Campos. A pressao a que eles
estéo submetidos € enorme.

Quanto ao caso desse piloto, no encerramento - eu pensel ho encerramento para nés fazermos um debate tranquilo
-, faremos uma homenagem aqueles que morreram aqui, quem sabe com um minuto de siléncio ou algo assim, no
encerramento da nossa audiéncia publica.

Mas, meus cumprimentos. Eu entendo que, cadavez mais, nesses tempos dificel's, inclusive no Brasil - estamos, querendo
ou ndo, em uma crise que ndo é boa -, a Psicologia cumpre, no meu entendimento, um papel fundamental no didlogo
com todos, inclusive com os politicos. Quem sabe, com tratamento mais adequado, os politicos possam melhorar? E eu
digo todos. Eu, por exemplo, tenho um irm&o que é psiquiatra, e ele faz consulta normamente com uma psicéloga, €
fundamental paraele isso. Ele acha que todo cidadéo deveriater esse cuidado.

Muito bem. Vamosla. Algunsvéo dizer: "Ele estafazendo propaganda aqui para os psicologos', mas ndo tem nadaaver.
Acho que a Psicologia cumpre um papel importante na formagéo de todos nos de, enfim, trabalhar com a mente - estou
certo, doutor? Estou dando um palpite, ndo sou psicélogo. Sou um pedio metal Urgico. (Risos.)

Sevocé ai estiver discordando, pode dizer: "N&o, ndo é bem assim, mas eu posso te explicar o que €".
(Soa a campainha.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Tocou a campainha para mim, para eu parar de
falar e passar a palavra aos convidados.

Eu queria j& cumprimentar também o Senador José Medeiros, sempre presente, aqui, nas segundas-feiras, assim como o
Hélio José. Sei que muitos Senadores tém suas agendas no Estado. Mas como esses estdo aqui em plena segunda-feira
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para participar de reuni&o de debate, quero aqui fazer os meus cumprimentos aos Senadores Hélio José e José Medeiros
neste momento. (Palmas.)

Professora Maria Rosa Ravelli de Abreu, Doutora do Decanato de Extensdo da Universidade de Brasilia (UNB).

A SR2MARIA ROSA RAVELLI DE ABREU - Quero cumprimentar a todos e, mais uma vez, parabenizar S. Ex2 o
Senador Paulo Paim pela sua luta permanente em discutir os diferentes aspectos dos direitos humanos.

O tema do transporte publico, da mobilidade e das mortes no transito, hoje, no nosso Pais, nas nossas grandes cidades,
€ um vetor que fere os direitos humanos. Temos um transporte publico que, na verdade, segrega os pobres dos ricos.
Temos um modelo de transporte publico que, na verdade, gera um apartheid social. Além de prejudicar muito, de ser
um transporte ineficiente, que prejudica muito a economia, impacta negativamente na economia, prejudicando o meio
ambiente e a salide das pessoas, e fere os direitos humanos.

O locus, o lugar muito proprio para pensarmos o tema do transporte publico, é esta Comissdo, que talvez tenha o papel
de buscar um pacto, uma pactuacdo de transicdo para um modelo mais humano e eficiente. O Senador falou, noinicio, da
morte dos trilhos. Matamos os trens; somos radicais quanto aisso. O dnibus tem um papel muito importante no sistema
de transporte, a bicicleta tem um papel muito importante, mas o trilho é como as artérias no corpo humano, 0s eixos
principais, que tém grande capacidade de levar pessoas. Os 6nibus alimentam, assim como as veias, 0s vasos alimentam
nossas artérias localmente. Entdo, o sistematem de ser reestruturado, e isso passa por uma pactuacao.

Eu acho que é uma pactuagdo o que se iniciou na Europa nos anos 60, 70, chegando hoje a bom termo, a ponto de, por
exemplo - vou dar o exemplo de Paris, mas isso vale para a maioria das cidades hoje -, haver um cartdo mensal em que
o0 cidaddo anda no trem urbano, no metr6 leve de superficie (VLT), no metrd, nos dnibus elétricos - ha a transi¢do para
0 Onibus elétrico, por conta das exigéncias das emissdes e da cidade mais silenciosa. Com um cartéo Unico, € assegurado
ao cidaddo o direito deir evir. Ele usabicicleta, ele usaaté o carro elétrico de aluguel. A Ultimainovagdo daprefeita, que
€ uma espanhola, a Prefeita Anne Hidalgo, de Paris, é colocar uma caminhonete elétrica de aluguel para, de repente, se
poder fazer uma pequena mudancga, carregar um material. Ent&o, isso tudo é compartilhamento do transporte.

E até interessante pensar que, no inicio do século passado, Henry Ford dizia que desgjava colocar um automével na casa
de cada americano. Talvez, hoje, principalmente os jovens pensem: "Puxal O carro é um objeto de consumo. Eu posso
compartilhar. Eu uso o meu cartdo quando eu preciso”. E cabe ao Poder Pablico ir disponibilizando essas alternativas.

Ai entramos na questdo da mortalidade e dos acidentes. Em um trénsito mais suave, eficiente e humano, usa-se menos
0 automovel, e a autoridade piblica regula a velocidade. Podemos ndo acreditar, mas, em Londres, por exemplo, so
20 milhas/hora; em Paris, 30 milhas’hora. Aqui, achamos que é impossivel andar a 30km/h, mas é muito agradavel. O
motorista comegar aver acidade, as &vores. Naverdade, o paulistano anda, em média, a 8km/h.

Entdo, regular a velocidade, fazer a transi¢do para os dnibus elétricos, fornecer o cartdo mensal, semanal, di&rio para
assegurar o direito humano deir e vir, como diz a Declarag@o dos Direitos Humanos de 1948, sdo alternativas que temos.

Entdo, para vermos como estamos, esse exemplo que roda nas redes sociais € muito interessante, para vermos, digamos
assim, nosso comodismo, nosso descuido com os direitos humanos.

Xangai, na China, em 1993, iniciou o metrd. Hoje esta desse tamanho. O do Rio de Janeiro continuaigual. E o de Sdo
Paulo? Comparando com o de TAquio, segundo al guns estudos de especialistas, daqui a150, 200 anos, se continuar o ritmo,
0 que teremos? Nossas cidades ndo tém metr6. Porto Alegre é pouquinho... Na Bahia esta parado. Em Recife, Fortaleza...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - H& quem diga que S&o Paulo tem dia e hora para
parar, mas parar mesmo.

A SREMARIA ROSA RAVELLI DE ABREU - Aqui é o de Brasilia, que permitiu toda uma ligagdo com o setor sul
e oeste da cidade. E um metrd que, infelizmente, como na maioria das cidades, ficou parado nesses Ultimos anos. Nos
ultimos anos, ndo cresceu um quilémetro sequer, ndo teve uma Unica estagdo construida. Agora, 0 novo governo tem
compromisso com a sustentabilidade, tem no seu programa melhorar o transporte piblico - ndo &, secretario? -, ampliar,
modernizar. Esse ja é o portal novo do metrd de Brasilia.

Aqui, as medidas para reducéo de velocidade. Vou colocar rapidamente alguns exemplos de como fica uma cidade, essa
€ Londres, com o limite de velocidade. Vocé fica com uma cidade muito mais agradavel. Ademais, ha a questéo dos
acidentes, que diminuem. Mas, claro, foi muita campanha da comunidade.

Veja bem, essa alternativa € muito interessante para a questéo das ciclovias também. Ela pode complementar a rede
ciocloviaria de uma cidade. Uma rede cicloviaria ndo é so ciclovia nem s6 ciclofaixa Numa cidade com a velocidade
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regulada e com uma via exclusiva para 6nibus, como € o caso de Londres, vocé pode compartilhar a motocicleta e a
bicicleta com seguranca.

Ent&o, vemos Paris com 30.

Esses s80 0s veicul os el étricos, que ja estdo circulando namaioriadas cidades. E um programada Comunidade Europeia,
para fomentar a inovacdo do veiculo elétrico, por hidrogénio, pela questdo dos compromissos. Agora em novembro,
em Paris, hd um novo pacto em relagéo as emissdes de carbono. Ent&o, as cidades estéo se preparando. Poucas cidades
brasileiras estdo se preparando para essa transicdo do modelo energético a energia solar, para o veiculo elétrico. Nés
vamos ser obrigados pel os compromissos internacionais.

Eu vejo que 0 maisimportante € a questao dos direitos humanos. O modelo de transporte publico das nossas cidades fere
profundamente os direitos humanos. Ele promove apartheids sim, além de prejudicar a economia.

Velam essas mudangas. o vermelho se torna verde; € uma transi¢do do dnibus elétrico, em Londres. Estamos colocando
esse exemplo, mas essa transi ¢ao vocé encontra em cidades pequenas.

Aqui é o carro elétrico, que esta incluido no cartdo mensal. Nas cidades brasileiras, sequer temos o cartdo mensal para
o trem e 0 metro.

N&o basta apenas melhorar atarifa; precisatambém haver conforto e pontualidade. Sao Paulo, por exemplo, implementou
0 cartdo mensal - ndo €, Senador Paim? -, mas a migragao ndo esta acontecendo porque todas as medidas que a autoridade
publica, no campo da mobilidade, deve tomar sdo no sentido de favorecer, facilitar a migragdo do uso intensivo do
automovel. O automovel € um direito da pessoa, mas tem que ser regulado e deve ser favorecido, de sorte que a pessoa
ndo segja obrigada a usar intensivamente o0 automovel no diaadia. Paraisso, essas boas préticas cabe a nés estudar.

Esse € um utilitério, uma pequena caminhonete, também elétrico; j& sdo 200 veiculos. E isso dado o grande sucesso do
uso do carro elétrico de aluguel, que sdo encontrados em S&o Francisco e em vérias cidades americanas e canadenses.

A reducdo do diesel para 2020 € outra medida.

A prefeita Anne Hidalgo esta... Evidentemente, estamosforado circuito dessas cidades que estdo competindo entre si para
ver qual éacidade maissustentavel, maisverde, qual damais bem-estar para as pessoas. Este é o desafio do administrador:
implementar politicas publicas que tragam qualidade de vida e bem-estar na cidade, porque quase 90% das pessoas, no
caso dos brasileiros, moram em cidades. Ent8o, é aqui que precisamos ter bem-estar.

(Soa a campainha.)

A SREMARIA ROSA RAVELLI DE ABREU - Aqui s8o as estagbes novas. Falando de bem-estar, aqui sdo as estagdes
novas que 0s metrds estdo renovando. Esse, no caso, € 0 metrd de Londres. E uma das linhas que estdo sendo renovadas.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Permita-me, Dr2 Maria Rosa. A anterior chamou-
me a atencao, pelo fato de vermos toda essa briga entre caminhoneiros, com diesel... "Zero Diesel a Paris em 2020".

A SREMARIA ROSA RAVELLI DE ABREU - E.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Paraarealidade brasileira, é ago...
A SREMARIA ROSA RAVELLI DE ABREU - .... distante ainda.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - ... bem distante.

A SREMARIA ROSA RAVELLI DE ABREU - Ent8o, essas estacbes novas se ligam com a convivéncia democrética
nas estagBes de metrd. Os terminais ndo sdo apenas os lugares onde se muda de veiculo, onde se faz a transi¢do de um
modal para outro, mas um lugar onde se toma um café, compra um livro, encontra pessoas. Entéo, a qualidade de vida
nas estagoes...

Essa é outra estacdo feita pelo Foster, um grande arquiteto europeu.
Essa é outra estagdo, feita em cimade um canal.

Ai areorganizagdo com racionalidade das linhas - € disso que falamos -, no sentido de que €elas precisam ser integradas,
com transi¢do para o veiculo elétrico, vel ocidade regulada, pontos de recarga para veicul os el étricos, fomento ao telhado
solar e compras governamentais de veicul os elétricos. Por exemplo, os carros, as caminhonetes, os utilitérios do servigo
publico sdo0 uma maneira de se fomentar a producdo nacional, no pais, de veiculos elétricos para limpar o ar e tornar a
cidade mais saudével.

No meu entender, esse ponto 6 € o fundamental. E a remuneragio a valor justo do servico plblico prestado pelos
operadores. O modelo atual prevé maximizagdo de lucro. 1sso é natural. Se preciso maximizar meu lucro como operadora
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de uma linha de 6nibus, vou buscar dar um transporte mais confortédvel, manter uma pontualidade. Esse ponto é
fundamental. A Prefeita Erundina tentou fazer isso. Ela tentou pactuacdo. Foi bem sucedida. Depois, houve uma
reversdo no governo seguinte.

Senador Paulo Paim, quanto a esse ponto 6, a Prefeita Erundina tentou pactuar com os empresarios, com 0s operadores
esse servico justo, ndo maximizando o lucro, porque, ndo se precisando de lucro exagerado, como era de 18%, o estudo da
Ernst & Y oung mostrou isso laem Séo Paulo, cabe ao governo, a autoridade publica, definir o critério dafrota, atransicéo
da frota para um veiculo confortével, garantir a pontualidade etc.

Entdo, essa pactuacdo € a proposta que a comunidade vem fazendo nos grupos de que tenho participado. Ao governo cabe
pactuar com os empresarios, com os operadores, com os politicos, com os consultores que trabalham para este model o,
porgue ha muitos consultores que trabal ham, advogam esse model o, acreditam que esse modelo é o melhor. S6 que, como
fol muito bem colocado aqui, existe a questéo do equilibrio.

Foi colocado o dilemasocial quando o interesseindividual é contraditério com o da sociedade e com os direitos humanos.
Ent&o, de repente, eu, como operadora, como consultora desse modelo injusto, posso ter meu interesse individual em
contradicdo com o interesse dos direitos humanos, da sociedade.

Aqui, essafoto pode ser de qualquer cidade brasileira. E o transporte, € o calvério didrio do brasileiro. Isso foi tirado assim:
pesquisar engarrafamento. Ai veioisso ai. N&o éjusto! Paraquem tem achance de morar no contrafluxo do transito, morar
perto, tudo bem. Mas é injusto - é injusto! - e tem saida que vai beneficiar atodos.

Inclusive, ouvi uma noticia muito interessante de que o VLT de Santos vai ser operado por um grande operador de
transporte publico. Quer dizer, um operador desse transporte incorreto, ineficiente. O Governo pode pactuar com ele uma
transicéo para um model o novo, e até operar outros modais.

Esse é o cartdo mensal: um € de Londres, um € de Paris, mas hdem Nova Y ork, ha em todas as cidades médias e grandes
do mundo todo onde o transporte é para servir as pessoas em primeiro lugar.

(Soa a campainha.)

E aqui estd a questdo da legislacdo: tanto adeclaracdo, o art. 22, que coloca os direitos, como o transporte publico, o art.
30, inciso V, da Constituicdo.

E aqui, finalizando, direitos humanos no transporte publico. Paramigracdo do transporte indivi (jual parao coletivo, trilhos
nas artérias de alta capacidade, integracdo com énibuslocais, energialimpae o cartdo mensal. E pontualidade, frequéncia.

Entdo, seria o fim da segregacéo, fim do transporte pobre para o pobre, que é o exemplo lamentével, triste das nossas
cidades. Mas é muita a fé que a gente tem, muita confianga no esforco, porque ja sdo muitas as audiéncias feitas pelo
Senador Paim, que tem mente e tem corag&o - que tem mente e tem coracdo para perceber as mudangas que vao beneficiar
todos e inclusive a economia.

Obrigada. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Prof2 Maria Rosa Ravelli de Abreu,
Doutora do Decanato de Extensdo da Universidade de Brasilia, que vincula muito bem essa questdo social com o
transporte.

Digo sobre algumas MPs gque sairam ultimamente que s6 atacam o andar debaixo, quem mora no poréo. E isso ndo d§;
ndo dal Néo é questdo aqui de situacdo ou de oposic¢ao. E preciso haver outro olhar - € preciso haver outro olhar! - paraa
sociedade brasileira. E gostaria de dizer que esta Mesa aqui estd sendo muito rica hessa exposi ¢ao.

Deixem-me dar até um exemplo aqui; vou deixar uma provocagao para 0 Secretério de Mobilidade do Distrito Federal.
Falava baixinho para ele que moro longe daqui, moro na periferia de Brasilia, e estou demorando uma hora e meia para
chegar la. Ent&o, perguntava outro dia para um especialista... Moro no caminho de quem vai parao Alphaville, néo moro
no Alphaville, moro num dagueles condominios; moro 10km antes do Alphaville, num condominio por ali. Muito bem.
Perguntei outro dia porque ndo fazem um corte, para a pessoa ndo ter queir laao Catetinho, ou laa Ponte JK praticamente
para pode vir para ca. O que me disseram? Néo, por causa das grandes propriedades. A especulacdo imobiliaria desses
terrenos que estdo quase todos vazios ndo quer que atravessem ali uma avenida. Nisso a gente vai ter que pensar. Eles
v&0 ter que ceder, vai ter que haver, sim! E um absurdo que, para vocé chegar a um ponto X, vocé tenha que ir do ponto
h ao ponto x, para chegar no meio. Vou mencionar agqui o afabeto: para chegar ao meio do afabeto, vocé tem queir do
aanz eoxestalanofinal. Sefizessem uma via naquela terra que esta ai, em que ndo ha propriedade, estaria resolvido
um problem&o, aqui em Brasilia, de tréfego. Del o0 exemplo.

Secretario, vamos estudar, paraver se é viavel.
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Muito bem, vamos |4 Ent&o, agora ao | nspetor-Chefe da Divisao de Plangjamento Operaciona da Coordenacdo-Geral da
Operacado da Policia Rodoviaria Federal, Sr. Edson Nunes.

O SR. EDSON NUNES- Bom dia!
Gostaria de agradecer ao Senador Paulo Paim pelo convite a Policia Rodoviéria Federal.

Achel muito interessante a apresentacdo do Prof. Fabio e o que foi mencionado também pela professora. Acho que este
€, realmente, 0 grande x da questdo, quando a gente fala ndo s de imobilidade urbana, como na parte de acidentes de
transito e, infelizmente, também na questao das mortes no transito: justamente esse dilema que existe entre o individual
e o coletivo.

N6s da Policia Rodoviéria Federal, desde 2007, 2008, temos procurado trabalhar na questéo do uso da estatistica para
diminuir esses acidentes.

Bem no inicio da sua fala, 0 Senador mencionou a questéo da comparacdo do acidente de transito com a questéo da
aviacdo. E eu achei muito curioso. Fiquei até pensando, quando ele fez a comparagdo com as mortes no transito: € quase
um avido por dia, como o senhor mencionou, ndo é?

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS. Fora do microfone.) - Um Boeing por dia.
O SR. EDSON NUNES - Um Boeing por dia.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS. Fora do microfone.) - A consultoria do Senado que
conseguiu dados.

O SR. EDSON NUNES - E |6gico que eu s6 posso falar em nivel de rodovias federais. Parands, seriamais ou menos um
avido desses por semana, so falando em nivel derodoviafederal. E ai eu fago aqui uma pergunta: serdque nésvigjariamos
de avido se caisse um avido por dia ou mesmo por semana? Serd que teriamos coragem de andar de avido ou aboliriamos
esse meio detransporte? E nds deveriamos trazer isso também paraanossarealidade, vamos dizer assim, terrestre, quando
pensamos naquestdo do automével, damotocicl eta, porque parece que real mente ndo pensamos nisso; achamos que Somos
meio que imortais e que basta pegar o carro e sair.

Recentemente, |i um artigo muito interessante. Quando aconteceu aguele caso - amaioria aqui deve lembrar - do garoto
em um zool dgico, acho que em Curitiba, que foi atacado por um tigre, eu vi uma matéria muito curiosa. E, na hora em
queli otitulo damatéria, falei: mas qual é arelagdo? O titulo da matéria era algo mais ou menos assim: o garoto e o tigre
no zool égico versus acidentes e mortes no transito. Fiquel pensando: qual € arelagcdo? O que tem uma coisaaver com a
outra? Ai, lendo o artigo, achei muito interessante, porque, narealidade, nos dois casos... Se analisarmos o caso do garoto
no zoolgico, havia, se ndo me engano, duas cercas de protegdo antes da tela onde ficava 0 animal, e havia ainda vérios
avisos do perigo de se chegar préximo aquela jaula. Independente disso - e ndo vou nem entrar na questéo dos cuidados
ali do pa -, o garoto pulou essas duas cercas, desobedeceu a tudo isso. E o artigo fazia a analogia do trénsito: muitas
vezes, 0 governo, a entidade publica dimensiona para aquela determinada via um limite de velocidade, ou um "proibido
ultrapassar" ou "ndo estacione agui”. E nds, da mesma forma que o garoto, mesmo sabendo do risco, ainda continuamos
fazendo a coisa errada. Achei uma analogia perfeita.

Se nos analisarmos, mais uma vez, falando, é claro, de rodovia federal, ndo chegam a 4% os acidentes de transito em
rodovia federal que tém como causa a colisdo frontal. O tipo de acidente colisdo frontal representa, aproximadamente,
de 3% a 4% dos acidentes. Porém, esse mesmo tipo de acidente, colisdo frontal, representa quase 40% das mortes no
transito dasrodoviasfederais. Entdio, com base nisso, procuramos trabal har aestatistica- o professor até falou que também
trabalha na area de estatistica na Universidade de Brasilia.

A Policia Rodoviaria Federal comegou a usar, entdo, a sua estatistica, de que forma? Primeiro, na coleta dos dados.
Hoje em dia, todo Boletim de Acidente de Transito da Policia Rodoviéria Federal, assim que o policial encerra
ocorréncia, jafaz parte do nosso banco de dados. Depois desse boletim no banco de dados, conseguimos extrair, entéo,
e fazer uma andlise de todo o acidente, das mais diversas formas, para que possamos, entéo, criar ages para coibir o
acidente, minimizar a ocorréncia de acidente e, por decorréncia também, a morte no transito.

Por exemplo: em que dia da semana o acidente mais ocorre? Em que horério ele mais ocorre? Qual é o tipo de acidente
que mais ocorre? Em que hora e em que local? E, a partir dessa andlise, vemos o que precisa ser feito. E uma questéo
Unicade fiscalizags0? Se positivo, qual € o tipo de fiscalizagdo que tem que ser adotada? E uma questio de infragestrutura?
Se positivo, a gente faz oficio aos érgéos responsaveis, como, por exemplo, o DNIT ou as concessionarias, no caso das
rodovias que sdo concedidas, pedindo ou duplicacdo ou melhorianasinalizagdo ou umasimples construgcdo deumaterceira
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faixa, quando a duplicacio é muito mais onerosa. As vezes, simples tachdes impedindo a passagem de uma faixa para
outrajafazem umagrande diferenca.

A gente tem trabalhado na Operacdo Rodovida - vou até mostrar aqui alguns resultados -, que parte basicamente da
integracéo entre os diversos 0rgaos vinculados ao transito, sgjam eles da esfera municipal, estadual ou federal. A gente
identifica, através dessa andlise, quais s80 realmente esses pontos mais criticos, e ai cada agéncia, claro, dentro da sua
areade atuagdo, faz ali, naguele ponto critico, uma operagao.

Ou sgja, se 0 usuario esta cometendo uma infragdo em qualquer rodovia, seja federal, estadual ou municipal, ele pode
passar para outra rodovia, tentando, as vezes, fugir de uma fiscalizag&o. Ou, s vezes, como, por exemplo, na questdo
que foi colocada aqui do alcoolismo, uma pessoa que ingere bebida alcodlica numa cidade de um Municipio pode vir
a pegar uma rodovia estadual ou federal. Entéo, ndo basta apenas a fiscalizagdo em um Unico eixo. Dai a necessidade,
vamos dizer assim, dessa integracao.

Vou mostrar rapidamente como foi feito esse trabalho e, principalmente, os seus resultados.

Esse é o comparativo 2013/2014, mas a nossa Operacdo Rodovida pegaali o final do ano eoinicio do ano, até o Carnaval.
Ent&o, o que vou chamar de 2013 seria finalzinho de 2012 até o Carnaval de 2013, e o que vou chamar de 2014 é o
finalzinho de 2013 até o Carnaval de 2014.

Entdo, ai estdo os periodos que mencionei, a comparacao do periodo 13/14 com o 14/15. A gente chamade primeiraetapa
aquevai dasfestas definal de ano até asférias de janeiro e de segunda etapa a que a gente chama de Operagdo Carnaval,
tanto de 13/14 quanto de 14/15.

Podemos perceber ai uma evolugdo da nossa frota de algo em torno de 8% ao ano. Isso € fundamental quando a
gente procura trabal har esses niimeros, porque seria muito dificil trabalhar tnica e exclusivamente com nimeros brutos,
absolutos, ja que agente tem esse aumento de quase 8% ao ano em alguns casos, e, se compararmos ao longo dos Ultimos
dez anos, esse aumento foi de 136%.

Vamos perceber ai também que ha um aumento muito maior, inclusive na questdo das motocicletas.

Ali, ainda em comparacdo a essa frota, temos os acidentes por milhdo de veiculos. Nessa linha vermelha, temos uma
tendéncia. Foram feitos calculos considerando que, se nada fosse ser feito, esse seria nosso cenario a partir dos anos de
2011 a2015. E ai, com nosso trabal ho de gestdo em cima dessaintegracéo, nesse periodo da Rodovida, tivemos resultados
muito impressionantes. Se compararmos de 2011 a 2015, houve uma reducdo na quantidade de acidentes, na comparagéo
pelafrota, de 45%.

Ali, os acidentes graves. O que consideramos, para efeito dos nossos cél cul os, um acidente grave? S8o aqueles acidentes
que tém, pelo menos, um ferido grave ou um morto. No minimo, um desses critérios tém de ser atendidos. Ai, da
mesma forma, temos uma tendéncia de crescimento muito forte do periodo 2011 a 2015. Com as nossas atuagdes e acles
promovidas pela Rodovida, houve uma reducdo de 45% no periodo, sendo que, s6 do ano passado para este, houve uma
reducdo de 21%, quase 22% nos acidentes graves.

A questao dosferidos, temos ai também como era atendéncia e como ficou depois danossa atuacéo: 38,8%, se comparado
2011 a 2015.

E a questdo mais fundamental que a gente ataca, que € a dos mortos. Também na comparacdo pela frota, havia uma
tendéncia muito grave, e, com a nossa atuacdo, houve uma reducdo de quase 40% de 2011 a 2015, considerando que
estamos na década de reducdo de acidentes da ONU, que prevé em 50% - isso em ndmeros absolutos - da mortalidade
do Pais em dez anos, considerando 2011 a 2020.

Aqui, os resultados em nlimeros da primeira etapa, que € aquela considerada de meados de dezembro até final de janeiro,
avariagéo de acidentes, acidentes graves, feridos e mortos.

Aqui, jaentramos nasegunda etapa, que consideramos Operagédo Carnaval, que é, sem sombrade ddvida, anossa operagéo
mais critica, até pela caracteristica do feriado, com um consumo muito alto de bebida alcodlica e uma mobilidade muito
grande entre as principais capitais, principamente aquelas que levam ao litoral.

Af, aquestéo dos acidentes, num valor relativo de 21% de reducéo, de 2014 para 2015; 17% no fator "feridos', também
relativo; e 22% na quest&o da reducéo do niimero de mortos, do ano passado para ca.

Observem que, no periodo histérico, considerando desde 2007 até 2015, foi 0 nosso, vamos dizer assim, Carnaval, a
melhor Operacdo carnaval, com uma reducdo expressivano nimero de mortos. Se considerarmos 0 nosso pior Carnaval,
em 2011, quando tivemos uma taxa de 3.3 mortos para cada milh&o, essataxa caiu para 1.37.

Os trés Estados que, somados - isso em dmbito nacional -, contribuiram com mais de 405 do nimero de mortos no Pais,
receberam reforcos de toda a Policia Rodoviéria Federal, ndo s6 com incremento de efetivo, mas também de viaturas,
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etilémetros, radares, todos os equipamentos necessarios para auxiliar trés Estados. Individualmente, cada um deles
teve reducdo: Parand, 67%; Minas Gerais, 47%; e Bahia, 39%, em comparagdo com 0 Carnaval do ano passado.

Ainda com relagdo a Operacdo Carnaval, estdo ai 0s nimeros dos acidentes, acidentes graves, feridos e mortos, sendo que
tivemos uma reducéo de 17% de mortos. Se analisarmos, da quase, vamos dizer assm, ndo é um Boeing, mas sdo dois
Onibus, trazendo ai para 0 modal rodovié&rio, considerando os mortos.

Ainda com relag&o aos acidentes, no periodo da Operacdo Total, agora, considerando o primeiro e 0 segundo periodo, que
chamamos de fim de ano e Carnaval, aqui tivemos a quest&o dos acidentes, a questdo dos feridos, 16%, e a questao dos
mortos, 17% de reducdo em todo o periodo da operagdo; ai, os nimeros de toda a operacao.

A questéo do incremento da fiscalizagdo, mais de 1,7 milhdo de pessoas fiscalizadas s6 nesse periodo da Operacdo
Rodovida, 1,690 milh&o veiculos, 10 mil carteiras de habilitacdo recolhidas e 120 mil pessoas atingidas por acfes de
educacdo para o transito. Na figura, vemos um dos tipos de educacdo para o transito que consideramos extremamente
eficiente, que € o Cinema Rodoviario. O motorista, no momento em que o seu veiculo é abordado, ele tem o veiculo e
documentos fiscalizados, é convidado aassistir a palestras e a videos sobre educacdo para o transito. Normal mente, esses
videos estdo relacionados a algum tipo de cometimento de infraces daguela localidade onde o Cinema Rodoviério esta
sendo apresentado, como cinto, velocidade, alcoolemia. Depois disso, ainda é solicitado ao condutor que faga o teste do
etilémetro.

Ent&o, nunca Unica agdo, hé quatro abordagens distintas: pessoas, veiculos, a questdo da sensibilizaco da educacéo para
o trénsito e a questdo da alcoolemia.

Nesse periodo da Rodovida, foram feitos 516 mil testes de alcoolemia, 10 mil atuagdes por alcoolemia e 2 mil prisdes
por acoolemia.

Aqui, obviamente, tentamos utilizar muito a midia como um parceiro. Um exemplo muito bom disso foi o efetuado no
Rio Grande do Sul, quando tivemos la uma operagdo chamada Operagdo Hermes, que tentava coibir, e conseguiu com
bastante éxito, 0 aumento davel ocidade nas rodovias. Ent&o, a gente usou amidia durante muito tempo antes da operacéo,
dizendo: "Olha, vai ter a operagdo. Os radares vao ficar nestes pontos. Por favor, reduza a velocidade”.

Porque aintencdo nossa ndo é simplesmente autuar. Inclusive, paranos, o objetivo, vamos dizer assim, no mundo perfeito
e infelizmente utdpico, seria ndo precisar fazer nenhuma autuagdo. No mundo utdpico, ninguém cometeria infragéo. E,
MESMO assi M, MEeSMO CoM avi o, MESMO com exposi ¢ao na midia das nossas operagles, ainda assim, tivemos um ndmero
de autuagdes recorde no Estado no periodo da Operacdo Hermes.

E triste perceber que o motorista... E como a gente diz muito: a gente precisa salvar o cidad&o parece que dele mesmo.
E triste, mas é verdade.

E ai alguns exemplos tristes daimprudéncia no trénsito nas rodovias federais.

Entdo, a gente entende que o segredo principal é esse da integracdo. O uso da estatistica € fundamental para essa
diminuicdo, porque sb assim a gente pode entender onde morre, por que morre e que tipo de acdo deve ser feita, sggano
ambito normativo, seja de infraestrutura, seja operacional, seja de fiscalizacdo, segja no préprio veiculo ou, como disse
o professor, na questéo da atitude. Eu acho que, em todas essas éreas, em todos esses eixos, aintegracdo e a estatistica
poderdo cooperar. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem. Este foi o Inspetor Chefe da Divisdo
de Plangjamento Operacional da Coordenagdo-Geral de OperagBes da PRF, que mostrou aqui um trabalho vinculado ao
Ministério da Justica, apontando caminhos de estatistica, didlogo, entendimento, formacgéo, preparacdo, enfim, que haja
um caminhar juntos de todos nds, que vai gjudar, na minha concepgao, inclusive atirar o Pais da crise.

Passamos a palavra, de imediato, ao Secretario de Mobilidade do DF, Sr. Carlos Henrique Rubens Tomé Silva. Na
sequéncia, falard o Sr. Dario Rais Lopes, que é Secretério de Transporte Urbano, do Ministério das Cidades, e ai os dois
Senadores, se quiserem, seria 0 momento adequado para entrar no debate j4, antes de mudar aMesa.

Por favor, o Dr. Carlos Henrique.
O SR. CARLOS HENRIQUE RUBENS TOME SILVA - Bom dia, Senador Paim. Bom dia, demais Senadores aqui
presentes, Senador Hélio José, meus companheiros de Mesa. Bom dia atodos que nos assistem.

Em primeiro lugar, eu gostaria de agradecer o convite feito a Secretaria de Mobilidade do Distrito Federal e parabenizar o
Senador Paim pelainiciativando so destaaudiénciapublicaem particular, mas pelainsisténcia, persisténciae perseveranca
com gue trata esse tema da segurancga no transito e da mobilidade urbana.
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Paramim, é uma satisfagéo especial estar aqui neste dia, porque sou servidor do Senado Federal, sou consultor legidativo
cedido ha pouco mais de trés meses para 0 Governo do Distrito Federal. Entdo, para mim, é uma alegria especia estar
aqui hoje, poder falar um pouco sobre 0 nosso trabalho no Governo do Distrito Federal.

E muito dificil falar depois de tantos especialistas aqui. Eu ndo sou um especialista no tema, eu estou Secretério de
Mobilidade do Distrito Federal, mas este € um tema que merece nossa mai s absol uta aten¢do, nossos maistenazes esforcos
pararesolver. E 0 Governador Rodrigo Rollemberg tem repetido insistentemente que a mobili dade urbana é um dos temas
gue mais 0 preocupa, porque afeta a vida das pessoas diariamente. Todos os dias, na hora de ir para o trabalho ou voltar
do trabalho para casa, as pessoas passam raiva no trénsito, passam uma hora, duas horas - 0 Senador Paim esta aqui, ja
testemunhando que passa um bom tempo no transito para chegar ao Senado...

(Soa a campainha.)
O SR. CARLOSHENRIQUE RUBENS TOME SIL VA - Ja esta acabando? Eu falo muito, hein? (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Nada, vocé nem iniciou o seu tempo ainda - nem
iniciou. (Risos.)

O SR. CARLOS HENRIQUE RUBENS TOME SILVA - A questio da mobilidade urbana, a gente precisa partir de
uma constatacdo: ndo existe nenhum exemplo no mundo uma cidade que tenha resolvido o seu problema de mobilidade
urbana, apostando no transporte individual. O transporte individual por automével néo € a solugéo para os problemas de
mobilidade. H4, claro, o seu espago, 0 seu lugar para atividades especificas, mas ndo €, nem de longe, a solucdo para 0s
problemas de mobilidade urbana.

Criar uma politica de melhoria da mobilidade urbana centrada no alargamento de vias € umafaléacia, porque, no final das
contas, 0 que vocé esté escolhendo € entre ficar engarrafado em duas faixas ou ficar engarrafado em quatro faixas ou seis
faixas. E preciso reverter esse modelo, que é um modelo econémico e também um modelo cultural. L4, desde o século
XVIII, Adam Smith ja dizia que maximizar a utilidade individual gerara automaticamente a maximizacédo da utilidade
coletiva. 1sso € um fundamento da economia moderna, da economia capitalista, mas esse caso da mobilidade urbana é
uma situacdo em que esse axioma nao vale.

A maximizacdo da utilidade individual representada até hoje pela utilizagdo do automével tem-se mostrado um grave
problema para o coletivo, para as cidades. Entdo, precisamos da intervencdo do Estado, para corrigir, vamos dizer, essa
falha de mercado.

E nds, aqui no Distrito Federal, estamos tratando dos problemas de mobilidade segundo trés horizontes temporais bem
definidos: os horizontes de longo, médio e curto prazo. No longo prazo, os problemas de mobilidade tém a ver com o
padrdo desigual de ocupacao do territorio. O modelo de ocupagao territorial do Distrito Federal é excludente; ha pessoas
gue moram muito afastadas, enfrentam muitos problemas de mobilidade e, naguel as localidades em que elas moram, néo
desfrutam dos bens e dos servicos publicos com a qualidade que existe no centro.

I sso € um padréo muito comum nas cidades brasileiras, mas, em Brasilia, €le € particularmente cruel, porque, entre o centro
eas periferias, existem, naverdade, grandes vazios. Esse padr&o pendular de deslocamento em que as pessoas vém para o
centro, em que est&o concentrados 0s empregos, e voltam para a periferia, em que estéo concentradas as moradias, existe
na maioria das cidades. A diferenca é que, em cidades diferentes de Brasilia, entre uma coisa e outra, existe a ocupagdo
urbana, e aqui em Brasilia, € diferente, porque ha grandes vazios.

Ent&o, o primeiro horizonte em que estamostrabal hando é o horizonte delongo prazo, com o objetivo detratar amobilidade
ndo como aquela atividade que a pessoa faz, deslocando-se para mais longe e de maneira mais rdpida, mas, sim, que
diminui anecessidade de deslocamento das pessoas, fazendo com que elas tenham uma escola perto de casa, um hospital
de qualidade perto de casa, para que néo precisem se deslocar para muito longe. E é claro que, nesse horizonte, vocé tem
uma interface muito importante com a area de plangjamento territorial, com a area de plangjamento urbano, parareverter
0 modo como as coisas normalmente acontecem. Normalmente, acontecem ocupagdes descontroladas do territério, e o
Estado corre atras, paraimplantar ainfraestrutura necesséria.

Ent&o, surge uma ocupacdo urbana num determinado Iugar e o Estado vai correr atrés, para colocar agua para colocar
luz, para colocar saneamento, para colocar mobilidade. E esse o padrdo que precisamos reverter. E preciso conjugar
o plangiamento urbano, o plangiamento da ocupacdo territorial, com o plangiamento de transportes e das demais
infragstruturas, para, justamente, tirar o Estado dessa posicao reativa e colocar o Estado na posicéo que |he é devida que
€ uma posi¢ao pré-ativa, de plangjador da ocupaco territorial.
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O segundo horizonte temporal que nés estamos trabal hando é o horizonte de médio prazo, reconhecendo que esse padréo
de ocupagdo existe e continuara existindo por algum tempo. Portanto, nds precisamos, diante da realidade, possibilitar
gue as pessoas se des oquem para mais longe e mais rdpido, porque hoje as pessoas moram longe de onde trabal ham.

Nesse horizonte de médio prazo, estdo incluidas as implantagdes de corredores de transporte. Aqui no Distrito Federal,
aqui em Brasilia, nds temos um padréo de ocupagdo em que, |4 atras, definiu-se que ele privilegiaria a parte sudoeste
do quadrilétero, e esse € 0 local de maior preocupagdo nossa, porque concentra a maior quantidade de gente, 0 maior
contingente habitacional, populacional. Esse € 0 nosso maior foco de preocupagoes.

Porém, nés ndo podemos e ndo vamos deixar de lado outros eixos, que so necessarios também, porque estdo ha muito
tempo abandonados: um € o eixo que vai para a cidade de Brazlandia; outro € o eixo norte, que vai para Sobradinho e
Planalting; e o terceiro € o eixo leste, que é esse a que 0 Senador Paim se referia, que vai para aregido do Alphaville -
na direcdo de |4, ndo necessariamente até |4

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - S§ parailustrar a preocupacdo com o socia: até
chegar ao Alphaville, acho que hd uma centena de condominios de classe média, mais para pobre. Com carros simples
- isso faz parte da vida - eles se deslocam e ficam uma hora e meia. Eu vejo por mim, 0 que eu gasto de combustivel.
Mas eu sou Senador da Republica, posso pagar. No entanto, essa populagdo toda o que esta gastando de combustivel €,
muitas vezes, o dinheiro do péo, do leite, do aluguel.

Enfim, s6 enriquecendo a suainiciativa, que achei adequada, correta.

O SR. CARLOS HENRIQUE RUBENS TOME SILVA - E, nessa reestruturagdo do sistema, como diz a Prof2
Maria Rosa, nds temos como orientacdo do programa de governo do Governador Rollemberg a preferéncia pelo modal
ferroviério.

E o terceiro horizonte que estamos trabalhando, nesse ponto aqui, no Distrito Federal, € um horizonte de curto prazo,
partindo da premissa ou do entendimento de que aimplantago desses corredores é necessaria, € urgente, mas € demorada.
E preciso, como disse o inspetor Edson, usar o conhecimento, a estatistica, os dados que sfo levantados, o melhor
conhecimento disponivel para projetar bem esses corredores, e isso leva tempo. E preciso projetar, é preciso tirar as
licengas, é preciso licitar, € preciso fazer a construgdo para, depois, em seguida, comecar a operacao.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Precisater orgamento...

O SR. CARLOSHENRIQUE RUBENS TOME SILVA - Precisater orgamento, claro.

Ent&o, o terceiro horizonte tempora que estamos trabalhando € um horizonte anterior a tudo isso, que é o horizonte de
curto prazo. E o que nés chamamos de horizonte de curto prazo? E fazer com que isso que ja existe funcione. N6s temos
- todas as cidades tém, e no Distrito Federal ndo é diferente - 0 sistema de transporte coletivo, temos as vias arteriais que
ligam as cidades de um lado para outro, algumas melhores outras piores, mas o funcionamento, a operagéo disso tudo €
muito ruim. Nés precisamos melhorar isso ai.

E temos uma dificuldade adicional, porque estamos em um periodo de transicdo ainda. Em 2012, foi feita uma licitacgo
para mudanca do sistema do transporte coletivo, que era da delegacdo por frota, associada a algumas linhas, para uma
delegacao por bacia. No meio desse caminho, ha uma mudanca de fil osofia da coisa, porque antes o Estado era o gestor do
sistema, o gestor direto do sistema, que determinava para as empresas quais eram as linhas que ia ser seguidas e quais 0s
horarios que iam ser seguidos, e agora o Estado precisa passar aser - segundo o model o que foi implantado nalicitacdo de
2012 - um gestor de contratos. Passa a ser uma concessao publica, uma concessao de servicos publicos, e essa concessao
€ baseada em um contrato...

(Soa a campainha.)
O SR. CARLOSHENRIQUE RUBENS TOME SILVA - E o Estado passa a ser 0 gestor desse contrato.
Se esse model 0 é adequado ou ndo também esta aberto...
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - S6 paraavisar que V. S*tem mais cinco minutos.

O SR. CARLOSHENRIQUE RUBENS TOME SILVA - Pois néo.

Prossigo: também esté aberto a discussdes. Mas esse é 0 sistema que esta implantado hoje e, portanto, esse € o sistema
gue nés precisamos trabal har.

Isso tudo, para qué? Para tentar gerenciar esse conflito de interesses entre a utilizagdo de carros e a utilizac&o de outros
modos de transporte - transporte publico coletivo ou transporte ndo motorizado. Essa equagdo € uma balanga de dois
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pratos. de um lado, vocé precisa estimular 0 uso do transporte coletivo, estimular 0 uso do transporte ndo motorizado,
€, por outro lado, desestimular o uso do automével. O problema € que, num primeiro momento, desestimular o uso do
automdvel... Como se faz isso? Cobrando estacionamento, colocando obstécul os fundamental mente econdmicos ao uso
do automovel. Para se fazer isso, € preciso ter um sistema de transporte coletivo e um sistema ou uma possibilidade de
uso do transporte ndo motorizado minimamente funcional. E estamos caminhando nesse sentido, para criar as condicfes
de utilizag&o do transporte coletivo e do transporte ndo motorizado para, num segundo momento, implantar as medidas
necessarias para o desestimulo do uso do automével. Entendemos que desestimular o uso do automovel sem dar opgao
para a sociedade néo € o melhor caminho.

Um dos elementos fundamentai s de todo esse assunto € a seguranca no transito. Nos temos, nos Ultimos anos, como jafoi
mostrado aqui pel os especialistas, uma explosdo no nimero de acidentes fatais, no nimero de 6bitos no Distrito Federal,
e 0 mesmo padrdo segue no Brasil inteiro, por exemplo, de acidentes com morte de motociclistas. Ent8o, esse tipo de
estatistica é fundamental para que possamosimplantar as politicas publicas necessérias paraatacar onde esté efetivamente
0 problema. E claro que nosso desgjo € que ninguém morra no transito, mas gerenciar € estabelecer prioridades, e a
prioridade é onde mais pessoas morrem.

Se tracarmos a quantidade de mortos no transito no Distrito Federal, ela € praticamente constante desde 1988, quando
houve a Constitui¢do Federal, com aguns pontos de diminui¢éo, outros pontos de ascendéncia. Um dos elementos que
foi fundamental para a reducdo do nimero de 6bitos no transito foi a campanha Paz no Transito, mas também outras
campanhas foram fundamentais para isso. E o grande desafio das politicas publicas nesse campo - e da grande maioria
das politicas publicas - é a permanénciano tempo. Ent&o, 0 que se enxerga €: uma agao, uma politica publica adotada com
determinado objetivo atinge aguele objetivo, e, em seguida, aquele objetivo ou deixa de ser importante ou a campanha €
flexibilizada, e aguilo que deu causa a formulacdo daquela politica volta a acontecer.

Ent&o, haum gréfico do Detran bastanteinteressante, com diversas ages pontuais, como fiscalizacdo ostensiva, campanha
contra dcool no volante, campanha Paz no Transito. Cada vez que se adota uma campanha dessas, 0 niimero de mortos
cal, mas, logo em seguida, volta a subir e se mantém num patamar praticamente constante desde a Constituicéo Federal,
um pouco superior a quatrocentas mortes no transito por ano.

Bem, como é gque estamos fazendo na Secretaria? Um dos elementos para tentar... Por que a Secretaria € hoje Secretaria
de Mobilidade, e ndo mais de transportes? NGs enxergamos uma oportunidade. Foi dito aqui, em algum momento, que o
termo mobilidade é um termo novo, recente, e nds enxergamos nessa hova ideia uma oportunidade...

(Soa a campainha.)

O SR. CARLOS HENRIQUE RUBENS TOME SILVA - ... de reunir todas as politicas que si0 necessérias, porque
eratudo muito espalhado, e acredito que essa seja uma realidade em todos os governos do Brasil.

Calcadas. Estamos buscando, para dentro da Secretaria de Mobilidade, politica sobre calgadas, ciclovias, sistemaviério,
taxi, 6nibus, todos os modais de transporte, mas também politica de estacionamento, politica de carga e descarga, para
tentar desafogar o trénsito.

Nesse meio, estamos propondo para o Governo do Distrito Federal uma coisa que estamos chamando de Pacto pelo
Trénsito, que tem elementos para garantir a fluidez e a seguranca no transito. Nesse programa, estardo incluidos aqueles
elementos para garantir a seguranca no transito relacionados, basicamente, a infraestrutura. Com base em estudos,
identificamos que a grande maioria dos acidentes de colisdes de veiculos com mortes no Distrito Federal ocorrem em
locais onde havia umaimperfeicdo navia, sgjade projeto, seja por mau uso dagquela via, que permite um "gato", vamos
dizer assim, e esse "gato" é o gerador de um acidente. A grande maioria dos atropel amentos também ocorre a 50 metros
de um ponto de énibus, na hora de pico

Com base nesses estudos, no melhor conhecimento disponivel, nés vamos implantar politica publica para melhorar a
infraestrutura das vias, para impedir esse mal uso da via e também para garantir que o pedestre possa fazer a travessia
daguelavia, no horério de pico, com seguranca.

No mais, agradecer mais umavez o convite e ainiciativa do Senador Paulo Paim e me colocar a disposi¢ao.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Secretério de Mobilidade Urbana do
DF, Sr. Carlos Henrique Rubens Tomé Silva.

Vamos logo ao préximo convidado. Cumprimentando as iniciativas do DF, nafigura do Carlos Henrique, Secretério de
Mobilidade do DF, passamos a palavraao Secretario Naciona de Transporte e da M obilidade Urbana, que aqui representa
0 Ministério das Cidades, Sr. Dario Rais Lopes.

Em seguida, ouviremos dois Senadores.
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O SR. PRESIDENTE (Dario Rais Lopes) - Bom diaatodos. Senador Paim, agradego pelo convite e oportunidade.

Eu vou tentar fazer umapontuacéo e ainterface que nds, na Secretariade Mobilidade, vemos entre aquestdio damobilidade
€ a questdo da seguranca no transito.

Vou comecar resgatando aquele conceito que, na academia, talvez seja 0 menos controverso de mobilidade urbana hoje.
Mobilidade urbana seria a capacidade de deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano, atendendo a trés atributos:
espagco, tempo e estado.

O atributo de espago diz respeito a possibilidade de as pessoas se deslocarem de onde estéo para onde desgjam.

O atributo de tempo diz respeito a possibilidade de as pessoas se deslocarem e chegarem aos seus destinos dentro dos
tempos necessarios ou dos tempos desejados.

E, por fim, mas ndo menosimportantes, os atributos de estado. Mais do que vocé chegar aonde vocé quer e ho tempo que
vocé deseja ou precisa, vocé tem de chegar com conforto e com seguranca.

Prover possibilidade de deslocamento por qualquer modo publico no qual vocé tem mais do que seis pessoas por metro
guadrado ndo é prover mobilidade no sentido amplo do conceito. Prover possibilidade de deslocamento no qual o indice
de acidentes é alto ndo é prover mobilidade, ou sgja, 0 conceito de seguranca € intrinseco a mobilidade, e a mobilidade,
por tratar de atributos como tempo, espaco e estado, trabalha no &mbito urbano com, primeiro, a organizacdo da cidade.

Ao setrazer proximo atividades meio efim, ou sgja, habitagdo etrabal ho, habitagéo e servigos, vocé damel hores condicdes
demobilidade, porquevocédiminui asdistancias e permite que os deslocamentos sejam feitos por modos ndo motorizados.

Ao pensar nos atributos de espaco, de tempo e de estado, vocé pensa nas formas de circulagdo, o transito, e como os
deslocamentos sdo feitos: de formaindividual ou de forma coletiva, o transporte.

Ou sgja, mobilidade € mais do que pensar o transporte coletivo, € mais do que pensar o transito, é pensar simultaneamente
o uso do solo, que vai definir os padrdes de deslocamento; o transporte, que sdo as formas pel as quai s esses deslocamentos
sdo feitos; e o transito, quem sdo e a prépriacirculagdo em si.

SolucBes de mobilidade, portanto, acabam sendo soluges estruturantes no sentido de mudar ou aprimorar o desenho de
uma cidade.

Para que se veja o impacto disso agora na questdo da seguranca no transito, vou resgatar um conceito de transito.
Tréansito como atividade, ele tem trés grandes pilares, que, em inglés, sdo thetriple e: aengenharia, a educacéo e o esforco
legal, afiscalizacéo.

O primeiro pilar éaengenharia. E por que éo primeiro pilar? E o primeiro porque é através da engenharia que as condicdes
fisicas paraacirculacdo serdo estabel ecidas. E é primeiro porque umaboa engenharia, ou seja, 0 uso de técnicas de traffic
calming, o desenho adequado das vias de circulacdo, gjuda a disciplinar o mau condutor. Por outro lado, uma engenharia
ma, por exemplo, uma sobrelevacdo invertida ou um ciclo semaférico mal calculado imputa ao bom condutor riscos
desnecessarios.

Como é que agente juntatudo isso, entdo? Junta-se através da engenharia. As boas solucdes de engenharia de mobilidade
sdo solugBes que ndo s6 permitem um bom deslocamento, mas elas criam o ambiente no qual vocé tem a menor
probabilidade de acidentes.

Como éque agente pode ver isso napratica? vV ou pegar um exempl o aqui: aprimeiragrande solucéo de mobilidade urbana
do mundo, que é uma solucdo brasileira, so os trinérios da cidade de Curitiba. Para quem ainda ndo esta perfeitamente
identificado com aideia, trindrio € um corredor, que laem Curitiba se chama canaleta. Ao lado da canaleta, vocé tem uma
avenida e, depois, uma ou duas quadras dessa canal eta, vocé tem uma avenida que funciona em binério - uma que vai ao
centro e outra que vem do centro. Entre essas duas avenidas de sentido Unico, vocé chama de setor estrutural do trinario.

E éno setor estrutural do trindrio que vocé permite o maior adensamento. A partir das quadras externas ao setor estrutural

do trindrio, vocé vai reduzindo as cotas, ou sgja, vocé vai reduzindo o adensamento. Mais pessoas morando préximo ao
sistema de transporte coletivo que tem prioridade. 1sso € uma solugao integrada. 1sso € uma solucgdo de mobilidade.

Qual é o resultado concreto dessa histéria toda que comega, em Curitiba, a ser plangjada nos anos 60? Para mostrar o
resultado disso, vou regatar unsindicadores ai. Lamentavel mente, acho que é claro paratodo mundo que a nossa situagéo
em termos de indicadores de segurancga de transito ndo é das mais confortavels aqui no Planeta. NGs vamos raciocinar so
com o indicador que é mais utilizado, que é o indicador indicado pela Organizagdo Mundial de Salde, que € o nimero
de mortos no trénsito por cem mil habitantes.

O Brasil ocupa uma incémoda posi¢do: temos um indicador de 22 mortos por ano, por 100 mil habitantes. 1sso € ruim,
desconfortante, mas ndo é o caos - ao observar aNigéria, por exemplo, isso ai esta em torno de 35. Mas a gente ndo quer
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ser comparado a Nigéria, com todo o respeito que o pessoal de & merece; queremos ser comparados ao benchmark. E
0 benchmark desse indicador, hoje, € o Reino Unido, em que esse indicador é de 3,7 no pais; temos o indicador de 22,
e ha o indicador de 3,7.

Em termos de indicadores, somos dos BRICS, em que todos tém indicadores em torno de 19 e 22, que somos nés. Entéo,
€ uma coisa interessante, até para estudo econdmico e sociol égico, como esses paises de capitalismo tardio e de insercéo
tardia, na globalizac&o, acabam tendo, nessa questdo, 0 mesmo comportamento. Mas vamos observar cidades isoladas.

Curitiba, depois de tudo isso, tem um indicador que é de 5,2 - a média brasileira é de 22, e Curitiba é de 5,2, que é 0
indicador do Jap&o h& dois anos. Ou sgja, boas solugdes, solugdes integradas que respeitem e adotem integralmente o
conceito da mobilidade criam um ambiente propicio a vocé ter mais seguranca no transito. Diria que as boas solugdes da
engenharia da mobilidade s&o uma condicao necessé&ria, mas ndo sdo uma condicdo suficiente, porque vocé tem que...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - SO por uma questdo de grande justica, ou injustica,
quero fazer justica... Lembra-se de Curitiba? Estive |4 recentemente. Foi muito por meio do Jaime Lerner, ndo foi ?

O SR. DARIO RAISLOPES - Sim, foi o Prof. Jaime Lerner, que coordenou o primeiro estudo, efez a... Tanto é que se
chama canaleta, ndo se chama corredor, porgque isso ndo existia nos anos 60. E foi colocado um conjunto de professores
dauniversidade, isso foi extremamente importante no Estado, porque foi uma universidade que resolveu - e como venho
da universidade também tenho que vender o meu peixe, ndo é? -; foi um conjunto de professores da universidade de
arquitetura, universidade de engenharia civil...

E por que canaleta? Paradar anogdo e aideia para o cliente dafluidez. E nacanaeta que vocé vé o liquido correndo, sem
nenhuma solug&o de continuidade. Entdo, esse € 0 meu conceito de canaleta.

Mas € importante resgatar isto: as solucdes de mobilidade sdo importantes. E € muito importante a posi¢céo do Distrito
Federal, no sentido de agregar isso, a comegar pela questdo do uso do solo, organizando o uso do solo, dando prioridade
para modos de transporte em que vocé tenha a reducdo das distancias, e das distancias grandes, dando prioridade aos
modos coletivos.

Isso ndo garante que vocé tera um indicador de seguranca que seja um indicador como o da Gra Bretanha, da Alemanha.
N&o, mas é uma condi¢do importante, € uma condi¢do necessaria. Entdo, penso que o caminho nesse quadrante € uma
condi¢do fundamental para haver bons resultados.

Vou mencionar alguns exemplos que estéo acontecendo hoje no Brasil. Estamos, na Secretaria, apoiando, entre os varios
projetos que apoiamos, um projeto no interior do Rio de Janeiro - foge-me se é em Caxias ou se é em Novalguagu. E muito
interessante, esta-se reestruturando, redesenhando a rede de transporte coletivo com os corredores, que tém alimentacdo
tradicional .

Mas 0 mais interessante é que ha um sistema de alimentagdo por bicicleta. O que acontece: o cliente sai de sua casa de
bicicleta, chega a estagdo de integraco com o transporte coletivo, ha um bicicletario, e ele pode fazer essa integracao.
Entdo, existem iniciativas muito interessantes, muito ricas, no Pais como um todo.

Em Curitiba, de novo, tive a oportunidade de eu mesmo fazer uma experiéncia com car sharing. Em Curitiba, hoje eles
estao implantando o car sharing, mas, como € um processo inicial, esse processo esta sendo implantado entre os érgaos
da Administracdo Publica. Entéo, vocé sai ao Palécio do Governo, vai ao Departamento de Estradas de Rodagem, ou a
lugar semel hante, com os carros. Os carros s20 €l étricos. Para quem nao esta acostumado, € horrivel, porque vocé s ouve
0 barulho, ndo ouve nada nagquel e negécio. Entdo, vocé vai com um medo desgragado de fazer um acidente, porque vocé
nado sabe se esta ligado ou ndo. Mas é uma experiéncia riquissima essa do car sharing em Curitiba.

Ou sgja, nés temos uma situagcdo que ndo é ainda confortével, longe disso, mas eu penso que temos, ao longo do Pais
inteiro, muitasiniciativas que devem ser resgatadas - acho que esse € um férum muito interessante para o senhor conduzir,
esse resgate - no sentido de disseminar essas boas préaticas e, principalmente, disseminar a ideia de que as solucdes de
mobilidade devem ser implementadas com essa visdo sistémica de trénsito, transporte e uso do solo. Mas elas ndo sdo a
grande solugdo. Ha que se avancar mais para que tenhamos uma ef etiva seguranca no transito.

Eraisso que eu queria colocar.

Queria, mais umavez, agradecer a oportunidade, Senador. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem.

Essefoi 0 Secretario Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana e representante do Ministério das Cidades.

Agora, informo também a todos que a nossa audiéncia piblica, desde as 9h, é transmitida ao vivo pela TV Senado, por
todo o sistema, etambém pelo canal 24 da TV acabo. E, paraas pessoas que quiserem interagir: bit.ly/audienciainterativa.
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E permita-me, Senador - V. Ex? pode até comentar, se assm entender -, ler algumas frases dos nossos queridos
telespectadores.

Perguntade Israel Kauan Pereira de Freitas: "néo seria bom implementar novas ciclofaixas ou ciclovias?'

Depois, Anna Flavia Schmitt: "O Estado de Santa Catarina esta com problemas graves de mobilidade urbana e transporte
publico, e muitas cidades do litoral ndo tém ciclovias. O interior do Estado quase ndo tem mais transporte publico."

Eu sempre digo que leio tudo o que chega aqui, independente da posi¢do de cada um.

Jodo Paulo Ribeiro: "Bom dia. Sou de Salvador, tivemos [aqui] uma obra do PAC que fez a via expressa com ciclovias
sem continuidade, com batentes entre um trecho e outro e ndo foram bem sinalizadas. Construtoras deveriam ser obrigadas
aconsultar a populaco e ciclistas para ndo se perder oportunidades.”

Jo&o Paulo Ribeiro: "Muito bom dia[paratodos]. Ha propostas/requerimentos paraaisengéo de | Pl paraas bicicletas. No
entanto o que vemos sdo [reducdo de] IPI dos carros inferiores as das bikes."

SO para dizer que, nessa questéo do IPI, ha um projeto do Inécio Arruda, hd um de minha autoria e também um, agora,
mais recente e que, na verdade, € mais completo, do Senador Randolfe Rodrigues, que trata dessa questao.

(Soa a campainha.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Pergunta Jodo Paulo Ribeiro: "Gostaria que [ ...]
[os ilustres convidados e Senadores comentassem] a respeito da isencéo/reducao de |IPI para as bicicletas no Brasil. Ja
ha [...] [inimeros projetos] nesse sentido. Na Europa a bicicleta gera mais emprego que indUstria siderirgica, minas e
pedreiras’ - conforme ele.

Comentério de italo Marcus de Moraes Tupinamba: "Sou ciclista, moro em Teresina-Pl, as Ultimas reformas urbanas,
notadamente pavimentac6es, suprimiram muitas ciclofaixas, algumas foram implantadas visando mais o lazer e 0 esporte”
- e esqueceram o ciclista -, "a enorme frota de ciclistas da cidade é composta de trabalhadores simples’ - ele fala aqui
- "da construcéo civil."

Comentério de italo Marcus de Moraes Tupinamba: "E por moradores das zonas rurais da capital do Piaui, as faixas que
havia eram precérias, mas serviam para delimitar 0 espaco e precariamente proteger os ciclistas dos concorrentes mais
préximos, os énibus e os caminhdes|[...]" e carros.

Comentério, agora, de cidadéo, via Al Senado, Elias Gessé Erdman, Mato Grosso: "Em Varzea Grande e Cuiaba/MT,
foram feitas vérias obras para a Copa do Mundo, mas ndo houve melhorias na mobilidade urbana. Informa que mora ha
15km do local de trabalho, mas que ndo pode utilizar a bicicleta como transporte, porque ndo ha ciclovias."

Agora, Comentério de Maria de Fatima Anselmo Edelmann, Sao Paulo: "Acredito que deveria haver delegacias voltadas
exclusivamente para o transito, tornando mais célere a resolucdo dos problemas que ocorrem nas vias brasileiras e,
consequentemente, reduzindo as demandas das outras delegacias.”

Por fim, a dltima, do Fernando Luis Garcia Macedo, de Santa Catarina: "Quanto ao transporte individual, acredito
gue é preciso investir mais em ciclovias, j& que o ciclista é banalizado no transito, pois ndo h4 respeito por falta de
conscientizag8o. Deveria haver maior rigor nas leis paravalorizar avidado ciclista.”

Como vemos, os ciclistas sdo 0s que mais bombaram agui, exigindo mais espaco e condi¢des para que el es transitem, ndo
s6 por lazer, mas também para o trabal ho.

Passamos, de imediato, a palavra ao Senador Hélio José.
Em seguida, Senador José Medeiros.

O SR. HEL 0 JOSE (Bloco MaiorialPSD - DF) - Exceléncia, € com muita tranquilidade que quero parabenizar V. Ex2
por esse trabalho excepcional de discutir assuntos t&o diversos e variados, mas tdo importantes para os direitos humanos,
paraavida das pessoas.

Sem duvida, aquestdo damobilidade estabem voltadapqraes&aquestéo dodireito deir evir deumaformango estressante,
de umaforma confortavel, dentro do tempo adequado. E um direito que as pessoas tém e que nds, o Estado, precisamos
garantir.

Creio que esse debate aqui vem bastante ao encontro disso e nos gjuda muito a refletir sobre a necessidade de cidades
ecol ogicamente corretas, com transito mais adequado.

Eu queria saudar o Sr. Edson Nunes, da Policia Rodovidria Federal, tdo importante para nos todos; a D. Maria Rosa
Ravelli de Abreu, professora, que deu aqui umaaulade cidadania; o Sr. Dario Rais Lopes, representando nosso Ministério
das Cidades, e, em especial, meu querido amigo Carlos Henrique Rubens Tomé Silva, nosso querido Carlos Tomé, que
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fez toda a discussao técnica do nosso Governo atual, do Rollemberg, e que estd cumprindo essa tarefa de Secretéario de
Mobilidade Urbana do Distrito Federal.

Quero saudar também nosso amigo Henrique L udovice, mais conhecido como Ludovice, Diretor Geral do DER do Distrito
Federal, que tem feito também um trabal ho importante na quest&o das vias urbanas do Distrito Federal.

N&o resta divida de que, quando andamos em outros paises, principalmente os europeus, enchem-nos os olhos quando
vemos um transito muito mais civilizado, muito mais adequado a realidade das grandes cidades.

Lembro muito bem: por exemplo, em Viena, naMariahilfer, o trem passa na frente de todo mundo, néo atropela ninguém,
rapidinho, todo mundo subindo e descendo; em Zurique, a mesma coisa. Outro exemplo, quando vocé vai a Madri de
carro. Madri € umacidade centenéria, e se entrae sai rapidinho. Eu estavadirigindo 14, fiquel em LasVentas, no centro da
cidade, e entrar e sair de Madri, uma cidade enorme daguela, em horade rush, érapidinho. Por qué? Porque ha engenharia
de trénsito adequada para permitir essa mobilidade com mais tranquilidade.

Ent&o, temos esperanca de desengarrafar nossas grandes cidades brasileiras, de educar nosso povo para que possa utilizar
algumas formas aternativas, algumas formas mais humanas de deslocamento.

Quando a gente chega a Amsterda, por exemplo, vé agueles bicicletérios lotados, como colocou agqui 0 Dario Rais, do
nosso Ministério das Cidades, do meu querido amigo e Presidente do meu Partido, Gilberto Kassab. E muito importante
aquele deslocamento. S0 pessoas de terno, pessoas preparadas parair para o servico, todo mundo de bicicleta, andando
para cima e para baixo. Entéo, € uma cultura que nos, aquii, precisamos ter nas nossas cidades.

E muito desgastante entrar em S0 Paulo e demorar tanto tempo para chegar ao centro da cidade, por exemplo. Brasilia,
hoje, é uma cidade que foi mais plangjada, com ruas largas, e, se for sair aqui no final de tarde, se for para o rumo oeste,
por exemplo, Taguatinga, ou rumo leste, que € Planalting, vocé vai se penalizar bastante com o eixo, porque sdo seisvias
superlotadas, com trénsito muito lento. Ent8o, a gente precisa dar uma melhorada nisso. E acho que o Carlos Tomeé tem
tentado olhar com um olho mais voltado para essa questdo de humanizag&o do nosso transito.

Nesse final de semana, quem pdde ler o Correio Braziliense, viu que ele trouxe uma reportagem sobre a paz no transito,
gue era uma coisa que dava orgulho ao morador brasiliense.Na época do governo Cristovam, Senador aqui nesta Casa,
foi instituido uma campanha muito forte com relagdo a paz no transito.

Tomé, acho que poderiamos tentar, de repente, reeducar o pessoa para respeitar aguele bate méo nas nossas faixas de
trénsito, que eram orgulho de todos nés. O Uruguai € um pais aonde se vocé colocar 0 pé narua, as pessoas param. Na
Suica, amesma coisa. Aqui em Brasilia era a mesma coisa: quando o pedestre chegava na faixa o pessoal respeitava, e
isso transformava as pessoas, que tinham muito mais orgulho. De repente, a gente pode resgatar essa discuss&o.

A questdo das ciclovias. Acho que algumas quilometragens foram feitas razoavel mente pel o Governo anterior, mas penso
gue devemos retomar, fazendo, talvez, com mais qualidade, com mais planejamento, porque Brasilia € uma cidade plana,
gue favorece muito a que as pessoas se desloquem em ciclovias.

Sobre a questdo do VLT, acho que precisamos investir mais. Talvez essa ligacdo da W3 toda, a avenida comercia de
Taguatinga, alguma coisa assim, Hélio Prates. Poderiamos desengarrafar essas principais vias... Talvez a Esplanada. O
VLT é um transporte sobre trilhos, que vai ficar maistranquilo e que vai carregar mais pessoas de umavez s6, evitando a
poluicdo. Acho quevale apenaagente avaliar isso. Hatambém essa questéo dainterligacdo, o aproveitamento dostrilhos
de Luziénia para Brasilia. Luziania € uma grande cidade do entorno de Brasilia.

Como ja existem os trilhos, se melhorarmos vai ser de grande importancia para o Distrito Federal, porque vai unificar
as cidades de grande densidade populacional, facilitando o transporte para 0s pontos onde essas pessoas trabal ham agui
no Distrito Federal.

Quero dizer que noés, do Distrito Federal, Senadores e Deputados Federais, estamos abertos para nos unirmos e
apresentarmos emendas coletivas que possam estar contribuindo tanto com a Secretaria de Mobilidade, quanto com o
DER e com o proprio Detran, afim de possamos dar melhor harmonia e tranquilidade ao nosso transito. Estamos abertos,
Carlos Tomé e Henrique, para discutirmos isso no tempo devido. Vocé que é nosso amigo desta Casa sabe bem como
S80 0s trémites.

Quero concluir, Senador Paulo Paim, mais uma vez tendo o orgulho de participar desta Comissdo como membro titular,
pois sei 0 seu esforgo no sentido de trazer os mais diversos assuntos para o debate, o que tem sido importante para o
nosso Pais e para as nossas cidades. Assim, colaborar nesta Comissdo € de bastante satisfagco a todos nds, que estamos
sempre abertos para col aboraco.

Obrigado atodos. Estamos ai para gjudar Brasiliae o Brasil aterem um transito mais humano.
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Senador Hélio José.
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Agora vou passar a palavra ao Senador José Medeiros. Mas noto que no plenario ha diversos estudiosos, especidistas
neste tema. Se quiserem usar apalavra...

Lembrei de vocé, Nazareno, porque trabalhou em Porto Alegre. Assim, se quiserem usar a palavra, € sO se inscreverem
e darem as suas contribui¢des ao debate, depois que terminarem as Mesas subsequentes. Mas seria importante ouvir a
colaboragéo de todos que estdo no plenario, independente dos nossos convidados.

Senador José Medeiros.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Sociaismo e Democracia/PPS - MT) - Senador Paulo Paim, inspetor Edson Nunes,
Secretério Dario Rais, Secretario Carlos Henrique, Prof. Fabio, Prof2 Maria Rosa, um debate muito importante porque,
aqui ja foi falado, citado, nés perdemos em vidas contavels, 0 nimero é alto e assusta, e as vezes assusta de forma
seletiva. Quando acontece uma tragédia como a da Boate Kiss, mais de 270 pessoas morreram, o Pais ficaem verdadeira
comogao, assusta-se com aquilo, ou cai um avido, morrem mais de cem pessoas. Mastodos osdias haverdadeirastragédias
acontecendo. N6stemos um corredor rodoviario em Mato Grosso que, todo ano, em torno de 280 pessoas, todo ano aquele
nuimero. E muita gente. E, nas cidades, todos os dias, acontecem verdadeiras tragédias. E as vezes a indignagdo é um
pouco seletiva, porque vai morrendo aos poucos, isso parece fazer parte do nosso cotidiano.

Eu vejo que, na verdade, diagnosticado o problema esta. N6os temos conhecimento, know-how para isso, temos casos de
sucesso em varios locais do Pais. Brasilia € um exemplo, ja foi citado aqui, Curitiba também e varios outros locais. A
pergunta que fica & o que falta? Porque nés temos o conhecimento, nés sabemos do problema. Parece que a resposta
Obvia & prioridade e vontade politica de que a coisa aconteca. Vejo como exemplo a Copa do Mundo, em que haviauma
grande preocupacdo com a seguranca publica, estou falando no geral, obviamente também com o fator mobilidade. Os
Orgdos se integraram - houve uma preocupacao com isso -, e funcionou como um relégio.

O inspetor colocou aqui sobre o Programa Rodovida, e foram citados outros programas também. Foi provado
matemati camente, estdo aqui os gréficos, que, nessas operacies especificas, como a Operacdo Carnaval, que se sabe que
havera fluxo de pessoas, fatores como & cool, o Poder Publico foca, traz como prioridade, e os nimeros caem. E por que
iss0 ndo acontece diariamente no ano inteiro? Ou por que esses programas de sucesso ndo estdo ocorrendo? 1 sso nosremete
novamente & prioridade e a vontade politica, porque, se for exigido da Policia Rodoviéria Federal que faca a Rodovida
anual, elando vai conseguir porgue ndo terd efetivo paraisso. Com certeza, consegue fazer a Rodovida com um esforco
concentrado, em que se reagrupam as escal as, em que todos os recursos sdo col ocados em prol daqueles, vamos dizer, oito
adez dias de Carnaval, mas ndo consegue manter isso durante o ano. Assim como a seguranca publica da Copa, também
ndo se consegue fazer isso durante todo o ano.

O certo é que temos muito trabalho pela frente porque nos falta, a meu ver, e digo isso por constatagdo aqui das falas,
integracdo nesses 6rgdos. NOs temos o know-how, temos o conhecimento, e falta integrar. Eu vou dar um exemplo aqui.
O Prof. Rais é do Ministério das Cidades. Este Ministério tem o Denatran, que faz parte do Sistema Nacional de Transito,
mas boa parte...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - E o representante do Denatran vai falar também
aqui.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Socialismo e DemocracialPPS - MT) - ...do Sistema Nacional de Transito esta meio
gue ligada ao Ministério da Justica, e o Denatran esta no Ministério das Cidades. A meu ver, nés tinhamos que ter uma
integrac@o maior desses 0rgaos todos.

Foi colocado aqui pelo professor que o principal pilar do sistema, quando colocou os trés pilares, € a engenharia. Mas
0 que a gente vé, apesar de €la ser o principa pilar, nos exemplos em cidades, em Municipios. Como € que isso
ocorre? Geralmente o setor de engenharia fica na secretaria de obras ou em outros lugares ligados ao planejamento.
Dificilmente, vocé encontra um Municipio que tenha um departamento de engenharia a disposicao daguele 6rgéo,
integrado as secretarias de plangjamento, para pensar o transito, para pensar essa engenharia de tréfego.

E mais ainda, outro fator, me parece que temos uma grande falta desses profissionais, porque eu vi umaentrevistade um
prefeito que implorava, que pagava o que fosse parater um profissional desses em sua cidade, porque ele queriafazer uma
revolugdo no transito. Encontrei-o, apds alguns anos, e perguntel se ele tinha encontrado esse profissional. Ele me disse
gue ndo tinha encontrado. Ent8o, parece-me gque temos pouca méo de obra capacitada nesse setor. Talvez nos grandes
centros arealidade sgja diferente, mas, nos Municipios do interior, ha muita dificuldade a respeito.
Paralelo a isso, eu vejo que, nos Estados, nés temos 0 DETRAN, que, em tese, € 0 6rgdo responsavel pela coisa toda,
mas eu vejo os DETRANS, hoje, muito mais de forma cartoréria do que como um érgéo capaz de dar subsidio para os
Municipios. Agregado aisso, eu vejo as secretarias de transito como um apéndice, como algo que "tem que ter, meio que
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pré-forma, paraque eu possafazer parte do SistemaNacional de Transito". Quando é montada a secretaria nas Prefeituras
- e eu estou falando muito de Municipio aqui porque € onde a coisa corre, onde a coisa acontece -, ndo se vé muito foco
nisso. As secretarias de transito, na maioria, tém dificuldade de verbas para comprar cartucho de tinta. S8o responsaveis
pelo plangjamento do transporte, por tirar os gargalos dos pontos de conflito, pelos hovos pontos de afluxo de pessoas,
mas n&o tém estrutura nenhuma.

Entdo, temos esse caldo todo que resulta no que temos nas cidades. A engenharia faz, as vezes, obras magnificas, e um
ouvinte nosso citou o caso de Vérzea Grande, no Mato Grosso. Em V arzea Grande, no Mato Grosso, por exemplo, durante
a Copa, foi langado um grande pacote de obra de mobilidade urbana. E 0 que mais se ouvia falar era em mobilidade,
mobilidade, maobilidade - palavra maravilhosa, lindal Mas o que aconteceu depois com o legado da Copa? Ficou o
esqueleto de um VLT. Passou-se boa parte do tempo discutindo esse meio de transporte, se seria BRT ou VLT; veio a
Copa; e 0 VLT nao aconteceu, mas esta 14, ligando nada alugar nenhum. E um esquel eto no meio da cidade. Ja se gastou
R$1,4 bilh&o, e fala-se em gastar mais R$1 bilhdo para terminar isso. Paralelo aisso, ndo se vé um projeto de integragdo
aesse corredor. Entdo, do que vai adiantar vocé ter um corredor se vocé ndo tem alinha alimentadora desse sistema?

Eu estou dando o exemplo de Mato Grosso, onde surgiu esse caso, mas a gente nota que, em boa parte do Pais, nés ndo
temos um sistema de transporte integrado, e, nesse ponto, recaimos no que o Carlos falou aqui: dar alternativas para que
essas pessoas comecem amigrar. Eu até noto que ha certa vontade, mas o sujeito para na calgada, olha para o carro dele
e pensa: "Se eu for pegar o dnibus, ele vai passar daqui a quantos minutos?’

O grande problema é que, no nosso sistema de transporte, por essas secretarias ndo serem, vamos dizer, aguel e 6rgdo que
funciona a contento, ndo funciona a engenharia, e, portanto, nds ndo temos corredores em que esse meio de transporte
possatrefegar e ser alimentado. N&o existe essaintegracdo. Nés temos um setor de transporte mal fiscalizado, e, comisso,
nés ndo temos regularidade, ndo temos boa qualidade. E isso espanta.

Eu sinto, naverdade - e aqui vai uma criticaao setor que recebe essas concessdes -, que 0 melhor negécio do mundo é uma
empresa de transporte publico. O melhor negécio do mundo seria esse. E 0 segundo melhor negécio seria uma empresa
dessa mal administrada, digamos assim. O melhor seria uma bem administrada; o segundo seria uma mal administrada,
mas ainda assim daria muito dinheiro.

Em todo negdcio que montarmos, vamos ter que ficar esperando cliente, implorando para que ele venha; vamos ter que
fazer campanhas de publicidade; vamos ter que pegar todo tipo de crédito, cheque, tudo; e vamos ter que ter ainda um
setor de cobranca para receber isso. No setor de transporte, ndo. Quem espera € o cliente, avido que passe. Faca sol ou
faca chuva, ele estd 18, se chover, melhor ainda. Entdo, € um 6timo negécio. Mas esse setor faz uma verdadeira... Judia
mesmo do usuario, porque, em quase todas as prefeituras, Senador Paim, a grande verdade é que se matam os horarios.
No interior, 0 couro come. As empresas rodam nos horarios-filé, mas colocam poucos veiculos, e, portanto, 0 passageiro
anda como se estivesse nagquelas carretas que carregam porcos, imprensados, as mulheres até sofrendo constrangimentos.
Nos horérios de menos lucro, vamos dizer assim, esses 6nibus simplesmente ndo rodam. E fica por isso mesmo porque as
Prefeituras, ou por deficiéncia ou por corrupcdo dos gestores, ndo mantém uma fiscalizacdo ativa.

Ent&o, nesse cenario, o que vai sobrar? Transporte individual. O sujeito vai comprar uma motocicleta, vai comprar um
veiculo e, com isso, some do transporte coletivo. Entdo, vejo que a saida - e esse diagndstico eu tirel por agui, essa
conclusdo eu tirel pelo que jafoi falado aqui - € em primeiro lugar, o poder publico colocar isso como prioridade. "V ou
resolver". Ter vontade politica paraisso. E colocar recursos paratal. Do contrério, vai parar. Vai ter diae hora paraparar.
Vemos que a cada dia esses 6rgdos sao menos priorizados. Os 6rgaos que estéo tentando fazer alguma coisa, como a
Policia Rodoviaria Federal, sdo sucateados. L 6gico que o inspetor ndo vai dizer isso aqui, porque ele veio com o foco de
trazer os resultados, e nem cabe a ele fazer essa critica, mas é uma constatagdo. Em todos os Estados, unidades da Policia
Rodoviaria Federa estdo sendo fechadas por falta de efetivo. Ha poucos dias, a Senadora Ana Améliafalou sobre o Rio
Grande do Sul; no Mato Grosso ja é o terceiro que fecha do ano passado para ca. E menos fiscalizagdo, mais acidentes.
Isso € Bhvio.

Paralelo aisso... Estou fazendo essa colcha de retalhos para mostrar o que estd acontecendo nas trés esferas. Municipios,
Estados e Uni&o tém essa problemética.

Vou falar sobre um problema que tem acontecido muito nas rodovias. Estamos aumentando... Temos vias feitas para
veiculos da década de 70 e hoje temos verdadeiros rodotrens trafegando com pesos de 100 toneladas. E coloco o ponto:
ndo me parece haver umaintegracéo entre o que o DNIT libera- porque é o DNIT que libera esses rodotrens... N&o vejo
0 DNIT conversando; e se existe essa conversa, talvez ndo esteja surtindo resultado. Mas néo vejo essa integragdo entre
aengenharia, afiscaliza¢do, quem planga, enfim, esta tudo muito solto. E por essas coisas estarem soltas, 0 sistema ndo
funciona.
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De outra parte, vemos o0 Governo, o setor econdmico liberando cada vez mais incentivos para a compra de automoveis.
Agora mesmo a indUstria esta gritando ai... Daqui a pouco vem mais uma roda de incentivos. E ai a minha indagagéo:
esse setor econdmico esta conversando com o Ministério das Cidades, com quem faz as rodovias, com quem faz a parte
urbana, esta havendo essa integracéo? Porque sdo setores que deveriam estar totalmente conversando entre si, dentro de
um plangjamento, para que pudéssemos resolver esses problemas. Mas, a meu ver, estaindo muito arebogque.

Eu sempre cito como exemplo, eu tenho como exemplo de tudo isso aquela ponte estaiada, linda, 1a em S&o Paulo. Toda
Vez que eu vou assistir ao jornal e vejo aquela ponte, eu avejo como exemplo disso. Fico imaginando o quanto foi gasto
naquele empreendimento, e eu pergunto-me o que ela resolveu? Ela ligou um engarrafamento a outro engarrafamento.
Este é o retrato que nds temos. E ai, as vezes, a gente até fala: "Mas o cidaddo deveria se conscientizar e andar, pegar a
bicicleta'. Mas ele fala: "Como? Nos ndo temos uma malha viaria preparada paraisso”. "Devia andar de 6nibus’. "Mas
como?' N&o é verdade! Essa é areflexdo que fica, porque penso que tem que partir do Poder Publico.

Senador Paim, V. Ex2foi de uma felicidade imensa ao puxar esse tema. Penso que temos que ter outras rodas dessa para
comegarmos a buscar esses atores todos, para podermos fomentar toda essa discusséo, no sentido de trazer esse cliente,
digamos, para o transporte publico.

Para finalizar, lembro-me de entrevista dada pelo presidente do Chicago Bulls, época em que surgia a transmissao dos
jogos com aquela forma maravilhosa, oportunidade em que o reporter perguntou-lhe: "Como é que vocés vao fazer para
competir comaTV ?Porque o sujeito vai estar na poltronada casadele, muito bem-instalado, comendo pipocaou qual quer
outro petisco, assistindo aos jogos, com entrevistas, e como é que vocés vao fazer para levar o publico as arenas?' Ele
disse: "Vou tornar aarenaum lugar mais confortavel do que a poltronada casadel€". E, defato, isso virou umarealidade
nas arenas nos Estados Unidos.

Ent&o, no momento em que o transporte coletivo for melhor do que o meu carro, com certeza, eu vou mudar para o
transporte coletivo.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Senador José Medeiros. V. Ex® deu
um exemplo no final que, de fato, arredondou toda a suafala. (Palmas.)

Nés precisamos disto: transporte coletivo de qualidade. E, com isso, naturalmente a popul agcéo terd o seu espaco.

Eu vou pedir aesta Mesa que volte paraa primeirafila, porque, neste momento, nés vamos chamar uma outra Mesa, sem
prejuizo do debate, e depois vamos passar a palavratambém para 0s nossos convidados.

O SR. HEL 10 JOSE (Bloco Maioria/lPSD - DF) - Sr. Presidente, eu vou me retirar momentaneamente, porque tem um
pessoal me esperando, mas aindaretorno. O.k.?
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - O.k..

Ent&o convido, paraasegundaMesa, o Diretor do Departamento Nacional de Trénsito (Denatran) e também representante
do Ministério das Cidades, o Sr. Alberto Angerami.

Seja bem-vindo! (Palmas.)

Convido a Sr2 Claudia Maria Cristina Macke Miani, jornalista e coordenadora, desde 2004, do Programa de Educacéo e
Prevencdo de Acidentes da Rede Sarah de Hospitais de Reabilitagdo; grande Rede Sarah.

Seja bem-vindal

(Palmas.)

Convido o Sr. Henrique Luduvice, Diretor-Geral do DER-DF; o Prof. Carlos Penna Brescianini, Mestre em Ciéncia

Publica e representante do Blog Ambiente e Transporte e, por fim, Renata Florentino, Secretéria Institucional da ONG
Rodas da Paz.

Para ganharmos tempo, pego aos representantes do Ministério das Cidades que continuem nesta Mesa, os dois, um esta
chegando e outro que j& estava, porque entendo que o Ministério das Cidades ao mandar inclusive dois representantes
parafalarem de areas especificas esta prestigiando esse nosso debate.

Ent&o, deimediato, eu passo apalavraao Sr. Alberto Angerami, Diretor do Departamento Nacional de Transito (Denatran),
também do Ministério das Cidades.

Sejam todos bem-vindos!

O SR. ALBERTO ANGERAMI - Bom diaatodos!
24/48



Reunido de: 30/03/2015 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

O Departamento Nacional de Transito € um 6rgdo executivo naciona de transito; o diretor do 6rgdo € o presidente do
Conselho Nacional de Tréansito, 6rgéo que dita a politica de transito no Brasil.

Jafoi dito agui que o trnsito se sustenta em trés pilares: educacéo, engenharia e fiscalizagdo. Eu coloco como prioridade
um a educagdo; educacdo que comega nos lares, passa pel os cursos primario, secundério, superior etc.

A engenharia, como bem disse o Dr. Dario, é a utilizago de vias publicas boas. Porque transito, segundo o préprio
legislador no Cadigo de Tréansito Brasileiro, é a utilizagdo das vias por veiculos, motorizados ou ndo, pessoas e animais.

A educacdo, a engenharia e a fiscalizagcdo precisam estar integradas para que nés tenhamos seguranca no trénsito. E a
seguranca no transito depende fundamental mente da fiscalizag8o. Eu insisto em falar em fiscalizagdo continuada e ndo
esporadica, como eu insisto em falar em educacdo continuada e ndo esporédica. As campanhas educativas devem ser
continuadas, diérias, como a fiscalizagdo deve ser continuada.

Eu percebi, naminhacidade, So Paulo, que quando foi instituido o bafémetro afiscalizagéo era continuada. N6s sabemos
gue a bebida alcodlica tem provocado acidentes gravissimos em todas as cidades brasileiras. Essa fiscalizagdio com a
bafémetro era continuada, mas ela se tornou esporédica. Francamente, eu tenho visto muito pouco fiscalizagdo com o
baf émetro.

Os ndmeros de acidentes sdo alarmantes. Ano passado, tivemos cerca de 50 mil mortes no transito no Brasil, com um
indice de 22 mortes por ano por 100 mil habitantes, quando sabemos que em paises onde a educagéo € continuada, onde a
fiscalizag&o é continuada, esses acidentes atingem de 5 a 6 mortes por cada 100 mil habitantes. E, em razéo dos acidentes,
das mortes no transito, dos acidentes com vitimas, que representam para nés cerca de 35 bilhdes por ano, em razdo disso
aONU editou umaresolugdo, um pacto com 178 paises signatari os, a chamada década da reducao de acidentes, resolucdo
que foi firmada em 2010, a contar de 2011 até 2020. J& tivemos uma primeira conferéncia internacional, em Moscou, e
a segunda sera aqui no Brasil, nos dias 18 e 19 de novembro.

Portanto, vamos ter que apresentar nessa conferéncia 0s nossos nimeros, que ndo sdo tédo maravilhosos. Pelo contrario.
Mostram que esta havendo uma falha incrivel nesse tripé do transito seguro, que € a educagdo, em primeiro lugar, que
eu priorizo, aengenharia e afiscalizacao.

E soisso. (Palmas.)

O SR. PAULO PAIM (Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Parabéns, Dr. Alberto, Diretor do Departamento Nacional de
Transito (Denatran), que complementou asinformagdes que o Dr. Dario jahaviatrazido por parte do Ministério da Cidade.

Vou passar a palavraa Dr2 Claudia Maria Cristina Macke Miani, jornalista e coordenadora, desde 2004, do Programade
Prevencao de Acidentes da Rede Sarah.

A SR2CLAUDIA MARIA CRISTINA MACKE MIANI - Muito obrigada.

Bom dia, ExmP Sr. Senador Paulo Paim, Presidente desta Comissdo. Agradego muito pelo convite a Rede Sarah, na pessoa
da Dr2LuciaWilladino Braga, Neurocientista e Presidente da Rede Sarah.

Senhores expositores, participantes desse debate, ao longo desta manhg, tantos assuntos ja vieram a discussao, mas,
espero, de verdade, somar, auxiliar nos debates e encaminhamentos dostrabal hos de hoje, desta audiénciapublica, visando
acessibilidade melhor e, portanto, o direito de ir e vir com o respeito devido, quando fazemos uso do espago publico.

Os pilares da educacéo e seguranca do Programa de Prevencdo de Acidentes, criado pela Rede Sarah, do qual fago parte,
criado paraatender jovens estudantes do ensino fundamental, tem o propdsito de transformar, desconstruir habitos errados,
focar em atitudes seguras e, assim, objetivamos a preservacdo da vida com qualidade, que é algo que perseguimos todo
0 tempo na Rede Sarah.

A Rede Sarah é um centro de neurorreabilitacdo, cujos tratamentos sdo de referéncia dentro e fora do Pais. Nas nove
unidades que mantemos, nas capitais brasileiras, temos um mapa da violéncia que ora reproduzo aqui para os senhores.
Essa pesquisa foca o paciente internado, isso nos facilita, uma vez que o acesso a esse paciente esta di, ja que ndo
precisamos marcar uma possivel entrevista. Nés focamos, entéo, 0 ano 2000, e, depois, os anos de 2009 a 2014.

Pois bem, nesse perfil dos pacientes, o acidente de trénsito é o trauma mais recorrente, como os senhores podem observar.
Em 2000, tinhamos 38% dos nossos pacientes internados por traumas, eles foram vitimas de acidentes de transito. Em
2013, paratrazer entdo mais proximo da nossa realidade, esse nimero era de 46%, em 2014, 49%.

E o transito, sem dlvida, o grande maior causador de politraumas, depois sf0 as quedas, que aqui também vale & pena
umaressalva: apopulagdo, amedida que envel hece, as quedas se acentuam com gravidade. Ent&o, essas quedas acarretam
traumas graves, principalmente a partir dos 60, 65 anos. Em seguida, chamo a atencéo também as agressdes por armas de
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fogo, prética de esporte, acidentes por mergulho e outras causas externas. Quando falo em saltos, mergulhos, refiro-me
a saltos de ponta ou saltos ornamentais, como sdo conhecidos.

O meio de locomocg&o eu acho que precisamos reforcar como acessibilidade e 0 uso do espago publico. O histérico de
acidente, quando ouvimos os relatos dos pacientes, o acidente é o grande causador e com mais vitimas. Jafoi pior. Em
2000, 54% estava no automovel, no momento do acidente. Em 2013, como 0s senhores podem ver, esse nimero ja caiu
para 38%; em 2014, caiu para 35%. Bom, ainda é consideravel. Mas 0 meio de locomog&o que mais cresce nas grandes
cidades, também hoje, é o que mais traz sequelas individuais, que sdo as motocicletas. Em 2000, 22% foram feridos em
motos. Comparemos, entdo, esses nimeros, agora, com os Ultimos niimeros de 2013/2014: 47%, em 2013; em 2014, 49%.

Outro referencial que acho bastante significativo paraeste debate € 0 extrato daviol énciano transito envolvendo o pedestre.
Foram 7% dos nossos pacientes vitimas de um atropel amento. E esse nlimero se manteve nos trés Ultimos anos: 7%. Mas
ressalto, Senador, ndo ser confortavel. Por qué? Porque o perfil que chega para reabilitaco no Sarah é o perfil que é
salvo, aguele momento do acidente € um momento crucia em nivel de agressdo, e muitos ndo sobrevivem no ato de um
atropelamento.

Outro ponto que eu gostaria de ressaltar, que 0s senhores representantes da segurancga no transito também ja trouxeram,
€ a questdo dos acidentes nas rodovias e os locais relatados pelos nossos pacientes, quando se referem a acidentes. De
69%, mais ou menos, a 76% se acidentaram em rodovias. Em 2013, tivemos esse nimero aqui substancial: 76%, que
se feriram numa pista de uma rodovia; e, em 2014, 71%. Essa é a histdria que ouvimos com mais frequéncia no relato
dos nossos pacientes.

Em termos de gravidade, os acidentes de transito trazem politraumas, acidentes medul ares, acidentes cerebrais. E, quando
fal o acidentes medulares, aregido cervical, portanto, que € altamente mobilizante, € uma preocupagdo constante no NOSso
cotidiano de atendimento.

Ressalto, também, os acidentes nas vias urbanas. Temos ai um nimero significativo. Registramos, em 2000, 19% dos
Nossos pacientes se feriram numa estrada de terra. Ja em 2013, esse nimero - desculpe, pode voltar - foi de 15%; e em
2014, 19%. Estradas de terra sdo estradas menos favorecidas, infelizmente, estamos mais expostos a uma tragédia, séo
estradas ndo pavimentadas, ndo sinalizadas, sem infraestrutura, sem seguranca, sem socorro. Foram 10% no ano passado,
0 mesmo ndmero, como os senhores podem observar em 2013.

Temos estatisticas que demonstram também, a exemplo dos senhores que cuidam da seguranca, que sdo os dias de maior
risco: finais de semana, sem dlvida, uso de bebida alcodlica é um elemento agravante, sem davida.

Gostaria, também, de falar sobre o género: as mulheres séo as que menos se expdem NESSES IiScos; em compensagao,
0s homens s80 0s que mais se vitimizam nesses traumas. Ent&o, observem que, em 2014, esses nimeros também nos
surpreenderam: mulheres: 40,2% se feriram em 2014; homens, em 2014: 59,8%. Os senhores observam friamente, parece
uma diminuicdo, mas ndo é confortéavel também, quando olhamos os traumas altamente incapacitantes. Eu acho que €
iSSO que eu gostaria de ressaltar agora. As lesdes medulares e os traumatismos craniencefdlicos sdo as maiores sequelas
dos acidentes automobilisticos.

No ano passado, 77% seferiram com lesbes medulares. Vaelembrar que € o sistemanervoso central. Ainda, naMedicina,
nao temos o que, confortavel mente, gostariamos de ouvir num hospital que & em quanto tempo, senhor médico, eu me
curo? Essa resposta ainda demanda longos anos de pesquisa. A Rede Sarah esté na ponta, em termos de pesquisas. Entéo,
naverdade, € o grande desafio paraaMedicinamundial. Dai eu achar que a questdo da prevencgao, € com o que eu trabal ho,
ser t&o importante.

No ano passado, entdo, 77% tiveram lesdes medulares; em 2013 esse niimero foi um pouco maior: 79%. Traumatismos
craniencefdlico, quando falamos em lesBes do sistema nervoso central, € acentuado também. V ejam os senhores aqui que,
em 2000, 21%; em 2013, 13%; em 2014, 15%. Mastambém, quando falamos em gravidade, as|esdes neurol dgicastambém
nos preocupam muito. Dois por cento parecem pouco, huma visdo macro, porém é uma lesdo altamente incapacitante.
Entdo, uma lesdo que nés consideramos lesdes graves.

Senhores, eu gostaria de descer a detalhes um pouquinho mais, quando falamos em lesdes namedula. Aslesdes namedula
nas areas mais baixas, que chamamos de paraplegia, que afeta os membros inferiores, representa um maior volume de
gueixas de perda de sensibilidade e movimento dos nossos pacientes, vitimas de um acidente de automével. Foram 59%,
como os senhores podem observar no gréfico, em 2013; 60% em 2014.

A tetraplegia, que € uma lesdo ainda mais comprometedora, inclui a perda também dos movimentos e sensibilidade nas
partes superiores do corpo, incluindo membros superiores. A tetraplegia é alesdo mais incapacitante, em que o paciente
precisacontar com mais apoio, mais dedicagéo de nossos profissionais num trabal ho interdisciplinar que o Sarah sededica
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e trabalha, em todas as unidades, nas 9 unidades no Pais, onde mantemos o funcionamento da Rede Sarah. Quando afeta
a area cervical pode até mesmo comprometer a capacidade respiratoria. Essa lesdo foi diagnéstico de 41% dos nossos
pacientes, em 2013, e 40% em 2014.

Um outro ponto importante que precisamos trazer para debate € um instrumento tdo corriqueiro, que todo mundo tem no
veiculo, mas nem sempre fazemos uso, e que cabemos discutir: afaltado uso do cinto de seguranca, que ainda € algo que
Nos impressiona, 0s nimeros, quando ouvimos os rel atos dos pacientes, condutores, motoristas: 60% n&o usavam cinto de
segurancga na hora do acidente, nos registros que temos relativos a 2014, como os senhores podem observar ali. Portanto,
56%, em 2014; em 2013, temos esse nimero um pouquinho menor, 60%.

Passageiros do banco da frente, banco dianteiro. Parece que o condutor ndo é muito ouvido. Entéo, olhem s4, os niUmeros
s8o maiores. Se compararmos s6 2013 e 2014, esse nimero foi menor em 2000, quando usamos a primeira referéncia.
Entdo, 2014, 66% dos ocupantes do banco dianteiro ndo usavam cinto de seguranca na hora do acidente; em 2013, 70%.

Banco detrés. Observem, senhores, em 2000, este nimero jafoi bem maior, tivemos 86%, 80%. Esse nimero vem caindo.
Em 2013, 76% e, em 2014, 68%. Sem dlvida que afiscalizacdo vem se mantendo mais efetiva. Mas, ainda assim, somos
um tanto negligentes no nosso Pais em relagdo ao uso do cinto de seguranca.

Por isso, senhores, aRede Sarah intensificou os programas de prevencéo de acidentes, principal mente acidentesno transito.
Esse programa do qual fago parte, o Programa de Prevencdo, é voltado a jovens, porque nés entendemos que ai que se
constr6i um futuro individuo mais consciente, mais preparado e, quem sabe, um condutor que ndo vai provocar tantos
desastres no trénsito. Intitulamos Educacdo para Toda Vida, porque ali realmente vocé semeia paratoda avida

(Soa a campainha.)
A SR2CLAUDIA MARIA CRISTINA MACKE MIANI - Jaconcluo.
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - V. Sftem mais cinco minutos.

A SRaCLAUDIA MARIA CRISTINA MACKE MIANI - Ent3o, eu participo desse programa. Levamos aos auditorios
da Rede Sarah esses conceitos de informacdo e de prevencdo, no formato de palestras - eu também ministro algumas
palestras -, numa linguagem bem Iudica, bem infantil, porque a gente precisa atingir esse publico - estamos no centro da
Asa Sul, da Rede Sarah, no auditério da Rede Sarah. Usamos uma linguagem bastante focada no ltdico.

Também temos informagdes sobre acidentes caseiros, acidentes domésticos, acidentes nas escolas. Como atravessar a
faixa de pedestres, o uso dasinalizagdo de maos, que parece téo simples, tao basica, mas o quanto elaéimportante, porque
elaenviacomandos cerebrais para aquel e condutor. Portanto, aquel e condutor sera sensibilizado, e as areas vao contribuir
para uma atencéo maior.

NOs também trazemos para o cotidiano dessas criangas situagdes do transito onde elas estéo. Por exemplo, atravessar a
faixade pedestres, ndo fugir de umafaixade pedestres, onde a gente ndo serarespeitado devidamente. N&o usar o corredor
- iss0 a gente sO assiste no Brasil. Os senhores trouxeram debates e informagdes, numa visdo internacional, com certeza
a isso a gente assiste no Brasil todos os dias, os corredores, que sdo corredores de motos, corredores de acidentes. A
sinalizag&o devida em todos os momentos. N&o descer, acho que isso é importante sinalizar - quando nos trazemos essa
informac&o paraacrianga, por mais que hajaumafaixade pedestres -, ndo devemos descer pelo lado, pelavia, pelapistae,
sim, pelo lado da cal¢ada, onde, ao abrir uma porta, eu posso comprometer a vida de um motaociclista, de um motoqueiro,
de uma pessoa que trabalha fazendo entregas na rua. Com um abrir de portas, eu posso provocar um acidente, as vezes
fatal. Ent8o, usar real mente todos os instrumentos de seguranca e, é claro, a educacéo, que em todos 0s momentos a gente
deve fazer uso.

Nés também tratamos com essas criancas 0 momento certo e como atravessar. Quando estou na condicdo de ciclista, estou
fazendo uso de um veiculo. Ent&o, eu ndo posso atravessar a faixa de pedestres usando aquela bicicleta. E importante
trabalhar essa questdo com a crianga, por mais que a crianca esteja num campo de futebol e va salvar a suabola. Naguele
momento despertar para 0 quanto custa a vida. E um exercicio que sempre fagco com eles: qua é o custo da sua vida?
Quando custa a bola? Quando custa a sua vida? Acho que isso € importante. O veiculo que, num fator surpresa, pode
vir sobre agente.

Trabalhamos as sequelas mais graves, que sdo tao comprometedoras. E ali, atitulo de informagéo, agente grifaafrase”o
cérebro € o piloto do seu corpo; se elefor atingido, tudo seramoadificado”. Passamos videos, que aqui trago somente atitulo
deilustragio. Medula, por que tanto cuidado com ela? E o sistemanervoso central e, portanto, o cérebro mandamensagens
viamedula e ela, como umagrande avenida, distribui - e elanéo pode estar congestionada -, essasinformagdes paratodo o
corpo. Porém, elaéfragil, e, em caso delesdo, realmente, elando responderd. Quanto maisaltaal maiselaseragrave.
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Entdo, € isso o que abordamos. Abordamos também histérias de pacientes, devidamente autorizadas pela familia
[lustramos que 0 ndo uso ou 0 uso incorreto do cinto de segurancga, o ndo uso desse instrumento elevado, que favorece a
boa colocac&o do cinto de seguranca, porque a crianga reclama, e quando diz que ndo gosta de usar o cinto de seguranca
procede, porque o cinto malcolocado machuca o pescoco e pode trazer uma lesdo cervical pela frente. Malsentados,
inclinados, podemos ser enforcados por um cinto de seguranga. Tudo isso € assunto para a gente disseminar nessas
palestras. O local correto de se sentar no carro. Com certeza um bebé ndo deve ser transportado no banco da frente.
Historias de jovens e criangas, até 7 anos, nos trazemos, uma vez que houver autorizagdo dos pais.

(Soa a campainha.)

A SR2CLAUDIA MARIA CRISTINA MACKE MIANI - Essejovem - jaconcluo - que se acidentou com um cinto de
seguranga, um cinto subabdominal, que pode ferir a medula. "O motorista bebeu bastante”, diz Amanda Luiza, 18 anos,
que ficou tetrapl égica.
Entdo, senhores, € isso que a gente traz a titulo também de debate, ilustragdo, mas é a realidade de um cotidiano, de um
centro de reabilitacéo.

Queremos e propomos a esses jovens mudangas de habito. Beber e dirigir, que ndo € uma prética nem legal e nem segura,
isso € algo que a gente trata com esses jovens.

Eu concluo dizendo que a Rede Sarah trata os pacientes, mas ha muito tempo se dedica também a educar, difundir
informacBes, porque essa € uma forma também de cuidar da sociedade.
Muito obrigada. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Sr2 Claudia Maria Cristina Macke
Miani, jornalista e coordenadora, desde 2004, do Programa de Prevencdo de Acidentes da Rede Sarah.

Eu dou um testemunho. Estou com um problema exatamente na cervi pal, ndo € nalombar, queirradia paratoda a perna,
inclusive estou usando uma cintaaqui que meindicaram lano Sarah. E 4 que eu estou fazendo o tratamento. Hoje atarde
éodiaem queeu estarel |14

A SRa2CLAUDIA MARIA CRISTINA MACKE MIANI - Que 6timo! N&o que eu queira que o senhor va até 14, mas
porque la o senhor estara num local maisindicado e, com certeza, terd aresposta devida para as suas queixas.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Meus cumprimentos a equipe |14, porque eu noto
gue €eles atendem todo mundo. Todo mundo vai para a fila e todos sdo atendidos. Mesmo sendo Deputado ou Senador
ndo se tem algum tipo de privilégio la

Ent&o, aqui, me permitam, pego uma salva de palmas para a Rede Sarah e para a sua equipe. (Palmas.)

A SR2CLAUDIA MARIA CRISTINA MACKE MIANI - Eu agradego também a oportunidade de poder ilustrar, a
convite do senhor e desta Comissdo téo honrada, t&o importante.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem!

Passamos a palavra, de imediato, ao Sr. Henrique Luduvice, Diretor-Geral do DER- DF, e que, se ndo me engano, na
época do governo Cristovam, gjudou a implantar o sistema, em nivel nacional: Paz no Tréansito. Quando eu chegava no
meu Rio Grande eu dizia: "Temos que fazer como em Brasilia, porque em Brasilia, na faixa de pedestre, todo mundo

para, quando o cidad&o levanta amao".

O SR. HENRIQUE LUDUVICE - Perfeitamente.

Eu gostaria, primeiramente, de saudar o Senador Paulo Paim e todos os membros Senadores da Comissdo de Direitos
Humanos e L egislacao Participativa por promoverem este importante debate e pela persisténcia com que conduzem esse
tema.

Queria saudar também o Senador Hélio José, 0 Senador José Medeiros, que ja se manifestaram, e atodos os componentes
desta Mesa.

Quero registrar que o Distrito Federal esta absolutamente compromissado, comprometido neste Governo, para que nos
voltemos a al cancar indicadores como aqueles que tornaram o Distrito Federal uma referénciano Brasil na época do Paz
no Transito.

E agui eu ndo poderia deixar de citar 0 nosso ex-Secretério de Transporte, Nazareno Affonso, assim como também o
Carlos Tomé, que também ja fizeram uso da palavra.
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O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Eu quero parabenizar ambos, porque eu conhego
o trabalho deles.

O SR. HENRIQUE LUDUVICE - Bom, quero, primeiramente, registrar que nos todos, efetivamente, temos que olhar
o trénsito de uma forma diferenciada.

Quando o Brasil promoveu o Outubro Rosa, na busca da reducéo do cancer de mama, ou o Brasil promoveu o Novembro
Azul, na busca da reducdo do cancer de prostata, nés verificamos que 27 mil brasileiros e brasileiras morriam dessas
doengcas. E efetivamente o transito brasileiro mata 43 mil por ano. Portanto, ele € uma epidemia, ele € uma doenca de
gravidade exemplar.

Por isso surgiu 0 Maio Amarelo que, efetivamente, € um movimento nacional e internacional que busca rigorosamente a
reducdo dos acidentes com morte, dos acidentes com sequela no transito no Brasil e no mundo.

Particularmente, eu queria ainda registrar que o programa Paz no Transito foi uma referéncia em nivel nacional, porque
€le buscava naquele momento, nagquela ocasido uma reducdo drastica dos acidentes com morte no Distrito Federal.

Nés temos uma cidade polinucleada, uma cidade com cidades-satélites e um centro, o Plano Piloto, interligadas por
rodovias. E, efetivamente, nds também podiamos observar uma vel ocidade muita alta praticada no Distrito Federal. Era
comum as pessoas irem até a Universidade de Brasilia a 110 ou 120 Km/h. Era comum as pessoas transitarem em
vel ocidades excessivas. E 0s acidentes e as familias sofriam muito com as perdas de entes queridos e muitas vezes com
sequelas duradouras de vidainteira.

Outro dado importante naguele momento era a necessidade dessa conscientizagdo. A sociedade se revoltou e, a partir
de uma grande caminhada, com 30 mil pessoas vestidas de branco, no Parque da Cidade, ela se manifestou de forma
contundente.

Haviaum governo, o Prof. Cristovam Buargue, hoje Senador representando o Distrito Federal, que falavade cidadaniade
manhd, de tarde, de noite e de madrugada, que encampou aguela proposta da sociedade e criou 0 Grupo Executivo pela
Paz no Trénsito, quetinha o DER, tinha o Detran, a Secretaria de Transportes, hoje Secretaria de Mobilidade, a Secretaria
de Seguranca Publica, a Companhia de Policia Rodoviéria, hoje Batalhdo da Policia Rodoviéria, € o Batalhdo de Tréansito
absol utamente comprometidos com um grupo executivo pela paz no transito, que buscava instrumentalizar alternativas e
solucdes para aquel as demandas que eram da sociedade. E ali veio aduplicacdo derodovias, apavimentacdo derodovias, a
mudanca do partido dasinalizacéo no Distrito Federal, com aintroducéo dos porticos, bandeiras duplas, bandeiras simples
etambém os painéis diagramados, painéisiluminados, umarevolucdo nasinalizagdo do DF, com aimplantagdo, inclusive,
de 33 mil novas placas em quatro anos, todas el as refletivas, no DF.

Mas era preciso também conter a velocidade. Buscamos, entdo, a época, a implantagdo dos radares. E por gque coloco
isso de forma muito clara? Porque, a partir daquele programa, Senador Paim, nds passamos a ter uma reverberacéo do
tematréansito no Brasil inteiro.

Apenas para efeito de registro, naquela época, o Codigo de Transito Brasileiro atual, vigente no Brasil tramitava no
Congresso Naciona havia 17 anos e estava efetivamente sem qualquer prioridade na nossa Casa Legislativa. A partir
daquele programa, o Cédigo de Transito foi aprovado e os programas que se sucederam em Estados e Municipios, de certa
maneira, repercutiam o sucesso que se a cangou naguel e momento sobre esse tema no Distrito Federal.

Mas, é 6bvio, as continuidades sd0 necessarias em relagdo a programas de governo, mas nem sempre acontecem. E
parti cularmente hé espasmos onde nds demos, como Brasil, énfase a questéo do transito e dos acidentes e em outros tantos
momentos ndo tivemos essas énfases necessarias.

E preciso entdo registrar que o transito, na verdade, sempre teve uma quest&o bastante importante no Brasil, pouco falada,
gue é uma busca de certa hierarquizacéo. As pessoas que tém poder aquisitivo maior, as pessoas que tém carros mais
potentes, mais bonitos, em geral, tentam se impor as demais também a partir da sua, entre aspas, "prioridade” ou a sua
capacidade de impor certa velocidade. E € preciso repensar isso. O transito € igual paratodos, alegislacéo e asinalizacdo
s80 iguai s para absol utamente todos, independentemente da sua renda, independentemente da capacidade ou da poténcia
do seu veiculo.

E é preciso também deixar muito claro que o Pais deixou de investir, ao longo do século 20, nos transportes col etivos,
gue efetivamente hoje retirariam muitos desses veiculos de circulacdo no Pais.

Quando nés elogiamos, e aqui ja aconteceu neste evento, a Europa e outros paises que investiram no setor publico, no
setor de transportes, particularmente no metrd, nos trens, ou mesmo em corredores, nos ef etivamente estamos registrando
o trabalho de um século de sociedades que priorizaram isso ao longo do século 20, enquanto o Pais investiu em uma
linha e mais um rabicho no Rio de Janeiro, agora com novos investimentos por conta da Copa e também da Olimpiada,
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trés linhas de metr6 e trés linhas de trem em S&o Paulo, e uma linha com também um ramal aqui no Distrito Federal, e
assim sucessivamente. Ou sgja, nés ndo tratamos efetivamente o transporte como prioridade ao longo do século 20 que,
efetivamente, foi aquilo que fez com que vérios desses paises citados como exemplo, como referéncia, tivessem essas
malhas exemplares, algumas ja aqui até demonstradas.

Outro dado importante que é preciso registrar € que nés temos que hoje buscar a implantagdo desses corredores,
a implantacdo desses modais, de uma forma mais diferenciada. Por qué? Porque as cidades ja estdo absolutamente
construidas e consolidadas, o que implica, naturalmente, investimentos muito mais caros, porque efetivamente é preciso
fazer investimentos de maior monta em termos de recursos. Mas € necessario, porgue as cidades ndo comportam mais o
ndmero de veiculos e o crescimento populaciona do Pais. Saimos, 14 atrés, em 1970, de 90 milhdes em acdo, como se
cantava numa Copa do Mundo, para 170, no ano 2000, e 190 jaem 2010. Foram 100 milh&es de habitantes que, de certa
maneira, se incorporaram as nossas cidades em um espago de quarenta anos.

Enguanto algumas nagBes, com suas populagdes estabelecidas, investiam em melhorias, 0 nosso Brasil investia
maj oritariamente em caréncias. Educacdo para quem ainda ndo tem; salide para quem ainda ndo tem; transito e transporte
levando umalinha, puxando umalinha para mais distante, para um novo bairro que surge, para acomodar uma popul agdo
gue nasceu nesse periodo. Ou sgja, nds investimos em caréncias, enquanto boa parte da populagdo do mundo estabilizado,
dos paises centrais, efetivamente investe em melhorias.

Agoraque nés estamos chegando préximos de uma popul acdo que devera ser a popul agdo definitiva, em torno de 220, 235
milhdes de habitantes, que é o que 0s nossos estudiosos da Geografia apontam, nds vamos ter cada vez mais capacidade
deinvestir nessas melhorias. Mas, de qual quer forma, ha umateméti ca hoje colocada de verdade como prioridade no Pais,
gue é a mobilidade. A populacdo foi a rua, pediu educacdo de qualidade, salide de qualidade e mobilidade, ou sgja, 0
direito de deslocamento em seguranga ndo s na via urbana, mas obviamente no proprio Pais.

Senador, a Engenharia me permitiu efetivamente conhecer o Brasil inteiro. Fui a alguns Estados, uns mais outros menos
vezes, Roraima eu fui sete vezes, e n6s acompanhamos, nos Ultimos tempos, pelo incremento do poder aquisitivo, ndo s6
a capacidade das pessoas em adquirirem veiculos - e muitas das nossas cidades até entdo pacificas no transito passaram
ater indicadores de acidentes muito duros e, mais que isso, congestionamentos expressivos -, como também verificamos
gue a populagdo passou a utilizar outros meios, inclusive o aviéo.

E isso, efetivamente, demonstra uma capacidade de crescimento do poder aquisitivo. Mas isso, sem uma politica de
transporte e de mobilidade, na verdade, el eva as dificul dades de deslocamento de pessoas, de mercadorias, e interfere na
prépriacompetitividade de um Municipio, de umaunidade da Federacéo e até do proprio Pais. Sem contar que todas essas
situacdes levam a uma situacéo de caos na propria salde publica.

Portanto, acho que o tematransito, o tematransporte efetivamente tem que entrar de forma concreta e definitiva na pauta
prioritéria do nosso Brasil. E € importante que esta nossa Comissdo aqui, ho Senado Federal, possa colocar isso para
conhecimento de todos os brasileiros.

E queria finalizar dizendo o seguinte: hoje, quando se fala de deslocamento, nds estamos falando, sim, de economia,
estamos falando de competitividade, que € umalinguagem que muitas vezes calamais fundo e eventual mente assume ares
de prioridade do que aguelas referentes, em certos momentos, a questdo humana. NOs precisamos tratar do transito e do
transporte como uma questao humana, mas como também uma questéo da economia.

A circulagdo em seguranga € importante para construirmos uma democracia cada vez mais consolidada em termos de
direitos, mas € importante para que o proprio Pais possa ter perspectivas em termos econdmicos neste século 21.

Juntando essas duas circunstancias, nés podemos obviamente atrair mais € mais setores para que nos possamos pensar
juntos um model o, uma proposta, umaagado de Brasil neste século 21, que priorize, sim, o transporte col etivo em detrimento
do transporte individual. O conforto, a privacidade e, eventualmente, a seguranca no transporte publico, que muitas vezes
sdo fatores que levavam ou levam as pessoas a buscar o individual.

Nés precisamos conceder, ou autorizar, ou buscar, ou estabel ecer no transporte pablico val ores que, muitas vezes, fizeram
com gue as pessoas buscassem historicamente aquel e transporte que é individual .

Sabemos que é umamudanca de cultura, € umamudanca de concepcao. E o Pai's avancar democraticamente para priorizar
0 col etivo em detrimento do individual. N&o € essaanossahistoria. N&o éisso quetradi cional mente escutamos e assi stimos
nas nossas redes de televisdo e muitos dos Nossos escritos.

(Soa a campainha.)

O SR. HENRIQUE LUDUVICE - Mas é preciso avancar nesse projeto para que nés possamos al cancar indicadores que
tornem este Pais referéncia em termos de trénsito e transporte também em nivel internacional.
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Eraisso que eu gostaria agui de colocar e agradeco a oportunidade. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, muito bem!

Agradeco ao Diretor-Geral do DER-DF, Henrique Luduvice, que deu aqui um panorama global daimportancia do social
e do transporte coletivo principalmente. Uma mudanca cultural. Ndo pensarmos ho bem do transporte individual, mas
pensarmos no bem do transporte com qualidade.

Quero dizer aos amigos que estéo ai que teremos a terceira Mesa, com quatro convidados também.
Passo a palavra agora a Sr2 Renata Florentino, Secretariainstitucional da ONG Rodas da Paz.

A SRERENATA FLORENTINO - A gente vai trazer um tema bem especifico hoje. A gente sabe que mobilidade é um
tema muito amplo, tem vérias abordagens, e ai, coincidentemente, um tema tratado por véarias pessoas, que é questdo da
seguranca em rodovias.

A gente esta vendo um modelo de urbanizagdo com uma segregacdo espacial bem razoavel, aqui em Brasilia j& se esté4
um pouco mais acostumado a isso, mas a gente vé que estdo se expandindo as &reas de moradia, expandido as periferias
e ainda com postos de trabalho muito concentrados.

O IBGE acabou de lancar um estudo que mostra que mais de sete milhdes de brasileiros fazem esse tipo de deslocamento
entre cidades, entre Municipios, sgja paratrabahar ou estudar.

Quando a gente esta tratando desse tipo de deslocamento entre Municipios, a gente, geramente, esta falando de
deslocamento por rodovias. E ai um dos mitos que a gente tem que quebrar é achar que esses deslocamentos por rodovias,
guando sdo motorizados, sd0 ou por viagens de lazer, e quando sdo feitos por ciclistas, sdo ciclistas atletas. Quando a
gente fala das pessoas que moram longe dos seus locais de trabalho, ndo por op¢do, mas por uma condicdo, e tém que se
locomover por rodovias para acessar seus locais de trabalho, a gente esta falando de pessoas que se expdem em vias de
alto trafego, de alta velocidade, sem que isso tenha sido, de fato, uma escolha, mas, muitas vezes, uma necessidade.

Aqui em Brasilia... Isto aqui € um exemplo de demanda em ciclovia em rodovia que ndo atende atleta, € umacicloviade
trés quildmetros de extensdo que atende a um pedido da comunidade da Estrutural para se integrar a Vicente Pires, onde
muitas pessoas que residem na Estrutural trabalham.

EstaéviaqueligaaEstrutural aEPTG.

Muitas vezes, a gente fala da necessidade de ciclovias em rodovias. As pessoas dizem: "Mas é para atletas!" E € sempre
bom trazer um exemplo concreto que mostra como esse deslocamento acontece.

Nas rodovias federais, nos dados da PRF - Policia Rodoviéria Federal - que a gente pegou, a chance de um ciclista estar
envolvido no que costumamos chamar de acidente, por mais que ndo segja, era de 2,3%; a chance de um ciclista estar entre
os mortos desse acidente era de 4,9%. Ou sgja, as rodovias federais mostram umaoferta de risco proporcional mente muito
maior do que a que deveria ser se houvesse uma infraestrutura viaria um pouco mais adequada.

Aqui em Brasilia a gente tem um dado um pouco mais sério, na verdade. Dentro da nossa malha viéria, menos de 5%
dos quilémetros sdo rodovias e mais de 50% dos ciclistas mortos concentrados nesses menos de 5% de vias, que sao as
nossas rodovias distritais e federais.

Por muito tempo, quando a gente fez esse debate da necessidade de ciclovia em rodovia, caia-se no "ndo, mas quem
utilizaé atleta’".

Poxa, eu acho que dificilmente 55% dessas pessoas que faleceram eram atletas, geralmente atende esse pedido de
deslocamento, e como exemplo o caso da Estrutural, sejaaEstrutural, aEPTG, aEPIA, EPNB, asvias que forem. A gente
tem que ser muito bem-assessorado por estatisticas prudentes na hora de tomar decisdes de investimentos de politicas
publicas para no ficar refém de emocdes, opinides ou borddes.

A gente viu um exemplo muito bem-sucedido agora que esta acontecendo na cidade de Sao Paulo. De fato, uma politica
de mobilidade, uma politica cicloviéria que nfo € s fetichizada por quilémetros de ciclovias construidos. E uma politica
associada a reducado dos limites de velocidade, a elaboracdo de um plano diretor que revé o jeito que a cidade esta sendo
construida, para orientar o volume dos empreendimentos que a cidade vai aceitar, o tipo de deslocamento que
empreendimentos vao causar. E, por mais que a gente chame aquilo de ciclovia, tecnicamente, o que eles estdo fazendo
nao é segregar a bicicleta do transito, o que S&o Paulo esta fazendo é justamente incluir a bicicleta ao trénsito.

Por isso até que a Prefeitura teve uma decisdo vitoriosa agora, rel acionada aquel e pedido da suspensdo das obras por uma
promotorado Ministério Publico, eaargumentacdo da Prefeituraé queaciclovias ou ciclofaixas, que estdo fazendo 14, ndo
eram obras de engenharia, eram apenas sinalizacdo de trénsito por isso ndo se aplicava boa parte daquel as reivindicactes
gue a Promotora haviafeito.
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O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Que a Prefeitura, 18, ganhou, entdo.

A SR2RENATA FLORENTINO - Sim. O Presidente do TJ de S&o Paulo, o Nalini, suspendeu o efeito da liminar que
estava pedindo a suspensdo das obras.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, muito bem! A vitéria é das nossas
bicicletas.

A SR* RENATA FLORENTINO - E essa decisdo, inclusive, foi tomada na sexta-feira, a noite, quando estava
acontecendo a Bicicletada Nacional, alias, internacional, vérias cidades do Brasil e do mundo estavam pedalando em
conjunto com Sao Paulo, pedindo para aquele projeto cicloviario, ndo so de ciclovia, mas de reducdo dos limites de
vel ocidade, de campanha educativa, de corredor de 6nibus, que envolve um Plano Diretor muito interessante siga adiante.

E, al, voltando para a questéo das rodovias, aqui, no Brasil, aém desses dados da PRF, que mostram que as rodovias
federai s oferecem um risco maior do que o que deviam para os ciclistas, na tltima campanha de 2014, a Presidenta Dilma
acenou compromisso com algumas pautas que foram propostas pela Unido dos Ciclistas do Brasil, que fez uma Carta
Compromisso, quefoi assinada pelo candidato Eduardo Jorge, pelacandidata L uciana Genro, pelacandidataMarina Silva,
e a Dilma Rousseff deu uma resposta a essa carta, incorporando a maior parte das propostas na sua integralidade. E uma
delas era justamente a questdo de tratamento viario adequado para as rodovias federais, para a gente da conta de centrar
num gargalo, que concentra boa parte das nossas fatalidades.

Isso aqui € um gréfico que gjuda um pouco a sair daideologia abstrata na hora de discutir plangjamento urbano. O que
€ gue esse gréafico indica? Quanto menor o tr&fego, menor a velocidade de circulago numa via, mais adequado é ele
ser compartilhado com ciclistas. A medida que o tréfego e a velocidade vao aumentando, vocé ja pode ter uma solucéo
intermedidria, que 30, no caso, as ciclofaixas de Sao Paulo.

Quando vocé tem alto tréfego, alta velocidade, que é o caso da maior parte das nossas rodovias, vocé tem a necessidade
deter umaciclovia, de fato, segregada, para proteger o ciclista dos riscos aos conflitos a que ele esta exposto ali.

Isso aqui orientatanto o que estd acontecendo em S&o Paulo, que é o que a gente acabou de mencionar, eles estéo fazendo
essa sinalizacdo no asfalto, eles ndo estdo fazendo uma infraestrutura totalmente separada, eles estéo aproveitando uma
infragstrutura que ja existe e € 0 que deveria orientar a construcéo de ciclovias aqui, nas rodovias do Distrito Federal.

Nahoraem que a gente vé aguel e dado do IBGE, que fala que mais de 7 milhfes de brasileiros estudam ou trabalham em
Municipios diferentes, aqui, em Brasilia, que a gente é considerado RIDE, ndo é bem um Municipio, esse nimero é de
200 mil pessoas - DF e Entorno - fazendo esse tipo de deslocamento.

Agora, 0 que acontece é que, se agente olhaparadentro do Distrito Federal, por mais que agente néo sgja considerado um
Municipio, a gente tem distancias entre as Regifes Administrativas dagui que sdo bem consideraveis e a gente tem uma
concentracdo de postos de trabalho altissma. A titulo de exemplo, o Plano Piloto concentra 48% dos postos de trabalho
e tem 8% da popul ac&o.

O Plano Piloto é ligado, basicamente, por rodovias as outras Regides Administrativas.

Aguas Claras, que é um bairro, em tese, recente, plangjado, conta com 4,4% da populaco e tem 2,2% dos empregos.
M enos desproporcional do que o Plano Piloto, mas, aindaassim, vocé percebe que tem mais gente do que posto detrabal ho.
As pessoas tém que sair dali para chegar na suafonte de renda.

Na hora em que a gente vai paraa Ceilandia, Ceiléndiatem 16% da populagéo do DF, ou seja, 0 dobro da populagéo do
Plano Piloto, e tem a mesma quantidade de emprego que Aguas Claras, 2,2% dos postos de trabalho do Distrito Federal.

Se a gente ndo rever esse tipo de politica urbana, em que a gente diz que as pessoas sdo bem-vindas para trabalhar em
algumas éreas, mas elas ndo sdo bem-vindas para morar, a gente tem que dar um jeito de lidar com as rodovias urbanas
gue a gente cria, ssjaa EPNB, a EPTG, o Eix&o e outras vias. E a questéo da reducdo dos limites de velocidade tem que
deixar de ser um tabu. A gente sabe que Brasilia é tombada, mas a gente tem que entender que a velocidade ndo € um
patriménio historico, ele ndo tem que ser tao protegido assim.

O que aconteceu em algumas cidades, como foi 0 caso de So Paulo, que, também, com uma ideol ogia motorizada muito
forte, é que a prética venceu a prevencao, na verdade. A velocidade média dos veiculos foi caindo tanto, a medida que
a frota aumentava e os congestionamentos aumentavam, que, ali, aresisténcia a reducao nos limites de velocidade ja foi
diminuindo ao longo do tempo, mas a questdo é que a gente tem que dar conta de ter medidas mais altivas e preventivas
para ndo ser refém do apocalipse motorizado e achar que ele, reduzindo a vel ocidade através dos congestionamentos, € 0
gue vai reduzir as fatalidades no trénsito. A gente tem que dar conta de tratar a velocidade das nossas rodovias urbanas
€om um pouco mais de critério e menos pudor.
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Em Brasilia, aconteceu uma coisa curiosa. Esse € um dado que eu ja mencionei, mas olhar é sempre melhor, da
concentracdo dos mortos por tipos de via aqui no DF, nos Ultimos dez anos. Esse é um dado oficial, a maha viaria, €
um dado oficia que o DER tem, aCNT tem. O nimero de ciclistas mortos € um dado que o Detran produz anualmente,
enfim, sdo dados oficiais de que o Governo dispde.

Temos que entender que um bom dado € aliado de uma boa politica publica. Se ignoramos as estatisticas que o proprio
setor publico produz, estamos perdendo €ficiéncia nos investimentos que estamos fazendo. O que aconteceu aqui em
Brasilia, que hoje em diatem amaior malhacicloviaria do Pais, € que concentrou-se o investimento de ciclovias em vias
de baixa velocidade. Se olharmosisso dividido por Regi&io Administrativa, a gente vé que mais de 40% dos quilémetros
de ciclovia feitos estdo concentradas no Plano Piloto, que € uma area que tinha 4% dos ciclistas mortos dos Ultimos dez
anos. Essa é uma concentragio de investimentos que n&o colabora em nada para mudar a nossa realidade para melhor. E
uma concentragao de i nvestimentos que virauma pega de propaganda s refém dos quildmetros de ciclovias, sem perceber
gue elatem que estar inserida em uma discussao de politicacicloviariamaior.

Mas ai, nahoraem que agente vai fazer uma argumentacdo: "Mas a EPTG continuasem ciclovia'. A EPTG, nos Ultimos
dez anos, teve a mesma quantidade de mortos do que o Plano Piloto inteiro. O Plano Piloto, hoje em dia, tem 140km de
ciclovia, e a EPTG, que passou uma ampliacdo viaria razoavel, com recursos do BID - foi uma operagéo milionéria na
época -, continua sem seus 16km de ciclovia necessarios.

(Soa a campainha.)

A SR2 RENATA FLORENTINO - Voltamos, entdo, para esse dado que mostra que menos de 5% das vias do DF
concentram mais da metade das mortes. Se a gente tivesse um plangjamento orientado pelas estatisticas que o proprio
Governo disple, a gente ndo teria gastado tanto dinheiro em areas onde, as vezes, ele ndo eratao prioritario.

Temos que ter clareza da seguinte informagdo, com a qual o proprio Haddad trabalha muito: aqui em Brasilia, ha mais
de 11 mil quilédmetros de via. Acho que sdo 11,6km de via asfaltada. Por mais que a gente tenha uma grande malha
cicloviéria, de mais de 400km, isso ndo garante 0 acesso das pessoas a cidade. Se temos mais de 11 mil quildmetros de
via, 400km dentro destes 11 mil, do jeito que estdo distribuidos, do jeito que os postos de trabalho sdo concentrados e as
moradias dispersas, a gente ndo esta dando conta de garantir o direito a cidade com segurancga da nossa populagéo. Se a
gente ficarefém da concentracéo de investimento na érea que ja concentraamaior parte dos postos de trabalho, mas que
ndo concentraamaior parte da populacéo, a gente vai continuar enxugando gelo e tendo que repetir alguns investimentos
sendo feitos, porque eles ndo foram feitos de forma adequada.

Entdo, essa é a mensagem que a gente queria passar, pegando um ponto especifico, que é a questdo da seguranca
nas rodovias, ainda mais relacionada aos ciclistas aqui no Distrito Federal, e colocar essas questdes de fundo: sem
planegjamento urbano parareduzir essas segregacdes espaciais, agente vai ficar refém de grandes deslocamentos, grandes
distancias; outra: enquanto a gente ndo der contade avaliar as estatisticas que os proprios governos dispdem para orientar
seus investimentos, agente vai continuar refém da situagdo, sem dar conta de reagir. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem! Estafoi a Secret&ria Institucional da
ONG Rodas da Paz, Sr2 Renata Florentino.

Agora, vamos passar a palavra ao Sr. Carlos Penna Brescianini, Mestre em Ciéncias Publicas e representante do Blog
Ambiente e Transporte, que foi um dos que insistiu muito para esta audiéncia acontecer.

Na Ultima Mesa, além do representante do Ministério dos Transportes, temos o Uira Lourenco, colaborador do Mobilize,
e Paulo Henrique da Silva Santarém, representante do Movimento Passe Livre.

Eu fiz questdo de incluir aqui o Nazareno, porque quando eu comecei a falar desse tema, 0 Nazareno ja falava. Quando
eu digo "comecel afalar" é ouvir e aprender um pouco. E vocé, no Rio Grande do Sul, ja era quem mais falava sobre
isso. Eu querialhe ouvir hoje também.

O SR. CARLOS PENNA BRESCIANINI - O.k.?
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Vamosla

O SR. CARLOSPENNA BRESCIANINI - Senador, obrigado pela participacdo aqui. Serei bem répido, porque 0 nosso
tempo ndo esta brincadeira, ndo €, Senador? Vamos la.

Nés conversamos com 0 Senador Paim sobre a necessidade de tentar, de alguma maneira, impedir que este nimero de
50 mil mortos por ano aumente. Nossa intencdo € diminuir. Tanto que a gente estava com a assessoria antes do final de
semana.
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Eu pediria, inclusive, a TV Senado, que esta gentilmente transmitindo a audiéncia, que pudesse mostrar as imagens
enguanto eu falo.

Cinguentamil mortos por ano €, mais ou menos, a seguinte conta: 42, 43 mil mortos por conta dos acidentes propriamente
ditos - que deve ser 0 nimero a ser liberado, nos proximos dias, de vitimas dos acidentes no Brasil em 2014 - mais,
aproximadamente, 6 a 7 mil mortos no periodo de 24 horas a 2 meses apbs 0 acidente - porque, varias pessoas, Ndo
morrem, necessariamente, no momento do acidente: so levadas para hospitais, s8o resgatadas, mas terminam morrendo
em complicagBes decorrentes do acidente. E a gente dividiu esses 50 mil pelos 365 dias do ano, e a que nés chegamos?
Cento e trinta e seis mortos por dia, que, da, mais ou menos, um Airbus A320 ou um Boeing 737 de média configuragéo.
Ou sgja, morrem por dia, no Brasil, um Airbus desse que se acidentou. Nao da para ficar parado!

O quelevaas pessoas amorarem nas cidades? Primeiracoisa: as pessoas nascem nas ci dades, como agente esta mostrando
aimagem dos bebezinhos. Qual é a outra opgdo? As pessoas vao para as cidades por conta de oportunidades de trabal ho;
€ um direito das pessoas quererem trabalhar. Outra opg&o: necessidade de estudar, tanto parasi, quanto paraseusfilhos e
seus parentes. E uma necessidade. Ent&0, isso faz as pessoas irem para as cidades. Busca de salide: tanto se curar, quanto
preventivamente - praticar esporte -, parasi ou para os seus filhos.

Percebam o seguinte: o gréfico de cima, atabela de cima, mostra, em azul, o crescimento da popula¢do urbana no Brasil.
A Ultima coluna é 2050. Nés vamos ter, aproximadamente, 237 milhdes morando nas cidades e menos de 6,3 milhdes
habitantes morando na zona rural. E um movimento semelhante ao da China. Na China - embaixo, a gente fez a mesma
contabilidade -, em vermelho, é o crescimento da populagéo saindo dos campos; em amarelo, a populagdo que saiu dos
campos. Ou segja, em vermelho, a populagéo urbana; e, em amarelo, a populagéo dos campos. Ocorre uma inversao. 1sso
émundial: as pessoas vao para as cidades. Entdo, as cidades crescem, elas incham. Nés precisamos ter condicoes.

Af, agente pegou Seul, em 1961, e em 2011. A gente pegou Nova Y ork: em 1931, e em 2005 - reparem como aumenta a
guantidade de edificios. Singapura: em 1964 e em 2004 - de novo, explosdo imobiliaria. Rio de Janeiro: no século 19 eno
século 21. Porto Alegre - terra do Senador; isso € perto do Guaiba, ndo é, Senador? -: em 1890 e em 2009 - reparem sb:
extremamente urbanizada. Bahia, Salvador: no século 19 e no século 21 também. Brasilia: em 1960 e em 2003 - reparem a
pista de Brasilia, aqui na Esplanada: seis pistas e congestionadas; era a cidade feita para o rodoviarismo, e congestionada.
Toquio: em 1945, totalmente devastada pel as bombas incendiarias, pel os bombardeios, e em 2007, ja reconstruida como
um grande centro urbano.

Vamosla Cidade do México: 20 milhBes de habitantes, 201km de linhas de metrd, 4 milhes de passageiros por dig; dli,
em cima, um mapa da linha do metro.

Téquio: 13 milhdes de habitantes, 203km de linhas de metrd, quase seis e meio milhdes de passageiros de metrd por dia
- acomplexidade da linha deles.

Rio de Janeiro: duas linhas, 13 milhdes de habitantes, 41km de linha - olhem a diferencal Estdo entendendo? Olhem a
diferencal
S30 Paulo: 17 milhdes de habitantes, quatro linhas de metré hoje em funcionamento, 75km, aproximadamente, 2,8 milhdes

de passageiros. Eu ndo estou contando, em duplicata, passageiro que faz o transbordo na Sé, como varias vezes é contado.
Ent&o, por isso que estou utilizando o nimero real de passageiro individuo, esta 0.k.?

Porto Alegre: 1,4 milh&o de habitantes; 34km de linhas de metr6, 203 mil passageiros/dia.

Belo Horizonte: 3 milhdes... Eu vou avancar para a gente ndo tomar muito tempo.

Recife, amesma situacdo: muitos, muitos, muitos habitantes, poucos quil Gmetros, poucos passageiros.
Distrito Federal: 2,4 milhdes de habitantes, 42km, 160 mil passageiros/dia - olhem o tamanho dalinha.

O que eu gostaria de dizer? Que o transporte € uma necessidade das pessoas. Se aumentar R$0,50 no preco de uma
passagem de 6nibus, de metrd, do que quer que sgja, para uma pessoa que precisa do transporte publico, isso serdo 100
paes no final do més, serdo 15 litros de leite, 2kg de carne, sdo quase 15kg de aglcar, ou sga, todo preco, todo centavo
no prego da passagem de 6nibus, influi no orgamento das populagdes de menor renda.

Essa caso dafamosa D. Maria, €la esté preocupada, porque se ndo conseguisse a vaga no colégio perto de casa, o filho
ndo iria estudar. Entdo, vocé condena a pessoa ao subdesenvolvimento, a baixa escolaridade, ao subemprego, se elando
tiver condigdes de estudar e transporte. 1sso é injusto.

E qual é a situagdo que nds temos? Nés temos 0 seguinte: os pedestres que sdo, literalmente, abandonados ao relento.
N6s andamos nas cidades brasileiras, poucas tém uma politica de pedestrianismos: cal ¢adas lisas, desimpedidas, em que
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um cadeirante, um idoso, uma crianga, um carrinho de bebé possam circular. As pessoas sd0 colocadas ao deus-dara.
Entdo, € situacdo.

Ciclistas, 0 que que eu gostaria de dizer? A bicicleta ndo é simplesmente um habito de pequenos burgueses que acham
muito bonito. A bicicleta é aproximadamente o principal meio de transporte no Brasil de quem ganha até trés salérios
minimos e ndo usa o transporte publico.

Ent&o, essas pessoas tém umaextremanecessi dade de ter condi¢des de traf egabilidade e seguranca e ndo podem ser jogadas
nesse caos que esta se fazendo que se incentiva a velocidade. Eu vim pra cd, na audiéncia, e ouvindo as propagandas de
automoveis, todas enfatizam a vel ocidade, todas. Porque é mais potente, porque é mais rapido, porque é mais poderoso,
porgue vai de zero a cem em tanto... Gente, nds estamos ouvindo as pessoas falando que estéo reduzindo a vel ocidade
meédia nos centros urbanos desenvolvidos para 20, 30km/h! Por qué? Porque existe a questdo da seguranca. E por que que
eles podem aceitar isso? Porque el es tém um bom transporte publico, esse € o principal.

Automovels, esse € o grande problema que nés temos. Quando a gente fez esse trabalho, estavamos em 60 milhdes de
automéveis. Na verdade, hoje, ja estamos em 74 milhdes de automéveis, em 2015.

Eu gostaria de pegar o dado do I nspetor Edson, que mostrou que agente fabrica automovei s ataxade 8,5% de crescimento
dafrota, por ano. Eu queria lembrar que a populacdo brasileira cresce a média de 1,5%. Deixa eu explicar: do ano 2000
para cd, foram fabricados 38 milhdes de automdveis; do ano 2000 para cd, nasceram 20 e poucos milhdes de brasileiros.
O que que eu quero dizer: se fabrica mais automoével do que nasce brasileiro.

N&o cabe pessoal, ndo cabe isso dentro das cidades! Sabe, simplesmente, nds estamos parando. "Ah, mas tem aquestdo do
emprego." Vamos levar os empregos para a area metroferrovidria que estd abandonada. E uma area ligada a metalurgia,
altamente estratégica, necessaria para o desenvolvimento brasileiro e que pode suprir de maneira eficiente e saudavel.

Onibus, néstemos aqui, essa é asituacio dos dnibus. 1sso daqui que eu estou mostrando é o sistema de Bogoté, exatamente
o TransMilenio. E eu peguei essasimagens quando eu digitei a palavra caos mais TransMilenio. Entdo, mostra a situagéo
de esgotamento do TransMilenio.

O TransMilenio é uma experiéncia baseada num model o de Curitiba, que era um modelo feito em cima da possibilidade
de Curitiba ter metrd. Curitiba ficou excluida quando houve a opgéo pelos cinco grandes metrds no Brasil. Ainda ndo
havia Brasilia, ainda ndo havia outros. Entéo, era Rio, So Paulo, Belo Horizonte, Recife e Porto Alegre. Curitiba ficou
em sexto lugar e ficou fora.

Jaime Lerner, espertamente, pegou a proposta de desenho e fez um sistema de 6nibus baseando-se na possibilidade da
linha do metrd. SO que o sistema se esgotou, ele ndo cabe mais. E virtualmente impossivel. Tenho parentes meus em
Curitiba e as pessoas estdo migrando, saindo das areas dos grandes corredores de 6nibus por conta da pol ui ¢éo sonora, por
conta da poluicio atmosférica, por conta dos acidentes. Porque ficam éreas degradadas durante o dia. E s6 cinza. A noite,
entdo, é abandonada, aquelaimagem ruim de abandono que vocé tem nos grandes centros velhos de algumas cidades.

E qual é asolucio? E agente ndo precisar utilizar o transporte rodoviério nesse padréo. NGs vamos chegar.

Essaeraaprimeiraideiade 6nibus, que setinha. Omnibus, em latim: paratodos. As pessoas que ndo tinham dinheiro para
comprar caval 0s pagavam para andar em carrogas, carruagens.

Olha, isso é o 6nibus brasileiro tipico de piso baixo. Reparem que ele possibilita que o énibus pare na linha da calcada e
gue a pessoa role da cal cada para o dnibus sem ter problemas de acessibilidade. Esse € o termo principal. 1sso possibilita
duas coisas: que o motor seja col ocado atrés e que possamos utilizar também motores el étricos, o que seria um ganho de
gualidade ambiental nas cidades brasileiras tremendo. Além do mais, deixaria de se consumir diesel.

Esse é o0 6nibus chassis alto, que é o énibus padréo no Brasil, € o Padron. Reparem que, por ser chassis ato, ele pode ser
utilizado tanto para caminhdo quanto para 6nibus. Primeiro para caminho, depois para énibus.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. CARLOS PENNA BRESCIANINI - Exatamente, sendo aqui assessorado pelo Dr. Dario.

Entdo, 0 que acontece?1sso é muito bom paraaempresa, mas € péssimo para o passageiro. Paraaempresapegar um veiculo
etransformar de um paraoutro € um ganho, mas para o passageiro ndo. Todo mundo sabe que subir as escadas dos 6nibus
brasileiros € um elemento complicador. D4 um problema de acessibilidade tremendo. Entdo, nds temos nas cidades...
Conversando aqui com a Claudia, um cadeirante, uma pessoa com dificuldade de mobilidade como ela faz? Ela tem
dificuldades. Ent&o, nés temos, na Europa, nos Estados Unidos, na Asia, cadeirantes andando no sistema tranquilamente.

(Soa a campainha.)

(Intervencéo fora do microfone.)
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O SR. CARLOSPENNA BRESCIANINI - Umamigo meufoi disputar o Panamericano no ano passado, no Canad, eele
contou gque quem passou por ele andando de cadeiras de rodas motorizadafoi o Stephen Hawking, aquel e fantéstico fisico,
andando sozinho, numa rua em Montreal, passando com a cadeirinha motorizada dele. Ele passou, desceu, atravessou a
rua. 1sso seriainviavel no Brasil. Quer dizer, s80 essas pegquenas Coisas que vao pegando.

E por nés termos um culto, por estarmos assim "excedificando” a quantidade de automdveis, nossas ruas estéo se
impermeabilizando e setransformando em armadilhas quando chove. Ent&o, nds passamos ater problemas deinundacfes o
tempo todo, porque ndo hé condicéo de o sistema de drenagem drenar essa quantidade de &gua. E virtualmenteimpossivel.
E enxugar gelo, como disse a Renata, nds estamos enxugando gelo. N&o ha como captar essa gua toda porque nds
impermeabilizamos.

Isso cinza € a mancha urbana do Rio de Janeiro versus a &rea verde. Olha como esta impermeabilizado. Eu vou agora
botar S30 Paulo. Olha s6, igualmente impermeabilizado. Claro que quando chover, inunda. Obvio. Belém esta quase no
nivel do Rio Amazonas. Ent&o, inunda. Além daimpermeabilizagdo, ndstemos o famoso problemada polui¢éo, dos gases
de efeito estufa.

NOs que pesguisando essa questdo de transporte e meio ambiente estamos com um pedido do Painel Governamental de
Mudangas Climéticas de estudar o0 maximo possivel ainteracdo entre energia e transporte, porque a geragéo de energiae
0 transporte sdo quase um terco da geracdo de gases de efeito estufa do Planeta. Entdo, o que pudermos fazer para reduzir
essa emissdo de gases de efeito estufavai diminuir o efeito final, que € o aguecimento global. E esse agquecimento é o que
desregulatodo o regime das chuvas, que inundam as cidades. Vejam vocés que as coisas se tocam.

Quais as solugdes? Primeiro, diminuir o nivel deimpermeabilizagdo. Solo permeével, solo com possibilidade de absorcao
de &guas nas &reas de menor circulagdo de automdével. Segunda coisa, desasfaltamento e desconcretamento. Seul erauma
patriarodoviéria. Por conta das Olimpiadas e da Copa do Mundo, desmontou sua estrutura rodoviéria e, por debaixo do
solo, fez cinco ou seis linhas de metr6 e devolveu a cidade para os cidaddos. Entdo, onde havia grandes viadutos, onde
havia areas sombreadas de polui¢do, agora recuperou a area dos rios, que se tornaram area de convivéncia. 1sso pode ser
feito em todo o Brasil. Isso ndo tem nada de impossivel.

E uma comparagdo: uma van leva até 20 pessoas; um 6nibus, 50 pessoas; um Onibus articulado, 120 pessoas; e um
biarticulado, até 160 pessoas. Isto em configuragdes de cinco passageiros por metro quadrado, o que é muito, gente.
Desculpe-me dizer, mas € muito. Eu vou entrar nisso. Um veiculo elétrico sobre pneus, um énibus elétrico leva também
até 180; um VLT, que é o bonde moderno, leva até 580 pessoas, SO que € bem maior; um monotrilho, 1000; um metro,
até 1840 pessoas, com Seis carros.

Aonde eu quero chegar? E o seguinte: aficar em um congestionamento com Cinco ou Seis passageiros, ou até mais, por
metro quadrado, dentro de um dnibus ou de qual quer que sejao veiculo, o passageiro vai preferir ir deautomovel, porque, a
ficar congestionado em més condicdes, insalubres, aficar naquelacondicéo, ele prefere ficar no carro. Entdo, o qué que eu
quero dizer? Se nds conseguirmos of erecer um transporte de qualidade, nds tiramos passageiros do automdvel e botamos
no sistemade transporte. E a conta que a gente tem visto € a seguinte: as pessoas Nao costumam migrar do automovel para
0 Onibus, porque o énibus é superlotado. As pessoas aceitam migrar para o trem, parao VLT, para o metrd e, em alguns
casos, para a bicicleta, quando for préximo, quando houver boas condi¢des. Para ir para o énibus, ndo. Por isso que os
BRTsnéo tém funcionado adequadamente, porque terminasendo umacontaigual, e entdo a pessoa prefere andar de carro.

A gente prega muito acessibilidade.
Seriaimportante estar 0 Secretério de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal aqui.
(Soa a campainha.)

O SR. CARLOSPENNA BRESCIANINI - E preciso aintegrago total dos meios de transporte. Quem pegar uma Ginica
passagem pode mudar de 6nibus pratrem, prametrd, para o que quer que seja, pagando uma Unica passagem justa. Senéo,
ndo vai ter condicdo. O que a gente fala de acessibilidade é isto: a pessoa poder se deslocar no mesmo nivel de piso. Isto
é fundamental para a gente poder fazer cidadania, direitos humanos para todos os deficientes e ndo deficientes.

Reparem que as cal cadas sdo planos, lisas, com indicacoes.

Aqui sdo propostas de ciclovias, ciclofaixas, com média e grande segregacdes. 1sso garante a protecdo ao ciclista. Nés
temostido muitos embates aqui, em Brasilia, por conta da questdo: ciclistanaruaou ndo? Eu tenho muito medo de colocar
ciclistas na rua com o transito de Brasilia ou de outra cidade. Eu tenho defendido muito as ciclovias, mas eu ndo sou
contraaciclofaixa.

(Soa a campainha.)
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O SR. CARLOSPENNA BRESCIANINI - Masnds precisamos garantir aseguranca; se ndo, todo mundo viraestatistica.
Isso é fundamental. Grandes estacionamentos. Politicas de aluguel de bicicletas, vestiarios em locais de trabaho... Nés
estamos em um Pais tropical, onde a necessidade de mudar de roupa e tomar banho apds andar de bhicicleta é uma
necessidade.

Aqui, alguns exemplos. Eu queria s6 mostrar isso daqui.

Esse é 0 melhor dos mundos, que a gente tinha feito um estudo. 1sso daqui é uma cidade no Distrito Federal chamada
Taguatinga. 1sso daqui € Taguatinga Norte. N6s fizemos um estudo com essa proposta. Esta parada ha oito ou nove anos.
N&o vai prafrente. Nés alargariamos as cal ¢adas, colocariamos todas planas, lisas, com caminhos, trilhas para deficientes
visuais, para cegos. Essa faixa do meio é a ciclovia, a faixa na direita, depois da CEB, € a passagem do Veiculo Leve
sob Trilhos...

(Soa a campainha.)
O SR. CARLOS PENNA BRESCIANINI - ..., bonde, €, do outro lado, finalmente, a passagem do automével e dos
Onibus. Tudo aqui bem bolado, simples. As pessoas poderiam deixar seu automoével em casa e seguir normal mente.

A mesma coisa aqui aplicada para outra érea, vista de outro angulo, com contador de vagas para a pessoa que tiver
automével ver a quantidade de vagas e ndo precisar entrar inutilmente.

Finalizando, Senador, foi a apresentacéio expressa mais rapida que eu jafiz.
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Mas foi muito bem.

O SR. CARLOS PENNA BRESCIANINI - Obrigado.

O que eu gostaria s de frisar € 0 seguinte: a necessidade de se retirar as pessoas do ambiente de risco é fundamental.
Se ndo, elas viram edtatisticas, e 0s sobreviventes, se tiverem sorte, vao ser atendidos no Sarah ou se tornar um peso
econdmico para suas familias e para o Estado. Nés ndo podemos deixar essa mortalidade, esse assassinato, esse genocidio
continuar na sociedade brasileira.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Prof. Carlos Penna Brescianini, Mestre
em Ciéncia Politica, representante do blog Ambiente e Transporte.

Convido os companheiros damesa a retornarem a primeirafila e chamo aterceira mesa.

Chamo o Uira Lourenco, colaborador do Mobilize, e também o Paulo Henrique da Silva Santarem, do Movimento Passe
Livre, e Nazareno Affonso, coordenador do Movimento Nacional pelo Direito ao Transporte Plblico de Qualidade para
Todos, MDT/ANTP, e ex-Secretério de Transportes do DF.

Eu iriapedir que, enquanto montam a mesa rapidamente agui, que a gente passasse aquel e pegqueno video ali.
E uma propagandazinha que vocé usou aqui, rdpida.
(Procede-se a exibicdo do video.)
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - 1sso mostra, num impacto rapido, o que pode
acontecer.

Nésvamos, deimediato, aqui, passar apalavraao UiraLourenco, do Mobilize, que trabal ha nessa causa hd muito tempo,
pel o tempo concedido atodos, naturalmente, 10 minutos, com mais cinco, e, em seguida, ao Paulo Henrique e ao Nazareno,
gue fecha essa mesa.

O SR. UIRA LOURENCO - Bom diaatodos.

Obrigado pelo convite, Senador.

Bom, eu tenho uma apresentacéo que eu ia fazer, na verdade, para contextualizar a questdo da mobilidade urbana nas
cidades, com foco na mobilidade saudavel. Ento, farei algumas consideragdes. E bom que muitas pessoas ja tenham
falado aspectos que vou ressaltar aqui.

Pode passar, por favor.

Bom, como agente estd aqui na Casade Leis, €importante fazer um resgate do nosso marco legal, umaimportante politica
gue a gente tem, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, de 2012, que estd ai com principios bem condizentes com
0 motivo da nossa luta. Acho que muitos dos que ja falaram aqui tém realmente esses principios em mente, a gente luta
por isto: acessibilidade universal, a questao da priorizacdo dos modos coletivos e saudaveis. Eu prefiro o termo "modo
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saudavel" do que "modo ndo motorizado™" porque acho que tem que ser algo afirmativo. A gente quer umacidade saudavel,
ativa. Entdo, principios estéo bem elencados nessalei.

Temos ai 0 Cédigo de Trénsito Brasileiro também com questdes importantes para a nossa luta. Estd bem estabelecido |4
gue o maior protege 0 menor, que o motorizado deve cuidar do ndo motorizado, que todos devem prezar pelo pedestre. A
gente sabe que, no diaadia, isso ndo acontece, mas esta ai bem estabel ecido. Outras garantidas ai do CAdigo de Trénsito:
a questéo da distancia lateral de seguranca - ao passar por um ciclista, manter a distancia minima de um metro e meio -,
apreferéncia que o condutor deve dar ao pedestre e ao ciclista ao virar umavia, coisa que esta muito boa na teoria, mas
gue a gente sabe que, na prética... O Pateta, como foi muito bem mostrado no inicio, expressa bem essa euforia, com as
pessoas querendo ganhar alguns segundos e comprometendo a vida de muitas pessoas por causa de segundos. A questéo
da reduc&o de velocidade a0 ultrapassar o ciclista também esta bem expressa no Cédigo de Transito.

Bom, um marco superimportante € a Década de A¢des pela Seguranca no Trénsito, que a gente esta vivenciando. Aqui,
no Distrito Federal, a gente tem um marco legal bem estabel ecido j& desde 2005 em relagdo a acessibilidade, ao incentivo
a0 uso dabicicleta... Entdo, realmente, a parte de legislagéo € bem vasta.

Mas ai 0 que a gente tem, o quadro que todo mundo ja colocou, que todo mundo conhece no dia a dia, é esse caos de
norte a sul do Pais, com as pessoas imobilizadas, uma perda de economia de recursos, uma perda de tempo, excesso de
poluicdo, enfim, com todos os mal eficios advindos desse sistema de transporte baseado no carro, na moto, no transporte
individual motorizado. Essa legislac8o que a gente tem parece ir no caminho contrério, quer dizer, de aternativas a esse
caos que a gente tem.

SO para ficar mais claro, aqui, no Distrito Federal, também diversas vias com a mesma situacdo de caos, aqueles caos
pendular noinicio do dia, parair parao trabalho, e no final do dia, paravoltar do trabalho. A gente conhece bem o circulo
Vicioso, mas eu sO tentel sintetizar ai que é totalmente insustentavel . Quanto mais vocé investe em carros, mais caos, mais
poluicdo, eisso compromete também avel ocidade, por exemplo, do transporte coletivo, que setornamaislento, maiscaro.

Ent8o, a gente tem dois caminhos para seguir: continuar com essa ldgica absurda, 16gica atrasada de ampliar vias, de dar
ainda mais espaco aos carros, porque, como congestionou, tem que ampliar as vias, ou reverter esse processo e buscar
uma cidade mais humana, saudével.

E ai uma constatacdo que a gente tem no diaadia. Bom, eu s6 uso bicicleta no diaadia, ndo tenho carro por opgdo jah&
mais de dez anos, e estou sempre com a camera para observar a cidade. Isso aqui - a Renata jafalou - € aEPTG, nossa
curiosamente chamada Linha Verde, que ndo tem nada de verde. Ent&o, ali o ciclista no meio do caos, pois a ciclovia
prometidanuncasaiu do papel, e lAmorrem varias pessoas a cada ano. O pedestre, damesmaforma, ai, jogado. Ali ainda
esté seco, mas, no periodo de chuvas, aquilo é um barréo escorregadio. Entéo acaba que, na realidade, apesar da nossa
legislacdo, o pedestre e o ciclista ainda sdo seres invisiveis ao nosso Poder Publico .

Vérias cenas ainda na nossa Linha Verde. E aisso que se sujeita... N&o bastasse a ampliagéo vidria que desconsiderou
totalmente ciclistas e pedestres, ainda temos os "patetas’ do transito invadindo o acostamento. Eu ndo sei se da para
sinalizar com esse... Ali, do lado esguerdo, seria um corredor de 6nibus, que nunca operou, e aqui, do lado direito, onde
estd alinhavermelha, sdo 0s nossos motoristas que invadem o espago que poderia ser do ciclista, nafaltade ciclovias.

Ai sefalamuito: "ah, mas ciclista também tem que seguir alei, tem que andar namao". Nafalta de ciclovias, esses dois
trabalhadores seguem esse caminho porque ndo ha o menor sentido em ir la do outro lado para, depois, dar umavoltae
se sujeitar aaindamais conflitos. Ent&o, eles vao pela contraméo... Eu fazia esse caminho. Eu moravaem Aguas Claras e
fazia esse trgjeto todo dia, também tendo que ir na contramao, por falta de opg&o. Nao é que ciclista sgjainfrator. Enfim,
agente tem que repensar essa visdo também. Parece que as pessoas ndo sdo vistas no diaadia.

Ali, novamente a nossa Linha Verde, com os pedestres no barréo, a nossa W3 ai também... Enfim, ndo é s6 em Brasilia.
Mais uma vez a Linha Verde... Em Belém também, a mesma coisa... Enfim, isso ai acontece no Pais inteiro. Ali, S&o
Paulo, na 23 de Maio, também um ciclistaem meio ao caos.

Portanto, do ponto de vista governamental, realmente a gente ainda é invisivel e, muitas vezes, expressamente proibido,
tolhido de circular. Inclusive, alguém comentou - eu ndo me lembro de quem foi, acho que foi um dos Senadores - sobre
a ponte Estaiada. Ela est4 ai, com a sua placa bem convidativa as pedaladas e caminhadas. E isso acontece em vérias
cidades. Eu quis buscar justamente exemplos pelo Pais para ndo parecer que € uma coisa localizada.

Al, pode-se pensar: "para ndo tornar essas pessoas invisiveis, vamos investir em infraestrutura, um componente
importante"”.

O que temos aqui em Brasilia, que foi considerada a capital das ciclovias, sdo algumas imagens da nossa infraestr’utura.
E interessante resgatar a colaboracdo de alguns internautas, que colocaram a questdo de falta de continuidade. E bem
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interessante. Inclusive, pintaram uma interrogacdo: "E agora? Para onde vai? E teletransporte?' Entdo, alguém ali,
revoltado com acondico... E umaciclovia que acaba de repente, num bairro nobre, o Sudoeste, que poderiatrazer pessoas
do automovel paraa bicicleta, mas que, realmente, ndo oferece condi¢des minimas de conforto e de seguranga.

Ali também, o pai com o filho, acicloviaterminaderepente... Lama... Realmente, ainfraestruturando é de qualidade. Ndo
bastassem as imperfei¢des, 0s nossos motoristas que ndo tém uma formag&o cidadé estdo bloqueando ali, sem cerimonia.
Entdo, que tipo de incentivo a gente quer dar as pessoas paratrocar o carro pela bicicleta? Basta construir ciclovia?

Esse é 0 meu trgjeto didrio, na AsaNorte, naalturadasete, oito. Todo diaamesma coisa. As pessoas indignadas colocam
isso que chamo de multas-cidadas. "néo estacione na ciclovia', "perdoe-me"... Enfim, elas tentam sensibilizar. Por falta
de acdo do Poder Piblico parair 14 fiscalizar, multar e guinchar, isso acontece todo dia, as pessoas tentam sensibilizar
na base da multa-cidada. Na auséncia do Estado para fiscalizar, essa € a atitude. SO para reforcar, acho que € bem
emblemético, ndo sb no Distrito Federal, mas em nivel nacional, essa autointitulada Linha Verde. As pessoas também ali
grafitaram justamente pedindo. N&o é por falta de demanda que as melhorias ndo vém, as pessoas estdo se expressando.
As mobilizagBes, desde junho de 2013, mostram isso, pois um dos lemas € o transporte.

SO parailustrar, apesar de todos os problemas ilustrados, Brasilia tentou emplacar essa coisa de ser referéncia naciona e
internacional em ciclovias. Que referéncia é essa? Basta construir 200, 300km de ciclovia e é referéncia?

Para sintetizar, além de infraestrutura, a gente precisa muito mais de educacdo, fiscalizagdo. Ja se falou também em
incentivar ao uso de bicicleta ou ao transporte a pé e, juntamente, desestimular 0 uso do automével. Com a soma desses
fatores, a gente vai ter cidades para as pessoas, como, ha Europa, Amsterdd, Copenhague, que séo boas referéncias de
mobilidade, onde as pessoas usam, sim, bicicleta. Existe umainfraestrutura adequada, € caro estacionar nas éreas centrais.
Ent8o, vérios fatores implicam uma cultura dessas. A gente vigja para fora e fica encantado, mas volta para ca e parece
gue tem que, necessariamente, voltar a vida enclausurada do automével.

Aqui so algumas manchetes, naFranca, incentivando diretamente apessoaausar bicicleta, eelaéremuneradapor isso. Na
areacentra de Paris, eles querem banir o automovel. A Prof2 Maria Rosa trouxe esses exempl os das cidades europeias que
combatem a dependéncia do automdvel. Aqui, nossos projetos ainda vao na contramao. Duas manchetes para contrapor:
uma de estacionamento subterréneo na Esplanada - quer dizer, vocé quer trazer ainda mais carros para a area central -,
ideia que, felizmente, ndo emplacou, mas deve estar |& na gaveta esse projeto perigoso, que vai na contramao, e a questao
da isencéo do IPI, de que ja se falou também, essa coisa danosa de abrir méo de recursos em favor de um segmento,
da industria automotiva, do lobby automotivo, cujos empregos poderiam ser gerados em outras areas, como bem falou
0 Carlos Penna, como na questdo do setor metroviario. Quer dizer, as pessoas ndo vao ficar desempregadas, € so vocé
reordenar de forma a ter uma mobilidade saudavel, uma industria da mobilidade saudavel .

Para dar um painel mais especifico da questdo da bicicleta, ainda hé essa questdo muito arraigada de que é meio de
transporte das populacfes de baixa renda, o que é um fato, mas € uma realidade. A gente tem, em varias cidades, essa
cultura, que, infelizmente, parece invisivel, mas, se vocé notar bem, ha muitas cidades, como Recife, Belém, Sdo Paulo,
grandes capitais que estéo inundadas de bicicletas. Em Belém, na Avenida Principal, chega a ter congestionamento de
ciclistas, que usam a bicicleta paradiversos fins, sgja paralevar a criangada para a escola, sgjaparalevar carga. Isso ai é
um painel bonito da mobilidade que a gente tem que, realmente, incentivar.

Transporte de carga... SO parailustrar bem. E existe uma demanda reprimida, justamente pelo fato de o Poder Plblico
ndo estar atento, ainda. Entéo, as pessoas estao usando bicicleta mas ndo ha lugar, por exemplo, para estacionar. Uma
coisasimples.

Entdo, ali no terminal de dnibus, por exemplo, de Floriandpolis, a pessoa vai fazer aintegragdo com o 6nibus e tem que
largar abicicletaali, de qualquer jeito, do lado de fora.

Ali um supermercado em S8o Mateus, interior do Espirito Santo. Também bicicletas aos montes, estaci onadas de qual quer
forma. Inclusive, esse lugar tem bicicletario, mas esta abarrotado e as pessoas tém que parar fora.

Afumacenainteressante, umaéarvore que dadtimosfrutos, arvoredebicicletasem Belém. | sso ai € umaobraem construgdo
e 0s operarios todos indo para |4 de bicicleta, e tendo que parar de qualquer forma. Tem o lado bom, que € o de que as
pessoas estdo usando, mas tem o lado ruim, que é a demanda reprimida. Quer dizer, ndo ha lugar para vocé realmente
deixar abicicleta

SO pararegistrar, também, aquestdo do transporte coletivo, que € muito ruim. Quer dizer, agente vé abicicletacomo algo
integrado. O transporte coletivo tem que estar, e, infelizmente, o transporte coletivo é superprecério e também precisa
ser melhorado.

Questdo do pedestrianismo, que também é negligenciado. Entdo, ha varios locais... Aqui, em Brasilia, a Capital Federal,
vocé tem uma situagdo inadmissivel de carros invadindo calgcadas, cal gadas destruidas ou, muitas vezes, nem ha calgada.
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Entdo, vocétem essas situagdes na Capital do Pais, situagdo vexatOria, pior aindaparaos cadeirantes, que tém necessidades
ainda maiores. Muitas vezes vocé tem rampas bloqueadas, vocé tem cadeirantes que precisam andar pela rua porque néo
tem espago adequado. Entéo, ai em outros locais, ai também, em Belém, no Espirito Santo, em vérios outros locais essa
€ a situagcdo que vocé encontra: cadeirantes andando no meio darua.

Bom, aqui sb para elencar algumas questdes ai, realmente para levar a bicicleta, mobilidade saudavel a sério, vocé tem
varios pontos ai: ndo sO a infraestrutura, mas um contexto urbano mais saudéavel. A questdo de campanhas educativas é
bastante importante. Até alguém fal ou a questdo de ser algo positivo. A campanhatem que ser positiva. E eu ndo coloquei
aqui na apresentacdo, mas achei interessante. O DF investe muito pouco - eu vou mostrar mais a frente - em educacéo no
trénsito. E umadas poucas que eu vi nos Ultimos anos, do ano passado, coloca & uma propaganda rel acionada a distragcéo
no transito e colocaafoto de um ciclistaestatelado 14, no chdo. Quer dizer: isso é vocé ressaltar abicicleta? Quer dizer, nas
poucas campanhas, nos poucos anuncios que vocé vé no jornal o gque se vé € o ciclista morto, esguartejado, associando-
o adistragdo. Quer dizer, hd que se rever esses pontos.

Ent&o, eu vou passar rapidamente essa parte. S80 sd alguns tépicos, realmente, para se ter em mente.

A questéo do policiamento, que pode ser feito de bicicleta, algo que € superpositivo e tem em vérias cidades, inclusive
aqui do Brasil, mas aqui em Brasilia ainda € incipiente.

A questdo do transporte de passageiros, que é bem avancado |4 fora. Quer dizer, vocé tem cartBes postais da Alemanha,
da Franca, tem o bicitéxi circulando, algo superpositivo que a gente também mal vé aqui no Pais.

Algo fundamental, de que também se falou, € avelocidade, que é absurda. A gente estavafalando de um limite tedrico de
80, mas a gente sabe que, na prética, forado alcance do radar, elachegaa 120, 150. Enfim, a gente sabe que areducéo na
velocidade traz mais pessoas para a rua, convida mais a pessoa caminhar, a pedalar.

E haaquestdo, também, dos acidentes de transito. Como 0 nosso colega do Sarah colocou muito bem, é muito importante
voceé prevenir, vocé reduzir esse limite de velocidade para, realmente, evitar politraumatismos. Enfim, a gente precisa
repensar isso. Fala-se muito em ciclovia e infraestrutura, mas se fala pouco em algo bésico, que é esse limite absurdo de
vel ocidade que a gente tem nas vias.

Al, sO parailustrar como € positiva essa reducéo de velocidade. Reduzem-se drasticamente as mortes e as lesdes pela
diminuicdo da velocidade.

Isso serve para ilustrar as manchetes. Uma coisa que a gente vivencia é essa violéncia no transito. E algo que precisa
ser sempre colocado.

Aqui, no Distrito Federal, s6 para mostrar alguns dados, de 2001 a 2010, aplicou-se muito, quase R$800 milhdes, em
obras de duplicagdo, mas, no mesmo periodo, o investimento no metrd foi quatro vezes inferior.

Eu tinha falado da educacdo no transito. Entre 2012 e 2014, o Detran arrecadou R$356 milhSes em multas e destinou
apenas 3,5% a campanhas de educacdo no transito. E esse baixissimo percentual ainda é mal aplicado, como ilustrei, em
campanhas que ndo sdo positivas, que colocam o ciclista como algo negativo, sujeito a morte.

Entao, a gente precisa realmente repensar sobre isso. E preciso que haja uma mudanca cultural, ndo s6 uma mudanca de
infraestrutura. E preciso passar da cultura motorizada. Atualmente, muitas de nossas criancas ndo pedalam mais e javao
para 0 seu carrinho motorizado, para a suamoto. Ent&o, a gente precisa repensar essa atitude. E uma questio que envolve
vérias &reas, ndo s0 a de mobilidade e a de meio ambiente, mas também a de salde.

E legal também aculturaeuropeiadabicicleta, que muitas pessoas conhece. E também temos anossacultura, mastemos de
ser criativos. Nao temos aquel as bicicletas com caixas, mas adaptamos as nossas caixas. Ent&o, criangas em caixastambém
estdo sendo levadas para a escola, para a diversdo, mas ndo sdo vistas. Acho que é importante falar, nesta Comissdo de
Direitos Humanos, que ha criangas, mées e trabal hadores que precisam ser ressaltados, que precisam de seguranca.

Falas-se muito da bicicleta como transporte individual, mas hé familias sendo transportadas todo dia, e elas precisam de

atencdo. Sera que ela serve sd como transporte individua ? Eu me nego, realmente, vendo imagens, a considerar a
bicicleta como mero transporte individual .

Ha alguns exempl os de pessoas que abandonaram o carro e que usam abicicletano diaadia, felizmente. Cadavez mais,
temos de ter isso como exemplo e temos de incentivar isso ainda mais.

Pararesumir, ai estdo os vérios beneficios do uso da bicicleta, sgjam relativos a salide, sejam relativos ao meio ambiente.
Ha a questdo democrética, que acho bem interessante. Entdo, para um ambiente acolhedor, vocé traz pessoas com
mobilidade reduzida. Dizem: "Ah, acicloviaéso paraciclista." N&o! Aspessoasvao usé&-las, como as pessoas com cadeira
de rodas que antes ficavam presas em casa. Ent&o, vocé da a possibilidade de as pessoas realmente vivenciarem a cidade.

(Soa a campainha.)
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O SR. UIRA LOURENCO - Acho que essa é amensagem.

Os nossos agentes ambientai's S80 pouco Vvistos também. Ha pessoas que carregam latinhas, que fazem a coleta seletiva
com o auxilio debicicleta. Quer dizer, ndo s6 hdaquestdo de ndo emitir poluentes, mastambém adefazer acoletasel etiva.
Ha varios exemplos que, as vezes, também passam despercebidos.

Ha uma campanha sobre antissedentarismo. Muitas pessoas falam de desculpas. No video do Pateta, da para ver isso
também. As pessoas falaram aqui da questdo psicolégica. Lembrei do professor de Psicologia. Dizem: "Ah, ndo tenho
preparo nem idade". A bicicletaédemocrética. Sefor preciso carregar peso, dizem: "Ah, vou de carro." Sempre se ddum
jeito. Enfim, essas séo algumas descul pas que tento contrapor, sb para refletirmos.

Por fim, quero s6 deixar alguns topicos.
O foco da mobilidade tem de ser a segurancga no transito.

Ha a necessidade de integracdo de politicas. Infelizmente, vivemos num contexto, numa estrutura governamental formada
sempre por caixinhas: Ministério do Meio Ambiente, Ministério da Sallde. Precisamos integrar estas politicas: salde,
educagdo, turismo, economia.

Precisamos aplicar asleis. Como mostrei, temos um marco legal até interessante, mas € preciso por isso em prética.

E preciso haver coerénciano plangjamento, com conexdes entre as ciclovias. O caminho do ciclista precisater qualidade.
Queixaram aqui algumas pessoas que se manifestaram pelainternet, dizendo: "Ah, foram pavimentar as ruas e destruiram
asciclovias. Fizeram aciclovia, mas elando tem continuidade." Precisamos de qualidade.

E preciso haver mudangas culturais. Temos de pensar em medidas de curto, médio e longo prazos.
Ja estourei meu tempo. E isso ai. Agradeco a oportunidade.
Obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem!

Meus cumprimentos ao Uira L ourenco, que coordena este movimento de mobilizacéo e que apresentou um belo trabal ho.
Com certeza, todos aquel es que nos estdo assi stindo aprenderam um pouco mais sobre aimportanciadamobilidade urbana.

Com apalavra, Paulo Henrique da Silva Santarem, representante do Movimento Passe Livre.

O SR. PAULO HENRIQUE DA SILVA SANTAREM - Boatarde atodos e atodas.

Acho que, como muita gente ja falou nesta manhd, como muitas questfes sobre esse tema ja foram colocadas, vou tentar
restringir minha fala. Talvez eu ndo fale pelos dez minutos a que tenho direito. Talvez eu ndo ocupe a totalidade desse
periodo. Vou tentar realizar umafala, entéo, mais pragmética, todavia centrada em trés pontos.

Antes de tudo, eu queria apresentar 0 posicionamento do Movimento Passe Livre a esta Casa: posicionamento contrario
areducdo da maioridade penal; posicionamento contrério ao encarceramento da populagéo jovem e negra, das criangas
negras brasileiras; posicionamento contrério a essa medida reacionéria e conservadora que tem sido encabegada pelos
piores setores da sociedade brasileira e que esté chegando, hoje, avotagdo no Congresso Nacional, em uma das comissies,
medida contraa qual lutaremos com todas as nossas forgas e contraa qual lutaremos também caso ela se apresente aqui.
Esperamos a colaboracdo da Comissdo de Direitos Humanos para que ndo se realize esse retrocesso brutal e genocida
com relacdo a populagdo negra brasileira. (Palmas.)

Para além disso, seguindo nesse esteio, eu gostaria de recordar algumas coisas sobre a configuracdo socioeconémica da
populagdo vitimada por mortes no trénsito. A populacdo mais vitimada por atropelamento € a que estéd de bicicleta.

Dados especificos da Codeplan, que se reproduzem no Brasil inteiro, dd maior vulnerabilidade a mortes por causas
externas. A maior vulnerabilidade a mortes por causas externas por acidentes de transito estd concentrada na juventude
negrabrasileira, essajuventude negra brasileira que, por diferentes motivos e fatores, € acometida por mortes no transito,
sejanadirecdo do automével, seja por atropelamento, seja por atropelamento de bicicleta. Entdo, é relevante, em alguma
medida, nés compreendermos quem € esse publico das mortes no transito. Quem so essas 50 mil pessoas que morrem
anualmente no Brasil por morte no transito com as quais estamos lidando? E uma populago negra, € uma populacéo
periférica, majoritariamente. Ai, nds temos que pensar isso e vincular politicas destinadas a esse setor. Este é o primeiro
ponto, tentando dimensionar racial mente esse conflito.

Umasegundaquest&o - isto jafoi dito aqui, estatécito, quero sd tencionar em umadimens3o este ponto - € que as mortesno
trénsito sdo, principal mente, oriundas da politica de transporte individual motorizado, da politicarodoviarista, da politica
de dar atodo mundo um carro, da ideologia de que todo mundo deveriater um carro para poder andar pelas vias quando
quiser, da forma que quiser, como se o carro possibilitasse isso.
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Esse tipo de politica - queria colocar alguns questionamentos - tem estruturado a economia brasileira pelo menos nos
ultimos 60 anos, essa politica rodoviarista de vincular a economia brasileira a industria automobilistica, de vincular a
economiabrasileiraao |obby do petrdl eo, aos gasolindmetros, de vincular aeconomiabrasileiraaumanecessériaestrutura
de consumo, de precisar baixar o IPV A, essas coisas, paraas pessoas poderem consumir maiscarrose, assim, fazer circular
aeconomia nacional.

A economia brasileira esta vinculada a uma maquina de nato, a um processo de assassinatos e a um processo de
mortes, a uma maguina de guerra, ndo uma maguina de guerra como os tedricos apresentam, mas como uma maguina de
morte, de matar pessoas, de moer gente. Isso tem nado a populacdo brasileira. Ent&o, ha um problema de salide
publicagrave.

O contraponto que se apresentou, no conjunto das mesas, € o da politica de transporte coletivo, paraque segjatransformado
em transporte publico, e o da politica de outras formas de mobilidade, como o Uira disse, de mobilidade saudavel ou de
mobilidade ativa, uma mobilidade que ndo seja baseada no modelo rodoviarista e ndo seja baseada, necessariamente, no
model o motorizado.

Trata-se de colocar nossa bandeira, 0 contraponto que nés colocamos nas ruas nesses dez anos de Movimento Passe Live,
gue é o fortal ecimento do transporte col etivo, tanto com as dimensdes tecnol dgi cas e de respeito aos direitos humanos, que
jaforam colocadas pelaMaria Rosa e pelo Carl os Penna Brescianni, como também pelapoliticadatarifazero. Alias, acho
gue é sempre bom reapresenta-la aqui, € a nossa concepgdo de transporte coletivo. Achamos que o transporte col etivo tem
gue deixar de ser um servico, tem que deixar de ser uma mercadoria e tem que passar a se consolidar enquanto direito e
passar a ser publico, e algo que é publico, é incentivado, € universalizado e é de acesso a todos.

Em 2010, nés tinhamos 37 milhdes de brasileiros que ndo podiam andar de dnibus simplesmente porque ndo tinham
dinheiro. S0 essas pessoas que sdo assassinadas ao redor das paradas de 6nibus? Ndo, essas sdo as que andam de énibus.
Esses outros 37 milhdes de pessoas estédo onde? Onde estdo esses 37 milhdes de pessoas que ndo podem pagar para
utilizar 6nibus, que ndo vao ter acesso ao financiamento de um carro ou de uma moto? Essas pessoas estéo andando de
bicicleta, essas pessoas estdo andando a pé nas ruas, essas pessoas estdo jogadas ha marginalidade, cometendo delitos
e, possivelmente, sendo jogadas nas cadeias e nas prisdes brasileiras, huma tentativa de acirrar seu encarceramento e,
voltando ao tema, ao seu genocidio.

O transporte esté vinculado a um tipo de politica que € responsavel por grande parte das mazelas que vivemos neste
Pais. A politica de transporte leva a economia brasileira a um tipo de progresso consumista, a um tipo de progresso que
desestrutura, aum tipo de progresso que ataca o0 meio ambiente e que desestrutura uma série de rel agdes sociais, € um tipo
de politica que gera segregacao necessariamente, gera violéncia, necessariamente, e, necessariamente, gera morte.

Entdo, a nossa proposta de politica de tarifa zero e de universalizagdo no servico € justamente pensando na dimenséo
ambiental, na dimensdo da qualidade, na dimensdo social, na dimensdo do desenvolvimento da vida humana e no
desenvolvimento nacional e internacional, no desenvolvimento dos povos e ndo no desenvolvimento do capital. N&o vou
entrar em pormenores da politica agqui, mas so apresentar como ela se vincula ao tema especifico que estamos col ocando.

Por fim, sei que ndo setrata propriamente de umahipocrisia, mas é curioso estar debatendo aqui mortes no transito quando
esta Casa tem se calado sobre um tema essencia a politica de transito pelo menos desde dezembro de 2013. No dia3 ou
dia 4 de dezembro de 2013 foi aprovada, no Congresso, a chamada PEC n° 90, que instituiu o transporte como direito
social. Essa proposta de emenda constitucional acrescenta o transporte aosoutros 11 direitos sociai s que estdo previstos na
Constituicao, asaber: educagdo, salde, trabalho, alimentacéo e uma série de outros. Incluiria o transporte nele, como uma
resposta imediata as mobilizagdes de junho de 2013. Mais que a resposta as mobilizagdes de junho, € uma compreensdo
do papel do transporte nas cidades brasileiras, na nossa sociedade. Ela chega aqui no dia 11 de dezembro de 2013, elaé
entregue a esta Casa. Eu estava aqui olhando o celular para obter essas datas claramente. Ela é discutida na CCJ entre o
dia20 dejaneiro e o dia 24 de abril de 2014, ela é discutida e seus pareceres sdo lidos na CCJ. A partir do dia 28 de abril
de 2014, ela estd namesa do Presidente desta Casa esperando inclusdo na pauta da Ordem do Dia. Mas ndo foi adiscussao
até o momento. Entdo, esta Casa, se quer discutir a politica de transporte coletivo, tem que colocar em votagdo a Proposta
de Emenda A Constituicdo n° 74, que esta aqui, que transforma o transporte num direito essencial.

Ai, a sugestéo que queremos colocar aqui, enquanto Movimento Passe Livre, é que, desta reunido da CDH, tanto as
entidades como, principalmente, os Parlamentares aqui presentes encaminhem oficio ao Presidente da Casa para que essa
pauta seja colocada em votagao.

E isto: Renan Calheiros, ponhaaPEC n° 74 em votagao! Largue de se calar sobre o nosso direito de transporte! (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Paulo Henrique da Silva Santarem, representando
0 Movimento Passe Livre.
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Eu, de pronto, sem certezade que esta é a posi¢do do Plenério, vou atender sua solicitacdo. Vamos fazer um reguerimento,
baseado nesta audiéncia publica, em que a Comissdo de Direitos Humanos, todos os Senadores presentes e 0s painelistas
pedem a aprovacdo da PEC n° 74.

Se todos que estdo agui concordam com essa proposta, embora seja mais facil dizer que figuem como estéo, peco que
se manifestem. (Palmas.)

Ent30, vou encaminhar 0 seu pedido ao Presidente Renan, até porque concordo, na integra, com ele. E uma PEC
amplamente discutida, aprovada na Camara, aprovada aqui na CCJ, e tem tudo para ser votada no plenério. Tenho quase
certeza de que o pedido sera aceito. Tenho quase certeza de que o pedido que faremos serd aceito e de que a matéria
ira avotacao.

O ultimo painelista é 0 nosso querido convidado Nazareno Affonso, coordenador do Movimento Naciona pelo Direito
ao Transporte Publico de Qualidade para Todos (MDT-ANTP).

Repito: fiz questdo de convidé-lo porque ele foi a primeira pessoa que ouvi falar em mobilidade urbana, no Rio Grande
do Sul. A partir dai, passel ater mais cuidado com o tema.

O SR. NAZARENO AFFONSO - Senador, muito obrigado pela oportunidade. Tenho acompanhado esta Comisséo. V.
Ex3tem me chamado vérias vezes. Tomei ciénciade Ultimahora, pelo pessoa do Rodas da Paz, mas eu ndo poderia deixar
de estar agui acompanhando este trabal ho.

Eu queria dizer ao nosso Secret&rio que estamos esperangosos com ele. Depois de um tenebroso inverno, temos um
secretario formado na &rea. sso facilita muito o trabalho desenvolvido no Conselho das Cidades, onde existe um comité
de mobilidade bem estruturado e que foi responsavel, logo depois das manifestacbes, a pedido de trés ministros da
Presidente Dilma, de elaborar o Pacto Nacional pela Mobilidade Urbana. Nesse pacto, nés praticamente chegamos a 180
propostas. A sua elaboragdo contou com a participagdo do pessoal do Movimento Passe Livre e de varios convidados,
além dos conselheiros do Conselho das Cidades. E, dessas 180 propostas, nds chegamos a uma resolugdo. Ha uma parte
com propostas claras de como baratear a tarifa, de como garantir recursos, a questao da acessibilidade esta presente e
esta presente uma questéo abordada eu acho que até pelo Senador, sobre a capacidade de gerenciar dos Municipios.
Eles ndo tém capacidade nem de plangar nem de projetar e de implantar; e, na outra ponta, como eles vao gerenciar.
Entdo, n6s estamos com R$143 bilhdes para aplicar em sistemas estruturais, tanto em sistemas metroferroviarios, que sio
responsaveis por 66% desses recursos, como em sistemas rodoviarios de média e alta capacidade, e temos esperanca de
gue isso venha a acontecer.

Esse pacto foi esquecido pelo Governo. A todo momento nés o estamos questionando. Foi aprovado no Conselho das
Cidades em outubro de 2013 e s6 foi publicado no Diario Oficial em julho de 2014, algo parecido com a questéo da PEC,
gue também defendemos, faz parte desse pacto a defesa da PEC.

Ent&o, eu queria apenas deixar isso e depois encaminhar para a Comissdo, para vocés terem conhecimento e nés vermos
como podemos fazer uma mobilizaco.

Dentro do Conselho das Cidades, foi formado um GT s6 para tratar disso, e nds vamos ter o apoio aqui da Semob para
detalhar essa proposta, ver a factibilidade e tudo mais. Temos outro grupo de trabalho, no &mbito da SRI (Secretaria de
RelagBes Institucionais), que comegou, deu o prazo de novembro, mas também n&o encaminhou. Ent&o, € um tema que
nos gostariamos de colocar em pauta.

Ent&o, € um tema que nds gostariamos de pbr em pauta.

Outro ponto que nés estamos colocando & no comité de mobilidade é exatamente o tema da violéncia no transito. Nos
vamos ter este ano um desafio para o Pais, porque vamos ter o encontro de ministros para fazermos o balanco da década.
Infelizmente, apesar dos esforgos da Policia Rodoviaria Federal, 0s nossos nimeros em mortes tém aumentado. H4 uma
colocagdo em que parece que, em 2013, houve uma estabilizacdo, mas ndo temos certeza ainda desses nimeros. Mas o
gue tem acontecido é que nds assinamos isso e, nesse periodo, Nnés aumentamos em mais de 10% o nlimero de mortesem
vez de reduzir os 50% que foram assumidos nos dez anos, pela década, de reducéo de acidentes.

A nossa esperanca - e lutamos por isso ha muito tempo - é de que isso venha a acontecer. E 0 nosso posicionamento é
muito claro: educacdo é fundamental. N6s temos que ir para escolas e temos de educar o motorista. Porém, a violéncia
no transito existe pela auséncia do Poder Publico. Vimos, por esse trabalho aqui da Policia Rodoviéria Federal, que basta
um inicio de presenca do Poder Piblico para umamudancaradical. Se nos formos ver, 3% dafrota é fiscalizada. Eu acho
gue hd um projeto na Camara - ndo sei se morreu nesse processo todo - em que deveriam ser fiscalizados pelo menos
30% da frota. Entdo, o que vamos ver?
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NOs temos dois e xos fundamentais de violéncia no trénsito: a velocidade e o dlcool - 0 dcool principalmente. Falam de
outras drogas, mas é o dcool o principal. As outras drogas atingem mais o transporte de caminhdes, que também é outro
problema que nés temos de enfrentar. N6s sentimos as dificul dades recentemente.

E a esperanca que nés temos, aqueles que lutam ha muito tempo, é de que, de fato, o Governo se unifique. E, neste
particular, h& uma outra iniciativa, que € o Comité de Mobilizacdo pela Salide e Paz no Transito, do qual eu participe,
gue elaborou uma outra carta, tipo esse pacto da mobilidade, em que estdo todas as propostas detalhadas - detalhadas,
Senador! Totalmente detalhadas, para atuar na quest&o transporte publico, desde o desenho das ruas até toda a parte de
fiscalizag@o, de gestdo; esta tudo |a detalhado.

Nés tivemos uma noticia boa, no final do governo passado, quando houve uma resolugdo do Contran que retomou a
politica nacional detrénsito e fez um resumo praticamente do que foi desenvolvido. Mas colocou que nés entramos agora
numa fase de elaboracéo do Programa Nacional de Tréansito.

A ideia desse Programa Nacional de Transito € pegar o material desse comité, que, aliés, foi congelado pelo governo
j& faz mais de um ano... Quer dizer, era 0 Unico espaco no Sistema Naciona de Transito que ndo era tutelado, como
participacdo. Em todos os outros, o diretor do Denatran escolhe quem vai ser o membro de cada cAmara tematica; nesse,
ndo. Nesse, sdo representaces da sociedade, haja vista nés chegarmos a um resultado que foi reconhecido pelo préprio
Denatran para se chegar aisso.

A nossaesperanca é de que esse Comité sgjareativado e que, ao ser reativado, nds possamos retomar essas propostastodas.
E aquel a sensac0: a sociedade se reline, elabora, propde, da as solugdes. NGs estamos vendo nessas mesas apresentadas -
o Uiracolocou vérias coisas e véarios dos pal estrantes também col ocaram - que nds temos sol ugdes; ndo temos deinventar a
roda, estatudo dado. O que preci samos nesse processo todo é de reconhecer que algumas coisas ndo déo certo: o automovel
nao é o meio de mobilidade paratodos, €le € um meio que deve ser integrado ao sistema, a mobilidade sustentavel toda,
e ndo apartado. Diz-se: "O automovel é aquele bicho ruim e tal". Nao! Mas, ao mesmo tempo, tém que ser reduzidos
os privilégios dele.

O que acontece hoje? Ele ocupa mais de 80% do sistema viério. No transporte publico, estamos vendo as dificuldades de
sefazer umafaixaexclusivade énibus. Até 2011, néstinhamos, no Brasil, 410km de faixas prioritarias. Juntando Curitiba,
Porto Alegre, juntando tudo, néo as faixas de S8o Paulo, nés tinhamos 410km. S&o Paulo, numa tacada s6, fez 380km
de faixas exclusivas, em um ano e pouco. Quer dizer, é possivel. E ai, no MDT, do qual sou coordenador nacional, esta
defendendo que esse niimero aqui sgja de 10 mil quildmetros de faixas exclusivas no Brasil. Paraisso, tenho defendido
- e 0 pessoal da area de transito ndo gosta dessa proposta - que sgja proibido, em qualquer via em que circule transporte
publico, estacionamento de carro. Estariamos facilitando para as prefeituras todo embate com comerciante, tudo que hoje
segura para que a gente ndo tenha as faixas exclusivas.

A outra é que temos de acabar... Infelizmente, ha dois pal estrantes com os quais, toda vez que eu venho aqui, tenho uma
desavenca. Eu sou metroviario de formagao. Aposentei-me pelo Metrd de Sdo Paulo e o conhego profundamente. Estive
no seu nascedouro, em 1971. Entrei como estagiario. Ndo tenho divida de que eu gosto do metr6. Mas acho que ndo
podemos trazer, em lugar nenhum, um confronto de modai s e toda hora vermos colocarem o énibus como um sistema de
terceira ou quarta categoria, s como alimentador de um sistema que sabemos que tem seu tempo de implantagéio muito
longo. Séo Paulo esta fazendo um esforgo gigantesco para fazer 72km de metrd. Sabe para quando, Senador? Conforme
falado pelo Governo, esse sistema estara a disposicao da populacéo em 2020, N&o estard pronto antes disso. Nao porque
nos ndo saibamos fazer projeto, ndo saibamos implantar, mas porque nés temos, ndo sd no caso do metrd, mas também
no caso dos BRTs, um problema de entraves: nés temos o Ministério Publico, nés temos todas as questBes ambientais...
Vocé pode fazer uma rodovia urbana em qualquer lugar e vocé ndo tem impedimento, mas vocé vai fazer metr6 e o cara
diz que faz muito barulho, enquanto trés ou quatro caminhdes passando fazem muito mais barulho do que isso ai. E nisso
- nés estamos trabalhando no MDT, juntando todo mundo - que nos precisamos trabal har, trazendo o Ministério Pablico
parajunto, trazendo o Tribunal de Contas para junto, trazendo todo mundo, porque ndo podemos ter um sistema desses
com tamanho impedimento. S8o dez anos! O Secretario de Transportes Metropolitanos disse: "Entre estar com o projeto
pronto...

(Soa a campainha.)

O SR.NAZARENO AFFONSO - ... ea implantacdo, nds temos dez anos para uma linha de metrd estar implantada.”
E um absurdo! Um absurdo! Estamos lutando contraisso.

Por outro lado, temos sistemas... Desculpem-me, mas conheci Bogota e ndo vi nenhuma cena como a que ele apresentou
aqui. Eu visitei. Aqui estamos com a Diretora Luisa, nés visitamos juntos. E outra coisal E um sistema que atende... Ha
gargalo. Mesma coisa se a gente for hoje visitar, infelizmente, a Estacdo Sé do metrd. Vocé precisa ter capacidade de se

44/48



Reunido de: 30/03/2015 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

mover ladentro. Fui a Estagcdo Anhangaball e tive de esperar sei's carros para conseguir entrar na estagéo de metré. O que
acontece? Quando o sistema estoura, vamos ter de buscar outro. O que esté acontecendo em Bogotd? Em algumas areas o
governo jaestudando o sistemametroferroviario. O que ndo podemos éimaginar em Brasilia, com essa quantidade de érea
publicadisponivel, agente ndo usar um sistemacom o nivel... Os corredores, agui, em Brasilia, até chegarem acapacidade
do metrd, aindavao muito longe. O metr6 daqui € ridiculo: 42km para carregar 160. Masisso por qué? Porque ele foi todo
mal projetado. A gente, naépoca... Eu era criticado no governo Cristovam porque eu exatamente questionava o metrd. O
pessoal dizia: "V océ é contrametr6?' Eu dizia: "Sou o Unico metrovidrio do Governo. Eu so quero que o metrd vire algo
que a populagdo use." E foi uma briga com as empreiteiras na época porque eles queriam fazer, antes, as estages aqui,
no Plano Piloto, que eram estacOes... Para se ter ideia, essas estacOes que estdo fechadas, que véo voltar a colocar, elas
carregavam... A quantidade de gente que entra é equivalente a duas linhas de 6nibus. E custavam ndo sei quantos milhdes.
Eu acho que eram US$10 milhdes. Era uma coisa assim monstruosa. Por isso elas foram fechadas por esse tempo todo.
N&o havia demanda dentro dela. Por qué? Colocaram dentro de um vazio, quando ele deveria estar passando naW3. Ele
deveria ter chegado 14 em Taguatinga, entrado na comercia e depois na comercial |a de Ceilandia, mas, por interesses
de empreiteiras, eles foram para lugares mais simples. Era muito mais facil passar no Eix&o, era muito mais facil passar
por fora de onde existia o comércio.

Ent&o, o que nds estamos defendendo agora? Nés temos, sim, de cuidar dos sistemas convencionais de transporte. Nés
estamos defendendo isso. Nés temos o sistemada CBTU, Senador, que tem coisas vergonhosas, trens que passam a cada
duas ou trés horas. Quer dizer, sdo coisas assustadoras que nés temos no sistema da CBTU. Ent&o, nés achamos que temos
de cuidar disso. Temosde cuidar do sistema convencional, que € fazer essas faixas exclusivas e generalizar pelo Pais, para
gue isso se multipligue enormemente. A gente jatem dados de S&o Paulo que mostram ganho de tempo de viagem de mais
de 40 minutos por dia com esses sistemas. E nds temos que por na cabega, definitivamente, que a questdo do automével
ndo é... O discurso que eu mais ougo: vamos criar condicdes para que o cara deixe 0 carro em casa e pegue o transporte
puiblico. E o discurso que o MDT faz, que agente faz naANTT, em todos os lugares. E ndo €isso. Vamostirar privilégio
do automével. Se, no diaem que ele pegar o carrinho dele, quando tiver que se deslocar, el e perceber que consegue chegar
20 ou 30 minutos mais répido de transporte publico, e, quando chegar a ponta, deixar de ter a via urbana subsidiada pela
sociedade e tiver de pagar R$1.000,00 de estacionamento por més, ai eu quero saber se 0 cara ndo comega adeixar 0 seu
carro em casa, mesmo se 0 transporte publico ndo estiver bom como a gente tem por 6nibus, como a gente tem hoje no
sistema metroferroviério de Sdo Paulo, que ndo tem hoje a qualidade que tinha de quando nés o implantamos.

Entdo, Senador, nés estamos defendendo que parte desses recursos, dos 143 bi, se volte para qué? Mudar a tecnologia do
6nibus, como foi colocado pelo Penna. 1sso é urgente. Nés temos que parar de ter caminh&o encarrocado parater 6nibus.
N6s temos uma das mel hores fébricas de 6nibus do mundo. E so fazer isso...

(Soa a campainha)
O SR. NAZARENO AFFONSO - Concluindo.

E outra coisa: nds temos abrigos em todos os lugares, hds temos uma politica de pavimentagdo de corredores por onde
circulam 6nibus. Quer dizer, dar qualidade ao sistema convencional, tanto o metroferroviario, no caso da CBTU, quanto
0 de transporte publico.

Entdo, éisto, meu caro Senador. Parabéns pelainiciatival Eu acho esta Comissdo de Direitos Humanos algo fantastico.
Parafechar, eu s6 queria pegar uma tltima frase, do nosso amigo Rolim, de Porto Alegre...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Grande Rolim!

O SR. NAZARENO AFFONSO - ..., que estd agora no Tribuna de Contas. Acho que ele estéd no Tribunal de Contas.
N&o sei. Ele saiu do...

Eu conversei muito com o Rolim, dizendo que nés temos que transformar guestéo da violéncia no trnsito numa
questdo fundamental mente de direitos humanos. E e e ndo consegueincluir. A gente discute variasfacetas, masavioléncia
no transito, as mortes no transito... E o maior desastre de politicas publicas que nds temos. N&o existe outro. Nenhum
desses acidentes, ndo ha nada parecido com a politica publica dizimando seres humanos.

Entdo, éisto.
Parabéns para o senhor!
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem!

Vamos acatar a sua sugestéo de que a violéncia no trénsito seja uma questdo de direitos humanos. Vamos trabalhar com
questdo.
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Vocé esta se referindo ao Rolim que foi Deputado Federal.,,

O SR. NAZARENO AFFONSO - (Fora do microfone.) 1sso, nosso amigo lado Rio Grande.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Militante histérico pelos direitos humanos.
O SR. NAZARENO AFFONSO - Isso. Eu sai.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Sempre caminhei ao lado dele. Ele é um intel ectual
preparadissimo. Eu gosto muito dele. Para mim, uma das referéncias da vida publica é o Rolim.

O SR. NAZARENO AFFONSO - Paramim também.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Como vocé também é.

Este foi o Nazareno Affonso, coordenador do Movimento Nacional pelo Direito ao Transporte Piblico de Qualidade para
Todos, MDT-ANTP, e ex-Secretario de Transportes do DF.

Senador José Medeiros, para suas consideragdes finais.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Sociadismo e DemocracialPPS - MT) - E répido. Eu creio que avancou bastante o
debate. O Paulo até se mostrou inquieto, e eu entendo essa inquietacdo, porque a Casa € multifacetada mesmo. Entdo,
VOCé veja gque as vezes ndo sao s conflitantes as propostas, mas ndo se consegue entender mesmo. Mas 0 debate politico
€ justamente colocar as coisas em crise, parafazer acontecer.

Eu vejo que o Prof. Nazareno colocou aqui bem que solugdes ja temos, de sobra até, agora falta integrar todo esse
conhecimento, todos esses ingredientes, para que a receita dé um prato bom.

Eu continuo batendo na tecla sobre a questéo dos Municipios. E ai eu acho que € um desafio para o Dr. Dario, que vai
ter queter...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Ele vai falar em nome dos painelistas no
encerramento.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Socialismo e Democracia/PPS - MT) - Ah, sim! Porque justamente...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Permita-me s6 fazer um esclarecimento a todos.
Eu gostaria que todos falassem, mas 0 nosso problema é sermos obrigados a encerrar as 14h. Entdo, como o Dr. Dario
estdnaMesa, ele faz uma consideracdo final, e nds vamos encerrar.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Sociaismo e Democracia/PPS - MT) - Correto. E nesse meio, ainda tivemos que sair
para aposse.

Mas, finalizando, eu creio que a saida estd nos Municipios, obviamente. N&o temos como fazer qualquer coisa, como
avangarmos, se ndo conseguirmos chegar la para fazer quase que uma conscientizacdo dos prefeitos a darem prioridade
a esse tema, para podermos avangar. Sendo, vamos continuar fazendo as boas politicas aqui, tendo ilhas de exceléncia.
V amos continuar andando em 6nibus" encarrogados’, numasituacdo de que ndo vamosavancar. Vai continuar o automovel
se proliferando cadavez mais, e ndo vamos sair da situagéo em que estamos.

Entdo, é isso ai, Senador. Eu queria agradecer mais uma vez por essa brilhante ideia de abordarmos o tema. Espero que
N30 seja a Ultima e que possamos ter mais dessas.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Senador José Medeiros. (Palmas.)

Eu gostaria, repito, que todos pudessem falar agora, no final,mas, devido ao nosso horério, eu pediria que, rapidamente,
também o Sr. Dario Rais Lopes, que é Secret&rio Nacional de Transporte e Mobilidade Urbana, fizesse as suas
consideragBes, para podermos encerrar a nossa audiéncia, com o compromisso de voltarmos novamente a esse debate
€om um prazo maior.

O SR. DARIO RAISLOPES- Boatarde, eu queria parabenizar todos e pontuar algumas coisas muito interessantes para
mim. E a primeira vez que estou nesta Casa. Vi, aqui, de uma maneira mais acalorada, um debate que ha muito tempo
tenho na academia.

Na academia, ja existe um consenso entre todos 0s pesquisadores e académicos puros que trabalham nessa area de
transporte e mobilidade de que vocé tem que aproveitar todos os sistemas. A grande discussao que setem hoje naacademia
ésobre oslimitesde validade, ou sgja, osintervalos a partir dos quais vocé pulade um sistema para outro, de quando é que
vocé passado sistemasobre pneus convencionai s parao sistemasobre pneus segregados e de quando vocé passado sistema
sobre pneus segregados para o sistema sobre trilhos. Hoje, o estado da arte da discussdo académica sfo esses indicadores.
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E hoje, maisdo queisso, parapegar o quejasefalou por aqui, passou-se da questéio dademanda e esta-se discutindo muito
questdes de externalidade. A funcdo utilidade deixa de ser afungdo utilidade individua e j& esta incorporando aspectos
de externalidade para vocé definir.

Ou sgja, eu vejo com muita satisfacdo que uma discussdo que era eminentemente académica foi travada, pelo menos
parcialmente, aqui com tanta...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Elegéncia
O SR. DARIO RAISLOPES- ... elegancia... (Risos.)

... €, mais do que elegancia, com tanta vibracdo, com tanto envolvimento.

Ha muitas coisas muito importantes nesse grande elenco de solucfes. Eu gostaria de ressaltar uma s, que foi colocada
pelo Uirg, que é uma discussdo muito grande, também, que se tem sobre a quest&o das garagens subterréneas. 1sso é um
tépico que eu acho que merece um capitulo especial e umamobilizagcdo especial.

Vou dar um exemplo para quem néo teve a experiéncia: a mobilizacdo que foi feita nas garagens subterréneas de Madrid.
O que aconteceu? Um enorme receio de vocé incentivar o uso do carro. Ai, amobilizac8o da sociedade fez com que vocé
colocasse as garagens subterraneas e, ao tirar avaga da pessoa, alargasse a cal ¢cada. Entdo, o ganho do espaco urbano foi
para o pedestre, ndo para o veiculo. Ent8o, vocé faz uma garagem muito cara e desincentiva. Ou sgja, SO vai usar quem
realmente quer, e 0 ganho ficou para o veiculo. Quem ndo conhece, vai s6 a Porta do Sol, La Puerta del Sal, e, depais,
tenta pegar fotografias antigas. Entdo, vocé aumentou o passeio.

Eu acho importante que se mobilize, porque, sendo, vocé pega um instrumento, que pode ser um instrumento bom, e ele
acaba sendo de incentivo ao transporte individual .

Por fim, ha uma do Senador José Medeiros. Talvez sgja 0 maior desafio que nés tenhamos na Secretaria de Mobilidade
saber como tratar a mobilidade num pais téo diferente como o Brasil.

Uma primeira abordagem que nés estamos tentando fazer: as cidades que ja passaram do limiar da motorizacdo, cidades
com 200 ou 250 mil habitantes, tém de ser objeto deinvestimento. As cidades que est&o abaixo desselimiar daurbanizagéo,
acima de 20 mil, sdo cidades que tém de fazer plano de mobilidade. Ent&o, isso permite que vocé organize, um pouco,
aquestdo.

Para cidades menores do que 20 mil, que sdo muitas, nés estamos tentando estruturar, dentro da Secretaria, ndo um
escritdrio de projetos, mas, pelo menos, uma equipe que dé o apoio. A que é gque nés estamos orientando? Que 0s
Municipios se juntem em consorcios para que a gente dé pelo menos um termo de referéncia para facilitar a contratagéo
por parte desses Municipios.

Ent&o, ndés vamos tentar fazer com que as cidades que estéo abaixo do limiar damotorizagdo crescam com um pouco mais
de consisténcia e sustentabilidade e as cidades que estéo acimado limiar ndés vamos tratar, realmente, com investimento.
N&o sei se é amelhor soluggo. E |6gico que esse espaco € um espaco muito propicio para que isso sgja discutido. Se for
conveniente, se for necessario, eu me coloco a disposicdo dos senhores para vir aqui e discutir este e outros temas.

Eu queria s agradecer a todos.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Socialismo e Democracia/lPPS - MT) - Isso € muito importante - s6 um paréntese
-, para que as prefeituras tenham um norte, porque tem Prefeitura que vai gerenciando o transito assim: deu problema,
coloca um quebra-mola.

O SR. DARIO RAIS LOPES - Estamos tentando. Nés ndo vamos resolver - vou ser bem claro -, mas eu acho que, se
a gente tentar agregar um pouco de valor, isso faz com que, com o0 tempo, as pessoas comecem a praticar a engenharia
COm um pouco mais de consisténcia.

Mais umavez, muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Dr. Dario Rais Lopes!

Eu iria propor agora - estou esperando uma informag&o, porque me parece que ja estava no discurso de abertura que eu
fiz - um minuto de siléncio em homenagem aos 150 mortos no acidente do voo. Peco que, se puderem, passem, como
haviamos combinado, aguel e videozinho natela e que fagamos um minuto de siléncio e encerramos a sesséo, porque nao
deixa de ser morte no transito, pela simbologia e até porque, como aqui foi dito por todos, esse nimero de pessoas, 136,
morre praticamente todos os dias no Pais.

Ent&o, um minuto de siléncio enquanto o video corre ai de forma silenciosa, em homenagem a esses passageiros que
morreram no vVoo.
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Haviamos combinado antes que esse seria 0 videozinho de encerramento. Ainda ndo comegou 0 minuto. Esse videozinho
passaria numa homenagem as 150 pessoas que morreram nesse acidente aéreo, porque, lamentavelmente, o piloto acabou
dirigindo o avido para o choque nas montanhas.

Entdo, vamos a um minuto de siléncio.
(Faz-se um minuto de siléncio.)
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Feito 0 minuto de siléncio, que as palmas sgjam

energia para agueles que morreram e para outros tantos que lutam até hoje também para que isso ndo volte a acontecer.
(Palmas.)

Esta encerrada a audiéncia publica.

(Iniciada as 9 horas e 2 minutos, a reuniéo é encerrada as 14 horas.)
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