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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
09/03/2015 - 32- Comissdo de Direitos Humanos e L egislacdo Participativa

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Declaro aberta a 32 Reunido Extraordinaria
da Comissdo Permanente de Direitos Humanos e Legislagdo Participativa da 12 Sessdo Legidativa Ordinaria da 55°
Legidlatura.

A presentereuni&o destina-se areali zagdo de audiénciapublica, nostermos do Reguerimento n° 2, de autoriadeste Senador
e de outros, para debater a situacgo dos caminhoneiros no Brasil, conforme iniciativa dos mesmos.

Peco que desliguem os celulares, por favor. Quem tiver de atender, aqui ao lado ha um corredor vazio.
Estaaudiénciapublicaserarealizadaem carater interativo, com apossibilidade de participacdo popular, por isso as pessoas
gue tenham interesse em participar com comentarios ou perguntas podem fazé-lo pelo portal e-Cidadania, link: bit.ly/
audienciainterativa, e do Ald Senado, pelo nimero 0800-612211.

Antes mesmo de montarmos as mesas, que serdo duas, vou fazer aleitura, rapidamente, da composi¢cdo. Quem ndo estiver
contemplado nés adaptaremos, para que todos os convidados possam fazer uso da palavra. Mas neste momento ndo vou
chamar ainda as mesas. Quero apenas Situé-|os.

Primeira mesa: Valdemar Haln Raupp, Presidente da Associagdo dos Proprietérios de Caminhdes Sao José (Aprocas);
Carlos Alberto Litti Dahmer, Presidente do Sindicato de Transportador Auténomo de Carga do Rio Grande do Sul
(Sinditac); Luis Anténio Festino, Diretor de Assuntos Trabalhistas, Seguranca e Salide no Trabalho da Nova Central
Sindical dos Trabalhadores (NCST), da qual €ele é Diretor, e também da Confederacdo Nacional dos Trabalhadores
em Transportes Terrestres - esta certo? -; Valdir de Souza de Pestana, Presidente da Federac&o dos Trabalhadores em
Transportes Rodoviérios do Estado de Sdo Paulo; Luiz Carlos Neves, Presidente da Federac8o Naciona das Associagcdes
de Caminhoneiros e Transportadores (Fenacat); Jacqueline Carrijo, representante do Sindicato Nacional dos Auditores
Fiscais do Traba ho (Sinait).

Esta seria a primeira mesa. N&o importa se alguém é da primeira ou da segunda. A importancia é a mesma.

Segunda mesa: Nelson Antdnio Selau, representante da Associag@o dos Proprietarios de Caminhdes de Trés Cachoeiras
(APROCTEC); Vinicius Matos Valim, representante dos caminhoneiros autdnomos independentes; Flavio Raupp Lipert,
representante do Sindicato dos Transportadores Rodoviarios Auténomos de Bens, também do Rio Grande do Sul; Jorge
Bastos, Diretor da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), representante do Ministério dos Transportes.

Eu queria dizer para o Diretor Jorge, ja estd aqui, que o pessoa do Miguel Rossetto afirmou que se sentiria representado
na sua pessoa. Eles disseram a mim que com a sua fala eles se sentem representados, que gostariam muito de estar aqui,
mas, como o0 Ministro esta vigjando, pediram que eu passasse a vocé estaincumbéncia: que fale, pediram, oficialmente,
pela Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica e também pelo Ministério dos Transportes.

Também fazem parte da mesa: Marcelo Vinaud Prado, Superintendente de Servicos de Transporte Rodovidrio e
Multimodal de Cargas daANTT; e Adélio Justino Lucas, Procurador Regional do Trabalho da 10? Regido.

Alguém néo foi citado?
Lado Rio Grande do Sul vieram quatro ou trés? (Pausa.)
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Vieram dois do Rio Grande do Sul? Litti, Lipert...
N&o vinha um outro senhor, o0 Valdemar? (Pausa.)

O Vademar estd agui e também vai fazer uso da apalavra. Entrara em uma das mesas. Tudo no momento adequado,
pessoal.

Pois bem. Nés organizamos aqui, pessoal, e é de praxe nesta nossa reunido sempre, uma introdugdo sobre os temas que
serdo debatidos até para que a populagdo saiba o que esté acontecendo, 0 que aconteceu e 0 porqué da reunido neste
momento.

Eu pergunto se o sistema de video esta pronto. Podemos iniciar? (Pausa.)

Entdo, vamos iniciar o video.

(Procede-se a exibigéo de video.)

Senhores e senhoras, eu fago aqui uma pequena homenagem ao caminhoneiro que morreu lutando por uma causa justa.
Algunsdizem que amorte éinevitavel e queaunicadaqual estamos realmente certos éisto: que amorte sempre vem. Mas
guando? Algumas pessoas morrem de forma calma. Outras, em desastres. Algumas, por doengas, violéncia. Paratodas o
fim é 0 mesmo. A nds, porém, cabe a pergunta: por que morreram essas pessoas? Por quais motivos elas vieram afalecer?
Por erro? Competicdo? Descuido? Ou pelaluta por uma causa? Sim, foi pelaluta de uma causa, de uma causa justa.

E é com pesar que, nesta manha de segunda-feira, 9 de marco de 2015, a Comissdo de Direitos Humanos e Legislacéo
Participativa do Senado Federal, ao iniciar os nossos trabalhos, homenageia, em memdéria, duas vitimas dos protestos
ocorridos em prol de melhores condic¢des de vida e trabalho paramilhares de brasileiros - e por que ndo dizer brasileiros e
brasileiras- que saem de suas casas paragarantir o alimento del es etambém detodos os brasileiros. N&o digo que estejamos
reunidos agui somente para lamentar, para chorar, mas para homenagear. Definitivamente, ndo é s6 para chorar, porque
guem esteve nas ruas e rodovias de todo o Pais, de forma organizada e articulada, manifestando as causas e dificuldades
no transporte rodoviario do Pais, ndo estava nas ruas por acaso ou de forma irresponsavel. Estavam |4 defendendo uma
causa, a causa dos caminhoneiros de todo o Pais. Estavam nas ruas lutando paratornar este Pais um lugar melhor para se
viver, mais justo, mais honesto, para que todos possam viver com dignidade.

Senhoras e senhores, em S&o Sepé, [a&no meu Rio Grande do Sul, tombou Cléber Adriano Ouriques. Eletinha38 anos. Um
jovem! Um jovem com sonhos, um trabal hador das estradas. Deixou um filho ainda menino. Desesperador é ver o relato
do pai do Cléber, o Sr. Lauro Ouriques, desolado, ao afirmar, em reportagem, que tentara garantir que o filho estudasse, e
Cléber dizia: "Nao, pai, eu quero ser caminhoneiro, com muito orgulho", eledizia. "Sim, pai, eu quero ser caminhoneiro."
Determinado a seguir os passos do pai. O pai também era caminhoneiro. "Quero ser simplesmente um caminhoneiro”,
diziao filho. Como canta o poeta galicho, esse caminhoneiro que naguel e momento faleceu saiu "igualzito" ao pai. Afoito
para garantir sucesso do movimento e unidade na luta dos caminhoneiros, Cléber tentou evitar que um colega furasse o
bloqueio em Sdo Sepé. Foi atropelado. Tombou naluta, lutade um movimento que parou o Pais. Ficou o ecodo gritodotio
Jonas Ouriques. "Ele sempre reivindicou melhorias paraacategoria', diz o tio. "Toda afamilia agora seguira defendendo
amesma causa."

Também no Rio Grande, eu quero aqui reconhecer, numa trincheira diferente, num caminho diferente, mas também
nesse movimento la no meu Rio Grande, em 24 de fevereiro Ultimo, faleceu Renato Kranlow, ao sair de Pelotas. Num
confronto no bloqueio, ele acabou falecendo. A reacdo dos préprios colegas de profissao levou ao triste desfecho, sendo ele,
gueiramos ou ndo, mais umavitimado que ndo poderiaacontecer se 0s caminhoneirostivessem tido as suasreivindicactes
atendidas. Outro pai de familia envolvido nesse conflito entre os proprios trabal hadores.

Naverdade, todos ali estavam na defesa do pdo de cada dia. Nenhum del es serd somente lamentado. Manteremos a eterna
memoaria da honra dos caminhoneiros, dos que estéo na luta permanente, dos que lutaram e morreram, que sucumbiram
diante dessa crise anunciada, afogada nas dificuldades que o Pais enfrenta entre uma série de desgjustes, que obrigam
trabalhadoras e trabalhadores a parar cada dia mais.

O fantasma da inflag8o, recessdo e questBes macroecondmicas devem ser enfrentadas com firmeza, mas ndo podemos -
ndo podemos - dar as costas aos trabalhadores, e aqui estamos falando dos caminhoneiros. O povo se reuniu narodovia,
sim, e gritou, o povo se manifestou. Se ndo se ouvem as vozes das organizactes, federacdes, confederagdes, centrais,
grupos independentes em mesas de negociacdo, nas rodovias, 0 povo grita, grita, gritae vai continuar gritando, exigindo
seus direitos: lista de preco minimo de frete, reducdo do valor dos combustiveis etc. Um caminhoneiro me disse: "Paim,
para mim, o caminhdo parado € prejuizo; andando, é prejuizo redobrado, se nada for feito, e por isso paramos.” Recebi
diversas cartinhas emocionadas, que transcrevemos de uma forma ou de outra nessa apresentacéo. E isso tudo, Senador
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Paim, que nos leva a parar de rodar. Mas a luta continua. A memoaria e honra daqueles que tombaram esta sendo lavada
pelos constantes avangos, expressos aqui, nesta audiéncia publica, e, tenho certeza, na reunido que vocés terdo amanha
junto as instancias do Governo, na chamada reunido do dia 10. Outras vitorias haverdo de vir.

A organizacdo desses trabal hadores demonstra o peso de suas reivindicagdes, e€les, que tém o papel fundamental de fazer
girar o Brasil. E preciso que as autoridades saibam - e eles provaram - que eles, querendo, param o Pais. E ja pararam.
Eles ndo querem parar de novo, mas também mandaram o recado e pediram que aqui, neste audiéncia publica, eu falasse:
se ndo houver acordo, véo parar de novo. Repito: eles ndo querem parar; eles querem trabal har, eles querem produzir, eles
guerem mostrar que vao continuar levando o Brasil nas costas.

Enfim, senhoras, quero aqui destacar a san¢do do projeto da lei dos Caminhoneiros, Lei n° 13.113, sancionada pela
Presidenta, que trouxe a primeira vitria. Trabalhamos aqui intensamente com os senhores na elaboragéo dessa lei.
Diferentes exigéncias trabalhistas e juridicas da classe para garantir melhorias nas condi¢des de trabalho e reduzir o
nimero de acidentes com transporte de cargas nas estradas devem ser tomadas, de carga e de passageiros. Nao é o ideal,
mas foi um avango imediato nessa luta. Foi uma primeira conquista essa lei, mas um rol de revindicagdes foi colocado,
e espero que amanha se construa o grande entendimento.

A cadamomento vejo nos olhos de quem constréi esse debate que ndo é mais umaquestdo de direitos humanosdo trabal ho,
mas da sobrevivéncia do Pais, tendo, com certeza, a garantia da dignidade avida. Claro, tudo isso sdo direitos humanos.
Defendo aqui, sim, nosso guerreiros, repito, que carregam o Brasil na boleia.

Esta Comissdo ndo descansara enquanto ndo tivermos uma solucdo positiva. Agora, a meméria de Cléber Adriano deve
ser, mais do que nunca, honrada para jamais lamentarmos outras mortes aqui ou onde for. E bom lembrarmos as perdas
numa luta para defender a vida de tantos que se perdem nas estradas todos os dias pelo cansago da jornada exaustiva, do
desgaste constante, dos assaltos. Muitos sdo assassinados, tém o caminh&o roubado, e muitos sdo explorados nas méos
dos atravessadores.

O povo organizado e nds, do Parlamento e do Executivo, acreditamos no futuro. Acreditamostodos, sim, podem ter certeza
(Executivo, Legidlativo e sociedade organizada), em um futuro melhor paratodos, sem distin¢&o. Continuaremos, unidos,
fazendo o bem sem olhar a quem. Que o futuro do Pais possa ser cada vez mais um presente ainda melhor.

Essa € a apresentaco que queriamos fazer na abertura.

(Palmas)

Vamos, agora, enquanto o video vai rodando, chamar a primeira Mesa:
Vademar Haln Raupp, Presidente da Associagéo dos Proprietérios de Caminhdes Sao José. Ele ja se encontra?

Venha paraamesa, agui a0 meu lado, Sr. Valdemar.

Eu vi todo o charme aqui do seu sobrenome e eu s6 o chamo de Valdemar. Por isso, eu ndo conseguia localizar onde
estava o Valdemar. Eu liaaqui Haln Raupp...

Consegui pronunciar mais ou menos?
O SR. VALDEMAR HALN RAUPP - Sim; é Vademar Haln Raupp.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Olhaai! Viu?!

O Vademar foi um dos lutadores que, |a em Cachoeira do Sul, nos gjudaram a construir o entendimento para que nos
pudéssemos sair daguele impasse t&o grande - ndo €, Vademar? -, juntamente com outros que também vou chamar aqui.

O Carlos Alberto Litti, que também esteve conosco aqui, € Presidente do Sindicato dos Transportadores Auténomos de
Cargas do Rio Grande do Sul (Sinditac). O Litti também esteve agui antes, durante e depois da paralisagdo. O Litti,
inclusive, esteve aqui avisando o que iria acontecer. No dia em que o Litti esteve aqui - e ndo sO ele, mas outros 20 que
0 acompanhavam -, eu marquei, de imediato, uma audiéncia junto ao Poder Executivo. Eles foram |4 e alertaram, mas
€ claro que, naguele momento, ndo dava para 0 Executivo - e eu quero ser muito parceiro na minha forma de colocar
- atender todo um rol de reivindicagdes. Mas o Litti, com aquela equipe, esteve aqui para avisar do que aconteceria ha
préxima semana. Entdo, fiz quest&o e insisti para que o Litti viesse aqui neste momento.

O Luis Antdnio Festino € Diretor de Assuntos Trabal histas e Seguranga do Trabaho da Nova Central Sindical e também
da Confederacdo Nacional dos Trabalhadores no Transporte. O Festino sempre esteve conosco aqui toda vez que se
discutiu lei dos caminhoneiros, lel dos motoristas; enfim, sempre preocupado com que houvesse uma legislagéo clara e
transparente, que garantisse os direitos de todos os assalariados, autbnomaos, enfim. Por isso, fiz questdo que ele voltasse
também aqui.
O Valdir de Souza de Pestana ndo chegou ainda, ndo é?
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(Intervencéo fora do microfone.)

Ele, que € o Presidente da Federacdo dos Trabal hadores Rodoviarios do Estado de S8o Paulo, também j& esteve conosco
algumas vezes.

O Luiz Carlos Neves, Presidente da Federacdo Nacional das A ssociagdes de Caminhoneiros e Transportadores (Fenacat).
O Luiz Carlos esteve conosco e foi um dos que provocou amim mesmo aapresentar um proj eto, cuja Relatora éa Senadora
Gleisi Hoffmann. E, no desenrolar da greve, a Senadora Gleisi assumiu 0 compromisso de agilizar o seu relatorio sobre
esse projeto, arespeito do qual, provavelmente, ele vai falar, que € uma das dificuldades do caminhoneiro.

Sevocés me permitem, eu vou simplificar o porquédo L uiz Carlosestar aqui. Qual é o problemadeles? Eu vou simplificar,
mas ele, depois, vai explicar.

Para um caminh&o com mais de 15 anos, as grandes seguradoras ndo querem - e eles estiveram comigo - fazer o seguro
e, anda, ndo querem que os préprios caminhoneiros fagam um fundo muatuo e, assim, todos recolham uma parcela do seu
salario, do seu rendimento para, no caso de um desastre, dividirem o prejuizo entre ees. E, ai, vem o érgéo fiscalizador, a
Susep, cujo representante eu quero convidar também para a nossa préxima audiéncia... Eu quero que eles me expliquem
por que razdo ha multas que chegam a R$200 milhdes. Vejam o que estou dizendo: multas de R$200 milhdes! Assim,
eu acho que nds ja deviamos ter convidado a Susep para esta audiéncia; porém gue venha numa outra para explicar o
gue esta acontecendo.

Convido também Jacqueline Carrijo, representante do Sindicato Nacional dos Auditores Fiscais do Trabalho.

Eu pergunto ao meu querido amigo, representante do Ministério dos Transportes, Sr. Jorge Bastos... O senhor, aqui, € a
autoridade méxima. Eu até proporia, seassim V. S?concordar, que o senhor participasse das duas mesas, podendo intervir
aqualquer momento. A gente coloca mais uma cadeira agui amesae, assim, V. $* participa das duas rodadas de debates.
Ent&o, eu convidar o Sr. Jorge Bastos para que participe das duas mesas e, atodo momento que ele assim entender, como
€le estd agqui representando dois Ministérios, que ele “possa fazer alguma consideragéo que ajude nos esclarecimentos.
Entdo, passamos o Sr. Jorge Bastos paraestae paraasegundamesa. Assim, nasegundamesa, o Sr. Jorgetambém continua.

Eu vou seguir aqui exatamente a organizacdo que me foi passada.

Esta pronto, Valdemar?

Quem sabe eu comego de |1a para ca, parate dar um folego.

O Valdemar é lider da pefiozada, 1a na base.

Ent&o, vamos comegar com o Festino, que ja estd mais acostumado aqui.

Vou passar a palavra ao meu amigo Luis Anténio Festino, que conhece toda essa histéria, participa ativamente, esta
preocupado, quer achar solugdes também junto conosco. Eu digo solucGes porque sdo tantos os problemas que ndo basta
uma solucédo, em tantas areas que envolvem este debate.

Luis Anténio Festino, Diretor de Assuntos Trabalhistas, Seguranca e Salde do Trabalho da Nova Central Sindical e
também da Confederagé@o Nacional dos Trabal hadores no Transporte. Vou dar o tempo de dez minutos e mais cinco, mas
aqui nada é rigido. Se precisar de mais cinco, a gente da também.

Festino, para suaintroducéo e apresentacao.

O SR. LUISANTONIO FESTINO - Bom dia, Senador. Agradeco, mais umavez, o convite em nome do José Calixto
Ramos, nosso Presidente, do Sr. Omar Gomes, Presidente da Confederacdo, pela oportunidade de estar falando sobre a
guestéo da profissdo de motorista, a profissdo transporte.

Eu ndo queriaficar somente com a questdo dos caminhoneiros, porque o caminhoneiro € um motorista que faz parte de
uma grande profisséo.

Senador, nds, diversas vezes, discutimos esse tema, foram mais de 40 audiéncias antes da aprovagdo da Lei n° 12.619.
Mais uma vez estamos vindo logo ap6s a san¢do de uma nova lel. Logo apds a sangdo da 12.619, quando o grande
guestionamento que a gente fazia era sobre a ndo participacéo de todos o0s setores envolvidos. Nagquele momento, mais
umavez, o Governo estava ouvindo somente uma parte e ndo todo o segmento.

Eu hoje estou falando aqui ndo apenas em nome da Nova Central e da Confederagéo, mas falo também em nome daCTB
(Central dos Trabalhadores e Trabalhadoras do Brasil), falo em nome da Forga Sindical - apesar de o Vice-Presidente,
Pestana, estar chegando para a segunda parte - e em nome da UGT (Unido Geral dos Trabal hadores). Todos vém fazendo
essa discussdo em conjunto com os trabal hadores em transporte.
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Uma grande polémica se criou, Senador, e eu coloco a culpa na Camara dos Deputados e no proprio Governo, que
tentou jogar trabalhador contra trabalhador. I1sso fez com que o pessoa com vinculo empregaticio fosse contra os
caminhoneiros, estdo defendendo jornada onde néo ha frete. Mas a realidade € totalmente outra. Em momento algum,
a nossa intencdo era aprovar uma lel contra os caminhoneiros. E foi 0 que aconteceu: aprovou-se a regulamentacéo da
profissdo. E o que aconteceu agora? A provou-se 0 mercado detrabal ho, excluindo-se direitos quetinham sido aprovados na
regulamentacdo. Justareivindicacdo ados caminhoneiros: aquestdo do frete, do financiamento, da hospedagem. S&o justas
asreivindicagdes. Mas, nahoraque colocaram as questfes trabal histas, as questdes de sallde e seguranca, desconfiguraram
totalmente aLei n° 12.619.

E, trazendo um detalhe aqui, vou tentar passar alguns nimeros de referéncia sobre o que acontece com essas leis. N6s
tivemos uma audiéncia na aprovacdo da Lei n° 12.619 com um Ministro de Estado. E o que ele colocou? Que tem lei
gue pega e tem lei que ndo pega. Eu falei que a morte ndo quer dizer que tem que ficar atrés de "tem lei que pegaetem
lei que ndo pega’.

E estou dando aqui um exemplo de leis que envolvem a questdo do trabalho e a questdo do transporte e que simplesmente
ndo saem do papel: aLe n° 12.379, que dispde sobre aviacdo e transporte. Foi aprovado aqui no Senado, na Camara em
2011 e simplesmente ndo saiu do papel.

A 12.587, que regulamenta a Politica Nacional de Mobilidade Urbana - 0 Senador também ja fez uma audiéncia sobre
essa questdo -; a 12.009, que regulamenta o exercicio dos mototaxistas e motofrete - e aqui inclusive esta o Presidente
do Sindicato e Diretor da Nova Central, o Rivaldo -, que também esta inserido na Lei; e a 12.468, que regulamenta a
profissdo de taxista. Entéo, todas essas leis sdo sancionadas, sao discutidas, mas ndo saem do papel. Como aconteceu
com a12.619, ndo €?

E 0 que acontece? Paraquem foi regulamentada? Como foi regulamentadaa profissao? Na Camara dos Deputados, tentou-
sejogar que n&o houve discussio entre os diversos segmentos da sociedade, coisaque ndo éverdade. E umalei discutidaha
mais de 50 anos. A primeiraregulamentacdo foi do Presidente Jodo Goulart, no fim do seu mandato, por meio do Decreto
n°53.831, que estabel ecia aposentadoria especia paratodos os motoristas, inclusive gjudantes de carga e cobradores. Essa
lei perdurou até 1995, quando o Presidente Fernando Henrique acabou criando critérios que dificultaram a aposentadoria
especia dos trabalhadores em transporte em geral, ndo somente de um segmento.

Em seguida, o que foi aprovado? Disseram gque ndo houve discusséo na Camara. A verdade é que houve discussdo. A
lel foi aprovada apds mais de 40 audiéncias, somente via Senado, e muito mais, se for contar a Camara dos Deputados.
O Litti, que estd agui, € um dos que participaram de vérias audiéncias, ndo €? Ent&o, houve uma grande discussdo. Mas
interesses do agronegdcio e de grandes embarcadores acabaram se utilizando de caminhoneiros autdnomos, aproveitaram
0 momento de dificuldade dos caminhoneiros e acabaram embutindo em um novo projeto de lei que desconfigurou por
completoalLei n°12.619.

S6 paracitar alguns dados, o que diz aLei einclusive o que foi aprovado agora? Art. 1% "E livre o exercicio da profissio
de motorista profissional, atendidas as condi¢des e qualificagbes profissionais estabelecidas nesta Lei". Qualificacdo
profissional todo mundo sabe que é a Carteira de Habilitag8o. O primeiro ponto essencial para ser motorista é a Carteira
de Habilitagdo. E onde? No transporte rodoviario de passageiros e no transporte rodoviarios de cargas. Tudo isso estano
art. 140 ou no art. 160 do Cédigo de Transito e, principamente, no art. 147, que determina que a condi¢éo de motorista
profissional - ndo estou falando aqui s6 de caminhoneiro, pois motorista profissional inclui moto, inclui taxista, inclui
todos - tem que ser incluida em sua Carteira de Habilitacgo. E um dos grandes questionamentos que faziamos na época
eratambém sobre o servico piblico. Quando um caminh&o presta servico paraa Prefeitura A ou a Prefeitura B ou quando
esta no governo do Estado, a ANTT, que regulamenta boa parte do transporte, sabe que esse motorista tem que estar
enguadrado no art. 147. Ele ndo pode dirigir profissionalmente sem ter a sua Carteira de Habilitac&o.

E ai nos entramos na grande polémica, ndo é? Quantos sdo os motoristas no Pais? N&o ha dados concretos, o Governo
ndo fornece, mas sdo mais de 5 milhdes de trabalhadores, motoristas profissionais, em todo segmento: autdbnomo, em
transportadora, empresas de 6nibus, no comércio, na indistria. SO para se ter uma ideia, fiz um levantamento ontem: a
ANTT registra 2,258 milhdes de veicul os cadastrados no Registro Nacional de Transportes.

Mas hoje nés temos 3,8 milhBes de caminhdes registrados no Denatran. Nds temos mais 46 milhdes de automdveis em
gue uma boa parte também esta trabalhando com servico profissional. Mais 912 mil 6nibus que equivalem a 1,4 milhdes
de trabalhadores. E todos esses enquadrados onde? Profissdo: motorista. Ndo é somente dos caminhoneiros autbnomos
gue agente ndo da conta. E alei?
Por muito tempo a gente discutiu as causas. Finalmente, quando da aprovacdo da lei, nds discutimos as consequéncias e
ndo as causas. E alei foi aprovada em cima das causas, que € o principal fator: jornada de trabal ho.
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Ai algum dado. Foi justa a homenagem feita ao Cléber Adriano, mas eu queriaressaltar que, no Brasil, sO de acidentes
de trabaho registrados foram 2.731 mortes, em 2012. O transporte terrestre, o transporte rodoviario entrou com 1.077
mortes e incapacidades permanentes, que dd uma média de trés...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Festino, essaquestéo do Cléber € s umasimbologia.
Nés sabemos que transito € o que mais mata no Brasil

O SR. LUISANTONIO FESTINO - Eu acho que € justa a homenagem.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Faz bem lembrar os dados. Que seja a questéo do
Cléber uma simbologia. Mas sdo gravissimos 0s nimeros que Vocé nos traz.

O SR. LUISANTONIO FESTINO - E 362 mortes num universo de 2,7 milhdes.

Veja bem, isso é somente os registrados. Grande parte dos caminhoneiros auténomos a Previdéncia ndo coloca nessa
estatistica. M uitos caminhoneiros morrem; muitostrabal hadores do comércio, daindUstriamorrem, mas como alegislacéo,
o fator acidentério determina a categoria preponderante, €l es acabam néo aparecendo na estatistica da Previdéncia. Entéo,
€ um fato preocupante.

Quanto ao quefoi aprovado, nds encaminhamos para a Presidéncia da Republica, desde o ano passado, umavez que havia
a certeza de que seria aprovado na Camara dos Deputados depois de ter passado aqui pelo Senado, diversos oficios para
aPresidéncia da Republica.

Logo em seguida a san¢do da lei... Um pouquinho antes da sancdo da lei - deixe-me ver aqui que data -, no dia 13 de
fevereiro, encaminhamos oficio para todos os Ministérios envolvidos, inclusive para a Presidéncia da Republica. E de
guem obtivemos resposta, retorno? Somente do Ministério do Trabalho e do Ministério da Previdéncia.

Tivemos reunido a semana passada com o Ministro da Previdéncia, que declarou que ndo foi consultado sobre a sangdo
dalei. Vejam bem o grave problema que a Presidéncia da Republica colocou. O Ministério da Previdéncia, que regula
todas essas mortes e esta fazendo todos os registros, nem sequer foi consultado. No dia seguinte, tivemos reunido com o
Ministro do Trabalho, Manoel Dias, que também nao foi ouvido.

Dos pareceres técnicos que nés solicitamos, ja comegamos a receber alguns pareceres. Recebemos do Contran, que ndo
entra no mérito. O Contran entra somente na legislacdo de transito. O parecer técnico que nos foi enviado ndo entra no
meérito da salide e da seguranca, que envolve todos esses trabal hadores e é uma questdo muito mais preocupante agora.

O Governo, pressionado por uma questdo justa- volto arepetir - mas que envolve a questéo financeira, jogou todo mundo
no mesmo balaio e agora quer tentar impor essa nova legislacéo.

Para encerrar, Senador, eu ndo vou entrar em detalhes do que foi aprovado e dos nossos questionamentos sobre os vetos,
porque o Dr. Adélio estara fazendo isso, a Jacqueline também, provavel mente com muito mais qualidade e capacidade
do que eu tenho.

Mas, por ultimo, queria colocar aqui o Gltimo artigo, Senador. O Gltimo artigo, Senador, que se torna bem preocupante é
que ficam convertidas a sangdo (todas as multas) em adverténcia.

E eu queriaapresentar aqui um dado, bem rapidamente, de um trabalho feito pelo Ministério do Traba ho somente naregido
metropolitana de Recife e somente nas empresas de 6nibus urbano e metropolitano. De 2010 a 2014, foram executadas
12 milhBes de infragBes somente em questdo de jornada de trabalho. A intrgjornada, 6.907.000 infracOes; arealizaco de
horas extras, 1.830.000 infragdes. Tudo isso, pelo ltimo artigo, seré cancelado, ando ser o que teve antes de 2012; mas,
o que foi ap6s 2012, inclusive o intervalo de refeicdo, estanaLei 12.619 e na 13.103. Ent&o, a situagdo é preocupante:
ndmero de infraces cometidas - eisso falo apenas no transporte rodoviario, de passageiros. No setor de cargas, asituagdo
€ muito mais preocupante.

Entdo, Senador, ndo vou entrar no detalhe da lei, que € uma coisa muito longa, mas eu queria agradecer e coloco sempre
gue ndo é umaluta entre motorista e caminhoneiro, porgque todos séo motoristas profissionais. E todos esses cinco milhdes
de trabal hadores tém de ter uma melhor condi¢go de trabalho e de vida. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem... Esse foi Luis Antdnio Festino que
falou em nome daNova Central Sindical e daCNTTT.

Passamos apalavraagora, seguindo alista, ao Sr. Waldemar Haln Raupp, que é Presidente da Associagdo dos Proprietarios
de Caminhdes de S0 José (APROCASJ), que terd 0 mesmo tempo dado ao Festino.
O SR. VALDEMAR HALN RAUPP - Bom dia atodos. E uma satisfagio o Paim ter me trazido aqui &8 Mesa para falar
sobre 0 caminhoneiro.
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Quero agradecer a palavrado Sr. Festino que disse coisas importantes aqui. Mas as multas que ele falou ai... Ha muitas
multas para caminhoneiros com caminhdes vazios nas balangas, e ele vai dar redencdo a essas multas, vai participar...
Entdo, nds queremos agradecer a €le essa parte.

Entdo, eu vim falar e agradecer nossa manifestacdo que fizemos em Trés Cachoeiras. Quero agradecer ao pessoa 1a que
foi muito importante. L& ndo deu, pedi a eles... Quando eu comecel, quando comegamos, quando me convidaram para
comecar aparalisacdo, eu disse aeles o seguinte: "V océs querem fazer uma paralisacéo legal ? Eu gjudo vocés: vamostirar
tudo paradentro dacidade e nadaem cimadapista." E o que aconteceu? NGstrabalhamos direitinho |4, sem apedrejamento,
ndo deu nada. Foi muito bonita nossa paralisacdo. Ent&o, agradego o pessoal de |

S6 tem um detalhe: depois que o negécio comegou demais, os caminhoneiros... A policiacomecgou, foram paralainvadir a
pista. Eu pedi paraeles paranos liberarmos apista. O que aconteceu? Nés liberamos a pista e conseguimos libera-la, eu e
mai s meus colegas, trouxemos tudo para dentro da cidade, novamente. Mas, como tinha muito caminh&o naquelarodovia,
estavam paralisados uns 25km de paralisacéo em duplicacdo, o que aconteceu? A policia, de madrugada, mandou tudo para
Trés Cachoeiras em cimada pista. E o que aconteceu |4? De manha cedo, cheguei la e falel paramuitos 1a, meus colegas:
"Olha, acho que esté na hora de liberarmos um pouco dessa caminh&o ai que vai dar porcaria agui.” O que aconteceu?
N&o sei sefoi a Governadora ou quem mandou a Forcala... O que aconteceu? A Forca chegou batendo em todo mundo,
guerendo bater, bateu em mulher, tirou mulher, tirou crianca. Ent8o, naquilo ali, senti umafalta de colaboragdo paranés...
Eu acho que eles podiam chegar e perguntar... Porque ninguém era... Eram caminhoneiros. Ninguém eraresponsavel pela
paralisacdo. De quem era a paralisacdo? Dos caminhoneiros. NGs comegamos pelos caminhoneiros.

Os caminhoneiros chegaram |14 e disseram: "Vademar, vamos comecar?'. Eu disse: olha, rapaz, nds precisamos de
cinguenta motoristas. E o que aconteceu? Foram |4 e fizeram uma reunido e eu disse: s6 vou fazer dessa parte aqui. Se
vocés concordarem... Todo mundo concordou. E o que aconteceu? Eles vieram, chegaram tocando madeira, tocando gas,
gas lacrimogénio nas criangas, nos caras. Os caras ficaram... Chegaram arrombando oficina. Foram arrombando oficina
Fizeram "rebardaria’ 14, o que eu acho que n&o precisava.

N&o precisava acontecer isso ai. Eu acho que nés tinhamos... Que chegassem para nos e dissessem: "Vamos liberar!"
E nés iriamos liberar. Os motoristas iriam liberar com conversas boas. Mas ndo! Bancaram o vaente. Eu acho que ndo
tem ninguém ladréo |& dentro. Nés somos todos trabalhadores, nés somos todos motoristas. Entdo, eu disse para eles -
eu falel para eles mesmo, a Virginia estd ali de prova de que eu faei; ela me escutou, ela me ligou na hora -, eu disse:
esses agqui sao todos baderneiros.

O quefizeram ands |4 é como se todos fossem baderneiros. Eu acho que, se chegassem, numaboa, anés, ndo teriahavido
aquilo que aconteceu |4 O que aconteceu? Foram |4, pegaram um cara que estava soldando - ele veio com a méscara,
acharam que o caratinha vindo com mascara -, prenderam o rapaz dentro da oficina. Quiseram invadir a oficina e pegar
gente |4 dentro, porque ndo conseguiram pegar 1a em cima do asfalto, ali, em cima da rodovia. Foram 18, pegaram 0s
caras, mas terminaram soltando o rapaz.

Eu acho que € muitaimprudéncia deles chegar desse jeito 14, porque [4 nés temos motoristas, ndo somos bandidos. Entéo,
eu acho muitafalta do Governo fazer isso ai. Deveriatratar 0 motorista como um cidad&o brasileiro mesmo.

NOs hoje estamos transportando as cargas e temos sentido uma dificuldade imensa, por qué? Porque o frete nosso néo
esté4 compensando. Por que ndo estd compensando? O 0leo diesel esta caro, estd muito caro, e o frete esta |4 em baixo.
Subiu tudo. A Unica coisaque ndo subiu, que nds estamos ainda considerando, € o pneu. O pneu aindaesta mai s ou menos.
Mas o resto...

Eu tenho um cooperativa |4, Faz dois anos que eu comecel a cooperativa. Estava vendendo 6leo a R$145,00, o 6leo
[ubrificante para motor. Hoje estd R$215,00. Entdo, ndo tem como a gente trabal har.

O motorista hoje esta tirando dinheiro do bolso, estatirando dinheiro dos fretes que ele ja fez para sustentar o caminhao.
Eu tiro por mim. Faz um ano que eu tinhaum motorista, iniciei umamicroempresa. Tinha que registrar empregado, tinha
que falar, tinha que pagar todos os direitos dele. Todo o dinheiro que vinha do caminhdo para o més ndo dava para pagar
as despesas. Tinha de tirar dinheiro do meu ordenado, eu estava na cooperativa, para pagar as despesas do caminhdo. E
0 meu caminhdo ndo era um caminhdo velho que rodava muito. Mas € que ndo funciona. O frete ndo esta dando para
manter a despesa do caminhao hoje.

Ent&o, eu acho que o Governo tem de enxergar isso ai, 0 Governo, 0s Senadores e mais. Deputados e Governador, porque
eu acho que tém que dar uma forca para o caminhoneiro, porque o caminhoneiro € que levanta o Brasil. O Brasil hoje €
comandado pelo caminho, pelo transporte. A Presidenta falou que ndo precisava de caminh&o para transporte. Eu acho
gue ela estd muito enganada, porque hoje quem é que transporta por avido, quem € que transporta por trem, quem é que
transporta por navio, se ndo por caminhdo?
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Entdo, acho que hoje nds temos uma responsabilidade muito grande pelo caminhoneiro. Eu acho que eles tém que
olhar pelo caminhoneiro, porque o caminhoneiro hoje esta sustentando o Brasil inteiro, transportando alimentos, estdo
sustentando o Brasil inteiro, até mesmo a Presidenta. Quem é que sustenta a Presidenta? Quem é que trabalha para ela?
Quem é que trabaha para o Governo? Quem € que trabalha para 0 Senador? Quem é que trabalha? Quem € que leva
mercadoria se ndo o caminhoneiro?

Ent&o, acho que o caminhoneiro tem que receber um pouco mais de compreensdo. Ela tem que ter mais um pouco de
compreensdo com o caminhoneiro, porque é o caminhoneiro que transporta todo o Pais.

Outra coisa sobre aqual 0 Sr. Senador falou aqui € que nés hoje, na estrada, somos muito multados. Multados, por qué?
Eu acho que tem que ter uma fiscalizago severa para quem anda mal na estrada. Mas eu acho que quem anda certo ndo
tém de fiscalizar. Hoje eles estdo fiscalizando quem anda certo. Os que andam certo eles estdo fiscalizando. Quem anda
errado n&o fiscalizam.

Hoje ndstemosamaior dificuldade em S&o Paulo, no Rio de Janeiro, em toda cidade para a entrada de caminh&o, por qué?
No més passado me roubaram um caminhdo dentro de Sdo Paulo. O cara estava descarregando e, quando foi engatar a
outracarretinha, levaram o caminh&o. E até agoran&o o encontrei. O caminh&o tinha adesivo, era cheio daguel es adesivos
gue colocam no caminh&o, tinha 85 adesivos. Eraum caminh&o Volvo 440. O que eles querem com esse caminh&o? Acho
gue esse caminhdo esta até trabal hando nas cagambas por ai por Santos, S&o Paulo.

Ent8o, é dificil da gente encontrar, e ndo encontra mais.

O problema é que nds temos que ter seguranca. Nés temos que ter seguranca no Pais, o que ndo temos hoje. Em todo o
lugar a que nés vamos hoje ndo temos seguranca. Ndo tem ninguém por nés. Nés chegamos, estacionamos o caminh&o
numa rua qual quer ai e tem gente que so quer tirar o caminho. Por qué? E o caminho que esta trazendo mercadoria pra
eles. Eles deviam dizer: "N&o, fulano, encosta do lado ali que ai tem um lugarzinho, arrumaum lugarzinho melhor." Mas
ndo. Tiram o caminhoneiro a tapas, a bem-dizer, da cidade, a tapas da cidade. Entdo, hoje nds temos que dar previsio a
isso ai. Porque, sendo, o caminhoneiro hoje ndo vai a cidade nenhuma

Vocés querem mercadoria? Querem comer? Tem gue ter o caminhdo. Se ndo tiver o caminho hoje, se ndo se der valor
ao caminho, eu acho que estamos atrasados. Eu sinto isso ai. Acho que o Governo tem que dar mais assisténcia ao
caminhoneiro.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Sr. Valdemar, Presidente da Associagéo
dos Proprietéarios de Caminh&o de Sao José. (Palmas.)

Pessoal, eu ndo sou especialista na area, mas eu conversava agui com o Sr. Valdemar e também com o Litti, por que
ha quatro lideres de Trés Cachoeiras, que vao falar aqui? Porque, trancando Trés Cachoeiras, ninguém entra e ninguém
sai, via Rio Grande do Sul, 101. La era o movimento mais forte que estava havendo no Estado sem prejuizo de outra
zona que o Litti vai faar. E foi fazendo um apelo para eles... E um dos compromissos foi esta audiéncia de hoje, um
dos compromissos foi a conversa que eu tive com a Gleisi, Gleisi Hoffmann, daquele projeto. Liguei para o Ministro
Miguel Rossetto, que disse: "Pode assegurar”. E quero dizer que o Miguel, até agora, tem cumprido com apalavradele. O
Ministro Miguel Rossetto, meu diretor aqui, tem cumprido. "Pode falar para os lideres que €l es suspendam o movimento
para nos dialogarmos até o dia 10 e algumas coisas vocés me levantarem". Inclusive vocé levantou aquela previsdo da
preocupacdo maior, eu passel para ele. Congela o diesel, mas daqui a cinco, seis meses, um ano, sei la o que, o diesel
dispara e como € que fica, dai, a situacdo de vocés se o frete esta congelado e o diesel dispara? Tudo isso eu passel para
ele. Ligue pravoceés, falei com todos vocés. "Olha, nés vamos fazer anossa parte." E vocés fizeram e por isso estéo aqui.
Eu me comprometi que faria uma audiéncia publica no dia de hoje, como esta acontecendo agora. Entéo, de tudo o que
voceé falou agui eu sou testemunha porque, por telefone, nds conversavamos.

Antesde passar apalavraparao proximo convidado, quero registrar aqui apresencade dois Senadores quetiveram conosco
também nessa caminhada, dialogando, conversando, buscando contribuir paraaquilo que eu chamo a grande concertagao,
o grande didogo entre todos os setores da sociedade, buscando o atendimento as reivindicagbes dos caminhoneiros e
também, claro, a situagéo do Pais, que se encontrava praticamente parado pelafor¢a da mobilizagéo de vocés.

Eu queria cumprimentar primeiro ele, porque hoje ele esta de aniversario, Senador Hélio José, o aniversariante de hoje
agui. (Palmas.)
Aqui os Senadores usam a palavra no momento que acharem mais adequado. Escolhem o momento.

Também quero cumprimentar o Senador José M edeiros, queinclusive conversou comigo, pediu que eu interagisse também
para uma reunido junto ao Ministro Miguel Rossetto. Assim eu o fiz. E ele, de imediato, me deu retorno. Ai vocé ja
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estava junto com o Senador Blairo Maggi, que gjudou também, que ja estava se deslocando para 14, porque o Senador
Blairo Maggi também deve ter feito o mesmo pedido. Mas quero demonstrar que vocé estava interessadissimo em gjudar
aresolver aquestdo. Por isso, junto com alguns motoristas, lideres, estava disposto air |a conversar também.

Eu quero fazer esse registro. Parabéns aos Senadores que tém compromisso com a causa. (Palmas.)

Vou passar a palavra agora, seguindo pela sequéncia aqui - os dois Senadores usam a palavra a qualquer momento, no
momento que entenderem -, a0 Presidente do Sindicato dos Caminhoneiros Transportadores Autnomos|ado Rio Grande,
o Sinditac, o lider Carlos Alberto Litti Dahmer.

Quero lembrar outra vez, pessoa, que o Litti, na quinta ou sexta que antecedeu a paralisacéo, esteve junto com o Birae
outros companheiro, em torno de vinte, agui no cafezinho do Senado, efalavaexatamente o queiaacontecer. Disse: "Olha,
se ndo tiver solugdo [ai o senhor levantou principalmente o frete, Nné?] para essa série de reivindicagdes, vai acontecer
exatamente iss0." Dai, eles foram até o Ministro Miguel Rossetto, dialogaram, mas ndo houve tempo pra encaminhar

uma negociacdo.

Diaogaram, mas ndo houve tempo para encaminharem uma negociagdo. mesmo com a boa vontade, quero aqui destacar,
do trabalho do Miguel. Nao houve tempo, e a paralisacdo aconteceu.

Com apalavra, Litti.

O SR.CARLOSALBERTOLITTI DAHMER - Bomdia, Senador Paulo Paim. Cumprimentando V. Ex& cumprimento
o Diretor da ANTT, Jorge Bastos; o Luiz Carlos, da Fenacat; o Vademar, companheiro importantissmo ndo dessa
paralisacdo, mas ja de longas outras atividades, como Trés Cachoeiras e |jui. Sdo companheiros de luta mesmo sem uma
proximidade de didlogo, o que comega a acontecer hoje. No movimento, sempre sdo espelho para o Rio Grande, como
que diziado Senador Paulo Paim, na parte litoranea; e nés, como maior entroncamento do Rio Grande do Sul, ligando o
Porto de Rio Grande, o trevo de acesso ao Porto de Rio Grande, 14 em ljui, com o Mercosul, a rodovia que transporta o
Mercosul. Esses sao pontos estratégicos nos movimentos.

Um abrago ao Festino, companheiro também de longo did ogo nas negociagdes e também dentro da Comisséo de Salide,
no Ministério da Salide, salide do trabalhador. Cumprimentando a Jacqueline, cumprimento todas as mulheres, saudando
ontem o Dia Internacional da Mulher, suas conquistas e lutas.

E importante fazer um resgate em cima do que o Senador falava. Antes, cumprimento - eu estava me esquecendo - meus
companheiros que estéo no plenario: Vantuir José Rodrigues, do Sinditac de Goias; Durdo, também do Sinditac de Goias,
Esmeraldo, do Catal &0; meu companheiro Chico Nehring, da Diretoriado Sindicato de ljui; Henrique Ferla, de Garibaldi;
e também o Marcelo Prado, que é Superintendente da ANTT. Um abrago a todos.

(Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, sdo todos bem-vindos, companheiros
da Nova Central também, que se encontram de amarelo.

S&0 pessoas que conhego ha anos, de peleias que travamos juntos.

O SR.CARLOSALBERTO LITTI DAHMER - Aqui também me pronuncio pela Central Geral dos Trabalhadores do
Brasil, pela CGTB, companheiro Ubiraci Dantas de Oliveira, que também esteve presente ao longo dessas negociagdes.

Quero buscar uma reflexdo um pouco anterior a0 movimento, na linha que o Senador Paulo Paim disse para nds aqui.
Em 7 de maio de 2014, o entdo Ministro da Secretaria da Presidéncia, Gilberto Carvalho, recebeu uma comitiva de mais
ou menos 30 sindicalistas com uma pauta de reivindicagoes. Muito desse cendrio foi apresentado & entdo. Ficamos de
estudar, ficamos de estudar, passamos o ano e fomos reprovados porque ndo estudamos o suficiente.

Em novembro, no Encontro Nacional dos Transportadores Auténomos, em Sorocaba, tirou novamente uma pauta. E, em
novembro, em 26 de novembro, houve uma audiéncia com Jose Feij6, e foi entregue uma pauta de reivindicagdes, entre
elas, um canal permanente de negociaco.

A renegociacdo das dividas dos transportadores auténomos de carga era o segundo item, com renegociacdo dos
financiamentos, garantindo uma caréncia de um ano para o inicio do pagamento de novas parcelas, prorrogagdo do prazo
de refinanciamento por um periodo igual ao contratado originalmente, a ndo cobranga de juros sore os novos valores
financiados.

Terceiro: criagdo de um programa permanente de financiamento destinado exclusivamente a renovagdo da frota dos
autdnomos, nas seguintes condicdes: o aceite do atual veiculo de propriedade do autdnomos como parte do pagamento
desde que com idade minima de 15 anos e que deveria ser retirado de circulacdo; limite para a participagdo no programa
Um Veiculo por Caminhoneiro Autdnomo; caréncia de um ano para o inicio do pagamento, com juros limitados a 1,5%
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ano ano e 120 meses de prazo para pagar. 1sso para melhorar a manutencéo, 0 seu custo, e retirar esse caminhdo. Essa
frota, segundo dados da ANTT, gira em torno de 21 anos, caminhdes velhos que estéo ai. Além disso, implantagdo de
pontos de parada, com estrutura de salde, conforto, pouso alimentagéo, seguranga, administrado pelas associagdes, pelos
sindicados, pelas cooperativas como forma de alavancar isso e ter menor custo por caminhoneiro.

Outro: a melhoria das condic6es das rodovias, com a apresentacdo de todas as obras contratadas ou em execugdo nas
rodovias federais e estaduais e 0s cronogramas dessas obras;

6° - criacdo da tabela minima de frete para o transportador;

7° - proibicéo do repasse das obrigacBes tributérias proprias das transportadoras sobre os fretes repassados aos auténomaos.
Aqui, existe diferenciacdo entre um auténomo e o da contratacdo por empresa em 9,25, que € a oneragcdo que a empresa
tem ao contratar um transportador auténomo.

Por isso, dificulta a questdo no frete, a diminui¢do de uma obrigagéo que € da transportadora para fazer. Ou o Governo
fiscalizaastransportadoras para que cumpram com as obrigagdes que sdo delas, ou desoneraafolha- eram as proposi¢des
gue nés tinhamos.

A criacdo de uma secretaria especial para a érea de transporte rodoviario - aqui, o dado, Sr. Valdemar: 64% de tudo que
€ produzido é transporte rodoviario. Entdo, aimportancia fundamental que tem o caminh&o no sistema que foi criado ao
longo de mais de 50, 60 anos, quando se optou por essa modalidade.

Esse modal é significativo e dizer que ndo é importante & no minimo, desconhecer arealidade.

9° - aindicagdo, pelo setor, de um membro representante, para participar do Conselho Nacional de Integracao de Politicas
de Transportes, Conit, que € algo que discute.

Bom, isso chegou, novamente, a méo do Feijd. Nada aconteceu, nem uma reunido de avango, para afrente.

Quando da troca do comando e que veio para 0 Miguel Rossetto, n6és buscamos, novamente, esse contato €, ai, a sua
participacdo foi fundamental, porque nés viemos para uma audiéncia publica a respeito da Resolugdo 3056, da ANTT,
naquela data - e foi em 25 de fevereiro, se ndo me falhaa memdria -, e nés dissemos |& " Senador, estamos preocupados
€ ndo estamos conseguindo o didlogo, ai, com alguém que nos escute.” De pronto, o senhor chamou, o Miguel Rossetto
atendeu na mesma hora, e estavamos em mais de 20 representantes de 14 Estados, SINDITACs do Brasil, e, na reunido
com o Ministro, fomos muito claros: "Ministro, € um barril de pdlvora que esta para explodir. Precisa medidas urgentes
gue tem que tocar, porque isso vai acontecer e ndo vai ter comando. Isso vai ser voluntério. Nao vai ter ninguém que
venha, ndo vai ser confederacdo, ndo vai ser federacdo, ndo vai ser sindicato. Vai ser um movimento voluntario e sem
controle. E o que ira acontecer esta por ai."

Na oportunidade, inclusive, refor¢cando o que seriam 0s passos iniciais para que isso fosse, nés tocamos ha questéo do
oleodiesd, ela, ja..
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Vocé insistiu muito nessa questé@o do 6leo diesel.

O SR. CARLOSALBERTO LITTI DAHMER - Com toda a transparéncia e com toda a clareza que o Ministro nos
mostrou, disse: "Olha, isso ndo é possivel." E eu fale paraele, ainda, nofinal: "Isso vai dar problema, porque o setor ndo
aguenta mais, porque de 50% a 60% daquilo que vocé faz no frete representam o 6leo diesal na sua planilha de custo.”

Ent&o, eu dou um exemplo: é como se qualquer trabalhador assalariado, pelo menor salério, o salario minimo, ou pelo
maior salério que tiver, como se ele gastasse, para sair da sua casa até o seu local de trabalho, 60% do seu salério. Nao
tem condic&o de manutencao disso. Entdo, medidas precisavam ser tomadas.

N&o deu, ndo aconteceu, parou o Pais, voluntariamente, e, ai, um problema para 0 Governo: com gquem vai negociar,
guem vai chamar para ter a representatividade se cada um é lideranca? Se todos sdo liderancas e o Pais inteiro parou,
guem chamar?

No meu entender, o Governo fez o procedimento correto: chamou aquelas liderangas que, segundo o Ministério do
Trabalho, estéo... As confederacfes, CNTA, CNT, federacdes, sindicatos. Esse grupo, no qual eu também estou, que
negociou e avisou o Governo, foi chamado para essa primeira audiéncia numa quarta-feira, ndo lembro a data agora, para
uma tentativa de negociagao.

Isso entabulou algumas coisas, que vocés ja conhecem, nos avangos que verdadeiramente tem, € inegavel: sem veto; a
questdo dos pontos de parada; a questéo do e xo suspenso no pedagio; os 5% do peso bruto total de tolerancia; os 10% no
entre-eixo; o aumento da didria, a partir da quinta hora, de R$1,00 para R$1,38 por tonelada/hora; uma flexibilizagfo...

(Soa a campainha.)
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O SR.CARLOSALBERTOLITTI DAHMER - ...najornada de trabalho. Nem a prisdo dos onze e a negociagéo, ainda
gue elatoda produzida, como o Festino relatou antes... Os pontos de parada, a obrigatoriedade de ter umalinha de crédito,
e, al, a gente tem que trabalhar, novamente, na questdo das cooperativas das associagdes, nisso tudo € inegavel que tem
um avango. Mas ainda, e o Dr. Jorge Bastos estava nessa reuni&o, na quarta-feira, entrou a questo: "E o dleo diesdl,
Ministro?' "N&o, esse é intocavel."

Naguele momento, eu disse: "Isso ndo vai dialogar com a base. Essas medidas que serdo assinadas agui ndo suspendem
0 movimento, porgue a questdo &, agora, de custo maior."

Eu, inclusive, disse aos meus companheiros que isso era um tiro no pé, que ndo ia parar esse movimento, que ele iriase
tornar maior ainda. E mais: que, assim, ndo assino o documento, retiro-me e volto para o Rio Grande para continuar a
luta. E, realmente, foi 0 que aconteceu, Senador.

Antes do acordo, no Rio Grande do Sul, eram 48 pontos de parada. Assinado o acordo, quase que se duplicou, passando
a 86 pontos. Entdo, isso significa que a base, realmente, ndo aceitou isso. N&o por culpa... N0 estd aqui nenhum tipo
de mécula a quem dos companheiros 14 estava presente na tentativa de abrir negociacdo, mas do entendimento de que
isso ndo iadialogar.

Seguiu 0 movimento e, naoutraquarta-feira, depois de muitainterferénciado senhor, que esteve conosco |14, e do gabinete
da Senadora Gleisi Hoffmann, que gjudou, mas nada se produziu. Até que, enfim, na quarta-feira, numa nova rodada, o
Ministro Miguel Rossetto recebeu um novo comando, que se formou pelas pessoas que estavam em cada ponto fazendo a
lideranca - e aqui estd o companheiro Henrique Ferla, que fez parte desse movimento - e, unificando as vozes dissidentes,
montou-se um novo grupo que foi para uma conversa com o Miguel Rossetto, apresentando uma pauta minima para
solucionar o problema, a partir da reuniéo de amanhd, afim de que dé possibilidade.

Gostaria de fazer aleitura daquilo que ficou da nossa producéo com o Governo.
a. Reducdo do percentual do Ultimo aumento...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - E importante que vocé faca a leitura, porque esta
nossa audiéncia publica esta sendo transmitida ao vivo paratodo o Brasil, e, segundo informac&o que recebi, € uma das
audiéncias com o maior nimero de tel espectadores, que sabiam que esse tema seria aprofundado aqui.

O SR. CARLOSALBERTO LITTI DAHMER - Entéo, nés colocamos para o Ministro, a fim de que houvesse uma
trégua do movimento, enquanto se produziam os resultados, os seguintesitens:

a. reducao do percentual do Ultimo aumento de PIS e Cofins sobre o éleo diesel;

b. que o governo defina a opgdo por umatabela minimade frete, nas discussdes que serdo realizadas no dia 10 de mar¢o,
amanhd, sob a coordenagéo do Ministério dos Transportes, e que, no prazo de 45 dias, implemente essa tabela minima.

E jatemos, agora, a noticia de que essa reunido se darda amanha, no auditério da ANTT, a partir das 9 horas, quando
iniciaremos essa hegociagdo para a producdo de uma tabela minima.

Oitem"c", fundamental para o trabalhador auténomo - fundamental! -, trata da abertura de umalinha de crédito especial
para o transportador auténomo de cargas, no limite de R$50 mil, caréncia de trés meses, 24 meses para pagar € juros
de 2,5% a0 ano.

E por queisso? Porque ndo chegaa 10% o ndmero de transportadores autdnomos que conseguiu pegar alinhade crédito do
Procaminhoneiro, e que seria o refinanciamento afazer. E por conta de qué? N&o conseguiam comprovar arenda, tinham
dificuldades econdmicas para 0 acesso a esse crédito. 1sso aqui significa, mais ou menos, R$4 bilhfes que o Governo
colocanaeconomia, paragque o caminhoneiro valasaldar aoficina, saldar o posto, pagar o pneu, arejando avidaeconémica
daregido, porque, inclusive, isso é dinheiro injetado indiretamente na economia; e vai aguardar enquanto se implementa
essa tabela minima de frete, conseguindo respirar para poder tocar. E importante que seja para todos os caminhoneiros
autbnomos, inclusive aqueles que estdo negativados, que sdo muitos. Dos 800 mil caminhoneiros autbnomos que temos
ai, podemos dizer que 70% estao nessas condicOes dificeis. A exemplo do que o Governo jafaz com aagriculturafamiliar,
com 0s peguenos produtores, abrindo essa linha.

d. reservade mercado...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Até para os grandes investimentos, que sdo sempre
renegociados.

O SR. CARLOSALBERTOLITTI DAHMER - Reserva de mercado de 40% dos produtos transportados no Pais, que
sejam lotes de propriedade do governo, através dos seus estoques reguladores ou que tenham financiamento publico, para
gue segjam transportados pel os autdbnomos através das suas cooperativas.
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E uma iniciativa de reserva para que a cooperativa, evidentemente, proporcione ao seu cooperado um frete diferenciado,
tirando a concorrénciadesleal das empresas de transporte.

A letra"e", paraaqual 0 Governo jaacenou, tratadacarénciade 12 meses para o pagamento das parcel as de financiamento
para cada conjunto - caminhdes, carretas e semirreboques -, até o limite maximo de trés conjuntos, dos contratos em vigor,
independentemente da modalidade contratada - Procaminhoneiro, Finame e outros. Aqui, ele avanga um pouquinho, pois
€ para os transportadores autbnomos, para as empresas de pequeno porte e as grandes também. Entdo, sdo trés contratos
gue igualam a todos, dando condi¢des isondmicas para todos de se beneficiarem do programa.

Observados os prazos dos contratos originais, tudo aquilo que foi contratado joga-se parafrente, e sem juros.

O item "f" acho que é muito importante para coisas futuras que nés precisamos regulamentar: um férum permanente de
debate paradiscutir as demandas apresentadas e oriundas da paralisacdo nacional, porque, depois que houve 0 movimento
de paralisagdo, todos se somaram - alguns na carona, outros ndo - e apresentaram as suas demandas ao Governo e que,
evidentemente, tém que ser discutidas e ampliadas.

Por dltimo, o perddo das multas e notificacdes, conformeal e n° 13.603, de 2015, art. 22, e processos judiciais aplicadas
durante as paralisacdes aos transportadores - que foi 0 que o Sr. Vademar falou: a Forca Nacional, fazendo com que
multas de R$10 mil parao caraque estivesse parado, inclusive nos 45m de disténcia, num direito legitimo de greve, direito
gue a Constituicdo permite. Foram obrigados a voltar arodar porque a policia usou a forca para isso, sendo iam usar o
poder econdmico dos R$10 mil para desmantelar.

E as liderangas do movimento, que, ao longo do Pais, se manifestaram e que também estdo com esse problema.
Isso esté aqui colocado e, amanhd, parte disso sera discutido.

Parafinalizar, Senador Paim, quero dizer que alutado Cléber, o tombamento do Cléber nosrevigora, nos daforca, porque
essa justa causa que €le defendia ndo sera abandonada, teremos tantas outras liderangas, como foi o Cléber, e vamos nos
pegar no seu exemplo de forga, de garra, de determinagdo para seguir na luta. Meus pésames a familia do Cléber, mas
saiba que o0 sonho dele € meu sonho, o sonho dele é o sonho da nossa categoria e a vida que se foi renascerd em forma
de luta para a melhoria de muitas outras vidas.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem. Essefoi o lider sindical Carlos Alberto
Litti Dahmer, Presidente do Sindicato de Transportadores Autdnomos do Rio Grande do Sul (Sinditac).

Parabéns ao Litti, que fez uma exposi¢do com muita clareza e respeitosa, apontando que a sua lideranca € de fortalecer
0 movimento, mas aberto ao didlogo, na mesma linha que fez aqui o Sr. Valdemar, com a sua experiéncia no dia a dia
dapeea

Vou passar a palavra ao Luiz Carlos Neves, Presidente da Federagdo Nacional das AssociacGes de Caminhoneiros e
Transportadores (Fenacat).

O SR. LUIZ CARLOS NEVES - Bom dia a todos. Agradeco ao Senador Paulo Paim por mais esta oportunidade de
estarmos aqui defendendo os caminhoneiros.

Quero agradecer também a presenca no auditério do Litti, do Jorge Bastos, do Vademar, do Festina, da Jaqueline e de
todos.

Comofoi falado pelo Litti, eu tenho acompanhado, a Fenacat tem real mente acompanhado toda essa luta do caminhoneiro.
Sou um caminhoneiro. Participamos de vérios reunides com o Litti e com todo o setor sindical. E um momento do
transporte rodoviério fazer todas essas reivindicactes, porque realmente chegamos a um gargalo. A gente ndo aguenta
mais essa situagdo do transporte rodoviério. E esse € 0o momento. Estamos sendo recepcionados pelo Governo, atendendo
as nossas reivindicagdes. Agora, basta nos unirmos para construir um objetivo, uma tabela de frete - a principal ordem -
gue venha atender aos anseios de toda a categoria.

Entdo, por tudo isso que esta sendo feito, por que a Fenacat esta envolvida? Porque ha um projeto de lei tramitando no
Senado, 0 356, de 2012, de autoriado Senador - quando nés o procuramos, €le apresentou esse projeto - , que vem tratar da
regulamentacao das associ agoes de transportadoresrodoviarios de cargas e autdbnomos. O que vém aser associagles?
Hoje, a maior dificuldade do caminhoneiro, como nos ja falamos agui, € que ele ndo consegue nem sobreviver do seu
transporte, quanto mais pagar um seguro. Hoje, nenhum transportador.. A gentefalaaté das empresas grandes, que bancam
seu proéprio risco. Ninguém faz seguro, a ndo ser a responsabilidade civil que o embarcadores e transportadores grandes
acabam fazendo.
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Mas o pequeno, o transportador auténomo ndo tem essa condic¢do, pel os pregos praticados pelo mercado de seguros que
s80 exorbitantes. Eles alegam que é em func&o das condicBes darodovia, do ano dos caminhfes. H4 uma série de fatores
e realmente 0 mercado de seguradoras acaba declinando esses riscos e nos deixando a margem de tudo isso.

E aquilo que o mercado faz. Se o mercado esté expurgando uma coisa, entdo a gente cria solugdes. Qual foi a solugdo?
Criar essas associagdes de transportadoras e caminhoneiros. E l6gico que dentro do que foi criado sempre aparecem
0s oportunistas querendo tirar proveito disso. Por isso estamos buscando essa regulamentacdo, para que venha definir
guem vai poder constituir essas associagdes e de que forma podem ser constituidas, para que ndo venham alesar nenhum
caminhoneiro.

A gente tem esse projeto que esta em tramitagdo; tem a relatoria agora, quando definir a Comissdo que ainda ndo estaq
definida. A horaem que definir a Comisso, jatemos confirmado que a SenadoraGleisi Hoffmann vai pegar essarelatoria
do nosso projeto. E € 0 apoio que peco aos senhores que sdo do transporte, como eu sou do transporte. Que todos venham
realmente nos apoiar porque isso vai trazer um importante beneficio para o caminhoneiro em relagdo aos custos. Hoje a
gente realmente ndo consegue fazer. E vai gjudar também a toda a sociedade.

A partir do momento em que o setor de transporte com 0 autdbnomo consigam criar coberturas... Até o Seguro de
Responsabilidade Civil - é bom deixar bem enfatizado aqui - algumas associagdes... ndés como associagdes temos
dificuldade de contratar. Por qué? Como nés fazemos a autogestdo do nosso risco, 0 Seguro de Responsabilidade Civil
ndo quer aceitar, alegando que o0 seguro das associagdes € uma maneira de pressionar para que ndo facamos esse seguro
e contratemos com a seguradora. Até com o risco de responsabilidade civil a gente tem essa dificuldade, porque vocé s6
consegue contratar individual mente. Mas individualmente, o custo geralmente é impraticavel.

Ent&o, ha necessidade de construir apdlices coletivas dentro das associacfes, com o risco pela seguradora, a fim de que
possamos fazer esses seguros e até garantindo, quando houver um acidente, a reparacdo do dano daquele que causou o
acidente. Hoje o Estado acaba tendo todo esse 6nus. A gente vé todas essas coisas acontecendo.

Estamos fazendo parte disso. Essa lei que foi criada agora, dos caminhoneiros, é importantissima. E dentro de tudo isso
gue esta sendo colocado para nés e essa discussdo junto ao Governo, eu pego 0 apoio de vocés para que hos fortalecamos
€ passemos mais esse projeto, que é do interesse do caminhoneiro.

Lembro aqui de dar os meus sentimentos paraafamiliado Cléber, que foi uma pessoa que lutou; e sualutando foi em véo,
vamos continuar aqui batalhando para que a vida do caminhoneiro e do auténomo seja melhor, paratodos nés. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem.

Esse foi 0 Luiz Carlos Neves, Presidente da Federacdo Nacional das AssociacGes de Caminhoneiros e Transportadores
(Fenacat).

S6 lembrar que esse projeto jateve parecer favoravel do atual Ministro do Tribunal de Contas e ex-Senador Vital do Régo.
E [&tem um artigo, também, em que ele pede a anistia das multas.

Segundo me disseram num congresso em que eu estive, as multas ja ultrapassam R$200 milhdes a R$300 milhdes. Nem
se 0s caminhoneiros entregarem todos os seus caminhdes vao conseguir pagar essa multa. Ent&o, tem toda uma légica.

Eu so apresentel 0 projeto porque vi que era justo. N&o sou de apresentar projeto por apresentar. Quando me mostraram
essarealidade, eu apresentel 0 projeto. Eu quero dizer que vamos marcar umaaudiénciapublicaaqui entre Fenacat, Susepe
etambém arelatora, juntos namesa, pararesolver essa questdo de umavez por todas. E é o Congresso, ndo € o Executivo.
NOs que temos de resolver. O projeto esta aqui, € sO votéa-lo. Depois, quanto a questdo de veto ou néo, é outra negoci agao.
Mas responsabilidade é do Senado e da Camara e ndo da para passé-la para outro Poder.

Vou passar a palavra, agora, para a representante do Sindicado Nacional dos Auditores Fiscais do Trabalho (Sinait), Dr2
Jaqueline Carrijo.

Quero lembrar atodos que o Dr. Jorge fara sua fala em nome do Governo quando todos os expositores colocarem 0 seu
ponto de vista.

Assim, Dr2 Jacqueline Carrijo.

A SR2JACQUELINE CARRIJO - Bom diaatodos.

Parands, € umahonra, Senador, estar presentes nestamesa, nestadiscussdo. O senhor sabe disso. Temos participado desde
aépocadaelaboracdo dalLe n°12.619, aqual defendemos.

Eu comeco aqui rendendo minhas homenagens as mulheres, as vilvas, as mées de todos 0s motoristas assassinados no
transporte ao longo dos anos, por conta dessa selvageria que existe nos contratos individuais e coletivos de trabalho, que
tém sido muito pouco discutidos.
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Eu falo em nome da nossa categoria dos auditores fiscais do trabalho. N6s defendemos a classe trabalhadora de maneira
integral. Para nds, ndo importa se vocé é auténomo, se vocé é eventual, se vocé € celetista, se vocé é estatutario, se vocé
€ domeéstico. Hoje, a selvageria no transito a canca todo mundo.

Eu estavaaté comentando aqui com o Festino e os sindicalistas que estao aqui que eu rendo também as minhas homenagens
ao pessoal que esta fazendo esse movimento, porque o que faltou na época na defesa da Lel n° 12.619 foi isto: os
trabalhadores defendendo uma jornada de trabal ho digna sem reducgéo de salério, sem reducgéo daquilo que garante a sua
sobrevivéncia digna. Quando os autdnomos, legitimamente, falam a respeito do frete, isso é o qué? E comida da familia
Quando ele falou a respeito da manutencdo do veiculo, como é gque se faz manutengéo do veiculo com uma margem de
lucro reduzidissima como acontece hoje? Entéo, nds defendemos o movimento. Entendemos que o Governo tem de ser
provocado, sim, de maneira direta e inequivoca, que todas as autoridades politicas e de Estado tém de ser provocadas.
As autoridades de Estado néo podem ficar numa postura de enterrar a democracia, porque € uma reivindicaggo legitima
da classe trabal hadora.

A Unica coisa de que falo abertamente também que sou contra é essa dicotomia, essa separacdo entre celetistas e
autbnomos, como se houvesse reivindi cagles e causas separadas. Nao sdo. Sdo idénticas. E cadé ostrabal hadores cel etistas,
cadé os estatutarios nas ruas também, gjudando, fortalecendo esse movimento? Olhem s6 a gravidade da situagéo e o
guanto impacta politicamente! Quando vocés foram as ruas, saiu da mesa da Presidéncia da Republica a assinatura da
revogacdo daLei n°12.619.

Eu sei, porque eu converso muito com vocés, que vocés ndo sdo a favor de jornada de trabalho exaustiva. N&o séo.
Vocés querem relagdes comerciais justas, e relacBes comerciais justas implicam boas condi¢des de trabalho para todos
os trabal hadores, para a classe como um todo.

Ficamos indignados de perceber que, para a riqueza nacional, para o equilibrio econdmico hoje, a classe trabalhadora
tenha de continuar a ser sacrificada. Hoje, Senador, 0 Governo, o Estado depende da superexploracdo dessa mé&o de obra.
Puxa vidal Acho que ja superamos a fase da escravidéo - ndo esta superada, ndo? -, a fase de ter se submeter atoda e
qualquer condic&o de trabalho para garantir sua sobrevivéncia no final do més.

As oligarquias rurais tém de ser enterradas aqui, no Congresso Nacional, nos tribunais, onde for. Enquanto houver
oligarquia rural mandando e desmandando neste Pais, nds ndo vamos passar dessa fase de escraviddo, nés ndo vamos
superar essa fase de ineficiéncia de Estado, pois € isso que acontece. Hoje, pegando todos os indicativos econdmicos e
politicos do Brasil, vé-se que esta todo mundo se afastando daqui. Profissionais qualificados hoje ndo querem vir paraca,
€ 0s que estdo aqui querem ir embora. O que é? Vamos nos tornar quintal para superexploracdo, para o trabalho escravo?

Hoje, caminhoneiro, celetista, estatutario, a pessoa que transporta € um escravo do caminhao, ele ndo pode sair, ele tem
de ficar perto dele, ele € vigia, ele se torna policia, ele tem de assumir a seguranca publica. H4 assalto e, entdo, para
proteger acargae o veiculo... Ou sgja, com avidadele ninguém seimporta. Seguradoras? Procaminhoneiro. Vamos pegar
aestatistica. Cadé o Ministério Publico Federal paraverificar no Procaminhoneiro se os trabalhadores que mais precisam
do crédito estdo tendo acesso aele?

Gente, eu sou do transporte também. Eu fago pista e rodovia. Quando eu rendo homenagem as vitimas, é porque eu estou
cansada de fazer investigagéo de acidente fatal. Essa € a realidade da Policia Rodoviéria Federal, da Policia Rodoviaria
Estadual, dos auditores fiscais, de todos nds que fazemos essas investigacoes.

O meu sonho, Senador, € que aqui no Brasil nds tenhamos um controle efetivo sobre essas relagdes. E justo, € claro, mas
a ponto de acontecer como acontece, por exemplo, nos Estados Unidos, onde, quando um veiculo tomba ou causa uma
tragédia, é investigado em todas as frentes: se o trabalhador falhou, se o erro foi dele, se ele usou droga, se ele bebeu,
seelefoi irresponsavel.

Af eu vou voltar a um ponto: ndo defendemos jornada de trabalho exaustiva, mas também ndo defendemos que os
trabal hadores usem isso como argumento para ficar usando droga, para usar dcool e drogas para ficar acordado para, no
final do més, conseguir um ganho razoavel e tudo o mais.

O Brasil tinha de ter, faltaisso no Pais, fiscalizagdo. Quando o Festino disse que uma lei ndo pega... Se realmente ndo
houver fiscalizag&o, lei nenhuma pega, néo € Festino? Fala sério!

Onde esta o Ministério da Justica, que capacitou, ou deveriater capacitado, todos os policiais rodoviérios parafiscalizacdo
de jornada de trabalho?

Se todo mundo estivesse tendo essa atencdo com ajornada de trabalho, aLei 12.619 teria pegado, e ndo estariam fazendo
essas argumentagdes de sabotagem, porque para mim é pura sabotagem, dizendo que ela ndo pega porque € injusta. N&o.
Muito pelo contrério, afinal de contas, a quem interessa ficar mantendo jornada de trabalho exaustiva? A quem interessa
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ndo fazer troca de veiculo? A quem interessa ndo fazer controle toxicologico, porque, afinal de contas, quando vocé
comega alevantar, arevelar um problema, logo, logo véo apontar o qué? Jornada, jornada.

Meu costume na pista, em 20, 30, 40 horas rodadas, é de que rebite ja passou da época. Agora é cocaina e crack. Por qué?
Para ficar acordado. Por que ele é vagabundo? N&o €, ndo. Vocés me desculpem o termo, mas n&o é, ndo. E para ficar
acordado para ndo perder o frete. E para ficar acordado para ndo perder a entrega da carga ou para que 0S passageiros
estggam no local como no contrato que foi firmado. E essa discussdo da jornada esta passando a margem.

Se voceés, os trabal hadores, todos eles, ndo se unirem numa marcha comum, incluindo ai a questéo da jornada de trabalho
segura, que tipo de construgéo nés estaremos fazendo para as novas geragtes?

Para nds é lamentavel, € triste que o tema jornada de trabalho ndo tenha sido pautado, Presidente, em nenhum momento.
Para nds é triste vermos faixas. revogacdo da Lei 12.619. Pelo amor de Deus! Isso étiro no pé! Vocés estdo trabalhando
contra vocés mesmos. E isso que 0 Governo quer; é isso que os embarcadores querem; € isso que os atravessadores, 0s
agenciadores, entre o embarcador e a transportadora, querem. Como é que vocés vao discutir valor de frete com essa
porcaria de atravessador no meio?

A iniciativa é 6tima, adele ali - desculpe-me, n&o sei 0 seu nome. E 6tima, excelente. Realmente tem de haver entidades
gue fagcam essa vigilancia. E para fazer vigilancia vocé tem que conhecer o setor. Pouca gente sabe que existem esses
atravessadores, esses agenciadores que hoje ndo tém responsabilidade nenhuma nessa cadei a produtiva e ganham milhdes,
milhdes. Receita Federal ndo pega, ninguém esta pegando. Eles sdo grandes responséveis por essa reducdo dos valores
finais que sdo pagos.

Eu ndo vou me delongar muito, nédo, porque eu jafalei demais, ndo é Senador?

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Falou bem.

A SR2 JACQUELINE CARRIJO - A respeito dessa protecdo por que a gente tem clamado, penso, Senador - olha,
respeito o senhor, 0 senhor sabe disso, demais; respeito os dignos que estdo aqui -, penso que aqueles que pautam suas
decisdes, em nivel politico, as do Brasil, em interesses que afrontam padrées minimos de decéncia... Porque colocar
trabalhador paratrabalhar 12 ou 14 horas por dia sem folga, direto, sem controle, € desumano!

Aspessoas que tomam essas deci sdes, mesmo que sejam liderangas paliticas, nos desobrigam de honrar qual quer obrigacdo
gue tenhamos com elas.

Espero que todos, nessas relagdes, tenham sabedoria, porque precisamos disso para agir com prudéncia e honra e também
parando deixar que as paixdes afetem a verdade. Entdo, ndo fiquem separados nessa luta, porque as causas sdo comuns.
Obrigada. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Dr2 Jaqueline Carrijo, representante do Sindicato
Naciona dos Auditores do Ministério do Trabaho, que ja esteve diversas vezes aqui CONOsco, sempre com a mesma
firmezae postura, al guém que tem auxiliado sempre esta Comissao de Direitos Humanos. Por isso, caminhamos no mesmo
sentido. Se eu errar, a culpada é ela, porque, normalmente, ela é que me aconselha nesses sistemas, viu? Qualquer erro
gue eu cometer aqui podem xinga-la, e ndo amim, ndo € doutora? Isso € porque ontem foi o dia das mulheres! Isso € uma
brincadeira para descontrair. Na verdade, a doutora €, de fato, uma lutadora, por quem tenho muito respeito, e quem tem
gjudado muito a melhorar a vida dos traba hadores.

Neste momento, vamos trocar de Mesa. Essa Mesa vai para o plenario, fica conosco o Dr. Jorge. Vou chamar a segunda
Mesa.

A segunda Mesa... Todos vao participar do debate final. Para ganhar tempo, chamo o Sr. Nelson Antdnio Selau,
representante da Associacdo dos Proprietarios de Caminhdes de Trés Cachoeiras;, Chamo Vinicius Matos Valim,
representante dos caminhoneiros autbnomos independentes - ndo veio; Flavio Raupp Lipert; representante do Sindicato
dos Transportadores Rodoviarios Auténomos de Bens; chamo Marcelo Vinaud Prado, Superintendente de Servicos de
Transporte Rodoviario e Multimodais de Cargas, da ANTT; chamo Valdir de Souza Pestana, Presidente da Federacdo
dos Trabalhadores Rodoviérios do Estado de Sdo Paulo; chamo o Dr. Adélio Justino Lucas, Procurador do Trabalho da
107 Regido.

Pessoal, vamos fazer, neste momento, uma pequenissima apresentacdo entre uma Mesa e outra, em uma pequenissima
homenagem &s mulheres. E sO rodar o video, depois vamos ao debate.

(Procede-se a apresentacéo de video )
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem (Palmas.)

V amos agora a nossa segunda Mesa.
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O SR. HEL10 JOSE (Bloco Maioria/PSD - DF) - Senador Paulo Paim, quero um aparte, por favor.
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - V. Ex2ndo pede aparte; V. Ex?jaestdcom apalavra

O SR. HEL 10 JOSE (Bloco Maioria/PSD - DF) - Eu gostaria de saudar aqui todos os representantes dos caminhoneiros
do Brasil, parabenizando-os, em primeiro lugar, pela producéo desse lindo video sobre as mulheres. Eu acho que as
mulheres sdo fundamentais para a nossa sobrevivéncia, para a nossa vida, e a elas a gente rende todas as homenagens.

Eu, hoje, tenho o privilégio de aniversariar. A minha data de nascimento € um dia apds a data em que se comemora o Dia
Internacional da Mulher, pelo que fico muito feliz.

Estive com a minha esposa e com todos os demais em meu gabinete e, por isso, cheguei um pouco atrasado.
Obrigado, Senador, pelalembrancga que colocou aqui.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - O seu aniversario?
O SR. HEL 10 JOSE (Bloco Maioria/PSD - DF) - Sim; do meu aniversario hoje.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Entdo, bem répido, pessoal, aqui sentados mesmo,
vamos cantar 0s parabéns, porque ele merece.

(Procede-se a homenagem.) (Palmas.)
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Valeu!

O SR. HEL10 JOSE (Bloco Maioria/PSD - DF) - Obrigado, Exceléncia. V. Ex2 sempre tdo condescendente.

Eu quero dizer aos caminhoneiros do Brasil, as entidades representativas que, realmente, a situacdo dos transportes,
principalmente, pelo estado das rodovias, € muito séria. Preocupa-me bastante a situagdo de paralisia em vérias obras
fundamentais. Lendo os jornais de hoje, vemos que vérias das obras que foram licitadas estédo com dificuldades de terem
prosseguimento.

Eu sal o tanto que édificil trafegar pelasrodovias brasileiras, porque eu mesmo jafiz questéo de, em varias oportunidades,
durante as férias, andar com o0 meu préprio carro e conhecer este nosso Brasil imenso, de foraafora. Jative oportunidade
deir do Chui a até praticamente Oiapoque, de carro. Entéo, sei que vocés enfrentam uma barra muito grande e que, por
isso, precisam de toda a atencdo possivel.

A infraestrutura nacional - e sou da carreira da infraestrutura, sou analista de infraestrutura... Os trabalhadores do
Ministério dos Transporte, os trabalhadores do Dnit sdo trabal hadores da minha categoria. Eu sei do tanto que precisa
haver investimentos nessa area e da dificuldade por que vocés passam.

Eu quero rogar para que haja o bom entendimento. Eu acho que as coisasja estéo caminhando bem. E quero dizer que nos,
aqui do Senado Federal, vamos estar juntos. O Senador Paulo Paim é um entusiasta da causa. Estamos batalhando para
poder gjudé-los ater melhores condigdes de trabalho, poder gjudé-los ater uma condicdo de frete que propicie, realmente,
gue o caminhoneiro tenha umavida adequada, uma condi¢éo adequada de recebimento de seus sal &rios, de seus proventos,
€ que os transportadores também exercam a sua atividade da melhor forma possivel, transportando os seus produtos de
Norte a Sul deste Pais.

Entendemos que o transporte brasileiro tem que fazer uma rediscussdo adequada de como melhor transportar as suas
cargas, independentemente da questao de aqui nés estarmos falando dos caminhoneiros. Os modaisde transporte brasileiro
tém que ser melhor discutidos, para que a gente torne esse transporte mais agil, mais econémico e com menos perdas.

Compreendemos o que a Jaqueline coloca, como servidora publica. Eu também sou servidor publico federal concursado
ese que éimportante o servidor publico contribuir para que as politicas publicas e para que os trabal hadores dainiciativa
privada possam bem desempenhar as suastarefas, bem atendendo o Pais, bem atendendo os consumidores, bem atendendo
atodos que necessitam da tarefa de cada um. Ent&o, sou solidario aisso.

O nosso Ministro Miguel Rossetto, em nome da Presidenta da Republica, a Presidenta Dilma, esta negociando, discutindo
com vocés uma saida adequada para essa crise. Estamos acompanhando aqui no Senado. E 0 nosso Presidente da Comi sséo
de Direitos Humanos, S. Ex2 Senador Paulo Paim, estd acompanhando mais de perto ainda, € nds estamos aqui junto
dele sendo solidérios. Do que vocés precisarem nés estaremos encaminhando, tudo dentro de uma compreensdo de que
€ necessario que todos os setores sobrevivam; é necess&rio que os produtos ndo fiquem t&o caros; € necessario que o
caminhoneiro tenha uma condic¢éo de vidaadegquada; é necessario também que o Governo propicie estradas em condigdes,
gue o frete ndo seja téo alto; que as pessoas possam desempenhar as suas atividades; e que o pedégio seja acessivel.

Entdo, nos sabemos que havérias politicas plblicas que precisam ser concatenadas e analisadas damelhor forma possivel.
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Estamos juntos nessa batalha para colaborar. S6 queria dizer a vocés que é com muito prazer que estou aqui hoje
ouvindo de vocés os pontos de vista. E vamos estar juntos na discussdo, acompanhando o préximo. Ndo sou da area,
sou engenheiro mas a minha area € energia elétrica. Trabalho no Ministério do Plangjamento, Orcamento e Gestéo,
fazendo servicos no Ministério de Minas e Energia. Atualmente sou Senador da Republica, pelos préximos quatro anos.
E espero poder contribuir com essa politica publicatéo importante que é o transporte de cargas no Brasil, a sobrevivéncia
dos trabalhadores. Ja fui diretor da Central Unica dos Trabalhadores por alguns mandatos, sou sensivel & questio dos
trabal hadores, mas temos que ol har todos os lados e trabal har uma forma adequada a todas as partes envol vidas da melhor
forma possivel.

Obrigado pela atencdo e estamos juntos para ouvi-los e encaminhar o que for possivel.
Obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Senador Hélio José, aniversariante
do dia

Vamos deimediato a nossa mesa. Passamos a palavraao Sr. Nelson Selau, representante da Associacéo dos Proprietarios
de Caminhdes de Trés Cachoeiras (Aproctec).

O SR. NELSON ANTONIO SELAU - Bom dia atodos presentes, Senador Paulo Paim e todos que compdem a mesa,
0 Sr. Vademar, Dr2Virginia, Luis Carlos Neves, todos que estdo aqui.

Pessoal, eu quero falar sobre 0 banco BNDES. O caminhoneiro autdnomo, o pequeno e 0 médio caminhoneiro, que tem
de um adois, trés, quatro caminhdes, vai la fazer um Procaminhoneiro; e chega 18, aprovam o financiamento e ele fica
contente. Ao mesmo tempo, ficatriste porgque o banco exige que ele faga 0 seguro no banco. Dai, o valor quefoi aprovado
no Procaminhoneiro dele, R$4,3 mil, R$5 mil, quando ele va fazer o seguro com o banco, ficatriste porque ndo consegue
mais pagar o caminhdo. Vai fazer o orcamento do seguro e ficaR$ 29 mil, R$30 mil, R$32 mil, dependendo dalocalidade
onde ele mora.

Af, de que adiantou? Chama-se venda casada. 1sso, naverdade, éilegal. Mas, se ndo fizer o seguro com eles, ndo liberam
0 Procaminhoneiro. N&o adiantou de nada o cara ser aprovado no Procaminhoneiro. 1sso teria que ser cobrado no pedido
ao Miguel Rossetto.

A0 mesmo tempo que g udam em uma coisa, pioram naoutra. Entendeu? Entéo, tem que fazer alguma coisa sobre isso.

Quero falar também da Susep, que vem atuando nas associagdes, tentando aplicar multas altissimas, multas milionérias,
alegando que nods ndo temos direito de associarmos associados, que nds estamos vendendo seguros ilegalmente. E néo é.
Na verdade, a propria Receita Federal da alegitimidade para a gente fazer uma associacdo e depois vem e aplica multas
em cima de nés. Multas milionarias, que ultrapassam o valor de R$80 milhdes. Coisas exorbitantes! E sem fundamento.

Quero agradecer atodos.
Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Sr. Nel son Antdnio Selau, representante
da Associacao dos Proprietarios de Caminhdes de Trés Cachoeiras.

A Secretaria Geral me fala que muitos caminhoneiros estéo assistindo, de dentro do caminh&o, a essa nossa audiéncia. E
aqui as colocagdes deles sao sO por telefone. Eles ndo tém como mandar por escrito. S&o indimeros os questionamentos
gue fazem, cumprimentando, claro, a audiéncia publica pelaimportancia que tem.

Por exemplo, Sebasti&o Batista, Belo Horizonte. Mas ele esta no Rio de Janeiro. E auténomo. Ele diz: "Noventa por cento
dostrabal hadores ficam no perimetro urbano (caminhoneiros). O dobro do peso da carga. Sofre aumento a manutengéo do
caminhdo e das estradas pelo congelamento do frete". Ou sgja, €le tem que colocar 0 dobro da carga que deveria colocar;
eleseobrigaacolocar. Asestradas ndo estdo em condi¢des e o frete congel ado. Por isso daessetipo de problema, conforme
€ele esta col ocando aqui. Mas depois vocés podem responder, se entenderem que da para assimilar o que ele quis dizer.

Eu quero também registrar mais duas outras colocagdes. Nelma Stela Arribamar Marinho: "O que o Governo pode
fazer para os caminhoneiros autbnomos, que sb conseguiram financiar seu caminh&o por bancos particulares, ja que ndo
conseguiram crédito pelo Finame ou pelo Procaminhoneiro? Estéo inadimplentes pelo fato de o custo estar sendo superior
ao lucro".

Depois, 0 Marcos Amaral pergunta: "Por que o BNDES pode dar caréncia de um ano?' Ai ele diz: "Por que os bancos
privados também n&o podem? Queremos pagar, sO que a divida ficou impagavel". Ele estd se referindo aos bancos
privados. Marcos Amaral. "A lei que foi aprovada favorece o motorista e ndo o caminhoneiro auténomo”, naviséo dele.

17/41



Reunido de: 09/03/2015 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Eu vou deixar aqui namesa. Os que quiserem responder fiquem a vontade.

Queroregistrar apresencade Henrique Galvao Costa, daNovaCentral Sindical de Traba hadores; Mario Cesar dos Santos,
também daNovaCentral Sindical; Edir Nunesdos Santos, também daNova Central Sindical; Rubensde Almeida, também
daNovaCentral; Suelen Fottele, daCNA; SandraBezerra, CNA; Alfredo Peresda Silva, Associagéo das Administradoras
de Meios de Pagamento Eletronico de Frete; Esmeralda Alves Barbosa, Sinditac/GO; Vladimir Lenin Durdo, Sinditac/
GO. Sao alguns que mandaram 0 home aqui paraa mesa.

O SR. HEL 10 JOSE (Bloco Maioria/PSD - DF) - Senador Paim?

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Aqui também esté presente conosco o Pedro
Paulo, da Assessoria Parlamentar da Policia Rodoviaria Federal, que também se precisar de algum esclarecimento esta
adisposicdo para dar.

Pois néo, Senador.

O SR. HELIO JOSE (Bloco Maioria/lPSD - DF) - Senador Paulo Paim e demais autoridades dos trabalhadores
caminhoneiros, eu gostaria de fazer um apelo a vocés, aproveitando talvez essa audiéncia publica ou outro momento,
para que conseguissem unificar mais ou menos uma pauta nacional paraagente, afim defacilitar o entendimento. Estou
falando isso porgque paramim, que sou de uma categoria de servidor publico que sempre acompanhou os trabal hadores, é
muito complicado ter uma pautatdo dispersaetéo diferente umadaoutra. S50 tantas entidades representativasimportantes
gue ficamos numa complicac&o de entender qual € a pauta principal a ser atendida.

Estou falando como uma pessoa que ndo esta fazendo parte do dia-a-dia da discussdo que € importante para o Brasil. Por
isso, eu sou agui membro da Comissdo de Direitos Humanos e fiz questéo de vir na audiéncia piblica coordenada por S.
Ex& Senador Paulo Paim, juntamente com voceés, porque € uma oportunidade de ouro para unificarmos os pleitos e vermos
aquilo que é essencial para ser atendido e que possa contemplar amaioria, para fazermos uma agdo conjunta.

Quando h& vérios aspectos diferenciados, vérios tipos de freteiros diferenciados, vérios tipos de transportes diferenciados
e com pautas distintas e ainda diferentes das do caminhoneiro, a gente precisajuntar tudo em algo minimo para sabermos
amelhor defesado direito do Brasil, dos traba hadores e das entidades.

Ent8o, eu deixo esse registro, Senador Paulo Paim, para aproveitarmos esse momento importante aqui da CDH, em que
fazemos esta audiéncia publica para darmos inicio a um trabalho, a uma tentativa de unificagéo de esforcos para termos
uma pauta mais clara, mais enxuta, que nos permita trabal har junto.

Quero registrar que vou ter de me retirar, mas o Senador Paulo Paim tem 0 meu apoio integral nesse encaminhamento.
E um Senador valoroso desta Casa, acompanha, a0 longo do tempo, essa luta, conhece muito mais do que eu o diaadia
dessa luta, porque a estd acompanhando ha longo tempo. Vamos estar juntos, nesse aspecto. Com vocés.

Se vocés tiverem condicBes de encaminhar para nds, outros Senadores, uma pauta mais enxuta depois, mais unificada,
ficaremos agradecidos.

De qualquer forma...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Senador, antesque V. Ex2saia, sb paragjudar, quero
dizer que, de fato, o tema é complexo. Calcule: motorista de taxi, de 6nibus, de caminho, de van, motorista autdnomo,
celetista, de moto, taxista, cegonheiro, todos os que estdo ai... Tanto € que nés apresentamos aqui nesta Comissdo o
estatuto do profissional do volante. E qual é a nossa intencéo? Esse estatuto temos de discutir com tranquilidade e sem
pressa, pegando artigo por artigo. No capitulo 1, digamos, dos profissionais auténomos, faremos aquele capitulo ser dos
profissionais autdbnomos, claro que vai ter muita coisaque vai coincidir e vai haver coisas que ndo vao coincidir. Celetista
Ha celetista e celetista; 0 nome ja diz. Quem é autdnomo é auténomo. Quem é taxista celetista ou que so vai la render
o outro... E uma realidade muito complexa.

Quanto a questdo do seguro, como é que um caminhdo com mais de 15 anos ndo tem direito a fazer seguro, ndo pode
fazer? Ai eu tenho de recorrer a Susep.

Entdo, o tema é complexo. Mas o Litti apresentou aqui uma pauta minima e propds a formacéo de uma comisséo
permanente |a no Ministério dos Transportes, para receber toda essa demanda, ver o que € possivel e ir gjustando. Mas
0 tema é esse mesmo. Devemos ir gjustando.

O senhor sabe muito bem que o préprio movimento, quando se deu, acabou, como foi dito aqui, ndo tendo umalideranca
unificada. N&o é a central, ndo é a confederag&o, ndo € o sindicato. E porque o0 movimento veio de baixo paracima.
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Estou entendendo, claro, as suas preocupacfes. As normas, mesmo, aqui defendidas muito bem pela Dr2 Jacqueline, nds
temos de ver como se faz para que sejam cumpridas até pela defesa da vida. A vida das pessoas esta em jogo. Entdo, é
uma tema que merece debate.

Nés jafizemos nesta Comissao, no periodo em que eu presido, umas 30 audiéncias publicas, no minimo, e 0 pau comeu -
descul pem-me a expressao aqui, mas éisso mesmo. A polémicafoi enorme de um lado e de outro, mas é assim mesmo. E
assim que nés vamoster deir construindo agui um entendimento, o que passa pelareuni&o de amanhé. Eu haviaassumido
este compromisso de fazer a audiéncia publica antes da reunido do dia 10. E estamos fazendo com esse objetivo, mas
ficaaqui asua...

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Parlamentar Socialismo e Democracia/lPPS - MT) - Sr. Presidente...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Pois ndo, Senador José Medeiros, que também foi
parceiro agui e conhece bem o tema.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Parlamentar Socialismo e DemocracialPPS - MT) - Primeiramente, dou bom dia a
todos.

Parabenizo-o pelainiciativa, porque o tema € realmente muito complexo.

Compreendo quando o Senador Hélio coloca assim, porque € de ficar perdido mesmo. Os interesses séo variados, sdo
muitos e, por vezes, conflitantes. Por isso, quando surgiu o primeiro foco de manifestagdo dos caminhoneiros, eu subi a
tribunado Senado e alertei 0 Governo, porque eu sabia, javinha acompanhando as demandas hd um bom tempo, eviaque
esse assunto iaferver. Eu creio que o Governo até se assustou quando viu o tamanho. Em principio, meio queignorou. Eu
subi asegundavez, V. Ex2estava coordenando, naquele momento, ostrabalhosda Casaeavisei. Falei: olha, vai se espalhar
pelo Brasil inteiro. Nao tinhadivida. As demandas, vamos dizer assim, 0 sapato estava apertando no calo de todo mundo.

Esse problema tem uma complexidade muito grande, por qué? Nés temos... Além dos variados prestadores de servicos -
vamos colocar assim -, temos o granel eiro, que trabalha s6 com gréos, temos o cdmara fria, temos o madeireiro, temos os
atacadistas, os cegonheiros e por ai vai em uma infinidade, que, por vezes, tém demandas até diferentes. Mas uma coisa
que, creio, temos que levar em conta € que estamos analisando, até mesmo os manifestantes, muito pela ética do mercado,
muito pela 6tica do frete. O que fez toda essa coisa foi o frete. Mas o momento € propicio para analisarmos o que aflige
toda aclasse, 0 que aflige todo esse setor.

Trabalhel naPolicia Rodoviéria Federal durante 20 anos e acompanhei muito esses problemas do setor, principalmente as
tragédias que aconteceram, principa mente avida sofridado caminhoneiro, porque, vamos|la: o que o caminhoneiro quer?
Ele quer qualidade de vida, boas condices de trabalho, quer um bom salario, quer estar sempre vendo a familia, quer
ter salde, quer ser respeitado pelas autoridades, pela fiscalizagdo, quer seguranca. Mas quando vemos essa lista basica,
gue quase todos os outros trabalhadores brasileiros ja tém, notamos que o caminhoneiro ndo tem nada disso. O que foi
colocado agui acontece todos os dias: €les morrem, morrem por estradas ruins, morrem por assaltos, trabalham além da
conta, sim, e 0s proprios patrdes sabem que acontece. Ficam em filas por dias, Senador Paim, e isso ja € outro problema.

Temos um problema sério de armazenamento, e o caminh&o hoje, no Brasil, é uma extensdo dos silos. Esses caminhdes o
sd0. Ha poucos dias, haviauma demanda no Estado de Mato Grosso: faltavaum fiscal agropecuario no terminal de carga,
no maior terminal de cargada América L atina, da Ferronorte, e ndo tinha quem fiscalizasse essa carga. Essa cargaiapara
o porto, e l& o caminhoneiro teria que ficar esperando paraque o fiscal liberasse a carga. 1sso, as vezes, levauma semana.
Conversel com alguns profissionais que ficavam uma semanala. Entdo, V. Ex2 veja bem.

Vou dar meu exemplo: se vou ao meu Estado e fico trés ou quatro dias longe da minha familia, quando eu chego, a casa
cai. Asesposas ficam chateadas com isso bem como osfilhos. E o0 caminhoneiro, que ndo é diferente de nos, as vezesfica
meses - meses! - longe da familia. Isso desagrega o lar, afamilia, as vezes entra droga na familia. Por vezes - por vezes,
ndo - adrogajaé umarealidade no meio dos caminhoneiros.

Ha algum tempo, na delegacia onde eu trabalhava, em Rondondpolis, Mato Grosso, comegamos um estudo junto com o
Ministério Publico do Trabalho, que deu origem a umadiscussdo dajornadado trabalho. Eu melembro de que o Dr. Paulo
Douglas foi demonizado até, mas foi importante o trabalho dele. Um dia, ele chegou com uma equipe multidisciplinar,
no posto da Policia Rodoviéria Federal, e pediu que pardssemos alguns profissionais com quem ele conversava, dizendo:
"olha, ndo é obrigado”. E €le ndo pegava nomes, ndo pegavanada. E, de umaformavoluntéria, Senador Paim, ele coletou
amostras de sangue, urina etc. E o nimero foi estarrecedor!

E ali comegamos a entender porque havia tantas tragédias e alguns acidentes inexplicaveis. Como foi colocado pelanossa
companheira aqui, ndo temos no Brasil a cultura de fazer com os acidentes rodoviérios o que se faz com o transporte
aéreo, com os acidentes de avido. Falo por experiénciaprépria: ali agente chega, faz o levantamento, e esse levantamento
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do acidente é muito superficial. Preenchem-se os dados, manda e pronto. Acho - acho, ndo, estou certo - que deveria ser
feitaaapuracdo do que ocasionou aquilo. Muitas vezes a gente sabe empiricamente, masfoi feito um estudo? O problema
foi de engenharia, foi de falha humana, falha técnica? Entéo, s80 0s problemas seriissimos que afligem e as vezes
s80 o pano de fundo que faz explodir movimentos como esse.

Obviamente, eu penso que a discussdo serviu para levantar esse problema. Contudo, temo que o ganho dos profissionais
do volante saird até menor desse movimento.

Vamosla O frete é mercado. Por mais que agente tente estabel ecer umatabelareferencial, umatabela de pregos minimos,
nao temos como fugir daimplacavel lei daoferta e daprocura. Boa parte do que estd acontecendo hoje, comegou quando
foram liberadas as linhas de financiamento, quando o BNDES encharcou um pouco o mercado, que ja vinha também de
um outro fato, o préprio surgimento dalei doscaminhoneiros. Quando comegou adiscussédo dalei doscaminhoneirosaqui,
o fretefoi [aparacima, japrevendo esses custos. E isso empolgou um pouco a categoria - isso € um fato! Eu tenho amigos
gue tinham trés caminhdes e que foram para sete, oito. E a conta chegou agora, num momento em que a safra atrasou um
pouco. Era um momento de se ter dinheiro, mas faltou dinheiro, e o desespero bateu, porgque as contas chegaram.

Entdo, se juntarmos isso tudo, esse caldo todo, nds teremos esse problema.

Mas o que fica é o seguinte: 0 que vamos fazer com esta oportunidade de ouro que temos? E, por isso, esse debate é
importante, Senador Paim. Se ndo aproveitarmos este momento para vermos todas essas questfes, inclusive as que dizem
respeito ao profissional do volante, se ficarmos olhando apenas sob a 6tica do frete, nés vamos ter, em breve, outro
movimento como esse - e, talvez, pior! Entdo, este € o momento propicio para arredondarmos essa coisa e comegarmos
aresolver, até porgque isso nao se resolve de uma hora para outra.

Agora, eu ndo vejo - e ndo quero agredir os patrbes, ndo quero que se sintam ofendidos - essa greve como uma greve dos
caminhoneiros. Eu vejo essa greve como... Na minha cidade, tenho um amigo que, todas as vezes que €le precisa subir
atarifado énibus, coloca os funcionérios para fazer greve. Eu ndo estou falando... N&o houve isso! Nao estou acusando
gue houve isso, mas essa greve € mais uma greve pelo calo ter apertado na questdo do frete - sO!

Quando se faladatabela... E eu penso que temos como fazer uma coisa proxima, pois o transporte coletivo é um pouco
exempl o disso. N&o que vamos enrijecer o mercado, masisso também é umareali dade: as pessoas estdo trabal hando abaixo
databela. JA ndo se paga... Entdo, podemos usar agquele indice de precos por quildmetro, por exemplo, que é usado no
transporte col etivo. Acho que, nessa reunido, eu até sugeri ao Ministro Miguel Rossetto que se faga o seguinte: levantam-
Seesses custos e se colocaum percentual paraseter umareferéncia. Agora, ndo creio, também, que o governo vaconseguir
fazer umatabela de precos minimos, porque isso ai quem vai obviamente definir € o mercado.

Masficaaqui mais aminha preocupacdo com o fato de que o elemento principal, a engrenagem mestra que move o setor,
gue é o motorista, ndo estainserida nessa discussdo. Elaestd muito mais centrada na questdo financeira mesmo. Corrijam-
me, por favor, seeu estiver errado, mas n6s estamos discutindo financiamento, nés estamos discutindo multas, nés estamos
discutindo seguros, nds estamos discutido tudo que se refere a parte financeira do setor. E quanto a esse profissional, que
vem ha muito tempo sendo negligenciado pelo Governo e por toda a sociedade até, nés ndo estamos avancando. Vejo isso
porque assisti, por 20 anos, Senador Paim, a esses profissionais irem se degradando, evoluindo do "rebite" paraacocaina,
da cocaina para o crack, e, com isso, as tragédias aumentando.

Aqui ja se falou sobre o nimero de vitimas do transito. Ja estamos nos aproximando de 50 mil mortes anuais - isso é
mais do que todas as guerras do Oriente. Entdo, fica esse alerta para a gente poder inserir também nessa discusséo. Eu
acho que até ja perdemos muito porque, perdoem-me, considero um retrocesso a forma como foi aprovada ale atoque
de caixa. Para mim, houve perdas ali na questdo da lei dos caminhoneiros. Mas isso € a minha ética. Obviamente, ha
outros pontos de vista.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Senador José Medeiros, expressando
0 Seu ponto de vista.

Na sequéncia, 0 préximo que vai fazer uso dapalavraéo lider sindical Valdir de Souza Pestana, Presidente da Federacéo
dos Traba hadores Rodoviarios do Estado de S&o Paulo. Mas permita-me, Pestana, antes de vocé usar da palavra, eu vou
ler alguns questionamentos que estdo vindo. Estdo chegando muitos questionamentos, e por parte dos caminhoneiros. O
pessoal esta simplificando por causa da quantidade.

Por exemplo, o cidaddo sugere que a Comissdo de Direitos Humanos, que esté tratando da situacdo dos caminhoneiros,
fale também sobre um grande mal da classe, que é aforma como é feitaa carta-frete. Se alguém quiser depois responder.
Todos os painelistas poderdo falar o que el es pensam da carta-frete. Os cidad&os estéo fornecendo nome, endereco, datade
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nascimento, protocolo, tudo direitinho. Vamos pegar o nome apenas. Esse foi o Cléber Roberto César Ferreira Filgueiras
Martins, do Gama.

Outro: o cidaddo discorda do fato de os agenciadores de carga passarem as cargas aos motoristas por valores inferiores,
pois, em suaopinido, os agenciadores estéo se beneficiando com essas atribui¢des. Diante do exposto, solicitaprovidéncias
para que os motoristas ndo sgjam mais prejudicados. Quem falaaqui é o Clayton Rodrigues Salles, de Uberlandia, Minas
Gerais.

O cidadéo pergunta que beneficios serdo concedidos aos caminhoneiros autbnomos no que tange a troca do veiculo.
Depois alguém pode também responder e pode pegar esses documentos aqui. Quem pergunta € Jdlio Antonio Pires, de
Caldas Novas, Goiés.

O cidadéo pergunta o que sera feito em prol dos caminhoneiros autdbnomos, que, segundo ele, € uma classe que trabalha
muito e ndo é reconhecida. Robson Aparecido Silva de Jesus, de Jardim das Nacfes, Sao Paulo.

Vou ler na integra, como esta aqui: o cidaddo comenta que ndo estdo debatendo os principais assuntos que afetam os
caminhoneiros honestos. As sugestdes dele, ele critica mas sugere: tem que debater a corrupgao que esté ocorrendo por
parte daPoliciaRodoviériaFederal . Opini&o dele. O excesso do peso transportado nas estradas e a utilizagdo do transporte
de carga paralavagem de dinheiro as vezes criminoso. E também quer que debata corruptos politicos.

Est8o agui os documentos e vamos, entdo, agora, para... Ficam aqui namesae podem olhar e trocar quem quiser responder
depois.

Agora vamos passar a palavra ao nosso lider Valdir de Souza Pestana, Presidente da Federacdo dos Trabal hadores em
Transporte Rodovi&rio do Estado de S&o Paulo.

O SR.VALDIR DE SOUZA PESTANA - Bom diaatodos e atodas. Vocé eu javi num video do Y ouTube, ou eu estou
equivocado? Eu vi e vi bem. Eu vi sua soja toda derramada... Milho, perd&o. O outro caminhdo seu na frente e o atras.
Eu vi. Vi e sel 0 que vi. Foi o motivo de eu divulgar aquilo milhares de vezes. Esperamos que vocé tenha condicdes de
falar no final se ndo se emocionar muito.

Senador Paulo Paim, € um prazer mesmo escutalo em mais uma oportunidade e esse Senador que, se ndo estiver
equivocado, foi da Policia Rodoviaria. E junto com o Paulo Douglas ainda.

Mas gostaria de deixar uma coisa bem clara nesta mesa: nds vamos entrar com uma ADIn, vocés queiram ou ndo. Se ela
vai ter resultado ou ndo, Senador...

Nos representamos em S&o Paul o 84 sindicatosfiliados. J& estivemos reunidos no Mato Grosso do Sul, em Campo Grande,
Goias, Belo Horizonte, Parang, e vamos entrar com a ADIn, porque até o evento daLel n® 12.619... Deixo bem claro que
essa era uma lei ndo perfeita, mas era umalei para motoristas. Do mesmo jeito que tem o aeroviario, o ferroviério, nés
criamos umalei para os motoristas.

O senhor acompanhou, trabalhou; ex-Procurador trabalhou; a Dr2 Jaqueline trabalhou; o Festino trabalhou. N6s todos
trabalhamos. Agora, ndo foi justo o jabuti entrar na lei, Senador. E ter coragem de chegar nesta Comissio e falar que
ndo foi legal nem foi bonito aquele jabuti ficar passeando dentro da lei dos motoristas e acontecer 0 que aconteceu até
agora. Discutir frete? Discutir eixo levantado? Ah! Vai voltar o botaozinho para subir o e xo mesmo carregado. Alguém
tem duvida?

Eu vou ver despencar caminh&o naquela Anchieta abaixo, indo parao porto com o triplo dacarga, que nem erano passado.
Quem é da Policia Rodoviaria sabe do que estou falando. Aquelas bombas véo voltar a descer, porque o eixo vai estar
levantado. E eles vao descer porque ndo vao pagar excesso de peso. E vao embarcar mais barato, sO que o embarcador
ndo vai pagar um centavo amais no frete.

Enganou aos auténomos, enganou aos proprios trabal hadores com carteiraassinada, os cel etistas, etem gente aqui olhando
para a minha cara e balangando a cabega que sim ou que ndo. Na hora de dar o tal do Renovar ou sgja |4 0 nome que
guisesse dar, um seguro corporativo que pudesse ter sido dado para os trabalhadores, ndo houve. Por qué? Os interesses
foram um pouco maiores dentro dalei. Eu vi distribuir retroescavadeira, patrola, caminhdo para um monte de prefeitura
politicamente, mas abrir o financiamento para os trabal hadores autbnomos, néo.

Eu garanto que a maioria dos autbnomos foi um dia um empregado celetista; e do jeito que esta indo, ele vai voltar a
ser celetista, se continuar assim. E pior ainda, se eu ndo estiver equivocado dentro dalei... Eu preciso dar uma analisada
porgue ndo quero falar abobrinhaaqui, Senador, mas parece que 0 autdbnomo pode trabal har no equipamento de empresario
dentro de empresa - se eu ndo estiver equivocado nalei. Precisamos dar uma olhadinha. Eu vou dar uma olhadinha, ndo
€ certeza ndo. Posso estar errado, mas estavalla
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Eu melembro de que, naépocadeanalisar alei, 0 autbnomo podiatrabal har no equipamento de umaempresade transporte.
Se eu estiver equivocado, corrijam-me, mas estavala quando da discussdo. Se ndo é, até hoje el es tentam agregar o cavalo
€ 0 motorista dentro das empresas de transporte. N&o falo abobrinha aqui ndo. Tanto é que estdo tentando fundar mais
um sindicato agora, Senador Paulo Paim, de trabalhadores em agregados. Chega 18, esta bom? Ja tem autbnomo, tem
confederagdo, e agora tem de agregados. Quando ele € agregado de uma empresa, jatem um outro de especificidade para
ele: “Agora eu sou agregado, ndo sou mais autdbnomo; criei mais uma profissao que ndo existia’. Jatem o motorista de
carga pesada, de pluma, de chumbo, de ouro; vai ter motorista de tudo quanto € jeito neste Pais.

Agora, era uma discussdo sindical. Era uma discussdo entre auténomos e trabalhadores celetistas para discutir s6 uma
coisa: aprofissdo dele, o que ele podia. Era o diploma, como tem o0 médico, o dentista, 0 advogado, como todos tém. Era
0 nosso diploma. E virou o qué? I sso!

Gozado, desculpe-me, Senador, 0 senhor esta correto: paramim, foi lock-out. Nem foi. Igual foi a brigaem Sert&ozinho,
gue colocou 12 mil pessoas na estrada, enquanto na Paulista, em S&o Paulo, conseguimos colocar so oito mil. Por qué? O
setor sucroal cooleiro quebrando, e ndo tem incentivo. “ A gasolina estd baratinha, que se dane o dcool”. Agora, ndo: 60%.

O senhor foi educado. Isso ja estava previsto. Essa inflagdo louca que vem vindo ai, por mandos e desmandos, por
corrupgdo, como colocou o companheiro no papel, jaerade se esperar. E alei dosmotoristasvai parao brejo. O motorista,
nas, autbnomos e também motoristas cel etistas, vamos parao brejo, porque agentevai continuar discutindo eixo levantado,
seguro, vai discutir tudo. Ndo eraalel do motorista

N&o tiveram coragem! N&o tiveram coragem! Os nobres Deputados Federais, 0s nobres Senadores. Paulo Paim sofreu
comigo no Senado no dia. Imaginem quelevei cinco horas e meiacalado, fiquel quieto, que ainda erabom. Masai veio 0
resto. N&o foi suficiente. N&o ficaram satisfeitos. “Vamos acabar com o trabalhador mesmo. Vamos escraviza-lo mesmo.”

Colocar oito horas, mais duas horas extras, mais duas horas de acordo e convencao, a pel egada esta doidinha para assinar
isso e ganhar um dinheirinho! Estdo 18, esperando com abocanabotija. Va nascer maisum sindicato por Municipio, para
assinar o maldito acordo coletivo. Da dé falar isso de pares, mas eu vou falar.

Acabamos de assinar alei, jatinha um cara com bola de cristal assinando, Senador. Ent&o, estamos fazendo seminarios
juridicos para acabar com isso.

Agora, nosso entendimento em relagdo alei dos motoristas € de que vamos entrar com ADIn, vocés queiram ou ndo. Se
elavai ou ndo prosperar... Nos vamos fazer isso. Se vamos, como o senhor colocou, Senador, para as estradas, se vai ter
guerra com auténomo, iSso eu nNdo sei, porgque vamos mostrar nosso lado. Qual é o lado dos motoristas? N&o queremos
nos matar e ficar longe dafamilia, ndo! Do jeito que eu vi vocé tombar o seu caminh&o... Eu mesmo passel em um monte
de estradas indo de Mato Grosso do Sul para Goiés e fiquei na estrada com um pneuzinho pequenininho, ndo podia passar
de 80, e as carretas me empurrando. Eu, com um carréo. Eu uso carréo, porque corro o Estado todinho e parte do Brasil,
mas fiquel na estrada sem pneu.

(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. VALDIR DE SOUZA PESTANA - E o que acontece, entdo? Quem era o motorista que passava por mim, e eu
parava no posto de gasolina e conversava?

Em Chapaddo do Sul, fiquei 14, plantado! Dormi |4 N&o tinha coragem de andar naquelas estradas, e cada fazenda
emendando naoutra, Senador. Impressionante de ver! Estalatodaaguela soja, todo aquele milho, todaaquelacana. Muito
bonito de ver, mas, na hora de pagar os companheiros e ver as estradas asfaltadas...

Em Minas Gerais, ja comegaram as pragas de pedagio. Para quem ndo tinha pedégio, agora, hd um monte nascendo |a
Ja comecou. Dava gosto! A gente vinha de Goiés, Minas e ia se divertindo. N&o tinha pedégio. Pouquissimos radares.
Agora, vai comegar. Desculpe, Senador, mas vai ficar igual S8o Paulo. Pegadinha para cima e para baixo. As melhores
estradas estdo em S&o0 Paulo? Estdo! Mas também os maiores custos estdo em Sao Paulo. Tudo estd em Sao Paulo.
Senador, ndo vim ser técnico. Vim discutir o que discuti com o senhor exaustivamente, com o outro Senador, com a Dr?2
Jagueline, com o Procurador, com o Festino.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. VALDIR DE SOUZA PESTANA - Faustino, ndo! Festino.

Carrijo. Chorei com essa senhora, com essa mulher, no Senado. Discuti muito com o Jonas, que esta ai sentado, para
tentar achar um mecanismo mediado, mas ndo tivemos sucesso, nem ele, nem nos.

Agora, essa lei ndo pode ficar do jeito que esta. Do jeito que esta colocada, vao chegar ainda mais e-mails. N&o vou
pactuar, nem compactuar, com essas mortes que vao continuar acontecendo. Deixando bem claro, é um paisinho que
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eu nuncavi igual, Senador. O capital, 0 agronegécio ditando regras, de novo, no Brasil. O senhor conhece algum porto
inddstriano Brasil? (Pausa.)

N&o, ndo é? (Pausa.)

Nosso suco de laranja sai como parafora? Sai em bateldo ou em poréo de navio, mas, de |4, sai ha caixinha longa vida,
no navio, para la e para ca e volta para o Brasil. Que tristeza, ndo é? E a familia do grande agricultor vai bem aqui e o
delasediverte.

Quando vamos mudar essa concepgdo no povo brasileiro, para procurar o que € melhor para nés, e ndo ficarmos sendo
usados, por massas, has rodovias? Temos que ir para as rodovias mesmo para bater panelas, assim como eu vi, quando o
bicho pegou, a prépria mulher do caminhoneiro levando bomba em Sao Paulo, no porto de Santos.

Sabem qual foi o Unico caminhdo que queimou? Foi 0 de uma empresa com celetista dentro. De autdbnomo nenhum
gueimou. Sabiam disso ou ndo? E ndo vai me caber aqui falar o porqué disso! Porque eu conhego tanto o presidente do
sindicato dos autbnomos como o dos celetistas. Convivo com 84 sindicatos dentro daguel a federacdo. Nessa hora, tenho
gue olhar no olho de cada caminhoneiro e falar "qual é anossa realidade na estrada?'.

A Dilmaaindavai pensar nas licitagBes de quando vamos ter 0 nosso cantinho para parar, onde haverd o médico paranos
atender, para medir a pressdo... Quem vai nos fiscalizar quando estamos andando? Eu vejo a companheirada parada na
estrada, Senador. Para, desce, estica a perna, acende um cigarrinho, toma um mate, faz qualquer coisa e cai na estrada,
mas esta cumprindo a Lei n® 12.619. Agora, 0 que ndo vejo é o embarcador ir |4 e dizer que o frete merece isso, que o
Gleo diesal subiu e, por isso, tem que usar o B10, tem que usar ndo sei 0 qué. Ninguém esta discutindo isso! Aindatem o
atravessador! Dentro da lei, vieram discutir o frete, se € poupanga, se € seguro... P9, deveriam ter levado isso para outro
campo, ndo para o campo da profissdo, do motorista, era s6 0 que a gente querial Era so regulamentar a profissdo do
motorista, dali parafrente seria outro campo, mas ndo! Enfiaram o jabuti dentro dalei e acabaram com a gente.

Descul pe, mas eu tinha que falar. Vamos para ADIn!

Um abrago!

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Esse foi o Presidente da Federacdo dos
Trabalhadores em Transportes Rodoviarios do Estado de S&o Paulo, Vadir de Souza Pestana, que, todavez que vem aqui,
fala exatamente o que pensa, mas esse € 0 objetivo, sendo ndo teriam razéo essas audiéncias publicas.

Agora, passamos a palavra ao Dr. Adélio Justino Lucas, Procurador do Trabalho da 10° Regi&o.
Como haviamos combinado, o Governo fala no encerramento.

O SR. ADEL 10O JUSTINO LUCAS - Bom dia, Senador Paulo Paim.

O Ministério Publico do Trabalho, mais uma vez, agradece a V. Ex2 por poder participar desta audiéncia publica por
intermédio deste Procurador Regional do Trabalho.

Quero dizer aV. Ex2 e atodos aqui presentes, a quem cumprimento em nome de V. Ex2 que o tema hoje sugerido para
esta audiéncia refere-se mais a uma questéo econdmica e menos técnica que caberia ao Ministério Pablico do Trabalho.
Entretanto, aedicdo destalel, creio eu, veio ferir demorte um trabal ho longo e discutido por muito tempo até apromulgacéo
dale dos motoristas.

Acho que houve um equivoco profundo no entendimento, na construcao desse movimento e dessalei, desconstruindo uma
lel que veio para dar um diploma legal aqueles trabalhadores que viveram por muitos anos, mais de cinco décadas, sem
um estatuto profissional. Trabalhamos, todos, muito forte no sentido de gerar e possibilitar a criagdo dalei dos motoristas.
Diversas vezesjaparticipei com V. Ex2 nesta Comissdo e com os trabal hadores, com o patronal, com a categorialaboral,
e conseguimos dar uma formatacao juridica, que era necessaria, ao trabalhador motorista.

Houve uma confusdo; houve uma confusdo no sentido de introduzir, como o nosso Dr. Pestana acabou de falar, um jabuiti
em lei que ndo precisava ter sido mexida. Evidentemente que agquela construgdo foi originéria, como o Senador José
Medeiros se referiu agui, da atuacdo de um colega nosso do Ministério Pablico do Trabalho, no Estado de Mato Grosso,
em Rondondpolis - ndo éisso? -, e essa agdo civil publica gerada, veio para Brasilia e coube a mim a sua condug&o aqui
no Distrito Federal. E nés optamos... Conversel com a Confederacao dos Trabal hadores (CNT) e naquele momento, ao
invés de um julgamento que apenas regul ari zasse ou regulamentasse ou dissesse judicia mente, naquele processo, que as
horas trabalhadas seriam tais e tais, preferimos construir uma lei que viesse dar uma formatacdo juridica a questdo que
jdandava por muito tempo. E, s6 no Ministério Publico, a nossa construgéo, participando de audiéncias, foram quase 10
meses para gerar essalei.
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Tivemos a felicidade, por intermédio do Senador Paulo Paim, de entregar um trabalho semipronto, elaborado, salvo
engano, naguela ocasido paraintegrar um substitutivo do Senador Ferrago...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Ferrago.

O SR. ADELI0O JUSTINO LUCAS - ...- exatamente -, que gerou uma aprovagso da lei por consenso nas duas Casas.
O que foi umamaravilha.

Ela poderiater algumas incorregdes? Poderia. E poderiater sido corrigida, mas em nada desconstruida.

Eu quero dizer aqui que anossa preocupagdo como membro do Ministério Piblico vai muito nalinhado queaDr2Jaqueline
falou agui. Chama-se jornada de trabalho. Jornada de trabalho é a moldura juridica que nés precisamos trabalhar. Hoje,
essa jornada de trabalho € para o trabalhador do volante. Agora, aformatacdo da remuneracéo do frete disso ou daquilo
S80 outros aspectos econdmicos que devem ser tratados nas esferas corretas e ndo desconstruir umajornada.

Imaginem sb: naguela ocasido lutamos para até tentar constitucionalizar a questéo dajornada, porque nalei do motorista,
quefoi editada, quefoi alterada, nds colocamos que seriajornada constitucional, paratentar evitar, em qual quer momento,
fazer qualquer tipo de alteracdo, apesar de ser umalei ordinaria. Hoje, o que aconteceu? Colocaram, voltaram paraalei
uma jornada de oito mais quatro. Para nés, naguela ocasido, nés tinhamos essa demanda do patronal, nés do Ministério
Publico que redigimos aquela....Ministério Publico que redigimos aquelalei, a quatro, a seis, a dez maos.

N&o autorizamos e ndo concordamos com aguela redacdo, e colocamos oito, excepcionalmente mais duas, porque
existiriam situagdes em que poderia haver essa necessidade. Inclusive, na questéo da jornada de trabalho, na jornada de
12 por 36, que hoje veio de uma maneira aberta, nds fechamos, no sentido de, observando a sazonalidade, a necessidade,
as situagdes de estados com a malha viaria deficitéria... Recebi muitas ligagdes de colegas meus de Ronddnia que diziam
"olha, para sair daqui, para chegar a Porto Velho, eu preciso... Ndo da" Entdo, eu falo assm: "leva isso a acordo, a
convengao coletiva, porque vocé trata de uma questdo regional especifica para poder equacionar esse problema. Entéo o
Ministério Publico do Trabaho €, nesse sentido, evidentemente, um escravo dalei.

Ocorre que hasituacfes em que nés ndo podemos concordar com essa jornada excessiva. Por qué? Porque aquele caminho
de regularizacdo da jornada de trabalho, que é a nossa maior moldura, nasceu de uma constatacéo fética de que os
trabal hadores do vol ante estavam, como foi dito agui pelo Senador José M edeiros, tomando medicamentos, drogasilicitas,
para manterem-se "acesos' no volante, trabalhando diuturnamente para chegar ao ponto, para sair daquele ponto e chegar
ao ponto de descarga. E foi constatado também - a Dr2 Jaqueline disse aqui -, nGstemos aconstatacdo féti ca dessarealidade
de que o motorista, para cumprir aquela entrega, tem de se drogar.

S6 que ai vem o perigo, Senador, porgque aquel e motorista esta drogado ao volante, usando, por necessidade, por estado de
necessidade remuneratéria ou por cumprimento de ordem, colocando a sociedade inteira em risco. Eles estdo trafegando
nas estradas, passando por dentro das cidades, com uma carga pesadissima, com excesso de carga nos eixos, e estamos
diante de uma situacdo que precisa ser revertida.

NOs procuramos, naquel e primeiro momento, Senador Paulo Paim, tragar para o empresariado uma seguranca juridicade
gue agquela jornada era aquela jornada, e ndo criar um passivo trabal hista para as empresas, porque, do jeito que est, vai
gerar aincerteza, aincerteza do que ele pagou, do que ele devera pagar, de que ele podera ser acionado. Por qué? Porque
ha situagdes, aqui... Por exemplo, no caso do caminhoneiro auxiliar. Ele € um trabalhador subordinado. Quer queira, quer
ndo, amanhd ou depoais, isso vai chegar a Justica e vai gerar mais um passivo trabalhista para esse autbnomo que esta
aqui hoje alegando dificuldade.

Entdo, nds temos que ser claros. Nés ndo podemos tapar o sol com a peneira. Precisamos saber que aquilo é umarelacéo
de emprego, de trabalho, legal, e que assm vai ser declarada um dia, com as consequéncias para aquele que ja estd em
dificuldade. Ent&o, nos precisamos trazer isso bem as claras.

Ficamos bastante preocupados também com o tempo de diregdo. E uma preocupagéo profunda. Porque nds saimos daqui
e dirigimos um carro confortavel por duas ou trés horas e ja estamos mais ou menos amarrados, precisando levantar, nos
movimentar, descansar... N80, agora aumentou a responsabilidade de um motorista que esta transportando uma carga de
responsabilidade para dirigir mais e mais tempo em estradas ruins... E como fica essa fiscalizag8o até das cinco horas
e 30 minutos? Antes era de quatro horas, com 30 minutos de parada, podendo fracionar se as quatro horas ndo fossem
compl etadas.

Ent&o, Senador, nés entendemos que essa lei veio para prejudicar aquelas conquistas que foram introduzidas na lel do
motorista, inclusive com reducéo de valores remuneratdrios, 0 que também ndo cabe a mim... Inclusive, com - o que é
pior - aviolacdo do direito do trabal hador a higiene, a salide, nos pontos de embarcacéo, porque foram desonerados alguns
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pontos de embarque, ficando a responsabilidade com alguns setores. Precisamos de acertar isso, porque isso vai gerar,
também, no futuro, um passivo trabalhista.

Quero dizer, Senador Paim, que, no caso, outro gravame é o tempo de espera. Ele foi mudado. Entdo, o tempo de espera
comegadentro daprépriajornada. Estou trabalhando, de repente, tenho de parar paraumafiscalizago e, ai, entro em stand
by. 1sso ndo pode acontecer. 1sso vai ser declarado também jornada de trabal ho, hora extra e suas consequéncias. E por ai.

Ent&o, todos devem ficar atentos para o fato de que o restauro de muitos aspectos da lei deve acontecer ou ser reparado
naintelecgdo juridica quando o juiz for interpretado, ou caso a caso. Essas insegurancas juridicas é que devemos abolir.

Mais ainda, procuramos, sempre como foco naguele momento de elaboracdo dalei, foi exatamente o seguinte: aseguranca
juridica, evitando, assim, as mortes no trénsito, com esses caminhoneiros trabalhando em jornada excessiva.

N&o sei se meu tempo esta encerrado, Senador...
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - N&o. O senhor tem cinco minutos ainda.

O SR. ADEL 10O JUSTINO LUCAS - Tenho cinco minutos.

Bem, o Ministério Publico quer aertar o seguinte: no aspecto em que ocorreu a movimentagdo, ndo temos ingeréncia
alguma. Temos preocupagdo elutamos muito , daformague pudemos, no sentido de preservar aquesté@o dalei do motorista,
parando causar interferénciano movimento de vocés, que éjusto. Ve o que € um movimento por preco de carga, preco de
frete, melhores condig¢des de trabal ho, seguranca etc. Nao hainterferéncia dareferidalei, até porque os cel etistas também
se beneficiam disso e vice-versa.

Acho que Jaquelinefoi infeliz. Trata-se de umacategoria tnica, divididaem atividades de trabalho. E uma categoriatnica,
gue deve unir-se, parater um estatuto, como até disse o Senador, €, numalel geral, ser especificado o que éisso, o que €
aquilo, o que é para o autbnomo, o que é para o transportador de minério, de chumbo, de niébio, de uranio, o que é para
0 graneleiro, 0 que é para o canavieiro, que sgja. Agora, vocés tém de se unir, ndo se separar, ndo desconstituir umalei.
Agora, o fato de ter desconstituido muitos aspectos importantes da lei é um retrocesso, porque retira conquistas. Acho
gue cabe aos trabalhadores reconquista-los. Naquilo que entendemos ser inconstitucional trabalharemos para assim o
fazer, mas queremos sempre tranquilizé-los, no sentido de que o Ministério Publico sempre ha de trilhar os caminhos
da legalidade, nada afoito. Queremos trabalhar no sentido de que as coisas possam ser equacionadas quando houver as
dificuldades, as sazonalidades, e as questdes especificas de cada segmento do transporte.

Senador Paulo Paim, agradeco aV. Ex? mais umavez em nome do Ministério Publico e digo sempre que estamos sempre
a disposic¢éo, no sentido de colaborar. Saio daqui com uma sensagdo de 7 a1, numalei que construimos e vimos V. Ex®
entregar, junto conosco, ao entdo Senador Clésio Andrade, que era Presidente do CNT, paralevéla..

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Aqui, nesta mesa.

O SR. ADELIO JUSTINO LUCAS - Ent3o, tenho essa sensacdo, mas quero reverté-la, porque nada é permanente.
Podemos mudar.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Procurador do Trabalho da 10? Regi o,
Dr. Adélio Justino Lucas.

Vou fazer aqui umaleitura, paraque aqueles que ands estéo assi stindo e mandando mensagens para esta Comi sséo saibam
gue estamos lendo tudo que aqui chega de forma resumida.

Marcos Amaral: "Por que ndo se faz um cadastro nacional de associagdes, para que ndo haja oportunistas? E também
fazer um cadastro nacional de agenciador de carga, pois estes s80 0s que mais se aproveitam dos caminhoneiros, porque
se ganharem um valor alto sobre a carga, acabam repassando uma peguena quantia. "

Quer dizer, o agenciador é aguele que ficacom amaior quantia, segundo ele. Depois, vocés poderdo comentar, responder,
enfim. O meu papel, aqui, é ser transparente e ler tudo o que chega.

Sobre aaudiéncia piblica... Esse aqui foi 0 Marcos Amaral.

Ah, ndo! Vou ler essa agui também, sendo véo dizer que ndo ali.

Carlos Henrique Florenzano diz que, quanto a questao dos pedéagios, a Presidente da Republica afirmou que os pedagios
gue possuem alta tarifa sGo os das concessdes feitas no governo anterior. Entretanto, existe o ingtituto da encampacéo,
gue é aretomada dessas concessdes pelo Poder Piblico, e pergunta por que a medida ndo foi tomada. Ele também lembra
iSSO aqui.
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Sobre a audiéncia publica desta segunda-feira a respeito da situagéo dos caminhoneiros no Brasil, o cidadao comenta que
a maioria dos postos cobra taxa para que o caminhoneiro tenha o direito de fazer ali a sua higiene pessoal, o que, em
sua opini&o, € um absurdo. Diante do exposto, sugere que os caminhoneiros tenham o direito de realizar a sua higiene
gratuitamente. |sso € mais do que justo. E um absurdo! Se eu encosto 0 meu carro em um posto, vou |é e uso tudo o que
eu bem entender. O caminhoneiro € discriminado, ent&o. Estou falando de qualquer veiculo. (Pausa.)

Tudo bem, eu sei, mas, muitas vezes, quando paro em um posto de gasolina, e ndo sd eu, os meus funcionérios também,
muitos deles sdo pefes, paro somente parair ao banheiro. N&o vejo por que proibir que eles possam ir ao banheiro. Eu
vou abrir 0 espaco paratodos depois, sd parando suscitar o debate agora. Nao tem como ndo deixar ir ao banheiro - €isso
que estou levantando aqui! - ou tomar um copo de &gua. E isso que eles estéo pedindo aqui. E isso que ele esta dizendo,
e acho que ele esta coberto de razdo. Claro que 0s postos de parada com toda estrutura seriam essenciais.

O SR.NEL SON ANTONIO SEL AU - Tem posto de combustivel que chegaacobrar R$10 parao motoristatomar banho.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Ele ndo cita 0 nimero aqui, mas vocé esta dando
0 dado: até R$10 paratomar um banho. Quem falaisso é o Nélito Ferreirade Araljo, Minas Gerais.

Depois, os convidados poderéo responder. Sé estou lendo.
O cidaddo pergunta por que o representante dos caminhoneiros Ivar Schmidt ndo est4 presente nesta audiéncia publica.

Ivar, € sO vocé fazer contato com a Comissgo. Saiba que essa ndo € a primeira, nem a Ultima, para ser convidado. Néo
vejo problema nenhum. Eu, particularmente, ndo conhego o Ivar Schmidt. V océs conhecem? (Pausa.)

Deonde ele é?

O SR. CARLOSALBERTO LITTI DAHMER - O Ivar foi uma das vozes do acordo. Ele € natural de Palmitos, em
Santa Catarina, mas hoje esta em Mossord, no Rio Grande do Norte. E caminhoneiro e também tem um pegueno negocio
de agéncia de transportes. Assinou conosco esse documento. Foi uma lideranca que ndo existia antes e que surgiu nesse
movimento.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Ficaagqui 0 compromisso, lvar, devocé, naproxima
audiéncia, ser convocado para estar aqui.

Quem mandou essa pergunta do porqué ndo esta presente; foi 0 Everton Machioli, de Sarandi, Parana.

O cidaddo sugere a elaboracdo de um projeto de lei que vise a conceder descontos no valor do combustivel para os
caminhoneiros que transportarem produtos de género alimenticio e remédios. Acreditaque essa proposi¢ao pode diminuir
o preco do produto final ao consumidor no que serefere a cesta basi ca e aos medicamentos. Jodo Pedro da Silva, Campinas,
Séo Paulo.

Esses s80 os Ultimos que chegaram aqui.

Passo a palavra ao Dr. Marcelo Prado, Superintendente de Servicos de Transporte Rodoviario e Multimodal de Cargas
daANTT.

O SR. MARCELO VINAUD PRADO - Obrigado.
Senador Paulo Paim, agradeco a oportunidade e cumprimento a todos.

Apesar de vérios dos temas que estdo sendo aqui discutidos ndo serem afetos diretamente a ANTT, € de competénciada
ANTT regular esse mercado, principal mente no que concerne a competéncia técnica dos regulados, bem como influenciar
na oferta e demanda, sempre que isso apresente alguma ameaga para como esse mercado tem que funcionar.

Em relacdo aisso, gostaria de fazer alguns comentérios eminentemente técnicos em relagéo a colocagdo do Sr. Festino,
gue é colega nosso ha Comissdo Tripartite do Ministério da Salde, sobre a salide do transportador rodoviario de carga,
sobre a questdo do nimero de caminhdes hojeinscritosna ANTT. S. Stregistrou 2, 358 milhdes, sendo que no Denatran,
hoje, encontram-se registrados 3,5 milhdes veicul os, Festino. 1 sso se daporque no RNTRC hoje estdo os veiculosinscritos
das transportadoras que operam transportes remunerados de cargas. E, no caso, esse nimero maior, notadamente maior,
€ porque nessa soma do Denatran também estdo os veicul os de placa cinza, em que as empresas tém frota propria, cujos
motoristas, empregados, operam os veicul os.

Vale fazer consideracdo em cima do que a Dr2 Jaqueline colocou sobre os atravessadores, porque, hoje, a ANTT detecta
essa situacdo. Nés enxergamos os atravessadores como oportunistas travestidos de transportadores de pequenas empresas.
E, em relagdo a questéo dos nimeros e também da caracterizaco desses atravessadores, bem como no comentério do Dr.
Adélio, que leva ao entendimento da informalidade desse setor, a ANTT esta promovendo, este ano, o recadastramento
dos transportadores. Esse recadastramento visa, vou usar um termo, vamos dizer, visa a adequar o cadastro do RNTRC,
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em que pretendemos coletar varias informagdes, inclusive no sentido de identificar empresas atravessadoras por
mecani smos regul atorios que estamos utilizando, e nés vamos também identificar, junto aos transportadores auténomos,
0S Seus prepostos.

O Dr. Festino colocou muito bem que os dados de que hoje dispomos sobre a categoria ndo sdo suficientes para que a
gente faca andlises adequadas, e a gente pretende, com esse recadastramento que deve ter inicio em junho, tentar sanar
essa falta de informacéo.

Vale também dizer que a ANTT vai regulamentar, t&o pronto quanto seja possivel, os aspectos que concernem aLe n®
11.442, de 2011, que regulamenta e disciplina o transporte rodoviério de carga em termos de categoria de transportadores.
A lei foi aprovada pela Presidéncia da Republica. Entéo a gente espera, ja dentro de uma revisao que estamos fazendo
da Resolugdo n° 3.056, como exemplo agora do que foi aprovado na lei, a questdo do valor de referéncia da didria, a
gente espera, prontamente, regulamentar isso no sentido de ja trazer o beneficio direto aos transportadores e também aos
motoristas.

A ANTT vai sediar, amanhd, a reunido que o Ministério dos Transportes, bem como a Secretaria-Geral da Presidéncia
da Republica, vai mediar. E uma continuag&o da outra reuniZo, oportunidade em que daremos todo o suporte técnico
necessa&rio tanto para o Ministério dos Transportes quanto para outros érgaos do Governo, bem como para todos os
regulados, ou seja, se os transportadores que estiverem |4 necessitarem de qualquer apoio, qualquer informagdo, nos
estaremos disponiveis para darmos esse apoio |a

A principio seria essa a minha col ocagao.
Fico adisposicao. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Marcel o Vinaud Prado, Superintendente
de Servicos de Transporte Rodoviério e Multimodal de Cargas (SUROC) da ANTT.

Por fim, concedo a palavra ao Dr. Jorge Bastos, Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
representando aqui 0 Ministério dos Transportes e a Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica.

O SR. JORGE BASTOS - Bom diaatodos.

Eu queria cumprimentar V. Ex3 Senador, pela iniciativa desta audiéncia piblica. Eu acho que € superinteressante esse
debate, afim de chegarmos a um entendimento com a classe para que se tenha melhor desempenho.

Quero dizer que o Ministro dos Transportes, Antonio Carlos, esta envolvido, empenhado para que essa condugdo segja a
melhor possivel e que possamos chega a um denominador comum que atenda a categoria, pois eu acho que o Governo
esta preocupado. Eu ouvi falar que o Governo néo... Pelo contrario.

O Governo entende que o coracdo do Brasil esta no transporte rodoviério de cargas, o qual impulsiona o Brasil, que leva
as nossas mercadorias para distribui¢do, entende que € realmente muito importante e tem um respeito muito grande pela
classe. Eu quero frisar aqui que o Governo esta empenhado para que essa solugdo seja encontrada.

Eu acho gue o debate de amanha vai ser muito proveitoso. Os senhores que estdo aqui... Eu quero cumprimentar o Litti,
na pessoa de quem quero cumprimentar todas as liderancas presentes. Amanha, vamos ter, realmente, um debate que acho
gue vai mudar um pouco o rumo dessa histéria. E esse debate tem que ser permanente, ndo pode ser eventual.

Nés tivemos, na greve em 2013, Senador, infelizmente, também a morte de um caminhoneiro que levou uma pedrada e
veio afalecer. Tivemos, infelizmente, agorao Cléber, entdo, para que isso ndo aconteca mais, temos que debater e chegar
a conclusdo conversando, ndo precisando chegar ao extremo que chegou. Eu acho que é direito de todo mundo fazer suas
reivindicacfes, mas nos preci samos debater. Nos estamos prontos para o debate. Precisamos colocar as dificuldades que o
Governo tem para atender todas as demandas. N6s precisamos chegar a conclusdo, Senador, o que realmente vai melhorar
a categoria, porque sdo varios aspectos que tém que ser discutidos.

Hoje, por exemplo, sdo registradosna ANTT novosregistros de RNTRC. Umamédiade 8.500 novos caminhoneiros. 1sso
€ uma coisa gque nos precisamos pensar. Por més, entram 8.500 novos caminhoneiros! Nos temos carga para tudo isso?
Ent8o, estd ai uma coisa que nos precisamos debater para ver qual é o problema, se é s6 o valor do frete, o que é. Entéo,
nGs precisamos sentar, dialogar e chegar a conclusso.

O Governo esta disposto a isso. Amanhé vao estar presentes todos os Ministros. Eu quero, agui, em nome do Ministro
Miguel Rossetto, do Ministro Antdnio Carlos, dizer que amanha estaréo presentes 14, junto com a Ministra Kétia Abreu,
inclusive se o0 senhor puder ir, sera um prazer contar com a sua presenca |4, para que possamos debater e chegar a uma
conclusdo. Temos que debater permanentemente.

E a posicdo que eu queria trazer aos senhores e dizer que estamos realmente preocupados em tentar melhorar a
condic&o do caminhoneiro no Brasil.
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Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem!

Este foi o Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, ANTT, que falou agui em nome do Governo
enfatizando a todos aimportancia da reuni&o de amanha. De fato, a reunido de amanh, pelas informagdes que eu tenho,
pode ser 0 grande momento da concertacdo nacional dessa questdo, pela presenca dos Ministros e das liderangas do Pais
gue estardo 14, e inimeros deles estdo aqui heste momento participando deste debate.

Eu também queria s6 pedir, além de cumprimentar pela iniciativa da Confederacéo das Mulheres do Brasil, porque eu
estou cansado de, aqui no Senado, todo ano se faz uma homenagem as mulheres, mas ndo se aprova um PL simples, o
de nimero 130, de 2011. O projeto ndo é meu, mas do Deputado Margal Filho, que ndo é nem do meu Partido. Eu s6 fui
Relator do projeto. Aprovei o projeto nas comissdes, amatériafoi parao Plenario, e mandaram o projeto paraa Comissio
de Infraestrutura, que trata de salario igual, trabalho igual para homem e mulher. Entéo, €l as fazem esse movimento pela
aprovacdo do PLC n°130. Vai ser um grande evento naquarta-feira, diall, as 10 horas, com concentragdo no Ministério do
Trabalho. Depois, &s 14 horas, seminario nacional do PLC n° 130, no Senado Federal, ai no Petronio Portela. Eu também
estarel 14, pelasuaimportancia. 1sso, inclusive, estdna Constituic¢do. VVocés, mais do que ninguém, podem reforcar: salério
igual, trabalho igual. Se da mesma fungo, ali diz tudo, da mesma atividade... E como se um Senador tivesse sario
diferente de uma Senadora aqui na Casa. Aqui s se pede isto: trabalho igual, sal&rio igual. E s6 o que se esta pedindo.
Infelizmente, a Camara aprovou, e nds ndo aprovamos ainda.

Ent8o, cada vez que vejo uma sessdo de homenagem a mulher no Plenario, vou |4 e digo que sessdo de homenagens elas
jaestdo cansadas. Ouvi, em um movimento para o Diada Mulher, alguém dizer que "ndo adianta nos mandar flores, nos
gueremos € respeito na amplitude de nossas vidas'.

Assim, éfundamental que o Senado aprove esse projeto de umavez por todas, jaque vai acontecer aMarchadas Mulheres.
(Palmas.)
Muito bem. Pensei que as mulheres ndo fossem manifestar-se.

Pessoal, esta chegando muito material aqui, penso que ndo dard tempo de continuar as leituras. Porém, como havia dito,
vou continuar com as leituras.

Pergunta de Marcos Amaral:

Por que néo se faz um cadastro nacional de Associa¢fes? Para que ndo haja oportunistas e também fazer
um cadastro nacional de Agenciadores de carga? Pois esses sao 0s que mais aproveitam dos caminhoneiros,
ganhasse umvalor alto sobre a carga e repassa uma gquantia pequena.

Esse eu jdhavialido, mas o li de novo. Ele vai namesmalinha, mas tudo bem. Estalido de novo.
A cidada Daniela Rodrigues Jacondino, de Trés Vendas, Pelotas, RS, pergunta:

Como o Governo responder & sobre a venda casada nos empréstimos aos caminhoneiros?
E aquilo que o Nelson ja havia comentado.

O SR. JORGE BASTOS - Solicito aV. Ex2 que, depois, me manda essa reivindicagdo porque eu vou leva-la ao Férum.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Esta bem.
O.k..
Outro cidadéo diz:

Os caminhoneiros autbnomos, que utilizam cacamba basculante, circulam dentro da cidade e ndo
ha fiscalizagéo para verificar o peso da carga transportada. Diante do exposto, pergunto: Quem € o
responsavel por fazer essa fiscalizagdo que circula na zona urbana da cidade?
Acrescenta ainda:
Devido ao baixo valor do frete, os caminhoneiros auténomos tentam melhorar seu ganho com excesso de
peso de carga [isso j& foi comentado aqui]. Comisso, os custos de manutencéo do caminhao e também a
degradacéo das vias.
Um outro caminhoneiro também diziaisso, ou sgja, que eles se obrigam a fazer isso.
O cidadao, que é caminhoneiro, contaque, "no final do ano de 2014, parou de realizar servigos por conta dos atosvalores
de frete. Diante disso, sugere a Vossa Exceléncia que um projeto de lei seja criado, estipulando o valor do quilémetro
rodado do frente dos caminhoneiros, uma vez que, segundo ele, atualmente ndo existe uma tabela que especifique esses
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valores. [Aqui deve ser pelo baixo valor do frete. Ele escreveu errado. Foi um erro de redac&o] Aproveita a oportunidade
para reclamar que os donos de postos exigem a compra de cem litros de 6leo diesel por uma pernoite, o que, em sua
opinido, é errado”.

O que, naopinido dele, é errado, porgque se ndo comprar 100 litros de 6leo diesel, ndo podera pernoitar ali.

O SR. NELSON ANTONIO SEL AU - Nao pode pernoitar.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Tudo isso tem de ser discutido hoje e amanhé.
Alguém quer comentar alguma coisa sobre essas questfes? (Pausa.)
O SR. JORGE BASTOS - Senador, eu queria colocar algo mais. Dentro do &mbito da ANTT, no que se refere as

concessdes rodoviarias, esse ponto de parada, ainda este ano, vai comegar com toda a infraestrutura que o caminhoneiro
merece. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Isso € muito bom. E umaboa noticia parands aqui.
O SR. JORGE BASTOS - Vamos discutir com as liderangas o que é necessério. E preciso ter um posto de salide, enfim,
vamos discutir com os sindicatos o que € necessario. Acho gue isso é importante para a seguranca do caminhoneiro.

O DNIT também esta estudando isso, Ministro, para as rodovias que sdo de responsabilidade do DNIT. Isso esta sendo
estudado para que sgja implantado. Mas como as concessdes tém muito mais agilidade para cumprir, eu acredito que as
concessdes vao fazer isso 0 mais rapido possivel e a ANTT vai fiscalizar e implantar isso o mais rdpido possivel. Os
senhores podem ter essa certeza.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Parlamentar Socialismo e Democracia/PPS - MT) - Quest&o de ordem, Senador.
O SR. NELSON ANTONIO SELAU - Isso ndo vai ser cobrado néo.

O SR. JORGE BASTOS - Néo, senhor. Isso ai vai ser provavelmente... Nés estamos regulamentando ainda, mas quem
vai tomar conta disso - pensamos - sd0 0s sindicatos da area em que estdo instal ados os pontos de parada. Enté&o, isso nos
vamos discutir com as federagdes, com os sindicatos, para que eles mesmos administrem o que é deles. E nesse sentido
gue nos estamos pensando.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem. Muito positiva ainformagéo.

Pessoal, s80 11 horase 54 minutos. A audiénciaem si cumpriu o objetivo: que fossem levantadas as questfes, que serviréo,
inclusive, para o debate de amanh& com os ministros. Mas, como é praxe - por isso eu pedi que V. Ex2 aguardasse -, eu
sempre dou a palavra, além dos que falaram, para no minimo trés, conforme o caso, agqui no plenério.

Entdo, nds vamos dar, para as consideragoes finais, de dois a trés minutos para cada um dos que usaram a palavra como
painelistas. Depois, daremos pelo menos trés minutos para aqueles que ja pediram a palavra.

O senhor que estala atras foi o primeiro a pedir; também aqui nafrente a pediram.

Ent&o, deem 0s seus nomes, e a senhora também, porque as mulheres tém que falar aqui. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Entéo, falard o senhor, em primeiro lugar. Apés
cada um falar seu home pode comecar afalar; depois, sera avez da senhora, seguida pela pessoa que esta agui na frente.
Ao término a palavravoltara para os painelistas.

O SR. VLADIMIR DURAN - Vladimir Duran, Sinditac Goiés.

Senador, a questédo que nds queremos chamarse dignidade. Caminhoneiro, no Brasil, ndo tem dignidade. Ele é tratado
como objeto de exploragdo financeira neste Pais. (Palmas.)

O SR. VLADIMIR DURAN - O gque nés queremos, na realidade, € que, onde a gente estiver com o caminho, que nés
sejamos tratados como gente.

Para que o senhor tenha um exemplo: criaram no Brasil uma coisa chamada retorno. As empresas utilizam essa palavra
para suprirem o custo de mandarem sua mercadoria & para o Nordeste e trazerem o frete de la de graca, simplesmente s6
para pagar o petroleo, o salério do funcionario e a manutencdo do seu caminh&o. (Palmas.)

O SR. VLADIMIR DURAN - Isso precisa acabar no Brasil!

Outra coisa: quando se fala no atravessador, precisamos entender o que a empresa tem feito com os caminhoneiros. Ela
mesma criaatransportadora para poder explorar um pouco mais o caminhoneiro. Cria-se umatransportadora, transfere-se
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o frete paraessa transportadora, e elalevano minimo 15%. Todo e qualquer tanqueiro no Brasil hoje que transporta &l cool
paga 15% do frete para transportadoras, que sdo das proprias usinas. Entéo, este € o Brasil que nés conhecemos.

Agora, estou muito preocupado, Senador, porque o proprio companheiro ali ja disse como a corrupgao tem raizes neste
Pais. O que n6s queremos cobrar neste Pais? Seriedade? Como, se nds mesmos ndo a praticamos? Se 0s empresarios no
Brasil ndo a pratica? S8o corruptos, como todos os outros! Aonde vamos parar? Que Pais € este? Ai ficaa pergunta: que
homens sdo esses que estéo neste Pais? Que seres humanos s0 esses que estdo neste Pais?

Descul pe 0 meu desabafo, Senador, mas eu preciso dizer isso de coragdo, porque nds ndo aguentamos mai s ser explorados
neste Pais. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem. Falou com aama e todos entenderam
aquestdo da dignidade e do combate a corrupcdo de ponta a ponta.

Meus cumprimentos pelafala
Agora a senhora, por favor. E bom seidentificar e, em seguida, falar.

A SR2ONELIA PEREIRA BARBOSA - Primeiro, bom dia atodos. Meus cumprimentos a todas as pessoas que estao
aqui envolvidas em defender essa categoria. Bom dia a todos os visitantes, em especial a equipe de Tabuleiro do Norte,
do sindicato do Cearg, que estéd aqui também parareivindicar.

Eu quero dizer que ndo importaaorigem da pessoa que estaaqui. O importante € que quem esta aqui esta com um objetivo
comum. E eu agradeco muito a Deus por haver homens que estdo aqui preocupados em defender uma categoria dessas,
porgue o Pais, realmente, anda sobre rodas.

Quero agradecer também a Deus esta oportuni dade.

Eu moro em Andpolis, tenho umarevenda de veicul os pesados e estou indignada, como todo mundo. O que o colegafalou
€, em parte, 0 que eu vou dizer também.

Mas quero dizer aqui que fiquei maravilhada com a fala da falou, eu ouvi por intermédio da televisdo, mas fiquei
maravilhada quando ela falou, aqui, pois elafoi a nossa boca aqui. Acredito que muita gente aqui esta sendo a boca dos
caminhoneiros gque estdo, numa hora destas, nas estradas, sofrendo, ralando e pagando um alto preco, literalmente um
alto prego.

Com relagdo acobrancado patio dos postos, ndo acho queisso sgjaem tudo errado, mesmo porgue o posto éumainstituicao
particular, o posto ndo tem obrigacdo nenhuma de dar &gua, energia e tudo o mais. Ele ndo tem obrigacdo nenhuma. 1sso
€ obrigacdo do Governo, de quem fez a estrada, pois, somos cobrados para andar em cima delas. Nés pagamos IPVA, nos
pagamos um monte de impostos, e ndo ha sequer um ponto de apoio onde a pessoa possa dormir com seguranca. Na porta
daminhaloja, ndstemos vigilanciamonitorada, e |4 direto dormem caminhoneiros por acharem que |4 é um lugar seguro.

Em qualquer horério do dia ou da noite, quando todo mundo esta dormindo, o caminhoneiro esta trabalhando. Eu gosto
muito de vigjar a noite, porgque tenho dificuldade para dormir. Eu gosto muito de vigjar a noite, até mesmo porque o
transito € maistranquilo. Um dia, aconteceu um fato, em Rondondpolis: 0 meu carro estragou, eram 3 horas e 30 minutos
da manh4, e quem me socorreu foi um caminhoneiro. Isso significa que, em qualquer horario do dia ou da noite em que
vocé estiver na estrada, ha alguém trabalhando por mim e por voceé.

Como hd homens e mulheres no poder e ninguém para paraouvir isso? Agora, a Presidente Dilma se sentiu um pouquinho
ameacada, ela saiu da zona de conforto.

Estou falando para o pessoal, para 0s caminhoneiros, o seguinte: "Vamos parar de brigar |14 na clara e vamos brigar na
gemal Vamos parar de ficar brigando, fazendo greve e piquete no Rio Grande do Sul, em Mato Grosso ou sei |4 onde e
vamos todos parar aqui, fazer um buzinago aqui, em Brasilial"

(Soa a campainha.)

A SR2ONELIA PEREIRA BARBOSA - Por que ninguém faz isso? Vamos parar deficar prejudicando quem ndo deve!
Vamos tirar da zona de conforto esses homens e mulheres que foram eleitos por nds! Esta na hora de essa categoria ser
ouvidal A voz do povo precisa ser ouvidal

Os caminhoneiros, em sua maioria, nem sequer tém tempo para votar. A maioria dos caminhoneiros ndo vota. Eles ndo

estdo em casa e ndo sabem o que é participar do aniversario do filho, do aniversério de casamento, do aniversario da

esposa. N&o podem levar o filho para a escola. Quando o caminhoneiro vé, o filho j& € um rapaz, afilha ja € uma mocal

O tempo passa, e eles continuam namesma vida. Ninguém melhora de situagdo mais!

Quem compra um caminh&o hoje... O Governo esté louco para vender caminh&o novo, porgue ele arrecada muito com

ICMS. Existe aindistria envolvida com isso. SO que, hoje, se a pessoa quiser trocar seu caminh&o, ela ndo quer comprar
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um caminh&o novo porgue os juros referente ao caminh&o novo é bom, mas o preco do caminh&o esta na faixa de R$200
mil aR$300 mil! Entdo, se ela quiser trocar um caminh&o de R$100 mil por um outro de R$150 mil, ela ndo tem linhade
crédito paraisso. Se ela quiser financiar s6 R$50 mil, sera obrigada a pagar juros de 3%, se quiser, ou entdo ela continua
com asucatal Vocé entendeu?

Entdo, é preciso parar e olhar isso também. Hoje, qual o preco de um pneu? Um pneu custa em torno de R$1,6 mil. O
imposto pago sobre um pneu € de 23%. Por que vocés ndo param com isso e isentam o preco do pneu pelo menos de
veiculo pesado? Acho que essa é uma pauta importante. E importante colocar isso.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem!

A SR2ONELIA PEREIRA BARBOSA - O meu assunto era esse.

Agradeco muito a oportunidade. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Estd muito bem colocado. Nao se preocupe, que
esta muito bem colocado, seguindo a mesma linha daindignacdo do companheiro que esta la atras e que a antecedeu.

O SR. HENRIQUE FELLAS - Bom diaatodos!

Sou caminhoneiro.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Qual o seu home?

O SR. HENRIQUE FELLAS - Henrique Fellas. Sou |4 da Serra Galcha, no Rio Grande do Sul, onde se produzem os
espumantes.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Isso! E eu sou la de Caxias.

O SR. HENRIQUE FELLAS- E étimo! Eu sei.
V océ fala bonito, meu amigo, como também o Senador.
Parabéns a nossa querida que estava sentada aqui! Ela colocou coisas muito importantes.

Estou pagando uma conta que ndo seria minha, porque um caminhdo meu tombou. Ele tombou para salvar umafamilia, e
eu aplaudi o motorista. Nao era eu que estava dirigindo. Eu estavalogo afrente e retornei. Estou pagando a conta, porque
0 Governo ndo me da a infraestrutura adequada. Se houvesse um metro s de acostamento, 0 motorista salvava aquela
familia, e ndo tombaria 0 caminhdo. Mas sobrou para mim a conta. Tudo bem!

Foi falado das estradas do Mato Grosso, por onde as drogas correm. E verdade. Eu presencio. Eu guio caminh&o hoje
por obrigac&o. Tenho cinco irm&os que guiam caminhdes. O mais velho, com mais de 60 anos, obriga-se a dirigir um
caminhdo porgue sendo a empresa dele desce ladeira abaixo. Mas s80 peguenas empresas, com um, dois, trés caminhdes.
Eu presencio empresas que tém 400, 500, 700, 1.500 caminhdes, que obrigam seus motoristas a tocar durante a noite. E
errado. Nunca ninguém na minha vida me disse: "Vai dormir ou levanta mais cedo." S6 o meu pai. Ele dizia: "Amanha
vamos para aroga e vamos levantar mais cedo, porque aroca é longe." A genteia.

E verdade que muitos caminhoneiros se drogam. Muitos se drogam. Eu posso falar que nunca tive um acidente, nunca
provoquei um acidente na minhavida, nem os meus irmé&os, porque temos responsabilidade ao volante.

Hoje, dirijo o caminh&do mais pesado do Brasil, de transporte de gréos. Eu e 0os meus irmaos tocamos eles.

Quero lembrar as estradas do Mato Grosso. Eu convidei, tempos atras, em um desabafo na Radio Guaiba, de Porto Alegre
- 0 Governo mandou tirar; ndo deixou colocar nainternet -, o Ministro dos Transportes, o entdo, Ministro César Borges,
para andar comigo nas estradas do Mato Grosso. Gente, ha buracos maiores que um pneu, com meio metro de fundural
E os motoristas, despreparados. Despreparados!

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Parlamentar Socialismo e Democracia/lPPS - MT) - Senador Paim, sO para acrescentar
algo a0 que ele esta falando a respeito dos buracos: ha poucos dias, 0 Governo do Estado mandou um caminh&o para
tampar alguns buracos. Mandou um caminh&o de asfalto quente. Deu paratampar um buraco sd! (Risos.)

O SR. HENRIQUE FELLAS - Entéo, fala-se dajornada de trabalho também. Nunca ninguém me controlou. Sei minha
hora de levantar, minha hora de deitar.

Eu arrastei um comboio de caminhdes durante anos. Eu e meus irmaos. Oito, nove, dez caminhdes, sete, seis, com
responsabilidade. Se ha um motorista que tem sono, vamos dormir.

(Soa a campainha.)
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O SR. HENRIQUE FELLAS- No anel viario, em Cuiaba, peguei filano Trevo do Lagarto, para quem conhece, de 26
quilémetros, em média, e ndo foi por acidente, mas por buracos! Na ponte do Rio Cuiaba, ultrapassei a ponte e cheguei
ao posto de um amigo em que os motoristas |4 s8o bem recebidos. N&o pagam pétio e nem banho, porque ele é nosso
amigo. Posso falar o nome dele aqui?

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Deve.
O SR. HENRIQUE FELLAS - Aldo Locatelli.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Uma salva de palmas para o Aldo, que recebe os
caminhoneiros! (Palmas.)

O SR. HENRIQUE FELLAS - Ele é amigo dos caminhoneiros.

Eu rodei 26 quildmetros durante um dia, das 6 horas da manha as 6 horas datarde, porque ndo ha estradas. Se vocé mora
no Mato Grosso, vocé é prova.

Mas quero concluir rapidamente, porque todo mundo quer falar um pouco.

Ent&o, aqui, falo pela paralisacdo que nos tivemos agora, ha 15 dias. N&o foi nosso desegjo. Acabaram os pneus, acabou
o dinheiro, acabou o crédito. Os caminhBes pararam porque ndo tinham mais créditos para fazer a manutencdo devida
nos caminhdes.

O custo operaciona de um caminhdo, hoje, rodando, de 50 toneladas/carga, ultrapassa 110%. O que significaisso? Em
um ano, tiraram todas as reservas que eles tinham, guardadas na poupanca, para tentar uma melhora. Quem nos ouve?
Ninguém! Tiveram que fazer essa parada para mostrar para 0 Governo que precisam nos atender; morreu gente!

Quantos acidentes acontecem por causa dos buracos? Muitas vezes eu vi estourarem pneus de automoveis em buracos -
avisibilidade é pouca -, € es rodopiam e acabam morrendo embaixo de um caminh&o.

O SR. NELSON ANTONIO SELAU - Ai dizem que o culpado é o caminhoneiro.

O SR. HENRIQUE FELLAS- E isso ai, bem lembrado.
Ent&o, gente, 0 Governo tem que fazer a parte dele! O Governo tem que fazer a parte dele!

Aqui eu quero dizer para vocés. a minha familia vive do caminhdo. Meu pai é vivo, tem quase 87 anos, a minha méae
tem 84, e eles tém orgulho dos filhos que tém, porque todos trabalham com honestidade. Foi roubado o caminhdo de um
irm&o meu no ano passado. Quatro meses depois|evaram outro. Ele tinha quatro caminhdes em sociedade com meu irméo
Nené, o ultimo da familia entre dez irmaos. O equipamento de carga dele, que ele comprou com dinheiro do BNDES,
cujo percentual de divida ndo me recordo agora, ainda esta sendo pago - ele esta pagando esse equipamento sem té-lo,
sem usélo!

Ha outra coisa que quero colocar aqui para todo mundo sobre 0s pioneiros que arrancaram as riquezas de dentro do Mato
Grosso e de Rondbnia para trazer para 0s portos. Eu ndo quero me estender muito nos portos, depois alguém vai falar
disso. Esses pioneiros, hoje - estd 1a na pastinha que vamos mostrar hoje para 0 Ministro dos Transportes -, estédo vendo
serem levados seus caminhdes por Oficiais de Justica porque ndo conseguem pagar as prestacoes.

Um homem de 67 anos, que tem umafrotinha de caminhdes, falou paramim: "O que eu fiz dos meus 50 anos de trabalho?
Eu paguei, paguei, paguei. Hoje ndo tenho mais nada. Eu chegyei ao fundo do pogo. Eu ndo sei o que fago. Eu tenho um
filho de 14 anos e ndo vou conseguir pagar afaculdade dele.” E triste, gente, é muito triste!

Ha outra coisaque eu quero colocar aqui. Lano nosso querido Rio Grande, Paulo Paim, oito guaritas daPoliciaRodoviaria
e meia, por que meia? Porque a Policia so vai 1a naterga, na quinta, e no sabado um pouquinho, porque ndo tem viaturas,
porque ndo tem homens. E as portas para os vagabundos se abriram! Eu ndo temo a Policia, eu sou amigo dos policiais, e
€les ndo precisam mefiscalizar, porque eu respeito, e muito, asleis - quem tem medo de policia é bandido. E nds estamos
com oito no Rio Grande - v&0 estar na pastinha também os lugares; e ameiatambém, eu javou falar aqui: é Alegrete, 1a
no Rio Grande, eles v&o duas ou trés vezes por semanala so.

Gente, nds ndo queriamos... O que aconteceu quinze dias atrés, eu Nndo quero mais passar por isso, nem o meu filho, nem
meus irmaos - acredito que ninguém. Atendam o que nés vamos botar 1a no Ministério dos Transportes que nunca mais
no Pais vai acontecer o que aconteceu 15 dias atrés.

Muito obrigado.
(Palmas.)
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O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, muito bem! Eu até dei um tempo maior
porque senti que foi umafala de coracdo, de ama, de sentimento, e realista, sem dourar a pilula

Eu havia combinado que trés iriam falar. Falaram trés. Por mim, eu abria a palavra aqui para todos. Quem se inscreveu
falou, quem ndo se inscreveu ndo falou. Mas como eu sou muito bonzinho, como dizem, os dois que levantaram a méo
agoravao falar. Vocé e ele |l atrés. Pronto. Dai encerrou. (Palmas.)

O SR. DIEGO MENDES - Bom diatodos.

Meu nome é Diego e venho de Tabuleiro do Norte, Ceara. Hoje, ha uma frota de quase 600 caminhdes numa cidade de
30 mil habitantes.

Eu queria sO enfatizar a questdo da disparidade de frete que existe. Nés, do Nordeste, somos 0s mais prejudicados com
iss0. Hoje, haem torno de 100% a 120% de disparidade de frete. Para ser compreensivel paratodos, um niimero: saindo de
Fortaleza para So Paulo, as transportadoras me repassam em torno de R$4.500,00; saindo de S&o Paulo para Fortaleza,
esse valor dobra, ficando em torno de R$9.000,00. E adisparidade média, masisso pode chegar a 120%. Entendam bem: é
0 Mesmo percurso, € o mesmo profissional, sGo 0s mesmos pedégios, ndo ha nenhumaisencdo de 6leo naidaou navolta,
€ 0 mesmo 06leo, o caminhdo faz 0 mesmo percurso. Geralmente, de S&o Paulo, volta-se mais pesado, 0 que aumenta o
consumo e aumenta o custo do quilémetro rodado. Entdo, € preciso ficar claro isso. A gente tira do frete de So Paulo
para poder pagar, as vezes, parte da volta. E muito claro.

Outra questdo que eu queriaenfatizar também éalel daANTT. Eu sei que ndo éregraisto ai: primeiro secriaalei, depois
abre-se ainfraestrutura. Como cumprir essalei arisca? Se eu saio de Feira de Santana parachegar a divisado meu Estado,
eu levo oito horas, tendo de tirar isso na carreira, correndo da bala, porque ndo ha um posto policial rodoviério. Como
cumprir isso? Eu queria uma sugestdo dos senhores. N&o ha um posto de Policia Rodoviaria Federal nesse percurso. E
totalmente desassistido. Para a assisténcia entre Feira de Santana e Penaforte, so vai haver um posto la no Pernambuco
j& no Ibo.

O SR. FRANCISCO FRANCO CHAVES SOBRINHO - Chegaater trecho de 150 quilémetros sem nenhum posto.
O SR. DIEGO MENDES - Sem nenhum posto.

Outra questdo. A questéo do pedégio € muito importante. Jaexiste alei. S6 que alei tem umabrecha, e as transportadoras
usam dessa brecha. Esse val e-pedégio so é repassado para a gente - pelo menos em Cumbica, que é uma area pedagiada -
naprimeiravez que se carrega la. Existe umabrecha nessalei que precisaser revista. E esse sistematem de ser ligado ao
CIOT, que é um sistema muito importante também, para que esse vale-pedagio ndo caia na carta-frete, porque isso ndo
€ Nosso custo, isso € lel, desde 2001, aLei n° 10.209.

O SR. CARLOSALBERTO LITTI DAHMER - CIOT paratodos.

O SR. DIEGO MENDES - CIOT paratodos.
Todas as transportadoras devem obedecer ao sistema.

O SR. JORGE BASTOS - Perfeito.

O SR. DIEGO MENDES - Amanh3, estarei nareunido como Ministro também e vou enfatizar mais algumas coisas.
Obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem.
O companheiro la atras, o Ultimo, dai volta para os painelistas, para cada um fazer suas consideragdes finais.

O SR. DAUTEIR J. RODRIGUES - Senador Paulo Paim, eu ndo vou ser demorado, ndo; vou ser breve.

O que o pessoal disse antes comprova para 0 senhor que, com essa categoria estando bem, ela tem condic¢des de abaixar
0 custo do Pais. Essa categoria é extorquida desde a horaem que ela sai de casa.

O Dr. Jorge Bastosfoi felizem dizer quevai passar paraas entidades sindicai s de cada Estado os pontos de paradano Pais.

O Litti, no Rio Grande do Sul, ja vende um mundo velho de 6leo diesel diferente dos postos. A ANP foi 14 e fechou o
sindicato dele. Nos tinhamos conversado antes, e eu falei: "Litti, pode preparar que eles véo fechar a sua bomba'. Pois
foram |la e fecharam. Ele jatinha cooperativa pronta, que na cooperativa eles ndo podem mexer. A diferenca é monstruosa
entre o que o Litti passa para o auténomo em relago aos postos.

Dr. Jorge Bastos, é por isso que eu cobrei do senhor naquele dia no Ministério dos Transportes em relacdo as entidades
sindicais com cooperativas administrarem esses pontos de parada no Pais. Com esses trabalhadores fazendo isso ai,
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automaticamente vai chegar a mesa do brasileiro, porque o autdbnomo va ganhar mais dinheiro, €, com o0 auténomo
ganhando mais dinheiro, ha condicdo de o Governo baixar os custos. Entéo, € por isso que nos estamos brigando. Litti,
no dia da reuni&o |4, companheiro que nunca apareceu na introducdo da Lei n® 12.619, agora, esta |4 representando o
autdénomo, falando que € o legitimo representante do autdbnomo. Manda contribuicdo sindical para o Pais inteiro, nunca
passou uma camarade ar para o auténomo, e falou: "Isto aqui é em troco do que vocé fez pela entidade”.

Ent&o, tem muito coisa, Senador Paulo Paim, que tem que ser revista urgentemente. Porgue o caminhoneiro é extorquido
em Mato Grosso, em Goias, no Tocantins, no Rio Grande do Sul, por todo canto do Pais. Mas é porque a nossa categoria
nunca fez o que esta fazendo agora: se uniu e se deu as maos para que realmente a coisa acontecesse. Tem lavagem de
dinheiro, sim, no meio dos caminhoneiros, tem muita gente lavando dinheiro por conta da nossa desorganizacdo, mas a
partir de agora o senhor pode ter certeza de que vamos nos organizar, ndo s6 em Goids, como no Brasil inteiro.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem. Muito bem.

Olha, foi muito boa a participacéo do plenario, dos cinco que usaram a palavra mostraram gque conhecem o que é trecho,
0 que € andar nas estradas e a realidade.

Eu quero deixar bem claro aqui que também tenho o maior respeito por aguel es companheiros que tém posto de gasolina.
Tenho umarelagdo excelente com eles.

Entendo o ponto de vista colocado aqui por um caminhoneiro que me disse 0 seguinte, eu hunca me esquego - jausel a
frase -: "Paim, caminhao parado para mim é prejuizo; andando € mais prejuizo ainda’. Outro me perguntou: "Paim, como
eu fago? Se eu paro na beira da estrada devido a carga horéria™ - e nds temos que ver como se faz isso -, "apoliciavem
e diz que ndo posso. Se paro no posto, Ndo posso. O que eu faco? Nao tem parada, na beira da estrada ndo posso parar e
no posto também ndo!". E que ndo ha paradas. Entdo, vai ter que rodar. E se roda € multado porque entrou na linha do
excesso. O que temos que fazer? E preciso - por isso bati palmas aqui, Dr. Jorge Bastos, quando o senhor falou - tocar
0s postos de parada, com estrutura para 0s caminhoneiros.

Neste periodo, enguanto os postos de parada ndo existem, o apelo que fago aqui aos meus amigos donos de postos de
gasolina é que sgjam tolerantes. Por exemplo, pode ser o critério que o Sr. Aldo citou aqui, que fagam um carinho, um
agrado ao caminhoneiro que esta na estrada. Que digam: "Olha, eu vou te permitir ficar aqui, mas venha abastecer aqui".
Podem trocar essas figurinhas enquanto ndo existem os postos de paradas que deveriam existir. Ou enquanto ndo existe
uma cooperativa que possa montar os postos. Nds sabemos que o ideal € o posto de parada, mas sabemos que vai demorar
um bocado ainda, ndo &, doutor? N&o € do dia paraa noite.

Ent&o, nds temos que fazer um caminho de solidariedade entre os postos de gasolina, os caminhoneiros e as cooperativas,
afim de que possam tomar um banho, ir ao banheiro - o termo é esse mesmo -, tomar agua. Esse é o0 apelo que fazemos.

Aqui foi levantado eu acho que pela senhora e pelo senhor também: "O Paim vem com essa histéria" - histéria no bom
sentido -, "mas se aparecem 200 caminhoneiros no meu posto el es ndo entram”. N&o entram nem clientes, ndo €? Ai temos
gue fazer - como se diz? - um TAC, um Termo de Ajustamento de Conduta, quem é da &rea juridica pode dizer, de forma
tal que eles possam, nessa emergéncia, até que surjam os postos de parada, ter algum tipo de entendimento.

Vou agora para os "finalmentes" dos nossos convidados. E fago um apelo, sei que passariamos o dia todo discutindo este
tema, mas voltaremos em outras audiéncias, claro, quando vocés provocarem. Sempre digo que eu ndo invento audiéncia
publica. Fago audiéncias as segundas e quintas-feiras pela manhg, toda semana. Na segunda-feira pelamanhé e na quinta,
por iniciativa minhaou dos Senadores, mas estou aqui junto. As audiéncias sdo provocadas pela sociedade. Estaaudiéncia
foi provocada pelos caminhoneiros e pela Fenacat, que insistiu muito para a realizagcdo desta audiéncia com o objetivo
de, antes da reunido, dialogar um pouco com a sociedade brasileira, via TV Senado, pois hoje vocés falaram aqui para
milhdes de pessoas.

Vamos agora para as consideracdes finais. Na mesma sequéncia que comegamos, porém vamos para a segunda Mesa.
Vou comecar com o Nelson, para as suas consideracoes finais.

Peco que cada um fale no maximo por trés minutos e que a Secretaria me passe a primeiralista.

Nelson, por favor.

O SR. NELSON ANTONIO SELAU - Quero relatar aqui a indagaco de um caminhoneiro que me passou um e-mail
referente acartade frete. Empresas administradoras de cartdes de frete estéio - como € que vou citar aqui? - se aproveitando
de taxas.
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O caminhoneiro vai |4 e carregaacarga, digamos, de R$8 mil de frete. Cadavez que ele passao cartdo pararetirar dinheiro
do banco - Bradesco, Banco do Brasil, qualquer que for o banco -, ele vai pagar R$8,00 para o saque. Entdo, teria que por
uma taxa Unica de retirada. Enfim, se ele for retirar no caixa eletrénico, ndo vao sair os R$8 mil de uma s vez. Entéo,
gue sgjaumataxa tnical Isto agui é um abuso da administradora do cartdo. Isto aqui deve ser falado amanh@ na reuni&o.

Outra coisa que deve ser relatada também é a aposentadoria do caminhoneiro com 35 anos de trabalho. Qual é o
caminhoneiro que aguenta trabalhar 35 anos na boleia de um caminh&o? Trinta e cinco anos de carteira assinada? Essa
idade deve ser reduzida para 25 anos, no meu ponto de vista. I sso também deve ser comentado amanha.

Isso dai, pessoal. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Sr. Nelson. Parabéns por suas
consideracdes, lembrando aimportancia de caminharmos... Jatinhamos no passado, ndo €? Todo motoristatinhadireito a
aposentadoria especial. E vocés sabem que muita gente se aposenta e, setiver condicfes, toca suavidaassim mesmo. Mas
a aposentadoria especial é um direito. Eu mesmo, como metal Urgico, se estivesse na fébrica ainda, poderia me aposentar
com 25 anos de atividade, porque eu trabalhava em fundicdo, na forjaria também; consequentemente, poderia depois
ter outras atividades, se assim o resolvesse. Mas € um direito. Quem trabalha em &rea insalubre, perigosa e penosa tem
aposentadoria especial.

Passo agora a palavra parao Valdir de Souza Pestana, Presidente da Federago dos Trabal hadores Rodoviarios do Estado
de S8o Paulo.

O SR.VALDIR DE SOUZA PESTANA - Maisumavez, Senador, eu insisto: emrelagdo aADIN, naguel es assuntos que
sdo pertinentes aos trabal hadores com vinculo empregaticio, nds vamos entrar. N&o vai ter jeito, para nés é importante,
porque nés entendemos que ndo € a lei do descanso, era a lei que salvava vidas. Para nds, isso néo tinha preco. Nés
colocamos aquelas 5 mil cruzes na portado Congresso néo foi atoa. Esse custo, Ministro, ainda continua para o Governo;
consequentemente, vai para quem paga imposto pagar essa conta. Ent&o, da nossa parte... S80 absurdas as mortes.

Agora, com relagdo aos pétios de descanso, vai ser dificil achar muito terreno.

Porto. Falou-se muito em porto. Alguém aqui conhece 0 "vira'? Quem é do auténomo conhece 0 "vira'? Sabem o que é o
"vira'? Nao? Sabe qual é aidade média? Tem Alfarodando |4, tem FNM aindarodando. Eu quero ver dar o financiamento
paraeles.

Questdo do combustivel, negécio interessante. Onde o0 Governo vai discutir o ICMS? Mato Grosso do Sul. Quem € do
Mato Grosso do Sul? Qual é o valor do ICM S |4? Dezessete por cento? Quanto € o de Sdo Paulo?
O SR. VLADIMIR LENIN DURAO - Em Goiés é 25%.

O SR. VALDIR DE SOUZA PESTANA - Estranho: como é que vai acabar essa guerra?

Concessdo de pedagio, eixo levantado. E vou perguntar ao Secretério, ao Ministro: como é que vao ficar agoraos contratos
€om as concessionarias?

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. VALDIR DE SOUZA PESTANA - Ah, vao ter que ser revistos. Quem vai pagar o pedagio de algum jeito? Eu
aprendi uma coisa, isto eu aprendi: 0 Governo néo tem dinheiro. O Governo arrecada dinheiro da gente. Ent&o, isso ndo
sai de graga. Como é que € feita a reengenharia, que eu gostaria que se discutisse na lei? Mas n&o foi feito isso. Todos
0s que est3o aqui so dizem o seguinte: "E o Governo". N&o é o Governo ndo, somos nés. Vai ter que ser por nés. Se o
Governo népo fizer o papdl correto, do inicio ao final, ndo é s 0 meio, ndo é sb o posto de gasolina. Quero ver vocé achar
um terreno ali na boca do rodoanel de quem vem do Parana, eu quero ver achar terreno ali ja Tem muito é condominio
particular. Como é que faz o convénio?

O SR. NELSON ANTONIO SELAU - Parafazer praca de pedégio acham.
O SR. VALDIR DE SOUZA PESTANA - A praca é na estrada, esta bonitinho, esta na estradal Esta na estrada, a
concessdo esta ali. Mas eu quero ver desapropriar o terreno e fazer. E como eu falo sobre o Porto de Santos.

E, olhem: tem que haver algumas discussoes até maiores do que essa. Nos estamos aqui, um olhando a cara do outro,
olhando o bolso, mas precisamos saber quais sdo 0s projetos futuros.

NOs teriamos de fazer pequenas e médias viagens, ndo longas viagens, longe da familia. O trem estariala para fazer esse
papel. Eu digo até para vocés que o trabalhador do porto ndo gosta de ver caminhoneiro. Sabem por qué? V océs sabem
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disso. Sabem ou ndo? Porque vocé arreia e cai ha moega direto. Quando isso se da no trem, a gente empurra o trem e
ganha um dinheirinho la no porto. Quem conhece o porto sabe o que eu estou falando.

Agora, quando eu falo para a parte do Governo, vou ai para o matinho, porque ndo tenho lugar parair. Nao va, ndo,
porque ja esta sujo 0 matinho, de tanto caminh&o que é enfileirado ali, no canto da Alemoa. A estrutura ainda esta muito
precéria. Agora, quando torno adizer...

O meu companheiro ali colocou que ele perdeu o caminh&o. Ele faz a jornada dele. Mas, se tiver de dar um jeitinho, o
gue é que vocé vai fazer? VVocé é responsavel, mas o seu auxiliar, talvez, ndo segjaresponsavel no futuro. Ele vai dar uma
esticadinha, e essa esticadinha pode custar a vida dele e a de outras pessoas.

Ent&o, quando nds discutimos alei... Senador, 0 senhor sabe disto. Estou conversando com o Ministério Pdblico aqui, ao
meu lado. Nao aguento mais a Dr2 Jagueline e o Paulo Douglas me xingarem! Mas por qué? N6s ndo fomos para a rua
para atrapal har ninguém, mas anossaideiaéir paraarua. E, se néstivermos de levar porrada de vocés, vai ser o mesmo
caminho. Por qué? Ai vai doer no bolso de vocés também.

A gente ndo quer se matar nem quer que Vocés se matem. Agora, como é que a gente vai construir isso a quatro maos de
novo, tudo de novo, Senador? Por qué? Eles precisam trabal har, el es precisam de financiamento, el es precisam de seguro.
Eles, como nos, precisam de local para descansar. E eles pagam a propria previdéncia deles.

A desoneragao dafolhango sediscutiu nalei. E gozado! Discutiu-se o custo deles, mas adesonerago - descul pem-me por
eu me alongar um pouquinho sd - ndo h& para se discutir! Senador, o senhor discutiu comigo, discutiu, discutiu. Nossos
pares discutiram. Fizemos alel perfeital Elafoi perfeital Agora, por que esse jabuti entrou? Por que ndo se discutiu isso
em separado?

Figuel com pena quando vi vocé dizendo que ndo ia matar uma familia inteira quando o seu funcionario ou 0 seu irméo
- acho que era o0 seu funcion&rio, na época, ou um auxiliar - tombou. Mas o Ministério Pdblico ja Ihe avisou: cuidado!
Imagina se seu funciondrio morre! A sua conta seriaimpagéavel, porque ele iaficar no seu pé 14, a Jaqueline iafazer um
laudo em que vocé, mesmo dependendo do Governo, ia ser culpado, porque alguém tem de pagar a conta.

N&o conseguiram fazer um seguro comunitario, porque a Susep ndo deixa. Os grandes interesses, as grandes oligarquias,
neste Pais, ndo estdo permitindo vocés e nds fazermos isso!

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Eu estive com eles. E exatamenteisso! N&o deixam
e ndo fazem!

O SR. VALDIR DE SOUZA DE PESTANA - Ent&o, onde nés vamos discutir isso?

Agora, é como voceé falou: ha empresas que tém mil carretas, mas que sdo bons patrées. Mas ha aguele com trés carretas
gue édirigente sindical e que ndo faz mais nada. Sabia disso ou ndo? E é patréo, hem? Estou falando de dirigente sindical
patréo, porque sendo ele ndo estaria naquele local, ndo. Alguns viram até Senador.

Ent&o, nesta hora, eu gostaria de olhar no olho do Governo e perguntar s6 uma coisinha: "Onde estdvamos no diadalei,
no dia da san¢&o? O senhor nos viu la ou ndo? O senhor viu a federacdo que eu represento ou ndo? Nao!" O senhor viu
|4 a confederacdo onde ha um velho de 96 anos? N&o! Sabe quem estava la ou ndo? Federacdo fantasma, confederacéo
fantasma e autdnomos parando arodovia. Alguém se preocupou com as mortes e com a conta dos cinco mil que vao voltar
paraarodovia ou ndo? Ninguém se preocupou com isso.

Este desabafo é feito para o Governo. Os caminhoneiros ja o conhecem de cor, porque eles choram as vitimas, todos os
anos, nas rodovias.

Ent&o, da minha parte, como cidaddo brasileiro, daquilo que me pega em relagéo... Se a minha confederac&o e as nossas
federacBes ndo fizerem seu papel, vocés podem estar certos de que vamos encontrar vocés narodovia. Mas a gente vai
querer 0 apoio de vocés. Da parte do motorista cel etista, nds vamos querer brigar, porque vamos proteger vocés mesmol
N&o da para morrer mais gente, néo, nessas rodovias!

Desculpem-me!

Obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem!

Essefoi o Valdir de Souza de Pestana, Presidente da Federacéo dos Trabalhadores Rodoviarios do Estado de S&o Paulo.
Agora, falard o Procurador do Trabalho da 102 Regido, Dr. Adélio Justino Lucas.

O SR. ADELI0O JUSTINO LUCAS - Senador, de fato, é até emocionante participar desta audiéncia publica, porque
ela nos permite conhecer as realidades, ndo so aquelas que nos chegam, mas também aquel as que trazem aqui de forma
viva, ndo aquelas s6 do papel.
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Dai a nossa preocupacdo, concatenando as ideias no sentido de que a unido da categoria dos motoristas, sejam eles
autdbnomos ou celetistas, € fundamental para que se tenha um regime juridico que venha a possibilitar segurancajuridica
para que todos possam trabalhar e produzir neste Pais. Todos tém direito.

Volto agui um pouquinho, se V. Ex® me permitir, porque, no momento, eu ndo disse: a preocupagdo da mudanca da lei
€ porque €ela é tdo maléfica, téo perniciosa que, naguilo que nds procuramos evitar que fosse incentivado, o pagamento
do frete, seja por comissao, seja por tipo de carga, transporte ou distancia, alei novaveio e fez exatamente o contrario.
Ela permitiu a remuneracdo do motorista em funcdo da disténcia percorrida, do tempo de viagem e da natureza do
produto transportado. Vg a sd, naquilo que agente procurou trazer de seguranca nas estradas - seguranca para 0 maotorista,
segurancgaparao autbnomo, segurancaparaasociedade-, alei vem e autorizaexatamente adesconstrucéo dessa seguranca.

Entdo, se houve algum equivoco, € preciso voltar ao ponto de origem e consertar. Essa concertacéo aque V. Ex2serefere,
precisa voltar também para os termos da lel, para a seguranca do trabal ho, tanto a do celetista quanto a dos autbnomos.

Quero dizer umacoisa. O senhor veja que uma palavra mudatudo. A gente procurou, naquela ocasido, estabel ecer aquilo
gue o termo da lei pudesse expressar. Vea sd: na lei antiga, era proibida a remuneragdo, etc., se a remuneragdo ou o
comissionamento comprometesse a seguranca rodoviariade formageral, dos usuarios e detodaarodovia. A novale vem
e preocupa com uma parte fisica. Passa a preocupar com a segurancga da rodovia. Veja sb que teratologial Preocupou-se
com o terreno, com arodovia, e ndo se preocupou com a segurancarodovidria. Entéo, vejam a que situagdo nos chegamos
de desconstrugéo de umalei.

Quero dizer que o Ministério Plblico se encontra sempre a disposicéo no sentido de mediar, construir e refazer todo o
caminho que venha a ser um caminho legal da seguranca juridica paraaNacdo brasileira.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem. Esse foi o Sr. Adélio Justino Lucas,
Procurador do Trabalho da 107 Regi&o.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Parlamentar Socialismo e Democracia/lPPS - MT) - Senador Paim, eu vou precisar
sair agora e queria s ressaltar a importancia disso, sobre o qual todo mundo ja falou, e o debate ficou, como disse o
representante do Ministério Publico, Dr. Adélio, até emocionante.

Aqui ficou bem claro aquilo que eu haviadito no inicio. A complexidade é tamanha porque os interesses sdo conflitantes,
e aumenta o desafio disso.

Quanto ao que foi falado sobre o sucateamento da Policia Rodoviaria Federal, isso € uma realidade. Em Mato Grosso,
por exemplo, ha poucas rodovias. S6 recentemente, nos Ultimos oito meses, ja foram fechados trés postos. Isso deixa os
caminhoneiros muito desassistidos porque, por vezes, os pétios da Policia Rodoviaria Federal sdo pontos precérios, mas
de minima seguranca para eles. Ali, hé banheiros, hd uma minima estrutura.

Essa é uma preocupacdo porque € uma readlidade. A Policia Rodovi&ria Federal esta sucateada, mas um tipo de
sucateamento muito grave, que € o sucateamento do efetivo. Viaturas até ha. Asvezes, haum posto da Policia Rodoviaria
Federal, quatro viaturas e um policial. Essa € umarealidade muito complicada.

Sobre as estradas, 0 companheiro falou muito bem. O Senador Paim é testemunha - e eu venho batendo nesta tecla, mas
parece que atecla esta colada - de que, no Mato Grosso, nés temos praticamente uma rodovia. Em algum momento, ela
se parte em duas. Ha alguns galhos ali. De ferrovias, temos um pedaco. Ha ferrovias de pé quebrado ali.

Estamos torcendo. Estou indo insistentemente a Valec, para ver se a gente consegue a Fico, ali, em cima, e torcendo para
gue a malha, principalmente, de Mato Grosso melhore.

Eu imagino, eu imagino ndo, eu vejo ali o tanto que os caminhoneiros sofrem. Senador Paim, onde as rodovias se
sobrepdem, aBR-163 e aBR-364, ha um trecho de 200 quildmetros que, as vezes, o caminhoneiro demorasei's, sete horas
parafazé-lo, o que € um absurdo.

Néstemosum item que quero colocar pararefletirmos- aANTT, os6rgdos do Governo -: nossasrodoviasforam projetadas
numa época em que nosso Mmaior veiculo era o famoso jacaré. Agora, acadadia, eu entrei na Policia Rodoviéria Federal
em 1994, quando estavam surgindo os bitrens, mas a cada dia el es crescem, de forma que as vezes vocé tem, num trecho
de 100 metros, trés ou quatro caminhdes apenas: sdo 25 metros, 30 metros e crescendo - ndo cabe, estdo virando trens
sobre rodas. Ent&o, da para ver que a malha rodoviaria ndo suporta, porque elafoi projetada para um peso muito menor.
Pode-se argumentar que esté distribuido, mas essas coisas a gente sabe que a nossa fiscalizacdo no Brasil é precéria, por
iSS0 é que existe esse negocio de dizer que a lei ndo pega. E precéria. A Policia Rodoviaria Federal ndo deu conta de
fiscalizar essa Lei do Trabalho por falta de efetivo. E umalei maravilhosa, mas ndo ha fiscalizaco.
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A fiscalizac8o de peso praticamente inexiste no Pais. Pelo menos em Mato Grosso € uma realidade. Nos temos algumas
rodovias quetém fiscalizagdo do peso, mas, em geral, ndo ha Entéo, Senador Paim, esses bitrens, que deveriam andar com
74 mil, andam com 100, cento e poucos. Ja tive oportunidade de pegar caminh&es que néo sdo bitrens, mas os chamados
DLS, com 90 mil quilos! Isso, quando contei para alguns companheiros, acharam que eu estava mentindo, mas € uma
realidade isso. E as estradas vao criando fissuras, vem a chuva e d&|he buraco!

Entdo, ficam todos esses pontos. Ainda que eu creia que sgjam temas para outro momento, podemos comegar a refletir:
sucateamento da PRF, que impacta na seguranca, na falta de pontos de apoio. Quem roda em Mato Grosso sabe: 0 posto
da Petrovina era um lugar que servia de amparo para aquele grande trecho, mas acabou de fechar, e assim acontece em
muitos outros locais.

Muito obrigado, Sr. Presidente. Ficam aqui 0s meus parabéns a cada um que compareceu e a V. Ex& por ter tido essa
maravilhosaideia de discutirmos esses temas aqui.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Senador, pela colaboracdo que deu
desde o inicio desta audiéncia publica.
Passamos a palavra agora, devido ao nosso tempo, a Dr2 Jaqueline Carrijo.

A SR2 JAQUELINE CARRIJO - Bem, s6 para esclarecer: Goiés, por exemplo, tem uma balanca. A turma de Goiés,
gue esta ai, esta confirmando: s6 tem uma balanca.

Reitero a pergunta: a quem interessa o excesso de peso, 0 excesso de velocidade, 0 excesso de jornada? Todas sdo
condigBes de trabalho que adoecem e matam os trabalhadores. Com certeza, o trabalhador brasileiro ndo concorda em
piorar suas condi¢des de trabalho. Sdo situagdes que violam o direito a vida, a dignidade, a liberdade. Com certeza,
os trabalhadores ndo aceitam vida degradante e morte precoce. Entdo, é absurdo pensar que exista algum trabal hador
brasileiro que concorde com isso. Por isso eu defendo a unidade entre vocés, motoristas profissionais, porque as causas
s80 as mesmas, sdo idénticas.

Informo que a Auditoria Fiscal do Trabalho, a nossa categoria, ndo fara valer uma lei que € imoral, inconstitucional
e antissocial, como essa que revogou a 12.719. Nos temos missdes institucionais muito bem definidas, em tratados
internacionais e pela Constituic3o, e regras, inclusive, nacionais também. E nosso dever prevenir adoecimento e morte. E
nosso dever combater toda e qualquer formade discriminagdo, situagdes que estamos vendo nessas rel agdes de trabalho e
comerciais. Ou sgja, ndo vamos aplicar essas normas que sd0 manifestamente ilegais. Por posi¢éo, ndo vamos participar
dessa chacina que acontece nas estradas brasileiras. Somos contra.

Aproveito o gancho do Senador, que erada Policia Rodoviéria, quero também falar do sucateamento. Em fungdo dafalta
de fiscalizagdo, Senador, nenhuma norma que promova dignidades, que faga valer direitos humanos em qual quer relacéo
neste Pais, vai ser aplicada se ndo houver fiscalizagbes.

Entdo, estou falando do sucateamento da fiscalizagéo do trabalho, de todas as fiscalizacbes, do Ministério da Justica, do
Ministério da Sadde, do Ministério dos Transportes, e por ai vai.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Dr2 Jaqueline Carrijo. (Palmas.)

Passamos a palavra agora, pedindo brevidade a todos, ao Presidente da Federacdo Nacional das AssociacBes de
Caminhoneiros e Transportadores (Fenacat), Sr. Luiz Carlos Neves.

O SR. LUIZ CARLOS NEVES - Quero, mais uma vez, Senador, agradecer pelo apoio que o senhor tem dado atoda a
categoria efetivamente. E quero falar que eu acho que ha sim condig¢des de nds lutarmos, como estamos fazendo, e criar
um entendimento com o Governo e criar uma tabela referencial, sim. Nos precisamos disso. Acho que o transportador
precisa disso. Acho que nds somos capazes de sentar e dialogar com 0 Governo. Agora, eu acredito na categoria que esta
aqui, nos sindicatos que estéo presentes, que eles possam fazer isso. Porque antes tinhamos um monte de pelego ai so
lutando por outras coisas. Agora, ndo. A categoria efetivamente vai lutar. Acho que da para construir uma solugdo sim.
NOs ndo podemos desacreditar que isso ndo vai chegar a nada. N6s temos que acreditar que a solugdo existe e que nos
podemos criar a solugéo.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem. (Palmas.)

Luiz Carlos Neves, Presidente da Fenacat.
Concedo apalavra ao Luis Antonio Festivo, Diretor de Assunto Trabalhista da Nova Central, CNTT.
O SR. LUISANTONIO FESTINO - Este ano comemoraremos cinco anos da década sem acidentes. Vai haver reunido
de ministros do mundo inteiro. S6 que nés ndo estamos comemorando hada.
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No final de 2013, nos criamos o Férum Nacional em DefesadalLe n° 12.619, oportunidade em que colocamos que eles
juntam dinheiro enquanto as familias juntam pedagos. Por menos acidente e mais vida.

Agora, lamentavelmente, eu vejo o Governo nesta Mesa chamando pra uma reunido amanhd, onde os verdadeiros
representantes - ndo estou falando de quem esta aqui - dos trabal hadores néo estdo participando, apesar de terem mandado
notas técnicas para todos os Ministérios.

A histéria se repete, como foi na 12.619, onde mais de cinco milhdes de trabal hadores foram esquecidos, porque a luta
dos caminhoneiros é igual anossa, na questdo da vida, ha questdo da seguranca, porque, se ndo tem ponto de parada para
um caminhoneiro, também néo tem para o trabalhador celetista. Esse ponto de parada, do jeito que fizeram, é seguranca
do trabalho. Ponto de parada também nas cidades para motoristas de énibus, cobradores, cobradoras, em grandes cidades
ndo tém um banheiro sequer; O transporte urbano, com motoristas que fazem viagens de uma hora, uma hora e meia,
sem poder fazer suas necessidades, sequer se alimentar. E, lamentavel mente, o Governo ndo vai discutir isso amanha. Vai
discutir somente a reivindicagdo justa de vocés, na questdo do frete, na questdo do financiamento, mas a vida novamente
foi esquecida pelo Governo Federal.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Este foi o Luis Antonio Festivo, da Nova Central
Sindical dos Trabalhadores. (Palmas.)

Concedo apaavraao Sr. Carlos Alberto Litti, Presidente do Sindicato de Transportador Auténomo de Cargade ljui (RS),
Sinditac.

O SR. CARLOS ALBERTO LITTI DAHMER - Senador Paim, agradecer a oportunidade, ndo a primeira, mas as
inimeras que o senhor proporciona para que a sociedade, toda €la, consiga fazer a discussdo, como foi aqui neste debate
envolvendo os interessados e a sociedade |4 na outra ponta, trazendo para ca

Eu me sinto muito esperan¢oso, mas muito esperangcoso mesmo, confiante de que, amanhd, na reunido do dia 10, embora
ressalvadas as questdes que os companheiros colocam, que ndo estéo na pauta, que € uma pauta de vida, mas, numa pauta
gue também é de vida, de uma pauta econémica, devemoas, levando tudo isso que vocés tém em consideragdo, mas, para
0 momento que esta colocado, para a situagcdo que também é sobreviver, trata-se de sobrevivéncia, porque também se
morre pelas estradas, sim, mas se morre também se ndo colocarmos o pdo na mesa. E a situagdo é quase de ndo ter o que
colocar para aaimentagdo, se a gente ndo for fazendo melhorias. E nesse sentido, nds vamos ter propostas para amanhg,
gue é uma tabela minima de frete por quilémetro rodado e que leve em consideracdo todos os custos: 6leo diesel, salario,
pneus, recapagem, pedagio, manutencdo, Oleo lubrificante, IPVA, seguro, depreciacdo, monitoramento, ou tudo aquilo
que compde o frete, para que o transportador possa saber que esse € o minimo. Se ele for por menos que isso € a morte.
E amorte ndo por acidente, mas € a morte por aquilo que a gente fala, ou sgja, pela faléncia exatamente.

E ai acrescentar outrositens. Havérias planilhas por ai. Mas 0 maisimportante para depois dessa producéo € afiscalizacéo
disso, porque ndo adianta a gente produzir a melhor tabela do mundo e ndo ter quem ponha isso em prética. E a gente
tem duas sugestBes para isso: uma gque envolve a ANTT, que ela consiga, quando fizer o Ciot para todos, ter uma pauta
minima que ndo deixe que o Ciot sgja gerado; a outra é nas Secretarias de Fazenda dos Estados, onde €la também tem
uma pauta minima para o transporte. E que ela ndo gere o conhecimento de transporte, porque vai blogquear esse custo
minimo. E uma terceira ainda é que se crie uma comissdo tripartite ou da sociedade para que depois, quando houver o
desacordo entre os embarcadores ou entre as empresas, que se tenha também onde reclamar: "Escuta, eu estou sentindo
iss0." E que essa comissdo que vai estar com 0 Governo, com aANTT, com os sindicatos e com os embarcadores resolva
esse conflito momentaneo |4

Entdo, eu acho que amanh&@ havera uma grande atividade. NOs estamos nos reunindo, convocando também os
companheiros para somarmos aqui e termos uma proposta clara, objetiva para resolver o problema.

E, mais uma vez, para o Senador de todos, dos caminhoneiros, dos negros, dos pobres, dos indigentes, da luta social,
muito obrigado pelo convite. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Obrigado, Litti.

Carlos Alberto Litti, Sindicato dos Autdnomos |4 do Rio Grande, Sinditac.

Concedo apalavraao Sr. Valdemar Raupp, Associagéo dos Proprietérios de Caminhdes de Sdo José.

O SR.VALDEMAR HALN RAUPP - Senador Paulo Paim, quero agradecer maisumavez pelo convite. Quero agradecer
atodos os que vieram aqui e também dizer que a palavra do doutor é muito importante. E muito importante tudo o que

a gente esta exigindo. Tudo aquilo que ele falou eu ndo preciso nem falar, porque ele jafalou. E outra coisa é arespeito
da balanca e pedégio. O que eu acho muito abuso com relagéo a balanca € o seguinte: haver balanca de trecho em trecho,
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como temos. Aqui elafalou que ndo had. Mas paranosléaacada 50 quilémetros, 100 quil metros hd umabalanga. Eu acho
isso um abuso. O que eu acho arespeito da balanca é que deveria ser pelo peso bruto do caminh&o e ndo por eixo, porque
onde ele carrega, elejasai com o peso nanota. Entéo, fiscalizando pelanota, eu acho que ndo precisariaexistir esse abuso
de balanca. Ent8o, devia haver uma fiscalizagdo sobre a balanca.

Outra coisa € o0 pedagio. Eu acho um abuso esse negdécio de pedégio de a cada 30 quildmetros. Ele tem uma carreta,
embalou acarretaetem que parar parapagar o pedagio novamente? Eu acho que pedagio devia ser acada 100 quilémetros
€ aum preco relativo por eixo. Halugares em que ha abuso sobre o pedagio.

Sobre a tabela de frete ja foi comentado, a gente vai ver se resolve isso amanhd. Muitos falaram e eu respeito todas as
vozes, todos que falaram.

Obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Sr. Valdemar Raupp, um dos lideres
do movimento la em Trés Cachoeiras.

Agora passamos a palavra aos representantes do Governo.

Primeiro, com a palavra, o Dr. Marcelo Vinaud Prado, que fala agui também pela ANTT.

O SR. MARCELO VINAUD PRADO - Obrigado, Senador.

Paraconcluir, agente gostariade colocar queaANTT tem agenda positiva com todas as representactes das categorias dos
transportadores autdbnomos, da empresa. O Litti é frequentador assiduo 14, conosco. E temos orientacéo da diretoria para
gue isso sempre sgja intensificado. Da mesma forma, também temos um trabal ho colaborativo com o Ministério Pablico
do Trabalho e também com o Sr. Paulo Douglas na parte de fiscalizagdo, e nds estamos buscando mecanismos para que
alei sgjafiscalizada, eque possamos fazer isso em conjunto.

Houve ateragdes significativas, nds concordamos, e que ndo estéo ao encontro do que se esperava.

Mas, independentemente da lei que for ficar, nés vamos fazer o esforgo que conseguirmos para poder fiscalizar, porque
entendemos que o pior de tudo, além do acordo malfeito, € que, se ndo conseguirmos fiscalizar, ainda pode ser pior.

Ent&o, seriaisso.
(Palmas.)

O SR. JORGE BASTOS - Muito bem, Dr. Marcelo, que falou também pela ANTT.

Agora, falao Diretor-Geral da ANTT, Dr. Jorge Bastos.

O SR. JORGE BASTOS - Senador, eu queria cumprimentar 0 senhor mais uma vez pela audiéncia que acho que foi de
grande valia. NOs tivemos aqui a oportunidade de ouvir diversos setores do transporte de carga no Brasil.

Para mim, foram muito proveitosas. Estou levando as reivindicagdes que foram feitas, todas elas, para que nés amanha
possamos debater.

Eu queria convidar o Sr. Festino e 0 Sr. Pestana para que comparecam amanha a reunido. Acho que € importante vocés
colocarem isso amanha |4 para que possamos debater com todos. A reunido é aberta, ndo tem restricdo a presenca de
ninguém.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Se vocé me permite, posso tomar um pouquinho
da liberdade que vocé esta me dando?

O SR. JORGE BASTOS - E |4gico. Por favor, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Que os membros da Mesa que aqui falaram estejam
automati camente convidados.

O SR. JORGE BASTOS - Com certeza, estdo todos convidados. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - O.K.. E sem prejuizo de outros que estardo la com
convite jafeito.

O SR. JORGE BASTOS - Eu acho que temos de debater. Acho que o debate € bom para aprofundar as questdes e
tentarmos resol vé-las.

Ficaagui o convite e 0 pensamento de todos de que amanhd, com certeza, vamos sair com uma solugdo. Ndo vamos com
a expectativa de que amanha vamos resolver todos os problemas. Amanh&, vamos comegar a resolver os problemas. |sso
gue éimportante. Esse debate que vai, ao longo do tempo, melhorar a vida dos caminhoneiros. E isso que nds esperamos.
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N&o adianta chegarmos e também achar que amanha vamos dar solugéo para tudo, ndo &, Senador? Amanhd, vai ser um
debate. Vamos ter de conversar e debater para que possamos aprofundar e resolver os problemas.

Mais uma vez, muito obrigado atodos.
Espero que tenhamos, amanhd, um bom dia. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Dr. Jorge Bastos, Diretor da ANTT.

Se vocés permitirem, eu vou ler a cartinha de um caminhoneiro - e quem esta aqui vai ver que vou colocar sempre no
plural -, porque € uma cartinha simples, mas que mostra a importancia deste movimento:

Exm S. Senador Paulo Paim, nés, caminhoneiros, aqui do sudoeste de Minas Gerais, consideramos 0s
senhores nossos irméos caminhoneiros. Assim vemos, assim queremos que os Poderes constituidos cumpram
esse papel. [ Estou interpretando aqui, porque a cartinha é bem simples.]

Sempre acompanhamos, por incrivel que parega, pois alguns pensam que néo, da boleia do caminh&o ou
pela TV os pronunciamentos que vocés fazem no Congresso.

Deus, quando da a cruz, também nos ajuda a carrega-la, e 0s senhores tém esse compromisso para ajudar o
caminhoneiro a carregar, cada um, a sua Cruz.

Consideramos os senhores politicos de todos os tempos que reconhecem os reais problemas da nossa
profissio, que sdo tantos. Aqui, no sudoeste de Minas Gerais, os caminhoneiros disseram que ndo vao parar,
gue estao acreditando muito no que os senhores estao dizendo [Olhe a confianca que eles estéo depositando
e a responsabilidade de todos nds], sé que estamos preocupados [diz ele] com nossos irméos, caminhoneiros
do Sul e do Norte do Pais.

Tudo indica, como aqui foi denunciado, que esta havendo abuso da policia nas manifestacdes.
Aidediz
Tenho um pedido que sempre tive vontade de fazer, mas sO agora criel coragem: pego que o senhor crie

uma equi pe permanente, ai na Comisséo de Direitos Humanos, para que acompanhe o trabalho dos
caminhoneiros.

N&o séo poucos os relatos de caminhoneiros de abusos pesados das autoridades contra eles, em nosso Pais,
colocando emrisco até a colocando em risco até a vida dos caminhoneiros. [ E aquela comissao que vocés
estédo montando j& em parceria. A Comissao de Direitos Humanos pode estar junto.]

Sei [elefala da reunido] que da reunido do dia 10 poucos caminhoneirosir&o participar. [ E € verdade que
nem todos podem se deslocar, diz el€], pois esses nao tém condic¢des financeiras para irem até Brasilia.
Assim depositamos toda a nossa confianga para que vocés que estdo ai nos representem e tentem resol ver
uma pequena parte dos nossos problemas.

Senador, se essas palavras chegarem até o senhor, desde j& agradeco. Que Deus e Nossa Senhora Aparecida
iluminem os seus passos e de todos aqueles que tém compromisso com essa causa.

Espero umdia poder quem sabe ir ai e conhecé-los pessoal mente.
Obrigado.
Um grande abrago.

Essa cartinha diz um pouco de tudo que foi dito aqui. (Palmas.)

Ele me liberou inclusive para dizer o seu nome: Marcelo Daher Grilo, caminhoneiro de Minas Gerais. Deixou também
0 seu telefone.

Encerramos com uma salva de palmas a todos os motoristas: de caminhdo, de taxi, de énibus, celetistas, autdbnomos.
(Palmas.)

Esta encerrada a reunido.

(Iniciada as 9 horas e 3 minutos, a reunido é encerrada as 13 horas.)
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