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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
06/03/2024 - 32- Comissdo de Agriculturae Reforma Agraria

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO. FaladaPresidéncia.) - Boatarde atodos.
Sob a protecdo de Deus, iniciamos 0s nossos trabal hos.

Declaro aberta a 3% Reunido, Extraordinéria, da Comisséo de Agricultura e Reforma Agréria da 22 Sessdo Legidativa
Ordinériada 572 Legislatura do Senado Federal.

Antesdeiniciar 0s nossos trabal hos, proponho a dispensa da |eitura e aprovacéo da ata da reuni&o anterior.
Os Srs. Senadores que aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovada.

A presente reunido destina-se a realizacdo de audiéncia publica para debater os desafios para o escoamento da safra
brasileira nos préoximos anos, em atendimento ao Requerimento n° 1, de 2024, da CRA, de minha iniciativa, Senador
Jaime Bagattoli.

Quero convidar para compor a mesa nossos ilustres oradores.

Atravésdo painel, nésvamoster aElisangela Pereiral opes, Assessora Técnicada Confederacdo daAgriculturae Pecuaria
do Brasil, da CNA; o Fabricio Galvéo - convido-o a participar, avir amesa -, Diretor-Geral do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (Dnit), do Ministério dos Transportes; o Alber Furtado de Vasconcelos Neto, Diretor
da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antag); e a Ana Paula Gadotti, Gerente Técnica da Associacdo de
Terminais Portuarios Privados (ATP). (Pausa.)

Quero agradecer agui a presenca dos nossos convidados, dos nossos ilustres oradores. Quero cumprimentar a nossa
Senadora Margareth Buzetti, do Mato Grosso, uma grande guerreira conhecedora do setor produtivo do Estado do Mato
Grosso, mora la ha muitos anos. Quero dizer para vocés a suma importancia que temos e os gargal os que nés temos hoje
no Brasil sobre o escoamento da producdo brasileira.

NOs sabemos que o Brasil € o maior exportador de soja do mundo, temos o maior rebanho bovino do mundo e nés temos
as maiores dificuldades | ogisticas em um pais que, ndo € sd um pais, € do tamanho de um continente.

Quero dizer paravocés que, se nés ndo olharmos profundamente parainvestir em infraestrutura, abragarmos essa causa,
ndo como achar que é do partido A, do partido B ou do partido C, n6s precisamos olhar isso por um Brasil que é muito
fortalecido pelo agronegécio brasileiro. O agro representa praticamente quase que 30% do PIB brasileiro, e nés temos,
como um pais produtor, as maiores dificuldades que um pais possa ter na questdo da infraestrutura, desde rodovias,
ferrovias, hidrovias, préprios gargal os nos portos maritimos e também nos portos onde se chega por terminal rodoviério
e éfeito o transporte fluvial.

Nés temos, urgentemente, que nos debrucar e construir nos proximos anos... por isso, pedi a participacéo do Ministério
do Transporte, através do Dnit, da Anac, da Antag, e da prépria CNA, que vai estar presente também para discutirmos
esse assunto. Digo para vocés que, se nada for feito nos proximos dez anos, o Brasil ja entrard em colapso ja agora no
préximo ano, porque ndo temos condi¢oes.
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E quero dizer para vocés o seguinte sobre a dificuldade que nés temos na producdo brasileira: quero dizer para vocés
gue é téo dificultoso para nés, produtores, porque, além de nés estarmos preocupados da porteira para dentro, nds temos
gue estar preocupados da porteira para fora. Nos temos consciéncia disto, que estdo privatizando. N6s vamos ter que
privatizar as principais rodovias do nosso pais, nds vamos privatizar praticamente 100% das ferrovias no Brasil. Hoje, nds
temos agquela ferrovia que interliga Rondondpolis a Santos. Aquela ferrovia embarca e desembarca. Ali chegam, através
do terminal rodoviério, as cargas ali no termina ferroviario de Rondondpalis. Ali é feito um transbordo de praticamente
50 mil toneladas por dia, e nds precisamos ampliar esse transporte ferroviério. NOs precisamos construir essa situacdo de
Sinop aMiritituba. Nostemos que interligar aferrovia de Rondondpolis, ligando com Cuiaba e aguel a extensdo chegando
até Lucas do Rio Verde. Ja existem os projetos, jatem os estudos feitos. Aquela situacdo da Ferrogréo, que estava parada
por uma situacdo que estava no Supremo Tribunal Federal, agora parece que estd desencadeando. NGs temos outros
problemas porque vai passar em reservas indigenas. Nés temos que solucionar esses problemas juntos. Nés temos que
nos debrucar, o Congresso Nacional, o Executivo, o proprio Judiciario, e entendermos que precisamos avangar, porque
sendo nGs vamos ter serissimas dificul dades nos proximos anos agora.

E o Brasil tem condicéo de crescer, e muito, aproducao brasileira. Apesar de nés estarmos num ano tdo dificil, nés estamos
num ano que nds vamos enfrentar... Eu ontem fiz um comentario de que nds temos um furac&o vindo ai a 200 km/h. E um
furacéo que esta vindo no agronegdcio e dessavez €l e esta atingindo desde a agriculturafamiliar até o pequeno, o médio, o
grande produtor: € adificuldade que n6s temos hoje nos val ores das commodities, nos val ores de toda a produgdo que nos
temos no agronegacio brasileiro. E, para nds avangcarmos, para nés evoluirmos, nés temos que investir em infraestrutura.
E ndés vamos discutir, debater em outra oportuni dade também a situagdo da armazenagem no Brasil. Esse é outro gargalo
gue nés temos. Mas 0 nosso momento agora é para nos decidirmos sobre a situagéo de logistica do nosso Pais. Nos temos
gue investir profundamente.

Quero agradecer aqui ao Senador Wellington Fagundes, um grande conhecedor do agronegdcio. Sdo Senadores, tanto o
Wellington Fagundes quanto a Margareth Buzetti, do maior Estado produtor do Brasil, que € o Mato Grosso, e é naregido
central do pais onde tem amaior dificuldade, igual a Regido Norte, porque estamos mais distantes dos portos brasileiros
e nds temos que |he dar uma prioridade.

S0 parafinalizar minhas palavras, essaferrovia de Sinop a Miritituba, Senador Wellington, esta previstaparaaté... Aliés,
para o transporte que vai acontecer entre Sinop e Miritituba existe uma projecédo de 40 milhdes de toneladas até o ano de
2040. Entdo vocés veem a suma importancia que nos temos de investir. Gragas ao bom Deus, j& temos a Rodovia 163,
mas nos precisamos investir na ferrovia.

Entdo neste momento aqui eu queria dar a palavra a primeira oradora nossa.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Pela ordem.) - Presidente, estou aqui
junto com a Margareth Buzetti, nossa Senadora, mas também com o Senador Jayme Campos, que disse que estava vindo
paracé, e foi chamado para outro compromisso.

E anossavida, né?
(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - E anossavida.

Estou aqui também na condi¢do de Presidente da Frente Parlamentar de Logistica e Infraestrutura e aqui, € claro, estou
com o Fabricio, Diretor-Geral do Dnit. Hoje de manha j& estive 1a com o Diretor Fabéo, falando sobre a questdo das
estradas de Mato Grosso, em especial da 242 e também da 158, enfim.

Cumprimento aqui o Alber Vasconcel os também. Estive agora ha pouco, na semana passada, |a também no langamento
da agenda da Antag. E aqui estada Ana Paula, que é danossa ATP (Associacdo de Terminais Portuérios Privados).

Acabo de chegar também dos Estados Unidos, onde estive em Miami. L& fui visitar exatamente a questdo da logistica
dos portos ai na cidade de Miami, principalmente voltados para a questdo de conténer, mas € claro também discutir o
Brasil. A mesmaempresalatambém tem investimentos no Brasil. E haal guns aspectos que percebi e dos quais eu gostaria
de falar também.

Eu sou do Mato Grosso, como V. Exa. é 1a de Rondbnia, como todos nds aqui, e a sua fala para mim foi um balsamo,
porque estava praticamente ouvindo o que eu sempre faei: nds estamos no centro do Brasil e s vezes as pessoas, 1a no
Mato Grosso, falam: "Mas por que esse Senador Wellington fala tanto de porto?' E porque, para a nossa importacéo de
insumos e exportagdo, dependemos dos portos. E |4 que chegam e é de |4 que saem.
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Entdo, nessa experiéncia, onde estive |4 conversando, a gente vé um porto ai que esta interligado com a ferrovia e a
rodovia e que apenas em quatro dias eles conseguem fazer a distribuic¢éo em todo os Estados Unidos. Eu falo isso porque
a gente conhece, principalmente os Estados Unidos, que € o maior concorrente, € o maior produtor, € o maior comprador
e é 0o maior vendedor, tudo no superlativo, e eles tém uma logistica extremamente eficiente.

Para nés o produtor brasileiro - Senador Jayme, V. Exa., que é também um grande produtor - sabe o que é concorrer no
mercado internacional, que tem umalogistica extremamente eficiente, e o produtor aqui tem que suplantar tudo isso, com
um custo Brasil extremamente elevado.

Grande parte da nossa producdo ainda se perde nas rodovias por ineficiéncia na sua manutencdo, enfim, por tudo o mais,
fora de falar dos acidentes. O Brasil ainda é um pais muito rodoviério. Por isso a nossa luta muito grande para que a
gente possa verdadeiramente implantar o que V. Exa. falou, a Ferrogréo, a Fico, que ja esta sendo executada |4 de Mara
Rosa, chegando em Agua Boa. E, como o Senador Blairo sempre dizia, ferrovia de carga tem que ir & roca, no caso de
Mato Grosso, onde esté a producdo. Por isso a Norte-Sul tem essa importancia desse ramal que seriaa Fico (Ferroviade
Integracdo Centro-Oeste). Estamos trabal hando muito para que ela chegue a Agua Boa, que depois também possa chegar
em Lucas do Rio Verde, que a gente tenha também a Ferrogréo e a Ferronorte, Senador Bagattoli. Eu falo aqui para
todos que estéo nos assistindo: € aprimeiraferrovia por autorizacdo estadual do Brasil, e tudo isso s6 foi possivel porque
nés agqui aprovamos 0 marco regulatério das ferrovias, do qual todos nés participamos. Essa ferrovia esta avancando de
Rondonépolisrumo aCuiabéa, que é o compromisso, SenadoraMargareth. Eles ndo podem ndo cumprir esse Compromisso,
chegar a Cuiaba e também com outro ramal chegando até Lucas do Rio Verde.

Mas, Senador Jaime, eu vou aproveitar aqui... Eu quero fazer de forma bem educada, chamar a atencéo da Rumo, porque
nos fizemos aqui um trabalho muito grande, a bancada toda de Mato Grosso, nos esforgamos para que a gente pudesse ter
arenovagéo daconcessdo daMalha Paulista. Muitos aqui perguntavam: por que Mato Grosso brigatanto paraarenovacdo
da Malha Paulista, se € em S0 Paulo? Porque nés temos uma ferrovia moderna, que é a Ferronorte, em Mato Grosso
e Sdo Paulo, que tem capacidade de andar a 80km/h, e chegava em S0 Paulo a 12km/h. Se n&o tivesse a renovacdo
da Malha Paulista, ndo teria como ter o avanco de Ronondpolis para frente, porque a capacidade de carga da ferrovia
Ferronorte j& estava tomada. Entdo, com essa prorrogagdo, com 0s investimentos que estéo sendo feitos, com isso nds
temos essa capacidade de fazer esse avanco. Eu e 0 Senador Jaime levamos essa proposta a Assembleia Legidativa, foi
feita uma emenda constitucional, 0 Governador Mauro ndo s6 aprovou e sancionou, como fez o chamamento puablico e
nos temos essa realidade.

Mas quando a ferrovia Ferronorte chegou a Mato Grosso, Senador Jaime, a primeira cidade foi o Alto Taquari, cidade
bem pequena, e chegaram 2 mil homens para trabalhar em uma obra dessa, grandiosa, sem nenhum planegjamento do
impacto socioecondmico ambiental. Imagina, quem esta aqui nos assistindo, para um Prefeito de uma cidade peguena
ter que atender salide, educacdo, os problemas sociais e o rastro que tudo isso fica. Passou a Alto Taguari, foi para
Alto Araguaia, da mesma forma, passou em Itiquira e chegou a Rondondpolis, 0 maior terminal ferrovidrio da América
Latina. N6és comemoramos? Sim, mas o rastro € muito grande. Quando inaugurou a ferrovia em Rondondpoalis, ndo tinha
estacionamento. Ai inventaram o tal de estacionamento pulmao, e ai esse estacionamento pulmao foi o distrito industrial
dacidade, destruiu o distrito industrial da cidade. Inaugurou a ferrovia, ndo tinha esgoto sanitéario, os caminhoneiros néo
tinham onde fazer as suas necessidades. E hoje ainda temos toda essa deficiéncia, porque Alto Taquari esta abandonada.
Alto Araguaia esta sendo abandonada. E a culpa é de quem? E da empresa? Eu diria que € muito mais do Estado, porque
guando vamos ter obras com esse impacto, o Estado tem que estar presente antes, para dizer o que tem que se fazer e
0 que se pode fazer. A compensacdo da ferrovia Ferronorte, em Rondonépolis, foi uma &rea degradada. Se ndo fosse o
Ministério Publico, depois de cinco, seis, anos entrar, até essa compensacdo ndo teria acontecido.

Ent&o, Senador Bagattoli, como estamos aqui, eu estou aproveitando esta audiéncia para registrar aimportancia, o que
representa a Antag, como 6rgao regulador, e 0 que representa o Dnit; mas também para fazer este derta - aaudiéncianéo
tem tanto esse objetivo, mas para fazer este alerta -: nds ndo podemos permitir que obras gigantescas que chegam nao
tenham, realmente, essa compensacdo socioecondmica e ambiental.

E hoje 0 avanco daferrovia Ferronorte esta acontecendo praticamente igual.

Eu ndo vou aqui entrar nos detal hes, até parando prejudicar aaudiénciapublica, porque elatem outro objetivo, mas quero
chamar a atengdo que uma empresa com uma Rumo ndo pode entrar sem rumo. Uma empresa com uma Rumo tem que ter
o rumo do desenvolvimento socioecondmico e ambiental. Nao pode umaferrovia, que tem aexclusividade, o monopdlio...

Nos temos hoje no Brasil o direito de passagem. Mas quem é que vai colocar umalocomotiva paratrafegar numaferrovia
que vai impor as condi¢des? Alids, esse é um aspecto que nods precisamos discutir melhor também, porque o direito de
passagem nado pode ser sO o direito de passagem, tem que ser direito de concorréncia.
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E 18, Senador, 0 que nds precisamos para 0 produtor... porque o produtor fala sempre que tem que ser competente da
porteira para dentro. Da porteira para fora somos nés, € o Estado, sdo os representantes da populagdo. Ent&o, o produtor,
hoje, brasileiro, e principalmente do Centro-Oeste, da &rea norte, esta tendo que fazer algo que néo € o papel dele, que €
manter a estrada, conservar a estrada e aindater que participar de projetos.

Entdo, o custo do produtor hoje, paralevar o seu produto, para ter competicdo, competitividade, ndo esta fécil. E quem
esta hoje nas concessdes tem que entender que o papel tem que ser o do desenvolvimento regional, porque, se matar a
galinha, ndo existira ovos, seja ovo de qualquer natureza.

E o produtor brasileiro, hoje, eu diria, € o ovo de diamante, porque nés estamos tendo a coragem de produzir para fazer
com gue este pai's seja um pais superavitario, gracas, exatamente, a sua producao rural .

Ent&o, eu encerro aqui e agradeco muito. Claro, gostaria de poder ficar até o final, mas a Senadora Margareth j& estd aqui
representando o Senador Jayme, o Senador Wellington e 0 Mato Grosso como um todo.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Obrigado, Senador Wellington.
Antes de a Senadora Margareth falar, eu s quero fazer um comentario.

O Senador Wellington esta coberto de razéo. O que acontece? Da porteira para dentro, o produtor rural tem que fazer
tudo, é tudo por conta dele da porteira para dentro; mas, igual eu falel no inicio, nos temos uma grande preocupagéo da
porteira parafora.

Vou falar assim... Esté aqui o representante do Dnit, o Fabricio. O Fabricio é representante do Dnit, diretor. Quero dizer
para vocés que a BR-364, Senador Wellington, vai ser privatizada, vocé sabe que ndo se tem mais condicdo. Vai ter que
ser privatizada também.

Do modo como est4 o pedégio, como vao ser as pracas de pedagio, daformacomo vai vir aprivatizacao, o caculo jaesta
feito. Vai custar mais ou menos R$1,20 a R$1,30 para o produtor pagar, porgue - vocé sabe disso - do caminhoneiro ndo
se tem mais como tirar, ndo se tem mais como tirar de ninguém, e quem vai pagar esse custo final lavai ser o produtor,
val ser a parte da producéo ou o consumidor final também, que esta la na ponta.

SO que eu vou dizer paravocés: felizmente ou infelizmente, nGs temos que privatizar, porque sendo o gargalo... cadavez
asituacdo darodoviavai se complicando mais e vai realmente se ter que chegar na privatizacéo parafazer a duplicagéo;
mas, que nem disse o Senador Wellington, isso é um compromisso grande. |sso tinha que ser um compromisso de Estado,
0 compromisso da Uni&o, o compromisso dos estados, paraque nés ajudassemos a producéo do Brasil, porque ndo adianta
30 nos dizermos que representamos 30% do PIB brasileiro se ndo somos vistos com bons olhos.

Com a palavra, Senadora Margareth.

A SRA.MARGARETH BUZETTI (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PSD - MT. Pelaordem.) - Obrigada,
Presidente.

Como o Senador jafalou, hoje nds temos as Comissies tudo ao mesmo tempo. Como eu tenho a Comissdo da Mulher e
nés estamos no Més da Mulher, eu vou ter que passar 18, sendo a minha Presidente vai me dar um puxéo de orelha.

Quero dar as boas-vindas ao Fabricio, a Ana Paula, ao Alber, e dizer a vocés que o Mato Grosso lidera como o0 maior
produtor nacional de gréos, com uma participagéo de 27,6%; safra recorde de 100 milhdes de toneladas de gréos; R$830
bilhGes de valor de producéo agricola brasileira; 21% da riqueza nacional. A indlstria do agronegécio também é a que
mais cresce no estado.

Eu trabalho para o setor de transportes, que é o Dnit, porém sempre estive no Forum Pré-Ferrovia, porque eu entendo que
o Brasil, daformacomo ele &, precisa de todos os modais de transporte. Ele precisa da Ferrogréo, ele precisadaFico, ele
precisadarodovia, ele precisadahidrovia, ele precisa de todos os tipos de transporte para dar contada nossa safra. Seela
vai dobrar aproducéo em menos de 20 anos sem derrubar umaarvore, o que nés vamos fazer? Por onde nds vamos escoar
essasafra? Entdo, é umatarefa gigante que néstemos, e agui eu dou... Ana, sdo 0s dois mato-grossenses aqui preocupados
com isso, mas eu acredito que todos estdo preocupados com a questdo dalogistica, e muitos brincam com agente: "V océs
s6 falam de logistical S6 falam de logistical". N&o, a gente precisa de tudo, mas, para que as coisas funcionem dentro de
uma cidade, a logistica é primordial, ndo tem outro jeito. E para que as coisas funcionem dentro do nosso agronegacio,
nos precisamos da hidrovia, daferrovia...

Eu vou falar umacoisaparavocés: nésfizemosuma peregrinacdo no ST, pedindo paradesbl oquear o estudo daFerrogréo.
Eu nuncavi um pais que bloqueia um estudo! Seja para dizer ndo, mas fagal Ai, conseguimos convencé-los.
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Eu ndo quero que este pais ndo dé certo, mas, as vezes, a gente fica até com dificuldade de acreditar quando vé esse tipo
de coisa: 0 STF impedindo o estudo da Ferrograo! NGs vamos ver outros entraves ai, mas que a gente tem que, com garra,
com determinagdo, enfrentar, ndo €, Senador? Estamos aqui.

Ent&o, eu fico feliz que todos vocés estdo aqui. Esta audiéncia publica fica gravada, a gente consegue, depois, ver o que
vocés vao faar, e eu estou a disposi¢éo para 0 que vocés precisarem, estd bom?

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Obrigado, Senadora Margareth.

Eu s6 quero fazer mais uma complementagao, antes de passar a palavra a Elisangela, do que o Senador Wellington falou
aqui. No problema da privatizagéo das ferrovias, Senador Wellington, ndo pode ser privatizado o trilho, o transporte e o
vagao juntos. E o que aconteceu na Rumo e o que aconteceu em algumas privatizagdes no Brasil. Vocé podeir asferrovias
americanas. sdo totalmente diferentes. Aqui no Brasil, infelizmente, em Rondondpoalis, aquilo que vocé acabou de falar
ai, ficou tudo na méo deles. Esta na méo deles, tanto a parte do trilho, que seria a construgdo da ferrovia, quanto a parte
do transporte. Ent&o, quer dizer, eles estéo com o vagéo, estéo fazendo o transporte com as locomotivas.

E muito simples - viu, Senadora Margareth? -, nesse caso, porque nés temos cinco médulos de transportes no mundo.
Qual o0 mais barato? Maritimo. Depois, vem o fluvial, o ferroviario, o rodoviario e o aeroviario, que € 0 mais caro, com
0 avido. Ai, é smples, eu construo uma ferrovia, coloco os vagdes e acompanho o valor que, narodovia, o caminhao vai
fazer. Claro, se eu baixar 10% s0, esta tudo certo, vou transportar naferrovia.

Ent&o, isso cabe ao Legidativo e ao Executivo. Isso tem que ser analisado, com muita cautela, para que esses erros néo
acontecam no futuro. Igualmente, onde estdo sendo feitas hidrel étricas, igual ao que foi feito no Rio Madeira, com a de
Santo Anténio e a de Jirau. O que aconteceu com aquelas duas usinas? Sabe 0 que aconteceu 18, Senador Wellington?
N&o foram feitas as eclusas.

Isso jé aconteceu, 1a ho passado, quando foi construida a Itaipu. Se a Itaipu fosse construida hoje, certamente no projeto
estaria a eclusa. Agora, quando vocé vai, depois, partir do zero, como a usina jé esta feita, a hidrelétrica ja esta feita, o
custo triplica ou, talvez, até mais do que vocé fazer e colocar dentro do projeto.

Mas, enfim, temos que resol ver esses problemasno Brasil. Por isso, ha essadiscussdo, paranoés chegarmos aumaconclusio
de que nés precisamos gjudar essa logistica, e isso, como falou o Senador Wellington, € de competéncia, é de se abracar
essa causa aqui, no Congresso Nacional, e nds ajudarmos 0 nosso pais, a nossa producdo brasileira.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar VVanguarda/PL - MT) - Sr. Presidente, como ndo vou poder
ficar, eu gostariasd dedeixar aqui encaminhado ao Alber, querepresentaaqui aANTT, primeiro, como estahoje aestrutura
da Antag para atender essa necessidade téo grande do pais? Quando eu falo em estrutura, é pessoal ... NOs estivemos |a.
O grande problema da Antag € que s6 tinha trés diretores, mas, hoje, conseguimos e, entéo, ja tem cinco, e fica mais
facil paratomar as decisdes. Mas eu gostaria, aqui, até como sugestédo, ndo, até como pergunta, para que V. Exa. possa
colocar também de que forma nés podemos apoiar mais a Antaq de hoje, principalmente pensando que daqui a pouco
javamos falar em orcamento.

Também peco para fazer algum comentario sobre a cabotagem BR do Mar, de que eu acho que V. Sa. vai faar, mas
também se puder falar um pouco de hidrovia para nés ai, porque nos interessa muito, no caso do Arco Norte ai, Teles
Pires-Tapaj6s, 0 que é possivel, Araguaia-Tocantins, alguma coisa também, e de que forma vocés estdo ja estudando a
viabilidade das nossas hidrovias, 0 que hoje néo &, praticamente, realidade no Brasil.

Acabamos de aprovar o Reporto. Todos sabem a importancia que foi isso para o setor, e espero que também... E uma
coisaque eu aprendi |4, Senador, € que anossalegislacdo brasileiraé muito eficiente, e na pandemiands tivemos um bom
exemplo. Se ndo fosse a nossa legislagéo, 0s nossos navios teriam todos ido embora. Se, talvez, a Ana Paula puder fazer
um comentério sobre isso, ou, quem sabe, o Alber... Porque, as vezes, a gente critica muito nés mesmos. A gente vai la
fora e, as vezes, a gente ndo vé tanta coisa boa que tem aqui. Por exemplo, a questédo médica. Eu tive a oportunidade de
estar [4também em outraarea. Os Estados Unidos tém uma deficiénciade 150 mil médicos. Entdo, nds estamos discutindo
aqui aquestéo damedicina, elaelesfalam que o Brasil hoje é referéncia no trabalho profissional dos médicos no mundo.
Entdo, vamos falar coisa boa também.

Ent&o, aqui, ao Fabricio eu quero deixar também, principalmente... Porque nés salvamos esse Ministro Renan Filho, e
aqui o Marcelo Castro, uma pessoa que fez um grande trabalho, e, com isso, hoje 0 Dnit esta tendo recurso a vontade
paratrabalhar.

Mas eu gostaria, Fabricio, que vocé também esclarecesse um pouco como estd essa questdo das licitactes, principalmente
na relacdo das licencas ambientais, que a gente sabe que é um problema. No caso |4 do Mato Grosso, paraa 158 e a 242,
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o grande problema sdo as licengas ambientais, e eu gostaria que V. Sa. fizesse esse comentario, porque nos queremos
gjudar, ndo € isso, Senador Bagattoli? O nosso papel aqui € gjudar - esta Comissao sempre foi isso, todas as Comissoes -
e poder fazer com que os 6rgaos tenham condic¢des de atender as necessidades da populagéo.

Ent&o, nés vamos votar o Or¢amento novamente, queremos colocar o0 recurso, porque sabe-se que a infraestrutura é a
melhor forma de retomada da economia. Entdo, gostaria deste comentario, principalmente: em que é que nés podemos
gjudar mais ainda o Dnit para destravar algumas coisas que estéo aindatravadas. Acho queisso é o importante.

Claro, V. Sa. vai fdar das coisas positivas que estdo sendo feitas. E la no Mato Grosso, a gente sabe, a manutencao
das estradas esta indo bem. Queremos também que V. Sa. fale sobre o trevo, o Trevao |4 de Rondonopalis. Essa obra é
importante, principalmente a conclusdo ali, na saida de Rondonépolis paraa BR-364.

O Senador Bagattoli falou da concessdo da BR-364. Sdo duas. Uma naregido nossa, de Jatai até Rondondpolis, e aoutra
& no Nort&o. Entéo, para nos, interessa-nos, sim, a concessao da BR-364 nos dois trechos, tanto do norte como aqui da
regido, indo para o Centro-Sul do pais.

E com isso, entéo, eu quero aqui agradecer, Senador Bagattoli. Tudo o que vocés vao falar aqui, Ana, ficara nos Anais.
Nossa assessoria esta aqui. Nao se sinta desestimulada, aqui tem 81 Senadores a ouvindo, ouvindo a todos vocés, porque
todos os chefes de gabinete o estéo.

Mas eu gostariatambém, Ana, que vocé falasse um pouco dessa realidade dos nossos portos, das empresas que estdo aqui,
um pouco do comentario sobre a questéo da dragagem dos nossos portos. Acho que, se puder fazer esse comentario, é
muito bom, porque parte disso ai é 1a com o Dnit ainda, ndo é?

Ent8o, estd aqui. O Diretor da Aquaviariado Dnit € uma pessoa extremamente competente. Como € o nome?
(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - E Erick, ndo é? Erick. Muito
competente, esta fazendo |a a dragagem do Paraguai nosso, |a perto de Caceres, mas é importante 0 seu comentério,
principalmente do lado de & do bal c8o, ndo €? Quais as dificuldades... Porque, a gente percebeu |4, o grande problemano
Brasil ainda € essa questdo das dragagens, principal mente nos portos; etambém a convivénciahoje dalegislacéo brasileira
parafacilitar com que 0s nossos terminais privados possam ter mais avanco nainstalacdo e na ampliacdo hoje do servico
portuario no Brasil.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Obrigado, Senador Wellington.
Bom, com a palavra por dez minutos, vamos ouvir a nossa primeira oradora, a Elisangela Pereira Lopes, da CNA.

E eujaquero até deixar umapergunta, se elapuder responder depois parands. Atéfoi discutido esse assunto ha pouco aqui
na Comissdo da CRA, aquela situagcdo dajazida de Autazes |4, que é umajazida em que a Potéssio do Brasil vem fazendo
estudo ha anos; e, ja que temos discutido essa questdo de logistica, é a jazida que tem a melhor logistica do mundo, que
esta praticamente a 100km do Rio Amazonas - 100km, 115km do Rio Amazonas - e que pode mandar o potassio para
o Brasil inteiro através de transporte fluvial, tanto de balsa quanto de navio. E quero dizer para vocés que aquilo 14 é de
sumaimportancia. Que a questdo ambiental aprove aquilo o quanto antes e que nds possamos resolver, mesmo setivermos
a questéo dos indigenas... Os indigenas v&o receber um royalty por aquilo, porque até 0s nossos povos originarios tém
gue ter umamelhor condicdo de vida.

Entdo, com apalavraai a nossa primeira oradora, a Elisangela Pereira Lopes, da CNA.

A SRA. ELISANGELA PEREIRA LOPES (Para expor. Por videoconferéncia.) - Boa tarde, Senador Jaime.
Agradecemos a oportunidade, em nome do nosso Presidente, Jodo Martins, de estarmos aqui hoje. E quero cumprimentar
todos os presentes, 0s que estédo na mesa, a Ana Paula, uma amiga, Fabricio, Alber, todos os Parlamentares e também
assessores e ouvintes aqui da nossa palestra.

Essa € uma importante audiéncia publica porgque ela estd pensando no planejamento a longo prazo. Quando a gente fala
de gargalos para 0 escoamento da safra brasileira para os proximos anos, nds estamos pensando no futuro e ndo apenas
em acBes imediatas, acbes emergenciais.

Mas é importante, como agro, a gente trazer algumas questdes relacionadas a situagéo atual, hoje, em que a producéo se
encontra versus alogistica. Foi muito bem dito agui que o problema hoje € da porteira parafora e ndo para dentro, porque
dentro nés somos autossuficientes.

Entdo aqui, o segundo eslaide vem mostrando a situacdo hoje da producdo. Nds temos cada vez mais uma produgéo
recorde. S80 286,5 milhdes de tonel adas de soja e milho, somente sojae milho. E, quando agente observa, € nasregides de
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novas fronteiras agricolas, que envolvem o Estado do Mato Grosso, como bem dito pelo Senador Wellington e a Senadora
Margareth, e o Matopiba também, que tem tido um grande destaque como produtor.

Nessas novas fronteiras agricolas, que ficam ai no mapa acima do paralelo 16, sdo produzidos quase 69% de toda a soja
e milho. Nés escoamos ainda pouco pelos portos do Arco Norte, que sdo o0s portos que vao do Amazonas até a Bahia,
somente 34%.

E eu quero chamar atengéo da Antag e do Dnit, que estdo aqui presentes, para uma situagdo que incomodou muito em
2023, que foi a ndo possibilidade de navegacdo nos Rio Madeira e Rio Tapaj0s com a mesma poténcia que haviamos
navegado em anos anteriores. 1sso fez com que a producéo tivesse de retornar ao seu caminho maior e talvez mais caro,
gue é percorrendo 2 mil km de disténcia para os portos do Sul e do Sudeste. Ent&o, é por essa razdo que hoje no Brasil
ainda se movimenta soja e milho em 66% dos portos do Arco Norte.

Quando a gente analisa a trgjetdria da producdo e da exportacdo, no préximo eslaide, a gente consegue visualizar que
houve um crescimento da producdo na sua intensidade. Entdo, a gente vé manchas de producéo de soja e de milho cada
vez maiores comparado ali a 2009 e a 2023.

Mas, quando a gente verificaa representatividade dos portos do Arco Norte, €la € ainda pequena. Mesmo passando de 7,2
milhdes de toneladas, que foi 0 que a gente escoou em 2009 por |4, representando 16,6% do todo, para 61,7 milhdes de
toneladas, isso aindadiz respeito a so 34% da exportacdo. Entdo, cadavez maisaproducdo crescendo nas regides de novas
fronteiras agricolas, porém os portos do Arco Norte ndo alcangando o escoamento dessa producéo na mesma vel ocidade.

E dai, no préximo edlaide, a gente tem um indicador muito importante, que mostra que a producéo acima do Paralelo 16,
de 2009 paraca, tem crescido 10 milhdes de tonel adas, enquanto a exportacéo € de 3,9 milhdes de toneladas. 1sso significa
umadiferencaanual de 6,2 milh&es de tonel adas; € mais que acapacidade deum terminal portuario, deum TUP, émaisque
a capaci dade de uma estacdo de transbordo de carga. Entéo isso mostra que, a cada ano, o Arco Norte, as novas fronteiras
agricolas ficam atrés, no que diz respeito a acompanhar a producdo, a se instalar pelo menos um terminal por ano.

E ai vem uma grande pergunta relacionada com esse dado: como gerar seguranca juridica para os investidores e
previsibilidade para os investidores atenderem a essa demanda da producdo? Porque os investimentos continuam
acontecendo em Miritituba, em Porto Velho, no sistema portuario de Belém, de Itaqui e Ponta da Madeira. Os
investimentos continuam, mas, quando a gente tem uma seca como a que aconteceu agora no verdo amazonico, em que
se teve que se desviar carga para 0 Sul e para 0 Sudeste, os investidores ficam temerosos: "Como € que eu vou investir,
se eu ndo tenho previsibilidade, se eu ndo tenho seguranca?' Entéo isso é muito importante.

Essa previsibilidade para o investidor compreende o qué? Rios navegaveis, estradas em boas condicoes de trafego, oferta
maior de linhas férreas - e aqui foi muito mencionada a questdo da Ferrogréo -, porque as commodities necessitam de
transporte de alta capacidade, para que o custo de transporte ndo seja téo elevado e que a gente utilize o caminh&o para
pequenas distancias e ndo longas distancias. Entéo é importantissimo responder a essas questfes.

E dai, no proximo eslaide, a gente vé os Ultimos nimeros, Senador. A gente teve esse cuidado de trazer os Ultimos
ndmeros, para que a andise fique mais robusta. Ent&o a gente vé que o Arco Norte, os portos de la até cresceram em
relacdo a 2022 - o dado € de 2023. Vejam que S&o Luis, Itaqui e Ponta da Madeira cresceram cerca de 2,3 milhdes de
toneladas; Belém e Barcarena, 1,7 milh&o de toneladas; Santarém, 2,5 milhdes de toneladas. Mas foi pouco, e agente vai
ver isso quando a gente compara com os nimeros dos portos do Arco Sul. Mesmo assim, esses terminais do Arco Norte
mostraram resiliéncia, mesmo pelo ver&o amazonico que, em razdo do El Nifio, acometeu ali gravemente e comprometeu
amovimentagdo das nossas cargas do complexo soja e do complexo milho. E os embarcadores, temerosos do que poderia
acontecer diante da n&o possibilidade de navegagdo, enviaram as suas cargas para o Sul e o Sudeste, como mostrao eslaide

seguinte.
A gente vé o desempenho do Porto de Santos, que passou de 46,8 milhdes de tonel adas para 61,8 milhdes de tonel adas.
Ent&o, um adicional de 15 milhdes de toneladas. Paranagua também recuperou, aumentou... Alids, nem recuperou; quem
recuperou foi o Porto de Rio Grande, mas Paranagua também aumentou a suamovimentacdo em 4,5 milhdes de tonel adas,
relacdo 2023-2022. E Rio Grande, sim; Rio Grande recuperou a sua posi¢ao anterior com 5,1 milhdes de toneladas em
adicdo, isso muito por causa da recuperagdo da producgdo da regido no Rio Grande do Sul. E Santos, felizmente, estava
preparado para receber essa carga que foi desviada do Arco Norte, porque ha tempo ele tem feito investimentos para sua
ampliagdo, para receber, pensando ja na safra, que € cada vez mais recorde, do agronegdcio. Entdo, resumindo o que a
gente acabou de ver aqui, no proximo esaide o que a gente observa? Que antesda Lel 12.815, Santos... A gente fez uma
comparagdo aqui do somatdrio dos portos do Arco Norte com o Porto de Santos. Vejam que, antes da Lei 12.815, que
permitiu que se instalassem TUPs e estagBes de transbordo de carga, a movimentagdo em Santos era muito maior do que
0 somatdrio do Arco Norte. Isso comega a reverter a partir de 2014, e a gente vé, em 2020, 0 somatério do Arco Norte
pela primeira vez ultrapassando Santos. E foi assim também em 2021: um acréscimo de 100 mil toneladas de soja e de
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milho. Mas em 2022, o Arco Norte passou 5,5 milhdes de toneladas do Porto de Santos, a capacidade de um terminal,
infelizmente, por contadafaltadeinvestimento para prevenir o problemaque aconteceu no ver&o amazoni co. Ele acontece
todo ano, porém ndo foi namesma gravidade nos anos anteriores do que agente observou em 2023. Infelizmente, por conta
da falta de investimento na manutengdo dos nossos rios, este cenario aconteceu: Santos novamente passou 0 somatorio
do Arco Norte, uma pena para quem vinha apostando nessa tendéncia de crescimento cada vez maior do Arco Norte.

Agorajaestou finalizando, Senador.

Embora o senhor tenha dito que ndo tratariamos de armazenagem, € um ponto muito importante também aqui para esta
audiéncia publica, porque, se ndo tivermos onde guardar 0s nossos produtos, nds temos que colocar nos caminhdes. Essa
€ uma pratica que fica sendo armazenagem e estoque movel. Entdo aqui € sd para mostrar também o comportamento
da armazenagem no pais. Enquanto, olhando essa série histdrica de 2005 a 2024, a capacidade estética de armazém
cresceu 3,4% ao ano, a producgdo cresceu 5,3% ao ano. Ou sgja, 1,9 ponto percentual a mais do que a capacidade de
guardar. Em 2005, 2006 e 2009, nds tinhamos uma capacidade similar a recomendada pela FAO, que é de 120% relativa
a producédo, mas, nos anos subsequentes, 0 que a gente vé é cada vez mai s essa capacidade diminuindo e chegando... SO
para soja e milho, nés estamos em 73,7%. Um déficit registrado: quando vocé diminui a capacidade de 201,2 milhGes de
toneladas menos a producdo anterior, que foi de 319,9 milh8es de toneladas, a gente observa um déficit de 118,7 milhdes
detoneladas. Em 2005 eradez vezes menor. Entdo, de fato, nem aarmazenagem, nem ainfraestrutura de acesso aos portos
estédo acompanhando a producdo cada vez mais recorde do agronegécio. A gente tem aqui. Vou deixar para que, cCOmo 0
meu tempo venceu, 0s ouvintes tenham acesso a esses nimeros. Aqui vem mostrando os estados com maior capacidade
estética. O Mato Grosso hoje € o maior produtor de gréos e, também, é o maior estado com capacidade estatica. Porém,
guando a gente analisa, no préximo edlaide, o déficit, ele também € o maior em déficit de armazenagem. Como o maior
produtor de grdos do Brasil ndo tem armazenagem adequada? E uma pergunta que fica. E o Matopiba. Se a gente o somar
ao Matopiba, ele ficaem segundo lugar com o maior déficit de armazenagem no pais.

Essas questfes precisam ser resolvidas, especialmente em estados, localizacfes de hovas fronteiras agricolas, porque séo
onde ainfragstrutura tem se desenvolvido menos.

No préximo eslaide, e Ultimo, Senador, nds temos uma pesguisa que a CNA fez, em que 1.065 produtores rurais
responderam e eles explicaram por que eles ndo investem em infraestrutura de armazenagem, e muito esta relacionado
com a auséncia de linhas de crédito atrativas. Ent&o, depois aqui também isso pode ser consultado ponto a ponto, o que
pode facilitar a geragdo de politicas pablicas.

E o que fazer? A gente sabe o que fazer, porque a gente conhece todos os problemas. O importante € pensar: quem vai
fazer e como vai fazer.

Nostemosiniciativas em curso: BR dos Rios, Plano de Dragagem, aobrado Pedral do L ourengo, as outorgas hidrovidrias,
gue o setor agropecuario entende que, se for cobrada uma tarifa, tem que ser uma tarifa relativamente baixa, porque
ndo pode impedir 0 escoamento das commodities. Tem que manter esse modo de transporte, pelo menos com o valor de
referéncia de 30% do rodoviario. Entéo, essa tarifa ndo pode ser elevada.

A manutencdo dos nossos rios... tem a questao das autorizacles ferrovidrias, da Ferrogrado, da Fico, da Fiol, que foram
mencionados aqui, do direito de passagem e também de concorréncia nas ferrovias - como ressaltado pelo Senador
Wellington e pelo Senador Jaime - acesso aos portos, armazenagem, enfim, alista € muito grande.

A gente sb precisa pensar em como fazer isso com maior agilidade, porque o agro ndo consegue mais esperar.

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bageattoli. Bloco Parlamentar VVanguarda/PL - RO) - Quero gradecer aqui as palavras da
Assessorada CNA, a Assessora Técnica Elisangela.

E, antes de passar para o préximo orador, ja quero deixar uma pergunta aqui para o Alber Furtado, da Antag.

E uma col ocag8o muito importante a que ela fez: o que sera feito sobre o Rio Madeira? Aquele problema que nds tivemos
agora ha seca hdo € esse problema, eu conhego aquilo 1a hé praticamente 50 anos. Todo ano ele tem 0 mesmo problema.
Aquelerio tem o problemade umas pedras, tem o problemade que tem unslocaisem que precisaser feitadragagemnorio.

Ouvi faar até, uns tempos atras, em querer fazer tipo um modo de privatizaggo. Seria mais um custo. Eu acho que isso
ndo pode ter mais um custo. Isso cabe a Unido, cabe & Antaq se debrucar em cima disso, e nds vermos o que vai fazer
para solucionar o problema.

E quero dizer para vocés que eu vi até uma postagem do préprio Grupo Amaggi, agora, ha poucos dias, ndo sei se vocés
conseguiram ver, tinha 30 bal sas acopladas, uma do lado da outra, sdo 30 balsas, cada balsa, 2 mil toneladas. |sso so 60
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mil toneladas, e jaé praticamente um navio de pequeno paramédio porte, entendeu? O que da a carga de 30 bal sas dessas,
o que significaem torno de 1,2 mil caminh@es nove eixos, que é o que esta transportando ao mesmo tempo. Entdo vocés
veem que é um transporte que tem que ser visto com outros olhos pela Unido, pelas agéncias competentes do Governo
que estdo a frente dessa area e pelo préprio Congresso Nacional e pelo Executivo.

Quero passar apalavraagui ao proximo orador, ao Diretor do Dnit, o Fabricio Galvéo, que vai também nos fazer algumas
colocagBes sobretudo isso e sobre asrodovias nossas, que sdo um grande gargal o parao escoamento da producéo brasileira.
Obrigado.

O SR. FABRICIO GALVAO (Paraexpor.) - Boatarde. Boatarde, Senador. Boa tarde a todos que nos acompanham.

Queria dizer primeiro que é uma satisfacdo o Dnit estar aqui hoje, também representando o Ministro Renan Filho. Ele
pediu que a gente viesse, ele estd numa agenda externa. Inclusive, na minha apresentagcdo, a gente vai entrar em uns
assuntos que extrapolam um pouco o Dnit, mas sdo assuntos do ministério que sdo interessantes para a quest&o dos nossos
gargal os e da nossa produgdo, que cresce ano a ano.

Mas vamos |4
Pode passar. (Pausa.)

Vamos la. Em 2023, nosso primeiro ano, chegamos com diversos desafios para a infraestrutura do nosso pais. E
como o Senador Wellington falou, tivemos um aumento significativo do nosso orcamento e precisdvamos executar
esse orcamento, fazer com que esse recurso chegasse a ponta, virasse investimento e virasse realidade de impacto no
escoamento da safra.

Ent8o, se a gente levar em consideracdo s6 os corredores do agro, os principais investimentos, a gente chegou a 2023
com um investimento de 3,6 bilhGes liquidados, contra 1,98, que foi 0 maximo em 2022, que vinha sendo investido na
infraestrutura dos corredores do agro. Nossa perspectiva para 2024 € alcancar 4,7 bilhdes nesses corredores.

A gente alcancou resultados interessantes. Por exemplo, se a gente jogar a melhoria do ICM, que é o nosso indice de
conservagdo da nossa manutencao, a qualidade da nossa rodovia... Até como a representante da CNA falou que a gente
precisa melhorar a nossa rodovia, as nossas rodovias foram melhoradas de forma significativa, e € isso que a gente quer
mostrar para voceés.

A gente investiu muito no Arco Norte. O Arco Norte foi muito fortalecido pelo Dnit, isso facilitou a importagcéo dos
insumos e a gente teve até resultados no Ministério da Agricultura sobre a deflacéo de alimentos.

Essa era a BR-158, Pard, um corredor extremamente importante para o agro, essa ligagdo Mato Grosso/Para. A gente a
recebeu dessa forma que vocés conseguem ver do lado esquerdo, praticamente intransitavel, a 158, e agente jatem a 158
naforma que agente vé ali do lado direito.

A gentetem informac&o como o fluxo de carga previsto parao Arco Norte. Esse nimero... Acho que todo mundo ja
tem em mente quantos milhdes de tonel adas v&o ser transportados para o Arco Norte.

Como nossas principais agdes |4 dentro do ministério, a gente, nas rodovias, conseguiu melhorar a qualidade da malha,
intensificar e concluir obras importantes. A gente tem |a em Ronddnia obras como as travessias do Itapud do Oeste, Jaru
e Ji-Parang; restauragéo do corredor da BR-158 e da BR-155 no Pard; duplicacdo da BR-135, no Maranh&o; na BR-330
a ponte sobre 0 Rio Parnaiba, na ligacdo ali do Piaui; na Bahia, a gente recuperou também o corredor da BR-242, uma
ligacdo importante aos portos baianos; e estamos concluindo a ponte de Xambioa.

Além das ferrovias, como o Senador Wellington conseguiu citar, retomamos as obras da Fiol, intensificamos a obra da
Fiol 2 e jatemos a ampliacdo de frotas com mais, na VLI, 168 vagdes.

As principais agdes no Arco Sul, que a gente chama de Arco Sul Sudeste, a gente teve também melhoria na malha, as
concessdes dos |otes do Parana e intensificamos e concluimos obras estruturantes: o Trevao de Monte Alegre; BR-153 e
BR-365, em Minas; a ponte Luiz Alves, que esta praticamente pronta, essa ligacdo Goids/Mato Grosso; a duplicacdo da
BR-163 no Parang;, em Santa Catarina, duplicacfes importantes da BR-470 e da BR-280, que sdo ligagdes portuérias; a
gente tem a duplicacdo da BR-116, no Rio Grande do Sul; e aduplicacéo da BR-386.

S0 para vocés terem umaideia dos nimeros, do que a gente falaem melhoria das rodovias.

Isso erao Arco Norte em 2022. Ele tinha s6 52% das suas rodovias do Arco Norte com qualidade boa; hoje nés fechamos
2023 com 80% dessa qualidade boa. | sso em nimeros, sdo maisde 2 mil quildmetros que entraram naqualidade derodovia
como boa e a gente ainda reduziu em 1,2 mil quildmetros o resultado do ruim ou péssimo.
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Entdo, 0 Arco Nortetem outravisao parao Dnit eoutro resultado, eissojaéreflexo tanto no retorno do setor, do pessoal que
produz, do pessoal que escoa essa producdo pelo Arco Norte, que ja da esse retorno para o Dnit. 1sso € muito importante,
a gente vé que o0 nosso trabalho esta refletindo no preco do frete e na producéo.

Ai sdo algumasrodovias. SO parater um exemplo, a gente destaca, como agentefalou, aBR-158, Para. A gente arecebeu
em dezembro de 2022 com apenas 3% do seu trecho como boa e a gente a fechou com 98% de qualidade boa. Entao,
todas as rodovias do Arco Norte, nas principais rodovias, vocés conseguem perceber que a gente melhorou a qualidade
boa e reduziu os seus trechos de ruim ou péssimo.

Indo parao Arco Sul-Sudeste, mesma coisa. Eles estavam em 50% como boa; a gente ja conseguiu chegar a 65%. Ent&o,
foram mais de 613km que se elevaram ao nivel bom e 766km que a gente reduziu seu nivel de ruim ou péssimo. Todas
as rodovias também mostraram melhora e tiveram essa redugéo do indice ruim ou péssimo.

Como perspectivas para 2024. NGs queremos investir o que jainvestimos no Arco Norte, de 2 bilhGes para 2,66 hilhdes
€, no Arco Sul-Sudeste, de 1,5 bilhdo, que jainvestimos em 2023, para 2,05 bilhGes. Queremos viabilizar licenciamentos,
gue eram os assuntos de que 0 Senador Wellington falou: BR-242 e BR-158, asrodoviasdo Mato Grosso; além daBR-135,
na Bahia; BR-135, no Maranh&o; e BR-242, no Tocantins.

Ha60 obras estruturantes que nés queremosfazer entregaou ordensde servico, entre el as, em Rondbnia, queremos entregar
Itapud do Oeste, as pontes la de Araras e Ribeirdo, e fazer a ordem de servico de GuajaraMirim, que é a hossa ponte
internacional. Entdo, em todos os estados ali, nds temos obras estruturantes, importantes, que o Dnit vai tocar em 2024.

E sobre as ferrovias |4 do ministério: vamos intensificar as obras naFiol 2, Transnordesting, Fico; retomar alguns trechos
da Transnordestina; e a Ferrovia Norte-Sul, que é o0 aumento do transporte de carga.

Nas concessdes que 0 ministério vem projetando, entrerodoviasfederais e estaduais, ele planegjafazer 13 leilGesearrecadar
R$122 bilhdes - isso gera um investimento privado de R$122 bilhdes. E ai, s6 para a gente ter um exemplo de qual é a
diferencadisso para o investimento pablico, se agentetrouxer para o Estado de Rondénia: naBR-364, o Dnit estatocando
0 seu projeto de duplicagdo - € um projeto nos seus 700km, se voceé ligar Porto Velho a Vilhena -, com um investimento
gue passa de R$7 bilhdes para fazer essa duplicagéo. Entdo, se a gente juntar esforgos do privado com o publico, acho
gue a gente consegue ter bons resultados na nossa malha rodovidria. Entéo, acho que esse é o0 nosso grande objetivo, é
como a gente enxerga os model os de concess&o.

E entre os | eil des previstos pel o ministério, dez desses estdo nos corredores do agro. E ai esta 0 mapa em que vocés podem
ter essa visdo.

Além disso, umadas intences nossas € otimizar contratos existentes, porque ai vocé evita umanova concessao e antecipa
0s prazos das obras. sso j& estd em negociagdo com o TCU. Entdo acho que é uma perspectiva bacana, que o ministério
vem tentando fazer. E eu acho que é uma boa alternativa para os contratos que ja existem, para as concessdes que estao
desequilibradas, que hoje ndo conseguem fazer os investimentos e sd seguem cobrando suatarifa

(Soa a campainha.)

O SR. FABRICIO GALVAO - Basicamente é isso, de uma forma répida, paraa gente ter umaideia do que o Dnit vem
fazendo nos corredores do agro.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Obrigado, Fabricio, pelas suas
colocacdes.

Mas voltando s afalar sobre o comentario sobre a BR-364. Sobre a BR-364, sim, concordo com vocé, porque vocé fala
que, de qualquer maneira j4, o Dnit - o Ministério do Transporte, através do Dnit - vem fazendo, vai ter que entrar nesse
processamento e comegar a construcdo da duplicacdo. Nos temos diversos trechos |a que sdo trechos cadticos i, que tém
gue ser resolvidos. Uma parte, talvez, dé para ser resolvida, a principio, com terceira faixa, mas aquela duplicagdo tem
gue acontecer. N&o pode demorar muito, porgque o trénsito, para quem conhece do transporte ali, 70% dos caminhdes que
transitam ali sdo caminhdes de nove eixos. S&o caminhdes pesados mesmo, caminhdes longos. Hoje, nds sabemos, todos
esses caminhdes sdo de 25m, 26m.

Entdo, nos temos um problema seriissimo no transporte ai e sabemos que vai ter que ter participagdo publico-privada
para poder agilizar essa duplicagéo.
Eu queria dar dez minutos...

Com a palavra, por mais dez minutos, 0 nosso proximo orador, o Alberto Furtado de Vasconcelos, da Antag, para falar
para nés sobre esses gargal os que nés temos ai no transporte fluvial. (Pausa.)
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Desculpa, é Alber.

E Alber, ndo €?

O SR. ALBER FURTADO DE VASCONCELOSNETO - Alber.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Alber.

O SR. ALBER FURTADO DE VASCONCELOSNETO (Paraexpor.) - Senador, primeiro, cumprimento todos. E eu
parabenizo a suainiciativa de fazer este debate, de nos chamar para esta audiéncia publica, Senador Jaime.

Entdo, sdo unsrapidos nimeros que eu tenho aqui paraapresentar. Inclusive, no meio daapresentacéo, javou respondendo
aos questionamentos do Senador Wellington, que € um conhecedor também das agéncias.

Outro ponto também: eu vou so rebater alguns dados que a propria Elisangela trouxe, da CNA, de umas preocupactes
gue elajatinha colocado.

E respondo a sua pergunta também, que o senhor colocou muito bem, do Rio Madeira aqui, t&?
Aqui é so paracolocar as atribuicdes da Antag, aproveitando esse meu tempo, Senador, ndo querendo me alongar.

A gente é uma agéncia que foi criada em 2001 e um dos pilares dela é justamente 0 de a gente propor ao Ministério
de Portos e Aeroportos, 0 que € o0 nosso poder concedente, 0 plano geral de outorgas da exploragdo da infraestrutura
aquaviéria. E ai agente vai entrar na questéo das hidrovias.

A gente daautorizagdestambém paraempresas brasileiras de navegagdo, agente revisatambém contratos de arrendamento
e a gente faz reequilibrios de contratos, revisies e regjuste também de tarifas portuérias, principalmente nos portos
publicos.

Esses nimeros sdo importantes, Senador, para também ja responder ao questionamento do Senador Wellington sobre a
estrutura da Antag. Nos, atualmente, temos 1.656 autorizagdes, Senador Jaime, de Empresas Brasileiras de Navegago.
Entdo, olha sO, 1.656 empresas brasileiras de navegacdo foram autorizadas pela Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios. Nostemos, atualmente, Senador, 141 arrendamentos portuérios e 0 arrendamento € a utilizagdo daquela area
publica num porto publico. NOs temos 21 arrendamentos transitorios, o que a gente chama de arrendamento transitério.
Entdo, se eu somar 141 com 21, vocé vé o tamanho do setor hoje de instalagdo portudria sd em porto publico, que daum
total de 162 instalagdes portuérias ao longo da nossa costa.

A gentefalou daLei 12.815, que esta Casa aqui aperfeicoou, aLei 12.815, que € alei do setor portuario. Nos j& fizemos,
de 2015... Em 2013, foi aprovadaalei e, em 2015, comecamos os leildes. De 2015 para 2023, fizemos 48 |eil6es de &reas
em portos organizados.

E um nimero expressivo que aprépria Anavai trazer aqui também pela ATP: nds temos hoje autorizados 270 terminais,
Senador Jaime. Ent&o, olhe 0 nosso universo: eu tenho 1.656 EBNs (Empresas Brasileiras de Navegacao); nds temos 162
instalacBes portuarias. Olhe sb: no porto publico de Santos, que foi falado aqui, 1a dentro tem 41 instalagdes, Senador.
E nds temos 222 terminais autorizados.

Af estd alocalizag8o dos nossos terminais. O que estd em amarelo, Senador, sd para deixar claro, € um tipo de registro,
gue é uma autorizagdo que a Antag da, em carater precario também, parainstalagBes rudimentares. Veja que sdo aqueles
famosos | P4 do Dnit, que o Fabricio conhece bem ai também; s&o aquel es P4, que sdo instal ages mais rudimentares, que
nao é que movimentem tanto, mas sdo importantissimas em nivel local e regional. E nds temos ai, em azul, os terminais
arrendados e também as instal agdes autorizadas.

A nossa costa, Senador, tem 8,4 mil quilédmetros. E eu sempre falo que - estive agora, no ano passado, na Bélgica - a
Bélgicatem 83km de costa e € um pais absurdamente desenvolvido. Entdo, a gente tem uma costa de 8,4 mil quildmetros
com essa capacidade ja autorizada de portos no Brasil.

Aqui, rapidamente, a Antag, todo ano, Senador, no primeiro trimestre, divulga os dados estatisticos que servem para o
setor do ano passado. Entdo, o Senador até comentou que ele esteve |4 presente na agéncia, aquilo foi justamente para
a nossa divulgagdo do nosso dado estatistico. E ai, em 2023, 0 nosso pais movimentou 1,3 bilh&o de toneladas, o que
foi um recorde.

Se a gente olhar a variag@o... E agui, mais cedo, a gente falou do crescimento do PIB de 2,9 e que o agro, obviamente,
puxou isso em 1,6%, representando, mas, assim, nGs crescemos em movimentagdo nos portos 6,9%, Senador. 1sso €
impressionante, porque, geralmente, o crescimento portuério anda muito com o PIB, ele anda muito, ali, paralelo com o
PIB. Mas veja que, nanossa variagdo, a gente cresceu 6,9%. E s0 a questdo de cargas/anual de 2010 a 2023, nés tivemos
um crescimento de 3,4%, de 2010 a 2023.
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Quanto as principais mercadorias, hoje, nds temos o minério deferro, ndstemos o 6leo bruto, 0 Nnosso 6leo, asoja, queesta
entrando, o milho e fertilizantes, com 3%. Essas s&0 as principais mercadorias movimentadas, Senador - movimentadas
-, &qui no nosso Brasil.

Alguns dados bem importantes estdo colocados ai - a apresentagdo vai ficar paravocés - paraa gente olhar.

A gente é um pais de commodities, ndo adianta. Ent&o, nds tivemos um crescimento de fertilizantes... E ai, por conta de
todas essas questdes que ja foram colocadas aqui pela Senadora, muito bem pontuadas pela Senadora, Ministra Tereza
Cristina, a gente teve um crescimento na movimentacdo de fertilizantes de 6,9%. A gente teve um crescimento na soja
de 29%, o que é impressionante. E 0 minério de ferro, obviamente, que sempre puxa isso - nds somos campedes nessa
exportagéo -, com 7,6%.

Isso aqui € interessante. Eu ndo vou me alongar aqui, Senador, mas € importante observar que, para cada tipo de carga
dessa, vocé sabe de onde el e estd saindo especificamente. O que estdmeio laranjaai, vermelho, sai pel o porto organizado,
pelo porto publico; e o que esta em azul sai pelos terminais autorizados. E justamente a Lei n® 12.815 nos abriu essa
oportunidade de autorizar o privado afazer 0 seu porto. Entdo, deve-se observar um ponto importante: 0 nosso trigo, por
exemplo, € movimentado pelo porto organizado mais do que pelo porto privado; jacom o carvao mineral, € o inverso: ele
€ movimentado no porto privado antes do porto publico. Por que isso? Ai a gente tem justamente a questdo da Vale, que
jafoi comentada aqui, de Ponta da Madeira, que ele puxa bem. Ent&o, nds temos carvao mineral e minério de ferro ai.
Af, os produtos quimicos, organicos e contéineres. Aqui s80 0s parceiros comerciais nossos, deixando bem claraanossa
relacdo com a China, muito importante, 46%; e nds temos uma relacdo também com a América do Norte - o Senador
Wellington visitou Miami, viu um terminal de contéiner, viu como € que era a logistica -, a gente tem essa participacdo
com 9% no nosso comércio com a América do Norte; e, com a Unido Europeia, com quase 9%. Entéo, é importante a
gente observar essa mudanca ha cadeia logistica também.

Nossas mercadorias de longo curso, com 95% do share. No share de producéo por pais hoje, o Brasil representa 16%
nessa producado; e de minério de ferro hoje, a gente contribui com 48% na exportacao.

A s0ja, que é o ponto hoje que a gente discute aqui, ha evolucdo de toneladas de 2010 para 2023... E, obviamente, ai sim,
agente sabe que guem formulaapolitica publica, Senador, € o poder concedente, € o Ministério de Portos e Aeroportos. E
foi muito feliz o legislador também agui, com o aperfeicoamento da Lei 12.815, em abrir a possibilidade de o privado, de
0 empresario investir no seu porto, porque veja que a gente sd conseguiu dar vazdo a essa movimentacdo com as nossas
autorizagtes nos portos privados, ai naregido principalmente do Arco Norte, que a gente chama, acima do Paralelo 16.

E ai éoquejafoi colocado aqui pelaElisangela, daCNA, mas, em 2010, houve amovimentacdo de 11 milhdes e passamos
para 100 milhGes em 2023. Olhe sb que interessante isso! Entdo, a gente tem que ter capacidade instalada para isso.

Como até o proprio Diretor-Geral do Dnit jafalou aqui, o Fabricio, a gente tem que olhar também, ter essa visdo, porque
alogistica ndo significa simplesmente o porto, mas eu tenho que chegar até o porto, entéo tem que ter os acessos. E ndo
€ s0 o rodoviario e o ferrovidrio, ndo; é o acesso aguaviario. Se vocé pegar os grandes paises, os desenvolvidos, a matriz
€ basicamente 30-30-30, ent&o vocé tem 30% nas rodovias, 30% nas ferrovias e 30% nas hidrovias. Hoje, aqui no Brasil,
aparte hidroviéria ndo ultrapassa 10%, a gente tem vias navegaveis...

(Soa a campainha.)

O SR. ALBER FURTADO DE VASCONCELOS NETO - ... potencialmente navegéveis - eu vou terminar aqui,
Senador, rapidinho - em torno de 42 mil. E, ai so respondendo a sua pergunta, Senador, sobre o Madeira, a gente esta
estudando, sim, o trecho do Madeira. Obviamente que Jirau, pela construcdo da hidrelétrica, nos barrou a questéo da
navegabilidade, mas para cima a gente esta estudando. E eu fago um compromisso aqui com o senhor de, quando a gente
acabar o estudo, antes de botar na audiéncia plblica e receber as contribuigdes, a gente apresentar o estudo aqui nesta
Comiss&o.

E sempre 0 nosso pilar € nunca, numa concessao, atarifaestar prejudicando o frete, porque ai ndo tem sentido. Se agente
olhar no mundo, as hidrovias... Eu ndo falo de concessdo de hidrovias por qué? Porque o Governo bota o dinheiro ali
como uma parte da politica publica, ta? Aqui, a gente tem que combinar o que vai ser privado e o que vai ser publico,
misturar 0 OGU (Orcamento Geral da Uni&o), como também a participacdo do privado.

Terminal de contéiner, eu passo rapidamente. Eu vou deixar essaapresentacdo aqui. Onde tem hoje amai or movimentagdo
de contéineres, que é acargade valor agregado no Brasil, agente esta hoje batendo 11,6 milhdes de caixas de contéineres,
gue a gente chama de TEU, esta certo? Entdo, sdo 11,6 milhdes hoje ao longo da nossa costa.

E, por fim, Senador, eu acho que esse ponto € importante agui, a cabotagem, ja respondendo a pergunta do Senador
Wellington sobre a BR do Mar, que é aLei 14.301. A gente ainda ndo conseguiu visualizar o movimento do mercado
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em relacdo a 14.301, até porque ainda esta faltando um decreto que regulamenta alei. Mas, de qualquer maneira, a gente
olha movimentacdo nossa, porque, hoje, de R$1,3 bilhdo que nds movimentamos no Brasil, R$290 milhdes sdo pela
cabotagem. Entéo, veja que é significativo, sim. A gente vé que a cabotagem é de portos que estéo ao longo da costa, mas
eu tenho também uma cabotagem com navegacéo interior, e ai, obviamente, eu preciso das hidrovias.

Afi esta um gréafico também das navegacfes interiores que nds temos da Regido Norte.
(Soa a campainha.)

O SR. ALBER FURTADO DE VASCONCELOS NETO - Senador, ja finalizando aqui a minha apresentaco com
esta que eu acho interessante sobre o transporte interior, a gente esta falando aqui das regides hidrogréaficas, das bacias
hidrogréficas e do que a gente tem movimentado. Uma preocupagéo da Antag também € a gente aumentar essa nossa
matriz do transporte hidroviario. Como a gente a aumentaria? Com muitas discussdes aqui nesta Casa, na Comissdo de
Infraestrutura.

O que a gente tem falado € o seguinte: a gente precisa de recurso e precisa olhar também para a questéo hidroviaria. Ela
€ muito importante hoje na quest&o que a gente discute dos green ports. Com a hidrovia, a gente tira o caminhdo. Teve
uma discussdo muito boa na CNT, e a CNT apoia a hidrovia, por qué? Eu ndo estou tirando o caminhdo, o caminhado
vai ficar no porta a porta. A gente vai fazer aqueles longos percursos pela hidrovia, 0 que € mais sensato, obviamente.
Ent&o, tem todo esse panorama.

Nés estamos estudando alguns trechos hidroviérios, e, de novo, reafirmo aqui meu compromisso de apresentar para esta
Comissao a questdo das hidrovias, sempre com o pilar de que nunca atarifa pode abalar a questéo do frete, porque ai ndo
teria sentido a gente estar discutindo isso.

Finalizando agora com a questéo de licitacBes, sO para a gente saber da questdo de gargalo logistico. Hoje, nds temos
gargalo logistico em questdo de nimero de portos? Eu estou apresentando que ndo. N6s temos um ndmero de portos que
atende, sim. A gente tem capacidade instalada e capacidade dindmica.

A capacidade instalada, Senador, € quando o privado executa, investe em equipamento e na superestrutura, na
infraestrutura do seu terminal. Entdo, hoje nds temos essa previsdo de licitagcBes de aproximadamente 20 terminais, de
novo, somente para dentro do porto organizado, fora as nossas autorizagOes, 0 que est4 |4 ja rodando na Antag; e uma
previsdo para 2025 também de seis. Ent&o, é um desafio grande frente ao que a gente fez nos Ultimos dez anos.

E do que agente precisa, naverdade? Que olhem para a Antag também, porque hoje a gente tem 335 servidores, Senador
- finalizando com a pergunta do Senador Wellington -, e nés temos um orcamento de R$73 milhGes. Vou repetir, mas
eu ndo queria que o Fabricio desse uma risada, porque eu estou falando do orcamento para a Antaq de R$73 milhGes.
E basicamente custeio. A gente tem que fiscalizar esse nosso universo que eu mostrei: 1,6 mil empresas brasileiras de
navegacado... Néstemos 340 terminais, e agente tem que fiscali zar, porque a nossa regulagéo é afiscalizagéo por contrato,
fiscalizag&o responsiva, claro. Ent&o, € um orgamento apertado.

De novo, ndo existe agéncia reguladora forte se elando conseguir ter 0 seu orcamento. Nds ndo cobramos emolumentos.
Uma empresa entra na Antaq para pedir uma autorizagdo e sai com a autorizagdo sem pagar R$1, Senador. Hoje elando
paga R$1 nem parater autorizagdo, nem para manter a autorizag8o. 1sso eu acho que é importante destacar aqui.

Obrigado.

O SR.PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Obrigado, Alber, pelas suas col ocagdes.
No final, depois da Ana, a nossa proximaoradora... Eu quero deixar uma pergunta para que vocé respondano final. Vocé
falou que nds temos mais de 8 mil quildmetros - € isso? - de costa.

O SR. ALBER FURTADO DE VASCONCELOS NETO (Fora do microfone.) - De costa.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - O que o Brasil deveria fazer para
ampliar esse transporte através de cabotagem, para nds diminuirmos o transporte rodoviério interligando... E porque da
parainterligar do Rio Grande do Sul ao Nordeste inteiro, tudo por via cabotagem, por um transporte muito mais em conta,
mais barato. E praticamente 3 a 1, considerando o transporte rodoviério. E o que o Brasil tem que fazer? O que falta de
investimento para que isso aconteca e para nds entrarmos com uma competitividade maior?

Eu quero, neste momento, com a nossa proxima oradora aqui por dez minutos, a Ana Paula Gadotti... E Gadotti, ndo é?
L& em Santa Catarina, tem afamilia Gadotti.

A SRA. ANA PAULA GADOTTI - Tem! Minhamée é de |4, élade Rodeio.
O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - E a Gerente Técnicada ATP.
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Com apalavra.

A SRA. ANA PAULA GADOTTI (Paraexpor.) - Boatarde atodos.

Eu queriacumprimentar aqui 0 Senador Jaime Bagattoli e agradecer pelaoportunidade, pelo convite paraa ATP participar
deste importante debate sobre escoamento da safra e para passar a nossa visao aqui como ATP.

Cumprimento também os companheiros de mesa: o Diretor Fabricio Galvao, do Dnit; o Diretor Alber VVasconcelos; a
minha amiga também, retribuindo a amizade aqui, Elisangela L opes, amiga conhecida de algum tempo.

E vamos |4, vamos comegar. Eu vou apresentar primeiro rapidamente a ATP, e, em seguida, a gente vai falar um pouco
dos gargal os para 0s nossos associados, porque nds somos um setor, e, parando passar por todos os gargal os, pois agente
tem um tempo muito contado, a gente vai passar as nossas prioridades. (Pausa.)

Rapidamente, nds somos a ATP, estamos aqui em Brasilia e representamos os terminais de uso privado chamados TUPs.
OsTUPstém essadenominacéo apartir daLei 12.815, queéanoval el dosPortos, e sdo osterminais privados que operam
fora do porto organizado, é essa a caracteristica principal deles. Entdo, nds ndo estamos dentro do porto organizado, nés
estamos fora. E, como a gente viu aqui, como até o Diretor Alber comentou, no Brasil, com uma costa desse tamanho
€ COm NOSsoS rios navegavels, a gente tem uma vocacdo natural para termos portos maritimos, fluviais. E obviamente
estamos aumentando progressivamente o nimero de terminaisno Brasil. Entdo, haum crescimento pujante do nosso setor.
A associacdo tem dez anos, comemorou dez anos no ano passado, assim como anova L el dos Portos. Nossos associados:
s80 33 associados que nés temos hoje, que juntos operam cerca de 70 terminais no Brasil. Eles sdo caracterizados pelo
tipo de movimentacdo da carga com que eles atuam, em que eles sao especializados. E eu vou falar especificamente aqui
representando 0s nossos associ ados do agronegdcio, que estdo la em cima em destaque, que estéo em laranja.

Rapidamente, os TUPs em ndmeros. Nos Ultimos dez anos, quantos nés somos? Entre os terminais autorizados e as
instal acBes portuérias autorizadas aqui pela Antag, nds temos 148 nos Ultimos dez anos de um total de 270 - estd batendo
com o seu eslaide. Operacionai s sdo 209; e em expansdo atual mente séo 33. Nestesdez anos, é umacarteiradeinvestimento
que chega a quase R$90 hilhGes. Quantos mais seremos na nossa previsao? Atualmente, em andamento na Antag, temos
17 investimentos, empreendimentos em fase de antincio publico, que sdo candidatos a potenciais terminais autorizados, e
uma previsdo de investimento de pouco mais de 10 bilhes desses em anuncio publico. O nosso setor €... Aliés, separando
0 setor, 0s meus associados juntos reunidos representam mais de 47 mil empregos. Entdo, € um setor pujante que emprega
bastantes, muitos colaboradores no Brasil inteiro.

E aqui é um destaque damovimentac&o portuaria, ndo querendo ser repetitiva, emborasio eslai des que jaapareceram agui.
A gente traz aqui os Ultimos 13 anos, um histérico, uma série histérica da movimentacdo, dividindo entre os terminais de
uso privado, que estdo em azul escuro - € crescente, como Vocés podem ver -, 0s terminais dentro de portos publicos, que
estdo em azul claro, e anossa curva é sempre ascendente até 2023, de que a gente tem os Ultimos dados.

Ai agora a gente esta entrando especificamente aqui nos nimeros do agronegécio para dar um painel. Aqui a gente esta
falando damovimentacdo portuéria do agronegécio como um todo - todos os portos. A gentefoi atras de todos os dados de
portos. Aqui eu ndo separei em TUP nem associado da ATP. Foram 338 milhdes de toneladas em 2023, para demonstrar
entdo a pujancado agronegdcio e damovimentagdo portuariano Brasil. Afinal, Senador, os portos representam... Danossa
movimentacao sentido exportacdo, 95% passam pelos portos. Entéo, os portos sdo um item essencial da cadeialogistica,
principal mente e fundamental mente do agronegécio. Esse nlimero representou, entdo, um crescimento, em 2023, de 15%.
E agente destaca, em numeros gerais. 29% amais de soja e 15% a mais de milho, em nimeros gerais de 2023.

Agora eu quero destacar aqui, ja foi falado pelos que me antecederam, a importancia do Arco Norte na logistica do
escoamento. No meu grafico de pizza aqui na esquerda, a gente tem um movimento geral do Brasil, portuério no Brasil
do agronegdcio. A gente separou em regides. E ai vocés veem ali, obviamente, a maior parte é do Sudeste, que esta em
azul claro, 114 milhdes de toneladas. Mas, quando a gente isola Norte e Nordeste, que estéo em verde claro e verde, a
gente passa para um ndmero que é muito grande e que vem crescendo continuamente e esta se destacando como principal
fronteira de escoamento dos produtos agricolas. Entéo, é nele que a gente vai focar em breve.

Aqui agente quer destacar agora os gargal 0s de acesso para 0s nossos associados. A ATP tem associados ho Brasil inteiro,
mas no Arco Norte a gente tem uma preponderancia deles. E eles ressaltaram para a gente alguns itens de rodovia e
acesso aguaviario como prioritarios. Af aqui eu quero chamar a atencéo paraaBR-163, que ainda € um principal corredor
logistico rumo do Arco Norte e por ele passam 20 milhGes de toneladas por ano. Entéo, €le ainda € para gente... Embora
tenha tido muitas melhorias nos Ultimos anos, ele ainda constitui um dos gargal os, principalmente ndo os quilémetros
finais, que sdo os de acesso definitivo aos terminais portuarios.
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Tem uma concessiondria, aViaBrasil, que estafazendo a execucao desses acessos até essas regides dos nossos terminais,
as margens do Rio Tapajés. Foi incluido um dos trechos no PAC, que a gente sabe que estd em andamento, que sdo
0s 10km de acesso rodoviario no Porto de Miritituba. Mas existem os dois acessos para Santarenzinho e para |tapacura
gue ainda estdo indefinidos, e a gente precisa de uma definicdo para poder tecer essa seguranca e essa previsibilidade no
escoamento da carga. Ent&o, 0 que a gente sabe, de Ultima informagéo, é que a concessionaria ainda ndo apresentou o
cronograma detalhado que tenha previso de investimento nesses dois Ultimos trechos.

E ainda voltando para o Arco Norte, se ndo me engano, o Fabricio Galvao, o diretor, apresentou a BR-242, mas, se ndo
me engano, ndo na Bahia - depois o senhor me corrija, por favor. Nés temos associados ali na regido de Salvador, na
Baia de Todos os Santos, e eles usam, como principal via de escoamento do oeste da Bahia, a BR-242. Embora também,
do mesmo modo, a gente tenha tido melhorias nos Ultimos anos, ainda faltam alguns trechos, ainda falta pavimentacao e
falta, principalmente, a criac8o de umaterceira via de pavimento em alguns trechos de aclive nessaregido. Ali tem uma
foto ndo muito bonita para vocés terem umaideia. Ent8o, aqui a gente pede a sensibilizag&o para esse trecho.

Ainda no Arco Norte também, j& que o Arco Norte compreende os portos acima do Paralelo 16, a gente vai focar aqui,
na Bahia também, de novo, na BR-526 e na BR-528. Também...

(Intervencéo fora do microfone.)

A SRA. ANA PAULA GADOTTI - Perfeito, obrigada, na BA, exatamente, € estadual.

Esse trecho também est& concedido, esté sob responsabilidade da ViaBahia, e existem ali 4km que sdo criticos - criticos,
criticos. Eles estdo entre aVilaNaval, que € no fina daBA-526, e 0 acesso ao terminal, o TPC. Esses trechos tém muito
congestionamento e nelestransitamuitacarga, umamédiade 110 mil carretas do tipo bitrem por ano. Paravocésterem uma
ideia, cada carretaque transitaem diregdo aesse terminal pagaseistarifas, obviamente, de pedégio, porque so trésnaida,
trés navolta. Ent&o, existem, vamos dizer assim, recursos para fazer um investimento melhor ali, naguela infraestrutura,
porque elanecessita, urgentemente, de pavimentagdo, acostamento, obras de drenagem, sinalizac8o horizontal e é urgente
ali a duplicagéo do trecho. Teria que ser estudada também uma alternativa para isso, porque acessa importantes portos
ali naregido do Aratu.

Voltando aqui para o Arco Norte, mas agora para 0 acesso aquaviario, nés temos varios terminais que operam na regio.
No mapamostrado aqui, o Dr. Alber demonstrou aquantidade determinais, ETCs e registros portudrios, e 0s nossos TUPs
ali, naquelaregido, umaregido muito pujante. E ainfraestrutura agquaviariatambém é necesséria, muito necessariaali. Nés
precisamos, urgentemente, de investimentos nessa infraestrutura aquaviaria para prover os levantamentos hidrograficos
gue devem ser periédicos naguelaregido. A regido sofre muito com asuapropriacaracteristicanatural, de sazonalidade das
cheias. Deve-se fazer uma gestéo do tréfego naquelaregido, principalmente ali naBarra Norte do Rio Amazonas, realizar
manutencdo dasinalizago nduticae, enfim, fazer aimplantacéo das estruturas de resposta por incidentes ambientais. Uma
outorga hidroviéria na regido faria muito bem a regido e poderia dar conta de todas essas obras e investimentos ali, no
local, paramaior seguranca da navegacao dos navios que acessam nossos portos, das instal agdes portuérias e da carga do
agronegacio principalmente. A gente tem ali 64 terminais autorizados naregido - € muita, muita coisa-, sendo dois portos
publicos e 16 terminais diretamente envolvidos na cabotagem ou longo curso.

E al agentegostariaderelembrar agui queaATPfez umadoagdo. Nésestudamos, nésrealizamosum estudo deviabilidade
econdmica para a concessdo do acesso da Barra Norte. Realizamos este estudo e entregamos agora, no comego do ano,
como uma doagdo para a Antag. A Antag também tem um GT, um grupo de trabalho com outros 6rgaos do Governo,
para estudar situacéo e decidir. Entdo, nos adiantamos isso para a Antag e as outras entidades para pensarem uma
soluco, viabilizarem uma solucdo no local.

E éisso.

Eu gostaria também, rapidamente, de responder a alguns questionamentos.

O Senador Wellington perguntou rapidamente sobre dragagem, sobre licitagdes, sobrelegislacdo. Eu gostariade comentar
assim: a dragagem, quando feita em portos privados, no nosso porto, hdo tem problema, ela é privada. O problema se da
guando existe o TUP ao lado de um porto publico...

(Soa a campainha.)

A SRA. ANA PAULA GADOTTI - ... ou dos terminais arrendados e ha o compartilhamento do acesso viario,
compartilhamento de mar ou de rio. E a fungdo... Como ele é publico, muita gente entende que a fungéo da Unido é
prover servicos. Ent&o, a dragagem fica a cargo do 6rgéo publico, no caso da Companhia Docas, quando hd. Nesse caso,
os privados néo fazem, eles ja pagam uma tarifa de acesso, uma tarifa estabel ecida pela Antag, ndo é? E essatarifa, no
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nosso entender, possibilitaria que a Companhia Docas pudesse fazer a sua dragagem, o seu planegjamento de dragagem na
regido. Mas, as vezes, isso ndo acontece, fica uma situagéio muito dificil para 0s nossos terminais, as vezes eles proprios
tém que fazer adragagem. Entdo, ai seriaum ponto critico paraagente trazer aqui e estudar. Nao exatamente um gargalo,
mas uma dificul dade a ser pensada, estudada e solucionada.

Ah, sobre as hidrovias, agenteficafeliz...
(Soa a campainha.)

A SRA. ANA PAULA GADOTTI - ... em saber também que o Governo esta pensando, esta adiantando isso. Dentro de
algumas semanas, a gente vai ter uma secretaria de hidrovias muito importante para a Regi&o Norte e do Arco Norte, que
tem a participagdo do Ministério de Portos. A gente vai ter ndo so as hidrovias como também a concessdo de potenciais
vias navegaveis. |sso € muito importante para a seguranca da navegagao.

Acho que eraisso, para ndo me repetir aqui.

E fico a disposi¢éo para quaisquer perguntas tanto dos Senadores quanto dos colegas da mesa.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar VVanguarda/PL - RO) - Obrigado. Quero agradecer mais uma
vez aqui AAna.

Quero dizer paravocés daimportéancia que tém os portos privados hoje no Brasil, foi isso que desenvolveu a nossaregido,
principalmente & no Estado de Rondbnia, com a Amaggi, com a Cargill, com a Bunge, ADM.

Mas, antes de fazer... Vou dar dois minutos aqui para as consideracOes finais dos nossos oradores. Eu queria ja comegar
pelo Fabricio e dizer paravocé, Fabricio, que aquela situaco nossa dagquele acesso saindo da 364 para chegar aos portos
privados 1& de Porto Velho da em torno de aproximadamente 25km ou 26km. Eu acho que € o que estd dando 14, que
precisa fazer essa pavimentaco. E injusto, por exemplo, 0 motorista sair, fazer 1.000km numarodoviafederal, saindo do
Mato Grosso, ai de Sapezal, Campo Novo, um pouquinho mais de Campo Novo, d& 1.100km chegando a Porto Velho.
Vocé ja pensou? Chegou, ai vai sair da 364, para vocé chegar ao Porto, vai fazer 27km, 28km de estrada de chdo ruim,
de péssima qualidade.

Entdo, eu queria deixar aqui... E é por isso que a gente queria muito que o Ministro dos Transportes estivesse agui, 0
Renan Filho. Eu queria que vocé levasse essa mensagem para ele. Vamos nos debrucar sobre essa situagdo 14, porque
precisamos ver o que é preciso fazer, em que o Senado pode gjudar, a Camara dos Deputados, 0 Congresso. Mas isso €
um orcamento que ndo é téo pesado para 0 Executivo, e aquilo é de sumaimportancia para chegar aos portos |1a.

Ent&o, complementando, vou te dar maisesses dois minutos parafazer asconsideractesfinais. Sevocé puder nosresponder
e ver o que vocés podem fazer, através do Dnit, através do Ministério dos Transportes, para nos resolvermos a situagao
desse acesso aos portos |4, ao porto de Porto Velho. Esse porto |4 é de escoamento, é tudo dainiciativareamente, € 100%
dainiciativa privada.

O SR. FABRICIO GALVAO (Paraexpor.) - Vamos |4

Minhas consideracOes finais, Senador, so basicamente para dizer que o Dnit vem, junto com o ministério, investindo
pesado nos corredores logisticos. Eu acho que essa tem que ser uma diretriz nossa. E importante que todos os modais
juntos facilitem o escoamento da nossa producao.

E sobre essa obra que a gente chama de contorno de Porto Velho, que pode dar acesso ao porto, o Dnit... Eu ja estive
em Rondénia, inclusive com o Governo do estado, e a gente tem interesse, sim, em executar essa obra. A nossaideia é
executar um novo projeto. Existiaum tragado anterior, um projeto feito pelo Governo do estado, e a gente ja entende que
€le ndo atende as necessidades da carga que vem ali. Ent8o, se agente vai investir em um acesso, que esse acesso ja sgja
feito em viadupla, quejasejaum acesso que garanta que todas essas carretas consigam chegar com tranquilidade ao porto
e aquelaregido portudria. Entdo, a nossaideia é realmente atualizar o projeto existente e colocar isso em prética o quanto
antes. E o Governo do estado esta junto com 0 Governo Federal nessa construcao.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar VVanguarda/PL - RO) - Obrigado, Fabricio. Contamos com a
colaboragdo do Dnit para que isso se realize, porque € a maior reclamagéo - e com justa causa - de todos os motoristas,
dos transportadores que utilizam para chegar aquele acesso |4, para chegar a esse contorno, para chegar aos portos |4

Com a paavra, Alber, para as suas consideracOes finais. E, se puder responder aquela pergunta que eu fiz, eu fico
agradecido.

O SR. ALBER FURTADO DE VASCONCELOSNETO (Paraexpor.) - Claro, Senador.
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SO para finalizar aqui, quero colocar que esses grandes nimeros da Antag, que é o setor que nos regulamos, hoje, de
instal agdes portuarias, de portos publicos sdo nimeros absurdos, se vocé olhar. Eu acho que a gente ndo tem um pais no
mundo que tenha essa quantidade de terminais autorizados, de arrendamentos.

Recentemente, Senador, acho que € interessante; 0 Delta do Mississipi, no Rio Mississipi, sofreu com a maior seca dos
ultimos 95 anos. E estivemos |ajustamente para poder discutir essaquestdo da hidroviaeda seca. Elestém um orgamento -
eldadragagem éfeita, Ana, pelaU.S. Army Corpsof Engineers- aprovado pelo Senado. O Senado aprovaesse or¢amento,
gue é um orcamento carimbado para que eles fagam a dragagem.

SO para se ter uma ideia, eles dragam, por ano, 90 milhdes de metros clbicos. O Porto de Santos, que tem 25km de
extensdo, draga 4,8 milhdes de metros cubicos.

(Soa a campainha.)

O SR. ALBER FURTADO DE VASCONCELOSNETO - Entéo, assim, € um nimero absurdo.

S6 parafinalizar e colocar para a gente discutir esse tema, eu acho que a cabotagem foi muito bem discutida, aqui nesta
Casa, também com aLei 14.301, mas eu acho que a gente tem outras formas, e outras ferramentas, e outros remédios para
a gente poder incentivar a cabotagem no Brasil. Nao € admissivel um contéiner chegar a Rio Grande, ser colocado em
cima de um caminh&o e rodar 4.500km para chegar a Fortaleza.

Ent8o, assim, eu acho que a gente tem, sim, que olhar para a questdo das embarcactes de cabotagem, priorizar nas
atracacOes - entendeu, Senador? -, porgque eu acho gque cabotagem € porto a porto e é consumo imediato nosso. Entdo, ela
tem que ser priorizada também, e a gente também tem que discutir a questéo de impostos. O AFRMM também ja néo
incide na cabotagem, mas a gente pode também avancar, principa mente com a discussao do bunker, Senador. Entdo, eu
acho que esse € um ponto. O bunker é o combustivel dessas embarcacfes.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Obrigado pelas suas consideracdes.
Obrigado, Alber.

Parece que a Elisangela esta presente novamente ai. Eu queria que ela fizesse as consideractes finais. Ela est4
representando a CNA.

A SRA. ELISANGELA PEREIRA LOPES (Para expor. Por videoconferéncia.) - Sim, Senador Jaime, estou presente
e estive presente todo 0 momento, ouvindo todos os participantes com as suas informagdes bastante pertinentes. Ent&o,
nos vimos ai afala da Antag e do Dnit, que sdo promissoras.

A gente tem visto o esforgo do Governo em melhorar a infraestrutura. No ano passado e neste ano, foram langados
programas para garantir o escoamento da safra, em que nds estivemos presentes e estamos vendo resultados, mas, como
dito anteriormente, ainda muito aquém do que o agro necessita.

Ent&o, é importantissimo que se acelerem essas a¢les que estdo voltadas principalmente para garantir a navegabilidade
dos nossos rios. Eu nem cheguel a mencionar hoje o Pedral do Lourengo, mas estamos ai nesse imbréglio ha mais de
guatro anos e, até 0 momento, Ndo temos perspectivas de que as obras ficardo prontas na urgéncia de que o agro, de fato,
precisa para escoar as suas commodities.

Ent&o, finalizo agradecendo a oportunidade de estar aqui hoje discutindo esse assunto, que étéo caro para o agronegdcio e
paraos produtoresrurais, e refor¢ando as palavrasiniciais do Senador de que nds somos eficientes da porteira paradentro,
mas, quando dependemos de um passo além da porteira, nés enfrentamos grandes gargal 0s que precisam ser egquaci onados
com amaior urgéncia possivel.

Obrigada, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Obrigado, Elisangela, por vocé ter
participado e ter feito as suas consideracdes e seus esclarecimentos sobre a preocupacdo também da CNA e de todo o
setor produtivo.

E sabemos que sdo gargalos que nds precisamos realmente resolver e ndo podemos ficar sO numa discussdo para
nds marcarmos outra audiéncia, outra reunido. Nés temos aqui, como eu venho falando sempre, um compromisso do
Congresso, do Executivo, do préprio Judiciario de cada um fazer a sua parte para nds melhorarmos essa questéo de
infragstrutura no pais.

Dou dois minutos para a Ana Paula fazer as consideragdes finais.

Obrigado.

A SRA. ANA PAULA GADOTTI (Paraexpor.) - Serel breve, Senador Bagattoli. Obrigada.
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Pegando aqui um gancho dafalada Elisangela, elafalou que realmente o agro € muito eficiente da porteira para dentro, e
ficam faltando outrasiniciativas, principa mente por parte do Governo, daporteiraparafora. Até apedido aqui do Senador
Wellington Fagundes, que pediu para comentar rapidamente - eu tinha até me esquecido - sobre a situagdo dos portos,
NOssoS portos ndo devem nada a ninguém, ndo, aos do exterior; eles vém se modernizando.

Sefosse ha 20 anos, agente até poderiafalar algumacoisa. A genteteve a ajuda do Reporto, que possibilitou um aumento,
umamel horiadaprodutividade dos portos na utilizagdo de equi pamentos mais modernos, que mel horaram a produtividade,
melhoraram o escoamento das nossas cargas, e a gente ndo deve nada para ninguém, ndo. E os portos estdo aumentando,
depois também da Lel dos Portos, com os TUPs.

O que agente achano...
(Soa a campainha.)

A SRA. ANA PAULA GADOTTI - ... setor de portos é que a gente fica entre a porteira do agronegécio e o gate, o gate
gue é o portdo do porto, do terminal, seja ele do porto organizado ou do TUP. O que a gente precisa para melhorar € a
infraestrutura, o que fica depois da porteira do agronegdécio até o gate.

A gente precisa de acessos terrestres melhores, rodovias, ferrovias, acessos aguaviérios, rios navegaveis, hidrovias com
segurancga, com balizamento, com investimento, com dragagem. Com isso, a gente consegue melhorar a produtividade e
dar mais expressao ao produto nacional lafora, dar mais competitividade.

Aproveito para agradecer aqui a participacdo. Obrigada.
O SR. PRESIDENTE (Jaime Bagattoli. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Obrigado. Obrigado atodos.

Obrigado pela participacéo de cada orador: da Elisangela, da CNA; do Fabricio Galvéo, do Dnit; do Alber, Diretor da
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antag); e da Ana Paula, da ATP (Associacdo de Terminais Portuarios
Privados).

Quero aqui também agradecer, neste momento, aos i nternautas que estdo também muito preocupados com a situacéo sobre
alogisticano Brasil: 0 Gustavo, de Santa Catarina; a Ana, do Distrito Federal; o George, da Paraiba; o Flavio, do Parana;
o Petter, de Sdo Paulo; o Igor, de Minas Gerais; o Douglas, de Mato Grosso, preocupado com essa questdo do escoamento
de producao, esses gargal os que nés temos na logistica no nosso Brasil.

Enfim, sabemos que precisamos resolver o problema do Brasil e, a cada ano que passa, nds sabemos que a producéo
brasileira... NOs temos uma tendéncia com o foco brasileiro. A nossa mola mestre do Brasil é o agronegdécio, € o setor
produtivo, tanto a agropecuéria quanto a agricultura. Nés somos fortissimos desde a agricultura familiar.

Eu sou um Senador da Republica com grande respeito pelaagricultura familiar, porque eu sei 0 que aagriculturafamiliar
representa para o nosso Brasil, representa para os empregos das pessoas que estdo la no campo. E digo para vocés que
nOs precisamos, se o pais... Nos temos que estar preocupados também ndo s6 com a infraestrutura, mas a infraestrutura
do nosso pais vai gjudar muito a nossaindustrializacdo, principal mente dos produtos oriundos do agronegécio brasileiro,
gue sdo tanto da soja, do milho, do algoddo. Nés somos fortissimos no bovino, no suino e nas aves, entdo, nds temos uma
producdo. O agronegdécio é realmente a mola mestra que sustenta, que aguenta o pais em pé, sabemos disso, pois foi 0
maior reflexo quando aconteceu a pandemia nos anos de 2019/2020.

Neste momento, eu coloco em votagdo o requerimento, nos termos do artigo 40, inciso |, alinea"c", combinado com os
arts. 67 e 68 do Regimento Interno do Senado Federal, para que seja apreciado pela Comisséo de Agricultura e Reforma
Agréria o convite direcionado a este Parlamentar para participar da 892 ExpoZebu, que acontecera no periodo de 27 de
abril a5 de maio de 2024, no Municipio de Uberaba, Minas Gerais. Senador Jaime Bagattoli, do PL, de Rondbnia.

Os Srs. Senadores e as Sras. Senadoras que concordam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
Nada mais havendo atratar, declaro encerrada a presente reuni&o.
Obrigado.

(Iniciada as 15 horas e 06 minutos, a reunido € encerrada as 16 horas e 57 minutos.)
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