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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
16/04/2024 - 72 - Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Confiicio Moura. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - RO. Fala da Presidéncia.) - Havendo
ndmero regimental, eu declaro aberta a 72 Reuni&o da Comissao de Servicos de Infraestrutura da 22 Sessdo Legidativa
Ordinédriada 572 Legislatura, que se realiza nesta data, 16 de abril de 2024.

Comunico quefoi apresentado a Comissao 0 seguinte documento: Aviso n° 244, do Tribunal de Contasda Uni&o, referente
ao Acdrdéo 622, para ciéncia de decisdo proferida pelo plenario desse tribunal, quanto ao levantamento realizado sobre
0 0rgdo gestor de méo de obra do setor portuério. O documento, nos termos de Instrugdo Normativa n° 12, de 2019,
da Secretaria-Geral da Mesa do Senado, estara disponivel para consulta no site desta Comissdo, pelo prazo de 15 dias,
podendo qual quer membro deste Col egiado solicitar aautuacdo nesse periodo. Informamos aindaque, com o arquivamento
dos expedientes, os prazos de manifestago estéo encerrados.

A presente reunido destina-se a realizacdo de uma audiéncia publica, com o objetivo de instruir o Projeto de Lei 528, de
2020, que é de autoria do Senador Veneziano Vital do Régo, que dispde sobre a promocdo da mobilidade sustentavel de
baixo carbono e a captura e a estocagem geol dgica de dioxido de carbono; institui o Programa Nacional de Combustivel
Sustentével de Aviacdo (ProBioQAV), o Programa Naciona de Diesel Verde (PNDV) e o Programa Naciona de
Descarbonizacdo do Produtor e Importador de Gas Natural e de Incentivo ao Biometano; e atera as Leis n°s 9.478, de
1997; 9.847, de 1999; 8.723, de 199; e 13.033, de 2014, em atencdo aos Requerimentos n°s 19 e 21-Cl, ambos de autoria
do Senador Veneziano Vital do Régo, e arequerimento de autoriatambém do Senador Esperidido Amin e arequerimentos
de autoria do Senador Vanderlan Cardoso e da Senadora Tereza Cristina.

Eu sb estou aguardando o Senador Veneziano... Por gentileza, Senador Veneziano, V. Exa. pode assumir aqui a
Presidéncia. Eu aindando li o nome dos convidados, eu vou s6 ler o nome dos convidados, e V. Exa. pode chegar aqui.

Convido para tomar lugar a mesa - ja estdo aqui a frente, sdo 11 ao total os ilustres convidados -: Dr. Marlon Arraes
Jardim Leal, que é Diretor do Departamento de Biocombustiveis da Secretaria Nacional de Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis do Ministério de Minas e Energia; Gustavo Henrique Ferreira, Diretor de Programa da Secretaria de
Reformas Econdmicas do Ministério daFazenda; Cristiano Levone de Oliveira, Gerente Executivo de Gestdo I ntegradade
Transi¢do Energética da Petrobras; Jurema Monteiro, Presidente da Abear (Associacéo Brasileira das Empresas Aéreas);
Roberto Furian Ardenghy, Presidente do IBP (Instituto Brasileiro de Petrleo e Gas); Evandro Gussi, Presidente da
Unica (Unido da Industria de Cana-de-Aclcar e Bioenergia); EricaVieiraMarcos, Gerente Executiva Ambiental daCNT
(Confederacdo Nacional do Transporte); Henry Daniel Hadid, Presidente do Sindicom (Sindicato Nacional das Empresas
Distribuidoras de Combustivel e de Lubrificantes); André Meloni Nassar, Presidente daAbiove (Associacéo Brasileiradas
Indistrias de OleosV egetais); Sergio Tadeu Cabral Beltréo, Diretor Executivo daUbrabio (Uni&o Brasileirado Biodiesel e
Bioquerosene); Julio Cesar Minelli, Diretor Superintendente da Aprobio (Associacdo dos Produtores de Biocombustiveis
do Brasil)

O Senador Veneziano, que € autor dos requerimentos, entre outros, presidiré esta audiéncia publica e determinara prazos,
réplicas ou ndo.
Pode sentar aquii....
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O SR. VENEZIANO VITAL DO REGO (Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB. Pela ordem.) - Presidente,
antes que V. Exa. dé&me a honra de poder presidir, primeiro, devo dizer que para nés seria muito honroso poder
té-lo a Presidéncia. Eu sei que V. Exa.,, como de costume, sempre se caracterizou pela sua generosidade, atencdo e
companheirismo para com seus pares e reserva esta oportunidade, que, mais uma vez, duplamente... E porque a primeira
delas foi exatamente quando V. Exa. atendeu, penso eu, muito mais pelo reconhecimento a frente parlamentar que nés
presidimos do que pelos merecimentos que ndo 0s possuo, designando-me para relatar este projeto que é de suma e
atualissima importancia para 0 nosso pais.

Ent8o, eu quero agradecer a V. Exa., porque V. Exa. se erguerd, e eu ndo poderia, a frente de todos e de todas que
representam as diversas entidadesnumaprimeiraleva... EV. Exa. dizia: "Veneziano, agente tem apenas queter o cuidado
devido, porque, as vezes, as audiéncias publicas terminam perdendo um pouco do seu objetivo quando se somam muitas
e muitos dagueles que desejam falar nas condi¢fes de representarem as suas respectivas institui¢coes e entidades, e isso
termina desnaturando”. Sempretive, com V. Exa., essa preocupacdo de que todos possam ter, democraticamente... Afinal
de contas, as audiéncias publicas sdo instrumentos que nos permitirdo instruir melhor os nossos relatérios - nds enquanto
relatoras e relatores e enquanto votantes, Senadores que participardo deliberando ao final de cada uma dessas discussdes.

Ent&o, dirijo-me - com o carinho que V. Exa. sabe bem que todos nés desta Casa lhe reservamos - a V. Exa., Senador
Presidente Conflicio Moura. Obrigado, porque sei que sdo inimeras... Eu falava com o0s nossos companheiros que o
secretariam e eles diziam: "V eneziano, o Senador Conflcio Moura esta aqui assoberbado com muitas outras questdes, em
razéo do acimulo e em raz&o da abrangéncia com que a nossa Comissao de Infraestrutura trata diversos outros temas que
s8o correlatos a estes ou ndo". Sao muitas as demandas e requerimentos pedindo audiéncias publicas, mas V. Exa. tem a
dimensdo exata da importancia que nos cerca em relagdo aos combustiveis do futuro.

Muito grato pela sua atencdo, Presidente. (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Bem, meus
cumprimentos. Bom dial

Para que nés objetivemos e fagamos uma audiéncia produtiva, eu quero fazer um registro necessario, porque néo
deixaremos, em face do tema, em face da sua amplitude, em face de alguns de pontos em que precisamos, de fato, ter e
produzir as melhores informagdes, ndo deixaremos quaisquer entidades sem que as mesmas possam falar.

Eu até recebi, Presidente, algumas mensagens, quando a primeira lista saiu, com queixas respeitosas; "A minha entidade
ndo vai estar presente?’. Eu disse: ndo, ndo é por ai. A gente vai ter aoportunidade. Eu sd ndo me sinto bem - eacho que é
0 mesmo o sentimento de V. Exa. - quando nés aqui reunimos 20, 30 entidades ou instituigdes. Af, vocé, necessariamente,
pelaexiguidade, pelas obrigacdes que temos todos nds, senhoras e senhoras, e bem sabedores sdo 0s que nos acompanham,
por outras obrigagdes, termina desnaturando um pouco o melhor debate, tem um tempo menor, explicita-se de umaforma
mais acelerada, mais corrida, o que ndo é bom.

Entdo, a razdo de nds termos essa preocupacdo - e foi por isso que eu pedi ao Presidente Conflicio Moura que nos
reservasse, pel 0 menos, duas oportunidades de audi éncias publicas - € paradar, porque assim nds desejamos, oportuni dade
atodos aqueles que desejam falar arespeito dessa temética.

Entdo, vamos |4
Jafoi feitaaleitura pelo Presidente Conflcio Moura.
Eu ndo sei se a Secretariaja definiu a ordem dos nossos pal estrantes. Comegaremos por qual deles? (Pausa.)

Perfeito.

Entdo, pela sugestdo que foi feita pela nossa Secretaria, se houver algum tipo de mudanca durante o tempo em que nés
estaremos aqui na audiéncia publica, sugeriremos, mas sempre as ouvindo e ouvindo-os a todos.

O primeiro, como sugestdo, esta o Sr. Marlon Arraes Jardim Leal, que é nosso Diretor do Departamento de
Biocombustiveis da Secretaria Nacional de Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis do Ministério de Minas e Energia.
Penso que dez minutos € um tempo suficiente para que os expositores o fagam, pedindo encarecidamente - porque somos
onze senhores e senhoras expositores - que cumpramos rigorosamente os dez minutos reservados pela Presidéncia.

Seja bem-vindo!
O SR. MARLON ARRAES JARDIM LEAL (Para expor.) - Obrigado, Senador Veneziano, obrigado pela honra de

estar agui representando o Ministério de Minas e Energia. E uma satisfagio imensa vir aqui a esta Casa para falar do
combustivel do futuro.
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Eu gostaria de fazer um pequeno registro em homenagem ao meu avd, que trabalhou nesta Casa. Estes méveis
provavelmente passaram por ele, em algumamedida, e eu sempre gosto de, quando venho aqui, fazer essa homenagem a
ele. Hoje jando estd mais conosco, mas é alguém que eu guardo no coragdo com muito carinho.

Bom, dando inicio aqui, o PL do combustivel do futuro foi oferecido pelo Poder Executivo, o PL 4.516, que foi apensado
na Camarae enviado no més de setembro parao Senado Federal. Na Cémara, teve arelatoriado Deputado Arnaldo Jardim.

Eu acho que vale a pena nds resgatarmos aqui um pouco a motivagdo para a criagdo do Programa do Combustivel do
Futuro, porgque ele € um programa absol utamente necessario para propor medidas que sejam capazes de integrar politicas
publicas de mobilidade no pais. O desafio da descarbonizag&o do setor de transporte, do setor de combustivels, € muito
importante, porque havia até entdo, e ha até hoje, o risco tecnoldgico de que nds possamos perder, vir a perder, essa
vantagem competitiva que os biocombustiveis nos trazem para a transicdo energética ao menor custo possivel para a
sociedade.

Ent&o, enquanto determinados paises tém opcdes Unicas, ou muito poucas opgdes, para fazer a descarbonizacdo do setor
energético ou do setor de combustiveis, o Brasil tem biocombustiveis que o hemisfério norte ndo tem namesma proporgéo
gue noés podemos ter, e, caso nds ndo tenhamos uma integracdo dessas politicas publicas, nds podemos perder essa
vantagem competitiva que nos confere, a sociedade, uma relagéo custo-beneficio muito boa.

Temos acordos climéticos internacionais pararespeitar, para cumprir, e o Brasil é signatério do Acordo de Paris, e temos
uma contribuicdo a dar no ambito desse esforgo. E ai 0 setor energético, o setor de combustiveis também precisa fazer
asuaparte.

E a quarta motivag&o ali: consagrar a andlise dos ciclos de vida do pogo a roda, nessa integracéo que vai conferir uma
avaliagdo da eficiéncia veicular que hoje considera apenas tanque a roda, e ela passa a considerar o ciclo completo de
vida do poco a roda, do energético que abastece o veiculo, sgja ele qual for. Entéo, a neutralidade tecnol 6gica também
€ posta nesse sentido.

Qual o contexto da transicdo energética hoje? Hoje, no mundo, nds temos na mobilidade cerca de 1,5 bilh& de
veiculos motorizados, duas e quatro rodas, e 500 milhdes de outros motores para veicul os pesados, entre outros motores
estacionarios também. Esse conjunto de motores de combustéo interna no mundo vai levar um tempo para ser sucateado,
e nds precisamos enderecar essa descarbonizacdo da matriz de combustiveis, porque vai levar algumas décadas para que
nos facamos uma substituicdo no caso dos veiculos leves, mas, no caso dos veiculos pesados, o desafio é ainda maior.
No caso dos veiculos leves, eu me refiro especificamente a el etrificacdo, porque, ainda que ela seja muito bem-sucedida
e sgja acelerada, estes motores ndo sairdo de circulacdo da noite parao dia.

A experiénciainternacional, segundo aAgéncial nternacional de Energia, que mapeou aspoliticasvigentes paraatransicdo
energética, indica que ha sempre a necessidade de se conjugarem varias politicas publicas capazes de, no seu conjunto,
enderecarem as questdes relativas a transi¢éo energética. Somente os Estados Unidos, segundo a Agéncia Internacional
de Energia, tém 106 politicas de incentivo ou especificamente voltadas para a transi¢cao energética. A Chinatem 77; a
Austrdlia, 68; citando aFrancae o Reino Unido, 60; entre outros. M uitos desses paises, por terem renda e terem capacidade
fiscal, o fazem por meio de subsidios, por meio de um incentivo direto a produgéo deste ou daguele energético de mais
baixa pegada de carbono ou de alternativas tecnol dgi cas que sgjam custosas, mas nds ndo temos a capaci dade de orcamento
para fazer frente a subsidios, entdo temos que agir de maneira neutra tecnol ogicamente, capaz de indicar e, pelo menos,
incentivar um caminho de menor pegada de carbono para a mobilidade e para a transi¢ao energética.

Algumas dessas politicas incluem mandatos globais de banimento de motores de combust&o interna ou de, pelo menos,
comercializagdo obrigatoria de veiculos de emissdo zero. Algumas chegam a banir o motor de combustdo interna. Como
eu sou engenheiro mecanico de formagao, eu gosto de citar o Heywood, que diz que o problema nunca foi a combustéo,
o problema sempre foi o combustivel que vocé coloca, o carbono que esta ali € que é o problema, e ndo necessariamente
0 motor de combustdo interna. Mas essas politicas custam, e, obviamente, vai ser muito mais dificil levar a cabo uma
politicaquetenhaumaintervencao téo drastica, um rompimento t&o dréstico damobilidadetal qual conhecemoshoje. Esse
rompimento se dariano sd aum custo paraa sociedade do ponto de vistado custo do chassi, do custo daaquisi¢do dagquele
veiculo, que seria muito mais caro do que um veiculo convencional, mas também nés temos que falar dos subsidios que
s8o dados a essas plataf ormas pelos paises mais ricos, que realmente colocam o dinheiro do contribuinte como forma de
restituicdo ao que eles gastam nesses veiculos elétricos, para que eles possam fazer a mobilidade. Entdo, ha um gasto
muito sensivel, muito grande da parte desses paises. A Agéncia Internacional de Energia estima em US$425 bilhdes, em
2022, o gasto global em veiculos elétricos.
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Esses subsidios governamentais aqui nem incluem a parte de infraestrutura que seria necessaria para recarregamento.
Nada contra os veiculos elétricos, eles tém o seu lugar, porém ndo podemos confiar apenas a eles a nossa necessidade
de descarbonizag&o e transi¢ao energética.

Bom, falando agui de um modo geral dos eixos principais do PL... E ai, Senador, a minha apresentacdo tem outros
detalhamentos, mas eu acho que, abem do debate, nds vamos passar mais rapidamente os préximos esaides, e eu gostaria
de me deter um pouco mais neste, porque ele faz uma sintese dos eixos principais do PL, do texto que veio da Camara
dos Deputados, numa conducdo muito meritdria e muito digna de mencéo do Deputado Arnaldo Jardim. O relatério que
€ele coloca contou com o apoio do Poder Executivo, contou com o apoio da Casa Civil, e aqui esta a sintese daquilo que
foi colocado |4

O Combustivel do Futuro faz essa integracéo da Politica Naciona de Biocombustivels, RenovaBio; o Programa Mover,
gue serd 0 novo regime automotivo, no qual estaremos lidando com metas ambientais para as indUstrias automotivas;
o Programa Naciona do Diesel Verde, que quer fomentar a producéo e o uso do diesel verde; o Programa Nacional de
Descarbonizagdo do Produtor e Importador de Gas Natural e de Incentivo ao Biometano, com o CNPE definindo uma
meta de reducdo de emissdes, ndo necessariamente uma meta volumétrica, mas uma meta de reducdo de emissdes - mais
umainovaco brasileira.

Senador, ndo sei se 0 senhor sabe, mas o Brasil, aprovada essa lei, serd o primeiro pais a ter uma meta para a indistria
automotiva que considera a andlise do ciclo de vida do pogo a roda. E, da mesma forma, seremos os primeiros a ter
um mandato de reducdo de emissdes para 0 biometano e para 0 SAF, que é o quarto eixo do PL, que abarca ai, apds
também uma ampla discussdo com os setores, os stakeholders, os principais stakeholders do setor de aviacdo, exatamente
a colocagd@o de um mandato de reducéo de emissdes que va em linha com o COC e com as obrigagdes internacionais e
gue va colocar o Brasil de forma competitiva na producdo desse novo biocombustivel, desses novos biocombustivels, o
SAF, no caso. (Pausa.)

Outrainovagdo do PL é exatamente o incentivo aindUstria de tecnologia de captura e estocagem de dioxido de carbono,
0 CCS, o famoso CCS, quevai permitir que agente faca de formavoluntéria a utilizacdo dessa tecnologia, com regulacéo
e fiscalizacdo pela ANP. Os combustiveis sintéticos, que também ter8o o seu lugar; entdo, a gente atribui & ANP a
regulamentacéo e a...

(Soa a campainha.)

O SR.MARLON ARRAESJARDIM LEAL - ... fiscalizac8o daatividade de producdo e comercializacdo dos sintéticos.
E temos mais dois outros eixos, um que amplia os limites do teor de biodiesel no diesel B. A ampliacdo desses limites
gue hoje estdo limitados ao B15, a mistura do biodiesel que esta limitado ao B15, amplia, aterando afaixa paraB13 a
B25, a depender, obviamente, da constatacéo de viabilidade técnica e de testes que sd0 necessarios para teores acima de
B15. E, da mesma forma, a ampliacdo dos limites do teor de mistura de etanol na gasolina, ampliando o que hoje € de
18% a 27,5% para 22% a 35%, também igual mente condi cionada a constatacéo da viabilidade técnica para teores acima
de 27,5%. Meu tempo ja se esgotou...

Bom, eu vou passar por esses edaides, de qualquer forma ficardo a disposicdo do publico, ficardo a disposicdo da
sociedade, dos Senadores. E, de qualquer forma, voltaremos a Casa quantas vezes forem necessérias para a gente poder
debater o PL.

Aqui, amobilidade sustentavel de baixo carbono integra, entdo, justamente um eixo, que é o eixo da eficiéncia energética
com o eixo da eficiénciaambiental. E ai, no caso, contaremos com os parametros técnicos do RenovaBio para poder fazer
essa conversdo e essa juncao das metas de eficiéncia energética com a meta ambiental.

O Programa Naciona de Diesel Verde também amplia esse leque de opgdes para os pesados, porque agqui nés temos
gue ver que o desafio da descarbonizagéo dos veiculos pesados € muito maior, € muito mais forte e mais dificil de ser
respondido, porque sdo emissdes significativas e nds ndo vamos conseguir apenas com novas plataformas veiculares, nem
s0 com logistica, nem s6 com combustivel. Va ser integracdo e nds vamos precisar mesclar essas trés solucdes para a
gente poder descarbonizar o setor de veicul os pesados.

Com relacdo a - eu quistrazer amengao aqui - possibilidade de se ter 30% de etanol na gasolina C, basta a gente lembrar
ostestes que foram feitos pela Petrobras em 2014 e também pela Anfavea, pelaAbraciclo eo INT. Nésfizemostestescom
E22, E25, E27,5 e E30, testes absolutamente exaustivos. NOs tivemos um relatério bastante extenso, na época contamos
com 0 apoio da Petrobras, e nds fizemos esses testes. Algumas pessoas que criticam g, as vezes, trazem algum tipo de
observacdo contra esse teste ndo leram o relatério, porque mencionam que foram utilizados veiculos flex, quando, na
verdade, n6s utilizamos apenas e téo somente veiculos a gasolina.
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O CNPE, entdo, criou um grupo de trabal ho paraapreciar esses estudos existentes no Brasil e no exterior sobre a utilizagéo
do E30. E agui neste caso eu fago um paréntese para dizer sobre essa frota que seré objeto de consideragdo desse GT, que
abrange ai no caso um publico alvo, digamos assim, de 6,8 milhdes de veiculos leves dentro de umafrota de 45 milhdes
de veiculos, e de 12 milhSes de motos, de um leque de 21 milhdes de motos no parque circulante do Brasil.

Combustiveis sintéticos. Eu vou prosseguir um pouco mais rapido para a gente poder falar de outros detalhes, como por
exempl o osimpactos desse projeto delei, do ponto de vista da abrangéncia e daimportancia de se preservar, por exemplo,
0 parque industrial com manutencdo de emprego e renda, dando justamente vaz&o a vocacdo brasileira para a producdo
de biocombustiveis.

Nés temos investimentos significativos no setor automotivo, que é absolutamente pujante: 4% do PIB em 31 fabricantes,
590 fabricantes de autopegas, 67 unidades industriais em 11 estados, 1,3 milh&o de empregos diretos e indiretos. E o
setor de producdo de biocombustiveis também néo fica para tras. 4% do PIB nacional, com 419 unidades industriais e
3,3 milhdes de empregos diretos e indiretos.

Se a gente ndo aprovar o PL do combustivel futuro, volto a dizer, nés temos o risco da perda de competitividade dessa
economianacional com o ndo aproveitamento dessavocagdo paraaproducdo de biocombustiveisedebioenergia, queseria
0 que nos precisariamoster pararealizar adescarbonizac8o necesséria; afugadeinvestimentos; aperdade rotascomerciais
em voos internacionais, se nés ndo tivermos SAF aqui no pais; nés vamos ter umainflacéo do crédito de carbono, porque
as nossas metas ndo vao sumir, o NDC vai continuar, e, se hos ndo tivermos alternativas aqui de descarbonizacéo, elas
terdo que ser buscadas de outra forma e por meios mais caros; impacto no PIB e também obstéculos & exportacéo de
produtos brasileiros.

Aqui breves consideracfes finais, esse € o meu Ultimo eslaide.

Esse PL trata de pautas altamente positivas tanto do ponto de vista da sustentabilidade ambiental quanto do ponto de
vista econdmico e social, para o desenvolvimento e maturagdo dessaindustria. A gente amplia o leque de opces do pais
para a descarbonizagéo do setor de transportes, e esse ainhamento e integracéo de politicas publicas sdo fundamentais
para assegurar esses investimentos que nés vamos ter para cumprir 0S COmpromissos internacionais relacionados a
descarbonizacéo.

Obrigado, peco desculpas pela extensdo. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar Democracia/MDB - PB) - Meus cumprimentos, Dr.
Marlon. Ndo ha razdes para pedidos de desculpas, até porque compreensivel € - e temos que transigir - quando assuntos
dessa magnitude chegam para o bom debate.

Eu quero, antes de convidar 0 nosso segundo ilustre palestrante, registrar agui as presencas, prestigiando a mesa e 0s
expositores, do Senador Fernando Farias, do Senador Bagattoli, do Zequinha Marinho e de S. Exa., nossa querida e
estimada, Senadora Margareth Buzetti.

Nés temos ja uma lista de inscritos, apenas pego a compreensdo dos meus companheiros e da minha Senadora para que
noés tenhamos os seus expositores falando, até em face de poder ser aintervencdo dos integrantes do Colegiado senatorial
proveniente de alguma das respectivas falas.

Portanto, sem mais delongas... Antes, registro a presencaem nossareunido do Sr. Daniel MaiaVieira- Daniel, um grande
abraco! -, que é nosso Diretor da Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustivels.

Como segundo inscrito para fazer as suas exposi¢oes, Dr. Gustavo Henrique Ferreira, que € Diretor de Programa da
Secretaria de Reformas Econdmicas, do Ministério da Fazenda.

Sgjamuito bem-vindo, Dr. Gustavo! V. Sa. dispora dos dez minutos que nds aprazamos aqui para as suas consideragdes.
Muito bem-vindo, bom dia.

O SR. GUSTAVO HENRIQUE FERREIRA (Para expor.) - Perfeito, Senador, muito obrigado. Na sua pessoa,
cumprimento os demais Senadores, demai's participantes, meus colegas de mesa.

Agradeco, Senador, o convite e aaprovacéo do Colegiado para nds estarmos aqui nesse debate. N&o trouxe apresentacao,
vou falar, serdo brevesfalas, acho que dez minutos serdo suficientes, mas agradeco especialmente o convite ao Ministério
da Fazenda, porque de fato esse € um projeto, como o Dr. Marlon jadisse, fundamental parao Governo, agente o enxerga
com muitaimportancia, e ndo € diferente essa visdo no Ministério da Fazenda.

O Ministro Fernando Haddad, quando assumiu o ministério no comego do ano passado, estabeleceu basicamente trés
agendas prioritarias para 0 ministério: uma agenda de equilibrio fiscal, a agenda da reforma tributéria e o que a gente
chama de Plano de Transformacdo Ecol égica. Os dois primeiros itens, a agenda de equilibrio fiscal e aagendadareforma
tributéria, so aquilo que a gente chama de condi¢des habilitadoras do desenvolvimento.
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A gente entende que, sem uma agenda de equilibrio fiscal, o pais fiscamente estruturado, ndo é possivel haver
desenvolvimento econémico. O lado fiscal € fundamental para o controle dainflag&o e para o controle dataxadejuros, e
ndo hainvestimento com ataxa dejuros elevada, e ainflacdo € um problema que penaliza principalmente os mais pobres.
Entdo, a gente entende que é fundamental o equilibrio fiscal para garantir o desenvolvimento. A reforma tributaria vem
trazer simplificacdo ao regimetributario, que também destravainvestimentos e g udatambém no equilibrio fiscal no médio
prazo. Ent8o sdo duas agendas muito importantes, que tiveram um avanco importante aqui no Congresso Nacional no
ultimo ano, e continuam... A agenda de equilibrio fiscal € uma agenda que precisa ser continua; atodo momento estamos
lidando com isso.

E o Plano de Transformagdo Ecol6gica vem para fechar esse terceiro pilar da gestdo do Ministro Fernando Haddad, que
€ uma politica exatamente de desenvolvimento econdmico sustentavel. Nesse plano, que € uma iniciativa coordenada
pelo Ministério da Fazenda, mas umaliniciativa de todo o Governo e que é aprovada pelo Presidente Lula, obviamente, a
gente busca fazer com que o pais sgja capaz de aproveitar essa oportunidade que a gente tem de trazer desenvolvimento
econdmico a partir dessa transformacdo da sociedade que vem especialmente da transi¢&o energética e dessa necessidade
de combater as mudangas climaticas. Ent&o € nesse sentido que esse Plano de Transformagdo Ecoldgica vem. S0 seis
eixos, um deles é o eixo de transi¢do energética, e o projeto do combustivel do futuro € um eixo prioritario dentro desse
eixo de transi¢do energética.

O Ministério da Fazenda participou dos debates na Camara dos Deputados, ns fomos contemplados; 0 Governo, o Poder
Executivo, apoiou a aprovacdo do relatério do Deputado Arnaldo Jardim, como o Marlon bem colocou, numa conducéo
bastante democrética. Entdo, nos vemos representados ali no texto, sem prejuizo, claro, Senador, do papel natural que o
Senado Federal tem de fazer arevisdo dos projetos aprovados na Camara e fazer aprimoramentos.

E ja deixo agui registrado, Senador, a nossa disposi¢do no Ministério da Fazenda de dialogar com o senhor, com toda
a Comissao, todo o Senado Federal, para buscar aprimoramentos, se assim o Senado entender pertinente. A gente esta
100% & disposi¢éo para conversar e construir aprimoramentos, acho que sem violar nada daguilo que a gente conversou
na Camarados Deputados. A gente tem bastante abertura e bastante interesse para dial ogar com todos os Senadores. Acho
gue, além de uma questdo de respeito, 0 Senado tem também a sua capaci dade técnica de trazer aprimoramentos ao texto.

E falando um pouco, Senador, da visdo do Ministério da Fazenda em relacdo a esse projeto, mas em relacdo a
transicdo energética como um todo, acho que o importante para a gente € que a transicdo energética hoje é um
processo economicamente inflacionério, ele provocainflagdo. Por qué? Porque as solugdes que sdo ambientalmente mais
sustentével's, mas que sdo economicamente maisviaveis, que sao maisinteressantes, elasja sao adotadas pel o consumidor.
O etanol surgiu ha década de 80 por uma questdo estratégica, mas hoje 0 consumo de etanol que existe ndo é por questdes
ambientais, acho que amaior parte dele, consumidor, € movida a precos; ele quer consumir um combustivel mais barato.

Mas apenas esse movimento ndo é suficiente para a gente combater as mudancas climéticas na velocidade que a gente
precisa. Entéo, agente precisade novas politicas paraatransi ¢ao energética que sdo aquel as que vao incentivar o consumo
de produtos que sdo naturalmente mais caros, porque, se mais baratos fossem, ja seriam consumidos. E esta € preocupagéo
do Ministério da Fazenda: como que a gente incentiva e como a gente faz a transi¢do energética, que é supernecessaria,
mas de maneiramais custo-efetiva? Como que a gente consegue fazer esse movimento de descarbonizacdo da economia,
mas sem trazer, de novo, inflagdo, impacto em precos, prejuizo ao consumidor e prejuizo ao desenvolvimento do pais?
Ent8o € essa a visdo gque a gente tem.

E, nessaleitura, acho que dentro do projeto do Combustivel do Futuro, a partir do momento que ele sai do Executivo, ele
sofreu alguns aprimoramentos na Camara dos Deputados. Acho que falando um pouquinho, ja encaminhando, Senador,
até pelo tempo e ao final da minha fala, para deixar que os demais aproveitem o tempo, o programa do biometano
gue foi inserido na Camara dos Deputados teve uma versdo inicial, em que depois o Deputado Arnaldo Jardim acolheu
as ponderacOes do Ministério da Fazenda. E teve uma mudancga que eu acho que é bastante significativa, que €le saiu
do modelo de mandato de mistura obrigatéria de biometano, de consumo obrigatério de biometano, para uma meta de
descarbonizacdo do setor de gas natural. Acho que paraagenteisso faz muito mais sentido. O objetivo é reduzir aemissao
de carbono, ndo que sgja um consumo obrigatorio por determinados agentes. Entdo, nesse ponto, o Deputado Arnaldo
Jardim foi muito solicito em atender a nossa preocupacao.

Acho que, em relac&o ao texto que saiu da Camara, em relagéo aos programasdo ciclo diesdl, biodiesel e diesel verde, uma
preocupacdo gque a gente tem, voltando a essa Gtica de fazer a transicdo de maneira mais custo-efetiva, € talvez algumas
restrigdes a rotas tecnol dgicas especificas. Para a gente, quanto mais integradas forem essas politicas, esses mandatos,
tanto melhor, porque eles conseguem fazer com que a gente consiga avancar na descarbonizac8o, avancar na insercéo
de biocombustiveis em geral no ciclo diesel, que é talvez o ciclo mais dificil de descarbonizar, depois, obviamente, do
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setor aéreo. Mas, quanto mais integrada for politica, mais répido a gente consegue inserir mais biocombustiveis no
ciclodiesd.

Acho que o texto da Camara dos Deputados vem nesse caminho e a gente se encontra razoavel mente satisfeito. Acho que
€ natural de algum processo negocia que a gente ndo saia 100% atendido, acho que isso € normal.

Mas, enfim, acho que o texto esta bastante positivo também.

E um dltimo ponto bastante importante também, que foi acolhido pelo Deputado Arnaldo Jardim e que eu gostaria de
frisar, € em relagdo a manutengéo da governancga dessa politica dentro do Conselho Nacional de Politica Energética. Para
agente é muito importante isso, porque a gente ganhaflexibilidade nagestéo dapolitica. E essaflexibilidade, éimportante
lembrar, serve tanto para um lado quanto para o outro. Ela serve para que a gente consiga, eventualmente, proteger os
interesses do consumidor quanto a prego, oferta, qualidade dos produtos no momento em que ha umarestricao de oferta.
Entdo, a gente consegue, eventualmente, reduzir as misturas a politica publica, mas ela serve também ao que foi feito
recentemente, que foi uma aceleracdo desse processo de inser¢éo do biodiesel namatriz do ciclo diesdl.

O Poder Executivo, no final do ano passado, coordenado pelo Ministério de Minas e Energia, aprovou uma resolucdo
do Conselho Nacional de Politica Energética que antecipou em um ano o aumento do biodiesel no ciclo diesel. Entao,
essa flexibilidade tem estes dois lados. a gente consegue gerir melhor a politica piblica com mais celeridade, e a gente
pode, eventualmente, acelerar ou restringir, & medida que as condi¢des econdmicas assim o0 permitam. Ent&o esse € um
ponto bastante i mportante que também, friso, esta contemplado no relatério do Deputado Arnaldo Jardim, que vem a sua
relatoria, Senador.

Entdo é isso.

S6 finalizando e deixando mais umavez o Ministério da Fazenda a disposi¢do, acho que a gente tem algum espago, sim,
paraaprimorar o texto, e estamos a disposi¢cdo do senhor e da Comissdo para gjudar nesse trabal ho e também para debater
aqui na Comiss&o.

Muito obrigado, Senador. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Muito obrigado, Dr.
Gustavo Henrique, que falaem nome do Ministério da Fazenda. E é importante que nés frisemos, a mim me parece, que
o objetivo fulcral de todos nés é exatamente tratar sobre aquilo que se abate a nossa responsabilidade, até porque somos
nds, de fato, os Unicos responsaveis por toda essa problemaética que, de forma tdo dramética, se abateu as nossas vidas.
Entdo, estamos atratar, de umaou de outraforma, no respeito a posi ¢des que muitas das vezes sdo consonantes, outras das
vezes divergentes, da busca pela descarbonizagdo. E € isso que aqui nds queremos. Isso facilita, inclusive, o trabalho do
Senado Federal, que é uma Casa - e eu |he agradego, Gustavo, até pela sua atencéo e respeito - em gue nds ndo podemos
simplesmente nos negar ao dever constitucional de fazer aprimoramentos quando esses se apresentem como Necessarios.

O SR. GUSTAVO HENRIQUE FERREIRA (Fora do microfone.) - E claro.

O SR.PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar Democracia/M DB - PB) - E isso que nds precisamos
ter em mente, e vocé, de forma muito gentil e conscio daquilo que é dever constitucional a ambas as Casas, bem salienta
e me traz a oportunidade, antes de terminar por ser indelicado, de fazer um registro a uma figura que, além de muito
competenteintel ectual mente, além de muito atencioso, € muito dedicado astarefas que assume, que € 0 nosso companheiro
Deputado Federal Arnaldo Jardim, que fez excelente trabalho, mais umavez, quando lhe foi designada essa misséo.

Eu convido o Sr. Cristiano Levone de Oliveira, Gerente Executivo de Gestéo Integrada de Transicdo Energética da
Petrobras. Sr. Cristiano, seja bem-vindo, muito grato por ter aceito o nosso convite. V. Sa. dispord, iguamente, de dez
minutos para a sua exposi Gao.

O SR. CRISTIANO LEVONE DE OLIVEIRA (Paraexpor.) - Obrigado, Senador.

Bom dia, Srs. Senadores, Sras. Senadoras, colegas aqui da mesa, agradego gentilmente aqui o convite. Para nés € uma
oportunidade impar de contribuir para o aperfeicoamento do debate legislativo. Vamos trazer as visdes da Petrobras sobre
0 projeto.

Queria abrir dizendo que a Petrobras, uma empresa publica, a maior empresa de energia do pais, apoia muito essa
iniciativado pais de aprimorar o seu sistema de combustivel do sistemarodoviario, aéreo, etc., e temos algumas pontuais
contribui¢Bes que os senhores e as senhoras vao ver ao longo dessa breve exposi ¢ao.

Vamos falar sobre o Programa BioRefino da Petrobras.
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O Programa BioRefino da Petrobras enxerga o seguinte. Praticamente todos os paises do mundo, a grande maioria em
PIB, tém iniciativas e compromissos publicos de contribui¢do para a emissio zero e o Brasil ndo é diferente. E uma das
formas que a grande maioria dos paises tem enfrentado € fazer politica como exatamente essa tem sido feita do PL dos
combustiveis do futuro, que € atribuir na matriz rodoviéria ou na matriz aérea metas de descarbonizaco.

Ali so metas de todos os paises - 0 gréfico esta pequeno, masvai ficar adisposi¢éo para a apreciagdo de todos -, metas de
etanol, que o Brasil ja possui ha décadas, uma politica publica de muito sucesso, e metas também de biodiesel. O Brasil
certamente € um expoente mundia nessa politica e serd ainda mais com a aprovacdo deste projeto.

O plano estratégico da Petrobras reserva cerca de US$11 bilhdes no proximo quinquénio parainvestimentos em diversas
frentes de transic@o energética, sendo que US$1,5 hilh&o é para investimento especificamente em biorefino. Entéo, a
Petrobras esté posi cionada e preparada parainvestir e contribuir com o pais nareducdo de gas de efeito estufada suamatriz
detransporte. N&o so no transporte rodoviario, transporte rodoviario, transporte aéreo, transporte maritimo, que ainda néo
ha uma regulacdo internacional, mas acompanhamos e haverd muito em breve, e também produtos petroquimicos. Entéo,
as rotas de tecnologia de producdo ndo olham apenas o transporte rodoviario, mas todos, esse € o principal, que é o que
mais emite carbono pelo seu volume, mas também todos os outros setores da economia.

Em nosso plano, nés temos dois investimentos mais relevantes, assim aprovados hoje, uma planta que nés chamamos
de planta dedicada, é uma planta de BioQAV na RPBC, refinaria de Cubatdo, e uma outra de BioQAV que é a SAF
(Sustainable Aviation Fuel), combustivel sustentdvel de aviagdo, ali no GasLub, no Rio de Janeiro e em Itaborai. Eles
devem incrementar a producdo em cerca de 34 mil barris de petréleo por dia, uma importante contribuicdo para o setor
aéreo; plantas essas que também podem produzir o que nés chamamos de diesel verde ou HVO. Diesel verde é assim
como a gente chama no projeto de lei dos combustiveis do futuro ou HVO.

Vamos falar do diesel coprocessado, tem bastante debate sobre o diesel coprocessado e 0 meu objetivo € contribuir com
esclarecimentos.

O que éodiesal coprocessado? Eu chamo esse o grafico do boi, eu brinco internamente que esse € o grafico do boi. O que
€ o gréfico do boi? E o que tenta explicar o diesel coprocessado, mas, & minha esquerda, ndo sei se tem um laser aqui, ali
a esquerdatem as matérias primas para a producdo de combustivel, na parte superior afigura de um boi e afigurade um
Oleo vegetal qualquer e, nafigurade baixo, uma plataforma de petréleo para produzir o hidrocarboneto.

Existem duas rotas de producdo e hoje tratadas no PL dos combustiveis do futuro. A rota de cima € através do que nés
convencionamos de biodiesel, com areagdo do metanol, e nds temos o biodiesel que era 12%, esse ano passou para 14%,
esté contratado para margo de 2025, subimos a 15%. O projeto de lei dos combustiveis do futuro prevé o acréscimo até
25%.

Adiantadizer 0 seguinte, 0 aumento do mandato estabel ecido de acordo com testes aprovados|a pelo CNPE é umadecisao
politica de pais, a Petrobras ndo tem nenhum comentério com relago aisso - nenhum comentario.

E, com relacdo a planta dedicada do diesel verde, o processo tecnol 6gico de producéo € diferente, € com a aplicagéo do
hidrogénio, que é o mesmo processo de produgdo do diesel mineral, que, ha muitas, e muitas e muitas décadas, se produz
no Brasil e no mundo todo. E nés temos di o que nés chamamos de HVO (hydrogenated vegetable oil), que é a reacdo
com o hidrogénio, e ndo com o biodiesel.

Bom, o projeto de lei estabelece dois mandatos. um para o biodiesel de cima, que pode chegar a 25%, e outro para o
HVO, que pode chegar a 3%. S6 que esse mesmo processo de producdo de HV O é observado quando nés o chamamos
de diesel coprocessado, que é a figurinha debaixo. Quando vocé coloca 0 HVO puro, que é a figura do meio, ele vai
para a distribuidora, assim como o biodiesel, ha uma mistura, e o consumidor final consome o que nés chamamos de
diesel B. Sevocé, que é consumidor final, chegar num posto e falar: "Eu quero um litro de diesel”, ndo existe diesel para
vender ao consumidor, existem diesel B, que é o diesel A mineral mais o biodiesel. H4 uma mistura na distribuidora, e
0 consumidor ja a consome. Assim como no ciclo Otto da gasolina ele consome gasolina misturada com etanol anidro
- € € uma mistura, e é isso que o consumidor final consome -, no diesel, € a mesma coisa: ele consome diesel mineral
misturado com biodiesel. O HVO é uma outra rota de produzir a mesma descarbonizagdo com a mesma matéria-prima,
s6 que com outra rota de tecnologia.

Na figura de baixo, com o diesel coprocessado, é amesma coisa: ele pegao HVO, que é o diesel verde, usando matérias-
primas vegetais ou animais, gordura, sebo - se algum dos senhores for a uma planta dessas, la tem um cheiro de ragéo,
cheirinho de gordura animal -, mistura com o diesel e vai fazer a entrega para o produto final.

Portanto, nés estamos falando da mesma matéria-prima, da mesma descarbonizacéo, e € uma rota pronta, que ja esta
disponivel para a sociedade brasileira. Se € a mesma tecnologia, s que, em vez de misturar na distribuidora, mistura-
se no processo produtivo, nés vemos como uma possibilidade de aperfeicoamento do texto e ser incorporado, porque a
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disponibilidade é pronta. Esse produto € desenvolvido, ja ha 20 anos, com uma série de patentes da Petrobras, um produto
de dltissima qualidade, reconhecido pelos nossos clientes. Ele tem certificagdes internacionais e pode ser facilmente
comprovavel que tem origem absolutamente renovavel na sua composi ¢ao.

Bom, ninguém da Petrobras nunca vai discutir a entrada do diesel coprocessado no mandato - sabe, Senador? -, 0 que
nos discutimos é a parcela renovével do diesel coprocessado. Nessa figurinha, esta muito claro isso. Hoje, nos estamos
produzindo diesel coprocessado com 5% de matéria renovével - 95% sdo fosseis e 5% sdo renovaveis. Nenhum de nés
val propor - e ndo é esse 0 objetivo do projeto delei - que se considere todo o diesel como se fosse renovavel, porque ele
ndo o & ele é uma mistura. Ent&o, por conta da parcelarenovavel, ndo harazdo de ser excluido, porque €le usaamesma
matéria-prima, entregaamesma descarbonizaco numarota de tecnologiajaprevistanalel, sd que numa planta dedicada.

Falando sobre o marco legal, em maneirageral, entdo, nés estamos trabal hando com cinco mandatos, nesse projeto de lei:
mandato de biodiesel, mandato do etanol, mandato de diesel verde, mandato de SAF e mandato de biometano.

Falando brevemente de cada um deles, 0 mandato de biodiesel teve um aperfeicoamento legislativo no Parlamento, na
Cémara, quando introduziu ali a necessidade de viabilidade técnica, de testes, que o Deputado Arnaldo Jardim incluiu.
A Petrobras ndo tem nenhum comentério com relacdo a esse projeto de lei; a gente o respeita. E uma decisio de pais a
vel ocidade do crescimento do mandato, que vai respeitar questdes técnicas e econdmicas também. N&o temos nenhuma
contribuicdo adicional.

Com relagdo a meta volumétrica do diesel verde, que é aquela parcela do HV O, que € outra rota de produgdo, a gente
tem dois comentarios. Ele exclui pelo artigo aparcelarenovavel do diesel coprocessado, e entendemos que ndo precisaria
excluir, porque é a mesma tecnologia e € o mesmo produto. Se o objetivo € a descarbonizacdo da matriz de transporte,
ndo h& por que excluir uma das possibilidades que pode entregar um produto com bons pregos, boa qualidade, pensando
la namodicidade tarifaria para o consumidor final e no custo Brasil como um todo.

Temos um comentério. Esta meta tem uma duracdo, Senadores, até 2037. Pensem o seguinte, para uma planta dessa ficar
pronta, vai demorar quatro, cinco anos. Ela vai ficar pronta no final da década. Se 0 mandato incentiva até 2037, vai
dificultar investimentos. Essa restricdo ndo é observada nos outros mandatos, apenas no diesel verde e no SAF. Entdo,
uma contribuicdo seria, por que, nos casos do biodiesel, do etanol e do biometano ndo tem prazo de validade da politica
publica? Isso é uma politica publica de incentivo.

(Soa a campainha.)

O SR. CRISTIANO LEVONE DE OLIVEIRA - Por que é que nesse caso tem?

Este gréfico ilustra bem o que eu estou falando. Qual é a proposta da Petrobras, para ser bastante claro? Hoje, em 2024,
nés temos ali 86% de diesel minera e 14% de biodiesdl. E assim que funciona hoje. Como é que vai funcionar em 2025?
Ja esté contratado. De 14%, sobe para 15%, e estaintroduzido, no projeto de lei, de 0% a 3% de diesel verde.

Muito bem, s6 que essa planta ndo existe hoje. Elavai ter que ser construida, os agentes econdmicos vao ter que analisar
investimentos. Elendo vai tirar mercado do biodiesel, ele vai tirar mercado do diesel mineral. Qual € anossa contribuicdo?
Ao invés de ser o verdinho escuro, ser o verdinho claro. Ao invés de ser 3% de diesel verde, ser diesel verde ou a parcela
renovavel do diesel coprocessado.

Entregamos amesma carbonizagdo, podemos anteci par ademandaparao agro. Eu estou falando aqui de soja, estou falando
aqui de sebo bovino, estou falando de diversas fontes de producdo de matéria prima. A gente pode antecipar a matéria
prima, aumentar a descarbonizag8o e contribuir para a descarbonizacdo da matriz brasileira.

Ja estou caminhando para concluir.

Sobre 0 SAF, o combustivel de aviagdo, a gente tem 0 mesmo comentério de 2037, ser uma politica publica, para estar
alinhada a outros pares internacionais. Os pares internacionais ndo tém essa restri¢do temporal, entdo seria importante
agente poder prever.

Quanto ao etanol, ndo temos nenhuma contribuicdo, porque o crescimento de mandato esta sustentado em testes, entdo,
6timo! O apetite do pais e 0 aumento da descarbonizacdo com testes vao beneficiar o consumidor final do pais como
um todo.

Sobre o biometano, apenas trés rapidos comentérios, porgque é outra politica. O CNPE foi um assunto incluido sem
prévio debate, e me parece que vai ter uma outra audiéncia publica sobre isso. Entdo, nem todos os impactos | ogisticos,
regulatérios, de preco e nem todos os agentes estéo preparados para ele. Por exemplo, 0 biometano estalonge do acesso a
rede. Como é quevai ficar aconexdo com arede? Qual é essalogistica? Qual é o critério de especificacdo? A genteacredita
gue umaandlise - ndo somos contra, somos afavor -, mas uma andlise de impacto regulatério antes de sair estabel ecendo
0 CNPE e compras obrigatorias pode ser Util paratodos os agentes do setor.
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Outra coisa, 0 gas natural, diferente de outros setores, tem, norma mente, contratos de muito longo prazo. Pensem que,
em um ano de crise hidrica, 40% do gas natural brasileiro é do setor elétrico. O setor elétrico firma contrato de 15 anos.
Imaginem, agora, a gente entregar um gas e ter um componente adicional de biometano. Nao tem como, ele vai acabar
encarecendo e comprometendo contratos, tendo risco de judicializaggdo. Uma contribuic¢&o simples serialimitar aos novos
contratos. SO isso. Se limitar aos novos contratos, a gente jatem um beneficio para o pais e um incentivo para arota do
biometano, que é umaimportante rota, e nos também apostamos nisso, esta certo?

Outra coisaé no mercado de gés, existem varias cadeias de contrato. O produtor compra do outro sécio, que vende parao
distribuidor, que vende para o consumidor final. Poderiadeixar claro, se o objetivo é descarbonizagdo, poderia ser apenas
para o consumidor final, e néo em todos os contratos; sendo a gente vai cobrar o biometano em cima do papel, em cima
do contrato e ndo sobre a descarbonizacdo, que € em cima do consumo final do gés.

Considerages finais.

A Petrobras apoia. A Petrobras esta engajada numatransi¢ao ética justa, que foca a descarbonizagdo, isto €, emitir menos
gés de efeito de estufa, com modicidade tarifaria, na linha do que o colega do Ministério da Fazenda colocou. Estamos
colocando dinheiro, investimentos sérios em biorrefino. E ainclusdo de novas rotas amplia a participagdo da indistria;
promove nova pesguisa de desenvolvimento, porque as universidades, as empresas ndo vao sossegar e vao continuar
investindo - Isso é bom para o pais; propicia a entrega de produtos competitivos de alta qualidade; e pode antecipar a
descarbonizacdo das nossas matrizes rodovi&rias e aéreas, ampliando e antecipando demanda para o setor do agronegdcio
COm essa proposta.

Muito obrigado mais umavez. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar Democracia/lMDB - PB) - A Presidéncia agradece
aV. Sa, Dr. Cristiano Levone.

E, apenas pararegistrar - e jao fazia ao Marlon e também ao Gustavo -, se os senhores puderem entregar as exposi ¢oes,
compartilhar para conosco, seria de bom alvitre. (Pausa.)

Estou sendo aqui gentilmente informado pela nossa competente secretaria que todo material que esta sendo exposto neste
momento ja se encontra a disposicéo das Sras. e Srs. Senadores que integram a hossa Comissdo de Infraestrutura, que
saudara as presencas dos Senadores Jayme Campos e do Senador Omar Aziz, que se somam, ambas, a dos demais, dos
outros ja mencionados companheiros.

N és passamos e convidamos, deimediato, aqueridaamiga, Sra. JuremaMonteiro, que éaPresidente daAbear (Associacdo
Brasileira das Empresas Aéreas).

Seja, mais umavez, muito bem-vinda, Jurema.

A SRA. JUREMA MONTEIRO (Para expor.) - Bom dia, Senador Veneziano. Na sua pessoa, eu gostaria de
cumprimentar a todos os Senadores presentes, cumprimentar também 0s meus pares aqui ha mesa e |he agradecer por
esse convite importante a esta discussdo do PL do combustivel do futuro. Eu falo em nome da Associagéo Brasileira das
Empresas Aéreas, e destaco e agradeco a importancia de o Senado abrir, dar palavra aos uUsuérios, as empresas aéress,
gue, ao fim e ao cabo, serdo responsdveis pelo consumo desse novo combustivel, gerando inducdo de desenvolvimento
na nossa economia, na sociedade. Mas é fundamental para a construg@o de um posicionamento do Senado, assim como
foi na Camara, a escuta desse lado dos nossos usuarios desses novos combustivels. Mais uma vez, entdo, |he agradeco
pela oportunidade.

Vou passar por uma apresentacdo - que, como o senhor bem disse, ja esta disponibilizada a todos os Senadores e atodos os
interessados, pelo site do Senado -, destacando al guns pontos desse tema, que, paraa gente no setor aéreo, é t&o importante
e aponta para o futuro desse segmento, desse setor tao estratégico na nossa mobilidade; ndo sd na mobilidade, mas na
induc&o do desenvolvimento.

O setor aéreo tem discutido uma jornada de descarbonizagdo hd mais de 20 anos, olhando o futuro, entendendo que
€ necessario ter solugdes que mitiguem os impactos da nossa operagdo na atmosfera, no meio ambiente, embora sgja
responsével por apenas 2% das emissdes de gases de efeito estufa na atmosfera, ha uma discussdo, como eu disse, ha
muitos anos, do setor comum um todo no mundo, junto ao Oaci, que € organismo internaciona do transporte aéreo, e com
€eles nds desenvolvemos entdo um programa chamado Corsia, um tratado internacional que tem um esquema de reducdo
de emissdes, de que o Brasil é signatério a partir de 2027, de maneira obrigatoria. O objetivo é que a gente chegue a 2050
zerando todas as emissfes liquidas da aviagdo comercia internacional.
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Para além disso, como os representantes do Governo também trouxeram, existem outros compromissos do pais
relacionados a descarbonizag8o em que naturalmente o setor aéreo serd impactado.

Para chegar a essajornada, para chegar a esse objetivo, a nossa jornada de transi¢do ecol 6gica e energética é complexa e
n&o existe uma medida inica que aponte uma solugdo definitiva. E preciso, como bem disse o representante do Ministério
de Minas e Energia, a combinacdo de diversas solucdes, para que a gente consiga de fato mitigar os efeitos das emissoes,
medidas de curto prazo, de médio prazo e de longo prazo.

Sem duvida alguma, todos os nossos estudos, ndo s6 da Abear, como da lata, que é a Associacdo Internacional de
Transportes Aéreos, apontam que o SAF, o combustivel sustentavel daaviacdo, é aguele que tem maior potencial e efeito
paraareducdo de emissbes, mas a gente ndo pode abrir mao das demai's solugdes que estdo postas e que ja sdo executadas
pelas empresas.

No curto prazo, éimportante destacar o papel que as novas tecnologias e a eficiéncia operaciona tém nessajornada. Hoje
uma nova aeronave ou um motor novo de aeronave chega a consumir 15% a menos de combustivel e na mesmarota. O
gue isso significa? Menos emissdes. Entdo, a renovagdo da frota é fundamental. E hoje, as empresas aéreas brasileiras
dispdem de uma frota relativamente jovem, algo em torno de sete anos, e elas tém investimentos continuos na renovagéo
de frotas. Esse € um caminho para a descarbonizag&o.

Um segundo caminho é areducdo das rotas ou das vias aéreas, sair do ponto A parao ponto B em um caminho mais curto.
Eu vou, inclusive, apresentar um dado especifico disso agui no Brasil.

Mas, no longo prazo, amai or aposta é real mente o desenvol vimento de um novo combustivel que possaser combinado com
o combustivel fdssil usado hoje em dia e nosleve aumaotimizagdo. O Brasil tem um potencial gigantesco para esse novo
combustivel, pelo parque tecnol dgico gque a gente ja tem instalado, pela produgéo de matérias-primas que nds temos no
pais. Entdo, muito além, e eu nem seriaaqui a melhor porta-voz disso, do que os efeitos especificos s do setor aéreo, para
aindustria como um todo, para o desenvolvimento econdmico do pais, a producdo de SAF tem um potencial gigantesco.

Um estudo da RSB, que é umaconsultoriainternacional na area de sustentabilidade, em conjunto com aBoeing no Brasil,
apontou que hoje, com os residuos que nds temos disponivels no pais, nds conseguiriamos produzir algo em torno de
9 bilhdes de litros de SAF/ano. O pais hoje consome 7 bilhdes de litros de combustivel da aviagdo, ou seja, a gente
conseguiria suprir toda a nossa demanda e gerar o suficiente para a exportacdo do produto aqui do Brasil. Isso € geracdo
de receita, isso é geracdo de emprego, de divisas, entdo € realmente uma industria com um enorme potencial e, por isso, a
nossa defesa no avanco de uma politica que traga seguranca juridica, que traga um marco regulatorio parainvestimentos
do SAF.

Quando a gente fala de SAF, e eu vou entrar nesse assunto com mais detalhes, é fundamental entender, como eu disse
no inicio, além do uso desse novo combustivel, existem outros mecanismos que nos gjudam a atingir 0s compromissos
da descarbonizacgo. Um deles, como eu disse, € arevisdo das rotas aéreas. A Abear faz, desde 2020, um trabalho em
conjunto com alata, que é a Associacdo Internacional do Transporte Aéreo, e o Decea, que é o Departamento de Controle
do Espago Aéreo da nossa Forca Aérea Brasileira, pararevisdo de rotas.

Jaforam mais de 300 rotas alternativas revisadas. O que significou uma economia, Senador, que hoje seria equivalente a
170 voos do extremo sul ao extremo norte do Brasil. SO para a gente dimensionar, entéo, o quanto medidas mitigatérias
e dternativas ao combustivel podem e ir&o contribuir nessa jornada de descarbonizacao.

Mas 0 objeto da discussdo hoje é o combustivel sustentével e sobre esse ponto vale a penaressaltar que a construcdo desse
texto partiu de um grupo de trabalho que o Ministério de Minas e Energia muito bem conduziu, dando escuta a todos os
elos desse segmento, produtores, usuérios, intermediadores, distribuidores, a academia, de forma que esse texto saiu de
uma discussdo muito ampla.

O Deputado Arnaldo Jardim teve muita habilidade na Camara dos Deputados em dialogar também com os setores. E, do
ponto de vistado SAF, quais tém sido 0s nossos principais destagues? Primeiro, que é fundamental que o texto enderece
aoportunidade de o Brasil trabalhar com medidas de incentivo fiscal ou tributério para que, no tempo, esse produto possa
ser competitivo no pais.

Nos temos uma aviagdo consistente e robusta, mas nds temos um grande desafio no Brasil, que € incentivar o transporte
aéreo e seguir crescendo com o transporte aéreo no Brasil, democratizando o acesso. Hoje néstemosalgo como 0,5 viagem
por habitante no pais. E natural que esse nimero cresca, € importante e fundamental que esse nimero cresca. E o desafio
de continuar crescendo e criar uma jornada de redugéo de emissdes ou de descarbonizagdo precisa andar pari passu.

Para isso, a gente precisa ter um combustivel, que € um elemento fundamental na composicdo do custo operacional de
uma empresa aérea, em precos competitivos e as politicas de incentivo e tributérias € que podem direcionar isso. SO
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como exemplo, nos Estados Unidos, ha uma politica de incentivo que hoje subsidia algo como um litro ou gal&o de novo
combustivel do SAF em US$1,75.

E claro que nés nunca vamos poder comparar 0 mesmo potencial de incentivo, a realidade fisca de um pais é
completamente diferente da de outro, mas esse tipo de linha de financiamento ou incentivo é o que tem viabilizado, por
exemplo, atransi¢do energética no mercado norte-americano. E € o mesmo que a gente tem defendido aqui, que se criem
mecani smos para um incentivo fiscal e tributério.

Um estudo queal atam, empresaaéreabrasileira, fezcom o MIT, nos Estados Unidos, e Airbus apontou que hoje, semuma
linha de incentivo, a produgéo do SAF no Brasil poderia gerar um custo desse combustivel mais alto que o combustivel
fossil. Hoje o combustivel fossil giraem torno de um litro de produgdo em torno de US$0,70 centavos e ele poderia chegar
a US$0,90 centavos até US$1,60, se ndo forem dadas as condi¢des ideais para uma produgéo.

E 6bvio que esses valores podem mudar & medida que o pais ganhe escala na sua producdo, que a gente aumente a
concorréncia na producdo de SAF. N6s temos potencia paraisso, mas é fundamental que o texto endereca essa medida.

Para além disso, nds temos defendido que o texto - assim como ele traduz hoje em dia - ndo traga uma limitacdo de rotas
tecnol égicas, porque o Brasil tem potencial em diferentes rotas. O dcool é uma alternativa, mas as biomassas também
sdo, e é fundamental que todas elas possam ser exploradas.

A auséncia de mandatos volumétricos obrigat6rios. Como o texto bem traz... ele traz um mandato de reducdo de emissdes
alinhado ao compromisso que o Brasil jatem com o Corsia, € é muito importante isso ser mantido, e a adogédo de um
sistema de comercializac&o das partes sustentévei's, que é chamado de book and claim.

Esses sdo 0s principais pontos de defesa do setor aéreo em relagéo ao texto do combustivel do futuro.

Por fim, Senador... (Pausa.)

... jAdenderecando a minha fala ao final, o setor aéreo e a Abear tém defendido a aprovagéo do PL do combustivel do
futuro como uma matériaimportantissima para que a gente garanta um ambiente seguro para o investimento na producéo
€ no consumo desse combustivel no pais. Ele é necessario para que a nossa aviagdo continue crescendo e garantindo os
compromissos na reducéo da descarbonizago.

(Soa a campainha.)
A SRA.JUREMA MONTEIRO - Entdo, ndsapoiamos o texto daformacomo elefoi aprovado naCamara. Naturalmente,
0 Senado vai analisar e propor, se necessario, medidas, correcdes e melhorias ao texto.

E nés defendemos também que, em um segundo momento, haja um amplo debate sobre politicas de financiamento e
da transi¢do energética - como bem dito aqui pelo representante do Ministério da Fazenda -, de forma que a transicéo
energética se mostre viavel do ponto de vista ambiental, mas também do ponto de vista econdmico, e que a gente tenha
condi¢des de cumprir o compromisso que nés temos com o pais de manter o desenvolvimento e a democratizagdo do
transporte aéreo.

Ent&o, eu quero mais uma vez lhe agradecer pela oportunidade de, como usuérios desse novo combustivel, estarmos
aqui representados. Acho fundamental que a gente tenha essa escuta, como eu disse, e mantemo-nos a disposi¢éo para as
contribui¢Bes que sejam necessarias durante a tramitacao.

Muito obrigada. (Palmas.)
O SR. JAIME BAGATTOLI (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Sr. Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vita do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Pois ndo, Senador
Bagattoli.

O SR. JAIME BAGATTOLI (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO. Pela ordem.) - Presidente, pela ordem, eu sei
gue ndo poderia quebrar o protocolo...
O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocracialMDB - PB) - Nao, fique a vontade.

O SR. JAIME BAGATTOLI (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - ... mas eu tenho um compromisso e eu queria
sb dois minutos para deixar uma explanagdo, até porgque esse assunto dos biocombustiveis eu conheco profundamente,
hamais de 40 anos.

Eu queria, na pessoa da Jurema, cumprimentar a todos os convidados que estdo palestrando parands, mas eu quero deixar
uma pergunta ao Cristiano, porgque o que me preocupa muito na questéo do biocombustivel € a questéo tributéria.
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Eu quero que as pessoas que estdo aqui entendam hoje... eu sou transportador da Shell Brasil no Norte. Hoje, o biodiesel
sai do Mato Grosso em torno, aproximadamente, de R$5,20 por litro.

Nés sabemos que o diesel, quando ndo tem nada - aliquota zero de PIS, Cofins e ICMS -, ele girano Brasil em torno de
R$3,60 ou R$3,70. Entdo, a grande preocupagdo que nds temos hoje, tanto para os estados, quanto para a Uni&o, esses
14% hoje, que ja sdo misturas de biodiesel no diesel, na verdade ndo sdo 14%, mas chega a 16%, porque 14% é se vocé
pegasse 10 mil litros de diesel e vocé colocasse 1,4 mil litros de biodiesel. A contanéo é essa. A conta & vocé coloca 10
mil litros e vocé coloca 8,6 mil de diesel e coloca 1,4 mil de biodiesel. Entdo, na verdade, vocé tem 16% de biodiesel, um
pouquinho mais, dentro do diesel. E umasituag&o que eu conhego.

A mesma coisa o etanol, 27,5%. A conta é amesma. Nao é 27,5%, passa de 30%.

Mas essa ndo é a questéo em debate. A questdo em debate, 0 que eu vejo muito é que nds temos e nNos precisamos disso,
sim. Esse PL é muito importante. NOs precisamos que isso avance, mas nds precisamos trabal har, gente. N&o temos que
pensar sd em arrecadar neste pais.

Agora, se nds queremos uma energia mais limpa, nds precisamos abrir mao de impostos. Entéo eu deixo 0 meu pedido
aqui, eu peco que sgja feita uma andlise para tudo isso. Ja tinha que ter sido feita dentro do etanol, sobre isso. Porque
depois que o biodiesel se misturaagasolina, ao diesel, quer dizer, eleviradiesel, igual vocé explicou. Elevai virar diesel,
€ 0 que é que acontece? VVocé vem com toda a carga tributéria em cima dele.

E para vocés entenderem, hoje nés ndo vamos produzir biodiesel s6 de gordura animal, igual vocé colocou ai, de boi,
de suinos; nés temos que ter 6leo vegetal. Ainda bem gque temos uma produc&o, somos o0 maior produtor do mundo de
soja. Eu inclusive tenho esmagadora dentro do grupo, eu esmago pouca coisa, mas caro¢o de algoddo, vendo também
paraaindistriade biodiesel.

E quero dizer pravocés. é umasatisfagéo, isto aqui € umadiscussao de sumaimportancia, em que nés precisamos avancar,
precisamos ter menos poluicao. E sabermos do problema do diesel, sabemos que diminuiu a propria Petrobras, o proprio
refino. Ele avangou muito nos Ultimos anos. E s mesmo o diesel, sem mistura, ja despoluiu muito nos Ultimos anos.

Mas nés precisamos que o biodiesel avance. E sd temos que cuidar dessa questdo da carga tributéria.
Obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - N&o ha de qué, Senador
Bagattoli. V. Exa. permanece entre nds ou tera que cumprir...

O SR. JAIME BAGATTOLI (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Presidente, eu queria ficar muito, mas eu vou
pegar o contato deles. Eu, assim...

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Pronto, esta o.k.

S6 pararenovar aV. Exa. e atodos os demais companheiros que agqui presentes estdo e aguel es que, mesmo na auséncia,
por estarem cumprindo junto a outras Comissdes, todo esse material, a secretaria da Comissdo de Infraestrutura, sob a
conducdo do nosso Presidente Conflicio Moura, j& pbs a disposicdo, tanto da Relatoria, como de todos os senhores e
senhoras que participardo do desfecho deliberativo.

Quero saudé-lo, Senador Bagattoli.

Dr. Crigtiano faz um registro, quando das falas dos demais integrantes, poder mencionar a participacéo do Senador
Bagattoli.

Eu convido o Dr. Roberto Ardenghy. E gostaria de ouvir os meus companheiros, até para que tornemos esta audiéncia
com uma dindmica que sgja aprazivel e interessante para 0s nossos tel espectadores e presentes. Nés concluiriamos esta
primeira rodada. Se 0 Senador Fernando Farias, se 0 Senador Zequinha, Senadora Margareth, Senador Jayme Campos
tiverem quaisquer questionamentos a fazerem aos aqui presentes, expositores, o fardo. Depois convidarel a derradeira
rodada de seis convidados. Penso que é razovel essa sugestéo.

Dr. Roberto Ardenghy, companheiro que integra, de forma sempre assidua, as nossas reunides da Frente Parlamentar de
Recursos Naturais. V. Sa., que responde pela Presidéncia do Instituto Brasileiro de Petréleo e Gas, tem um periodo, um
tempo, de 10 minutos para as suas exposi cOes.

Renovo o meu agradecimento por ter aceito 0 nosso convite.

O SR. ROBERTO FURIAN ARDENGHY (Para expor.) - Obrigado, Senador. Bom dial Cumprimento V.Exa. pela
presidéncia dos trabal hos, também registro a presenca importante, nesta audiéncia publica, do Senador Fernando Farias,
do Senador Zequinha Marinho, da Senadora Margareth Buzetti e do Senador Jayme Campos. Muito nos honra a presenca
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de V.Exas. aqui para que a gente possa fazer uma discussdo equilibrada, uma discusséo balanceada, do que nds estamos
falando, que é esse importante projeto.

Desde j4, Senador, eu quero registrar que nds somos a maior entidade representativa do setor de 6leo e gés no Brasil e que
damos total apoio a essa iniciativa legislativa pela sua importancia, pela sua vocagao de apontar para a descarbonizacdo
damatriz energética brasileira.

Nés vivemos, Senador, um momento muito complexo da realidade mundial e brasileira com a questdo ligada ao
aquecimento global, com a questéo da emissdo de gases de efeito estufa. O setor de 6leo e gas, internacionalmente, é
0 primeiro a reconhecer que € um dos grandes responsaveis por essa situagdo do aquecimento global. Ndo ha davida
cientifica sobre a existéncia desse fendémeno e sobre o papel que o0 CO2 emitido pel os chamados combustiveis fosseistem
nesse processo de aguecimento global, que comegou hé 250 anos com arevolugdo industrial.

A gente vive hoje, Senador, uma situagdo, eu acho, muito ligada a uma espécie de voluntarismo ambiental. Existe uma
sériedeiniciativas, iniciativas socials, iniciativas legidativas, que apontam na direcdo de como resolver, existe quase um
clima de pré-pénico, hoje, no mundo, com relacéo a essa situagao e sobre como se pode resolvé-la. 1sso é compreensivel,
as pessoas estéo preocupadas e todo 0 mundo quer tentar enderecar esse problema.

Eu querialembrar, Senador, que esse setor, 0 setor de éleo e gas no Brasil, todos os dias transporta 340 milhdes de litros
de combustiveis que vai aos mais longinquos rincdes do Brasil. Se o senhor chegar hoje ao Oiapoque e for a um posto
de gasolina, 0 senhor vai abastecer com gasolina, vai abastecer com 6leo diesel, vai abastecer com etanol, esse carro vai
rodar 200, 300, 400 km de maneira segura, transportando mercadorias, transportando bens e servicos paratodaaeconomia
nacional. Entdo, & uma responsabilidade gigantesca que o setor tem de manter essa realidade e de manter essa qualidade
na questdo da prestagdo desse servigo energético.

Uma preocupagdo que nés temos e que temos apontado nas diversas manifestagdes publicas que fizemos, Senador, é a
questdo, primeiro, ligada a qualidade dessa mistura que esta se pretendendo fazer naquestéo do biodiesel. Em boahora, 0
Relator Arnaldo Jardim, um Parlamentar com servicosrel evantes prestadosinclusive nesse aspecto daeconomiabrasileira,
aceitou as sugestfes feitas pelos agentes do mercado e previu uma série de testes, que serdo realizados a medida em que
for feita a mistura, esse aumento de biodiesel no diesel. Nds ndo queremos um caminhdo parado na estrada, um énibus
escolar parado perto da escola sem transportar os estudantes das suas casas até a escola e vice-versa.

Entdo, a preocupacdo com qualidade é enorme, porque nés somos os transportadores desse produto. Os distribuidores de
combustivel, alguns deles representados aqui nesta audiéncia, Senador, so o fim dalinha. Eles levam o produto até o
posto de gasolina e o posto de gasolina o distribui. Nés somos a face visivel deste mercado. Entéo, é muito importante
gue areputacdo e aimagem deste setor sejam mantidas como sdo hoje, em que o consumidor tem seguranca ho que esta
adquirindo em termos de combustiveis.

Entdo, a parte de testes rigorosos € muito importante e ficamos contentes e felizes que i sso esteja previsto no atual projeto
gue veio até o Senado.

O segundo é o poder regulador do CNPE e da ANP para, exatamente, fixar os indices de misturade acordo com arealidade
econdmica e de producgéo da agricultura brasileira. Esse € um produto de origem da agricultura, como foi mostrado pelo
Gerente Executivo, o Dr. Levone, que, aias, honra muito a equipe técnica da Petrobras, € numa excel ente apresentaco,
mencionou aqui que inclusive a rota do HVO, que € uma das rotas pela qual é possivel se produzir o chamado diesel
verde. Estarotatambém utiliza de maneira bastante importante produtos do agronegdcio, tanto da proteina animal quanto
da proteina vegetal, 6leo vegetal, cebo etc.

Entdo, a preocupacdo com qualidade, a preocupagdo com que a mistura tenha a ver com a realidade do agro brasileiro
€ importantissima.

O segundo aspecto, Senador, é o aspecto das rotas tecnoldgicas, que foi mencionado pelo Dr. Levone, mas eu quero
reenfatizar. Nao ha sentido nenhum - ndo ha sentido nenhum - que nés adotemos caixas de diferentes tecnologias a serem
criadas em termos da regulamentacéo do biodiesel. Nés temos que deixar as rotas tecnol 6gicas competirem entre si. Se
existe umamaneiramais eficiente, melhor e de maior qualidade para a producéo de biodiesel, essa maneiramais eficiente
tem que prevalecer sobre a maneira menos eficiente. Eu ndo digo que isso aconteca na pratica. Eu digo que nés ndo
podemos nos fechar. Seria a mesma coisa que se permitir que o etanol s6 fosse produzido da cana-de-aclcar e ndo do
milho, ou que o etanol de segunda geracdo ndo fosse permitido porque ja existe um etanol de primeira geracéo.

Ento, as rotastecnol dgicas tém que ser abertas. O mandato tem que ser Uinico paraque asrotas possam disputar o espago e
gue as melhores rotas preval ecam sobre as rotas menos tecnol ogi camente avancadas e economicamente menos avangadas.
Nés achamos e estamos convencidos de que ha espaco para diversas rotas tecnoldgicas de acordo com a necessidade.
A Petrobras mesmo esté fazendo investimentos importantes. A Petrobras esta fazendo a readaptacdo de uma refinaria
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brasileira, que é arefinariade Rio Grande, Dr. Levone, que vai se transformar numa biorefinaria. Vejam o investimento,
vegjam o potencia que o Brasil tem! E ai, estava conversando com a Jurema aqui, que estava me dizendo que a partir
desta rota do HVO se produz ainda o SAF, que é um mercado também importantissimo, ndo sd para atender o mercado
brasileiro, mas também o mercado...

Entdo, ndo vamos criar caixas, ndo vamos criar limitagbes, ndo vamos criar espacos Unicos para determinadas rotas
tecnoldgicas! Vamos deixar as rotas disputarem os espacos!

A preocupacdo é uma preocupacdo de ordem econdmica, € uma preocupagdo de ordem socia e uma preocupacdo de
ordem tecnol 6gica.

E o Ultimo ponto que eu queria mencionar com relacdo, especificamente, ao biodiesel é a questdo da importacdo. Nés
achamos que também ndo h4 a necessidade de uma limitagcdo a importacdo de produtos: se nés somos competentes,
se nos somos eficientes, se nds temos uma industria consolidada, que tem condi¢cdo de competir, por que ndés vamos
limitar a entrada de produtos estrangeiros, que podera regular esse mercado em momentos de falta ou de dificuldade de
fornecimento?

Ent&o, esse outro elemento é o elemento ligado a competitividade, porque nés achamos importante que o agente - que é
o distribuidor, que mistura o biodiesel no diesel e entrega ao consumidor - tenha essa opgéo também de, eventualmente,
Se necessario, trazer o produto importado para que possa ser feita uma arbitragem de preco e para que ele possa colocar
o0 produto com qualidade, mas também com a preocupacdo de prego.

Nés estamos sempre falando aqui de preco, Senador, porque a gente sempre pensa no motorista de Uber, no motoristade
taxi, no pequeno consumidor de diesel, no agricultor que tem a fazenda: ele tem a necessidade do produto de qualidade,
mas também a um preco competitivo. A gente tem que ter essa preocupacgao, e, se a gente fizer essa estratégia de diversas
rotas tecnol 6gicas e da liberacdo daimportacéo de biodiesel, nds vamos regular esse mercado, e ele vai agir em beneficio
total da sociedade brasileira

Finalmente, Senador, eu queria fazer apenas um registro com relacéo a questdo do biometano, que também € parte do...
(Soa a campainha.)

O SR. ROBERTO FURIAN ARDENGHY - ... projeto de lei, hoje, que estd em consideracéo agqui ho Senado Federal .
Nos causa preocupacdo, haquestdo do biometano, € exatamente essamaneira... Primeiro que o projeto ndo estava previsto
no projeto origina - ele foi incluido aqui dentro da Camara dos Deputados -, e a gente ndo tem ideia de como € que isso
val acontecer na préatica.

Fala-se da emissdo de um certificado de origem de biometano, que seré obrigatoriamente adquirido pelo produtor de gas
natural. Entdo, uma vez por més, ou a cada trés meses, um produtor de biometano vai bater na porta do produtor de
gés natural e vai dizer: "Tenho aqui um certificado de origem de biometano que vocé é obrigado a comprar", porque a
legislacdo obriga que o produtor de gas natural sejamandatado acomprar agquel e certificado ou a misturar umaquantidade
de biometano ao seu gés natura. Ora, aquele certificado, Senador, ndo é um certificado regulamentado, ndo é aceito
de acordo com o padrdo internacional, que € o GHG Protocol; ent8o, agquele documento vai virar nada mais que uma
onerosidade para esse produtor de gas natural. Aquele documento vai gerar umarenda ao produtor de biometano, que vai
colocar o dinheiro no bolso com aquel e certificado, mas, ao produtor de gés natural que comprou aquele certificado, ele
ndo vai fazer nada mais que aumentar o custo.

Ora, se ele aumenta o custo para o produtor, ndo é dificil imaginar que esse custo vai ser repassado; entdo, nds vamos ter
|4, mais uma vez, o motorista de téxi que tem o gés veicular, o motorista de Uber que usa o gas veicular no seu veiculo,
0 pequeno padeiro que usa gas natural parafazer o seu pdo... Aumentando o prego do gas, os consumidores industriais e
0s peguenos consumidores terdo essa onerosidade. Até a dona de casa que usa gas de cozinha, se o gés for gas natural,
val acabar pagando um "delta" por essa medida.

Entdo, sdo medidas que eu acho que precisam de maior estudo, que precisam de maior andlise do ponto de vista da
logistica, do respeito aos contratos e de como € que vai ser feita inserc8o desse biometano na matriz, para que a
gente ndo cause essas tensoes.

O Gustavo, aqui do Ministério da Fazenda, mencionou, no inicio da apresentagdo dele, a preocupacdo que o Ministério
da Fazenda tem com a questéo da inflag8o dessas medidas de carater ambiental, que tém de ser também levadas em
consideracdo. Acho que ndstemaos que fazer umavisdo equilibrada. Ent&o, nés ndo podemos pensar, Senador - concluindo
0 meu comentario -, em fazer uma espécie de Robin Wood ao contrério aqui, na qual o pobre vai acabar financiando o
rico nessa questdo do biometano, com a emissdo desse certificado, que vai gerar apenas onerosidade ao consumidor de
gas natural, em Ultima andlise.
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Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, caro amigo,
pelas oportunas ponderagdes trazidas, Dr. Roberto Ardenghy.

Como ficamos acordados, eu pergunto & Exma. Sra. Margareth Buzetti, ao Senador Fernando Farias e ao Senador... O
Senador Zequinhateve que se ausentar. Deveter, defato, ido cumprir obrigagéo junto a outras Comissdes, mas retornara;
e também o Senador Jayme Campos. Eles estavam como inscritos.

Senadora Margareth, V. Exa. desgjariafazer alguma indagacdo aos presentes expositores? (Pausa.)

Pois néo.

A SRA. MARGARETH BUZETTI (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPSD - MT. Para interpelar.) -
Obrigada, Presidente.

Este € um assunto sobre o qual eu até tinha conversado com V. Exa., um assunto importante para todos os brasileiros.

A descarbonizagdo estd na ordem do dia hoje, mas eu estava com uma preocupacao muito grande, e o Cristiano sanou essa
preocupacdo, que seria a mistura do coprocessado no biodiesel. 1sso é vocé ndo ter uma energia totalmente limpa para
usar. E néstemos, no Mato Grosso, parte de frotaque vai comegar a usar essa energiatotalmente limpajaapartir demaio,
tanto na navegacdo como parte de frota. Entéo, fiquei feliz de ter vindo a audiéncia publica e ouvir o que o senhor falou.

Deresto e do mais, a questéo de que o Roberto falou e de que o Jaime Bagattoli também falou, é ada tributacdo, em que
a gente tem que prestar atencdo, para que isso ndo fique muito mais caro do que o proprio diesel.

Muito obrigada, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Querida amiga, muito
grato pela sua participagdo, atencdo e atendimento a esse tema, ciente das outras obrigacBes com as demais Comissoes,
que, as tercas e quartas, principal mente, chamam-nos a nossa responsabilidade - sdo varias.

Senador Fernando Farias, por gentileza.

O SR. FERNANDO FARIAS (Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - AL. Parainterpelar.) - Obrigado, Presidente.

Quero parabenizar o Arnaldo Jardim pelo projeto que elefez, acho que com um grande apoio do Vice-Presidente Alckmin.
E um belo projeto!

Mas eu perguntaria a0 Marlon o seguinte: toda vez em que vamos falar de mistura, de aumentar a mistura de etanol, nés
esbarramos na histéria dos carros antigos e dos carros a gasolinas importados. No Brasil, é fécil produzir etanol. Nos
estamos colocando agora 3% de mistura na gasolina, 0 que hoje equivale amais ou menos o qué? A 1,2 bilhdo, que é uma
planta que 0 Mato Grosso estafazendo acadadia. A cadadia, ele faz uma planta, 1,2 bilhdo agora em Barreiras, no Para.
Entdo, agente tem um potencial muito grande, além do potencial da cana-de-agUcar, que vocé pode virar um pouquinho a
chave paralg, paraca, efazer. Entéo, quando agente vai sair desse impasse? Porque sempre vamos ter carros importados,
sempre vamoster carros antigos a gasolina e com isso a Petrobras importou, ano passado, 16 bilhes de litros de gasolina.
I'sso teria uma boa receita para 0 Henrique deixar aqui no caixa, nao é?

Ent&o, queimpasse € esse? Por queisso? Por queimportar gasolinaseagente tem um potencia muito grande paraaumentar
essamistura? Vamosficar sempre reféns desses carros antigos e desses outros carros? N&o tem umamaneirade sair disso?

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vita do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Nés tivemos a sua
indagag&o, meu querido companheiro, Senador Fernando Farias, a Marlon; tivemos duas consideragfes que foram feitas,
dois comentérios pelo Senador Bagattoli e pela Senadora Margareth, que foram dirigidos ao Dr. Cristiano, e antes de os
mesmos voltarem a utilizar os nossos microfones, Gustavo queria fazer uma pequena retificagdo em nome da pontua e
precisa exposi¢ao que fez anteriormente, retificando matéria que saiu ha poucos instantes.

Dr. Gustavo.
O SR. GUSTAVO HENRIQUE FERREIRA (Paraexpor.) - Obrigado, Senador, por conceder a palavra, até quebrando

um pouco o protocol o, mas durante afaladaminhacol ega Juremarecebi umamatériaagui no celular com otitulo "Fazenda
declara apoio aretirada do mandato de biometano do projeto”. (Risos.)

Talvez tenha sido falha minha, Senador, néo ter sido claro o suficiente nafala, mas gostaria de registrar aqui que a gente
construiu em conjunto o texto quefoi aprovado naCamarados Deputados, o Deputado Arnaldo Jardim foi bastante solicito
em acolher as sugestdes que a gente fez ao texto.
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Entdo, é para deixar claro e inequivoco agora para todos 0s presentes - na esperanca de que isso sgja corrigido também
namatéria - que o Ministério da Fazenda, sem pregjuizo de qualquer aprimoramento que o Senado venha fazer ao texto e
a esse ponto especifico, esta satisfeito, confortavel com o texto que foi aprovado na Camara dos Deputados em relacdo
ao Programa Nacional do Biometano.

Era essa a consideragdo. E se me permite, Senador, ja que estou com a palavra, 0s Senadores Bagattoli e Margareth
comentaram sobre a quest&o tributéria. Quero so fazer um registro também de que, no nivel federa, a tributacdo dos
biocombustiveis, inclusive por forga constitucional, assim j& era anteriormente, mas existe hoje o art 225, §4° da
Constituicdo, que nos obriga a fazer isso, a tributagdo dos biocombustiveis em geral j& é inferior a tributacdo dos
combustiveisfésseisno nivel federal. No nivel estadual, 0 ICM S, teve mudancarecente, mas, paradeixar todostranquilos,
no nivel federal a tributacdo dos biocombustiveis j& € um incentivo para o consumo dos combustivels sustentéveis em
detrimento dos fésseis.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar Democracia/MDB - PB) - Obrigado, Dr. Gustavo.

Dr. Cristiano e, em seguida, Dr. Marlon, para que nés formemos a préxima mesa com o querido companheiro, ex-
Parlamentar Federal, Evandro Gussi, Sra. Erica Vieira Marcos, Sr. Henry Daniel Hadid, Sr. André Meloni Nassar, Sr.
Sergio Tadeu Cabral Beltrdo e, por fim, o Dr. Julio Cesar Minélli.

Dr. Cristiano.

O SR. CRISTIANO LEVONE DE OLIVEIRA (Paraexpor.) - Obrigado, Senador.

Acho que eu ndo tenho muito a acrescentar. Acho que o comentario sobre questdes tributarias fica mais para 0 Gustavo
Henrique, que representa aqui a Fazenda. Acho que nds, como agentes de mercado, respeitamos a lei que foi colocada,
mas agradecemos os comentarios gentis da Senadora Margareth, que ja se ausentou.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocracialMDB - PB) - Grato, Dr. Cristiano.
Dr. Marlon.

O SR. MARLON ARRAES JARDIM LEAL (Paraexpor.) - Senador Fernando Farias, obrigado pela pergunta.

E muito importante a gente ressaltar que ha mais de quatro décadas o pais usa 20% de etanol na mistura, mais de 20%
de etanol na mistura e, portanto, nos temos veicul os antigos que ja estéo predispostos, ou que estdo predispostos a niveis
bastante altos em comparacdo ao resto do mundo.

Acontece que, de fato, o consumidor esta atrelado, numa relagéo com o fabricante daguele veiculo, a um determinado
limite preestabel ecido de mistura; e é necessario que alguém garanta - e, nesse caso, o poder plblico tem o dever de fazé-
lo - que ele pode utilizar um pouco além, ou um percentual maior do que aquele para o qual ele foi fabricado, em funcdo
de que os materiais da engenharia ja evoluiram, sejam tratamentos superficiais de pegas, tipos de elastémeros, tipos de
equipamentos, tipos de motores, tipos de centrais de injecdo eletrénica, no caso dos veiculos que sdo dotados de injecdo
eletronica, por exemplo. E necessario que alguém diga que se pode avangar um pouco mais, €, nesse caso, o poder plblico
fardisso por meio da publicacdo derelatdrios - como foi feito em 2014, com apoio da Petrobras, da Anfavea, daAbraciclo
- em que nos, exaustivamente, estudamos todos os aspectos ligados aos potenciaisimpactos, de modo adeixar claro para
a sociedade que esse impacto ou é desprezivel, ou até melhora para o consumidor em determinados aspectos.

Eu aproveito aqui... Como sou engenheiro mecénico, ndo poderia deixar de sinalizar que o etanol aumenta a eficiéncia
térmica do motor. Isso é daliteratura, € do uso, é da mecanica, € do comportamento de um motor de ciclo Otto que faz
uso de etanol.

Entdo nds temos todas as condicdes de avangar, mas precisamos fazé-lo de modo a garantir para o consumidor que 0 uso
nao terdimpacto negativo paraele. De fato, hoje nds temos uma frota que tem 15% de veicul os movidos exclusivamente
agasolina, no caso dos veicul os quatro rodas; e, no caso das motocicletas, € um pouco mais, de 50%. N6s precisamos dar
essa seguranca, principa mente porque hdumarelagdo de contrato - entre o consumidor e o fabricante daquel e equi pamento
- gue tem essa limitag@o: a garantia do fabricante esté limitada aguel e teor vigente no pais.

Se formos avancar ou se tivermos um aumento desse percentual, um aumento dessa escala, desse limite superior, 0
fabricante pode se eximir dessa responsabilidade; mas como nés ndo podemos e ndo devemos limitar as politicas publicas
a este fato e podemos avangar - sempre que podemos avancar, podemos constatar essa melhora -, assm o fazemos e
podemos assegurar para 0 consumidor que ndo havera problema, ndo havera prejuizo, ou, ao contrario, inlmeros sdo 0s
beneficios quando se considera todo o impacto de um aumento da mistura, por exemplo.

Obrigado.
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O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocracialMDB - PB) - Senador Fernando.

O SR.FERNANDO FARIAS (Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - AL ) - Eu entendo, Marlon, masjaexistem algumas
bombas em que vocé pode botar 30%, 40%, 50%, 60%. Na mesma bomba, o dono do carro portado chega ld e diz: "Eu
quero € 10%", e abomba faz amistura.

Ent&o eu acho que essa coisa... Tecnicamente, j& é possivel fazer isso. Entdo, ndo... Porque ndo da paraagente ficar refém
avidatoda, nuncavai acabar carro importado, nuncavai acabar carro antigo. Entéo eu acho que o Ministério, talvez, com
um estudozinho em cima disso, possa chegar com essa solucéo para a gente deixar de importar gasolina.

Hoje, ndo sai se esta, mas dizem que esta 27% defasado. Se isso € verdade, a Petrobras estd comprando gasolina cara e
entregando barato - ndo € umacoisa boa paragente. S6 como sugestéo: o Ministério, talvez, independentemente do projeto
do Arnaldo fazer um estudo em cimade colocar essas bombas, que cadaum cheguelae escolhaasuamistural Euqueroé...

O.k., obrigado ai.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vita do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, Senador
Fernando.

Eu quero renovar o meu agradecimento, 0s nossos agradecimentos, em nome da Presidéncia, Senador Conflicio Moura,
dessarelatoriae detodos queintegram anossa Comissdo, a0s nossos convidados, quetéo atenciosamente se predispuseram
a estar entre nés e, de forma téo qualificada, trouxeram-nos informag@es importantes a relatoria e, evidentemente, aos
demais membros, afim de que nés formemos as nossas convicedes para debate proximo e deliberacdo sobre o projeto.

Agradeco ao Dr. Marlon, ao Dr. Gustavo, ao Dr. Cristiano, a minha querida senhora amiga Jurema Monteiro, ao Dr.
Roberto Ardenghy, pedindo desculpas por convidé-los a estarem entre nds, mas a nossa frente; e convido os demais
préximos expositores.

A Presidéncia registra a presenca de dois estimados companheiros: o Deputado Alceu Moreira, Deputado galicho; e
também o Deputado Bohn Gass. Deputado Alceu, Exceléncia- até porque é decano da Camara Federal e, rigorosamente,
a0 pé da letra regimental, os Parlamentares Deputados Federais ndo tém previsdo a participagdo, mas ndo seria neste
instante, principal mente-, sabedor das significativas colaboragdes e contribuicdes que jaforam feitas pela Camarae, entre
osmesmos, V. Exa. esteve, a Presidéncialhe reserva a palavra, pedindo apenas a compreensdo paraque o facaem répidas
consideragBes, estimado amigo.

O SR. ALCEU MOREIRA (Bloco/MDB - RS. Para expor.) - Obrigado, meu querido Senador Veneziano. Obrigado a
todos os participantes.

Enquanto se forma a mesa, eu queria chamar a atencdo, porque nés ndo apenas estamos fazendo qualquer tipo de
comparativo das mais diversas rotas, de uma com a outra, como nés, na verdade, estamos trabalhando com a matriz de
biocombustiveis por descarbonizacdo, que € umaimagem a ser vendida para o resto do mundo, como um compromisso
do pais com a possibilidade de melhorar a qualidade do meio ambiente para todos nés.

No projeto relatado pelo competente Deputado Arnaldo Jardim, ele teve o cuidado de ouvir todas as partes envolvidas
e de construir um texto que, com certeza, poderd ser melhorado. Mas, hoje, os mandatos que vém naquel e texto séo de
maneira positiva, so "autorizativos para’'. NOs podemos fazer outros projetos de lei para serem complementares a este.

Agora, fazer comparativos, como: trabalhar a questdo de preco, pura e simplesmente, como eu ouvi do Sr. Ardenghy,
por exemplo; a questdo da capacidade de importacdo... Nés ndo temos reserva de mercado, nem queremos proteci onismo
algum, mas quando o biodiesel importado vai pagar o selo socia? Quando € que ele se inclui nas poaliticas sociais, nos
contratos que nés temos para comprar dos pequenos produtores? O biocombustivel tem um contrato de integragéo social
em todo o pais. N&o da para importar biodiesel de fora com um custo absolutamente diferente. Se nés queremos fazer
importacdo, a primeira questdo é a simetria. Quem quiser importar tem que pagar 0 mesmo prego que o cidaddo paga
parater o biodiesel aqui no Brasil.

De resto, quando vocé fala numa bandeira como esta, que trabalha a descarbonizacéo, se vocé trouxer o coprocessado
para dentro dele, vocé perde a bandeira porque bota o hidrocarboneto, com uma mistura muito inferior ao que estanalei.
N&o tenho divida de que, |4 nos postos de gasolina, o coprocessado, 0 S10... Até ndo entendo porque gque a Petrobras
continua insistindo no S500, com 500 particul as de enxofre contaminando 0 meio ambiente, um produto absolutamente
cancerigeno, mas que tem esses produtos a disposi¢do do usuério na bomba.

Agora, querer comparar, pegar uma carona no biocombustivel, para tratar do coprocessado, com certeza ndo é aimagem
gue nos queremos vender para 0 mundo, nem é a que vamos discutir na COP30. Nés queremos, na verdade, ter uma
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matriz, um compromisso do Brasil com a sua sociedade e com o mundo, de descarbonizagcdo a partir das mais diversas
rotas. Elas todas - a partir da aprovagéo do projeto de lei pelo Senado, com ou sem modificag8o - abrem a porteira para
grandes discussdes de envolvimento de outros setores. SAF, por exemplo, nés acabaremos por transformar um produto
altamente competitivo e viavel, desde que ele tenha previsibilidade e seguranca juridica, que € o0 que esse projeto traz.

O que nds estamos trazendo dessa relatoria do Arnaldo Jardim € a previsibilidade e segurancajuridica. E a possibilidade
de asancdo imediata desencadear um processo deinvestimento de aproximadamente R$200 milhdes. E quero concluir - R
$200 bilhdes, Senador Veneziano -, dizendo o seguinte: o biocombustivel € um elo integrador que pode melhorar arenda
per capita de sociedades absol utamente distanciadas e abandonadas do desenvolvimento. A matriz produtivaintegradora,
com vé&rios produtores tendo para quem vender o produto e este produtor tendo como colocar nos veiculos, € certamente
uma forma de distribuir plantas industriais por todo o Brasil, por &reas degradadas e com popul agdes menos favorecidas,
trazendo-as para uma renda per capita absolutamente dignificante.

I sso ndo aconteceriacom o diesel féssil. Alias, no coprocessado, quando nésformosfazer o coprocessado, ndo reduziremos
um s0 litro de combustivel importado. Agora, quando nés botamos 1% de biodiesel, reduzimos o importado. Entéo, é um
erro trazer comparativos meramente econdmicos. O biocombustivel tem umagama de importanciaparao Brasil, do ponto
de vista de quem é selo ambiental, agroambiental e selo verde.

Vim aqui paraafirmar e confiar que o Senado tenha a condi¢do de manter o projeto delei e permitir que, apartir de entdo,
se possa fazer outro desdobramento com outros projetos, porque essa matriz produtiva gera desenvolvimento imediato
apartir da sua sancéo.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, meu querido
Deputado Alceu Moreira. Renovo a nossa estima. Sempre € honroso, para nés, podermos recepcionar 0S NOSS0S
companheiros da Camara Federal, sempre registrando aqui a atencéo que a Presidéncia confere, até mesmo quebrando
regimental mente aquilo que é previsto.

Sabe, V. Exa., que - mesmo diante dos apelos compreensivos para que nds possamos dar a devida celeridade a tema
de grande repercussdo, ao qual todos nos estamos a nos ater - ndo podemos abrir méo, abdicar também da mesma e
igual responsabilidade que a Camara dos Deputados teve com o seu tempo de apreciar e devidamente fazer, se possivel,
necessario e exigido for, as devidas retificagBes. SO ndo abdi caremos dessa competéncia que € reservada tanto ao Senado
como a Camara Federal.

Muito obrigado, meu querido amigo eirméo, companheiro emedebista Alceu Moreira e igualmente Deputado Bohn Gass.
O SR. ALCEU MOREIRA (Bloco/MDB - RS. Fora do microfone.) - Grato.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Mesa ja composta,
para nossa alegria, com a presenca do querido, repito, estimado companheiro, competente Parlamentar que foi e hoje é
Presidente da Uni&o da IndUstria de Cana-de-Aclicar e Bioenergia, querido Prof. Evandro Gussi.

V. Sa. tem, a disposicdo, o microfone da Comissdo de Infraestrutura pelo tempo de dez minutos. Seja bem-vindo!
Agradecidos somos a sua presenca.

O SR. EVANDRO GUSSI (Para expor.) - Senador Veneziano Vita do Régo, Vice-Presidente do Senado Federal e
Presidente em exercicio aqui na Comissio de Infraestrutura, V. Exa. sabe a honra que € estar sob a sua lideranga. E um
lugar em que eu me sinto sempre muito confortével - ha muitos anos, jovem Parlamentar que |4 cheguei & Camara dos
Deputados - por poder gozar das suas ligdes, ndo sd aquelas expressas em palavras, mas especialmente agquel as, digamos
assim, formatadas pelo seu caréter, pela sua lhaneza, pela sua gentileza. E uma honra estar aqui sob a Presidéncia de
V. Exa. e também, nesta audiéncia tdo qualificada do Senado Federal, com a pessoa do Senador Fernando Farias aqui
presente, a pessoa do Senador Ireneu Orth agui também presente e também de dois queridos amigos, o Deputado Bohn
Gass e 0 Deputado Alceu Moreira, que também, para mim, sdo dois professores do periodo em que passei na Camara
até hoje. E ao lado de colegas aqui que, em beneficio do tempo, ja estéo todos nominados, mas é uma honra estar ao
lado de V. Sas. agui.

Eu ouvi atentamente 0 meu querido amigo embaixador e hoje Presidente do I nstituto Brasileiro de Petréleo, o Embaixador
Roberto Ardenghy, falando sobre as questes econdmicas desse projeto. E eu acho que esse é um ponto fundamental para
gue nés comecemos este tempo. SO que eu vou pedir licenca para que nés olhemos isso com um zoom mais distante,
olhemos isso de uma maneira mais holistica, porque o desafio da transicéio energética ndo é um desafio brasileiro, €
um problema nacional, € um problema global. N6s estamos a decidir, com essas acfes, qual o modelo de vida que nés
gueremos ter para nos, para 0os nossos filhos, netos, bisnetos, nds estamos a decidir sobre a viabilidade do nosso modo
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de viver sobre a Terra, ndo so hoje, mas nas proximas décadas, no proximo século. E essa decisio que no fundo esta sob
as nossas maps, Ndo € outra coisa.

N&o € por acaso que a humanidade se movimenta por esse tema, como nunca se movimentou provavelmente por tema
nenhum. E o que tém feito as sociedades mundo afora? Os americanos, Senador Veneziano, colocaram mais de US$1
trilh&o da sociedade americana num projeto chamado Inflation Reduction Act (IRA), para fazer transi¢cdo energética nos
Estados Unidos. A sociedade europeia colocou bilhdes de euros no Green Deal parafazer transicéo energética.

E qual é a grande dificuldade, qual é o grande problema? Com todos esses recursos, com todo esse nivel de esforgo,
€les enfrentam dificuldades assustadoras para ter entregas concretas de transi¢éo energética, de reducdo de emissies. Os
relatérios ndo sdo otimistas, os relatdrios sio pessimistas: mais de US$1 trilhédo nos Estados Unidos, centenas de bilhdes
de euros na Europa e a China, com outros recursos equival entes, ndo consegue fazer a entrega.

De outro lado, tem um pais que muitas vezes nés consideramos... N&o eu particularmente, sou um brasileiro orgulhoso
por este pais fantéstico ter sido construido num continente de mais de 8,5 milhdes quil6metros quadrados e que falauma
S0 lingua. Ninguém se sente menos brasileiro, em nenhum lugar deste pais. Eu tive a honra de estudar na Universidade
Federal do Rio Grande do Sul, eraum paulista, caipira, e lafui bem recebido. Vou ao Nordeste, sou bem recebido, vou
a0 Norte do Brasil, sou bem recebido. Isso é um gigante fabuloso. Além de tudo isso, € 0 Unico lugar do mundo em que
nos podemos fazer transi¢éo energética com economia para a soci edade.

Eu vou dar um dado agqui bem simples. Faz 21 anos que o Brasil tem esse fendmeno chamado carro flex. Nés fizemos
uma conta, Senadores aqui presentes, Deputados e a sociedade, em 21 anos, por essa decisdo que o brasileiro possui de
chegar a um posto de combustivel e escolher se ele quer etanol ou quer gasolina... Logico, nés achamos que ele tem que
escolher o etanol pelas questdes ambientais, qualidade do ar, geracdo de emprego e renda mais pulverizada e assim por
diante, mas mesmo aquele consumidor que olha o aspecto econdmico tem que ser respeitado. Em 21 anos do carro flex, o
brasileiro economizou por essa possibilidade de escolhamais de R$110 bilhdes. Esses R$110 bilhdes sdo mais de US$20
bilhGes em dez anos, que o brasileiro deixou de gastar porque podia escolher entre o etanol e a gasolina.

E, de quebra, nds reduzimos a emissdo, no caso do etanol, nesse mesmo periodo, em cercade 660 milhdes de toneladas de
CO2. Olha que paradoxal, enquanto 0 mundo gastadinheiro para poder reduzir emissdes, e ndo esta errado, no Brasil, nés
estamos economizando. O Unico lugar do mundo em que se descarboniza economizando e se economiza descarbonizando
€0 Brasil.

E essa histériade sucesso do etanol podeter duas replicabilidades fantésticas. Umadentro do Brasil, no caso do biometano.
N&o vou ousar falar, embora eu seja apaixonado pelo biodiesel. Tive ahonra, Deputado Alceu Moreira, de ser Presidente
da Frente Parlamentar do Biodiesel por quatro anos, enguanto estive na Camara, mas nas presencas aqui do Sergio
e do André Nassar, eu me sinto absolutamente desconfortavel para falar sobre o tema, porque provavelmente estou
muito desatualizado, mas esse tema do etanol € replicavel hoje historicamente no biometano. O Brasil vai poder fazer
no biometano a mesma coisa que nds estamos fazendo nesses Ultimos 40, 50 anos no etanol. Cerca de 50% a 60% do
biometano que vira para o Brasil nos préximos anos, vira do setor sucroenergético. NOs estamos ja processando vinhaga,
torta defiltro - vinhaga é um residuo do etanol; torta de filtro € um residuo do aglcar - e a palha da cana que vao para os
biodigestores. Cerca de 50% a 60% do hiometano vai ser feito a partir dai, e isso vai ser uma grande revolucdo. Por qué?
Primeiro, o seguinte: tem viabilidade, hoje e no futuro proximo, quer sejados aterros, quer sejade vériostipos de residuos
urbanos, mas, sobretudo, do setor sucroenergético. Eu ndo consigo ver, nos proximos 15 anos, uma usina produtora de
etanol ou de aglcar que ndo tenha uma usina de biometano anexa. Ndo faz sentido ndo a ter; todas terdo, praticamente.
Ent&o, nés vamos ter suprimento; isso ai é indiscutivel. Qualquer dado diferente desse, com todo o respeito, é porque esta
faltando algum elemento na racionalizag&o econbmica.

Segundo, 0 nosso valioso gas - e aqui fago, de novo, minha referéncia elogiosa, ndo por nossa amizade, mas por sua
competénciae pelaenvergaduradessaindUistria, que éaindustriade oil & gas, representadaaqui pel o Embaixador Roberto
Ardenghy -, o Brasil tem os melhores hidrocarbonetos do mundo. O Ultimo petrdleo que tem que ser explorado no mundo
tem que ser o brasileiro, que é o que tem a menor intensidade de carbono - entdo, eu acho que esse é o primeiro ponto -,
s6 que ele tem uma caracteristicaimportante, por um lado, e desafiadora, por outro: €le est4 na nossa costa, sobretudo na
nossa costa, € com grande dificuldade de penetrar; no caso do gés, no interior do Brasil. Onde estd o biometano? Esta no
interior do Brasil. Onde esta o biometano? Do lado dos centros consumidores. Entdo, nds temos, assim, uma proximidade
dos centros de consumo, tanto nos residuos urbanos quanto nos residuos agricolas.

Nés temos hoje um célculo muito bem tranquilo feito de que distancias de até 200km, distancias dessa ordem, podem ser
feitas com caminhdes, ou seja, devido o raio desse biometano, que esté e estara proximo ja dos centros consumidores, ele
val poder acancar uma parte do Brasil que ndo tem gas natura e, dificilmente, vai té-lo, porque nés estamos falando de
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bilhdes e bilhdes de ddlares para a infraestrutura, que ndo aconteceu até agora, e, sgjamos realistas, ndo acontecera sem
altos custos para a sociedade brasileira, nos proximos tempos.

A questdo do preco do biometano - outro ponto muito importante - j& € hoje praticamente um preco competitivo, hoje ja
€ um prego praticamente competitivo. Com a minima escala que vai gerar esse projeto de lel do combustivel do futuro,
nos teremos, sem davida, um biometano competitivo onde ndo chega gés natural ...

(Soa a campainha.)

O SR. EVANDRO GUSSI - ... e saindo de cerca de 80g de CO2 por megajoule de energia para cerca de 4g, 5g, zero
grama; tera logo o biometano aqui com pegada negativa de carbono, ou sgja, estara usando o biometano e tirando CO2
da atmosfera.

E, paraconcluir, eu digo que nds estamos, com esse projeto como sociedade e 0 Parlamento, que é arepresentacéo maxima
do corpo palitico, sendo protagonistas globais. O Brasil vai ser o primeiro pais do mundo que vai avaliar ciclo devidade
emissdo de CO2 do poco aroda e, conversando com o Mover, vai olhar do bergo ao timulo. Ninguém fez isso até hoje
e dificil fazé-lo. Por qué? H& quanto tempo, Bohn Gass, nés estamos esperando o anincio do fim, ainda que longinquo,
dos combustiveis fosseis? Nem o andncio de quando vai ser, sevai ser daqui a 50 anos, 60 anos, 100 anos. Ninguém tem
coragem de fazer essa profecia.

O Brasil, ndo, o Brasil consegue aferir agora, Senador Veneziano. Porque o sujeito diz assim, por exemplo, no caso de
um carro €elétrico, mas podemos colocar qualquer tipo de tecnologia industrial: "Ah, isso daqui é zero emission, ndo tem
escapamento esse carro!". Mas ele faz energia elétrica ali do lado com carvéo mineral... O aguecimento € global, se a
emissao é aqui ou acol 4, isso ndo importa, sendo emitido no planeta Terra, nds temos um problema sério aser enderecado.
No Brasil, ndo. Nésvamos medir aenergia, afonte da energia, onde ela é utilizada e, em um futuro préximo, vamos medir
tudo: componentes, fabricagdo, descarte e reciclabilidade dos model os.

Temos um projeto com amplo apoio na sociedade. No caso do etanol, por exemplo, o texto foi relatado pelo Deputado
Arnaldo Jardim, com consenso absol uto entre o setor sucroenergético e a Anfavea, com toda a adequacao. 1sso € umaboa
noticia, fazer isso no Brasil. A melhor noticia € que essa é a segundareplicabilidade a que mereferia. Ha paises no mundo
gue podem e querem copiar isso que o Brasil fez nessas Ultimas décadas. O G20, agora, € 0 G20 da transi¢ao energética,
em que o Brasil mostra a sua pérola, a suajoiadacoroa, que sdo o qué? Os seus biocombustiveis.

Por fim, foi langado, no ano passado, Senador Veneziano, a Alianga Global para os Biocombustiveis, a Global Biofuels
Alliance, que é, justamente, uma organi zagao supranacional destinada buscar as melhores préticas e fazer com que outros
paises, muitos deles vulnerdveis sob o ponto de vistaambiental, social e econdmico, possam ter solugdes dessamagnitude.
Qual é o pais que mais tem of erecido contribuicdes para a Alianca Global de Biocombustiveis? E o Brasil!

Ent8o, termino com o Ultimo ponto, que & nods temos também uma geologia, e agui quero render as minhas honras
a Petrobras. N6s temos também a possibilidade de capturar e armazenar o carbono no solo, o chamado CCS. Quem
desenvolveu isso, temos aqui o Dr. Isragl, e eu até vou falar dez segundos sobre o tema, porque é constrangedor falar
qualquer coisa sobre 0 assunto da presenca dele...

Temos uma possi bilidade, uma miriade de solugdes fantasticas. Termino de onde comecei: o Brasil, com esse projeto, vai
fazer a maior transicdo energética com 0 menor custo para a sociedade, em um primeiro momento, e, em um segundo
momento, com geracdo de riqueza e economia para a sociedade brasileira.

Com isso, registro agui a minha honra de participar desta excelsa Casa da democracia brasileira. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Querido amigo, mais
umavez, para ndo ser repetitivo, em que pese ao sé-10, ndo estar sendo exagerado, 0 meu agradecimento e minha honra
pessoal de gozar da sua amizade, de gozar de uma figura que, intelectualmente, é diferenciada. Seja sempre muito bem-
vindo! Mais umavez, grato!

Quero também fazer mences, vocé ja o fez, para ndo parecer que esteja, por esquecimento, sendo indelicado com uma
extraordinéria equipe de consultores e consultoras, entre osquais, aquel es que estdo amereservar este momento, aPedro e
alsrael. Sdo doiscompanheiros, entre outros, que estaréo anos acompanhar neste trabalho que, proximamente, haveremos
de entregar.

Minha querida Sra. Erica Vieira Marcos, a0 meu lado esquerdo, Sra. Gerente-Executiva Ambiental da Confederacéo
Naciona do Transporte.

V. Sa disporé de dez minutos para a sua apresentagdo. Antes, agradecemos o convite aceito.
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A SRA. ERICA VIEIRA MARCOS (Paraexpor.) - Obrigada a todos. Obrigada, Senador. Obrigada aos companheiros
integrantes da mesa antecedente, desta mesa.

Pois bem, nés vamos falar sobre a perspectiva do maior consumidor de fontes renovaveis e fontes fosseis no pais: o setor
transportador. O Brasil produziu quase 7 bilhdes de litros de biodiesel de base éster no ano passado; nds consumimos 82%
desteinsumo. E 0 motivo pelo qual eu trago essainformacao € porque o projeto de lei do qual tratamostraz, no seu art. 33,
0 aumento deste teor no territério nacional. 1sso muito nos preocupa, Senador, porgue nés precisamos de uma transicao
energéticatécnica efetiva, e, assim, nds vamos expor 0s Nnossos resultados técnicos em relacéo a esse insumo.

N6és estamos atualmente com um teor de 14%. Em 2021, nés ja atingimos patamares de 13%. A legislacdo, o projeto de
lei comenta sobre ainduc&o desse teor para 15% no ano que vem. Tivemos muitos problemas no setor usuario, no setor
transportador. Fizemos umasondagem com mais de 700 empresarios, frotistas de 500 veiculos: mais de 60% apresentaram
problemas mecéni cos dessa fonte energética renovavel. E aqui estdo alguns exemplos de problemas mecénicos: trocas de
filtros, problemas de entupimento, geracao de borra, entre outros, que eu vou expor posteriormente.

Aqui s0 os custos econdémicos do veiculo, na ordem de R$126 mil por veiculo, por evento. Entdo, para um frotista de
500 unidades, 500 veiculos, vocés cal culem isso, tanto no segmento de cargas quanto no de passageiros. O combustivel
€ oxigenado, é suscetivel a congelamento; em tempos de inverno, € isso que ocorre - e as noticias apenas corroboram
com essa informagdo. Congelamento, cristalizacdo e paradas de veiculos no meio das rodovias, sendo que tém que ser
resgatados pela Policia Rodoviéria Federal, e custos com guinchos.

Esse problema ndo é pontual, ele é sistémico - essas entidades recorreram a gente quando o teor era de 13% em 2021 -,
€le perpassa por todos 0s usuarios dessa cadeia de insumo.

Aqui sdo algumas fotos, encontradas em campo, do problema da borra, de formag&o de borra, parafina, resing, corrosdo
das pegas. Mais problema ai da cristalizacdo, antes mesmo de o0 biocombustivel ser misturado ao diesel.

Nés temos algumas evidéncias empiricas.

Temos um transportador, um frotistade 1,3 mil veiculos, que nds trouxemos de S&o Paulo. E a Sambaiba, eles detém 17%
da frota metropolitana do pais... da Regido Metropolitana de S8o Paulo, perddo, e vai dar um breve relato.

Por favor, Marcos, Diretor.
Peco apalavraparaele.

O SR. MARCOS ARAUJO (Paraexpor. Fora do microfone.) - Perfeito.
Bom diaatodos, eu sou 0 Marcos Araujo...

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar Democracia/MDB - PB) - Por gentileza, Sr. Marcos,
pode utilizar o microfone.

O SR. MARCOS ARAUJO - Bom diaatodos. Eu sou 0 Marcos Araujo. Eu trabalhei 27 anos na Scania e mais 7 anos
na Mercedes. Hoje, eu estou no cliente final, a Sambaiba Transportes Urbanos.

No ano passado, nés fizemos um piloto na nossa frota com o B15, e tivemos novidades ai, porque os carros comegaram
a perder forca na nossa operacao, em casos até de o passageiro descer do dnibus para o 6nibus subir e depois entrar de
novo, para poder fazer a nossa linha

Nos tivemos ai um custo adicional desse piloto, mais de R$1,5 milh&o, para fazer esse piloto do B15, e agora, quando
entrou agora o B14, eu estou com gquase 40% da frota perdendo a forga, com muitaresina dentro dosfiltros. Eu tenho um
carrinho que eu preparel antes de entrar no reservatério, que ele acaba demorando para carregar, eu tenho 0 meu caminhao
préprio, mandei limpar antes de comegar o B14 e, quando comegou o0 B14, eu tenho carros, 6nibus que ficam fora da
minha garagem, esperando, porque demora muito para carregar.

Nés estamos com esse probl ema desde 0 ano passado, fizemos o piloto com 0 B15, e com 0 B14 eu ndo estou conseguindo
vencer com isso. SO o filtro do meu carrinho, que eu trocava semestralmente, hoje eu estou trocando semanal mente, o que
me custa R$10 mil por semana. Ent&o é muito dinheiro que esta chegando ao consumidor final.

E o0 meu objetivo aqui é entregar qualidade para 0s nossos passageiros, é entregar conforto para eles. E isso esta afetando
a minha qualidade e também o dinheiro que eu deixo de receber da SPTrans porque eu ndo estou conseguindo fazer a
minhalinha 100%. Essa é a realidade do nosso dia a dia na Sambaiba, no Estado de S&o Paulo.

Muito obrigado.
A SRA. ERICA VIEIRA MARCOS - Obrigada.
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Além da Sambaiba, h4 outras empresas, mas nds vamos passar a evidénciaempirica, isso nos salvaa gumas laminas, que
€eu vou passar mais adiante.

Participaram dessestestes compartilhados por essaempresaaM ercedes-Benz, quefez o seguinterelato, umadas principais
montadoras do pais: "Nas andlises das amostras do combustivel utilizado, B15, ndo foram encontradas divergéncias
guando comparadas com a especificacdo da legislagdo Ranp, o que nos sinaliza que a resolugéo por si sO ndo é robusta
o suficiente para garantir a qualidade deste combustivel renovavel no mercado, necessitando de umarevisio e inclusdo
de parémetros no controle de glicerol, estabilidade, entre outros”.

O ponto € que isso foi um teste realizado por uma parte interessada em que sejam revisados aspectos técnicos, mas
seguimos com a ciéncia e entramos com duas universidades, 0 que nos auxiliou nas evidéncias cientificas. Uma € a
Universidade de Brasilia, Departamento de Engenharia Mecénica, em que nds tivemos uma oscilacdo de testes com
diferentes teores de B7 para B20, e ai foi detectada a primeirainformacao, pelo professor de Engenharia Mecénica, que
foi aumento do consumo especifico de 15%, para um Ford Ka, de tecnologia um pouco mais antiga, P5. JAo P7, com
uma tecnologia mais avancada, em que foram colocadas as misturas, uma perda de poténcia que levou a um aumento de
consumo especifico de 9%, mais emissdes de gases associados. Entdo é um combustivel que ndo € tdo verde assim.

Se a gente extrapol asse esses nUmeros para uma carga nacional, considerando apenas essas duas tecnologias veiculares,
nos estamos falando de um consumo desnecessario de 3,3 bilhdes de litros de diesel, impacto financeiro de R$20 bilhdes
e emissdes de quase 9 milhdes de toneladas de CO2 equivalente, sem contar 0 monodxido de carbono, 6xido nitroso,
hidrocarboneto, material particulado detectado no escapamento.

Testes foram feitos também com relagéio a poténcia, perda de poténcia em 10%, quando o teor vai de B7 aB20.

Mondxido de carbono extrapol ou os valores permitidos pelo |bama e 12% de aumento de 6xido nitroso, que levaachuva
acida. Entramos com a Universidade Federal de Minas Gerais parafazer a guns testes quimicos. Obtivemos os resultados
nesta semana. Foram feitas matrizes soja mais sebo/soja.

Primeiraidentificag8o, em menos de 24 horas o B100, antes mesmo de ser misturado ao combustivel féssil, aconteceu o
qué? Ele contaminou. Antes mesmo de ser misturado ao combustivel féssil. Constatada a contaminagdo com moléculas
de biodiesel em temperatura ambiente. Reprovou no teste de membrana, reprovou no teste de temperatura, ou sgja, ele
deveriaentrar no entupimento a 5°C, mas ele entrou em 7°C.

Com as mudancas climéticas de que temos falado, nds temos oscilagdo de temperaturas, temperaturas extremas. E isso
faz com que essas temperaturas vigentes sgjam questionave's.

(Soa a campainha.)

A SRA. ERICA VIEIRA MARCOS - Segunda constatagdo, mistura de biodiesel sb soja e biodiesel jareprovano B12
em aspecto. E ali sdo tréstendéncias: agua, estabilidade e glicerina. Nos quesitos glicerina e &gua, elejafaz umatendéncia
de aumento de umidade, contaminagdo total, entre outros aspectos.

Esse combustivel foi testado diretamente de uma distribuidora que representa o mercado nacional. Pondero se a gente
tivesse consumido um combustivel de um ponto de abastecimento, em que ja passou mais tempo de envel hecimento nesse
combustivel.

O combustivel sebo/soja foi reprovado em todas as matrizes. Presenca de material particulado a partir ja de 10%,
contaminacdo total a partir do B14 e glicerina com crescimento continuo de B7 a B15. Glicerina forma essa resina que
entope 0S N0SSos motores.

Envelhecimento acelerado. Todas as matrizes foram reprovadas apés o envel hecimento acel erado. 1sso acontece porque o
teste de contaminagao total € exigido quando o combustivel reprova no aspecto. Se ele ndo reprova no aspecto, esse teste
ndo éfeito. Entdo, o que agente recomenda? A ANP tem feito um trabalho sério de melhorar a qualidade do combustivel,
tem nos ouvido. A ANP representa o consumidor, representa o setor transportador, mas na prética a gente acredita que os
parémetros precisam ser aprimorados de controle de qualidade.

A gente quer que esse combustivel dé certo. A gente quer uma mistura ternéria. Como muito bem foi dito aqui, o HVO
€ 0 coprocessado sdo renovaveis e merecem seu espaco. Nés, como consumidores, exigimos esse espaco de uma fonte
energéticando so renovavel, mas umafonte energéticaque descarbonize de verdade, que ndo gere externalidades, inclusive
aformagao de borra e produtos perigosos.

Temosaté aqui, vamos passar mais afrente... Japassou? Maisafrente, umfiltro contaminado, que é arealidade do usuario
final, que é arealidade do setor transportador.

Como palavrafinal, o que o setor transportador pede nesse momento com esse art. 33? Cautelatécnica. A gente quer que

suba, claro, mas que funcione, que funcione e que revejam as especificagdes. E isso.
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Agradeco, Senador. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, Doutora.

Pego, inclusive, & senhora as desculpas devidas. As vezes a gente termina sendo o chato nessas ocasi6es, mas € por forca
do que o momento nos exige em razdo de outros convidados, enfim. A senhora ha de compreender plenamente.

Eu convido o Sr. Henry Daniel Hadid, Presidente do Sindicom (Sindicato Nacional das Empresas Distribuidoras de
Combustivel e de Lubrificantes).

Quero saudar a chegada, também, do nosso querido companheiro, Deputado Osmar Terra. Quando menciono "nosso”, &
porgue fomos, eu e Evandro, colegas seus - tanto seu, como de Alceu e de Bohn Gass. Time bom.

Convido o Dr. Henry e, também, menciono que estd aqui entre nds o Senador Ireneu Orth, que recém chega a condicéo
de Senador, atitularidade, pelalicenca que foi requerida pelo nosso querido companheiro galicho, o Senador Luis Carlos
Heinze.

Seja sempre muito bem-vindo, Senador colega.
Dr. Henry, por gentileza.

O SR. HENRY DANIEL HADID (Para expor.) - Senador Veneziano, Parlamentares, colegas de mesa. Queria dizer,
primeiro, que eu estou muito feliz de estar aqui. Acho que estamos vivendo um momento histérico na histéria do pais,
participando desse projeto, que é lider, como jafoi repetido aqui. A gente est na vanguardamundial da descarbonizacéo.
Eu represento o Sindicom, sou Presidente do Conselho de Administragdo do Sindicom. O Sindicom traz as maiores
distribuidoras de lubrificantes e combustiveis do pais. Ele j& existe desde 1941, trazendo politicas publicas para o setor,
de modo atrazer sempre para a sociedade o combustivel de umamaneiramais eficiente, com melhores precos e melhores
custos para a sociedade. Como bem disse o Ardenghy na apresentacdo dele, vocé pode ir do Oiapoque ao Chui, do leste
a0 oeste deste pais, que vai ter um posto de gasolina com combustivel, com qualidade entregue.

A gente passou por uma experiéncia muito traumatica no pais, que foi a greve dos caminhoneiros, e umavez terminada a
greve dos caminhoneiros, as distribuidoras, em menos de 24 horas, abasteceram todos os postos, todos os pontos do pais,
todos os grandes consumidores, 0s aeroportos - 0 pais estava suprido -, entdo a gente tem muito orgulho de fazer parte
desse sindicato das distribuidoras de combustivel do pais.

O Brasil, como o Gussi jafalou aqui, estd afrente, ja. O Brasil tem uma das matrizes energéticas mais limpas do mundo.
A gente ja vem colocando etanol na gasolina. Com uma frota flex fuel no pais, a sociedade escolhe o combustivel que
quer, ela chega ao posto de gasolina... amaior parte da nossa frota é flex fuel, entdo a gente esté nafrente.

A sociedade brasileira ja faz a escolha, a gente ja tem o teor de biodiesel no diesel. Acho muito importante seguir as
especificacBes técnicas para que ndo tenha qual quer tipo de problema na mistura do biodiesel com o diesel. A gente vai
falar disso agui um pouquinho mais afrente, mas acho que o Brasil ja estd caminhando muito afrente namatriz brasileira,
gue é realmente uma das mais limpas do mundo.

E quanto ao projeto do combustivel do futuro, agente tem atuado muito fortemente. O Deputado Arnaldo Jardim foi muito
feliz, e a gente esta apoiando muitas das medidas que foram tomadas.

Quando a gente fala aqui do biodiesel verde, 0 mandato nacional foi uma medida muito certeira, porque o pais € muito
grande. E quando vocé coloca o mandato nacional, vocé vai conseguir fazer atransi¢cdo e a descarbonizagdo com o melhor
preco paraasociedade. A gente vai alcancar esse objetivo, porgue a gente consegue otimizar essamistura no paisinteiro.

Essa defini¢do do percentual com CNPE, atendidas as recomendagdes técni cas, acho que € um golaco também. Acho que
€ importantissima.

Asrotas tecnoldgicas, a gente sempre € afavor daampliagdo. Assim, agente é afavor de que quanto maior o nimero de
rotas tecnol dgicas, quanto maior a opg¢ao para a sociedade, melhor.

E agora este ponto agqui € em que eu queria perder um pouco mais de tempo, porgue é um ponto que me preocupa bastante.
E ai eu queriafazer um paréntese aqui parafalar um pouco sobre o mercado irregular, sonegacdo e adulteracdo e em que
€ que isso conversa com o combustivel do futuro. Ha pouco tempo, a gente teve a aprovagéo, no Congresso Brasileiro,
dalLei do RenovaBio. Foi umalei superimportante para o pais, ndo é? A gente ficou na vanguarda, a gente foi nafrente,
descarbonizagdo, CBIOs, comprade CBIOs.

E o que é que a gente estd vendo hoje no pais, Senador? Senador Veneziano, de 150 distribuidores, simplesmente hoje 50
distribuidoras ndo compram nenhum Chio. E o custo do Chio é de aproximadamente R$0,10. Eu e Marlon, a gente tem
umadiscussao aqui, mais ou menos, masvamos dizer que sgjaaproximadamente R$0,09, R$0,08 no prego do combustivel.
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No setor de distribuicdo, € um preco em que a margem € muito apertada. E ja se tornou uma assimetria, a competicéo
fica impossivel, ou sgja, quase 30% das distribuidoras ndo compram nenhum Chio. Isso j& causou uma concorréncia
extremamente desleal. Quando vocé pega os relatdrios da ANP, €las ganharam o mercado, €las ganharam market share.
A ANP esta atuando, a ANP inicia 0s processos para cassar 0 registro dessas distribuidoras, mas a ANP fica de méos
atadas, porque elas entram com pedidos de liminares, e ai os pedidos delas sdo basicamente o seguinte: olha, eu tenho que
comprar o Chio de acordo com a minha capacidade econémico-financeira. Consegue uma liminar para pagar um valor
irrisorio. Essaliminar alibera da obrigacdo, ela ndo compra nenhum Chio, e a concorrénciafica extremamente desleal .

Quando a gente fala aqui de biodiesel, principalmente depois que se abriu essa importacdo enorme de diesel russo no
pais, a gente vé anuncios de diesel russo sem o biodiesel. Ent@o estd sendo vendido, sdo varias apreensdes feitas pela
prépria ANP.

A gente tem um Instituto Combustivel Legal, que a gente apoia e que faz o cliente misterioso, que ja sdo centenas de
caminh@es que foram identificados sem a mistura do biodiesel. E eles ainda fazem a propaganda, dizendo: "Olha, 0 meu
produto é melhor. Nao vou dar borra no seu combustivel, ndo, t&? Aqui é diesel puro. Mais barato".

Porque o problema do biodiesel néo é o prego; € o frete, porque o transporte € muito longo. Entdo, assim, o importador
gue traz o diesel russo quer vender direto.

Ent&o essas assimetrias, o combustivel do futuro, quando vocé fala do HV O, a mistura de 3%, a gente nédo sabe o prego
em quevirao HVO, agente ndo sabe como vai ser feita essa mistura, quem ndo vai misturar, e vai ser mais uma causa de
impacto para essa assimetria no setor de distribuicdo de combustivel. Entdo, assim, quanto mais a gente conseguir, seria
maisou menosamonofasiado produto: quanto maisagente conseguir col ocar naprodugdo, se eu conseguir colocar oHVO
na producdo, no importador, no produtor, eu evito. Se eu conseguir botar a compra do Chio no produtor, no importador,
€eu evito que tenha, na cadeia, 50 agentes que ndo estdo comprando o Chio e causando essa concorréncia desleal .

Entdo, assim, esse é um feito muito forte do setor de distribuicdo. |sso causa uma concorréncia extremamente desleal, uma
assimetria que é indesgjavel e que vai acabar fechando as portas de distribuidoras. Entendeu? As vezes se falaassim: "E
porgue no pais vocé tem poucas distribuidoras’. E uma pena, as outras foram embora, porque agui asonegacao é cavalar, a
adulteracdo é cavalar. A sociedade brasileira- e aqui eu me sinto bem avontade, porque eu estou no Congresso brasileiro
paradizer - tem que tomar umaatitude. A gente ndo pode mais aceitar isso. Entendeu? A gente vai aum posto de gasolina,
a gasolina estd muito barata: "Olha, que maravilha!". Nao, ndo € uma maravilha, ela esta sonegada, esta adulterada. A
gente precisa fazer alguma coisa, ndo pode mais tolerar isso. Acho que esse € um ponto muito importante. E um pedido
gue o nosso setor faz: tudo que puder ser colocado no produtor paraevitar assimetrias serdimportante, porque hoje o setor
estéa muito carregado por uma competicdo desleal.

Quanto ao SAF, nds também apoiamos o estabel ecimento de um mandato nacional. Acho que vai ser muito importante
também para a modicidade do preco do SAF. O mandato vai ser cumprido ja pelas operadoras aéreas. A gente acha que
€ importante para a descarbonizacdo também ter algum tipo de mandato para a aviagdo executiva. Como foi falado aqui
j& que o Book & Claim sgja também devidamente regulamentado.

Eu tenho mais um eslaide aqui do etanol anidro. A gente também mantém uma redagdo. Como foi dito aqui, a gente
distribui 0 combustivel que a sociedade definir. E a gente vai entregar da maneira mais econdmica e confiavel para a
sociedade, com amelhor qualidade. Entdo, desde que sgjam feitos os estudos técnicos mostrando que tem qualidade, que
pode ser misturado nesse percentual, a gente apoia. E no biodiesel € amesma coisa, a gente tem que tomar conta sempre
para que a qualidade do produto ndo afete o desempenho dos motores, porque isso acaba ferindo a imagem das nossas
empresas. Quando...

(Soa a campainha.)

O SR. HENRY DANIEL HADID - ... um produto acaba prejudicando um automével, prejudicando um caminhdo,
prejudicando algum tipo de automdvel, acaba com aquela bandeira da distribuidora, que fica maculada porque o produto
estavaruim. Entdo, o que agente pede € que toda mi stura que seja autorizada, todo aumento damistura, sejafeitamediante
um estudo muito técnico, muito bem feito, de que aquilo é seguro para a sociedade brasileira.

Aqui eu encerro a minha exposi¢do agradecendo por estar participando deste momento t&o importante.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Muito grato, Dr. Henry
Daniel, pela sua colaboracéo.

Qonvido imediatamente o Sr. André Meloni, Presidente Executivo da Abiove (Associacdo Brasileira das IndUstrias de
Oleos Vegetais). Como aos demais, registro a alegria e a honra de poder contar com V. Sa. entre nés.
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O SR. ANDRE MEL ONI NASSAR (Paraexpor.) - Bom dia, Senador Veneziano. E umahonraestar aqui podendo falar
paraV. Exa. e paraos demais Senadores e Deputados.

Eu tenho uma apresentacdo, ndo sei se ela esta facil. Nao foi para vocés? Se néo foi, eu toco direto aqui. Ndo foi? Eu
vou tocar aqui.

Bom, eu tinha organizado um conjunto de dados, mas a gente fala. Primeiro, eu fico meio triste porque a gente tem que
ficar perdendo tempo justificando as coisas que a CNT fala. E um negdcio, assim, antigo, foto que eu ndo sei de quando
€- ndo é, Erica?

Nés jafomos |4, sentamos com a CNT, falamos. "CNT, mostra o problemal A gente rastreia a cadeia paratras. A gente
olhatudo". A Abiove jafoi |4, sentou com o chefe dela, com o Presidente da CNT e falou: "N6s vamos rastrear tudo.
Vocé mostra o problema, chamaa gente! A gentefaz". A CNT se negou afazer.

Ent&o, assim, ndo tem nenhum interesse em discutir o assunto para vaer. Tem interesse em ficar fazendo showzinho em
audiéncia publica

Sambaiba. A gente estava acompanhando com a Prefeitura de Sao Paulo, porque a Prefeiturafalou para nos assim: "Nos
gueremos B20 para aumentar a descarbonizacdo dos 6nibus em Sdo Paulo”. Deu problema nos testes da Sambaiba. A
Prefeitura nos chamou. A gente coletou amostra. Tinha agua no tanque da Sambaiba. Tinha agua no tanque e €la esta
dizendo que o problema é do biodiesel. Mentiral Diagndstico que ndo é verdadeiro.

Gente, vamos superar esse negdcio, pelo amor de Deus, e vamos discutir o que interessal

Eu queria fazer um discurso aqui, como fez o Evandro, positivo, na diregdo daquilo que interessa. A Petrobras trouxe
uma possivel solugdo. E uma possivel solugdo. O Sindicom também, da questdio da mistura ndo na distribuic3o, mas na
refinaria, por contado HV O, ou sgja, nds estamos muito préximos de ter um combustivel do futuro, Senador, totalmente
pacificado. O biodiesel satisfeito, quem vai investir em SAF satisfeito, quem vai investir em HVO satisfeito, quem vai
investir em coprocessado satisfeito, biometano satisfeito. NOs estamos... Eu ndo sei, 99% do assunto esta resolvido. O
aumento da mistura de biodiesel vai ser feito mediante viabilidade técnica

Por acaso, 0 setor de biodiesel se colocou contra isso |4 na Camara? Em hipétese algumal Na hora em que o Governo
falou "A gente sd concorda em aumentar a mistura com viabilidade técnica’, nés falamos: "Estamos dentro. E isso que
agente quer”. O etanol viveu essa experiéncia, foi aumentando a mistura e provando a viabilidade técnica. Nés vamos
fazer amesma coisa.

Ent&o, assim, 0 negdcio esta muito préximo, Senador. Se a gente for olhar hoje o que significa o biodiesel do ponto de
vista de desenvolvimento para o setor agricola e para as regides onde essas usinas estdo, o beneficio € enorme. SO para
se ter ideia, 0 PIB da soja e do biodiesel hoje é 25% do PIB do agronegécio. N&o tem setor t&o grande quanto esse, e
7% do emprego do agronegocio.

Ent&o, imagina o tamanho do beneficio de um aumento de mistura de biodiesel, demandando mais 6leo de soja,
demandando mais sebo bovino, demandando mais gordura animal, 6leo de algoddo, amanhd, o que mais a gente esta
vendo ali, ou novas matérias-primas que vao surgir... Ai tem o diesel verde. O diesel verde, o coprocessado da Petrobras.
Vai-se precisar de mais matéria-prima de base agricola. Ai tem 0 SAF. Vai-se precisar de mais matéria-prima de base
agricola. Imagina o enorme beneficio que esse projeto de lel vai gerar em termos de desenvolvimento e crescimento para
o interior do Brasil! E néo so para o interior, porque as refinarias também vao investir nas suas estruturas para produzir
SAF, paraproduzir diesel verde.

Ent8o, é um ganha-ganha do comeco ao fim; é s a CNT chorando aqui, porque €la, de alguma forma, um diava ter
gue aceitar conversar com a gente e provar que ela tem raz&o naquele monte de foto que ela pde - porgue por enquanto
elando quis.

Entdo, eu acho que é muito importante avancar na discusséo. A base esta feita, porque o projeto saiu da Camara com um
grau de entendimento enorme. As pistas para aquilo que esta... Pistas, ndo; paramim foram propostas concretas que foram
trazidas hoje aqui, Senador, parafazer os aprimoramentos no projeto, o que tem que ser feito aqui no Senado - acho que
as oportunidades para 0 Senado fazer os aprimoramentos estdo dadas.

O projeto contemplatodo mundo, €le € um projeto de multiplicidade de rota - para pegar o que o Ardenghy falou, porque
eleinsiste muito -: elejaéum projeto de multiplicidade de rota, porque ele esta estimulando o biodiesel, esta estimulando
o hidrotratamento, esta estimulando o SAF, esta estimulando o biometano; esta estimulando todo mundo. Ent&o, jaé um
projeto que nasce com multiplicidade de rota. E claro que tem o mandato do biodiesel, 0 mandato do diesel verde, mas
tudoisso vai compor dentro damatriz do diesel. E, searotado diesel verde se provar, no futuro, melhor que adebiodiesdl,
elavai suplantar ado biodiesel, porque naturalmente o Governo vai dizer: "N&o, o diesel verde deve crescer maisdo que o
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biodiesel"; sefor o contrario, vai ser o contrério. Asrotasvao competir entre si naturalmente, que é no que o setor derefino
edistribuicao sempre insistiu - acho que o Henry falou agora, agui, no final, de n&o ser dedicado -: no tem dedicado ali. E
claro, vocé fala que tem um mandato, outro mandato; mas todos mandatos vao compor uma Unica matriz energética.
Eu acho que esse projeto de lei do combustivel do futuro realmente é uma revolugéo, porque o que acontece? O Brasil -
€ eu estou no... Faz cinco anos, seis anos que eu estou aqui no nosso dia a dia da soja, da exportacdo de soja, daindlstria
de soja e do biodiesel, mas eu tenho anos de histéria com o etanol também, desde quando veio o flex - o Evandro lembrou
bem, em 2003 comegou, veio o flex... E o que acontece? O etanol teve uma evolugdo enorme; no ciclo diesel, a evolugéo
ainda € muito menor - tanto € que o nivel de mistura, o nivel de descarbonizagdo é muito menor.

O Brasi| estava atrasado, porque 0s americanos estavam investindo em SAF, estavam investindo em diesel verde, certo?
E a gente estava atrasado até no biodiesel, porque a Indonésia usa - nem lembro o nimero - 25%, 30%, 35%; entdo a
gente estava atrasado até no biodiesdl.

O projeto do combustivel do futuro colocaagente na efetivarota da descarbonizacdo do setor de aviagdo e dos caminhdes
pesados - que € o diesel mais 0 HVO. No futuro, nds vamos ter toda a parte maritima também, porque vocé ja tem a
autorizacdo da ANP paratestar biodiesel no uso de combustivel maritimo - maritimo, ndo; para barcaca, para navegacéo
deinterior.

E s6 paraterminar - pena que ndo estéd aqui mais - tem as fotos dos caminhdes B100. Nos temos pel 0 menos trés empresas
hoje no Brasil que sdo frotistas, que estdo rodando com 100% de biodiesel.

Essareclamacdo da CNT aqui € uma coisa que ndo cabe mais. Por qué? Porque pelo menos trés empresas estéo rodando
com B100. Entéo, o B100 estd comprovando que ndo existe essa questéo do biodiesel de baixa qualidade; ndo é o produto
gue é de baixa qualidade, é aforma como a cadeia aplica as suas préticas.

Eu vou implorar paraaCNT aqui... S6 tem um jeito, que éimplorar agqui - e espero que 0 Vander me ougae mude a cabeca
dele - para n6s nos sentarmos e fazermos o0 nosso trabalho. "Ah, esta bom, André, mas deu certo".

(Soa a campainha.)

O SR. ANDRE MELONI NASSAR - Vamos sentar e discutir a nossa questéo do grupo de trabalho de boas préticas,
para a gente olhar na cadeia toda 0 que esta acontecendo, porque ndo da mais para empresa de frota manter &gua dentro
do tanque e sair culpando o biodiesel. Nao da mais paraisso acontecer, gente! 1sso tem que ser superado imediatamente.
Por qué? Porque isso leva a umainformagao errada, Senador, para o senhor.

Nesse projeto da Sambaiba, a gente pegou as amostras - vocés podem ver que aquela foto é nossa -, e 0 que aconteceu?
Tinha 4gual Basicamente, tinha agua no tanque, que foi 0 que gerou o problema que ele descreveu aqui. Era dgua no
tanque, ndo tinha nada a ver com biodiesal. Entéo, vamos superar iSso.

Senador, descul pe o desabafo, mas a gente acaba tendo que perder tempo com coisa que a gente ndo quer.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocracialMDB - PB) - Obrigado, Sr. André
Meloni. (Palmas.)

Até para que ndo parecamos, porque, de fato, assim ndo somos...

Houve, por V. Sa., algumas menc8es contraditando a exposi¢cdo. E 0 bom € que isso € salutar. Nos estamos aguii
exatamente para que venhamos a dirimir quaisquer davidas tanto a relatoria quanto aos demais integrantes, porque, por
maiores e profundos conhecedores que sejam sobre a matéria, como € o caso do Senador Fernando Farias, existem outros
companheiros que ndo tém uma maior identificacdo com ela. A razdo para que nds instrumentalizemos a formagao de
conceitos para deliberarmos é exatamente essa.

Vou saudar aqui a presenca do nosso Presidente Vanderlan Cardoso, Presidente da Comissdo de Assuntos Econémicos.

Entdo, eu vou reservar, Dr. André - e V. Sa. h& de compreender, apenas para algumas consideragdes -, a Dra. Erica,
mais dois minutos, Dra. Erica, para que nés continuemos as falas dos dois nossos proximos convidados, o Dr. Sergio
Tadeu Cabral Beltrdo, e, por fim, o Sr. Julio Cesar Minelli, evidentemente abrindo imediatamente, apds a conclusdo dos
expositores, para as Sras. Senadoras e 0s Srs. Senadores, se assim 0 desgjarem, fazerem as suas respectivas indagagdes,
sem nos esguecermos dagueles e dagquelas que igualmente sdo tdo importantes e que nos transmitem, através de suas
mensagens - o publico brasileiro -, algumas dividas a respeito da temética.

Sra. Erica Vieira, dois minutos para algumas consideracles.

A SRA. ERICA VIEIRA MARCOS (Paraexpor.) - Obrigada, Senador.
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Bom, eu vou direto ao ponto.

A confederacéo se sentiu desrespeitada e foi chamada de mentirosa aqui na frente de todos. Ent&o, eu vou ler a seguinte
frase do acompanhamento da Mercedes-Benz, junto aVibratambém, dostestes e ensaios que foram feitos: " Foi verificado
e comprovado que a Sambaiba realizou vérias agdes preventivas no processo de armazenagem, manuseio, transbordo e
utilizagdo do B15 para o inicio dos testes e durante os testes, conforme as préticas descritas na cartilha da Associacdo
Brasileira de Engenharia Automotiva - 'Cartilha de Boas Préticas - Diesel Comercia' -, tais como limpeza dos tanques
e armazenamento do combustivel".

A &guaque vocés viram éredl, elaexistiu e seforma. A gente acabou de ver isso no estudo da UFM G pelo método Karl
Fischer, em que ela realmente se forma no armazenamento, inclusive, antes de 24 horas. Entéo, elaéreal.

Nés temos um problema quimico, fisico-quimico...
(Soa a campainha.)

A SRA. ERICA VIEIRA MARCOS - ... e estiveram, de fato, na confederacdo, propuseram que acompanhassem os
testes e entendemos que... pediram os testes cientificos e foi exatamente o que a gente fez. Fomos atras de universidades.
O teste ndo vai ser feito pelas representantes dos produtores de 6leo vegetal. Podem acompanhar, mas os testes vao ser
feitos por entidades neutras: Universidade Nacional de Brasilia, Departamento de Engenharia Mecanica; Universidade
Federal de Minas Gerais, Departamento de Engenharia Quimica.

Entdo, por favor, vamos manter o debate técnico, com fundamentagdes técnicas. Quando entrarem agui com contra-
argumentos, fundamentem cientificamente, por favor, em respeito a nossa casa, respeito a mais de 165 mil empresas de
transporte no pais, agui representando o transporte de passageiros da cidade de S&o Paulo, com 1,3 mil 6nibus, sdo sérios!
Nés estamos falando de um problema técnico, e ndo politico, mas a resposta esta sendo politica, infelizmente.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, Doutora.
Sr. Sergio Tadeu Cabral Beltrdo, Diretor Executivo da Ubrabio, por gentileza.

O SR. SERGIO TADEU CABRAL BELTRAO (Paraexpor.) - Muito bom dia a todos.

E uma honra, Senador Veneziano, estar agqui, representando a Ubrabio e o Presidente do Conselho Superior, Juan Diego
Ferrés.

A Ubrabio esta muito entusiasmadacom arelatoriade V. Exa. do PL, pela sua capacidade técnica, pelo poder aglutinativo
e até o protagonismo nesta Casa.

Eu gostaria de agradecer também a Senadora Tereza Cristina, que propds a participacdo da Ubrabio nesta audiéncia.
Destaco também as atuagdes do Ministro Alexandre Silveira, do Secretario Pietro e do Diretor Marlon, na pessoa de quem
eu cumprimento toda a equipe técnicado MME, especialmente pela construgéo do texto do PL no ambito do Executivo.

EssePL, senhoras e senhores, € mais do que umavisdo de Governo, quefoi produzido também pela Camarados Deputados
€, agora, agui no Senado. O PL é umavisdo de Estado e, como o Gussi falou, vai ao encontro dos ansei os de uma sociedade
mais moderna, que visa a seguranca energeética, alimentar e também esta em total consonéancia com as declarages dadas
mais recentemente pelo Presidente Lula e pelo Vice-Presidente Alckmin.

Também destaco a atuacdo, no PL que foi aprovado por ampla maioria na Camara, do Deputado Alceu e do Relator
Deputado Arnaldo Jardim, pela hébil introdugdo, que ambos fizeram, do biodiesel no texto do PL; e a prdpria busca do
consenso entre o Executivo e o Parlamento.

Assim como o André jamencionou, eu jainicio destacando a qualidade, a excelénciado padrao de qualidade do biodiesel
brasileiro.

Inclusive, com a presenca do Diretor Daniel Maia, da ANP - que esta aqui, além do Superintendente Adjunto de
Biocombustiveis e Qualidade de Produtos, Fabio Vinhado; quer dizer, ambos estdo presentes nesta audiéncia publica -,
eu acho até um desrespeito a forma como foi tocada a questéo da qualidade do biodiesel brasileiro, que, pelo contrario,
€ reconhecidamente um dos que melhor qualidade possui no mundo. Além disso, é o tnico combustivel brasileiro que,
para passar por 26 ensaios... E o combustivel que tem o maior ndimero de ensaios, que s30 concebidos - esses ensaios -
e realizados por laboratorios acreditados pelo Inmetro. Mais uma vez: é o tnico combustivel no Brasil que possui essa
exigéncia. Quer dizer, o padréo de qualidade do biodiesel brasileiro, de formairretocavel, € considerado um dos melhores
do mundo.

Isso também, como o André mesmo falou, montadoras - pelo menos a Scania, a DAF, a Volkswagen - ja aprovam, ddo
garantia para o uso de biodiesel puro, B100, 100%. Entdo, ndo fazem o menor sentido afirmagdes, ataques, narrativas
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antigas - pelo menos eu ougo desde 2010, inclusive com fotos sem referéncia - que rodam ha quase 15 anos, dando suporte
auma narrativa que nés rechagamos de uma forma muito veemente.

Bom, essa confiangadaindustria automobilistica- como eufalei, dosfabricantes dando garantiade utilizag&o do biodiesel
puro - foi demonstrada em um evento no dia 27/03, aqui em Brasilia, um evento sobre o biodiesel, que & Construindo
o Futuro - Biodiesel e Desenvolvimento Sustentével nos Municipios. Como parte desse evento recente, foram expostos
caminhdes dessas marcas que eu citei, Scania, DAF e Volkswagen, além de grupos geradores com motores Volvo.

Além disso, por exemplo, o Sindipegas, durante a tramitagdo na Camara deste PL, manifestou ao Relator, Deputado
Arnaldo Jardim, que, no biodiesel, como esta no texto do PL, acima de 15%, precisa ser realizado teste - ou 20% -,
porgue o proprio MME conduziu também um dos maiores programas de teste do mundo, entre 2017 e 2019, em que
foram consumidos cerca de 630 mil litros de combustivel em que foi aprovado o B15, e muitas montadoras, inclusive,
fizeram testes que ndo eram, & época, obrigatdrios - DB20. Ent&o, ndo faz sentido qualquer mencéo afata de quaidade
do biodiesel.

Pelo menos alguns dados citados pela representante da CNT, inclusive citando universidades, apesar de serem
universidades bem conceituadas... De um dos testes citados a gente ndo tem conhecimento, porque parece que foi muito
recente. Mas, com o outro teste citado, parece que houve algum descuido. Por qué? Naverdade, isso é fruto de um contrato
gue houve entre a CNT e o Departamento de Engenharia de Produgdo da Faculdade de Tecnologia da UnB, no campus
do Gama. E esse teste ndo apresentou resultados conclusivos, diferentemente do que aqui foi afirmado pela CNT. Da
mesma forma em relagdo a sondagem - que, inicialmente, a CNT apresentou como pesquisa e, a época, foi criticada por
nado apresentar a metodol ogia utilizada nessa pesquisa -, que passou a ser denominada como sondage. Portanto, mais uma
vez, a CNT ndo apresentou a metodol ogia adequada que 0 assunto requer.

Esperamos, ainda, que o Congresso rejeite qualquer oportunismo mercadol égico de inserir produtos - como jafoi citado
aqui - que, defato, ndo sdo renovaveis. De acordo com acomunidade cientificae pelaprépria ANP, o diesel coprocessado
ndo cumpre 0s requisitos por ser um combustivel predominantemente féssil. Ent&o, ao nosso ver, ndo faz sentido a sua
introducdo no PL Combustiveis do Futuro, que trata dos biocombustiveis.

Essa afirmacao foi feitapelapropria Petrobras. As proprias patentes, jaantigas, de 2005 e de 2009, atestam esse contelido
majoritariamente féssil do diesel coprocessado. E a gente entende que, em vez de estar discutindo diesel coprocessado, a
Petrobras deveriafocar esforcos na reducéo da oferta de diesel S500, que é o considerado diesel comum - 0 500 significa
500 partes por milhdo de enxofre. Quer dizer, o enxofre é um verdadeiro veneno e, segundo a ANP, somente em 2023,
0 Brasil consumiu mais de 21 bilh8es de litros desse produto...

(Soa a campainha.)

O SR. SERGIO TADEU CABRAL BELTRAO - ... que é cancerigeno inclusive, reconhecidamente cancerigeno pela
OMS, e que tem substancias, como os hidrocarbonetos policiclicos arométicos, que também sdo cancerigenas e muito
severas para a sallde humana.

Por outro lado, s para vocé ter umaideia, apenas no diesel S10, que é um diesel menos nocivo que a Petrobras produz,
ha 11% de HPA. Ja o diesel comum, o S500, ndo tem nenhuma limitacdo. N&o se sabe, inclusive, o contelido de HPA
gue ele possui.

Ja para encaminhar para o final, Senador... Por outro lado, o hiodiesel, sabidamente reduz emissdes e reduz poluentes
gue afetam a salide humana. Quer dizer, em fun¢do do tempo, ndo vou me estender muito... Mas eu queria finalizar
afirmando que a Ubrabio, Sr. Senador, espera que 0 Congresso tenha oportunidade de demonstrar que rumo que o Brasil
guer para o protagonismo - como foi também muito bem mencionado pelo Ardenghy -, nessa busca pela descarboni zacéo
t&o importante para a sociedade, ndo somente pelo ponto de vista da salide publica e ambiental, mas também pela razéo
da geracéo de emprego no interior do pais, substituindo o uso de combustiveis fosseis, dos quais ainda o Brasil possui
uma dependéncia muito grande, muito significativa. No caso do diesel, cerca de 30%.

Muito obrigado, Senador.
Continuo a disposi¢do para eventuai s questionamentos. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, Dr. Sergio
Tadeu. Eu convido, como Ultimo expositor, o Sr. Julio Cesar Minglli. Eu pergunto se o senhor se sente avontade...

O SR. JULIO CESAR MINELLI - Perfeito. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - N&o ha nenhum tipo de
desconforto em fazer a exposi¢éo?
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O SR.JULIO CESAR MINELLI - De maneiraalguma.
O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vita do Régo. Bloco Parlamentar Democracia/MDB - PB) - Entdo, sejamuito bem...
O SR.JULIO CESAR MINELLI - Eu agradeco de estar na posi¢éo dos senhores agui.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Seja muito bem
recepcionado, Dr. Julio Cesar. V. Sa. responde pela Diretoria e Superintendéncia da Aprobio (Associacédo dos Produtores
de Biocombustiveis do Brasil).

Seja bem-vindo.

O SR.JULIO CESAR MINELLI (Paraexpor.) - Perfeito. Senador, muito obrigado pelo convite, por estar participando
dessa audiéncia. Agradeco por nos dar a oportunidade de poder trazer alguns posicionamentos e esclarecimentos de
questdes que, muitas das vezes, sdo trazidas distorcidas para a opinido piblica.

Eu vou citar alguns pontos. Sendo o Ultimo afalar, amaioriaja colocou véarios pontos. Eu gostaria so de destacar alguns
deles. Uma questdo com relagdo ao coprocessado que foi colocado, ja foi falado. Em nenhum momento ele diminui a
necessidade deimportacéo dediesel. Portanto, nds continuaremos tendo deimportar umaguantidade de diesel que éfossil,
gue traz contaminagdes, ou sgja, ndo temos sustentabilidade. Uma outra questdo muito importante que nds achamos € que
esse combustivel do futuro traz aquilo que o setor tanto precisa, que é a questao de previsibilidade.

E muito importante para o investidor que ele tenha certeza de que 0 seu investimento vai poder ter um destino, ter
uma demanda. Quando a gente fala de coprocessado, a gente deixa de incentivar o investimento em biorrefinarias para,
principalmente, o SAF, do qual a Dra. Jurema falou muito bem.... Temos capacidade e podemos produzir até para
exportacdo, porque o setor aeroviario vai depender disso. Quando nés colocamos o coprocessado, nds tiramos - se ele
participar do mandato do HVO, do diesel verde - capacidade de demanda para as biorrefinarias que poderdo vir a se
implantar, que normal mente, pel os processos hoje conhecidos, produzem, além do HV O, também o SAF.

Entdo, € uma diminui¢do da capacidade de investimento no SAF, se nds viermos a considerar o coprocessado.

Quero chamar atencdo para um outro posicionamento. Também foi colocado que, nos investimentos de biorrefinarias,
gue a Petrobras traz, ela cita duas localidades na costa do pais. Nos sabemos que, a ndo ser que a Petrobras, e acredito,
sim, que ela esteja pensando nisso, talvez num grande projeto de recuperacéo de 6leo usado nas grandes capitais para
utilizar nessas biorrefinarias, e que acredito que ndo seravolume suficiente para atender... Mas as grandes producdes hoje
de matéria-prima estéo no interior do pais.

E, conforme destacado pelo Evandro, 200km é o limite para se poder ter viabilidade em termos de fornecimento de
matéria-prima. Portanto, é estranho que os investimentos estejam nacosta. E agente se pergunta se ndo estdo pensando em
importacdo de matéria-prima. O 6leo de palma no mundo tem de sobra, tem grandes oportunidades e a gente se pergunta
se ndo estd se pensando em - em vez de desenvolver o agro brasileiro, de agregar valor a cadeia no Brasil -, [ nafrente,
utilizar matérias-primas importadas.

Também se falou na possibilidade de importacado, e o Deputado Alceu ressaltou muito bem que, em nenhum momento,
o setor de biocombustivel teve resisténcia a importacdo. A Unica questdo que nés solicitamos é que haja hegemonia,
€ que todas as obrigagdes que os produtores de biocombustivel no Brasil tém para colocar o produto sgjam também
colocadas para o importador. 1sso s6 se pensando em hegemonia em termos de colocacdo, mas temos também a questdo
da possibilidade de ter incentivos dados por paises produtores que sdo considerados dumping - e ndo é o Brasil que esta
falando isso, a Europajafalou, os Estados Unidos jafalaram -, o dumping que é feito por alguns paises produtores, e nos
s6 poderemos comprové-lo depois que ele jativer feito o efeito negativo naindlstria brasileira.

A outraquestéo que eu gostariade colocar € quefoi citado aqui o art. 33 do PL Combustivel do Futuro, que oradiscutimos,
mas eu acredito que precisariam ter lido o 83°, quefoi colocado realmente por demanda do setor de biodiesel, por nenhum
outro. N6s solicitamos a inclusdo dele e o apoiamos. "Fica instituido o sistema de rastreabilidade para os combustiveis
do ciclo diesel com registro de todas as transagdes da cadeia produtiva com a finalidade de assegurar a qualidade desses
combustiveis, conforme regulamentagdo.” Ou sgja, eu queria esclarecer que eu Ndo sou quimico, eu sou engenheiro
mecanico como o Marlon, e eu ndo sei que o biodiesal se transforma em &gua, eu ndo sei que o diesdl se transforma em
agua. A agua que a gente encontra é formada nas paredes dos reservatorios por condensacao, ou sgja, nao € o biodiesel
gue gera gua - ndo € o diesel que gera &gua -, mas sao boas préticas que precisam ter para evitar que aguavapara
0s sistemnas nos quais vao ser utilizados combustiveis.
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Se agente for hoje ao site da Petrobras, em assisténcia técnica da Petrobras, ela recomenda que todos os produtos, todos
os tanques sejam limpos, tenham boas préticas para evitar aformac&o de borra. A Petrobras ndo estafalando de biodiesel,
|4 estd muito claro no manual da Petrobras, esta se referindo a diesel fossil, a formagdo de borra.

Entdo, quando nds apoiamos esse parégrafo de rastreabilidade, nds queremos buscar exatamente onde esta o problema
para nés tentarmos resolvé-lo. Todas as vezes que foram indicadas condigdes para a melhoria da qualidade do biodiesdl,
o0 setor de biodiesel foi o primeiro air aANP e dizer: "Noés estamos juntos! Desde que hajaum tempo para a adaptacéo do
produtor chegar a essa especificagdo, nos estamosjuntos'. E, por isso, aprépria Anfavea, que aparece num dos eslaides ali
como apoiando questdes contrarias, disse para nés. "Com as novas especificaces do biodiesel, nés ndo temos nenhuma
restricdo ao aumento de mistura’.

Outra questdo que me estranhou muito, um senhor que deu uma declaragdo aqui, que € ex-funcionério da Scania. O

Deputado Arnaldo Jardim recebeu da Scania uma carta dizendo que ndo tem nenhum problema e, outra, dos veiculos que
estiveram aqui em Brasiliacom 100%, no Gltimo dia 27, a Scania é a que tem amaior frota.

Foi bem ressaltado, nds temos os motores Volvo nos geradores, nds temos uma frota DAF, uma frota Volkswagen e
duas companhias usando Scania com 100%. Entéo, onde esta o problema no hiodiesel? Sera que eles colocaram la um
equipamento para tirar a agua que disseram que o biodiesdl... Eu vou procurar a quimica para me explicar isso, mas
disseram que o biodiesel gera, porque a afirmacao foi essa, a &gua se forma.

(Soa a campainha.)

O SR.JULIO CESAR MINELLI - Eu pego descul pas, mas eu vou ter que realmente explorar os livros de quimica para
tentar chegar a essa conclus&o.

Portanto, a Aprobio estd aqui e agradece muito a oportunidade. Estamos a disposi¢cdo para acompanhar novos testes,
qualquer questao que venhaanecessitar de provar aviabilidade técnica do produto. E esperamos realmente que possamos
ter esse projeto de lei aprovado para que a gente possa ter, pelo menos, um desenvolvimento no pais, uma agregacdo de
valor no pais, melhores sal&rios, salérios para os brasileiros. O que se espera € que a gente tenha, com a aprovacao desse
projeto, 0 mais rapido possivel, um investimento de pelo menos R$200 hilhdes no Brasil.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, Dr. Julio.

Eu indago aos meus queridos dois companheiros, que presentes estdo, Senador Fernando e Senador Orth, se hd algum
guestionamento?

Eu tenho duas colocacBes, antes que concluamos a nossa presente audiéncia publica, para que dirimamos davidas que
estarelatoriatem, neste instante.

Senador Fernando.
O SR. FERNANDO FARIAS (Bloco Parlamentar DemocracialMDB - AL. Para interpelar.) - Senador Veneziano, eu
acho que vocé vai ter um trabalhinho grande nessa relatoria, ndo é? Comega pelo Sindicom, que esta questionando a

arrecadacdo do CEBIo, porque ele arrecada e quem paga é o consumidor. Entdo, o Sindicom nédo tem que se queixar do
CEBio, porque esse é um programa lindo, que existe no Brasil, jainstalado e concretizado. Entéo, esseja é um problema.

O outro é o do diesel. A questdo do diesdl ai esta muito...
Passado o0 tempo, ja posso dizer que da para contar uma historia.

O grande sucesso, eu acho, desse impasse em gue esta o biodiesel aqui - e ndo aconteceu com o acool - é porque, com
0 dcool, a gente tinha a Petrobras, que concentrava a mistura, para ver se o 6leo estava bom, se estava com égua, se
tinha borra. Entdo, isto € uma coisa facil que a Petrobras, na época, fazia com o acool: se tinha mais ou menos teor, e
essa coisa toda.

Entdo, eu acho que talvez falte alguma coisa assim. Se a Petrobras ndo atua nisso, a gente pode botar as distribuidoras,
cada distribuidora ser responsavel pela qualidade do seu biodiesel. Entdo, € uma coisa que o Sindicom pode puxar. Nao
sei se as distribuidoras tém tancagem para isso; de alcool, elas ndo tém. Entdo, a tancagem de dlcool das distribuidoras
€ muito restrita, quase que ndo existe.

Entdo, €isto que eu quero dizer: vocé vai ter um trabal hinho bem pesado ai na suarelatoria.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocracialMDB - PB) - Senador Orth.
Obrigado, Senador Fernando. Conto com a sua colaboragéo.
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O SR. IRENEU ORTH (Bloco Parlamentar Alianca/PP - RS. Parainterpelar.) - Bom diaatodos.
Eu queria, primeiro, fazer uma pergunta bem curtinha: 0 S10 tem qual percentual de biodiesel?

O SR. CRISTIANO LEVONE DE OLIVEIRA (Fora do microfone.) - E 0 mesmo.
O SR. IRENEU ORTH (Bloco Parlamentar Alianca/PP - RS) - E 0 mesmo?
O SR. CRISTIANO LEVONE DE OLIVEIRA (Fora do microfone.) - 1sso.

O SR. IRENEU ORTH (Bloco Parlamentar Aliangca/PP - RS) - Eu sou frotista e tenho méguinas agricolas. Eu devo
dizer que eu uso s6 0 S10 em todas as maguinas - eu estou falando em termos préaticos - e ndo tenho visto problemas de
resultados na operagao, tanto da frota de caminh&es como das maquinas agricolas.

Agora, no momento em que aumentar esse percentual, sim, devem ser feitos estudos técnicos, viabilidade e tal. Hoje, 0
percentual deve estar em 15%, ndo &€?

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Esta em 14%.

O SR. IRENEU ORTH (Bloco Parlamentar Alianga/PP - RS) - Estéd em 14%.

Ent&o, como produtor rural e como agricultor, eu sei que € interessante, porque vocé tem mais um ponto de consumo,
por exemplo, de soja ou de outros produtos agricolas que vocé pode transformar. Ent&o, valoriza essa atividade agricola,
mas, para se aplicar um percentual maior nos equipamentos, € importante que se tenha mais estudos. Eu acredito que dé
para subir mais, sim, mas com estudos.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB. Para interpelar.) - E ha
previsdo para que esse acompanhamento sgja feito para que a liberagéo a percentuais que venham a ser ampliados so se
dé com a comprovada condicdo de viabilidade técnica.

Uma das minhas duas ddvidas é exatamente - eu me refiro a trés ou quatro exposi¢des que foram feitas, entre as quais,
ade Julio, parece-me que a de André, a de Sergio; enfim, aqui nds estamos exatamente para que consigamos ter 0 N0sso
convencimento - é em relagdo ao coprocessado, e ai eu me dirijo avocé, Cristiano, porque foi vocé que fez anteriormente.

Os 5% dessa mistura desse mandato - estou falando isso, porque, quando fui apresentado ao termo que, tecnicamente,
deve ser utilizado, eu preferi, porque o grande publico, quando vocé fala sobre mandato, ndo vai captar o entendimento
pleno ao vernéculo, ao verbete -, entéo, essa mistura de 5% é proveniente de produtos bio?

O SR. CRISTIANO LEVONE DE OLIVEIRA - Sim, 100% renovéveis.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Ou sgja, ai eu ndo estou
entendendo... Se sdo 100% renovaveis, nos seus 5%, ndo atenderia ao propdésito, que é geral aqui, de descarbonizacéo?

O SR. CRISTIANO LEVONE DE OLIVEIRA - Senador, essa fase atua do biocombustivel na matriz brasileira...
Digamos que a gente teve uma fase de substituicdo de importagdes com o etanol, 1a na década de 70, nés falamos aqui, e
tivemos umafase, ali no inicio dos anos 2000, de introducdo daagriculturafamiliar, com aintrodugéo do biocombustivel,
e sd0 politicas bem sucedidas. Eu diria que n6s estamos em uma terceira fase cujo objeto maior ndo é a substituicdo de
importacao, é a descarbonizaggo, é areducdo do gas de efeito estufa.

O coprocessado € uma mistura entre um diesel mineral e matérias primas absolutamente renovaveis, as mesmissimas
usadas em outras rotas de producdo, como a rota de producéo do biodiesel, que usaumarota - eu coloquei lano gréfico -
gue é umareacdo quimica com metanol e um coprocessado, HVO ou diesel verde. Utiliza-se uma rota de hidrogenagéo,
gue é 0 MesmMo pProcesso que se usa para produzir o diesel A, o diesel com base féssil.

Ent3o, é outro processo de produgdo que usaamesma matéria prima, que entregaamesmadescarbonizacdo e, certamente,
uma qualidade muito elevada, porque, quimicamente, ele é idéntico ao diesel mineral. Quimicamente, la no final, ele é
idéntico, porque ele usa 0 mesmo processo na producdo dele.

Nés ndo defendemos, em hip6tese alguma, que todo o coprocessado entre no mandato. Nés nunca dissemos isso. O que
noés defendemos é que a parcelarenovavel do diesel coprocessado seja contabilizada, porque ele € um diesel que entrega
produtos descarbonizados com a mesma matéria prima, com a vantagem de que nds ndo temos, hoje no Brasil, nenhuma
planta dedicada de HV O, que produz o diesel verde, n6s ndo temos.

Uma vez havendo a politica publica que estimule esse produto, os agentes de mercado v&o se posicionar e investir, e
a Petrobras inclusive, mas o coprocessado ja € disponivel, o que poderia, como vantagem adicional, antecipar o grande
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objetivo nacional, que é a descarbonizagdo da matriz de transporte, assim como aumentar a demanda de produtos do
agronegocio brasileiro, que é téo forte e de que a gente se orgulha tanto.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, Dr. Cristiano.

Uma outra divida que me foi também, sem querer incorrer em falha de memaria, me parece foi Henry que ponderava:
em vez de as distribuidoras ser estabel ecida a responsabilidade de fazer a mistura que pudesse ser feita pel os produtores.

Representando a Associacdo dos Produtores, eu queria ouvi-lo, Julio, sobre quais seriam as razdes... Tanto Julio como
guem se sentir a vontade para contestar a ponderacdo que foi feita por Henry sobre quais seriam as razdes pelas quais
os produtores ndo assumiriam, para facilitar, em face dos resultados e das consequéncias que estdo sendo identificadas
de burlas a essas...

O SR. HENRY DANIEL HADID - S6 para esclarecer, Senador, o produtor... 0 importador seria a Petrobras e
importadores, ta? Nao seriam os produtores...

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - N&o seriam 0s...
O SR. HENRY DANIEL HADID - Nao. Seria a Petrobras e importadores.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - E ai, jaque vocé fez essa
retificacdo devida, eu perguntaria exatamente quais seriam as resisténcias em relacdo a essa proposta?

O SR. CRISTIANO LEVONE DE OLIVEIRA (Para expor.) - Entéo, o senhor imagine a rede de distribuidores no
Brasil, espalhados em todo o territério nacional, e imagine arede de importadores ou de refino brasileiro - muito préxima
da costa, como bem observou um dos palestrantes. A gente vai ter que trazer biodiesel de todo o territério naciona para
uma refinaria, para misturar, para depois devolver para todo o Brasil. No faz sentido logistico para o pais. Se for uma
decisdo de Estado, de governo, seracumprida, masnao nosfaz sentido. Nésvamosgastar carbono, vamos queimar carbono
paratrazer produtos de muitos locais e tal.

O que a gente tem aqui € uma demanda - e a gente ndo discorda do problema de que pode estar havendo fraudes etc. -,
€ um problema de fiscalizac8o que existe paratodo e qualquer produto no territorio brasileiro. Essa solugdo de transferir
fisicamente o produto para ter uma mistura - vocé vai transportar um produto e devolvé-lo -, isso pode ficar mais caro
para a sociedade brasileira. N&o nos parece essa uma boa solugéo.

O SR. HENRY DANIEL HADID - S6 pelo detalhe, a proposta foi sb parao HVO, ndo foi para o biocombustivel. Ela
émaissimples.
O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Perfeito.

Eu perguntaria, ja de fato nos encaminhando... porque daqui a poucos minutos teremos a abertura de atividades em
Plenario, e eu também tenho essa obrigacdo de fazé-1o, na condigéo de Vice-Presidente, eu perguntaria aos senhores
expositores se desgjariam, até como despedidas deles... Sempre ressaltando, relembrando aqui que ndo vamos ficar com
uma Unica audiéncia, Fernando, até para que diminuamos esse trabal ho, que haveremos de ter, muito bom, de bom gosto
gue nos estamos tendo aqui de relatar essa matéria- como eu disse inicialmente, de "sumissima’ importancia paratodo o
nosso contingente nacional. Nos temos uma proxima audiéncia, préximaterca... quinta da proxima semana, dia 25. Pois
bem. E pode ser que ainda necesséria sgja uma terceira audiéncia publica, para exaurirmos assim a todo o debate e todos
indistintamente possam ter se sentido representados; esse € 0 Nnosso propadsito.

Eu passo - pedindo a compreensdo, de novo - para o minuto derradeiro de cada expositor, as suas consideragdes finais,
desde ja agradecendo muito.

E imagino que as perguntas que nos foram transmitidas por parte dos nossos senhores cidadaos e senhoras cidadés, pelo
e-Cidadania...

Paulo, que é residente em Rondbnia: "Quais as estratégias para a expansdo dainfraestrutura necessaria para a distribuicéo
e abastecimento de combustiveis sustentaveis?'.

Damaris: "O uso de combustiveis com baixa emissdo de carbono terd um custo [...] [menor] e [mais] acessivel [...]?" -
€ uma interrogagao.

Yamil, ou"Yamil", do Rio Grande, Alceu e Bohn Gass. "Qual impacto [...] [poderd] ter aintensificacdo da eletrificacdo
dafrotabrasileirade veiculos|...] [para] aatua produgéo de combustiveis?'.

Os senhores podem introduzir na palavra final, se se sentirem em condicdes - como todos h&o de se sentir em condicoes
-, incluir as perguntas.
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Maryllu, de Pernambuco: "Como as politicas publicas estdo incentivando e financiando a pesquisa em tecnologias de
hidrogénio verde no Brasil ?".

Nosso amigo Luiz, do estado vizinho, do Goiés: "Como o Brasil pretende atrair empresas de energias renovaveis e
combustiveis verdes?".

E o Sr. Ananias, do Estado da Bahia: "Qual € o papel dos programas de combustiveis sustentaveis na promogao da
mobilidade de baixo carbono e na mitigac&o das emisses?'.

Comecemos as nossas despedidas e vamos comegar com aqueles que iniciaram as suas exposi¢des. Minha amiga Jurema,
por gentileza, o Ultimo minuto para as suas consideragdes, j& agradecendo a sua presenga mais uma vez.

A SRA.JUREMA MONTEIRO (Paraexpor.) - Senador, eu é que agradeco a oportunidade e o convite para este debate
importante. Em nome da Abear, eu gostaria de refor¢ar 0 nosso apoio a matéria, no que diz respeito ao combustivel
sustentével da aviagdo. N6s entendemos que essa é uma medida fundamental para garantir seguranca juridica, atrair
investimentos e gerar, no futuro préximo, producdo suficiente desse novo combustivel, que é fundamental nessa jornada
de descarbonizagéo do setor aéreo, que ndo se daexclusivamente pelo uso do SAF, mas que sem ele ndo consegue ser bem
sucedida. Entdo, novamente, 0 nosso apoio a matéria, daformacomo elase encontra, e renovando anossa disponibilidade
paradebater, sem deixar deregistrar aimportancia de que, umavez aprovado o projeto, agente possainiciar também uma
discussdo das linhas de fomento, incentivo, tributario e fiscal, para que esse produto tenha pregos competitivos e a gente
possa seguir a nossa missdo de democratizar o transporte aéreo no pais.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocracialMDB - PB) - Obrigado, queridaamiga,
Sra. Jurema Monteiro, que agqui representou a Associacdo Brasileira das Empresas Aéreas.

Marlon, por gentileza, suas palavras derradeiras.

O SR. MARLON ARRAES JARDIM LEAL (Paraexpor.) - Senador Veneziano, agradego, em nome do Ministério de
Minas e Energia, aoportunidade de estar aqui presente nesta primeira audiénciado combustivel do futuro, um PL, defato,
extremamenteimportante parao Poder Executivo, que condensaetraz o consenso também de umarota de descarboni zacéo
para o pais.

Nas minhas palavras finais, eu gostaria de fazer algumas ponderacdes a respeito do que trouxe mais polémica hoje, mas
ndo posso deixar de fazer o registro em relagdo a questdo do diesel e do biodiesel. Os motores diesel hoje no Brasil estéo
habilitados a utilizar B15, fruto dos relatorios que foram feitos e apresentados pelo Ministério de Minas e Energia em
2019. A gente precisaressaltar que os motores diesel s80 motores que so de uso profissiona e muitas vezesvocacionados.
O que significadizer vocacionado? Significa dizer que cada uso, cadatipo de uso requer um tipo de manutengdo, um tipo
de cuidado diferente, para que haja plena disponibilidade daquel e equipamento que tem um uso profissional.

Eufago o recorte agui damesade etanol, damesado abastecimento de etanol, que agente coordenano Ministério de Minas
e Energia, desde 2011, acompanhando producéo, demanda e todos os aspectos relacionados ao abastecimento de etanol
no pais. Desde 2011, nds nuncativemos, durante todo esse periodo, nenhum report, nenhuma situacao foi levantada, fruto
de aumento de biodiesel no uso nestes equipamentos agricolas, nestes equipamentos, nas colheitadeiras, nos caminhdes
de transporte, para um setor que responde - o Evandro talvez possa me corrigir - a 2% do PIB, que tem uma contribui¢éo
gigantesca, que tem uma preocupacdo daquilo que ele move do ponto de vista econdémico. Ele ndo pode ter travamentos
da sua operacao, €l e ndo pode ter problemas na sua operacao e nds nuncativemos nenhum report, e de um setor que cuida
e usa esses motores diesel nas condigBes mais severas. Esses caminhfes, essas colheitadeiras, estdo expostos a paha, a
silica, e asilica, vocés sabem, ganha do aco. Entre a silica e 0 ago, a silica ganha. Ou seja, nds estamos falando de uma
condic&o de uso severo.

Mineracdo é amesma coisa. NOs nuncativemos nenhum report deinterrupgdo de atividades por conta desse uso ou desses
teores de biodiesel. Por qué? Porque nds estamos tratando de um segmento que talvez cuide melhor de boas préaticas do
seu tanque de abastecimento, das suas trocas, das suas manutences preventivas, que sG0 sempre muito mais econdémicas
do que as manutencdes corretivas. Sempre vao ser.

Eu preciso fazer o registro em nome do Ministério de Minas e Energia. Nos recebemos a CNT, recebemos a Erica no
Ministério de Minas e Energia, que nostrouxe essas ponderacfes. Tivemosacesso ao relatorio daUnB, aavaliacdo daUnB.
Eu ndo vou chamar de teste porque, infelizmente, ndo sdo testes. Esse estudo que foi feito foi feito em dois caminhdes.
Foi feito com um volume de combustivel que eu ndo sel qual é - esse volume de combustivel. N&o sei a origem desse
biodiesel, ndo sei a origem do diesel, ndo sei quem fez a mistura para os teores de 15 e 20, que foram avaliados ali pela
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universidade. Eu ndo sei também quantos quildmetros foram percorridos nesses testes. Tampouco sei se caminhdes
sofreram manutencdo anterior. Ent&o, a gente tem, por dever de oficio, que atender a sociedade e estar atento a eventuais
problemas que possam acontecer, mas agente precisade um minimo de sustentagdo, de critérios, de metodol ogiacientifica
paralastrear uma avaliagdo que seja capaz de nos mover a posicionarmos nesse sentido.

Eu acho que essas s30 as palavras. E s6 uma questdio de esclarecimento para ndo dar aimpressio de que nds tenhamos
negligenciado qualquer aspecto.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Perfeito. Obrigado,
Marlon, pela sua presenca mais umavez.

Dr. Roberto Ardenghy, por gentileza.

O SR. ROBERTO FURIAN ARDENGHY (Paraexpor.) - Obrigado, Senador.

Cumprimentando V. Exa. pela condugdo do trabalho, eu acho que a principal mensagem que o IBP, como principal
entidade do setor, traz aqui, reiterando as minhas palavras durante a minha apresentagéo, é o conceito da cautela que nos
temos que ter - uma preocupagdo enorme com qualidade, tanto do biodiesel quanto do biometano. E nés temos que ter
uma preocupacdo enorme com a competitividade do sistema que nds estamos almejando al cancar.

O quefoi apontado aqui por véarios apresentadores foram problemas ligados a esses dois temas, tanto a qualidade quanto
aquestdo da competitividade. Nos ndo podemos onerar excessivamente o consumidor sob o pretexto de que uma agenda
verde va se tornar uma agenda antiecondmica, antitecnol 6gica e antissocial .

Ent&o, essa é a preocupacao, reiterando 0 nosso apoio ainiciativa de descarbonizar. As empresas que fazem parte do IBP,
todas elas, sem excegdo, tém programas e projetos ambiciosos. O que vocés escutaram aqui do representante da Petrobras
€ apenas um exemplo de toda a gama de empresas que compdem hoje o segmento de 6leo e gas, com compromissos
enormes com descarbonizagdo, com sustentabilidade, redugéo das emissdes.

I sso € um compromisso que se coloca hoje dentro daindUstria, mas nds temos que ter essa visdo da competitividade, essa
questdo ligada ao consumidor porque, sendo, nds nao vamos alcangar o objetivo final, nds vamos parar no meio e ai nos
ndo vamos chegar ao céu, vamos ficar no purgatorio.

Obrigado, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocracialMDB - PB) - Obrigado, Embaixador.
Evandro, por gentileza. Daqui a pouco, Cristiano, Julio...

O SR. EVANDRO GUSSI (Para expor.) - Bom, ratificando aqui a honra de participar deste momento, alguns pontos
répidos. Primeiro, esse projeto... Quero saudar aqui o Ministro Alexandre Silveirae o Governo como um todo, o Presidente
Lula, por essainiciativa.

O projeto veio do Governo e € um projeto, assim, erigido sob uma base técnica muito robusta, ou sgja, tem muita ciéncia
a0 se pensar em avaliagdo do ciclo de vida do pogo aroda, abrindo espago para o do bergo ao timulo, ou sgja, olhar toda
a cadeia de emissdes. E como a ciéncia olha, como o mundo quer olhar, e os demais paises ndo fazem isso, porque, de
fato, ndo tém condic¢éo de ter essa entrega. VVamos nos colocar na vanguarda da producéo - como bem disse a Jurema - de
combustivel sustentével de aviagdo. Vem o combustivel maritimo na proa desse processo como um todo.

O segundo ponto importante: com 0 menor custo para a sociedade brasileira, e eu ouso dizer que, a exemplo do que ja
aconteceu com o etanol, vai acontecer - eu posso dizer - com relagio ao biometano. E uma oportunidade incrivel que
o Brasil tem.

Como eu disse, de 50% a 60% da producdo de biometano, Senador Fernando Farias, virdo dos residuos do setor
sucroenergético, mas outros 50% a40% virao do residuo animal, do residuo urbano, ou sgja, de umasérie de oportunidades
incriveis. A gente vé no biometano... E falara na préxima audiéncia a Presidente da Associacdo Brasileira de Biogés, a
Dra. Renata Isfer. Mas eu ouso dizer que é uma grande vantagem competitiva que o Brasil terd. NGs vamos conseguir
gue a industria de gas natural no Brasil, o setor de gas natural do Brasil, com isso, descarbonize reduzindo o custo em
relacdo a outras hipoteses que nds temos no mundo.

O Henry fez uma provocagéo, no melhor sentido da palavra, muito importante em relacdo ao RenovaBio, de que, ainda
gue sgja um percentual pequeno do volume de combustivel fossil, ha um percentual grande de distribuidoras que néo
cumpriram as metas do RenovaBio. A audiéncia ndo trata disso, mas eu fui autor do projeto de lei, a época, com grande
apoio de V. Exa., na Camara dos Deputados, e dos Parlamentares todos que estdo aqui.
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O RenovaBio é um exemplo de programa de descarbonizagdo no mundo. E o que nds precisamos trabalhar ndo € para
acabar com o RenovaBio, mas é - com todo o respeito, dentro da lel, inclusive das iniciativas de aprimoramento do
programa - banir essas distribuidoras do mercado. Banir. N&o querem cumprir as metas ambientai s estipul adas.

O RenovaBio foi aprovado com unanimidade na Camara dos Deputados. Foi aprovado com unanimidade no Senado
Federal. A decisdo do povo brasileiro hade ser respeitada. E 0 aprimoramento maisimportante que eu vejo no RenovaBio
€ de criarmos um banimento para essas distribuidoras que, ouso dizer, ndo descumprem - em geral - sO essa obrigagao.
Acho que uma boa investigag&o levard a outros tipos, também importantes, de descumprimento danormalegal.

E termino respondendo a pergunta que vem com relag8o a el etrificagdo ou a outras rotas tecnol égicas.

O Prof. Luciano Coutinho, da LCA, a pedido do movimento da Mobilidade de Baixo Carbono para o Brasil, apresentou
um estudo que mostra o seguinte: o Brasil, de um lado, vai para uma €eletrificacgo, como tem feito a Europa ou a China,
com modelos el étricos plug-in. De outro lado, usa model os hibridos usando etanol.

Trés nimeros. Entre uma opgdo e outra, indo para hibridos - a etanol - até 2050 significa R$2,7 trilhdes de incremento no
PIB brasileiro, R$997 bilhdes em tributos adicionais e R$1,66 milhdo de empregos.

Entdo, a essa atenta cidadé brasileira, aresposta & cientificamente, no caso de veiculos leves - e a gente vé também essa
mesma oportunidade com biodiesel e biometano nos veiculos pesados -, nds temos ai grandes indices para a economia,
para a sociedade e para 0 meio ambiente brasileiro.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vita do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, meu irmao.
Mais uma vez, obrigado pela atencdo que vocé disponibilizou a uma, entre outros e outras que participaram com suas
indagacoes, através do e-Cidadania.

Dra. Erica, por gentileza, 0 seu minuto final.

A SRA. ERICA VIEIRA MARCQOS (Para expor.) - Esta certo. Obrigada, Senador.

Primeiramente eu queria parabenizar o PMQBIio, o programa da ANP. Ele comegou, principa mente para o B100, agora
em janeiro. Entdo pedimos para aguardar a fundamentac&o de dados e um levantamento desses dados, para partirmos
para eventuai s NOvVOs acréscimos, que sdo muito importantes, principal mente com a questéo da filtragem, que seiniciou
neste ano.

A ANP tem feito um trabalho sério, mas a gente acredita que os parametros podem ser aprimorados. E ai, a gente precisa
valida-los mediantes testes.

O segundo ponto é: Sambaiba, que é umaentidade séria, se sentiu obviamente bastante desrespeitada, desacreditada. Todos
ostestesforam acreditados com laudos e certificacBes de agentes externos. Elesinclusive convidam arealizar novostestes
com B100. N&s sabemos que trés empresas que estao rodando com B100 sdo produtoras de 6leo vegetal, sdo frotistas de
produtores de 6leo vegetal e em condicbes especificas, em que ndo hatempo de envel hecimento do combustivel. A gente
quer sempre conversar com fundamentacao técnica.

Ha os pardmetros, o que foi dito agui, da Indonésia, com 35% de teor de biodiesel. No pardmetro técnico dessa mistura,
tem 35 horas de estabilidade oxidativa. No Brasil, tem 13 horas. E, assim, a gente vai delongar, e eu ndo quero entrar
mai's nisso.

Eu quero so dizer o seguinte: o Brasil merece combustiveisrenovaveis. O Brasil quer combustiveisrenovaveis. O produtor
nao representa exclusivamente o mercado. O consumidor também representa 0 mercado. E se o consumidor esta dizendo
gue esta dando problema, que nés ndo sejamos mais desacreditados. Os nossos estudos junto a UnB e o da UFMG serdo
apresentados em congressos cientificos.

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadlMDB - PB) - Obrigado, Dra. Erica.
Dr. Henry.

O SR. HENRY DANIEL HADID (Paraexpor.) - Senador Veneziano, vou ser muito breve.

Queria agradecer a oportunidade aqui e dizer que o Sindicom apoia integralmente o projeto Combustivel do Futuro, este
momento historico por que a gente esta passando.

SO quero esclarecer para o Senador Fernando Farias que o Sindicom, em nenhum momento, foi contrao RenovaBio aqui.
Pelo contrério, agente estdapontando distribuidores que ndo cumprem o programae pedindo medidas, como o Gussi falou.
E vamostrabal har paraisso. Vamos banir essas distribuidoras, porque éisso que causaaassimetria, aconcorrénciadesieal.
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E mais uma vez, agradeco a oportunidade de estar aqui.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, querido.
Doutor Nassar.
Perdoe-me, antes que nés concluamos e que eu me despega do senhor: aprondncia é "nassar” ou "nassar"?

O SR. ANDRE MELONI NASSAR - Eu gosto mais do "nassar", Senador.
O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - "Nassar". Entépo, claro...
O SR. ANDRE MEL ONI NASSAR - Mas pode ser "néssar" também. NZo tem problema.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar Democracia/MDB - PB) - Quem manda é o fregués.
(Risos.)

Muito obrigado pela presenca.

O SR. ANDRE MELONI NASSAR (Paraexpor.) - Senador, assim, aminhaprimeirafaaéum agradecimentoaV. Exa.,
porgue eu acho que o projeto esta em muito boas méos aqui. O senhor esta fazendo um trabalho exemplar, fez perguntas
muito bem dirigidas, corretas tecnicamente. Entéo a gente esta... Para mim, esta claro aqui, pela Abiove, que o senhor
vai conduzir com maestria esse processo, vai encontrar 0s consensos, e, conforme eu falel, sinceramente eu acho que nés
estamos muito proximos do consenso perfeito. Entdo eu estou bem tranquilo em relagdo aisso. Entdo muito obrigado.

Sobre o projeto, a Abiove é defensora niimero um do projeto no seu aspecto do biodiesel, no seu aspecto do SAF e no
Seu aspecto do diesel verde.

Quero sb reforgar para 0 Senador... Senador, obrigado pela fala. O Senador Veneziano ja falou, mas, sb para reforcar:
qualquer aumento de mistura de biodiesel, além de 15%, tem que ter provada a viabilidade técnica. Ent&o, todos os testes
necessarios serdo feitos para que os consumidores e os usudrios tenham a garantia de que o produto € um produto que
pode ir aém dos 15%. Esta no projeto. Bem lembrado pelo Julio, o projeto também define a questdo da rastreabilidade
gue, para nos, é chave, ou sgja, se ha algum problema de envelhecimento, conforme disse a Erica, vamos encontrar em
gue momento da cadeia o envelhecimento do biodiesel pode ter provocado alguma coisa ligada a questéo de retencéo de
agua. Vamos |4, isso ndo € tabu para nds, ndo vai ser agora, nuncafoi, ndo vai ser.

Erica, estou ansioso para que os estudos passem por revisao de pares, eu acho que é superimportante. Vamos ver se vocés
Va0 conseguir, espero que consigam.

Por fim, s6 queria lembrar que - vou usar um argumento que o Evandro usou -, de fato, quer dizer, varios paises estéo
indo para um caminho de buscar a transi¢éo energética daforma mais cara, digamos assim, daforma mais pesada paraa
sociedade. E verdade que nés mesmos nos preocupamos com os produtores de biodiesel. Quando o biodiesel ficou mais
caro do que o diesel, a gente sabia que isso era um problema, que o consumidor brasileiro ndo ia aceitar 0 aumento da
mistura de um produto que estava mais caro do que o diesel. Agora, nesse processo, como tudo, os pregos oscilam, e hoje
agente vive numa realidade em que o biodiesel € competitivo ao diesel. Entdo, nds estamos trabalhando com um cenario
de aumento de mistura do biodiesel - se 0 projeto for aprovado - que ndo onere o consumidor diretamente. Eu acho isso
muito importante. Entdo, damesmaformacomo se falou muito que o biodiesel um diaonerou o consumidor, éimportante
dizer, agora, que €le ndo onera, a gente tem que olhar os dois lados.

De fato, nés estamos finalmente entrando agora na rota desses novos combustiveis, do SAF, do HVO. O Brasil jatem
essa tradicdo, o Brasil tem uma base de etanol, tem uma base de biodiesel. Vamos avangar nessa descarbonizagdo que
€ 0 maisimportante.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Muito grato pela sua
presenca, André.

Sergio...

O SR. SERGIO TADEU CABRAL BEL TRAO (Paraexpor.) - Senador, a Ubrabio renovaos agradecimentosaV. Exa.,
que conduziu assim de forma irretocével e deixou todos os convidados muito a vontade. Muito obrigado mesmo.

Pelo pouco tempo, pelo relativamente pouco tempo que tivemos, ndo abordamos uma série de externalidades positivas que
0 biodiesel possui - eu poderiaficar falando aqui muito tempo. Mas o importante, complementando o que o André disse
sobre a atual competitividade do preco do biodiesel frente ao diesel fossil, nesse cenario de instabilidade geopolitica que
resulta, deum lado, no aumento do prego do petroleo, e, do outro, naquestdo do cambio, é que a Petrobras, atualmente, esta
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com uma defasagem bastante significativa, mais nagasolina, mas no diesel também. Ent&o, o biodiesel, hoje, é realmente
competitivo. Mas, na visdo do Ubrabio, ndo s6 o preco, mas o valor do combustivel tem que ser aferido. Se fosse feita
a contabilidade socioecondmica ambiental de salide publica, os beneficios trazidos pela producéo e uso do biodiesel sdo
muito significativos. Naquestéo da poluigdo, reduz mortes, af astamentos, doengas cardiorrespiratérias e assim por diante.
Na questéo econdmica, €le é indutor do processamento de soja para a obtencao de farelo - que € o principa produto do
complexo soja -, para a obtengdo do 6leo, tanto para 0 uso alimenticio como para o residuo. A parte que ndo seria usada
para o consumo humano é direcionada ao biodiesel e futuramente também pode ser parao SAF, por exemplo.

Ent&o, amedida que estimulao processamento de soja, ele aumentaaofertade farelo proteico, que é essencial haproducéo
de ragBes e isso, no fim das contas, resulta em proteinas, carnes e seus derivados mais baratos para a sociedade.

Entdo, sdo uma série de condicbes que o biodiesel proporciona, a questdo da agricultura familiar, a inclusdo de cerca
de 300 mil pessoas numa cadeia de agroenergia, quer dizer, uma coisa muito diferenciada, que eu diria que é uma das
caracteristicas mais diferenciadas do programa brasileiro do biodiesdl.

E quero reafirmar que estamos a disposicéo de V. Exa., de toda a Comissdo de Infraestrutura, de todos os Senadores.

A Ubrabio ficasediadaagui em Brasilia. A qualquer momento, diretamente ou por intermédio das assessoriasde V. Exas.,
estaremos sempre a disposi¢ao para qual quer esclarecimento.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar Democracia/MDB - PB) - Obrigado, Serginho.
Cristiano.

Depois Julinho.

Penso eu que Gustavo ja se ausentou, ndo é? (Pausa.)

A mim me parece que sim.
Cristiano, por favor.

O SR. CRISTIANO LEVONE DE OLIVEIRA (Para expor.) - Bom, queria agradecer aqui ao Senado Federal.
A gente se sentiu muito bem recebido, se sentiu em casa.

Parabéns, Senador Veneziano, pela bela condugéo dos trabal hos!

Sucesso narelatorial

E a Petrobras esta muito honrada de estar agui nesta Casa da democracia e se col oca absol utamente a di sposi¢do para todo
e qualquer debate que vise a contribuir para o aperfeicoamento do texto ou apenas para reflexdo dos Srs. Senadores na
decisdo que os senhores terdo desse importantissimo projeto de lel, para que, repito, a Petrobras esta agui declarando seu
apoio, com alguns pontuais aperfei coamentos desse projeto de lei.

Muito obrigado, mais umavez.

Estamos a disposi¢ao.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Gratissimo, Cristiano.
Julio, encerre!

O SR.JULIO CESAR MINELLI (Paraexpor.) - Senador, mais umavez, muito obrigado pela oportunidade.
Agradeco e nos colocamos também a disposi¢éo.

A Aprobio estasempre adisposi ¢ao, emboranéo estejamos sediados em Brasilia, mas estou aqui toda semana, adisposicédo
de todas as pessoas, 0s técnicos que quiserem continuar a discussao.

Eu sO queria... Infelizmente, eu vou ter que voltar aum tema.

Eu gostaria, depois, que a Sra. Erica passasse para a gente onde estdo as 35 horas de estabilidade oxidativa na Indonésia,
porgue nés sabemos... Pode ser até que ela ndo tenha complementado e que elafale da misturade... (Pausa.)

Sim, mas a estabilidade térmica do biodiesel nalndonésia é de 11 horas, 660 minutos. No Brasil sdo 13 horas.

Entdo, pode ser... Do que se precisa sao de 35 horas da mistura e talvez tenham adaptado o diesel 1a paraisso.

Por isso a gente quer a rastreabilidade no Brasil de todos os combustiveis, para saber onde esta o problema. Quando
a Anfavea - e eu coloquei - colocou que ainda tinha que ter alguns gjustes nas especificacles e, depois que essas
especificacBes foram gjustadas, a Anfavea ja ndo colocou mais impeditivo no aumento da mistura, o setor de biodiesel
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se prontificou a aumentar a estabilidade oxidativa, para que a mistura tivesse mais de 20 horas, e hoje ela esta em torno
de 25 horas a mistura, mas com biodiesel a 13 horas, ou sgja, com 13 horas, e ndo com 11, como € na Indonésia, com
35% de biodiesel.

Desculpa por voltar ao ponto, mas € a questdo realmente de acuracidade das informagdes, e isso eu acho que € muito
importante.

Muito obrigado e desculpe-me.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vita do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciayMDB - PB) - Obrigado, Julinho.

Deixe-me pedir a cada um dos senhores e das senhoras - em nome inclusive do Senador Fernando, do Senador Ireneu e de
demais outros - que aqueles pontos que, em face do tempo - e ai a compreensao eu jative de todos, ndo é? Dez minutos,
com um extrapolar compreensivel por parte da Presidéncia; o Sergio falavaal guns outros pontos -, ndo foram trazidos, por
gentileza, tragam-nos. Fiquem inteiramente a vontade para municiarem a todos nos, particularmente a mim, porque vou
ter essetrabal ho conjunto aqui narelatoria. Eu quero muito conhecer em profundidade, tenho me dedicado aostemas e até,
na condic&o de Presidente da Frente Parlamentar de Recursos Naturais, recebido ajudas extraordinariamente dedicadas,
como a do nosso Embaixador Roberto. Entépo, fiquem a vontade.

Inclusive, renovo o convite, se ndo para estarem na condi¢do em que hoje estiveram, como expositores, mas na proxima
quinta-feira mais uma vez estaremos nessa rodada... Meu querido irmdo Alceu, da mesma forma, e demais outros
Parlamentares.

Esta Presidéncia... Nao, nés vamos submeter, e ai € o protocolo regimental.
Submetemos a deliberacdo do Plenario a dispensada leitura e a aprovacdo da ata da presente reunido.
As Sras. Senadoras e 0s Srs. Senadores que aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

A ata esta aprovada, sendo sua publicacdo feitano Diario do Senado Federal.

Nadamais havendo atratar, agradeco penhoradamente atodos os que participaram e nos acompanharam pela TV Senado.
E muito obrigado...

Senador Fernando.

O SR. FERNANDO FARIAS (Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - AL. Pelaordem.) - Eu acho que muitos ja sabem,
mas eu quero - permita-me - parabenizar o Evandro pelo grande trabalho que ele esta fazendo mundo afora, propagando
0 nosso case de sucesso do dcool, introduzido na india, acho que no Jap&o e que ja esta no Vietnd, ndo €? Entdo, quero
parabenizélo...

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Muito oportuno.

Eu disse aos senhores e as senhoras da minha alegria, da minha honra de poder falar forte, de vivavoz e a plenos pulmdes
daalegria de ser amigo de Evandro.

Nada mais havendo a tratar, agradeco a presenca de todos e declaro encerrada a presente reuni&o.
Muito grato. (Palmas.)

(Iniciada as 9 horas e 02 minutos, a reuniao é encerrada as 12 horas e 32 minutos.)
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