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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
04/07/2023 - 262 - Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO. Fala da Presidéncia.) -
Havendo ndmero regimental, declaro aberta a 262 Reuni&o da Comissdo de Servigos de Infraestrutura da 1* Sesséo
Legidativa Ordin&riada 572 Legislatura
12PARTE
ITEM 1
MENSAGEM (SF) N° 39, DE 2023
- N&o terminativo -

Submete a apreciacdo do Senado Federal, de conformidade com o art. 52, inpiso I11, alinea "f", da Constituicao, e com
o art. 88-A, da Lei n®10.233, de 5 de junho de 2001, o nome do Senhor JOSE EDUARDO GUIDI, para exercer o cargo
de Diretor de Infraestrutura Ferroviaria do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT.

Autoria: Presidénciada Republica

Relatoria: Senador Marcelo Castro

Relatdrio: Pronto para deliberacéo

Observacses:

1. Em 28/06/2023 foi lido o relatério e concedida vista coletiva
2. Reuni&o destinada a arguicéo publica do indicado

12PARTE
ITEM 2
MENSAGEM (SF) N° 40, DE 2023
- N&o terminativo -

Submete a apreciacdo do Senado Federal, de conformidade como art. 52, inciso 11, alinea ", da Constituicao, e
como art. 88-A, da Lei n°10.233, de 5 de junho de 2001, o0 nome do Senhor FABIO PESSOA DA SLVA NUNES para
exercer o cargo de Diretor de Infraestrutura Rodovidria do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes -
DNIT.

Autoria: Presidénciada Republica

Relatoria: Senador Wellington Fagundes

Relatério: Pronto para deliberacéo

Observacoes:

1. Em 28/06/2023 foi lido o relatério e concedida vista coletiva
2. Reunido destinada a argui¢ao publica do indicado
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12PARTE
ITEM 3
MENSAGEM (SF) N° 41, DE 2023
- N&o terminativo -

Submete a apreciacdo do Senado Federal, de conformidade como art. 52, inciso 1, alinea "f", da ConstiEuigéo, e com
o art. 88-A, da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, o nome do Senhor FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO, para
exercer o cargo de Diretor-Geral do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT.

Autoria: Presidéncia da Republica

Relatoria: Senador Marcelo Castro

Relatério: Pronto para deliberacéo

Observacoes:

1. Em 28/06/2023 foi lido o relatério e concedida vista coletiva
2. Reunido destinada a argui¢ao piblica do indicado

12PARTE
ITEM 4
MENSAGEM (SF) N° 42, DE 2023
- Nao terminativo -

Submete a apreciacdo do Senado Federal, de conformidade como art. 52, inciso 1, alinea "f", da Constituicdo, e com
o art. 88-A, da Lei n®10.233, de 5 de junho de 2001, o nome do Senhor CARLOS ANTONIO ROCHA DE BARROS,
para exercer o cargo de Diretor-Executivo do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT.

Autoria: Presidénciada Republica

Relatoria: Senador Veneziano Vital do Régo

Relatdrio: Pronto para deliberacéo

Observacses:

1. Em 28/06/2023 foi lido o relatério e concedida vista coletiva

2. Reuniéo destinada a arguicao piblica do indicado

Eu quero avisar atodos os Senadores que estdo ainda tramitando na Casa ou chegando que hoje é um dia muito especial,
um dia de sabatina com quatro técnicos do Ministério dos Transportes, especialmente do Dnit, que foram indicados pelo

Senhor Presidente da Republica e que devem ser sabatinados pelos Senadores, ainda hoje, com a presenca de quérum
qualificado de 12 Parlamentares presentes a nossa reuni 80.

Ent&o, nés vamos iniciando, mesmo com abaixa... S& tem duas presencas, mas ja vao chegando, porque esté ainda cedo,
€ nés vamos seguindo.

Deixe-me ver 0 que nds temos... Dr. Fabio... O Fabricio fica para depois, porque ele ndo chegou ainda...

Bem, entdo vamos comegando.

Entdo, vamos passar a palavra, pelo tempo de dez minutos, ao Dr. Fabio Pessoa da Silva Nunes, que é indicado para o
cargo de Diretor de Infraestrutura Rodoviaria do Departamento Nacional de Infraestrutura.

Com apalavra, Dr. Fabio Pessoa da Silva Nunes.

O SR. FABIO PESSOA DA SILVA NUNES (Para expor.) - Bom diaatodos.

Primeiro, quero agradecer o convite ao nosso Ministro dos Transportes, Dr. Renan Filho, e também a confianga aos nossos
Diretores aqui, Dr. Fabricio, e atodos os colegas da Casa.

Paramim, é umagrande honraser sabatinado hoje eindicado paraessadiretoria, que €t&o importante para o departamento.

O modal rodoviario... Apesar de todo o esforco que vem sendo feito nos Ultimos anos para a gente poder mudar e
melhorar a nossa matriz de transportes, o Brasil ainda continua sendo um pais predominantemente rodoviario, e, como
servidor dacasa, desde 2009, passei por praticamente todas as éreas e Coordenacfes-Gerais da Diretoria de | nfraestrutura
Rodovidria... Jative o prazer de ser Coordenador-Geral de Construcdo Rodoviaria por duas vezes, Coordenador-Geral
de Manutencdo e Restauracéo Rodoviéria, que eu acho que foi, dentro da autarquia, 0 maior desafio... Na Coordenagéo-
Geral de Manutengdo, eu sempre brinco que o seu telefone toca a qualquer momento. Se der um problema, uma ponte
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cal, qualquer coisa, 0 seu telefone toca, mas foi um prazer enorme ser Coordenador-Geral de Manutencdo. Eu acho que
€ onde realmente o Dnit acontece.

As vezes, nés ndo temos obras de construcio em alguns estados - isso acontece por alguns momentos - ou poucas obras,
mas manutencao sempre nds temos. Se agente tem malharodoviarianaquel e estado, a Coordenacdo-Geral de Manutencdo
esté ativa. E foi um desafio realmente muito grande.

Também tive o prazer de trabalhar na Diretoria de Plangjamento e Pesquisa com o nosso Diretor Dr. Luiz Guilherme de
Meéllo, trabalhei na Coordenacdo de Plangjamento, que me proporcionou umavisao muito amplado que é o Dnit, olhando
n3o s apenas 0 modal rodoviario, mas também os outros modais.

Por fim, ali ano passado, nos Ultimos dois anos, eu tive o prazer também de trabalhar na Coordenacdo-Geral de
Modernizacdo e Gestdo Estratégica, trabalhando na érea realmente do planejamento estratégico da autarquia, ajudando a
implementar diversos programas muito voltados maisparaaparteinstitucional. Ent&o, eu consegui, tive essaoportunidade.

Gratiddo também a todos os diretores e coordenadores que confiaram no meu trabalho. Eu pude participar,
transversalmente, praticamente de todas as éreas do Dnit. Nao tive a oportunidade de trabal har nem no aquaviério, nem no
ferroviario. Espero um diater aoportunidade, maisafrente, detrabal har nosdoismodais, pararealmente completar ociclo.

Além disso, é importante destacar aqui o trabalho das nossas superintendéncias regionais. A diretoria, o departamento, a
sede aqui, em Brasilia, trabalha muito fazendo o planegjamento, proporcionando ferramentas para que 0s nossos fiscais,
superintendentes, chefes de setor possam executar o trabalho deles. Eu sempre brinco que o Dnit acontece realmente nas
pontas. E, das nossas 121 unidades locais, fora as nossas 26 sedes que nés temos espalhadas pelo Brasil, eu jative a
oportunidade de visitar 115 das nossas 121 UL s e ter a oportunidade de conhecer os nossos colegas que realmente fazem,
fiscalizam o nosso trabalho. Entdo, foi um prazer também enorme conseguir trabal har com eles e proporcionar aexecucao
desses contratos em diversos estados.

E, falando um pouco do nosso desafio a frente da Diretoria de Infraestrutura Rodoviéria, o primeiro desafio béasico é
proporcionar conforto, seguranca e qualidade da nossa malharodoviaria. Entdo, nos tivemos al guns problemas nos outros
anos com baixa de recursos. E € importante destacar que, devido & PEC da transi¢éo, a gente conseguiu aportar recursos
este ano e voltar para 0 nosso patamar de investimento, proporcionando que a gente consiga dar manutencdo adequada a
malharodoviaria. Entdo, essa é a nossa principal obrigacdo. A gente teve uma queda na qualidade das nossas malhas. E o
nosso objetivo € melhorar o patamar, aém do quejafoi nesses quatro anos. Entéo, € um trabal ho, realmente, herculleo, mas
eu conto com todos 0s Nossos colegas de superintendéncia que estéo nos escutando agora, sabendo que tem um parceiro,
uma pessoa que vai gudar vocés a desempenhar esse trabal ho.

Além disso, a diretoria precisa retomar o investimento nas obras de construcdo. Nés temos diversas obras de construgéo
rodoviaria, importantissimas, sendo tocadas pelo pais em diversos estados. Recentemente, o Governo Federal anunciou
o Plano Safra, 0o maior Plano Safra que o Governo Federal ja teve. Entdo, no escoamento da producgéo, apesar de - e 0
nosso futuro Diretor de Infraestrutura Ferroviaria esta aqui também com a gente - o ideal ser que se transportasse pelos
modais ferroviario e aquaviario, hoje, predominantemente, a gente tem o modal rodoviario como forma de transporte da
safra. Entdo, o desafio nosso, da diretoria, € imediato.

Tanto 0 escoamento da safra de gréos, na regido do Mato Grosso, na regido de Ronddnia, no Parg, ai no oeste baiano,
como o escoamento da producdo de congelados, que a gente tem muito em Santa Catarina, de frutas ali na regido do
norte da Bahia, escoando pela BR-235, da producéo bovina, de algoddo... Tudo isso passa pelos portos, porque foram
investimentos muito grandes feitos nos Ultimos anos, principal mente naquela regido que a gente chamade Arco Norte.

E € um desafio herclleo para a gente também fazer as obras na Amazoénia devido ao regime de chuvas que a gente tem
naregido.

A retomada dessas obras de infraestrutura, como as muitas obras de duplicagéo que néstemos no Sul e no Sudeste do pais
e também as obras de implantagéo e pavimentacdo na Regido Norte do pais, que é umaregido onde, predominantemente,
a gente ainda tem muita rodovia ndo pavimentada... Ent8o, é importante fazer esse esforco, esse trabalho que nds temos
feito pararetomar obras para as quais a gente ndo estava conseguindo aportar 0S recursos Necessarios.

Esse é o0 desafio, além também de que ndo podemos descuidar da parte de seguranga vidria. Ent&o, nds temos todo um
trabalho junto a Coordenagéo de Operagdes para poder trabalhar com um programa de sinalizagdo que revolucionou,
gue realmente melhorou muito a qualidade da sinalizagdo rodoviaria no pais, que € o Programa BR-Lega. H& os
programas de pesagem também que nés temos de rodovia, 0 PNP. H4 um programa de controle de velocidade. A ideia
€ substituirmos essas lombadas fisicas, que no final acabam s prejudicando a seguranca viéria, por equipamentos de
controle de velocidade - isso é importante também. Entdo, o desafio da diretoria € muito grande.
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E, além disso, adém de todos esses programas, falando da manutencdo, falando da operagdo e da construcdo, temos
gue fazer a gestdo correta e adequada do orcamento, para que a gente possa redirecionar 0s recursos ao longo do ano
orcamentério para investir e proporcionar que 0s nossos superintendentes, fiscais e chefes de UL tenham as condicfes
adequadas, os contratos de forma correta e capazes de poder atender as necessidades da infraestrutura rodoviaria.

Senador Conflcio, sdo essas as minhas palavras.
Agradeco muito a oportunidade.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Obrigado, Fabio Pessoa
da Silva Nunes, que acabou de apresentar.

Eu quero avisar aos Senadores presentes e aos que forem chegando que nds ja vamos abrir 0 processo de votagao.
(Procede-se a votagéo.)

O SR. PRESIDENTE (Conficio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Aqueles que concordam ou
nao com 0s nomes ja podem vatar, porque muitas vezes jatém compromisso em outras Comissies, fiqguem bem avontade,
mas nada impede 0 questionamento, a sabatina, a participacdo efetiva dos Srs. Senadores e Senadoras com os indicados.

Acabou defalar o Dr. Fabio.

Eu vou passar a palavra agora ao Dr. Carlos Antonio Rocha de Barros, para exercer o cargo de Diretor Executivo do
Departamento Naciona de Infraestrutura (Dnit). No caso do Dr. Carlos, aindicagéo é da Presidéncia da Republica, e o
relatério arespeito dele esta pronto para a deliberacao.

Com apalavra, o Dr. Carlos Anténio Rocha de Barros.

O SR. CARLOS ANTONIO ROCHA DE BARROS (Para expor.) - Bom dia aos presentes nesta ilustre Comisséo de
Servicos de Infraestrutura do Senado Federal.

Exmo. Sr. Presidente da Comissdo de Servicos de Infraestrutura do Senado Federal, Senador Conflcio Moura, a quem
cumprimento pel o trabal ho desenvolvido afrente deste Colegiado; Exmo. Sr. Relator, Senador Veneziano Vital do Régo, a
guem presto meu agradecimento pelas sinceras pal avras em defesa do meu nome em suarel atoria; Exmas. Sras. Senadoras
e Exmos. Srs. Senadores, aos quais agradeco a presenca agqui nesta Comissdo e a disponibilidade de, em seus gabinetes,
me receberem previamente para apresentacdo e didlogo acerca das questdes da infraestrutura nacional; cumprimento as
demais autoridades e convidados, os quais também salido pela presenca nesta sessdo extraordinéria.

Queria agradecer também a presenca da Sra. Eliene, como representante da nossa Associacéo dos Servidores do Dnit,
gue conclama também os servidores do antigo DNER na associagdo. Na pessoa dela salido todos os nossos servidores
e servidoras no Brasil inteiro.

Registro 0 meu agradecimento ao Excelentissimo Senhor Presidente da RepUblica, Luiz In&cio Lulada Silva, e ao Exmo.
Sr. Ministro de Estado dos Transportes, Sr. José Renan Vasconcel os Calheiros Filho, com gratidéo pelaindicagéo do meu
nome para a Diretoria Executiva do Departamento Naciona de Infraestrutura de Transportes.

Cabe inicialmente registrar meu agradecimento aos meus maiores e melhores exemplos de vida: meus pais, Carlos
Jorge Bezerra de Barros e Marlise Rocha de Barros;, minha amada esposa, Paula Regal; e minhas filhas, muito amadas,
Bruna Regal de Barros, Sofia Regal de Barros e Giulia Regal de Barros. Com todos aprendi e ainda aprendo o valor
do conhecimento, da retidéo e da perseveranca nos bons propdsitos. Através de seus ensinamentos, vivéncia e presenga,
pude experimentar 0 amor e o respeito aos filhos, entre irmaos, aos pais e ao proximo. A eles dedico cada conquista e
soerguimento nas adversidades.

Assento aqui também, perante os Exmos. Senadores e Senadoras desta Comissdo e a sociedade brasileira, meu
profundo respeito e admirag@o aos servidores e servidoras do nosso Dnit, que, com responsabilidade, conhecimento e
profissionalismo, as vezes com custo elevado parasuavidafuncional e pessoal, enfrentam o desafio da busca das solugdes
dasquestBesdainfraestruturadetransportes. A todos e todas 0 meu reconheci mento acerca dos seus méritos e competéncia.

Em face de minha honrosa indicag&o pelo Excelentisssimo Senhor Presidente da Republica, a fim de efetuar a nomeacéo
paraexercer o cargo de Diretor Executivo do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, passo atranscorrer
sobre minha formacao técnica e experiéncia profissiona para o exercicio da atividade.

No que concerne aformac&o profissional, participo que me graduei como bacharel em Engenharia Civil pelaUniversidade
Federal de Alagoas (Ufal), em 1988, com registro no Conselho Regional de Engenharia de Alagoas e também do
Distrito Federal. Além disso, conclui trés pos-graduagdes que aperfeicoaram conhecimentos técnicos e gerenciais para
exercer minhas competéncias no servigo publico: iniciei com Especializacdo em Administracdo Publica, com énfase
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em Plangiamento e Orcamento, pela Fundagdo Getulio Vargas, prosseguindo com Especializagdo em Contabilidade e
Orgamento Publico e Especializagdo em Gestéo Publica, ambas pela Faculdade Metropolitana do Estado de Sao Paulo.

E importante mencionar a participagio em cursos de curta duragdo, como forma de obtencéo répida de conhecimento
aplicado as atividades funcionais. S8o alguns exemplos: o Pacto pela Infraestrutura Nacional e Eficiéncia Logistica,
pelo Ingtituto Besc; o diploma internacional em Estratégia e Competitividade em Operagdes Portuarias, pela Fundagéo
Valenciaport, em Valéncia, naEspanha; Boas Préticas de Governangae Gestdo, curso ministrado no ambito do Ministério
dos Transportes; participacdo no Programa Sest de Capacitacdo para Conselheiros de Administragdo da Unido, pela
Fundagcdo Dom Cabral. Além disso, participei de cursos de Gestdo Orcamentaria e Financeira e Gestdo do Orgamento
Pdblico, ministrados pela EscolaNacional de Administragdo Publica(Enap), que, naposicdo de escolade governo, cumpre
arelevante missdo de capacitar servidores publicos.

Isso permitiu que, além da consolidada formag8o técnica abordando temas correlatos a engenharia rodoviéria,
plangamento e acompanhamento de obras e servigos de engenharia, fossem adquiridos conhecimentos em diversas
disciplinas afetas ao servico publico.

Ingressel no servico publico federal em maio de 2010, mediante concurso publico nacarreirade Analistaem Infraestrutura
e Transporte, no Dnit, sendo servidor em efetivo exercicio até o presente momento, por 13 anos. Atualmente exerco a
funcdo de Coordenador-Geral de Modernizagéo e Gestéo Estratégica substituto, mas ja exerci diversas fungdes no érgéo
e entidades da administragdo publica, as quais passo a expor de forma resumida. No Departamento de Infraestrutura de
Transportes, ja ocupei os cargos de Chefe de Divisdo de Infraestrutura Predial, Chefe de Setor de Infraestrutura Predial,
Diretor de Plangjamento e Pesquisa interino e Assistente da Diretoria de Infraestrutura Rodovi&ria. Também atuei no
Conselho de Administragdo da Companhia Docas do Espirito Santo como membro do Conselho de Administragdo. No
Ministério do Transportes, ocupei os cargos de Secretario de Politica e Integragcdo, Chefe de Gabinete da Secretaria
Executiva e Secretario-Executivo substituto. Também atuei no Conselho de Administracdo da Companhia Docas do Rio
de Janeiro, como membro do Conselho de Administracéo, presidindo aguele conselho. E engenheiro civil em diversos
contratos de gerenciamento no Dnit.

Atuel inicidmente, desde a minha formatura, na iniciativa privada, em obras de edificagdes, tendo ocupado cargos de
engenheiro residente, gerente de projetos, coordenador de obras em empresas hacionalmente conhecidas como Encol,
Paulo Octavio, Construtora Estrela, entre outras.

Conformedescrito acima, no transcurso daminhacarreirapublica, col ecionaram-se experiénciasde gestor publico, sempre
pautado pelo compromisso com a ética e as boas préticas da administragdo publica, nas reas de gestdo orcamentéria e
financeira e de recursos humanos, além de atuar naformulagéo e avaliacdo da Politica Nacional de Transportes.

A Diretoria Executiva, paraaqual foi indicado, para a qual tive honrosa indicagdo, tem atuado para atingir os objetivos
organizacionais promovendo boas préticas de governanga, estratégia e gestdo de risco, tendo implementado agdes de
monitoramento de empreendimento, criagdo de painéis de planejamento estratégico, orcamentario, acompanhamento de
medic¢do, entre outras atuactes, paraacesso sistematizado arel atérios consolidados que otimizam abusca e o fornecimento
de informaces.

Quanto agovernangainstitucional, aDiretoria Executiva (Direx) atuou paraatingir os objetivos organizacionais propostos
para a area, promovendo boas préticas de governanca, estratégia e gestdo de risco. Exemplo disso € o processo de
aprimoramento do plangamento estratégico institucional para o periodo de 2023 a 2026, com abrangéncia em todas
as éreas do Dnit, visando a produgdo de um resultado articulado e um crescimento direcionado a longo prazo, com
estabel ecimento de alinhamento integrado institucionalizado, através das atividades e entregas dessa autarquia.

Aqui ressalto a melhoria expressiva do indice Integrado de Governanca e Gestdo Publicas, monitorado pelo Tribunal
de Contas da Uni&o. Isso foi possivel por meio de agBes diversas, tais como: publicacdo do Plano de Dados Abertos da
autarquia, estruturacdo de agdesrelativas aLel Geral de Protecdo de Dados Pessoais, criagdo do Comité de Governanca,
Estratégia e Riscos, padronizagdo dos procedimentos internos, uso de solucBes e gerenciamento de informacles e
visualizacdo de dados ligados a funcdes essenciais do Dnit, permitindo aos gestores se anteciparem aos mais diversos
cenérios, painéis de medicOes e etc.

Essasiniciativas constituem parte essencial de um model o de governancarespaldado por um planejamento que demonstra
0 compromisso do Dnit em alavancar seus objetivos estratégicos em prol de entregas a sociedade. Seguindo, assim, essa
autarquiacom asuamissdo deimplementar apoliticadeinfraestruturade transportes, contribuindo parao desenvolvimento
sustentavel do pais.

Em face da presente argumentac&o exposta, apresento minha satisfacdo pela relevante e honrosa indicagéo do meu nome
para o cargo de Diretor-Executivo do Dnit e agradeco humildemente pela oportunidade...
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(Soa a campainha.)

O SR. CARLOS ANTONIO ROCHA DE BARROS - ... de demonstrar a minha capacitacio para novos desafios, na
confianga de que teremos uma nova etapa de retomada dos i nvestimentos e mel hora e consolidago da nossainfraestrutura
de transportes, razéo pela qual me submeto a esta ilustre Comissdo para sabatina e decisio posterior de V. Exas.

A engenharia também me ensinou a importancia da resiliéncia. Nesse campo, nem tudo ocorre como o plangjado -
enfrentamos obstacul os, fracassos e adversidades -, mas é a nossa capacidade de persistir e encontrar solugdes que nos
impulsiona para frente. Além disso, eu aprendi que a curiosidade é a base do progresso. A engenharia exige uma mente
aberta, avida por conhecimento e disposta a explorar novas possibilidades. E a busca constante por inovagdo que nos
permite avangar e superar limites.

Por fim, deixo o meu agradecimento a Deus, em suas mais diversas formas de expressdo, crenga e fé. Em suas
manifestagdes, encontro o apoio, a forga e a certeza de que todos temos nossos caminhos cuidados e abengoados pela
forca divina, para que sigamos no caminho da evolugdo, respeito e amor ao proximo.

Obrigado, Presidente Conflcio.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito obrigado, Dr. Carlos
Antbnio Rocha de Barros, pela sua apresentacéo.

Eu quero também convidar todos os membros da nossa Comissdo de Infraestrutura para comparecerem, porgque hoje é
data de sabatina de quatro competentes técnicos que estao trabalhando, até o0 momento, na interinidade e que precisam
deste dia - sd0 seis meses como interinos, ndo é? Nada melhor do que realmente a definicdo, através da submissdo dos
Seus nomes a apreciagdo desta Comissao.

Eu quero avisar atodos os Senadores que por acaso tém outros compromissos que podem ir votando, movimentando as
vidas e retornando.

Eu passo a palavra neste momento ao Dr. Fabricio de Oliveira Galvao, para exercer o cargo de Diretor-Geral do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit). A autoria da indicacdo é do Senhor Presidente da
Republica, foi relatado o seu processo pelo Senador Marcelo Castro, pelaaprovacdo do seu nome, e o relatdrio esté pronto
para deliberaco.

Com apalavrao Dr. Fabricio pelo tempo de dez minutos.

Com apalavra, o Dr. Fabricio pelo tempo de dez minutos.

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO (Paraexpor.) - Bom dia atodos.

Eu queria, primeiro, cumprimentar o Senador Confucio pelo trabalho, cumprimentar meus colegas do Dnit que estéo agui
na mesa para serem sabatinados e os ilustres Senadores aqui ha hossa Comissdo. Queria cumprimentar meus colegas do
Dnit que sefazem presentes aqui de algumaforma, paradar umaforca- eu, que venho do time de vocés, sei daimportancia
-, cumprimentar os colegas da gente que assistem pelainternet e que acompanham, principa mente |a na Superintendéncia
de Alagoas, de onde eu vim e onde eu exerci amaior parte do meu trabalho; e fica um agradecimento para eles, porque
acho que, se ndo fosse o trabalho da minha equipe e tudo o que eu consegui fazer, eu ndo estaria aqui até hoje.

Eu ndo vou fazer leitura, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO. Fora do microfone.) - Fique
avontade.

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - Eu acho que meu curriculo jafoi lido pelo Senador Marcelo Castro,
acho que os Senadores jativeram conhecimento, entdo acho que eu vou pular um pouco esse momento.

Todos sabem que eu sou um servidor de carreira do Dnit e que fui indicado pelo meu amigo, Ministro, parceiro, Renan
Filho, que confiou no meu trabalho, e aqui estou.

Queria também fazer uma consideracdo especial. Mais ou menos 18 anos atras, eu comecei 0S Meus pPrimeiros servigos
no Dnit, e o Diretor-Geral era o Dr. Mauro Barbosa. E, para mim, € uma honra estar agui hoje na minha sabatina e ter
0 Mauro Barbosa na plateia. Para mim, era uma figura inatingivel naguele momento, nos primeiros trabal hos, o Diretor-
Geral do Dnit; e, por voltas da vida e traba hos realizados, hoje estou aqui, e 0 Mauro Barbosa estd aqui na minha frente.
Isso € uma honra paramim. Sinta-se agradecido por isso, porque, de algumaforma, vocé contribuiu com aminhacarreira
até hoje. E o Dr. Miguel também, ex-Diretor, ajudou a gente |a nas tarefas do Dnit.
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E basicamente a minha fala era essa, de agradecimento pela oportunidade, por estar aqui, por ter feito o meu trabalho. E
o trabalho me trouxe até aqui. O Dnit me trouxe até aqui. Meus colegas, 0s servidores que lutaram junto comigo no Dnit
até hoje, me trouxeram até aqui. E, paramim, € uma grande honra, como servidor do Dnit, estar aqui neste lugar.

E me coloco a disposi¢éo dos senhores para a sabatina, para deliberarmos, para conversarmos o que for preciso.
E, sem muito me aongar, sd quero deixar 0 meu abrago e 0 meu agradecimento. E isso ai, pessoal. Bom dia.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito obrigado, Dr.
Fabricio.

Eu quero, mais uma vez, convidar todos os Senadores da nossa Comissdo, porque nos temos quérum qualificado de 12
Senadores com votac8o presencial. Ent&o, todos os Senadores estéo convidados a comparecer.

Eu passo a palavra agora, como Ultima apresentacéo, ao Dr. José Eduardo Guidi, indicado para exercer o cargo de Diretor
de Infraestrutura Ferrovi&ria do Departamento Naciona de Infraestrutura de Transportes (Dnit). A indicagdo dele € da
Presidéncia da Replblica e foi relatada pela Senadora Augusta Brito.

Com apalavra, Dr. José Eduardo Guidi.

O SR. JOSE EDUARDO GUIDI (Para expor.) - Muito obrigado, Senador. Eu queria cumprimentar todos, bom dia a
todos; cumprimentar especialmente o Dr. Renan Filho, Ministro dos Transportes, pelaindicagdo do nome para assumir
um cargo de enorme gratiddo para todos aqueles que nos apoiaram ao longo de mais de 20 anos de carreira junto da
engenharia civil, desde o Parana, passando por Rondénia, atuando em vérios estados do Brasil. Entdo, fica aqui, desde
logo, 0 meu cumprimento ao Ministro dos Transportes, o Dr. Renan Filho.

Eu queria cumprimentar, claro, o Senador Confacio Moura, Presidente da Comiss&o de Servigos de Infraestrutura, pela
brilhante conduc&o que tem feito ao longo desses Ultimos meses e que culminou agora com a sabatina agui de todos os
Nossos col egas, aquem eu, desde logo, cumprimento também, que sdo o Dr. Fabio Pessoa, profundo conhecedor do Brasil,
pelo que eu entendi aqui da sua exposi¢do - existe algum canto que o doutor ainda hdo conhega? -; quero cumprimentar
também o Dr. Carlos Anténio e o Dr. Fabricio Galvdo, um time, sem dlvida, de elite, classe A, que tem toda a condi¢do
de conduzir o importante Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes cada vez mais adiante.

Queriacumprimentar também a Senadora Augusta Brito, Relatora da minhaindicagao. I nfelizmente, ndo consegui sentar
com elapor um grande conflito de agendas, tanto meu quanto dela, €ela na Europa, eu também em viagem internacional. E
me pegou até um pouco desprevenido, Senadora, a agilidade que se colocou téo logo as indicagles sairam - praticamente
em tempo recorde, 0 Senado colocou a sabatina agui dos ora presentes.

Claro, também quero cumprimentar toda a equipe do Dnit, de todo o territério nacional - tenho varios amigos ao redor de
todo o pais -, e, enfim, quero cumprimentar o piblico em geral que, neste momento, nos acompanha.

Rapidamente - eu também quero ser bastante sucinto -. vou fazer uma breve qualificagdo geral, muito dinémica mesmo.

O cargo daDiretoriade I nfraestrutura Ferrovidria, aque fui indicado, tem basicamente dois grandes objetivos: aseguranca
ferroviaria em éreas urbanas, que € a solucdo de conflitos com os demais modais, e a prépria solucdo de conflitos com
pedestres e o dia a dia de uma determinada cidade; e, claro, a gestéo do patriménio ferroviario da antiga, extinta Rede
Ferroviaria Federal.

Nessalinha, ndstemos, entdo, destacadas aqui trés competéncias gerenciais que sdo muito importantes para que esse cargo
possa ser exercido da melhor maneira, e eu destaco, obviamente, a competéncia em transportes, nas préprias obras civis,
em face dos conflitos urbanos, e em administragdo de patrimdnio.

Se nds iniciarmos aqui pela érbita da gestdo e dagovernanca, para além da experiéncia que eu adquiri ao longo desses 20
anos no proprio setor pablico - e, desde que eu me conheco por gente, eu atuo no setor publico, seja primeiramente como
empresario contratado, depois, num segundo momento, ja como fiscal, coordenador, projetista, orcamentista, culminando
com aDiretoria Operacional de Estradas de Rodagem no Estado de Rondbnia. Mas eu sempre procuro destacar a atividade
como peritojudicia desde2008; foi apartir desse momento que eu consegui ter, paraalém dadimensao técnica, adimensao
emocional que esta envolvida entre as partes contratantes, ssmpre com disputas muito pesadas, nafalta de outro adjetivo,
no sentido de que o érgdo mais sensivel do corpo humano é sempre o bolso.

Alguém que contratacom aadministracdo publica parte sempre do principio de que estaali paradesenvolver o seu melhor,
mas a dinamica das contratacBes pliblicas segue ritos especificos que, as vezes, frustram os contratos, e eu acho que ndo
seria errado dizer que hoje nés temos 38% de obras publicas inacabadas, boa parte exatamente por conflitos que
precisam de solugtes mais modernas.
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Esse destague na &rea de pericia que me conduziu a ser, em momentos seguintes, a partir de algumas premiactes que
recebi naareadaengenharialegal, de meus pares, durante os congressos brasileiros de avaliagdes e pericias de engenharia,
ame tornar um doutrinador exatamente nas areas de contratos e agora, recentemente, na parte de equilibrio econémico-
financeiro, algo que tomou, principalmente nos anos de pandemia, e ainda toma, muitas agendas, os desequilibrios de
contratos para os quais, no momento de pandemia... Se o desequilibrio de contrato ndo era algo da pauta do dia a dia,
€ele praticamente entrou de supetdo, umavez que, eu ndo erraria em dizer novamente, praticamente todos os contratos do
mundo acabaram se desequilibrando durante a pandemia. E as solugdes para contratos desequilibrados ndo sdo simples.
Viade regra, exigem andlise dos casos concretos, ainda que nds possamos ter metodol ogias especificas.

Notadamente, esse seria 0 maior destaque do meu trabalho para além, é claro, de quando a gente fala da administragéo
de patriménio, também de atividades periciais e atuando com agentes financeiros, como a Caixa Econémica, o Banco do
Brasil. A gentejaadquiriu mais de 5 mil avaliagBes patrimoniais ao longo desses anos.

Destague também parao meu livro, Senador, Engenharia Legal Aplicada - ao Labirinto dasObras Publicas, que percorreu
0 Brasil em debates junto a Camara Brasileira da Indistria da Construcdo (Chic), até mesmo a convite do Tribunal de
Contas da Uni&o, junto ao Ministro Benjamin Zymler, painéis junto ao Ministro Vital do Régo, e por ai afora.

E esse 0 arcabougo técnico que eu apresento aos senhores, s senhoras, e submeto ao escrutinio de todos.

E claro que, parafechar, aideianossa é sempre atuar a partir dos documentos mestres - Politica Nacional de Transportes,
do Plano Nacional de Logistica - e, claro, dar amaior énfase possivel, agora com certa urgéncia, para a finalizacdo dos
planos setoriais, que precisam ser finalizados o quanto antes para que a gente possa estabelecer, em definitivo, o norte
gue o Dnit e também a Diretoria de Infragstrutura Ferroviéria seguirdo a partir de entdo, sempre em harmonia com as
politicas estabel ecidas.

Ademais, os meus agradecimentos. Novamente, quero me colocar a disposi¢ao para a sabatina que se seguira e devolver
aqui a palavra para o Exmo. Senador Conflcio Moura.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Conflcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem. Acabamos de
ouvir o Dr. José Eduardo Guidi, que esta sendo indicado para a Diretoria Ferroviaria do Dnit. Muito bem.

Eu comunico atodos os presentes e aqueles que ainda estdo ausentes que nés precisamos de quérum qualificado, de 12
votos. Séo 12 ou 13 votos?

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Confuicio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - S0 12 votos. Temos sete
votos.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Democracia UNIAO - MT) - Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - E agora iniciaremos 0s
debates.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - MT. Pelaordem.) - Presidente, gostariade ver com
V. Exa, de saber se ainda da para votar. Chegou meio atrasado o meu voo.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Est4 aberto paraavotagao.
Vocé pode ficar bem avontade. E podem fazer asinscrigdes.

Lucas Barreto.
O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Alianga/PP - SC) - Presidente, eu tinhame inscrito j&

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Ja esta escrito, desde a
semana passada.

Lucas Barreto, Senador L ucas Barreto, do Amapg; Senador Veneziano.
O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Democraci?d UNIAO - M T) - Senador Jayme Campos, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Senador Jayme Campos,
do Mato Grosso.
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Muito bem, a medida que formos andando com as nossas perguntas e com as respostas... Eu 0s deixo bem a vontade. O
primeiro inscrito, semana passada, que inclusive fez a pergunta, foi o Senador Esperidi&o Amin. Ele fez uma pergunta a
todos os presentes. Entdo, o senhor pode repetir a pergunta, Senador Esperidido?

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Alianca/lPP - SC. Para interpelar.) - O senhor vai fixar um prazo,
Presidente, porgue eu tenho certeza de que o Senador Lucas Barreto vai fazer uma pergunta mais extensa do que a minha.
(Risos.)

Ent&o eu queria pelo menos fazer a metade do tempo dele.
Quatro minutos esta bom. V océ pode fazer oito, entdo.
Depois que ele foi ao Piaui sem pedir licenca para 0 Senador Marcelo Castro, ele merece até uma multa.

Eu quero cumprimentar atodos. Eu fui Secretério de Transportes e Obras no século passado, entre 1979 e 1982, e aprendi
a conviver com o antigo DNER. Em matéria de ferrovias, nés temos em Santa Catarina uma pequena ferrovia, Dona
Tereza Cristina - nada a ver com a nossa Senadora -, que deve ser uma das menores do Brasil, Senador Marcelo Castro,
e sempre deu lucro. Teve uma época que so Sorocabana e a Tereza Cristina davam lucro no Brasil. A nossa favorecida
pelo transporte do carvéo e, agora, com razoavel diversificagdo.

A minha pergunta se baseia numa pequenafotografia que os senhores conhecem, que € asituagao, as condicdes de servico
damaharodovidriado Brasil. Os nossos pontos criticos sdo draméticos, especial mente na confluénciada 470 com a 101.
E uma coisa de doido, porque é por ali que sai, eu creio, 0 maior volume de carga com valor agregado do Brasil. Uma
coisa é cargacom valor agregado, outra coisa é carga agranel, commodity. E na semana passada, o Ministro Renan Filho,
na segunda e terca-feira, acompanhou boa parte desse drama. Entdo, eu s queriareiterar apergunta que fiz.

Quando nds votamos no ano passado a PEC da transicéo, e aqui eu quero louvar o esfor¢o do Senador Marcelo Castro,
gue agqui na Comissdo e |4 como Relator, nos gjudou a diviar essa situagdo de rato em guampa que estava o Brasil. Rato
em guampa, quanto mais anda, mais se aperta; quanto mais arrecada, mais se paga juros - isso nds estamos vendo la na
outra Comissdo, paraonde eu irel.

Ent8o, creio que nds conseguimos, com a folga - obter a folga ndo -, o desenforcamento feito, tanto na Comissdo por
uma emenda do Senador Marcelo Castro, quanto na PEC da transi¢8o, ns conseguimos aliviar a canga que estava sobre
os ombros do Dnit, que tinha pouco mais de 6 bilhdes, 6 bilhdes e meio de recurso e passou para mais de 20. A nossa
preocupacao é queisso viesse asetransformar numabolha. E acho que o arcabouco fiscal que nds aprovamos, permite que
esses valores sejam, na pior das hip6teses, 0 piso de uma curva que nds queremos que sgja ascendente. Eu quero apenas
testemunhar essa situagcdo em nome do Brasil, mas em nome, principalmente, da unidade federada que eu represento e
gue chegou a ponto a nossa aflicdo... E ai eu concluo.

E o pior é que essa aflicéo se transformou, Senador Confucio, na causa de bullying que o Senador L ucas Barreto nos faz.
O Estado de Santa Catarina chegou a disponibilizar, por lei estadual, R$465 milhdes para que 0 Dnit ndo parasse as obras
no nosso estado. Nenhum outro estado do Brasil conseguiu fazer isso - a Assembleiado Rio Grande do Sul, por exemplo,
nado aprovou. O Governador chegou a encaminhar para a Assembleia também dentro do sufoco.

Ent&o eu queria fazer um apelo a todos os senhores para que considerassem que historicamente Santa Catarina tem, de
alguma forma, executado essas obras federais ou, como foi o caso, patrocinado, no momento de dificuldade, algo. Nao
gue esteja sobrando dinheiro; é porgque é a nossa vida: se nés ndo tivermos o minimo de capacidade de exportacéo de
produtos com valor agregado principamente, a nossa economia e a economia do Brasil, ambas vao sofrer muito. Entéo,
em nome desta pergunta coletiva que eu fiz - ndo quero que respondam agora. Quero que respondam ao longo da sua...
Em sintese: n6s podemos confiar que isso ndo serd uma bolha?

E finalmente, como complemento, quero fazer um apelo para que os projetos que estéo priorizados pela Superintendéncia
de Santa Catarina, aqui representada pelo Dr. Alysson, esses projetos - que eu hdo vou enumerar, que s30 0s projetos para
gue essas obras ndo parem por falta de projeto - sgjam priorizados.

Eu vou cobrar dos senhores mensalmente isso, ndo por pirraga, mas porque acho que é uma questdo de justica. E sei que,
dentre todos, o Sr. Fabio Nunes sabe bem do que estou falando, porque o senhor conhece esse assunto a fundo. Apesar
de ndo ser catarinense, conhece particularmente essas dificul dades.

Ent&o, com esse apelo, eu quero Ihes dizer publicamente que vou dar o voto de confianga, mas vou cobrar - de maneira
aflitiva, se ndo cumprirem; e de maneira muito justa, se puderem honrar esse compromisso.

Muito obrigado.
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O SR. PRESIDENTE (Confticio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Eu gostaria que todos 0s
indicados aqui anotassem bem as perguntas.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Confticio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - E. Perfeito.
Eu vou fazer um bloco de trés e depois os senhores respondem, t4?
Com apalavrao Senador Lucas Barreto.

O SR. LUCAS BARRETO (Bloco Parlamentar PSD/Republicanos/PSD - AP. Para interpelar.) - Eu s6 queria pedir ao
Senador Esperidido Amin que votasse, para que nds tenhamos o nimero, ja que ele externou o voto aqui.

Sr. Presidente, quero cumprimentar aqui os nobres Diretores do Dnit, cumprimentando-os na pessoado Dr. Fabricio, com
guem j& estivemos reunidos. Como falou o Senador Esperidi&o Amin, ndo vou cobrar mensal mente, mas quinzenalmente
0 que nbs conversamos da BR-156 e agora da BR-210.

Nostemaos aqui 0 Senador do Piaui, Marcel o Castro, que no ano passado, como Relator do Orgamento, garantiu 37 milhdes
mais 11 de bancada para a BR-156 e também para a BR-210, que é a antiga perimetral norte, que ndo tinha nem projeto,
Presidente. E tem esse valor.

NOs temos, no Amapa, uma janela muito curta de trabalho, e essa janela € agora, agosto, setembro e outubro. Entgo,
para se ter ideia, no Municipio de Calcoene, que € até aonde chegou ja o asfalto, até Carnot, ja teve ano de chover 9 mil
milimetros. Ent&o, € umajanela muito curta.

Tem R$161 milhdes no Dnit, no ministério, para asfalto e paraa BR-210. Tem quatro obras de arte que estéo inacabadas.
NOs temos muitos problemas a frente, mas tem 90 milhdes, que eu acho que € para os dois anos, para manutencdo dos
trechos sem pavimentagéo.

Ent&o, a bancada... O maior volume de recursos que tem para a BR-156, apesar de ser uma estrada de competéncia do
Governo Federal, é da bancada federal. A nossa bancada ndo deixa de aportar recursos |a. E nesses Ultimos anos, néo
foram investidos... Contrataram uma empresa, a JM, e era uma empresa que estava em recuperacdo judicial, com os
bens bloqueados, e para ndo ter que fazer nova licitagdo, conseguiram fazer o aporte de uma outra empresa, ou sgja, um
consorcio, mas nao avancou nada.

A gente espera que o senhor, com a sua competéncia, se tiver que fazer nova licitacdo, que sgja breve ou que o Dnit
assumaisso e faga, porque nés ndo podemos perder essa janela. Entéo, o que se puder fazer... E a bancada esta disposta
a aportar mais recursos, no final do ano, para que a gente avance realmente com esses 110 quildmetros, lembrando que
€ preciso urgentemente.

Eu estive no Oiapoque agora e o trecho pavimentado de 50km do Oiapoque em diregdo a Macapa esta totalmente
esburacado - € um absurdo. E para que nés ndo percamos aguele asfalto, eu penso que o Dnit teria que fazer umaforca
tarefa naguel e trecho. E no trecho que ndo tem pavimentacdo néo existe mais estrada, € um caminho dentro da mata.

Eu até fiz algumas imagens, para mostrar para 0 Ministro Renan, de como se encontra arodovia federal mais antiga, ou
sgja, € aobrainacabadamais antigado planeta Terra, que é aBR-156. Entdo, é preciso que hajaumaforga-tarefa urgente,
porque s aquele negdécio de jogar as pedras no meio da estrada... Vocés precisam ver o tanto de carro quebrado, o tanto
de pessoas que tém prejuizo realmente em trafegar naqueles 110km. Sdo seis, sete, oito horas para andar 110km
de estrada ndo pavimentada.

Ent&o, aqui eu queria pedir humildemente ao senhor, aos senhores, para que o senhor possa dar prioridade a esse trecho,
gue é ai onde comeca a nacdo brasileira, ndo €? Para se ter ideia, entraram mais de 20 mil franceses para o Oiapoque -
dagui paralaso foram seis -, mas eles ndo vém até Macapa, sd vém até o Oiapoque.

E essa estrada € interessante. Esses dias eu vi uma reportagem dizendo que a BR-156 estava sendo devastadala... Nada.
E areaindigena, é area de protecdo e tem que trabalhar no manejo dessas aldeias que vao ter que ser remanejadas para
gue o asfalto possa avancar.

Entdo, conte conosco, jadel 0 meu voto de confianga ai aos senhores, mas, como disse 0 Senador Esperidido Amin, eu
vou cobrar. E ele diz que vai cobrar, mas ndo é tanto, porque Santa Catarina € um estado muito rico. S6 para o senhor ter
ideia, elestém recurso estadual que est@o querendo usar para asfaltar asrodovias federais |a

Entdo, fagcam essa permuta: asfaltem a BR-156 com recurso federal, que eles tém dinheiro 18, € o estado mais rico do
Brasil, porque devastou tudo. N6s que fomos proteger tudo, somos |4 escravos ambientais e no Governo Federal ninguém
olha paraagente.
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Ent&o, sucesso aos senhores. Contem conosco.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito obrigado, Senador
Lucas Barreto.

A sua pergunta, do Senador Lucas, é diretamente ao Dr. Fabricio. Portanto, Dr. Fabricio, o senhor responde para ele. E
bem direcionada.

Vamos em frente.
Proximo inscrito, o Senador Veneziano Vital do Régo.

O SR. VENEZIANO VITAL DO REGO (Bloco Parlamentar DemocraciaMDB - PB. Parainterpelar.) - Sr. Presidente
Confucio, meus cumprimentos maisumavez aV. Exa., atodos os nossos companheiros que fazem parte deste Colegiado.
Quero saudar os senhores indicados as ocupacdes nas diretorias do Dnit.

Também quero lhe agradecer mais uma vez. Tive a oportunidade de fazer, na semana préxima passada, a leitura do
relatério audindo aindicacdo do Dr. Carlos Rocha de Barros, um dos indicados.

Quero saudé-lo, saudar o Dr. Fabricio Galvéo, o Dr. José Eduardo Guidi, o Sr. Fabio Pessoa da Silva Nunes.

Presidente, a minha abordagem comeca necessariamente pela nova realidade com a qual o Dnit, os que o integram e nds
préprios vamos ter. E fato muito diferente do que nGs vimos nos quatro anos passados, quando n&o havia minimamente
recursos que pudessem dar encaminhamento as diversas atribui¢des, ndo poucas, por parte do Dnit.

Aqui esteve, logo ap6s a sua acessdo a condicdo de Ministro da Republica, 0 nosso companheiro Senador Renan Filho,
e traduziu detal hadamente essa situacdo de pendria

A partir do momento em que 0 Congresso Nacional se dispds e determinou-se avotar a PEC datransi¢éo, o Dnit passaria
ater, e passou ater, em 2023, uma situagdo compl etamente diferente. S&o quase 22 bilhdes, Dr. Fabricio, se eu ndo estiver
enganado, que os senhores dispordo paratocar adiante.

Eu faco a primeira abordagem: sob essas perspectivas, quais sdo 0s percentuais estabel ecidos para que nds concluamos
obras, para que nés sigamos aquelas... Foi o Dr. José Eduardo Guidi que falou que nés temos cerca de 38% de obras
inacabadas. O que é suficiente esse ano para concluir algumas destas? Qual é a projecdo - até para que nos trabalhemos
nisso; eV. Exa., Senador Confucio, terdum papel fundamental junto arelatoria-geral daUni&o - paraque nés mantenhamos
um percentual, se ndo maior, mas pelo menos que esteja igualmente ao que nés temos, a esses R$22 bilhdes? Porque o
atraso, o déficit que nds assumidamente sabemos e com o qua nos deparamos € muito alto, é considerével, e ndo seria
em um exercicio apenas, ou dois, ou trés... Eu ndo sei com quantos anos nds teremos condic¢des de poder aplacar essa
deficiéncia de 38% de obras inacabadas. Eu gostaria de ouvir - ndo sei se do Dr. Fabricio ou se do Dr. José Eduardo,
enfim, € uma pergunta geral - exatamente quanto os senhores projetam para que nés concluamos e, assim, partamos para
outros projetos importantes que devem estar no acervo de iniciativas em gque os senhores ja devem ter se debrugado.

Uma outra situagcdo mais particularizada diz respeito a Transnordestina. E ai nds temos uma malha na Paraiba, como
os senhores bem sabem, sem qualquer destinacdo, completamente entregue. E nds ja postulamos, ha alguns anos, para
gue essa maha pudesse ser aproveitada. Nao foi incluida nesse pacote relativo a Transnordestina, que € uma obra de
fundamental importancia. E nds observamos alguns consistentes aportes, inclusive com previsdo para funcionamento até
0 ano de 2025, 2026. Mas eu queria dirigir a V. Sas. exatamente esta pergunta: vocés tém algum compromisso, algum
projeto para uso daguela extensdo que vai de ponta a ponta do nosso territério paraibano? Porque esta completamente
abandonada. Até para que nés sailbamos ou tomemos outras iniciativas a fim de que nés a aproveitemos. O Estado da
Paraiba passa ater algumas melhores perspectivas de melhor e maior uso do seu porto, perspectivas reais para exploracéo
mineral naregido do nosso Sertdo. Sdo novas também as perspectivas por forca da chegada da transposicdo em seus dois
arcos, nos seus dois eixos, norte e leste. 1sso nos permitira ter outras mais benfazejas perspectivas, Senador Conflcio
Moura. Mas ela estéd |4 abandonada.

E ai, parafinalizar, eu me reporto a essa situacdo. Inclusive, o Senador Esperidido ndo estd aqui, jafoi cumprir as suas
obrigacBesjunto & Comissdo de Assuntos Econdmicos, naqual estardo sendo sabatinados os doi s proximos possivelmente
diretores do Banco Central, mas existe um PLP que é muito importante - e que eu ndo sel se estard sendo discutido, em que
pese j& estar em pauta hé cerca de trés semanas -, que trata sobre 0 compromisso das agéncias no acompanhamento das
concessies que sdo feitas. E esses compromissos a estas empresas que assumem essas responsabilidades e que, em grande
parte - ndo apenas me refiro a uma, mas a todas as agéncias -, ndo ha um rigido acompanhamento, Senador ConfUcio.
As vezes, d&-nos sem a perda da acertada importancia que foi a criagéo das agéncias, mas uma necessidade para que nds
acompanhemos, para que nés facamos cumprir as obrigacdes que as concessionarias passam a ter a partir do momento
em que recebem essas obrigacdes; ndo esquecendo que grande parte dos i nvestimentos que as mesmas assumem fazer séo
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investimentos publicos. Quando vocé pega aqui a relagdo dos recursos que a CSN tera, la estardo recursos do Banco do
Nordeste, Banco do Brasil, do BNDES. Enfim, sdo recursos publicos que nos concedemos para que a iniciativa privada
faca os investimentos e, mesmo assim, ndo ha entrega e, quando a entrega se da, se da com um tempo muito além do
comprometido contratual mente.

A gente precisa fazer com que as nossas agéncias... e todos 0s senhores e senhoras que passam pelas nossas Comissoes
precisam entender exatamente esse dever de acompanhar e, caso hecessario, de também exercer o poder sancionatorio.
O caso da Transnordestina é um exemplo que se arrasta ha muitos e muitos anos. Menos mal que a perspectiva € de que
nos possamos utilizé-la brevemente. Entdo s&o essas as abordagens.

O proposito nosso é exatamente o de poder colaborar. Esta Comissdo foi muito importante porqueinjetou... E ai novamente
trazendo um pouco, porque € necessario que nos fagcamos em gestos e em palavras 0 agradecimento. A Comissdo de
Infraestrutura permitiu que nds pudéssemos garantir ao Dnit algo em torno de R$180 milhdes |4 para o Estado da Paraiba,
em dois trechos de suma importancia, e eu peco encarecidamente aV. Sas. que nés possamos... Os recursos existem, e o
ministro mesmo dizia: "Olha, Senador V eneziano, aquilo quefor medido serapago”, porque osrecursosforam viabilizados
por esta Comiss@o numa sugestdo do Relator-Geral Marcelo Castro, que fez seu trabalho, e teve a sensibilidade em
reconhecer a importancia da duplicacgo da BR-230, o trecho Campina Grande até o Sertdo, 35km, sdo R$500 milhdes,
cercade 170 ja consignados.

Um outro trecho delicado e o olhar necessario, Dr. Fabricio, V. Sa. ja balanga a cabeca entendendo a delicada realidade
da triplicagdo de Cabedelo até o trecho da saida de Jodo Pessoa. E um gargalo, um imbrdglio que nds encontramos - o
processo licitatério, uma nova etapa esta em curso. Esse € o pedido particular que eu fago.

A pergunta que direciono sobre a Transnordesting, toda a nossa malha ferroviédria: 0 que V. Sas. tém, se tém? Se ndo
tiverem, nos digam para que nds possamos trabal har outras alternativas. E também apergunta: como vocés dispordo, nesse
cronograma, de investimentos, a parte que caberd a novos projetos, a parte que, ameu ver, € aprecipua: de conclusdo dos
projetos infindos, dos 38 % de obras inacabadas?

Obrigado, mais umavez, a V. Exa., Senador Conflcio Moura, por designar-me arelatoria do Sr. Carlos Barros, enfim,
e poder estar participando. Tenho por absoluta certeza que os senhores haveréo de fazer um trabalho diferenciado, no
Dnit, até porque desta feita com recursos, com condicdes efetivas. Quando nds os temos, competéncia ndo nos falta e nés
observamos isso dos quatro indicados.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Perfeito.

Ent&o, vamos agora as respostas. Depois temos um bloco, 0 segundo bloco, com o Senador Jayme Campos, Senador Luis
Carlos Heinze e o Senador Wellington Fagundes.

Bem, vamos conceder ao Dr. Fabricio um tempo de cinco minutos para responder.
O senhor foi mais demandado que os outros. Depois eu passo para 0s demais.
Entdo, fique bem a vontade.

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO (Paraexpor.) - Vamos |& Vamos comecar pela primeira pergunta, que
foi do Senador Esperidido Amin.

Ele fala sobre a nossa situagc@o da malha. Ele toca em especial no Estado de Santa Catarina. Mas antes eu queria falar
um pouco sobre o que ele falou dos projetos, das obras inacabadas, das prioridades, que se confunde um pouco com o
gue o Senador Veneziano falou, do que a gente pegou de obras inacabadas, desse passivo que o Dnit herdou. E realmente
isso é verdade. O Dnit veio de uma maré ai de poucos recursos e de inimeras obras paralisadas ou inacabadas e que
precisavam ser retomadas.

Eu acho que Santa Catarina foi um grande exemplo do que a gente viu na semana passada. A gente tinha praticamente
inimeras obras paralisadas, obras que ainda andavam por algum esfor¢o do préprio Estado de Santa Catarina. A genteviu
obrascomo a470 ea 280, agente pdde visitar e ver as obras em pleno andamento, as obras sendo retomadas, investimentos
voltando. Eu acho que esse tem que ser 0 nosso parémetro.

Eu acho que o Dnit, nanossaDiretoria, vem trabalhando com uma primeiravertente, que € buscar todas as obras que estéo
paralisadas por falta de recurso, mas que tém contrato e tém condig¢des de serem retomadas. Algumas obrastém asituacdo
paralisada, mas ndo tém mais contrato; entdo essas obras precisam ser relicitadas. Af entramos em casos parecidos com
a 230, trecho de Cabedelo, que eu conhego bastante. Ent&o, a gente teve que relicitar, o processo estd em curso. A gente
espera gque logo, logo a gente consiga concluir aguela obra.
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Santa Catarina € um pouco diferente. A gente tinha contratos, mas ndo tinha recursos; entdo conseguimos aportar 0s
recursos, destravar alguns processos internos e as obras voltaram a andar. Eu acho que esse tem que ser 0 primeiro passo
do Dnit.

Um passo paraelo que a gente precisa hoje é retomar com grande forga a nossa manutencéo, e o Fabio vem trabalhando
nisso. A gente pretende gastar pelo menos metade do nosso or¢amento com manutengdo, porque a gente entende que a
nossa malha estéa numa situagéo critica. Recebemos a malha numa situagdo critica. Eu até brincava la dentro que é como
um acidente de moto: a gente vai tentar fazer ali o que for possivel naguele primeiro instante, tentar transferir aquele
cidado para um hospital para fazer um trabalho um pouco melhor e tentar recuperar aquela situacso. E esse 0 nosso
cendrio. Eu acho que hoje nés j& saimos do estado mais critico, as nossas curvas de depreciagéo de pavimento, da nossa
malha, no minimo, ja estancaram, ja estabilizaram. Em alguns momentos, alguns estados ja mostram até umasubidanessa
curva de melhoria. Acho que a Paraiba € um dos estados em que a gente pode perceber isso. A gente vem recebendo
elogios ja pelo trabaho, pelo empenho. Minas Gerais € outro exemplo disso. A gente pegou a maha de Minas Gerais
muito destruida e j& conseguimos cobrir praticamente toda a malha e retomar essa manutencao.

Eu acho que este tem que ser 0 nosso foco hoje: manutengdo e obras paralisadas. Quando a gente estabel ecer esse ritmo,
voltar afuncionar, ai 0s novos projetos vao vir naturalmente. A gente vai trabalhando num paralelo disso ai.

Ent&o, eu acho que é recuperar essa confianga, recuperar essaesperancano Dnit, e agente podeinvestir em novos projetos.
Eu acho que esse vai ser 0 nosso patamar daqui para frente, pelo volume de recursos que a gente tem, pela necessidade
de investimentos que o Brasil precisa

Agora, voltando ao Amapéa, o Senador Lucas colocou para a gente a situagio da 156. E uma rodovia extremamente
importante ndo s6 para o Estado do Amap4, mas para toda a Regido Norte, para o Brasil. E a gente vem tratando-a hoje
deformaprioritaria. A gente tem equipes praticamente dedicadas a BR-156, tanto que ja estamos com alicitagdo do lote
1 ali do trecho sul dela praticamente pronta. Se Deus quiser, este més ainda a gente abota em licitagdo. O lote 4 do trecho
sul, nés jaliberamos mais frentes...

(Soa a campainha.)

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - ... v3o praticamente 9km, 10km para 0 Exército; e o lote 2 do trecho
norte, a gente espera que até agosto a gente consiga também licitar essaobra. E a gente tiraa BR-156 do esquecimento e
passa ater obras nela. Eu acho que esse é o plano prioritario para o Estado do Amapa.

E ai eu acho que faltou falar sobre Transnordestina - ndo € isso? - para fechar aqui, pelas minhas anotacoes.

Sobre a Transnordesting, 0 que € que Dnit vem fazendo hoje? Vem buscando cuidar daquele patriménio ferroviario que
foi deixado |a. E essa politica de o que fazer com a malha é uma politica que esta mais no nivel ministerial, por questdes
regimentais, mas o Dnit aguarda direcionamentos com relacdo a isso. Quanto ao patrimdnio, o Dnit vai zelar por ele la
para que, pelo menos, se mantenha a linha preservada, a faixa de dominio, e a gente consiga manter ainda o trecho la da
Paraiba preservado, como é o caso de outros estados do Nordeste que ndo tém operacao ferroviaria.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem.
Ent&o, eu passo a palavraao Dr. Carlos Antdnio, pelo tempo - como ele foi menos demandado - de trés minutos.

O SR. CARLOSANTONIO ROCHA DE BARROS (Paraexpor.) - O.k., tranquilo. Obrigado, Senador Conflicio.

Em primeiro lugar, em relacdo & perguntado Senador Esperidi&o Amin acercadamanutencdo desse nivel deinvestimento,
a gente sabe - isso é de conhecimento de todos - que houve uma mudanca em relagdo a investimento e as questdes
orcamentérias do Dnit no ano de 2023. Para os senhores terem umaideia, o Dnit em 2023 recebeu um aporte de recursos
de cerca de 66%, um pouco mais, do que foi colocado no orgamento do Dnit ao longo de quatro anos da gestdo passada.
Isso mostra o quanto nés tivemos de defasagem, ao longo desse tempo, do nivel de investimento para fazer frente atodos
os desafios da nossa infraestrutura - 1sso, gragas a este Congresso e ao esfor¢co do Presidente Lula desde a transicdo para
gue fossem al ocados 0s recursos.

O Ministro Renan é um defensor ferrenho do aumento desse nivel de investimento e tem cobrado do Dnit que ele se
programe parafazer essa execucdo paraque possaretomar o nivel de qualidade damalha- o Dr. Fabricio falou muito bem
-, neste primeiro momento, na questao da manutengdo, mas ndo so disso, como também do incremento da finalizagdo das
obras de construcéo, adequacdo, implantacdo, duplicacéo.

NOs temos aqui presente o Dr. Luiz Guilherme, nosso Diretor de Planejamento e Pesquisa, que estéa recebendo agora, com
essas novas condigdes de aporte de recursos or¢camentdrios também, um avanco significativo, porque, como eu sempre
defendo e sempre defendi, nés temos que nos concentrar também no desenvolvimento dos novos projetos, fazer aporte
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de recursos para que possamos desenvolver, fazer uma pratel eira de projetos para que se possa fazer o enfrentamento dos
desafios da infraestrutura nacional.

Hoje o Dnit ja tem trabalhado em todas as estruturas. Hoje a diretoria executiva, como...
(Soa a campainha.)

O SR. CARLOS ANTONIO ROCHA DE BARROS - ... diretoria transversal, que faz essa comunicagio entre as
superintendéncias e adiretoria, a sede, conversatambém com as diretorias finalisticas - aquaviéria, ferroviéria, rodoviaria
- easquestdes de projeto, jaestaatuando no sentido de fazer essasidentificagBes e fazer umadistribuicao dessas alocactes
dos recursos orcamentarios, de modo a contemplar.

O Dr. Fabio até, iniciamente, na fala dele, meio que atuou contra a Diretoria de Infraestrutura Rodoviéria, mas néo €
contraainfraestrutura, é afavor dainfraestrutura nacional, quando ele fala da quest&o da multimodalidade, de fazermos a
integrac8o dos diversos model os, fazermos um incremento nas quest8es ferroviarias, Senador Veneziano Vital do Régo,
com a retomada, a exemplo da questdo da Transnordestina. Como bem falou o Dr. Fabricio, isso é uma questdo do
Ministério, mas que a gente também acompanha como implicacdo que tem nas questdes de infraestrutura nacional.

Mas a gente pretende... Ha4 uma determinagdo do Ministro Renan para que nés fagamos o trabalho de identificacdo, de
alocagdo desse recurso, para que possa ser levado afrente o pleito e possamos ser contemplados nanossa LOA. Estamos
prestes a apresentar ao Congresso Nacional a Ploa 2024, em que a gente continua mantendo esse nivel de investimento.
Entdo, isso € primordial.

Espero ter respondido a pergunta do Senador Esperidido Amin.

Quanto as questdes levantadas pelo Senador Veneziano, ele também vai no sentido de perguntar se esse nivel de
investimento se mantém e como é que isso esta sendo pensado e alocado na distribui¢ao.

A Direx tem essa missdo ingtitucional de fazer essa conversa entre as diversas diretorias finaisticas, e suas
superintendéncias apontam onde realmente acontecem as nossas obras. E ela ja tem hoje uma governanca em relacéo a
isso, de identificagdo junto com as outras diretorias finalisticas também que ja fazem um trabalho. A DIR (Diretoria de
Infraestrutura Rodoviéria) tem um trabalho muito bom de identificac8o dessas necessidades, onde esta faltando recurso,
e agente quer retomar, na Direx, essa interlocucdo com as pontas e com as diretorias finalisticas, onde esta ocorrendo o
problema, onde estéo as solucdes, fazer essas interlocucdes entre as pontas dos estados, o Dnit Sede e os diversos atores
externos, sgja ele de questdes ambientais, seja ele relativo a outras situacbes de projeto, etc.

Ent&o, eu acho que a gente ja tem um mapeamento bom e a gente quer manter este nivel de investimento neste patamar,
com o incremento das novas obras, dos novos projetos.

E um desafio grande para a Diretoria de Plangjamento e Pesquisa, que esta saltando do nivel deinvestimento, e ai, grosso
maodo, de cercade quase 95 milhdes, 100 milhdes... Hoje, a perspectiva é que nds temos aporte de recurso na Diretoriade
Planejamento e Pesquisa de cerca de 500 milhdes. Entdo, € um salto significativo dessa visdo de plangjamento de médio
elongo prazo.

Espero ter respondido ao senhor, Senador V eneziano.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Veneziano, eu tenho que
ir a Comissdo de Educacado. Fique aqui, por gentileza? (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PB) - Obrigado, Senador
Confucio.

Por gentileza, n6s passamos a palavra ao Sr. José Eduardo Guidi, para comentar e responder as indagactes que foram
feitas pelos Srs. Senadores anteriormente listados.

O SR. JOSE EDUARDO GUIDI (Paraexpor.) - Obrigado, Senador Veneziano Vital do Régo.

Eu creio que nés podemos fazer um apanhado geral, porque o Senador Esperidido Amin, o Senador Lucas Barreto e o
préprio Senador V eneziano tocaram num ponto comum, que sdo as obrasinacabadas. O Senador fez questéo até de pontuar
por duas ou trés vezes o nimero que eu forneci, 38% de obras inacabadas, esse nimero do proprio Tribunal de Contas da
Uni&o, que revelou, na verdade, em 2019, através do Acordéo 1.079, um emblemético acordéo que nos mostrou 37% de
obrasinacabadas naguele momento e culminou com o painel de obrasinacabadas, acargo do préprio TCU, eele atualizou
agora para 38%, em que pese 0 himero de obras inacabadas ter diminuido - mas o percentual se manteve estavel.

O fato, Senador, é que, nareaidade, a partir de 2019, nés ainda ndo tinhamos, no nosso pais, um estudo mais profundo
acerca dos principais motivos que culminavam nessas paralisagfes. Eu fui um da comunidade cientifica que mergulhou
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nesses estudos, e naverdade a comunidade cientifica, defato, partiu desse Acérddo 1.079, de 2019, do Tribunal de Contas
da Unido, abem de investigar quais sd0 0s principais motivos.

Entdo, em que pese a questéo de recursos ter sido bastante pontuada - e ela também é sensivel -, eu confesso para os
senhores que 0 meu maior receio ndo é exatamente com a aplicacdo de recursos, mas € com o problema da paralisagéo em
face de gjustes contratuai s que nds precisamos fazer, e 0s g ustes contratuai s em obras de escopo - e ainda mais em obras
de escopo que duram, de execucdo diferida, o que € exatamente 0 caso das obras de infraestrutura - S80 necessarios.

Na comunidade cientifica, ainda estd embrionario um estudo mais profundo, mas nés ja temos nimeros...
(Soa a campainha.)

O SR. JOSE EDUARDO GUIDI - ... em nivel maislocalizado, por exemplo, de que o nimero de obras particul ares que
estéo inacabadas, que sdo paralisadas no Municipio de Porto Alegre - eu tive acesso a esse estudo -, seriade 25%, em face
de gjustes de projetos basicos. O niimero de obras inacabadas que param, paralisam no Municipio de Porto Alegre, em
face de gjustes de projetos basicos, é de 29%. Ou sgja, a questdo ndo € de engenharia propriamente dita, mesmo porque
- repito - obras, contratos por escopo, execucdo diferida, necessitam de gjustes ao longo do seu percurso. A diferenca é
gue, nainiciativa privada, 0s mecanismos que existem para vocé fazer esse gjuste - ndo € nem retomar - e ndo paralisar
as obras sdo muito distintos dos mecanismos de que nés dispomos na esfera publica.

Vou dar um exemplo aqui. A Fiol, que esta sendo feita na Regido Nordeste e vai conectar, até agora, a Ferrovia Norte-
Sul, foi licitada no ano de 2010, e aindando foi finalizada, exatamente porquefoi licitadaa partir da8.666 - era o diploma
normativo que nés tinhamos na época, mas se mostrou uma legislagdo que ndo estava a altura daguele determinado
empreendimento -, e hoje nds temos agora a 14.133, de 2021, que vai passar aviger de forma plena a partir do ano que
vem, mas que jatraz ferramentas mais modernas. Cito aqui duas: governanca publica, cujabandeirafoi dadaldem 2012
ainda pelo proprio Tribunal de Contas da Uni&o... Alids, quero fazer agui um aparte acerca da atuacdo do Tribunal de
Contas da Uni&o nos Ultimos anos, que eu tenho considerado muito pertinente, muito alinhada com a necessidade que o
interesse publico tem de boa aplicagdo dos seus recursos, buscando cada vez mais ferramentas modernas.

Aqui eu chego ao segundo ponto, que sdo os métodos alternativos de solucdo de conflitos, que foram trazidos agora
também no seio da 14.133. Dentre eles, por exemplo, agora cito aqui - estava até consultando o meu colega, o Dr. Fabio
- aBR-381, em Minas Gerais, que agorao TCU liberou.

Em conversa, hapoucosdias, com o Ministro Anastasia, el ejdme passou que o Tribunal de Contas recomendou aaplicacéo
da clausula contratual do dispute boards. O dispute boards é uma cldusula contratual prevista agora na 14.133, em que
vocé pode resolver as disputas com um contrato em andamento, ou seja, VOcé ndo precisa parar um contrato pararesolver
disputas, e, as vezes, nds temos paralisaces de contratos por disputas em que, em viade regra, asolucdo jaesta ali, mas,
por, de repente, um receio do gestor... Todos nés aqui, de algum modo, j& ouvimos falar do jargdo brasiliense "o apagéo
das canetas’. Num determinado receio do gestor, ele posterga essa decisdo, ou seja, ele ndo faz a alteracéo contratual, e,
em alguns momentos, a obra acaba sendo, de fato, paralisada.

E ai depois nds temos os problemas com licitacBes de remanescentes, os problemas com os custos de manutencéo de
retomada dessa obra; se isso desaguar numadisputa judicial, ai, quica, isso pode ficar para 10, 15 anos.

Enfim, eu entendo que, para a questdo das obras inacabadas, dentro das solucfes possiveis, as ferramentas mais modernas
de que nés dispomos hoje, especiamente a partir da Lei 14.133 e da propria evolugdo da jurisprudéncia do controle
externo, isso pode agasal har bastante esse problema. Ent&o, paraa ém da aplicacdo dos recursos - sobre a pergunta, agora,
quefoi deflagradainicialmente pelo Senador Esperidido -, paraagente poder ter um horizonte de dez anos, nés precisamos
ter contratos modernos, a obra ndo pode parar. Entdo, como bem disse o Dr. Fabricio Galvéo, é a retomada daquelas que
j& estdo paralisadas, mas aquelas que vao iniciar ou que ja estédo em andamento ndo podem parar. E nisso eu creio que o
controle externo, especialmente, é parceiro atualmente da administragdo publica.

Creio que € issn. Assim, sO para fechar - acho que eu ja excedi até o meu tempo -, teve a questéo especifica da
Transnordestina, em que pese ela ndo estar, como o Senador disse, no programa de investimentos, mas nds temos agora,
por exemplo, avinda, o advento do novo marco legal ferroviario, em que nds também podemos encontrar solugdes mais
modernas: short lines, as autorizagdes... Agora, na sequéncia, o Senador Confucio estava me dizendo que esta agora
com a questéo das debéntures de infraestrutura... Enfim, a questdo da Transnordestina, como tantas outras, vai acancar
exatamente a questdo das obras inacabadas, ou sgja, solugdes mais modernas para a necessidade que o pais tem hoje.

O SR. PRESIDENTE (Veneziano Vital do Régo. Bloco Parlamentar DemocracialMDB - PB) - Grato, Dr. José Eduardo.
Nés passamos o microfone para o Sr. Fabio Pessoa, para as suas consideracoes.
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O SR. FABIO PESSOA DA SILVA NUNES (Para expor.) - Bem, respondendo a pergunta dos Senadores aqui,
comegando aqui pelo Senador Veneziano, com relacdo as agdes da Diretoria de Infraestrutura Rodoviéria no Estado da
Paraiba, com relagdo a manutengdo, nds temos duas situagdes, duas rodovias principais, a BR-230 e a BR-101.

NaBR-101, Senador Veneziano, que € umarodoviaem gque nos fizemos implantacéo e a duplicacdo em pavimento rigido,
estamos passando por alguns problemas |4 com algumas placas quebradas. 1sso esta gerando uma certa dificuldade no
transporte, na locomogdo, tanto do transporte de carga como do de passageiros. Nos acabamos de contratar agora dois
contratos de manutencdo nos 147km que nés temos na Paraiba e na BR-101, para substituicdo, para recuperacéo dessas
placas e para devolver o conforto e a seguranca para o usuério. E um contrato que a gente vai ter pelos proximos dois
anos, além da manutencéo da BR-101.

Com relaco a BR-230, nés temos algumas agdes. Especificamente naquele trecho ali proximo ao quilémetro 35,
conhecido como Café do Vento, nés tinhamos um problemaali, que vinha se arrastando ao longo desses Ultimos anos, de
restauracdo. NOs entramos agora e conseguimos recuperar, jaliberamos uma parte, e vamos fazer também os projetos de
recuperacdo da BR-230, do final do segmento do quildmetro 28, que € onde acaba a duplicacéo, a obra que nds estamos
fazendo. Vamos contratar ainda dois remanescentes, publicamos um junto com o viaduto no Bessa, vamos fazer outro
também, um outro remanescente, e também, além darestauracdo até Campina Grande, ha a obratambém gque nés estamos
fazendo dentro da area urbana de Campina Grande, segmento que conhecemos como Campina-Farinha.

A obra estd andando, a gente esta passando por algumas intempéries ali com relagdo ao remanejamento de rede elétrica,
areaambiental...

(Soa a campainha.)

O SR. FABIO PESSOA DA SILVA NUNES - ... desapropriacdo... Isso € bastante... Dificulta um pouco, mas a obra
esté andando.

Bem, com relacdo a Santa Catarina - as perguntas do Senador Esperidi&o -, nds estamos com um forte investimento na
&rea de manutenc&o, retomamos o investimento na area de manutencéo. E prioridade, como eu jafalei, do departamento
continuar o investimento na parte de manutenco rodoviéria.

Falando sobre as obras e 0 investimento que o Senador Esperidido colocou: o que é que o Dnit, o departamento, pode
fazer com relagdo a garantir recursos? Eu acho que o que nés vamos fazer € preparar os contratos, fazer projetos... O nosso
Diretor de Plangjamento e Pesquisa, o Dr. Luiz Guilherme, esta aqui, e trabalhou fortemente nessa parte de ampliacéo
da nossa carteira de projetos.

Ent&o, temos de nos preparar para poder, com esse recurso ha expectativa desses proximos quatro anos sendo aportado,
termos como gastar, termos como investir, fazer alguns investimentos importantes ali no Estado de Santa Catarina,
BR-470, BR-280, e também a gente ndo pode esquecer da BR-163, de Santa Catarina, que foi um investimento muito
forte - n6s estamos fazendo um segmento de restauracéo com pavimento rigido naquele segmento ali de Séo Miguel até
adivisacom o Paran&.

E importante também destacar alguns projetos, principal mente alguns contornos e travessias urbanas que nés temos ali na
BR-282, além dasterceiras faixas que nds vamos contratar. Destaco aqui algumas cidades, como Pinhalzinho e Maravilha,
gue sdo investimentos, alguns como tantos que a popul acdo ja espera ha muito tempo, e que o Dnit vai fazer.

Falando com relagdo a pergunta do Senador Lucas Barreto, com relacdo a BR-156, realmente € um trabaho que, além
de toda a dificuldade que nds temos, as condigdes climaticas ndo ajudam, o segmento... Porque a logistica € um pouco
complicada, e o periodo que a gente tem de seca para poder trabalhar também é curto. Mas quero deixar o Senador
tranquilo: a gente estd em processo de aprovacdo do nosso remanescente nesse segmento que ele falou, entre Calgoene
e Oiapoque. Vamos restaurar também ultimos 50km chegando 1a no Oiapoque - eu conhego bastante a regido da
BR-156, no trecho norte.

Também, destacando aqui alguns investimentos novos que nds vamos fazer nos estados, com relagéo ao Amapa, temos
a 156-sul. Nos temos um termo de execugdo com o Exército ali na saida de Macapd, em direcdo a Laranjal do Jari, eja
temos os projetos, um jaaprovado, do lote 1, nadivisa, nasaidade Laranjal do Jari retornando a Macap3, e os outros dois
lotes também, estéio em fase de aprovagéo dos projetos, para que possamos ter a possivel contratacdo e a execugao deles.

Ent&o, estd no nosso radar a pavimentacao da BR-156, do Amap4, e quero avisar que estamos de portas abertas. Quanto
a esse monitoramento mensal, quinzenal ou até semanal, adiretoriavai estar sempre de portas abertas.

O SR. PRESIDENTE (Confiicio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Dando continuidade, os
préximos inscritos séo 0 Senador Jayme Campos, Luis Carlos Heinze e Wellington Fagundes.

Com apalavra o Senador Jayme Campos.
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O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar DemocraciaUNIAO - MT. Para interpelar.) - Obrigado, amigo e
Presidente Confucio.

SenhoresindicadosparaDiretoriado Dnit - agui estdo presenteso Carlos Anténio, o Fabricio, 0 José eo Fabio -, Presidente,
eu serel rapido, até porque jaforam feitas varias indagagdes aqui.

Fabricio, jaestivemosjuntos|ano ministério. L4, no diaem que tivemos aguel a audiéncia, o Ministro Renan nos disse que
tinha alocado para Mato Grosso quase R$1 bilh&o: quatrocentos e poucos bilhdes para a manutencdo das nossas rodovias
federais e quatrocentos e cinquenta bilhdes para novas obras no nosso estado. Entretanto, até agora, com todo o respeito,
nGés ndo vimos a cor desse dinheiro la

Nés temos - conhece bem - a situacéo da BR-158 e da BR-242. A BR-242, lamentavel mente, também esta paralisada por
faltadelicencaambiental do Ibama. E também temos o caso daBR-158 que, no seu tracado original, lamentavelmente- V.
Sa. tem conhecimento -, ndo é possivel pelosimpedimentos, que sao os componentesindigenas, etc., etc., masestaprevista
aquestdo de se fazer pelo contorno, passando pelo Municipio de Alto da Boa Vista, de Bom Jesus e assim por diante.

Eu queria s6 indagar a0 senhor e aos demais Diretores: vai sair ou ndo vai sair? Ai o senhor me pergunta: "Por qué,
Senador Jayme Campos'? Olhe, eu jestou aqui, Carlos Anténio, no segundo mandato como Senador da Republica, jafui
Governador... O trem vem se arrastando desde 1990 e "tatareco”, e ndo conseguimos materializar nadal E umarodoviat&o
importante para aquela regido nossa daintegracdo, ligando o Mato Grosso com o Estado do Pardl E hatambém a BR-242
que, depois, vai integrar aBR-158. O que podemos falar para o povo? Foram audiéncias e mais audiéncias... Imaginem o
estado de... Saco cheio! Os Prefeitos, os Vereadores, a sociedade civil de umamaneirageral...E o sonho deles |4

N&o é possivel, Senador Presidente, Conflcio, que nds ndo consigamos resolver, até porque estd na mao do préprio
Governo Federal, do Ibama, que € um 6rgdo do Governo Federal. E uma populagio que esta ali ja ha anos e anos
aguardando essa tdo sonhada obra. E uma érea extremamente produtiva, uma regio produtiva. Tornou-se o eldorado do
Mato Grosso e do Brasil: aregido do Médio e do Baixo Araguaia é o novo eldorado deste pais. Ela esta produzindo,
contribuindo com o Brasil, mas n6s ndo conseguimos dar um desfecho. J& passaram varios ministros - ndo foi s um,
foram vérios, ndo vou declinar o nome de ninguém - que vao |4, prometem, falam que vai sair amanh@, depois de manha...
Resumo da dpera: isso tem 20 anos, Confucio! Até hoje ndo conseguimos realizar a conclusdo da obra da BR-158. Da
mesma forma, a BR-242 esta nesse imbraglio 1a

E falam em R$1 hilh&o. Eu ndo vi, até agora, nadald, Fabricio, com todo o respeito ao Ministro Renan, que é meu amigo
pessoal, ele sabe disso. Sou amigo do querido Renan, pai dele, velho amigo. Eu ndo vi nada acontecer |4 Até agora, nadal

No Ultimo sabado, estivemos ao longo da BR-163, na cidade de Nova Mutum. O Estado de Mato Grosso estd assumindo
aquela concessdo draconiana que foi feita, V. Exa. sabe, pela Rota do Oeste, que ndo fez nada, que montou sO as pragas
de caga-niqueis, que praticamente assaltou o povo do Mato Grosso por dez anos, nos roubando, e ndo fez nenhuma
melhoria. L& se transformou em um corredor, ou sgja, na estrada da morte. Morreram, no ano passado, 286 brasileiros |a
transportando a produc&o, pessoas que trafegavam ao longo daquela BR, que hoje tem mais 600 mil habitantes, subindo
0 Autoposto Gil atravessando para Mutum, Lucas, Sorriso, Sinop, que é uma cidade com 200 mil habitantes, e dai para
frente, no trevo de SantaHelena, enfim, que ligaaté Santarém... Esse trecho o estado foi obrigado aassumir num esforco...
Talvez ninguém conhega o esfor¢o que foi feito parands assumirmos, para o Estado do Mato Grosso assumir. Jafizemos
0s primeiros 90km da duplicagdo e, ano que vem, vamos fazer mais 100km e assim por diante, dentro do plangjamento
quefoi feito pelo Governo do Mato Grosso.

Eu pergunto a V. Exa... Eu jafui Governador, o senhor jafoi também, e nunca ouvi falar que governo de estado assume
BRs, estradas federais. E quase surreal, inusitado. Eu nunca ouvi uma histéria... Estou com 72 anos e nunca ouvi falar
disso. E 0 Mato Grosso esta assumindo a BR-163 e a BR-174, que foi federalizada no primeiro mandato meu aqui. O
Presidente da Comissdo eraMarconi Perillo, e o Relator damatériado novo plano nacional erao saudoso e querido amigo
Eliseu Resende. O estado foi obrigado a assumir aBR-174 que foi transformadaem MT-170. Ele citou que jatem quatro
companhias de bom porte trabalhando &

Eu iafazer varias perguntas, mas ndo vou nem fazer. Eu ia perguntar sobre a questao de ferrovias, a questéo da Ferrogréo
gue esta |4 travada - também sabe disso, ndo é? Quem demanda ali de Sinop até o Porto Miritituba... Ali esta travado.
Gracgas a Deus, estd andando agora a Ferronorte, que demanda Rondondpolis até Lucas do Rio Verde, como também a
Fico, que esta saindo em Mara Rosa, em Goiés, demandando até a cidade de Agua Boa.

Enfim, Fabricio, nés temos que dar... Essa esperanca esta morrendo |a. A esperanca é aquelavelha histéria, como jadizia
o velho Ruy Barbosa: a esperanca € a Ultima que morre etc., etc. L4 ja estd morrendo a esperancal Nao tem mais nadal
N&o tem mais nada o que fazer.
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NOs precisamos de um interesse maior. Eu ouvi falar aqui de Minas Gerais, resolvido lacom o TCU, etc., etc.; do Amapa;
de ndo sei mais de onde... E nés nada até agora - zero! O maior produtor de soja, de gréos deste pais esta |4, em Mato
Grosso. E um estado que s6 tem dado alegrial L4 € outro Brasil, um Brasil diferenciado, um Brasil que muitas vezes...
L& ndo tem nem gente para trabal har em algumas cidades, Confucio, como em Lucas, Mutum, Sorriso. Ali é complicado
arrumar até méo de obra qualificada para trabal har, porque o maior problema nosso hoje € a capacitacéo da méo de obra,
e 0 Governo Federal... Passam governos, vao governos, e nadal

Eu queria fazer um apelo aV. Exas. que estéo hoje... JAvotel "sim" apostando nos senhores, pois de fake news eu estou
cheio, jaestou velho paraaguentar. E aquelaenrolagio, mentirada: "E hoje, éamanha..." N&o d&, ndo €2 O negdcio tem que
ser mais sério. Estou apostando no nosso Ministro. Eu disse assim paraele: "Ministro, ndo vafazer como seu antecessor,
gue foi l&a ao Mato Grosso - com todo o respeito - e falou 350 vezes que ia fazer a BR-158 e até hoje nenhum sina da
BR-158". NaBR-163, demandando de RondondpolisaCuiabd, por incrivel que paregatambém, um trecho dacompeténcia
e atribuicdo do Dnit para concluir também ficou muito mal acabado. Ficou ruim a obra, de péssima qualidade, em frente
ao Distrito Industrial de Cuiaba, demandando para a cidade de Rondondpalis. Esta inacabada, ndo foi concluida aquela
obra. Elafoi inaugurada, mas também é puro B.O. o quetem la. Sevocéfor |14, € s6 B.O. Nao sou eu que estou falando, é

0 povo que vai |4 Eu moro na Grande Cuiaba e ando quase todos os dias ali. De forma que estou apostando nos senhores.

Espero que vamos dar solugdo a BR-158 e a BR-242. N&o vou falar da BR-163, que demanda, que foi privatizada. Ali
€ uma tragédia também, ndo estd indo bem, é bom que vocés saibam, que é a demanda do trevo de Santa Helena até
0 Miritituba - sdo agueles 900km. Foi muito mal feita a concessdo, muito mal feital Néo estdo previstas as travessias
urbanas de Matupa, de Guarantd, de TerraNova. E como é que fica? Ndo tem um dia que ndo tenha acidente 14, ndo tem
um dial E isso ndo esta previsto dentro daguela pactuacdo que foi feita na concessdo. 1sso é muito ruim para o pais. A
sociedade passa a desacreditar.

De forma que eu quero apenas cumprimentar e desgjar boa sorte. Espero que possamos dar solugdo, porque até agora...
Digaparao Ministro Renan, Fabricio: de R$1 bilhdo, zero! N&o viu passar esse dinheiro ninguém! E como cabelo defreira
sabe que tem, masvocé ndo vé, porque étampado, ndo €? Mato Grosso ndo recebeu até agoranadal Deformaque eu desegjo
sucesso. Parabéns! Eu ndo vou fazer mais indagacéo, porque ja falaram muitos outros oradores ai. Sucesso! Parabéns!

E contem conosco aqui. Eu sou do bem; agora, saiam daminhalinhadetiro, porque, se eu tiver que baixar o pau também
aqui, ndo tenho nenhum constrangimento! Eu sou também independente aqui: ndo estou na bolsa de ninguém e ndo sou
da bolsa do Governo Federal. Quero que o Estado dé algum retorno. Caso contrario, sd nos resta subir na tribuna todo
diaaqui e criticar naturalmente aquilo que é atribuicdo do Governo Federal em relacdo as politicas ferroviaria, aquaviéria
e, sobretudo, do transporte rodoviério.

Obrigado.

E parabéns aos senhores.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - As perguntas do Senador
Jayme Campos foram dirigidas ao Diretor Fabricio.

Luis Carlos Heinze, com a paavra.

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS. Parainterpelar.) - Senador Confucio,
bom dial

Eu ndo entendi se 0 Jayme falou do seu cabelo, se ndo tem cabelo... Eu ndo entendi qual era...

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - MT) - E de freira, porque vocé ndo vé, no €? E
porgue é tampado. (Risos.)

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - N&o é com o Confuciol

Senadores e Srs. Fabricio, Carlos Antdnio e também José Eduardo e Fabio, bom dia. O Esperidido falou que ia cobrar
mensalmente; 0 nosso Lucas Barreto, quinzenalmente; e eu falo todo dia. Eu tenho que conversar com vocé, quase que
diariamente, sobre as demandas.

Vou fazer algumas col ocacOes.
A AlexsandraTerra, umaV ereadoranossade Santiago, e Caroline Toledo, |ade Campos Borges, tém interesse em estradas.
E ai vou comecar afaar.
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Primeiro, nds temos |4, Senador Conflcio, a quarta maior rodovia do Brasil, que comega em Acegud, na divisa com o
Uruguai, e termina em Marabd, no Pard E restam, Fabricio, apenas 68km sem asfato entre Passo Fundo e Erechim.
Felizmente, o projeto ja esta sendo concluido. E nds esperamos que, a partir do ano que vem, o senhor me dé umaresposta
sobre esse trecho e que nds possamos ter essa estrada, incluindo o... Pode levar dois, trés, quatro anos, néo interessal Sao
s0 68km em 4,2 mil quildmetros, numa regi&o muito préspera do nosso Estado do Rio Grande do Sul.

Segundo, Fabricio e demais Diretores, € com relagdo as PPPs. Eu entendo que o or¢amento do Dnit ou do ministério,
Confucio, é exiguo. E onde é possivel fazer a PPP... Eu trabalhei quatro anos, no mandato passado, para fazer uma
montagem |4 no estado. Conseguiu ser langada, pelo menos, a audiéncia publicana ANTT da BR-290, da BR-116 sul,
da conclusdo da Ponte do Guaiba, da BR-290, da BR-158 e da BR-392. O que eu pego di, Fabricio, é... Se tirar uma
ou duas dessas estradas, ndo inviabiliza as outras. Esta parado... A Dra. Viviane Esse, que é Secretéaria do Ministério
dos Transportes, ja esteve na regido; o pessoa de vocés, do Dnit, ja esteve na regido, tratando disso. Para nés, isso é
fundamental . S80 cinco estradas que s6 saem... S6 com dinheiro pablico, talvez termine umaou terminem duas das cinco;
se fizerem PPP, conseguem viabilizar as cinco estradas. Entéo, para nés, é importante. S80 cinco importantes obras, que
sd0: a BR-116 sul; a conclusdo da duplicagdo da ponte do Rio Guaiba, que tem um acesso, inclusive, Conflcio, que o
Prefeito Melo entende, dentro da cidade de Porto Alegre, que faz parte desse acesso, perto do estadio do Grémio, com
uma obra que é importante, que tem que concluir; depois a BR-290; depois a BR-392; e a BR-158. S&0 cinco estradas
para nds importantes.

Da mesma forma, Fabricio, nds temos ai um aeroporto. O Dnit esta ajudando, e 0 nosso Ministro Méarcio Franga, ex-
Deputado, colega nosso aqui... Também ai seria uma PPP. Nesse sentido, € importante que tenhamos essa obra... Tem R
$204 milhdes destinados a Prefeitura de Caxias. Agora, estamos concluindo o projeto. E o pessoal daex-EPL, hoje Infra,
j& esteve la ha duas semanas apresentando ao Prefeito de Gramado e ao Prefeito de Caxias 0 andamento do processo.
Aqui a Secretaria de Aviagdo Civil esta tratando disso. E nés precisamos... Com a minha proposta, em que eu trabal ho
ha algum tempo, parece que alguém tem uma contrariedade. E uma PPP. Tem que fazer o aeroporto, e hoje os R$200
milhdes, que € o orcamento de 2017, ndo s3o mais suficientes. NGs estamos em 2023. E s6 fazer a corregdo que vocés
véao ver... N&o funciona. Além da corregdo do valor, que daqui a pouco é... Tem que ver se tem dinheiro. Agora, 0 mais
importante € uma estrada, tem que ter a estrada que liga Caxias a Vila Oliva e Vila Oliva a Gramado. Para vocés terem
uma ideia, 0 maior destino turistico do Brasil hoje € Gramado, j& ganhou do Rio de Janeiro. Entéo, isto é importante:
precisa-se dessa estrada, que viabiliza... E a estrada seria construida... E o Estado vai colocar muito pouco dinheiro nessa
estrada. S80 58km em uma ponte e um terminal...

O que eu digo? Precisamos estimular as PPPs onde €elas se viabilizem. Nao é qualquer lugar que da. Por exemplo, essa
Transbrasiliana, que é a BR-153, ndo tem viabilidade de cobrar pedagio. Ja tem uma estrada paralela a essa, que € do
estado, que tem pedagio. Colocar um segundo pedagio? N&o tem condi¢do de fazer. Entdo, ai tem que ser publico. SO
68km, que podem levar trés, quatro... Nao € problema, mas tem que comegar.

O terceiro e 0 quarto assuntos, Fabricio, é com relacdo a eclusas. Eu iniciel um processo com o General, trés anos atras...
Existem treze eclusas |4 no Rio Jacui e umano Rio Taguari. A do Rio Taquari viabilizou, uma empresa vai fazer uma
hidrel étrica e explorar como hidrelétrica a energia, geracdo de energia, que é importante para 0 estado e o pais; paga-se
um pedagiozinho para a eclusa, ndo atrapalha a eclusa. Assim, eu estou com um processo 1a, com o diretor aquaviario
gue aqui ja esteve, que foi sabatinado e que ja assumiu; eu passel a €le esse assunto. Sao treze eclusas. Uma empresa do
Parana deveria fazer um estudo, s um estudo, ndo era um negécio. Eu ndo consegui autorizacdo do Dnit. Espero que,
com vocé agora, a gente consiga autorizacdo para estudar. Como é que vai fazer o negdcio é outra historia. O patriménio
€ do Dnit, entendeu? O que serve parala serve para qualquer parte do Brasil. Ali tem uma eclusa que se pode arrumar...
Ajudam a consertar a eclusa, fazem ahidrelétrica, exploram aeclusa... E porque el as estfo desativadas, praticamente. S30
ai de 60, 70 anos e tém um valor de mais de R$1 bilh&o, em que parte do dinheiro jafoi parao Dnit do Rio Grande do Sul,
de Taguari e de General Camara. Esta bom, comega o projeto, mas ndo deixem de fazer... Autorizem afazer um estudo!

O negdbcio a Aneel ja autorizou, o Ministério dos Transportes ja estava 0.k., e eu ndo consegui essa autorizagdo no ano
passado do Dnit. O que que é? Deixa estudar. Se vai fazer um negdcio, é outra histéria, entendeu? E se viabiliza... A
empresa nem sabe se viabiliza a construgdo da hidroel étrica, mas ndo proibe fazer o estudo. Entéo, esse é o caso que nos
temos ali no Rio Jacui, Cachoeira do Sul, Rio Pardo e General Camara. Sao trés reclusas que... Estudem... Se der certo
ahidroelétrica, faz...

Ent8o, esses temas, Fabricio, nés vamos trabalhar cotidianamente, porque afinal sdo interesses do Rio Grande do Sul.
Assim como cada Senador defende o seu estado, eu tenho essas demandas do meu Rio Grande do Sul, o que éimportante.

Ent&o, eu vejo essa solucdo com as PPPs. Precisamos acertar as parcerias onde der.
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Eu comecei em 2019 essas cinco BRs, quatro BRs e mais a conclusdo da ponte do Guaiba. Conseguimos langar um edital,
uma consulta pdblicana ANTT, no final do ano passado. Que isso ndo morra. Se vocés colocarem dinheiro, de certeza,
voceé pode concluir aBR-116, que falta pouco para terminar; colocaram mais de R$1 bilhao no ano passado, falta pouco.
Pode deixar pela metade a BR290, mas ai a BR-158 n&o entra nada. S&o obras que véo ficar inacabadas para um outro
governo, entdo, vai selevar.

Por isso que eu quero dizer: tem que ter a PPP e aqui viabiliza uma PPP com essas quatro BRs e uma ponte. Esta bom?

Javotel favoravelmente avocés, espero que a gente consiga trabalhar junto, e vamos trabahar. O Senado vai sempre ser
parceiro para ajudar nos processos necessarios. Esse € o Brasil, cada Senador para o seu Estado. S&o demandas que séo
importantes para o desenvolvimento do nosso pais.

Obrigado. Um abraco e conto com vocés.

O SR. PRESIDENTE (Confiicio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Concluindo mais trés
Senadores, fizeram perguntas Jayme Campos e L uis Carlos Heinze; falta Wellington Fagundes.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Democracia UNIAO - MT) - Presidente, me permita um pela ordem?
O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Perfeitamente.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Democraci?dUNIAO - MT. Pela ordem.) - Sera que é possivel o Dr.
Fabricio so responder a essa indagagado, tendo em vista que eu tenho duas Comissies?

O Weéllington com certeza...

O SR. PRESIDENTE (Conflicio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Perfeito. Entdo, o
Wellington abre...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Sr. Presidente, eu costumo... Meu pai
sempre me aconsel hou: "V océ ouga bem os coronéis'. Ent&o, aqui... (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - O Dr. Fabricio vai
responder aV. Exa.

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO (Paraexpor.) - Bom dia, Senador. Tudo bom?
Vamos &

Eu acho que o Estado do Mato Grosso, a gente... A primeira etapa no Mato Grosso foi retomar a manutengéo. A gente
teve muito problema de manutenc&o no Estado do Mato Grosso. NGs ja medimos, eu até tinha anotado aqui, basicamente
225 milhdes ja liquidamos esse ano no Estado do Mato Grosso em restauragdo e manutencao de rodovias, para vocé ver
a situagdo em que a gente recebeu algumas rodovias no Mato Grosso.

Mas eu acho que a BR-242 e a BR-158 sd0 0s nossos grandes desafios. E eu acho que, mais do que fazer promessa, € a
gente arregacar as mangas e tentar restabelecer didlogo, conversar e tentar solucionar esse problema.

Um dos exemplos é a BR-242. Na préxima semana - a gente conseguiu, finalmente, abrir didlogo com os indigenas - o
Dnit vai com sua turma |4 para dentro da Terra do Xingu tentar essa negociacéo, conseguir alguma solugéo para que a
gente consiga andar com a BR-242. Um exemplo disso € que o nosso Diretor Luiz Guilherme, que esta aqui, vai para
dentro do Xingu também. Ent&o, o Dnit vai tentar um acordo, a gente vai aberto a negociacso.

Os povos indigenas e quilombolas ja entenderam que o Governo tem outra forma de negociar agora, que a gente esta
aberto ao didlogo e que a gente entende a necessidade deles, mas também existe a necessidade da rodovia. E a gente vai
paratentar achar uma solucéo.

Ent&o, a gente espera que, logo em seguida, a gente consiga algumalicenca prévia na BR-242 e que a gente tenha sucesso
em pelo menos um lote de licenga de instalacéo, para que a gente consiga iniciar - pelo menos iniciar - essas obras da
BR-242.

Ent&o, a gente ndo costuma trabalhar muito com prazo ou vender algum sonho - eu sou um cara muito realista quando eu
CONVErso Com as pessoas -, mas a gente tem que ir vencendo etapa por etapa. Eu acho que a primeira etapa € osindigenas,
entdo agente vai trabalhar nela.

Na BR-158, a gente tem o problema da Reserva Mardiwatsédé, um contorno. Ent&o, essas licengas ficaram a cargo da
EPL, mas a gente vem trabalhando junto com eles. A gente jatem uma LP e a gente estd bem proximo de conseguir uma
LI. A gente vé isso pelas negociagdes. A gente se aproximou do Ibama. Eu estive com o Presidente do Ibama. E a gente
percebe - ndo €, Luis? - que, num proximo tempo, eu acho que a gente vai conseguir. A gente sente que o Ibamaja esta
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predisposto a negociacdo. Os indigenas daguela regido ja ndo sdo mais tanto o problema; eles ja concordam com o
tracado, com o contorno da reserva. Entdo, a gente entende que agora o Ibama vai conseguir liberar alicenca.

(Soa a campainha.)

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - A obrajaestacontratada. E agente esperainiciar algum trecho também
daBR-158 ainda.

Entao, esse € 0 panorama da BR-242 e da BR-158. E arregacar amanga, € ir para cima e tentar liberar essas rodovias.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Com a palavra, 0 Senador
Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Parainterpelar.) - Bom diaatodos.

Quero saudar aqui o Fabricio, o Carlos Antonio Rocha de Barros, também o José Eduardo e o Fabio. Todos séo pessoas
extremamente conhecidas, Sr. Presidente Conf(icio, por todos nés. Entdo, nds acreditamos que, pela experiéncia que eles
tém - e agui também pela juventude estampada na cara de todos -, tém um desafio muito grande para a Diretoria do Dnit.

Todos nds sabemos que o Dnit é o 6rgdo operaciona do Ministério dos Transportes, portanto a execucdo de tudo, o
plangjamento também, tudo esta ali - a ndo ser a &rea politica, que é do ministério, mas a execucgéo € do Dnit. E é claro
gue nos causa angustia quando a gente vé uma diretoria incompleta - sd tem um dos diretores -, porgque o Dnit funciona
em colegiado. Entéo, é importante o que nds estamos fazendo aqui, dando celeridade.

Eu quero parabenizar o Senador ConfUicio e agradecer ao Senador por ter me dado a responsabilidade de relatar uma das
diretorias, que é o caso do Dr. Fabio Pessoa, que eu também conhego muito. Inclusive, ele teve a oportunidade de ser
coordenador quando tinhamos |4 um diretor da drea que ele vai assumir que era do Mato Grosso, o Luiz Antbnio Garcia,
jovem também. Acho que foi um dos mais jovens diretores do Dnit.

Masisso eu estou falando exatamente para mostrar aimportancia desse trabalho que vai ser feito pelo Brasil inteiro. N&o
da para a gente seccionar regifes. S que, claro, como 0 Senador Jayme aqui falou, temos realidades diferentes no Brasil.
E Mato Grosso é um estado fronteirico com Rondénia, entdo nds temos que ter agui uma atencdo especial, porque toda
carga produzida, principalmente no Mato Grosso, se ndo fossem os portos do Arco Norte, ndo tinha como a gente falar
em produzir mais. Jativemos anos - e esse ano sera um deles - em que grande parte do milho produzido sera armazenado
a céu aberto, porgque também temos problema de armazéns.

E ai é que eu vou fazer uma pergunta, Senador Conflcio, que € um grande problema - eu falo como Presidente da
Frente Parlamentar de Logistica, Infraestrutura e Armazenagem. Um dos grandes problemas nossos hoje, na hora da
competitividade, éporquetem quetirar o produto dasafradarocaeficanoscaminh@es, nasestradase, asvezes, estragando.
E ndo temos, as vezes, a estratégia ideal de armazenar a nossa safra, para poder vender na hora que pode, que quer, em
melhor hora. Nao, a gente é obrigado a vender no momento que produziu. Entéo, € um desafio para o Dnit também. E ai
eu quero fazer exatamente essa pergunta que ficalivre aqui paratodos.

Agora, por exemplo, nesse momento de Arranca Safra, nés ja tivemos exemplos, principalmente na BR-163, em que
atoleiros ficavam la quilémetros e quildmetros, e havia a auséncia do Estado.

Nés agora acabamos de lancar o Plano Safra. Qual é o planejamento que essa diretoria ja conseguiu fazer para o Plano
Safra? O que vocés j4 estdo organizando? E eu ndo iria cobrar para 0 ano que vem; eu cobraria mais agora, de imediato,
e claro, para o ano que vem, vocés terdo tempo melhor para fazer isso.

Também, nés estamos... O Senador Conflcio e todos nés aqui, Senadores, trabalhamos muito - e registro aqui o Marcelo
Castro também, que foi um grande lider nesse trabalho no Orgcamento - para colocar um recurso extraordinario para o
Ministério dos Transportes, principalmente para o Dnit. Pela previsdo aqui, R$17 bilhdes véo ser aplicados diretamente
pelo Dnit de um total de R$22 bilhdes.

E ai jafoi falado aqui, principalmente, da manutencéo das nossas estradas, que € uma caréncia realmente muito grande.
Mas, até agora, o volume de recurso aplicado... Eu gostaria que vocés abordassem isto, quanto foi aplicado até agora, e 0
plangjamento para poder conseguir aplicar esse recurso até o final do ano, porque, daqui a pouco, nos ja vamos trabalhar
0 Orcamento - més de setembro, outubro - e v8o nos cobrar na Comissdo de Orcamentos, dada a demanda t&o grande que
€ 0 Brasil, de outras &reas também: mas por que vOocés querem recurso parainfraestrutura se ndo conseguem aplicar?

E, inclusive, aqui eu melembro de que sou o autor também de umaemendaa Constitui¢do, aqual eu quero aqui aproveitar
e pedir o0 apoio devocés, do Executivo também, porque, quando 0 Governo quer, as coisas ficam facei stambém de tramitar
aqui no Congresso, que € exatamente a PEC dainfraestrutura. A nossa proposta é que 70% dos recursos arrecadados nos
leilGes, nas outorgas fiquem para a infraestrutura e que ndo vao para o caixa do Governo.
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Outra proposi¢ao nossa que esta em tramitacdo € exatamente a PEC da seguranca juridica, porque hoje, Sr. Presidente
Confucio, muitas concessdes - e as concessdes rodoviérias foram fruto disso - foram feitas. Muda o Governo, ai mudam-
Se 0s contratos; querem mudar o contrato, e ai cal tudo por terra. Ent&o, a nossa proposta € exatamente que um contrato
delongo prazo sgjauma politica de Estado e ndo uma politica de Governo. Entdo, eu gostaria também, se vocés quiserem
fazer um comentario sobre isso, sobre as dificul dades que vocés veem hoje no mercado exatamente por, as vezes, agente
nao ter a seguranca juridica. 1sso fica bem aberto atodos.

E, claro, gostaria também de pedir 0 apoio nessa aprovagao, na articulagdo politica, tanto dos Senadores como de todos
vocés nadiretoria junto ao Ministério.

Quero aqui agradecer atodos vocés, na pessoado Ministro Renan Filho, que esteve conosco |4 na Confederacdo Nacional
do Transporte, no relancamento da Frenlogi.

E a gente tem expectativa, sim! Com essa aprovagdo aqui, vamos fazé-lalogo depois também no Plenério. Acho que ja
esta... Se ndo foi pedido, ja fica pedido aqui também, para a gente tentar remeter ainda hoje, até porque eu vou pedir
licencatambém para um tratamento e eu gostaria de votar, Sr. Presidente ConfUcio, se fosse possivel, hoje ainda também
no Plenario.

Mas foi falado aqui, em todas as éreas... Ferrovia eu acho que é o grande desafio, porgque nés diminuimos a nossa maha
ferroviaria. E ai, José Eduardo, aquaviério eferroviario sempre foram tidos como patinho feio lano Dnit. E nés entendemos
gue sdo duas &reas também extremamente importantes. Claro que o Brasil € um pais rodoviério, mas essas duas areas séo
extremamente importantes também para a gente poder conectar, diminuir o custo Brasil, aproveitar riquezas que Deus
nos deu, que sd0 as nossas possibilidades de hidrovias e até também a BR do Mar, porque temos 8 mil quildmetros de
costa maritima pouco utilizadas.

Como temos aqui muitos ainda a falar e tenho muitas perguntas a serem feitas, eu quero me limitar aqui, Presidente,
até obedecendo atradiciona paciéncia do Senador Confucio. E eu ndo vou fazé-lo perder a paciéncia, de forma aguma,
porgue eu nunca o vi perder a paciéncia.

A minha pergunta &, primeiro, em relacdo a essa questdo da area ambiental, porque a gente vé que muitas coisas ndo
véao nao por falta de vontade do Dnit, mas pela dificuldade colocada nas licencas ambientais. Se V. Sas. tém ai algum
plangamento em nivel de Dnit ou ja discutido com o ministério sobre de que forma nés podemos, digamos, enfrentar
de formamais &gil ... Porque aqui se falou da BR-158 e da BR-242. Olha, nds temos recursos orgamentérios. Ja cologuei
emendas, outros Parlamentares col ocaram e perderam as emendas. Por qué? Porque néo se consegue ter alicenga. Jaestdo
licitadas as obras, mas ndo tém a licenca ambiental para concluir, principalmente no caso da BR-158, esse desvio, esse
contorno da Reserva Maréiwatsédé. E agui fica o nosso posicionamento atodos vocés: ndo adiantamaisdiscutir, em Mato
Grosso, aquestdo do tragcado original. 1sso € uma posi¢ao de todos nés. Vamosfazer o contorno? Quem sabe, lano futuro,
agente consiga até fazer o tragado original.

Em relagdo a BR-242, da mesma forma. Jafoi feito o trecho da BR-158 até Queréncia, e agora fica esse pedago no meio
ali para concluir, que também esta so ligado a questdo dalicenca ambiental.

Ha mais um pedido que pode ser encarado como paroquial, mas sdo pontos criticos. Toda travessia urbana é um ponto
critico. E, naminha cidade natal, nés temos um problema sério, porque exatamente ai foi feita uma duplicagéo na saida
da BR-364, rumo a Goiés, e uma ponte, Sr. Presidente, que é um estrangulamento. E uma pequena ponte - deve ter uns
40m -, onde acontecem acidentes porque ndo foi feita a duplicacdo. Entdo, vem duplicado e imbicaali. Além do que foi
feita também uma nova obra pelo Governo do estado, que é aW-11.

Eu quero aqui pedir, em nome das pessoas que ja faleceram, das familias |4, mas também em nome da cidade, porque
aquilo ali realmente é muito preocupante para todos nés, essa atencdo especial, porgue o recurso tem. Ent&o, € concluir
essa licitacdo para podermos, entéo, resolver esse ponto, que é extremamente critico.

No mais, eu quero aqui me colocar a disposi¢cdo, como todos nés aqui da Comissdo. Como eu conhego todos, eu tenho
certeza de que todos os Parlamentares que foram 1a - vocés sabem -, a gente vai exatamente na busca de solucdes
porgue a populacdo nos elegeu exatamente para isso. Entéo, eu tenho certeza de que serei bem atendido, como todos os
Parlamentares que estdo aqui sabatinando-os, porque V. Sas. jAmostraram aqui, inclusive nessainterinidade, que estdo |4
paraatender. E agente esperaque atendam sempre bem e, é claro, com resultados, porque todos nds vamos estar apoiando.

E queremos gjudar agora, na Comissao de Orgamento, para que o Dnit continue tendo iguais ou mais recursos para o ano
gue vem, porgue a necessidade seria de no minimo dez anos com esse nivel de investimento de 20 bilhdes.

Eraisso, Sr. Presidente.
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O SR. PRESIDENTE (Confuicio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Antes de passar a palavra
paraasrespostas, Senador Wellington, hoje nésvamosvotar aqui aindaal ei das Debénturesde Infraestrutura- debéntures
deinfra

Jaliguel parao Vanderlan. V. Exa. sera nomeado Relator 1a na CAE, ndo €? Com isso, é provavel que nossalei retorne
a Camara, porque nos fizemos... Depois eu te explico direitinho. Ai V. Exa. toma conta |4 - claro, é terminativo, ndo é?
Aprovado ali, javai paraasancéo presidencial.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Mas é importante - ndo &, Sr.
Presidente? - esclarecer todos, porque também € uma nova possibilidade de investimento na nossa infraestrutura...

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Exatamente.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - ... as debéntures da infraestrutura.

O Senador Confcio com certeza esté concluindo esse relatério. E ai - sempre naguela, ndo €? - o bom relatdrio é aquele
que sgja possivel de aprovar. Entdo, nés queremos trabalhar em conjunto. Eu agradego muito sempre adeferénciade V.
Exa. E, claro, o importante é que a gente aprove para ter mais recursos de investimento e a gente possa deslanchar nessa
areadainfraestrutura no Brasil.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Como o0 Senador Jayme
Camposjafoi respondido, eu passo, entéo, a palavra para 0 Senador Jaime Bagattoli.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Democracia UNIAO - MT) - Presidente, pela ordem.
O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Perfeito.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - MT. Pelaordem.) - E s6 para dizer que vou pedir
regime de urgéncia para essas indicacfes hoje parairem para o Plenario, se possivel, até homenageando o Wellington...

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Exatamente.
O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - MT) - ... porque ele quer votar essa indicaco.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Propostade V. Exa. aceita:
regime de urgéncia.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Democraciadl UNIAO - MT) - Otimo.
O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Perfeito.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Democraciadl UNIAO - MT) - Segundo, quero s6 fazer um pequeno
comentério.

O suplente do Wellington Fagundes, quero apresentar aV. Exa. e aos demais membros desta Comissdo, € o querido amigo
Mauro Carvalho, que, apartir de amanhd, serao novo Senador pelo Mato Grosso, navacanciapel o licenciamento do cargo
do Senador Wellington Fagundes. E um mogo extremamente preparado, competente e que seré nosso colega a partir das
16h. Eu espero que ele sgja, naturalmente, jalido no Plendrio da Casa, com certeza, assumindo o cargo do Wellington.

Mas vamos homenagear o Wellington hoje encaminhando, em regime de urgéncia, que eu quero pedir aV. Exa...

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Seja bem-vindo, meu
Senador...

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Democracial UNIAO - MT) - Mauro Carvalho.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - ... a0 nosso meio, viu?
O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Democracia UNIAO - MT) - Obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - E ndo éfacil...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Sr. Presidente...

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - N&o é fécil substituir o
Wellington Fagundes, hein! (Risos.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - O Jayme esta me provocando para
saber se eu vou me arrepender de hoje para amanhé. (Risos.)
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O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Va cuidar de sua salde
primeiro, ouviu, Wellington?

Muito bem. Senador Jaime Bagattoli.

O SR. JAIME BAGATTOLI (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO. Parainterpelar.) - Quero cumprimentar aqui o
nosso Presidente Senador ConfUcio Moura, Presidente da | nfraestrutura, e os novos diretores que vao assumir apasta: José
Eduardo, o Fabio Pessoa, o Fabricio de Oliveira, o Carlos Anténio, membros que véo fazer parte danovadiretoriado Dnit.

Quero dizer, primeiramente, para vocés do gargalo que nés estamos tendo hoje no Brasil. Essa conta sobrou, esta
totalmente no colo da producgdo. Hoje, no escoamento de soja no Brasil, nds estamos ai com um prémio negativo: a
producéo esta perdendo hoje em torno de R$20 por saca de soja devido ao gargalo que nds estamos tendo nas rodovias,
ferrovias, nos portos, e esse € o0 grande problema que nés temos de infraestrutura no nosso Brasil.

Como é de conhecimento, jafoi discutido diversas vezes, eu depois eu quero deixar no final...

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Siléncio ai. Tem um
Senador falando. Por favor, siléncio. Siléncio ai, ao lado direito.

O SR.JAIME BAGATTOLI (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Eu queriadeixar uma perguntadepois, no final,
parao Fabricio de Oliveira, que vai ser o Diretor-Geral do Dnit.

Inclusive, quero dizer que, la em Rondbnia, o André esta muito bem servido. Ele é um rapaz muito atencioso naguela
guestéo darodovia da BR-364.

Mas eu queria dizer, Sr. Fabricio, que € preciso dar uma atencdo especial aquela rodovia BR-364, porque vai morrer
gente demais |4 NOs precisamos acel erar 0 processo ou dessa privatizagéo ou com PPP, de alguma forma nés precisamos
resolver a situagcdo da BR-364. E nds precisamos de uma gjuda do Dnit para fazer aquela situagéo do anel vidrio leste,
gue sai daBR-364 e ligalana 319, tirando aquele movimento de dentro da Jorge Teixeira. Sem considerar que esse anel
viariojafoi construido, foi feitaaestrada ha oito anos e até hoje esse anel ndo foi pavimentado, € em torno de 22km. S6 de
caminh&o de soja, milho, vao para os portos em torno de mil caminhdes por dia. Aquilo esta prejudicando dois hospitais,
por causa da ndo pavimentacdo, o Hospital de Amor, o hospital das Irmé&s Marcelinas, Hospital Santa Marcelina. Entéo
nos precisamos de uma gjuda do Dnit. Jafoi conversado aqui com o nosso Ministro Renan Filho sobre essa situagéo.

E quero dizer para vocés que nds precisamos também, ao José Eduardo, acelerar também essa situagdo da infraestrutura
deferrovias no Brasil. Se 0 Brasil ndo fizer em torno ai de 6 mil quilédmetros de trilhos nos préximos dez anos, nds vamos
entrar num colapso total. Nés ja ndo temos mais condi¢ao de transportar essa produgdo. A producdo vem crescendo ano
a ano, e nos precisamos que se construa mais ferrovia, vai paraainiciativa privada, ndo sei se 0 Governo vai participar
com a PPP, participagéo publico-privada, mas nds precisamos avangar - nds precisamos avancar.

E quero dizer para vocés sobre a situacdo da manutenco das trés rodovias: da 364, da 429 e da 435. E de conhecimento
aqui do nosso Presidente Confucio, Presidente de Infraestrutura, que nés temos o valor, e onde ndo foi licitado ainda,
nés precisamos que o Dnit licite. Precisamos da conservacio urgentemente das trés rodovias. E preciso dar manutencéo,
mas ndo é sO a questdo de dar manutengado, a questdo é que nds temos que evoluir ou através da privatizagdo, para nos
chegarmos... Se n6s ndo duplicarmos agquelarodovia ou pelo menos construirmos boa parte de terceirafaixa, os acidentes
ali vao ser cada vez maiores. E impossivel trafegar nagquela rodovia. E ela é de suma importancia, porque ela atende o
noroeste do Mato Grosso, Rondbnia, Acre e Amazonas. Essa BR-364 é uma espinha dorsal. Ali essa BR nem poderia ser
privatizada, até porque quem vai sofrer mais com esse custo € Ronddnia, Acre e Amazonas. Da forma que esta para ser
pedagiada, ela esté custando em torno de R$0,08 por quildmetro por eixo - por quilémetro. Enté&o, é uma rodovia em que
0s pedégios vao ficar caros e a distancia € muito longa.

Entdo, eu queria deixar uma pergunta aqui para o Fabricio de Oliveira e também para 0 José Eduardo sobre essa questéo
de rodovias e de ferrovias, porque nds ndo temos mais condi¢do, o Brasil ndo pode mais esperar, 0 setor produtivo ndo
pode mais esperar. A cada ano, esta crescendo mais a producgéo; a cada ano, nos estamos aumentando a quantidade de
caminhdes transitando na rodovia e aumentando também o escoamento pelas ferrovias.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Como nds s temos dois
Senadores inscritos, vamos aproveitar e concluir. Depois a mesa responde.

Ent&o, eu passo a palavra para a Senadora Soraya Thronicke.
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A SRA. SORAYA THRONICKE (Bloco Parlamentar Democracial PODEMOS - MS. Para interpelar.) - Bom dia, Sr.
Presidente, todos os colegas, quem nos assi ste neste momento e todos os indicados ao Dnit.

Gostaria de comecar pelo meu Estado do Mato Grosso do Sul. Em fevereiro deste ano, a bancada federal, junto com o
Governador Eduardo Riedel, estivemos com o Ministro dos Transportes, Ministro Renan Filho. O plangjamento era que,
no prazo de cem dias, 0 Governo Federal investisse R$1,7 bilh&o nas rodovias do Mato Grosso do Sul e, até abril de
2023 - ou segja, essareunido foi em fevereiro, mas até em abril de 2023 -, entregasse 861km pavimentados, revitalizados e
sinalizados. M uitas dessas obras ja foram iniciadas, mas eu gostaria de saber dos senhores o quanto jafoi investido e por
gue razdo ainda ndo foram entregues esses 861km que foram avencados com o nosso estado.

Gostaria de saber também acerca dos investimentos, porque a BR-158, no Mato Grosso do Sul, ja esta em obras, mas eu
gostaria de saber qual € a espécie de obra. Por qué? Porque eu me recordo, quando era o Ministro Tarcisio, de que eu
provoquei o ministério e o Dnit para a duplicac8o de boa parte da BR-158, justamente porque ela € consideradaa BR da
morte |4 no Mato Grosso do Sul, e o estudo do Dnit que me apresentaram era um estudo de que ndo havia viabilidade,
porqgue o tréfego era pouco e ndo era condizente com este investimento. Bom, eu recebi de usuérios da BR varios videos
e encaminhei para o Ministro Tarcisio, e disse para ele 0 seguinte: "Seisso aqui ndo é um trafego intenso na BR-158, eu
ndo sei 0 que é um tréfego intenso”, porque é algo, assim, assustador.

E al n6s pedimos um novo estudo do Dnit, mas nunca mais eu fui chamada para nenhuma reunido. E confesso que eu
até fiquei bastante desestimulada em relacéo a isso, porque eu tanto pleiteei e nés mandamos recursos para la, a bancada
mandou recurso, foram investidos, nesses Ultimos anos, nos dois anos, mais de R$43 milhdes na BR-158, mas a gente ndo
vé mudancas e esse cend&rio de "BR damorte" ndo muda. E ai o Ministro Tarcisio me disse o seguinte, que ali, em relacdo
aisso, iam fazer algumas mudancas na engenharia, nesses pontos cruciais de acidentes. Mas nada mudou.

Os senhores, muitos de vocés ai, ja sdo funcionérios efetivos do Dnit, e com certeza devem ter participado de umaforma
ou de outra dessa situacdo. Entdo, gostaria de saber de V. Sas.: por que esse estudo ndo andou, por que eu nuncative
retorno dessas mudancas estratégicas na engenharia da BR-158 e 0 que pode ser feito doravante? Por qué? Porque esse
plangamento... A gente vé investimento nas rodovias, mas parece que os funcionarios dessas concessiondrias ou dessas
empreiteiras, parece que eles varrem ali, e quando fazem um recapeamento ou algo parecido... Eu ndo sei exatamente 0s
termos, mas parece que é tudo t&o frégil que na proxima chuva aquilo ja some. Entdo, a gente vé muito dinheiro sendo
escoado pelas rodovias, mas infelizmente resultado prético quase nada.

Outraquestdo, que eu ndo sei setem aver exatamente, porque nds tocamos nesse assunto com aANTT, mas eu gostariade
saber sobre essa questdo das concessionérias. No caso da CCR, que é uma concessionariala da BR-163 no Mato Grosso
do Sul, essa recontratacdo, essas relicitagdes ndo caminham, e eu ja obtive resposta de que "olha, no comego de 2023 ja
estararesolvido". Eu gostaria de saber seisso é daalgadade V. Sas. ou se € s6 da ANTT mesmo. Mas 0 que os senhores
podem me dizer sobre essas relicitacBes de contratos que ndo deram certo ou de empresas que desistiram por conta da
inviabilidade contratual ?

Entdo... Outra coisa, |4 no Mato Grosso do Sul também néo ficou definido, porque ha 14km ainda que precisam da...
Esperaai, s6 um pouquinho, deixe-me encontrar aqui. Ha 14km da bi oceéni ca que ainda carecem de asfalto. Ent&o, assim,
0 Paraguai jaterminou toda a sua parte desse acordo bilateral, mas 0 acesso aterceiraponte, que liga o Brasil ao Paraguai
na Rota Bioceanica, ainda carece de 14km de asfalto. E muito pouco. Eu gostaria de saber se hé previsio deinicio.

Muito obrigada.

DesgoaV. Sas. sorte, porque o trabalho é arduo. Sei que os curriculos sdo muito bons, porque eu li todos os curricul os,
e desgjo ter sempre as portas abertas, mas com certeza ter um retorno desses pleitos, desses oficios enviados ao Dnit -
gue sgjam respondidos num prazo razoavel .

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito obrigado, Senadora
Soraya.

NOs so temos agora o Ultimo Senador inscrito, que é o Senador Alan Rick.

O SR. ALAN RICK (Bloco Parlamentar DemocraciadUNIAO - AC) - Muito obrigado, Presidente Confdcio.

Quero cumprimentar aqui o Fabricio, 0 José Eduardo, o Fabio, o Carlos Anténio.

Serei muito sucinto.

O grande drama, Fabricio, que vocé ja acompanha, do povo acriano, é aresolugdo definitiva da nossa BR-364.
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NOstemos esse grave problemade sol o, 0 Acre € um estado que ndo tem pedra... As solugfes de engenhariaimplementadas
na nossa BR-364 n&o resolveram o problema ao longo de todos esses anos, desde a sua inauguracao.

E uma BR, Senador Confdicio - jafoi muito bem relatado aqui pelo Senador Bagattoli -, que representa a nossa ligagao,
do Acre com o restante do Brasil, principalmente com a nossa vizinha Rondénia.

Como muito bem frisou o Senador Bagattoli, a situacdo dessa estrada, dessa rodovia federal, € grave: muitos acidentes,
acidentes com morte... Ha perda de vidas, mas também hé perda de recursos. Ha prejuizos causados aos municipios da
regido do Jurug, devido ao encarecimento do frete, a quebra de caminhdes, a quebra de dnibus, enfim...

Paraque um estado como o Acre se desenvolva, € preciso ter umalogisticaadequada, e anossa Constitui¢do estabel ece, em
seu art. 170 eem seu art. 3°, que é clausula pétrea a reducéo das desigual dades regionais, e ndo hareducdo de desigualdade
regional sem logistica adequada.

A BR-364 ¢é a nossa Unica rodovia que liga o Acre até Sao Paulo. Ela nasce la em Cordeirépolis, em Sdo Paulo: séo
4.203km.

O que eu peco ao Dnit - e eu vejo o esforgo do Ministro Renan, que nos recebeu no dia 1° de marco, com a presenca do
Fabricio, com a presenca de algumas diretorias do préprio Dnit - € que a gente possa reconstruir, Fabricio, essa estrada.
Reconstruir. E foi disso que nds tratamos naquela reuni &o.

Depois disso, houve uma série de medidas adotadas pelo ministério, pelo proprio Dnit, revisdo de tabela de custos de
insumos e fretes, porque, como nés temos dificul dade de insumos como pedra, betume, entre outros - Senador Conflcio
-, 1SS0 encarece para as empresas, € muitas licitagbes estavam ficando desertas, em virtude do desinteresse das empresas
de pegar essas obras da BR-364, fazer as obras.

Ent&o, Fabricio, o que nds pedimos ao Dnit - reiteramos - é esse compromisso com a reconstrucéo da BR-364.

Deminhaparte, conte com todo o apoio para o fortal ecimento do or¢camento do Dnit, conte conosco em todas as Comi ssdes
teméticas do Senado e do préprio Plendrio, para votarmos tudo que for necessario para que o Dnit tenha os recursos
necessarios para as obras de infraestrutura que trazem a libertacéo deste pai's dos graves problemas estruturais que nés
enfrentamos. E alogistica da Regido Norte é fundamental.

Senador Confucio, o senhor é um amazénida, o senhor é do Estado de Ronddnia e sabe 0 quanto nés sofremos, exatamente
igual ao nosso irmao Bagattoli. Precisamos de umaBR que... Eu ndo sou engenheiro, mas nés visitamos algumas estradas
no Brasil, vemos algumas solugdes de engenharia. E claro queisso passa por estudos e por adequacdes, mas sio solucdes
gue permitam que essa estrada tenha um uso durante vérios anos. Que se facam as correcfes necessérias, as manutencdes
periédicas, de forma adequada para manter o fluxo permanente da estrada. Hoje, 0 que acontece? Nessa estrada, quando
vem o verdo amazonico, é possivel fazer alguma manutencdo, mas, quando vem o inverno, ela se dissolve.

Ent&o, Fabricio, € 0 nosso clamor. Venho falar com vocé e solicitar todo o esfor¢o do Dnit para que a gente continue
trabalhando com foco na BR-364, para solucionar de vez esse problema, ligando o Acre ao restante do Brasil, e também
nanossaBR-317, que precisa de manutencdo. Ali naregido do Alto Acre, seguindo até o Peru, nafronteiracom Pucallpa,
nds temos um solo um pouco melhor, mas a estrada precisa de manutencao.

E eu quero solicitar avocé, Fabricio, cuidados também com a questao das cabeceiras das pontes. N6s temos, em Tarauaca,
um grave problemade solo nas barrancas do rio, e aponte jatem um grave problema. Houve ali uma cessdo, um problema
na cabeceira da ponte com o barranco do rio. Isso precisa ser equacionado. E também sobre o Rio Caeté, no Municipio
de Sena Madureira, ha um problema também jaidentificado pelo Dnit do Acre.

Outra questdo: a BR-319, o asfaltamento dessa BR. Nés sabemos que existe esse problema, aqui relatado por outros
Senadores, dos licenciamentos ambientais e entra a questdo da nossa BR-364, da ligagdo até Pucallpa, no Peru. Essa sera
aredencdo econbmicado Acre.

Por que eufaloisso, Fabricio? A nossaBR-364 pode ser o corredor de exportacéo do Brasil, utilizando os portos peruanos,
tanto os portos de Ilo, de Matarani, quanto o novo porto de Chancay, que sera o maior porto do Peru. Conversando, em
visita a Embaixada do Peru, em reunido com o Embaixador Rémulo Aclrio, ele nos disse o seguinte: " Senador, 0 porto
de Chancay vai reduzir o tempo de transporte das cargas brasileiras para os portos daAsiaem 29 dias'. Vinte e nove dias!
O diferencial competitivo do Brasil para exportar as nossas commodities sera extraordinario.

E ai entratambém outro aspecto, a Ferrogrdo, que vai ligar o Mato Grosso até o porto de Miritituba, no Para, que € um
extraordinério porto. A gente pode também trazer para a nossa regido, para o transporte de gréos.

S30 decisdes de governo, decisdes de Estado, Senador Conflcio, que trardo um progresso a nossa regido, transformando
0 nosso estado num verdadeiro corredor de exportagdo. E isso gera investimentos, investimentos na propria estrada,
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que precisara ser duplicada, investimentos na criagdo de distribuidores, de polos logisticos ali. 1sso vai trazer redencdo
econdmica para a nossa regido.

Ent8o, Fabricio, esse é 0 nosso clamor. Quero parabenizar todos os indicados, que devem ser eleitos, devem ser
referendados. Contem com 0 nosso voto, com 0 Nosso apoio, porque eu entendo que o trabalho bem feito tem que ser
mantido, e vamos olhar com carinho paraa BR-364.

Esse € 0 nosso clamor e, mais uma vez, Fabricio, te peco solugdes definitivas de engenharia.

Eu ndo sou engenheiro, mas nés vemos algumas decisdes, como o0 pavimento rigido, implementado em alguns estados
€ em varios paises, que soluciona definitivamente o problema de &reas de solo em situagéo irregular, como é o da nossa
regido, com muita tabatinga, com falta de pedra. Ent&o, vamos buscar essa solugdo definitiva para a nossa BR-364. E o
nosso clamor e 0 nosso pedido.

Muito obrigado. Um abrago ao Ministro Renan e parabéns!

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito obrigado, Senador
Alan Rick, pelas suas paavras.

Assim, encerro...
O SR. JAIME BAGATTOLI (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO) - Pela ordem, Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Pois n&o.

O SR. JAIME BAGATTOLI (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO. Pela ordem.) - Eu s6 queria cumprimentar aqui
0 Miguel de Souza e dizer atodos os diretores do Dnit que Miguel de Souza é engenheiro, trabalha com o nosso Senador
Confucio Mourae é um grande conhecedor da BR-364. Ougam-no, poiselevai ajudar muito vocés para nds encontrarmos
juntos uma solugéo para aquela rodovia BR-364, rodovia que eu vi e conheci. Fui motorista de caminhdo na época da
estrada de chéo, final dos anos 70, ent&o eu tenho conhecimento. Vi quando ela foi asfaltada em quatro anos, de 1981
ao final de 1984.

Ent&o, aguela BR é de sumaimportanciapara o Estado de Rondbnia, parao Acre, parao Mato Grosso e parao Amazonas.
Um abraco.

O SR.PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidospelo Brasil/MDB - RO) - O Senador Cleitinho chegou
agora, mas como ele é do estado que tem mais rodovias do Brasil...

O SR. CLEITINHO (Bloco Parlamentar AliancadREPUBLICANOS - MG) - Vocé me da a preferéncia.

O SR. PRESIDENTE (Confticio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - E claro que dou toda a
preferéncia

O SR. CLEITINHO (Bloco Parlamentar Aliancad REPUBLICANOS - MG. Pela ordem.) - Mas eu quero falar aqui, é
s falar para todos os indicados aqui do Dnit que terdo meu voto. E a gente ndo pede isso sO para Minas Gerais ndo,
Presidente. A gente pede para todas as estradas do Brasil, porque néo existe desenvolvimento no pais sem as estradas.

E uma sugestéo que eu dei quando o Fabricio esteve agui junto com o Ministro - fiz até um projeto de lei, mas eu acho
gue eles podem também, através de uma portaria... A questdo de divulgacao.

Va chegar agora setembro e outubro, até marco comega a época de chuva, e ficaintransitdvel agumas estradas que ndo
tém ainda a condicdo de ter arecuperacdo completa. Entdo, vao vir os buracos. O que a gente pede aqui é atransparéncia
do Dnit, que est& nessa pasta de competéncia, para que possam divulgar as programacdes e que possam também, além de
fazer essa divulgacgo... Porque acalma a popul acdo, pois a populagdo vai saber que, daqui a 20 dias, essa estrada que esté4
percorrendo terd a operacdo tapa-buraco, mas 0 mais importante € a prevencao agora.

La na minha cidade, Divindpolis, onde o0 meu irmao é Prefeito, a gente tinha 90% do asfalto comprometido. Ent&o, a
gente esta com uma situacéo de poder recuperar todo o asfalto, mas, como a gente ndo conseguiu nesses dois anos, € a
prevencdo antes. Quando chega setembro, outubro, a gente ja comega afazer; onde agente sabe que vai abrir esse buraco,
jacomega atampar, para que ndo fique intransitavel.

Tem estradas no Brasil que estdo intransitaveis. Minas Gerais ndo preciso nem falar., Ent&o, 0 que a gente pede é essa
atencdo que é a da divulgagdo. Chega |4 dezembro, tem aquelaregido que vai ter... "O, essaregido agoravai ter o tapa-
buraco". Acho que € de sumaimportancia vocés trazerem essa transparéncia, porque a populacdo ficamais calma.

Ent&o, a minha sugestdo € essa e ndo deixem de olhar para Minas Gerais néo.

Muito obrigado.
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O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito obrigado, Senador
Cleitinho.

Muito bem. Esta encerrada a participacdo dos Senadores. Foi uma audiéncia muito concorrida e importante.
S6 falta... Eu acho que esté faltando sb eu votar [& mesmo, ndo €?

O SR. ALAN RICK (Bloco Parlamentar Democracia UNIAO - AC. Fora do microfone.) - Vote ai, rapaz!

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Eu javou votar. J4, ja,
€eu voto.

Bem, aqui temos muitas perguntas dos internautas. Eles estdo muito ligados aqui na TV Senado e est8o participando
interativamente. N&o vou ler todas, porque muitas das perguntas deles foram formuladas pel os Senadores.

Eu quero so agradecer ao Vagner de Oliveira, de Sdo Paulo. E até uma pergunta que era para o Fabricio, mas ele vai
responder no contetido geral.

Tem uma pergunta aqui para o Guidi sobre perspectiva de investimento para o0 modal ferroviério no pais, que ele vai
responder.

Tem também, Dr. Fabricio, perguntas semelhantes as dos Senadores, de Luiz Claudio, do Rio de Janeiro; do Pedro, do
Distrito Federal; de José Carlos, do Rio Grande do Sul, que também pergunta sobre trénsito e seguranca no transito, que
0 senhor respondera no bojo das respostas.

De Vinicius Nogueira, do Parang; de Daniel Champoski, de Santa Catarina, de Wilson Roberto Vieira, do Parana,
gue também pergunta ao Eduardo sobre o tratamento dado as concessiondrios que operam alguns trechos ferroviarios,
justificando que néo sdo rentaveis; tem de Lucas Groto, de Leandro Cecilio, de Minas Gerais; de William Lucas, do Rio
de Janeiro, de Leonardo Mati€elo, de S&o Paulo - olhaaquantidade de gente -, de Rafael Vinicius, de Sdo Paulo também, de
Simone Bissoto, do Rio de Janeiro, de Taylor Pedro, do Distrito Federal; de L ucas Nascimento, do Estado de Pernambuco.
Muito obrigado, Lucas! De Eduardo Menécio, de Sdo Paulo também, que fala sobre a Bioceanica, que o Alan Rick falou;
de Simone Bissoto, do Rio de Janeiro, de Neila Fernandes, do Rio de Janeiro - € muita gente - e finalmente de Adelino
Bissonho, do Estado de Mato Grosso.

Muito bem...
Entéo, eu...

A SRA. SORAYA THRONICKE (Bloco Parlamentar Democraciad PODEMOS - MS) - Sr. Presidente...
O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Pois néo.

A SRA. SORAYA THRONICKE (Bloco Parlamentar Democracial PODEMOS - M S) - N&o sei seeu utilizei todo o meu
tempo, mas eu gostaria de acrescentar uma Ultima pergunta, com a sua permissao.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Pois n&o.

A SRA. SORAYA THRONICKE (Bloco Parlamentar Democracial PODEMOS - MS) - O.k.

No ano passado, durante a campanha, eu recebi vérias informagdes da antiga Secom sobre 0s investimentos em rodovias
no pais e eu me recordo de que os primeirositens em relacdo ao Mato Grosso do Sul... Quero agradecer ao Diretor Fabio
por este manual aqui, este relatorio.

Eu recebi vérias informagdes acerca do meu estado e percebi que os recursos disponibilizados ndo eram recursos do
Governo Federal, e sim recursos de emendas individuais dos Parlamentares e recursos de bancada. Ou sgja: 0 governo,
0 antigo governo, estava se apropriando da indicacdo de recursos feita pelos Parlamentares - e muitos eram, inclusive,
da Oposicdo - e estava tomando para si, dizendo que as rodovias estavam sendo revitalizadas com dinheiro do Governo
Federal, do qual ele tem a possibilidade, a discricionariedade paraindicar para esses estados.

Ent8o, eu gostaria de saber dos senhores 0 que foi realmente investido, se h4 algum documento fidedigno, porque
precisamos de documentos dos 6rgdos. Eu gostaria realmente de analisar o que foi falado do antigo governo, o que foi
publicizado, porque o que eu percebi do material que eu recebi da Secom é que ele comegou com mentiras, mentiras e
mais mentiras acerca da execugdo do que foi feito nos Ultimos quatro anos dentro da pastade V. Sas.

O quefoi realmente investido em cada estado, em todo o pais, para sabermos a verdade, acima de tudo a verdade? Entao,
vocés tém 0s niimeros em suas Maos, e eu gostaria ja de requisité-los. Nao sei se vocés tém essa resposta para me dar
agora, mas eu vou também formalizar, para que ndo sejamos mais vitimas de mentiras.
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Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Vamos ent&o as respostas.
O maior tempo eu vou conceder ao Dr. Fabricio, porque tem mais perguntas para ele, mas eu quero passar primeiro a
palavra para o Dr. Carlos Anténio Rocha. Naquilo que foi solicitado a V. Sa., que o senhor possa responder e também
jafazer as suas consideractes finais.

O SR. CARLOS ANTONIO ROCHA DE BARROS (Para expor.) - Obrigado, Senador Conflicio, Sras. Senadoras e
Srs. Senadores.

Em linhas gerais, eu queria fazer a pontuagdo aqui de algumas questes que foram em alguns momentos tocadas pelos
Srs. Senadores e pelas Sras. Senadoras.

Eu vi que vérios mencionaram a questdo de solicitagdo de o Dnit estar com as portas abertas para ouvir as argumentacoes,
os pleitos dos Srs. Senadores e das Sras. Senadoras. Eu digo que o momento vivido pelo Dnit, pela gestdo do Ministro
Renan Filho a frente do Ministério dos Transportes e pela gestdo hoje do Dnit em que esta a frente o Dr. Fabricio, é
de determinacdo expressa para que nds possamos ouvir os pleitos com os ouvidos e as mentes abertas a sincera e justa
reivindicacdo de todos os senhores representantes dos estados da Federag@o. 1sso é uma determinagdo ministerial, uma
determinacdo do nosso Diretor-Geral, para que nés atendamos todos, sem excecdo, a todas as unidades da Federag&o,
naquilo em que houver justicae houver condicfes defazer o atendimento dos pleitos, porque nds sabemos que as questdes
orcamentérias implicam, em aguns momentos, escolhas a serem feitas para alocago dos recursos. Entdo, podem contar
gue o Dnit e o Ministério dos Transportes estardo sempre de portas abertas para todos os senhores, sgjadiariamente, como
alguns falaram, seja semanamente, sgja quinzenalmente, assim a depender das escol has dos senhores e das senhoras.

Em relacdo aumaquestdo quefoi colocada aqui quanto ao planejamento do escoamento da producdo, nds ja estamos hoje,
como Diretoria Executiva, retomando algumas missdes que foram esquecidas e relegadas, ao longo dos Ultimos anos,
nesse didlogo com as pontas, com as superintendéncias e com as diretorias finalisticas. E papel, € missio da Diretoria
Executiva fazer essa interlocucéo entre as demandas dos estados e as demandas da sociedade, através dos seus setores
produtivos, através dainducgo, como bem falou um Senador aqui, do desenvolvimento regional . E nossa responsabilidade
constitucional fazer frente a esse desafio dainfraestrutura. E nés ja temos vérias ferramentas que nos possibilitam isso.
Nés temos a Diretoria de Infraestrutura Rodoviéria, da qual esta a frente o Dr. Fabio Nunes; nés temos a Diretoria de
Plangjamento e Pesquisa, da qual esta a frente o Dr. Luiz Guilherme. E na prépria Direx ha as ferramentas para que a
gente possa fazer esse plangjamento. Nés ja estamos atuando nesse viés do olhar para frente e de como vamos fazer o
escoamento da producdo, seja através das questbes de manutencdo das nossas rodovias, sgja através dos processos de
construcdo eimplantacdo ou adequacao dos corredores de exportacdo. Néstemos que fazer disso um mister, umacondicéo
didriade olhar isso e fazer o atendimento a essas questfes.

Deixe-me ver aqui, tinha outra situag&o que a Senadora Soraya tocou por Ultimo, que é a questdo da discriminaggo. Eu
ndo tenho agora como fornecer a senhora, mas nés temos iSso em nossos sistemas, em nossas ferramentas de controle
e governanca. N6s vamos levantar o que foi aplicado por aocagdo do Governo Federal no nosso orgcamento e o que foi
executado também no nosso orgamento por colocagdo de emendas, sejam elas individuais, sggam de bancada... (Falha
no audio.)...

O SR. JOSE EDUARDO GUIDI - (Falha no audio.)... ...as nossas indlstrias, baixar o valor de frete e por ai vai.

Na realidade, ndo existe uma solucdo milagrosa, ndo existe uma solucdo Unica. Assim como nés temos governanga em
rede para todas as areas de politicas publicas, nds temos também o intermodal na infraestrutura de transportes, ou sgja,
ndo € uma solucéo s6 por rodovias, ndo € uma solucéo so por ferrovias, pelo aquaviério, pela cabotagem. Na realidade,
€ uma solucgdo geral intermodal.

Especificamente nas rodovias, para trazer alguns nimeros aqui... Em especial, pelo... Os internautas nos bombardearam
de perguntas. Entdo, eu estou tentando atender todo mundo da melhor maneira.

Vejam. Hoje, as ferrovias... A unidade, para agueles que nos acompanham, é o TKU (Tonelada Quildmetro Util). As
ferrovias participam do transporte de cargas no nosso pais com 17%. Se vocé pegar agorao quejaestaestabelecido apartir
da Politica Nacional de Transportes, materializada no Plano Nacional de Logistica e que depois vai ser sacramentado -
jaestamos até com algum atraso - nos planos setoriais, aideia € passar em 2035 de 17% para 34% de TKU. Isso é peso,
ou sgja, transporte de grandes cargas. E ai, repito, ndo é so o ferrovidrio; € o aguaviario, cabotagem, em associagdo com
rodoviario. Agora, especificamente no rodovidrio, nds passariamos em peso de 17% para 34% do nosso modal.
Agora, olhem que interessante. Existe uma outra unidade que se chama VKU (Vaor Quilometro Util). E aqui aferrovia
desce de 17% para 4%, Senador Conflcio - 17% para 4% -,do transporte de valores. E isso 0 nosso Plano Nacional de
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L ogistica pretende mudar, ndo no dobro, pretende catapultar isso em cinco vezes, ou sgja, as ferrovias participariam com
20% em termos de VKU (Valor Quilometro Util).

Esses sd0 0s dados que hoje ja estdo colocados. E agqui nds estamos inventando a roda, pois é o que j& est4 no plano,
€ aquilo que ja esta em andamento e € aquilo que se pretende deflagrar nos préximos anos, para gente fechar e tentar
diminuir exatamente as mortes, que eu considero talvez a principal meta, ou seja, é entregar a producdo, entregar frete
baixo, ser competitivo, masisso ndo pode ser a qualquer custo, agente ndo pode estar morrendo. Como o Senador Jayme
Campos colocou, foram 286 mortes no eix&o do Mato Grosso.

Enfim, é essaideia que nos faz ter a energia para atuar nesse cargo, em colaboracdo ndo s6 com a Infra, com a ANTT,
mas com o Dnit como um todo.

E, com essas ponderagdes, eu coloco aqui novamente a minha gratidéo, os meus agradecimentos e me coloco sempre a
disposicédo de todos voceés, a qualquer momento, de portas abertas para responder todas as dividas.

O SR. LUISCARL OSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pel o Brasil/PP - RS) - Guidi, sobre asferrovias, €importante
depais, se puderem, fazer um mapa - ouviu, Fabricio? - dessas ferrovias cujos editais foram langados.

Ontem, casualmente, um funcionério de vocés comentava comigo - nos encontramos no aeroporto, ele estava vindo da
Bahia - sobre aguela ferrovia Fiol, que agora estd andando. Eu tenho ai um interesse particular, porque comegamos esse
assunto, em Maracaju, Cascavel e Chapecd. E eu estou tentando conectar Chapecd com Passo Fundo, no Rio Grande do
Sul. Ento, viria, Senador Confucio, aMato Grosso do Sul, Parang, Santa Catarina e Rio Grande do Sul milho que sobra
no Centro-Oeste e falta em Santa Catarina, no Parana e também no Rio Grande do Sul.

Depois, fagcam um balanco dessas ferrovias cujos editais foram lancados e que agora devem comegar... Ja estamos
desenrolando isso com ainiciativa privada. Depois fagam um resumo, porque para nés € muito importante esse assunto,
esta bem, Guidi?

Obrigado.
O SR. JOSE EDUARDO GUIDI - Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Confuicio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Com a palavra, o Dr.
Fabricio, parafazer o fechamento. Ele, que foi mais demandado, terd o tempo suficiente para responder atodos.

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO (Paraexpor.) - Vamos &

Comegando pela ordem agui das perguntas, 0 Senador Heinze foi o primeiro, mas eu acredito que de muitas das rodovias
do Rio Grande do Sul jafoi falado aqui pel o meu colega Fabio. Néstemos obras ai, como elefalou, naBR-116, naBR-290,
em curso. O Rio Grande do Sul hoje é um dos estados que mais tem investimento do Dnit. Sdo obras de grande vulto |a

E acho que faltou comentar sobre as eclusas. Acho que de tudo que j& responderam aqui faltou comentar sobre as eclusas.
Nostemos as eclusas de |4 Realmente anossaideia é fazer umaconversacom o Ministério de Minas e Energia e autorizar
os estudos da hidroel étrica na regido das eclusas. As eclusas ja tém contratos vigentes de manutencdo e operacdo. E nés
estamos agora ja plangjando novos contratos para requalificar, modernizar, restaurar essas eclusas, para dar ainda uma
melhor condi¢do, mas elas estdo em operagdo.

Sobre as nossas rodovias de |4 a gente vem conversando com o ministério, e realmente elas tém que seguir para planos de
concessdo e PPPs. N&o tem como... Por exemplo, o corredor da BR-158, que a gente acompanha, que chega ao Porto de
Rio Grande, que vai de SantaMariaevai emborala... Entéo, agente sabe que aquel e corredor € extremamente importante,
eali japede umaconcessdo aquel e trecho, até pelaquantidade de acessos e cargas ali ao Porto de Rio Grande. Entéo, o Dnit
vem trabalhando nas suas obras. A nossaideia é que, enquanto o Estado do Rio Grande do Sul ndo entre em concessdes
federais, a gente sigatocando. E ai a concessionaria que entrar assume a operagao daqueles trechos. E uma forma até de
baratear atarifa e diminuir esse investimento.

Sim, faltou um detalhe sobre Passo Fundo a Erechim BR-153, o projeto. Nosso projeto ja vai ser finalizado este ano.
A gente deve mandar ja para o Congresso a proposta de abertura de acdo orcamentaria, para poder fazer a licitacdo,
pavimentar e concluir esse trecho. Entéo, se tudo correr como a gente vem planegjando, no préximo ano, a gente deve ter
obras ai de pavimentacdo e concluir finalmente a BR-153 no Estado do Rio Grande do Sul.

Na sequéncia, a gente segue para o proximo Senador que tinha feito pergunta, o Senador Wellington Fagundes. Acho
gue, sobre o Plano Safra, o Carlos ja respondeu. Ficou sobre a questdo ambiental, que ja foi falado desde a resposta do
Senador Jayme, que é realmente 0 nosso desafio, mas que a gente est preparado para enfrentar, para cumprir com 0s
licenciamentos, mas para ter umainterlocugcdo com o Ibama e os 6rgéos ambientais para que a gente consiga avancar. A
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questdo ambiental ndo pode ser um empecilho total. O Dnit ndo quer deixar de cumprir, mas a gente também nado pode
parar. Acho que a gente tem que seguir.

Ele falou sobre a questéo de volume aplicado, sobre recursos, sobre quanto é que foi, sobre como é que ndo foi, quanto
€ que a gente pretende aplicar este ano do orgamento que a gente tem. A gente vem subindo e elevando o0 nosso nivel de
aplicacdo de recursos. A gente recebeu o Dnit praticamente parado, a gente néo tinha recurso. Como néo tinharecurso, a
gente também ndo tinha contratos. Ent&o, agente ndo tinhamuitas perspectivas. A gentecomegou arelicitar eafazer o Dnit
andar de novo. A gente, por exemplo, em maio, jaliquidou R$1,2 bilh&o e agoraem junho jachegamos aR$1,3 bilh&o. A
gente espera j4 chegar namarcade R$1,5 bilh&o nos proximos meses, e a nossa perspectiva é que agente ultrapasse os R
$15 bilhdes de execugdo este ano. A gente precisa também deixar alguns restos a pagar para alguns estados do Nordeste,
pois a gente sabe que 0 nosso verdo |4 é na virada do ano. A gente precisa virar janeiro e fevereiro com algum recurso
empenhado para conseguir medir e seguir. Entéo, a gente vem plangjando isso ai. Acho que a nossa toada deve ser esta:
entrar um novo patamar de investimentos e duplicar no minimo o que o Dnit vinha fazendo nos anos passados. A gente
val conseguir superar até mais do que o dobro do que o Dnit vinha fazendo e restabel ecer a qualidade da nossa malha.

Seguindo para Rondbnia...
O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Deixe-e s0, se puder mefaar...
O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - Pois néo.

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Sobre aquela questdo da ponte do
[bicui.

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - Sim.

O SR. LUIS CARLOS HEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Ja esta assinado contato com a
empresa.

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - Isso.

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Finalmente, para a empresa entrar
em operacdo, quando serd? Jatem previsdo?

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - Olhe, para Ibicui, a gente ja deu ordem de servico, a empresa estava
nas suas mobilizactes para entrar. E a informagéo que a gente tem da turma la do Rio Grande do Sul é que o pessoal
jaesta iniciando os trabahos por 18, de montagem de canteiro, mobilizagcdo e inicio das obras. Se Deus quiser, sera o
mais breve possivel.

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - E a ponte de Porto Xavier?

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - Namesma batida. A ponte de Porto Xavier... Tem a fase de projeto,
porque la é um RDC Integrado, diferente de Ibicui, e a gente vem trabalhando nessa etapa.

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Obrigado.

O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - Seguindo para Ronddnia agora, sobre Ronddnia eu acho que o pessoal
jé falou bastante do que tem 1a no estado, mas ha s6 um detalhe que a gente vem trabalhando com o pessoal, até da
superintendéncia: € que a nossa ideia nesse novo projeto de duplicagdo e adequacdo da BR-364 é que a gente priorize
alguns trechos, para que a gente tenha obras 0 quanto antes. As nossas prioridades seriam aguele entroncamento la na
nossa regido de Ariquemes e a regido de Jaru, pois sdo trechos que a gente entende como pontos criticos da BR-364. A
nossaideia é saltar isso al do projeto, dar prioridade, avangar, ter obra e seguir com o restante do projeto.

Acho que aBR-364 realmente é nossa prioridade em Rondbnia. Ja seguindo para o Acre, anossa BR-364 vem recebendo
uma atencdo especial no Dnit. Nossa primeira agdo foi gjustar os contratos de manutencdo. A gente j& percebe, por
exemplo, em Itapud do Oeste, em algumas situacBes que a gente vinha se arrastando, que hoje a Br-364 vem com outro
patamar. A gentetodo diavem avancando trechos de fresagem, recuperacao, revitalizagdo na BR-364. Ent&o, 0s contratos
de manutencdo no Acre e Rondbnia atingiram outro momento. A nossa ideia € que a gente tenha contratos agora capazes
de garantir uma manutencdo adequada e que a gente aguente 0 inverno para que a gente tenha os proj etos de reconstrucéo
e que, na préxima janela, se Deus quiser, algum trecho a gente ja consiga licitar e reconstruir a BR-364, porque a gente
entende o sofrimento, a gente vé, a gente recebe... O Senador Alan Rick, acho, é um dos com quem eu mais conversei
desde que estou aqui. A gente entende o drama do Estado do Acre, que € um estado que ficou esquecido |4 E afaltade
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investimentos e a falta de contratos de manutencéo fizeram com que a BR-364, no Estado do Acre, chegasse ao ponto a
gue chegou, e agente precisarecuperar rodovia. Pode contar conosco, néo vai faltar empenho do Dnit nesse trabal ho.

Afi agente chegaa Senadora Soraya Thronicke, do Mato Grosso do Sul. Eu acho que jafoi falado basicamente tudo sobre
0 que ela perguntou sobre 0 Mato Grosso do Sul. Eu s6 queriafazer um detal he aqui: €la é uma das Senadoras com quem
eu aindando conversei, mas o Dnit estdlade portas abertas. Ficao recado paraelade que, no diaque quiser, nds estaremos
|4 para conversar, para estabelecer prioridades, para explicar, parafalar sobre as rodovias do estado, o plangjamento.

Eu acho que estatem que ser a nossa batida do Dnit: tem que estar aberto ao didlogo. A infraestruturatem que unir todos
os Parlamentares, o Poder Executivo e a populagéo, independentemente de partido, de posicdo politica. A infraestrutura
tem que unir atodos, porque ela é interesse de todos. Todos precisam ir e vir, se movimentar, € o Dnit tem como missao
promover essa infraestrutura, independentemente de qualquer posico. Entdo, o Dnit estara aberto a todos, ao didogo
sempre, para que a gente construir.

E ai eujapulo paraMinas. O Senador Cleitinho ja esteve la com a gente, chegou l&4no momento quase de caos do Estado
de Minas. E hoje eu acho que eleja verificaque o Estado de Minas vem passando por uma transformagdo naqualidade da
sua malha, principal mente na sua manutengdo, na sua recuperacdo. A gente pegou o Estado de Minas com perto de 70%
da sua malha coberta; hoje a gente ja ultrapassa 94% da sua maha. A gente ja vem aplicando varios recursos no Estado
de Minas Gerais. E até brinco que para Minas a gente s tinha pedido de tapa-buraco e agora a gente estd comegando a
receber pedido de radar. |sso ja mostra que as estradas de Minas estéo permitindo que o pessoal consiga andar e agora ja
estamos recebendo pedidos de radar. Entéo, essa mudanca é importante. 1sso mostra outro estégio das rodovias em Minas
Gerais, que € um estado importante...

O SR. CLEITINHO (Bloco Parlamentar Aliance/ REPUBLICANOS - MG) - Fabricio...
O SR. FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - Pois néo.

O SR. CLEITINHO (Bloco Parlamentar AliancadREPUBLICANQOS - MG) - Sobre a colocagdo de radar, bem breve,
eu estava com o Ministro, semana passada, para a gente tratar sobre a BR-494, que liga Divindpolis a Claudio. Ali tem
recentes acidentes com mortes mesmo, sd0 quase dez mortes por ano ou até mais.

Entdo, eu estou fazendo uma parceria com o Ministério da Infraestrutura, que as emendas... Eu vou pedir até para vocés
priorizarem a questéo do projeto, porque precisa do projeto. A gente vai mandar emenda para esse projeto também. E
depois eu vou fazer picado. As minhas emendas néo vao ser suficientes parafazer a duplicacdo dela, que da quase 40km.
Ent&o, eu vou fazer picado: um ano, eu mando tanto e faz tanto; no outro... Nisso, poder colocar... E um mal necessario.
Até ndo gosto desse negdcio de radar, mas acaba que 14 € um mal necessério. Ent8o, precisa fazer um levantamento la e
depois mandar para vocés um estudo para reducdo de velocidade, o que puder fazer parala, para a gente tentar evitar o
maximo possivel esses acidentes que sdo fatais, t&?

O SR.FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO - Estacerto. A gente esta adisposicdo. Vocé aponta oslocais que agente
val, faz os estudos e verificaa melhor solucdo para reduzir velocidade, acidente, como um ponto critico na regi&o.
Eu acho, Senador, que eu passel por todas as perguntas agui.

O SR. CLEITINHO (Bloco Parlamentar AlianggyREPUBLICANOS - MG. Fora do microfone.) - Esté aprovado.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Fico muito satisfeito com a
apresentacdo de todos os indicados para os cargos que estavam faltando ser definitivos no Dnit, ou melhor, no Ministério
dos Transportes, especialmente no Dnit.

Foi uma participaco que comegou timidamente, com poucos Senadores, quase nenhum, na sala, mas foram chegando,
foram chegando, eatingimos o quérum de 21 votantes. Bastavam 12, ndo €? Entéo, atingimos bem ameta. Foi maravilhoso.

Encerrada arguicdo, eu declaro aberto o processo de votagdo para as Mensagens ns 39, 40, 41 e 42, de 2023.
Solicito a Secretaria da Comissdo para colocar os resultados.

(Procede-se & apuracéo.)

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Bem, ali jaestao resultado.
José Eduardo Guidi teve 20 votos favoraveis, 1 NAO.

Tota: 21.

Fabio Pessoa...
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Houve alguns enganos na hora da votagdo, viu, gente? Eu acredito que o pessoa votou em bloco, e alguns votaram s
em um.

Fabio Pessoa Nunes, 19 votos; 1 voto - estdo vendo? Ai foi um exemplo - 1 voto negativo.
E 20 votos favoraveis...

Fabricio de Oliveirateve 20 votos; nenhum voto contrério.

Nenhuma abstencéo.

Foi aprovado com 20 votos.

Carlos Anténio Rocha de Barros, Diretor-Executivo, teve 19 votos; 1 voto NAO.

Por certo houve a mesma situacéo de equivoco de algum votante.

Mas todos foram suficientemente aprovados, com a maioria esmagadora de votos.

Eu agradeco muito e parabenizo a todos por essa votagao.

Agora, vou encaminhar esse resultado ao Plenario para, aindahoje, se possivel, serem apreciadosem Plenario, pelo Senado
Federal, atarde.

Dessaforma, essa primeira etapa da nossa reuni 8o estd encerrada, mas nds vamos reabrir a sessdo para votar dois projetos
especiais.

Até gostaria que o0 Senador Heinze solicitasse a votacdo que ele desgja que sgjaincluida.

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Sr. Presidente...

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Eu vou liberar o pessoal
aqui. Eles j& estdo ha muito tempo aqui conosco. Eu vou liberar todos os Diretores e agradecer a presenga.

Muito obrigado, Doutor.

Muito obrigado. Parabénsa V. Sa. (Pausa.)

Vamos ficar em pé paraumafoto aqui. Umafoto historica.
Pronto. (Pausa.)

Vamostirar afoto.
Perfeito.
Obrigado a todos os senhores. (Pausa.)

Vamos continuar.
Heinze, vocé pode fazer a sua proposi¢éo?
O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS. Pelaordem.) - Presidente, eu gostaria

gue aV. Exa. colocasse em votagdo, j& que ndo é terminativo nesta Comissdo, o Projeto de Lei n° 2.474, de 2020, queja
foi lido, inclusive, ejafoi discutido em sessdo anterior. O.k.?

O SR. PRESIDENTE (Confacio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Os Senadores que
concordam com ainclusdo extrapauta, a pedido do Senador Heinze, permanegam como se encontram. (Pausa.)

Esta aprovada, Senador. Vamos votar ja
O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Ent&o eu queria que vocé
assumisse aqui paramim. Eu fago aleitura e depois nds revezamos para o seu projeto. (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Luis Carlos Heinze. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Item n° 1.

2PARTE
ITEM 1
PROJETO DE LEI N° 2646, DE 2020
- Nao terminativo -

Dispde sobre as debéntures de infraestrutura; altera as Leis n°s 9.481, de 13 de agosto de 1997, 11.478, de 29 de maio
de 2007, e 12.431, de 24 de junho de 2011; e da outras providéncias.
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Autoria: Camara dos Deputados
Relatoria: Senador Conflicio Moura

Relatério: Pelaaprovacdo do projeto e da emenda n® 1-PLEN, com trés emendas que apresenta, e rejeicdo das emendas
n° 2-PLEN e n° 3-PLEN

Observacles:

1. Apbs analise na Cl, a matéria vai a CAE

2. Em17/08/2022 o Senador Dério Berger apresentou as emendasn® 1, 2 e 3-PLEN
3. Votagdo ssimbdlica

Autoria: Deputado Jodo Maia.
Com apalavra, o Senador Confuticio Moura.

O SR. CONFUCIO MOURA (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO. Como Relator.) - Obrigado, Senador
Heinze.

Nés vamos fazer agora a leitura do parecer desta Comissao de Infraestrutura, sobre o Projeto de Lei n° 2.646, de 2020,
gue dispde sobre as debéntures de infraestrutura.

Eu vou direto ao mérito, porgue o relatério é longo, e 0 mérito resume a esséncia do projeto.

O essencia da proposta € a criagdo das debéntures de infraestrutura, uma fonte adicional de captagdo para suprir
financiamentos para o setor. A aternativaja existente, as debéntures incentivadas, que concedem reducéo total ou parcial
do Imposto de Renda sobre os respectivos rendimentos, apesar de sua inegavel importancia, ndo sdo atrativas para 0s
investidoresinstitucionais, como as institui cdes de previdéncia privada e as seguradoras que atuam no segmento de planos
de previdéncia, que ja sdo isentos dessa cobranca do Imposto de Renda.

O projeto tende a atrair recursos de origem privada, hoje ndo acessiveis, para o financiamento de longo prazo de
infraestrutura. As debéntures instituidas nesta proposi¢ao serdo atrativas para os investidores institucionais, pois poderdo
ter juros maiores.

Esse aumento de remuneragdo teria, paraosinvestidoresinstitucionais, efeito financeiro similar ao beneficio jaconcedido
nas debéntures incentivadas, que beneficiam as demais pessoas fisicas e juridicas.

O aumento de custo direto de captagéo para 0 emissor da divida serd compensado pela possibilidade de reduzir da base
de calculo do Imposto de Renda e da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido 30% dos juros pagos aos detentores
dostitulos.

Assim, enguanto nas debéntures incentivadas o Tesouro abre méo, total ou parcialmente, do Imposto de Renda sobre
os rendimentos dos titulos, nas novas debéntures, as de infraestrutura, o Tesouro deixara de cobrar parte do Imposto de
Renda e da Contribui¢éo Socia sobre o Lucro Liquido pago pelas emissoras dos titulos, a partir do abatimento, da base
de célculo desses tributos, de 30% dos juros pagos aos titulares adquirentes. Na debénture de infraestrutura, ha mudanca
do polo deincidénciado incentivo tributario, do adquirente do titulo para o emissor.

A Le 12.431, de 2011, queinstituiu as debénturesincentivadas, permitiu notavel crescimento das fontes de financiamento
privadas para o financiamento de longo prazo de infraestrutura no Brasil, uma conquista importante e um sinal
de amadurecimento do nosso mercado de capitais. Hoje, em parte, gracas as debéntures incentivadas, € possivel o
financiamento de infraestrutura sem o suporte de instituicoes oficiais de crédito, que, antes, eraimprescindivel.

Segundo os dados da Associacdo Brasileira das Entidades dos Mercados Financeiro e de Capitais (Anbima) disponiveis
em abril deste ano, a emissdo de debéntures incentivadas vem apresentando crescimento relevante, 0 que mostraaeficéacia
do instrumento. Em 2013, as emissdes dessas debéntures foram de R$1,7 bilh&o; em 2021, R$45,7 bilhGes; e, em 2022,
R$39,5 bilhdes. Desde 2012, o volume de emissBes ja atingiu R$190 bilhdes, um sucesso inegavel.

Em que pese 0 excelente desempenho das debéntures incentivadas na captacdo de recursos privados em operacfes de
longo prazo, as necessidades de desenvolvimento dainfraestruturano Brasil e a crénicaincapacidade de o Estado prover
recursos para essas iniciativas - exacerbada pel os problemas fiscais gerados pela pandemia da covid - tornam imperativo
atrair novas fontes de recursos.

As debéntures de infraestrutura, portanto, teréo o papel de ampliar o funding privado de longo prazo, ao criar incentivos
para a participagdo de investidores institucionais, especialmente os fundos de pensdo, que, até aqui, ndo tém um canal
viével de participag8o nesse grande esforgo.
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Entendemos ser essencial a eliminacdo da nova regra introduzida no art. 10 do PL, de tributagdo diferenciada dos
rendimentos das debénturesincentivadas detidas por institui¢cdes financeiras, que el evariaaaliquotado Imposto de Renda,
nesses casos, dos atuais 15% para 25%.

A mudanca, operada pela alteracdo do art. 2° da Lei 12.431, de 2011, se justificaria como meio de compensacdo de
eventual custo fiscal provocado pelainstituicdo de debénturesdeinfraestrutura. Essamodificacéo, além de ameagar reduzir
drasticamente o volume de recursos captados por meio das debéntures incentivadas, muito provavel mente ndo levantaria
0s recursos que, alegadamente, compensariam o custo fiscal das novas debéntures de infraestrutura. A razéo é que o
aumento da tributac8o para as instituicdes financeiras poderia reduzir a demanda pel as debéntures incentivadas, de modo
gue a reducdo consequente na base de cél culo do tributo anularia os efeitos da el evacdo da aliquota, que sdo os 25%. Na
verdade, se aredugdo da demandafor superior a elevacdo da aliquota, o efeito seria contraproducente, pois reduziria, em
vez de aumentar, os valores arrecadados na sistemética atual, que, entendemos, deve ser preservada.

No substitutivo, a introducdo da nova aliquota do Imposto de Renda para as institui¢des financeiras se daria de forma
escalonada. Conforme seu art. 15, I, a vigéncia da nova aiquota de 25% sO se daria a partir do terceiro exercicio
subseguente a publicagdo da novalei; conforme o art. 14, as debéntures emitidas a partir da publicac&o teriam aliquotas
progressivas de 20%, 22,5%, 25%, em progressdo anua a partir do exercicio seguinte ao da publicago.

A eliminacdo da elevacdo da nova aliquota requer também supressdo dessas regras de transi¢&o.

Esse conjunto de supressdes necessérias sdo o teor da Emenda n° 1, de Plenério, oferecida pelo Senador Dario Berger,
gue decidimos acatar.

Julgamos também necessério eliminar o art. 9° do PL, que atenua uma série de condi¢des de prazos e de composicdo
de carteiras do Fundo de Investimento em ParticipagGes em Infraestrutura e do Fundo de Investimento em Participagéo
na Producdo Econbmica Intensiva em Pesquisa, Desenvolvimento e Inovagdo, constantes da Lei n° 11.478, de 2007. O
relaxamento dasregras atuaisteriapor efeito diminuir a proporcdo dostitulos deinfraestruturanas carteiras dos fundos, ao
permitir que outrosinstrumentos financeiros ndo voltados para objetivos do beneficio fiscal o obtenham. Taismodificacfes
levariam a reducdo das fontes de financiamento para a infraestrutura, 0 que seria até contrario ao objetivo essencial do
PL. Ademais, o proprio sucesso das debéntures incentivadas comprova que as mudancgas em sua disciplina atual sdo
desnecessarias, pois as regras atuais tém atraido investidores e cotistas em niimeros crescentes.

Entendemos também adequado, nessa mesma filosofia, eliminar o relaxamento da regra atual promovido pelo art. 10 do
projeto de lei, que modifica o art. 3°da Lei 12.431, de 2011, alterando a base de calculo para prazos e composi¢oes de
carteiras de fundos de ativos com ativos de infraestrutura. A atual base, que seria substituida pelo “valor de referéncia’,
€ 0 patrimdnio liquido. O valor de referéncia seria 0 menor dos valores entre o patriménio liquido na data de referéncia
e amédia desse valor nos Ultimos 180 dias. A supressdo dessa modificacdo, conforme propomos neste parecer, evita
relaxamento nas regras de enquadramento dos fundos de infraestrutura.

Um aspecto que nos parece de grande importancia na proposi ¢ao e que gostariamos de destacar € a mudanga no processo
de enquadramento dos projetos sujeitos ao beneficio fiscal. Regulamento do Poder Executivo estabelecera critérios
para o enquadramento dos projetos em setores prioritarios, que serdo dispensados de aprovagdo ministerial prévia. Essa
providéncia diminuira os prazos de elaboracdo e implementacdo dos projetos de infraestrutura no pais, um importante
ganho de eficiéncia sistémica ndo apenas para 0 setor, mas para a economia brasileira como um todo.

Feitas essas observacOes, acreditamos que a proposi ¢ao € meritoria e contém todos os el ementos necessari os para garantir
mai s recursos parao setor deinfraestruturaedar maior eficiéncia, segurancajuridicae agilidade aosinvestimentos naarea.
Por fim, destacamos que as Emendas n°s 2 e 3, ambas de Plenério, ndo relinem atributos para sua acolhida: no primeiro
caso, por responder a uma hip6tese de reforma da tributagdo do Imposto de Renda que nem sequer esta em pauta no
momento; no segundo caso, por tratar de aspectos de hermenéutica tributéria, tema complexo e sem pertinéncia com o
objeto do PL em exame.

Observamos, ainda, a necessidade de aperfeicoamento do inciso Il do art. 6%, paratornalo mais claro e preciso, o que é
feito entre as emendas adiante apresentadas.

O voto.

Em face das consideractes precedentes, somos pela aprovacdo do Projeto de Lei n® 2.646, de 2020, com aEmendan° 1,
de Plenério, e regjeicdo das Emendas n°s 2 e 3, ambas de Plenério, e inclusdo das seguintes emendas:

EMENDA N 1- CI
Quprima-se, ho inciso 11 (jo art. 6° do Projeto de Lei n° 2.646, de 2020, a expressao “ do lucro” existente apos
aexpressao “ excluir” . [E apenas de redacao.]
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EMENDAN°2 - Cl
Suprima-se o art. 9° do Projeto de Lei n° 2.646, de 2020.
EMENDAN° 3 - ClI

Suprima-se a modificacdo do art. 3°da Lei n° 12.431, de 24 de junho de 2011, promovida pelo art. 10 do
Projeto de Lei n°2.646, de 2020.

Esse é o relatério, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Luis Carlos Heinze. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Em discussao o presente
relatorio. (Pausa.)

Senador Confucio, éimportante, porque nésfizemos, algunsinstantes atrés, a sabatina danovaDiretoriado Dnit. O Brasil
hoje precisa... Foi demonstrado aqui pelos diferentes colegas de todos os estados do Brasil sobre rodovias, ferrovias,
hidrovias, portos e aeroportos. E fundamental paranés o desenvolvimento do nosso pais. Portanto, aqui S350 mais recursos
colocados a disposicéo dainfraestrutura brasileira.

N&o havendo quem queira discutir, encerro a discussao.
Em votacdo o relatorio.
As Sras. e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanecam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado. (Pausa.)
O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Item ndo terminativo.

22PARTE
EXTRAPAUTA
ITEM 2
PROJETO DE LEI N° 2474, DE 2020

DispGe sobre cessao de créditos obtidos em sistema de compensacao de energia elétrica durante o periodo de
emergéncia de salde publica decorrente da pandemia da covid-19.

Autoria: Camarados Deputados
Relatoria: Senador Luis Carlos Heinze
Relatério: Pela aprovacdo nos termos do substitutivo.

A autoria € do Deputado Franco Cartafina.

Em 6 de junho passado, foi lido o relatério e concedida vista coletiva

A votacdo é smbdlica

Eu concedo apalavraao Senador L uisCarlos Heinze paraeventuaisobservagBesadicionais, visto queorelatériojafoi lido.
O SR. LUIS CARLOS HEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS. Como Relator.) - Sr. Presidente,
Senador Confucio, e Senador Cleitinho, quero cumprimentar aqui o Deputado Franco Cartafina.

Esse dinheiro dessa sobradamicrogeragdo foi utilizado, durante a pandemia, para entidadesfilantrdpicas. E 0 nosso dever,
neste instante em que estamos refazendo o rel atorio, Senador Cleitinho, paraque amicrogeracéo, no Brasil, principal mente
aenergiasolar... O Senador Jaime Bagattoli falava que a empresa dele tem muita energia solar. Quando sobra, esse valor
se perde. E 0 que nds queremos com este projeto? E ao Senador Confucio nds agradecemos por colocar esta matériaem
votacdo. Esse valor sera utilizado para entidades filantropicas. Nds temos mais de 2 mil hospitais filantrépicos no Brasil
inteiro. Esses hospitais, as creches, as Apaes poderéo se utilizar da sobra dessa energia. Entdo, agradego ao Deputado
Cartafina, que teve ainiciativa de usar isso durante a pandemia. E nés estamos fazendo este relatério complementar.

Senador, é 0 nosso relatério, que jafoi lido e que coloco, também, & apreciago dos colegas Senadores e Senadoras.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - O Senador Heinze jafez
suas observagdes adicionais, jaque foi lido e discutido o relatério.

Em votaco.

Os Senadores e as Senadoras que concordam e aprovam o relatério do Senador Luis Carlos Heinze permanegam como
se encontram. (Pausa.)
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Esta aprovado o Projeto de Lei 2.474, de 2020.
Parabéns ao Senador Luis Carlos Heinze.

Antes de encerrarmos nossos trabal hos, submeto a deliberacdo do Plenario a dispensa da leitura e a aprovagéo da ata da
presente reuni&o.

As Sras. e 0s Srs. Senadores que a aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Esta aprovada a ata desta presente sessdo.
Nada mais havendo a tratar, agradeco a presenca de todos e declaro encerrada a presente reuni&o.
Muito obrigado atodos.

(Iniciada as 9 horas e 06 minutos, a reunido é encerrada as 12 horas e 31 minutos.)
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