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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
21/03/2023 - 32 - Comissao de Servicos de Infraestrutura,
Comisséo de Desenvolvimento Regional e Turismo

Comissdes: Cl, CDR

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO. FaladaPresidéncia.) - Bom
diaatodos!

E com imensa satisfacso que estamos aqui juntos, duas Comissdes, para esta audiéncia publica com a presencae S. Exa.
0 Ministro Renan Filho.

Havendo niimero regimental, declaro abertas a 32 Reunido da Comissdo de Servicos de Infraestrutura e a 3* Reunido da
Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo, que ocorrem de forma conjunta, da 12 Sessdo Legislativa Ordinaria
da 572 Legidlatura, que serealiza nesta data, 21 de marco de 2023.

A presente reuni&o destina-se arealizacdo de audiénciapiblica, com o objetivo de debater o plano de atuacdo do governo
para a estruturagdo nacional do Sistema de Transportes do Brasil para os proximos anos, em atencdo ao Requerimento
n° 1, de 2023, da Comissdo de Infraestrutura, de minha autoria, e a0 Requerimento n° 1, de 2023, da CDR, de autoria
do Senador Marcelo Castro.

O Ministro Renan Calheiros ja esta conosco aqui a mesa.

Eu comunico que esta reunido serd interativa, transmitida ao vivo e aberta a participacéo dos interessados por meio do
Portal e-Cidadania nainternet, no endereco www.senado.leg.br/ecidadania, ou pelo telefone 0800-0612211.

O relatério completo, com todas as manifestactes, estard disponivel no Portal da Comisséo, assim como as apresentacdes
gue forem utilizadas pel os expositores.

Inicialmente, eu quero agradecer a disposicdo de S. Exa. o Ministro dos Transportes, Renan Filho, em comparecer
prontamente a esta audiéncia conjunta. Essa atitude revela ndo apenas a disposi¢do para o trabalho, como também para
manter o dialogo aberto com o Parlamento.

Temos como tema deste encontro o que deve ser o plano de atuacdo do governo para a estruturac&o nacional do Sistema
de Transportes do Brasil para os préximos anos. Trata-se de um tema vasto, variado, que atinge a vida de milhdes de
brasileiros e que ainda apresenta muitas deficiéncias. O did ogo que se abre hoje, aqui nesta audiéncia, tem como objetivo
a colaboracdo entre os Poderes Executivo e Legidlativo, para que possamos encontrar solugdes para as deficiéncias, em
beneficio do nosso pais.

Eu creio que jatenhasido possivel determinar as prioridades para o plano de trabalho, segundo as diretrizes estabel ecidas
pelo Presidente Lula.

Aqui, eu gostariade tomar aliberdade de sugerir aV. Exa. que se dedicasse também aregulamentacado, ainda dependente,
sobre os diversos aspectos daLei de Ferrovias. Entendo que deve ser um dos papéi s destas Comi ssBes fomentar o debate,
esclarecer assuntos e contribuir permanentemente para o aprimoramento de politicas publicas de infraestrutura.

Como aaudiéncia conjunta, eu passo a palavraao Senador Marcelo Castro, Presidente da Comissdo de Desenvolvimento
Regional.
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O SR. MARCELO CASTRO (Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - Pl. Pela ordem.) - Quero agradecer a0 nosso
Presidente Conflicio Moura, cumprimentar a todos os colegas Senadores e dizer que nés estamos jogando juntos aqui,
0 Presidente da Comissao de Desenvolvimento Regional e o Presidente da Comisséo de Infraestrutura, que, por uma
coincidéncia, couberam ao MDB.

Nés fizemos uma coordenagdo aqui para que 0s ministérios que fossem relacionados com obras de infraestrutura viessem
aqui as nossas Comissdes. Como os temas sdo muito correl atos, nds combinamos que fariamos as reuni des das Comi ssdes
conjuntamente, a Comissdo de Infraestrutura e a Comissao de Desenvolvimento Regional.

Ent&o, nds chamamos o nosso Ministro Renan Filho, a quem agradecemos aqui a presenca, que nos honra muito. S. Exa.
tem um historico brilhante na vida publica, estd afrente, hoje, de um dos ministérios maisimportantes, que é o Ministério
dos Transportes, e que esta com a grande responsabilidade de tocar essas obras t&o importantes para 0 nosso pais. E a
gente sabe que um dos pontos principais de deficiéncia do nosso pais é o nimero de obras inacabadas e inconclusas que
ha no Brasil. Esse nUmero varia - falam em 112 mil. 15 mil obras -, mas, no Dnit e no Ministério dos Transportes, ndo
é diferente. Temos muitas obras a que se precisa dar continuidade.

E é evidente que o Brasil esta, emboratardiamente, olhando para os outros modais, o hidroviario, o ferroviario, os portos,
0S aeroportos, 0 que jando era sem tempo. O pais cresce celeremente na producéo agropecuaria, Somos o terceiro maior
produtor de gréos do mundo, o maior exportador, tem o Centro-Oeste todo ai que esta produzindo cadavez mais, e agente
precisa escoar essa producdo de maneiramais célere.

NOs convidamos, aém do Ministro dos Transportes, 0 Ministro da Integracdo e Desenvolvimento Regional, com quem
faremos também umareuni&o conjunta, o Ministro das Cidades, aMinistrado Turismo e aMinistrado Plangjamento, que,
por sinal, é do MDB. Nés queremos que ela exponhaagui o planejamento do palis, visto que, evidentemente, outragrande
deficiéncia do nosso pais é afalta de plangjamento. Esperamos que, agora, com a Simone a frente do Ministério, ela nos
brinde com um plano de desenvolvimento do pais para fazer um desenvolvimento integrado, levando em consideracdo
um desenvolvimento harmonioso, procurando privilegiar as regides que ainda estdo mais acanhadas, mais deprimidas
economicamente, que, tradicionalmente, a gente sabe que eram as Regides Norte, Nordeste e Centro-Oeste. O Centro-
Oeste avangou e, agora, o problema esta basicamente nas Regides Norte e Nordeste.

Ent&o, queremos agradecer a presenca ao Ministro, a quem podemos passar a palavra, para, sem mais delongas, comegar
anossa reunido para aqual nés o convidamos.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Confticio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - E o seguinte: nds vamos
dar o tempo necessério ao Ministro para apresentar o seu plano.

Ja temos aqui cinco Senadores inscritos. Na ordem: os Senadores Eduardo Braga, Senador Kajuru, Veneziano Jaime
Bagattoli, Esperidido Amin e a Senadora Zenaide Maia.

Se agueles que forem chegando desegjarem fazer as suas perguntas, por favor, vamos fazer em bloco de trés.

O SR. DR. HIRAN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RR) - Senador Confcio.

Hiran, por favor.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Dr. Hiran.

O SR. DR. HIRAN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RR) - Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Bloco de trés. Trés
Senadores fazem as perguntas, e o Ministro responde as trés.

Depois, vamos alternando.

Ent&o, vamos iniciar, passando a palavra ao nosso convidado especial, Ministro Renan Filho.

Ministro Renan, V. Exa. esta com a palavra.

O SR. RENAN FILHO (Paraexpor.) - Muito obrigado pelarecepc¢éo, Senador Conflcio Moura, Presidente da Comisséo
de Infraestrutura, e Senador Marcelo Castro, Presidente da Comisséo de Desenvolvimento Regional.

Para mim, é um grande prazer iniciar o trabalho destas Comissdes Teméticas do Senado Federal, neste ano legislativo
de 2023.

Eu senti bastante, ao chegar ao Senado Federal, eleito pelo povo de Alagoas recentemente, ser convocado para compor o
Governo do Presidente Lula. Sei que atarefa serdérdua. V ou contar muito com o reforgo e com aexperiénciade Marcelo
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Castro ede Confucio Moura, que foram dois experimentados Senadores, escal ados pel o Senado Federal paradesempenhar
as suas funcdes a frente dessas importantes Comi ssOes.

Para além da nossa relacdo pessoal, somos do mesmo partido e compartilhamos dos mesmos propdsitos. Ja tive a
oportunidade de conversar e de receber ambos.

Ao olhar o Plenério da Comissdo, também queria dizer que tive a oportunidade de estar praticamente com todos os
Senadores, tratando dos seus estados, de problemas na area de transportes do Brasil todo.

Ent&o, trago umaapresentacdo paratratar um pouco dos desafios do Brasil, que sdo gigantescos haé&readeinfraestruturae,
sobretudo, apresentar 0 que aconteceu ao longo dos Ultimos anos e que nos trouxe até aqui. Nos vamos precisar enfrentar
o desafio de um ponto de inflexdo para que a nossa infraestrutura de transportes pare de piorar e volte amelhorar, porque
ela vem piorando ao longo dos Ultimos anos, o0 que € muito danoso para a competitividade internacional, para a nossa
integracdo regional. Um pais continental como o Brasil ndo pode abrir méo de integrar o povo brasileiro, de aproximar
0 povo brasileiro por meio dos transportes.

Passo a apresentagéo.
Poucas coisas nos unem tanto quanto a necessidade de investir em infraestrutura, porque ela desenvolve fronteiras

agricolas, minerais, do turismo, aumenta a eficiéncia e a produtividade da economia, reduz desigualdades regionais,
aproxima as regides, como dito aqui pelo Senador Marcelo Castro, e promove a integracdo nacional .

Aquela frase di foi colocada no texto final do relatério da Comissdo de Transicdo: 0s principais retrocessos a serem
revertidos pelo novo Governo sdo a recuperacdo do investimento publico e dos mecanismos de plangjamento da
infragstrutura, um pouco disso que Conflcio e Marcelo também colocaram agui no inicio.

Peco para passar.
Ainda bem que eu ndo fiquei com a responsabilidade de passar a pagina.

Este é um diagndstico feito pelo Bird, pelo Banco Mundial, que diz basicamente o seguinte: o baixo investimento em
infraestrutura, associado a uma matriz desequilibrada, leva a um sistema de transporte de baixa qualidade, de baixa
acessibilidade e com el evadas emissdes de carbono.

O Brasil, comparativamente a outros paises que sao referéncia para nds, tem uma concentracdo no modal rodoviario, vem
lutando para ampliar ferrovias, mas ainda estamos bem distantes do que proposto pelo Plano Ferroviario Nacional, que
nos obriga a chegarmos a 40% do transporte de cargas nos nossos modais de transportes de ferrovias. Estamos ainda
bem aquém.

Ali, agente observa: o laranja é o transporte rodoviario, comparando com outros paises e com a Unido Europeia. Entéo,
o Brasil € 0 quetem amaior concentracso.

Préximo, por favor.

Este € um outro dado muito interessante, porque a gente sempre fala no Brasil e ouve muito as pessoas nos cobrarem,
a todos nos da politica. Quem foi Governador, especialmente, sabe como as pessoas demandam por infraestrutura nos
seus estados, e, no pais, ndo € diferente. Essa € uma outra avaliagdo do Banco Mundial, dizendo que os investimentos em
infraestrutura sdo chaves para o crescimento econdmico inclusivo e sustentavel, e para melhorar a competitividade dos
paises. Quanto menos se investe, menos competitivo é o pais.

O verde ai é o investimento iminentemente publico. E o amarelo, o investimento privado. E o somatério dos dois, o
investimento com relago ao PIB no ano de 2022. E investimento com relagio ao PIB no ano de 2022. O Brasil investiu
menos de 2% do PIB, entre investimentos publicos e investimentos privados. E investiu menos, é importante dizer,
relativamente ao PIB, do que Bolivia, do que Nicaragua, do que Belize, do que Peru, do que Panama. Investiu menos do
gue Equador, Costa Rica, Colémbia, Chile e Uruguai. Ou seja, 0 Brasil tem investido muito pouco.

E eu passo adiante, para apresentar um pouquinho mais para os senhores.

Este é o ranking de competitividade internacional. Numaavaliacdo de 63 paises, infelizmente, o Brasil ocupaa 592 posicéo
evem perdendo posi¢des ao longo dos Ultimos anos. O Brasil caiu duas posi¢cdes nalistade 63 paises e ocupaa 592 posi ¢ao,
segundo o Anuario de Competitividade Mundial, que é uma pesquisa feita pelo IMD, que é o World Competitiveness
Center, que verifica o ambiente econdmico e socia do pais para gerar inovagdo e destacar essa capacidade no cenério
global.
Por que acorreisso com o Brasil ? Nds temos difi cul dades gigantescas, climaéti cas, cadavez maisdesafiadoras, dificuldades
de diferencas regionais muito acentuadas. NGs temos a necessidade de conciliar a sustentabilidade com os investimentos
em infraestrutura, por sermos um dos paises mais importantes globalmente, no que concerne a preservacdo do meio
ambiente, e precisamos, ab mesmo tempo, garantir competitividade. Quando a gente somaisso tudo, coloca numa panela
3/46



Reunido de: 21/03/2023 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

de pressdo efaz um caldo, o caldo é este ai: € 0 pais em uma posi¢do muito ruim internacionalmente e acentuada sobretudo
pela baixissima capacidade de investimentos realizados nos Gltimos o0ito anos, mas sobretudo nos Ultimos seis, quando
nos vivemos aqui no regime de organizagao fiscal balizado pelo teto de gastos.

Proximo, por favor.

Esse é um dado que apresenta duas décadas de evolugao de investimentos no Brasil. A gente pega uma primeira década,
que foi ali de 2003 até 2013, e observa um claro crescimento do investimento, tanto do investimento publico quanto do
investimento privado. O publico € o azul. O vermelho é o investimento privado ali naquelatela. A gente observa, de 2003 a
2013, um crescimento continuado, sem interrupgdo. Depois de 2014, de 2013 a2014, melhor dizendo... Depoisde 2014, no
ano de 2015, nésvivemosaquel acrisetodaaqui no Brasil, todo mundo conhece. Houve umaquedaabruptado investimento
e ele vem lutando para permanecer estagnado em 2016, 2017, 2018, 2019 e 2020 - estagnacdo do investimento. Ao
longo dos dltimos dois anos, houve um leve crescimento para retomar a capacidade de investimento privado de 2014.
O investimento esté estagnado, o privado, mas a involugdo do publico ainda coloca a gente, em 2022, investindo bem
menos do que em 2014 - cerca de 20% amenos. E muitacoisa. Vinte por cento amenos de investimento, oito anos depois,
demonstra que 0 nosso desafio é gigantesco. Isso gera um gap, uma lacuna na infraestrutura nacional. A gente investe
menos do que a depreciacdo do pais, e isso vai se acentuando, criando novos problemas.

Entdo, nds observamos, ao longo dos Ultimos anos... Eu tive a oportunidade de conversar com todos os Senadores muito
detal hadamente. Até aproveito paradizer aqui nesta Comisso que perde umagrande chance 0 ministro ou o representante
do Poder Executivo que abre mé&o de conversar e de ouvir aexperiénciado L egislativo, porque certamente ilumina pontos,
Senador Conflicio e Senador Marcelo, que sdo muito importantes para o pais e que as vezes, pelaimensiddo da tarefa,
ficam relegados a um segundo plano.

Mas 0 que o corre no Brasil com esse gap de infraestrutura, essalacuna, um investimento menor do que a depreciacio? E
gue a gente esta vendo no Brasil obras que ndo terminam nunca, obras paralisadas. A gente esta vendo no Brasi| estradas
gue eram de asfalto e voltaram aser de barro. O cidadéo ficasem entender por queisso acontece em um pai's Como 0 NOSSO.
Essas coisas ocorrem porgue houve umareducdo da capaci dade de investimento no Brasil, publico e privado - o somatério
dos dois. Esse é que 0 mais importante. Nao importa tanto, no ambiente da infraestrutura, se o investimento é publico ou
privado. O queimporta é o total do investimento. Ent&o, as vezes o sujeito falaassim: "eu cresci 0 investimento publico”.
E o outro, em outro momento diz: "eu cresci o investimento privado”. Os dois precisam suplantar os investimentos dos
anos anteriores, para que a gente diminua a necessidade da nossa infraestrutura. Mas o que o ocorre no Brasil € que, de
2014 a 2022, nos Ultimos oito anos, nos tivemos, para ainfraestrutura, uma década perdida, em que nés investimos muito
menos do que na década anterior e deixamos para tras o crescimento - mais ou menos o que, no ambiente da economia,
aconteceu na década de 80, que o0s economistas convencionaram chamar de "década perdida’. S6 que isso ocorreu em um
momento em que o pais até cresceu mais do que outros paises do mundo. Agora, obviamente, de 2014 para ca, a gente
esta enfrentando as dificuldades globais associadas as dificuldades do nosso préprio pais, gestadas por nés mesmos. E
gue eu ndo quero entrar em detalhes porque os senhores sd0 mais experientes, inclusive, do que eu nessa seara, porque
vivenciaram aqui asdificuldades dapolitica, asdificuldades pandémicasque o Brasil viveu ao longo desse ciclo desafiador.

Proximo, por favor.

Esse é um dado muito interessante, uma comparago com um vizinho nosso, o Uruguai. Recentemente, o Presidente
Lula esteve no Uruguai para uma reunido bilateral, paratratar dos interesses dos dois paises. Ao chegar 14, o Presidente
uruguaio, Lacalle Pou, fez umacobranga ao Presidente Lula dizendo que |4 atrés o Brasil tinha se comprometido, Senador
Confucio e Senador Marcelo, em fazer uma ponte entre o Brasil e o Uruguai, paraintegrar os dois paises, parafortalecer
0 comércio, dado que 0 Uruguai se ressente bastante no Mercosul. Tive umarecente reunido com o embaixador uruguaio,
com o Ministro da Fazenda, Fernando Haddad, com o Ministro de Relages Exteriores, com o chanceler uruguaio, e
também com a Ministrada Economia e com o Ministro dos Transportes de |a. E eles se ressentem porque, naformagéo do
Mercosul, 0 Uruguai "se abriu” - entre aspas - para o Brasil, para comerciar com o Brasil. Isso dito a nés, pelo chanceler
uruguaio, significa para eles, basicamente, se abrir a0 mundo, porque nés somos um pais muito maior, em populagéo, do
gue o Uruguai, que tem uma indUstria muito produtiva. E ele precisa que, de certa forma, o Mercosul colabore com o
avanco do comércio, com o estreitamento dos nossos lacos, e fez a solicitagdo dessa ponte. Mas veja o que € interessante:
ao solicitar uma ponte - o Uruguai solicitar ao Brasil - presume-se que o Brasil tenha uma capacidade de investimento
maior do que auruguaia. Masisso ndo é verdade.

No ano passado, o Brasil investiu em transportes US$1 bilh&o, em obras novas e em manutencdo da sua infraestrutura,
€0 Urugua também. O Urugua também investiu US$1 bilh&o. Ali ainda esta colocado, gente, US$1,45 bilh&o. S6 que
tem que tirar uma parte, porque naguele nimero, US$1,45 bilh&o, ainda estdo incluidos os investimentos em portos e
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aeroportos, dado que no ano passado 0 ministério ndo era dos transportes, era da infraestrutura. Por que eu digo isso?
Porque esseinvestimento representa, per capita, US$6,7 por habitante no Brasil, contra US$294 por habitante no Uruguai.
Isso demonstra que o model o ndo esta correto.

N&o € possivel o Uruguai investir igual ao Brasil, ndo € possivel! Se a gente mudar um pouco o enfoque e eu disser que
Alagoas e 0 Mato Grosso somados, ou Alagoas e o Mato Grosso do Sul somados, Senador K ajuru, dois peguenos estados
do Brasil, que qualquer um dos dois da regido central somado a Alagoas o total dé em torno de 7 milhdes de habitantes,
as duas capacidades de investimento dos estados suplantam, Senador Marcelo e Senador Conflcio, a capacidade de
investimento do pais, ou seja, Alagoas e Mato Grosso investiram mais do que o Brasil. Isso também demonstra que o
modelo que determinava a capacidade de investimento do pais estava equivocado na minha visdo. E 6bvio que a gente
precisa de garantir um modelo sustentével. Ninguém defende, como no passado, investir sem fazer conta, endividar por
anos afio o pais, porque isso ndo tem sustentacdo, isso jaficou claro paratodos nds, mas, ao fazer essa comparacdo com
outros paises, agente observaque, nadiscussdo de um novo marco fiscal nareformatributéria, agentevai precisar dar uma
olhada se 0 que estava sendo feito estava errado ou se estava nos colocando para baixo na competitividade internacional
como mostrado ali hé pouco.

Eu acho que essa € uma grande reflexdo, e o Congresso Nacional e 0 Senado Federal especialmente, onde estamos hoje,
tiveram um papel muito importante na PEC datransicdo. Vai ser preciso agora, com o novo arcabouco fiscal, deixar de
ol har apenas, Senador Marcel o, parao curtissimo prazo parafazer umaabordagem maislonga, mas que garanta, a0 mesmo
tempo, para um pais diverso como o Brasil e com inimeras dificuldades, capacidade de investir, capacidade de atrair
capital privado, porque garante a sua sustentabilidade. Eu acho que essa € uma discussao que precisara ser feita, 0 Senado
certamente tera capacidade e lucidez parafazé-la, e eu estarei sempre a disposi¢éo se de alguma maneira puder colaborar.

Proximo, por favor.

Esse é outro quadro muito interessante. Ele trata apenas do investimento publico. Eu associo, nas duas partes databela, de
um lado, o investimento, do outro lado, a pioradamalha. A gente observa muito claramente que, ao cair o investimento,
pioram as rodovias no Brasil. Entdo, vamos |a.

Em 2012, o Ministério dos Transportes teve a sua maior capacidade de investimento. A pregos atuais, a pregos de hoje,
teria investido R$45 bilhdes; depois caiu para 29, 28, 20 e ali, de 2014 para frente, respeitando aquela outra tabela que
soma o publico com o privado, houve uma queda quase continua também no publico, s6 com um solugo em 2017, que
foi exatamente aguele primeiro ano, Senador Marcelo Castro e Senador ConfUcio, do teto de gastos, que ndo levava em
consideracdo a questdo da inflac8o para o ano anterior. Entdo, houve um pegueno crescimento e depois voltou a cair.
Mas 0 que € maisinteressante, Senadores e Senadoras? No ano de 2022, nosso orcamento foi de 7,7 bilhGes, o orcamento
do Ministério da Infraestrutura, somando portos e aeroportos, contra 45 que ja havia sido. Em 2023, se 0 Congresso néo
tivesse votado a PEC da transicéo, 0 n0sso or¢amento para transportes e para portos e aeroportos, tudo junto, seriade 6,5
bilhGes, o que daria algo em torno de 5 bilhdes para transportes; 5 contra 45 é um nono do que jafoi o investimento. Eu
ndo estou nem colocando aqui, nessa tabela, Lider Eduardo, o que deveria ser o investimento no Brasil. Eu acho que o
Parlamento deve fazer essa discussdo, e eu também estou pronto, mas 0 nosso desafio € t&o herclleo que, se for colocado
ali 0 que deveria ser, 0 nosso percentual € muito pequeno.

O azulzinho ali € o que seria. O amarelo € o que fez a PEC datransicdo. A PEC da transi¢do... Senador Petecdo, bom
dial A PEC datransi¢&o nos colocou adicionais 14,6 bilhdes: 2,7 bilhdes para o ano de 2022, em que entraram, Senador
Kajuru, esses 2,7 hilhdes, no dia 31 de dezembro, do que se conclui, portanto, que ele virou, na prética, restos a pagar,
Senador Marcelo, mais o orgamento de 2023. Entéo, ali, a gente soma os 14,6 mais os 6,5, 0 que da R$21,1 bilhdes para
0 ano de 2023, e a gente recupera a capacidade de investimento do Brasil ali, para o que a gente tinha em 2020.

Senador Cleitinho, € um prazer encontré-lo.

Ent&o, eu acho que essa tabela é importante para demonstrar isso.

Proximo.

Agora, eu vou falar um pouquinho de como é a distribui¢éo desse orgamento regional mente.

A Regi&o Nordeste, Senador Marcel o, 0 senhor quefoi Relator aqui do orgamento, conhecebem. Ali esta Regi&o Nordeste.
No ano de 2022, nos tivemos, para toda a Regido Nordeste, um investimento de R$1,9 bilhdo e, em 2023, nés teremos R
$6,7 bilhdes, o que representa 3,47 vezes amais 0 investimento naregiao.

Vou passar, ndo vou detal har por estado parando demorar mais, mas 0s Senadores terdo essainformacado, que eu ja passel
para muitos Senadores. Aqueles que ndo atem terdo essa informacdo por estado e, depois, também aberta por obra e por
acao orcamentéaria se desgjarem.
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Proximaregiéo.

Regido Norte. No ano passado, aquela primeira coluna ali, o pagamento em 2022 foi de R$1,426 bilhdo. Neste ano, nés
teremos, sO paramanutencdo, R$2,334 bilhdes, mais R$1,737 bilh&o para obras novas, o quetotaliza R$4,71 bilhdes, 2,85
vezes amais do que no ano anterior.

Préximo.

O Sudeste. A gente, no ano passado, teve 630 milhdes. Vocé vé que o Sudeste recebe um investimento menor do que
outras regides. Senador Conflcio e Senador Marcelo, 0s senhores conhecem, mas, s para uma explicagdo, no Sudeste,
S8o Paulo e Rio de Janeiro tém muitas rodovias concedidas a iniciativa privada - Minas Gerais também. Por isto, o
investimento direto do Governo Federal € menor, pela dimensdo das concesses que foram realizadas nesses estados, em
anos anteriores. Entdo, foram...

S6 um minutinho.

Regido Sudeste: 630 milhdes foi o pagamento do ano passado. Neste ano, a gente tem 1,249 bilh&o para manutencéo e
1,142 bilhado para obras novas, o que totaliza R$2,391 bilhdes, 3,88 vezes maior do que o0 pago em 2022.

Proximo. O mesmo ocorre na Regido Sul. A gente teve, no ano passado, R$1,22 hilh&o pago. Neste ano, a gente tem R
$1,547 bilhdo para manutencéo e R$1,807 bilh&o para a construcdo de novas obras, 0 R$3,355 hilhdes, 3,28 vezes o que
fol pago no ano passado. Proximo.

Na Regido Centro-Oeste, 0 investimento do ano passado néo chegou a R$1 bilhdo, foi de R$945 milhdes. Neste ano, a
gente tem um R$1,671 bilh&o para manutencdo e R$1,278 bilh&o para a construgéo e adequago. E o total geral R$2,949
bilhGes, o que totaliza 3,12 vezes do que o pago ano passado.

Proximo.

Ent8o, ja perpassamos todas as regifes. Eu queria fazer rapidamente uma finalizacdo desse diagnéstico. Segundo a
pesquisa da CNT, que é a Confederacdo Nacional do Transporte, 66% da malha federal e estadual estd com avaliacéo
regular ruim ou péssima - 66% da malha regular, ruim ou péssimal Por isso eu disse no inicio que agora o desafio é parar
de piorar evoltar amelhorar. E anossaideia é em dois anos a gente ndo ter nada namalhafederal ruim ou péssimo, desde
gue mantenhamos a capacidade de investimento.

Queria dizer ao Senado Federal, que fard uma discussdo muito ampla agora acerca do arcabouco fiscal, provavelmente
serd entregue nos proximos dias ao Congresso Nacional, que se nés voltarmos a uma capaci dade de investimento pré-PEC
datransi¢do, certamente nés ndo teremos condi¢do de frear a piora da nossa infraestrutura de transportes. 1sso é consenso
na area de engenharia. A gestdo ndo é capaz de suplantar a necessidade de recursos para essa area, por mais que vocé
tenha capacidade de gestdo, a formagéo de um excelente time técnico. Eu estou agui com todo o time técnico montado.

Queria agradecer ao meu partido, ao Presidente Lula. Montamos uma equipe de primeira linha para trabalhar a frente do
Ministério dos Transportes. Esta ali o Jorge Bastos, que é Presidente da Infra S.A.; o George Santoro, que é Secretario-
Executivo do Ministério dos Transportes; o Sr. Adrualdo Catéo, que é Secretério Nacional de Transito; a Viviane Essg,
gue é a Secretaria Nacional do Transporte Rodoviario; o Leonardo Ribeiro, que é Secretério Naciona do Transporte
Ferroviario; e o Fabricio Galvao, que é Diretor-Geral do Dnit substituto. Uma equipe eminentemente técnica e capaz de
levar adiante os desafios, mas nds vamos precisar ter as condi¢des orgamentéarias para tanto.

Apesar de estar ruim, 96% da malha tem contrato de manutencdo. Ent&o, o sujeito pergunta: "Mas, se tem contrato, por
gue esta ruim?"'. Esta ruim porque ndo tem recurso, ndo tem como fazer a obra. Primeiro o Governo piorou a qualidade
do contrato nos Ultimos anos. O Dnit tinha um contrato el ogiado mundia mente, sugerido pelo Banco Mundial, Senadora
e Senadores, a0 mundo para replicar iniciativa, que é o Crema, que foi desenvolvido pelo préprio Banco Mundial
com o Dnit. O Crema é um contrato por desempenho, ndo se paga apenas por obra. Paga-se por obra e pela qualidade
da rodovia utilizada pelo cidaddo. Isso € um modelo muito inovador que o Brasil exportou para 0 mundo inteiro. Tem
vérios paises do mundo utilizando estratégia. SO que ela exige uma regularidade orcamentaria, porque, como paga
por desempenho, se 0 desempenho for bom, tem que pagar todo més; ndo é s6 quando executa a obra, porque o Brasil
se acostumou, Senador Veneziano, a pagar quando se executa a obra. O sujeito entrega a obra, mas, dali a um ano, ela
esté precisando de manutencdo. Ai vocé tem que fazer um outro contrato. O Crema garante a continuidade mais longeva
dessa manutencéo e manutencdo € avaliada por desempenho. Mas eles ndo tinham dinheiro para manter o Crema.
O dinheiro caia todo ano, o Governo ficava inadimplente com as empresas de manutencdo e isso impedia de ir adiante.
O que acontece? Eles criaram um novo tipo de contrato, que se chama Pato. Ao chegar ao ministério, eu até achei muito
sugestivo este nome: Pato. E eu disse que o dinheiro estava raleando tanto, Senador Confucio, que o préximo tipo de
contrato seria 0 "Pinto". (Risos.)
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E isso impede que a manutencdo das rodovias avance. Mas a gente tem contrato. Em 96% da malha, 88% dos contratos
infelizmente sdo Pato; apenas a diferenca é Crema.

A nossaideia, Senador Fernando Farias, é chegarmos a40% de Cremaao final do ano. Eu estou enfrentando o desafio: esta
semanafarei umareunido com as empresas de elaboracdo de projeto para que agente gere pelo menos 15 mil quilémetros
de Crema, parater mais Crema, com mais recursos, melhorando a qualidade da malha.

NOstinhamos mai s de cem obras muito importantes paradas ou em ritmo muito lento. Tivemos chuvasintensas no primeiro
semestre e necessidade de escoamento de safra recorde de gréos.

Concessdes rodovidarias. Um tema também muito importante. O Brasil concedeu 13 mil quilémetros. Eu queria dizer ao
Senado Federa que ndstemos4,8 mil quilémetrosem pedido derelicitacdo. Vamoster que discutir um pouco esse modelo
de relicitacdo porque o Brasil nunca conseguiu relicitar um contrato desse. Esse € um grande desafio também.

Ferrovias, estradas. Vamos passar adiante porgque eu acho que eu ja estou chegando ao final; hd muita informacéo.

N6s lancamos o Plano de 100 Dias. Fomos o primeiro ministério na Esplanada a lancar o Plano de 100 Dias, ainda nos
primeiros 15 dias de governo, que tem, sobretudo, cinco agdes basicas e uma meta, que era aplicar um 1,7 bilh&o no
primeiro quadrimestre; pagar 1,7 bilh&o de recursos. Ele foi dividido em revitalizacdo, retomada e intensificagdo de obras
rodoviérias e ferroviérias; prevencéo de acidentes; medidas para o bom escoamento da safra recorde de gréos; aces para
fortalecimento e atracdo de investimentos privados; e pronto atendimento a emergéncias.

SO este ano nés tivemos mais de 120 emergéncias, que sdo quedas de pontes, que sdo quedas de barreiras. Por que isso
ocorre? Pelo desafio climético que nds estamos enfrentando e pela falta de investimento que o Brasil viveu ao longo dos
ultimos anos. Entdo, além de ndo se fazer coisanova, o que tinhavai despencando. Lano Amazonas do Senador Eduardo
Braga mesmo nos estamos a reconstruir duas pontes que recentemente cairam. Estamos enfrentando esse desafio.
Proximo.

Af tem vé&rias obras que foram retomadas. Eu queria passar todas elas, Eduardo, mais adiante e dividir essa apresentacéo
com os Senadores, que podem ol har e, depois, agente pode trocar informagdes sobre elas. Mas ai tem umaimportante: a
gente retomou 495 contratos de obras novas ou de manutencg&o, que estavam ou 100% parados ou andando com vel ocidade
aquém danecessidade do cronogramafisico-financeiro daobra. Ou seja, umaobrade cem quetemtrintaparacadaanoteria
gue terminar em trés anos e alguns meses. SO que essas obras nunca tém a necessidade do cronograma fisico-financeiro
por ano. Entdo, passa-se a ideia no Brasil de que as obras ndo terminam nunca. Mas nds retomamos 495 contratos e
conseguimos colocé-los dentro no cronograma fisico-financeiro das obras, o que é uma novidade nesses Ultimos anos
no Brasil.

Proximo.

Também temos a manutencdo rodoviéria. S8o desafios, ndo €? Sdo 15 mil quildmetros de rodovias federais em condicéo
ruim ou péssima; somente em 2022, o patrimonio rodoviério brasileiro foi depreciado em 16 bilhdes. Entao, isso € o que
eu chamei de gap dainfraestrutura, depreciacdo maior do que investimento.

Proximo. Passando mais rapido.

Ha uma série de obras de manutencéo que estamos fazendo: a BR-343, no Piaui, Marcelo; a 174, no Amazonas, Senador
Eduardo, de que j4 comegamos a derrubar asfalto e esta vivendo momento de muita dificuldade, especialmente naguele
trecho da reservaindigena, na divisa com Roraima. Ent&o, a gente tem acompanhado de perto.

Senador Renan, é um prazer.

E aBR-116, em Minas Gerais.

Proximo.

Essas s8o algumas fotografias que exemplificam as obras que foram retomadas naguel es contratos; aBR-101, em Alagoas
e em Sergipe, retomamos; a BR-116, na Bahia; a BR-354, no Acre; aBR-116, no Ceara.

Préximo.

N6és retomamos obras de pontes importantes. Essa é na BR-080, em Goiés; obras como a 447, no Espirito Santo; a
BR-381, em Minas Gerais, conhecida como "rodoviada morte", Senador Cleitinho, que esta ai ho pipeline de concessdes
e certamente estara entre os proximos trés leil8es. A iniciativa privada agora, certamente, vai ter éxito, porque tem 60km

em que teve a duplicacdo concluida com recursos publicos, o que vai facilitar a viabilidade. Mas temos obras no Rio
Grande do Sul, em Roraima, em Santa Catarina, em Sergipe...

Préximo.
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Obras de concessdes. essa € a parte em que eu trato do investimento privado aqui. S0 0s investimentos feitos pelas
concessionarias. Entdo, tem muitas obras sendo realizadas no Brasil, e 0 nosso desafio € intensificar essas obras.

Segundo a CNI, no ano passado, o Brasil investiu cerca de 8 bilhdes em rodovias; precisa chegar a aproximadamente 15
para somar com os 15 ou 20 do Governo, e a gente suplantar aquele investimento anterior, para a gente voltar ater um
investimento maior do que teve em 2014.

Préximo.

Temos obras ferroviérias importantes. Neste primeiro semestre, seré concluida, finamente, a Ferrovia Norte-Sul, que foi
iniciada no Governo Sarney, transpds todos esses Governos até agora. Senador Conficio, pela primeira vez na histéria
do Brasil, umalocomotivavai sair do Porto de Itagui, no Arco Norte, e vai conseguir chegar ao Porto de Santos, em S&o
Paulo, que € muito importante para o pais. Estamos tocando a Transnordestina, mas temos desafios a serem resolvidos,

especiamente o braco de Pernambuco, e o préprio Presidente tem tratado diretamente sobre essa questdo. Temos a Fiol,
gue € uma ferrovia que estd em construcdo na Bahia.

Infelizmente, no ano passado, o Brasil sd investiu em R$100 milhdes em obras proprias deferrovias, o que é muito pouco.
Dizer isso ao Senado Federal éimportante. Cem milhdes de reais em ferrovias, Senador Wagner, se agente for fazer agui
uma conta muito bésica para colocar R$10 milhdes por quilémetro ferroviario em obra feita, R$100 milhdes significam
gue, no ano passado inteiro, foram executados dez quilémetros de ferrovia, ou sgja, € muito aguém do desafio de um pais
continental como o Brasil.

Neste ano, 0 Nosso orgamento para obras proprias de ferrovia, Senador Renan, Jorge, que gsté ai e conhece bem isso, e
Leonardo Ribeiro também, é de 600 milh&es, ainda muito aquém da necessidade do pais. E 6bvio que obras ferroviarias
tém amaior parte do seu capita einvestimento privados, mas € importante o Brasil também ter alguma condi¢do de fazer
parcerias publico-privadas.
Proximo.
Proximas entregas: a duplicagdo da 470, no Rio Grande do Sul, que esta em obra de Navegantes a Indaial, vamos ter
entregaagoraaindaantes doscemdias- cem dias sdo até 10 de abril, sO paraagenteilustrar nacabega, essas sdo as entregas
até dez de abril -; a duplicacdo na 116, também no Rio Grande do Sul, de Camagué a Cristal - eu estive recentemente
l4-; aduplicacdo...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR.RENAN FILHO - Estderrado ai, Santa Catarina, exatamente, de Navegantes alndaial. Muito obrigado, Senadora.
Eles colocaram ai Rio Grande do Sul.

A duplicacéo da BR-101, em Sergipe, |4 em Maruim - o Presidente esteve |a recentemente retomando a obra, ja vamos
ter umaentrega dentro dos cem dias -; a duplicac&o de 16km na BR-135, no Maranho, de Bacabeira a Santa Rita; vamos
entregar também, nesses cem dias, a duplicacdo da BR-428, em Petrolina, na saida para Recife e vamos também iniciar
uma obra muito importante em Petrolina, dando sequéncia a obra; vamos também entregar...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. RENAN FILHO - Saida para o Piaui. Exatamente, Senador Marcelo. E naguela demanda em que o Senador
Fernando Bezerra e vocé trabal haram bastante no ano passado.

A duplicacdo daBR-101, lanotrecho ali de S&o Miguel dos Campos, que esta com um acidente, nés vamos entregar 8kme
corrigir umadessas emergéncias que ocorre no meu estado, um deslizamento; o Anel Viario de Jatai, que é umaobramuito
importante para o Estado de Goiés, esta quase pronto, Senador Kajuru - vamos entregar também dentro dos cem dias, até
10 de abril. Estou combinando com o Governador Caiado, falei com ele recentemente e com o Vice-Governador também
evou avisar abancada federal paraquem desgjar estar presente; a487, no Parana, esta pronta, essa que é umaduplicacdo
da Boiadeira, laem Santa Elisa- obra esta 100% pronta, nds ja vamos entregar também agora; e a pavimentagéo da
432, em Roraima, de Canta até Novo Paraiso.

Proximo.

Aindatemos outras entregas importantes nesses cem dias. Uma é a ordem de servico da BR-235, que € atravessia urbana
de Juazeiro a Petrolina, uma obra muito emblematica no Nordeste brasileiro. Essa ponte ficou conhecida como a Ponte
Picolé. A pontefoi duplicada, Senador Eduardo, mas, na cabeceira da ponte, elaestreita. O Senador Wagner estarindo ali

porgue ele conhece bem, foi Governador da Bahia. E o Presidente, na minha primeira reuni&o, Senador Wagner, tratou
dessa questéo e disse que fazia questdo de resolver isso, porque ndo tem sentido duplicar uma ponte e uma parte da
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duplicacéo ndo ser feita, 0 que estreita, cria um funil. Ela é conhecida |4 na regido como Ponte Picolé. A gente vai dar
ordem de servico para essa travessia urbana de Juazeiro, na Bahia, e também em Petrolina.

A conclusdo da recuperagdo da BR-290, a Ponte de Uruguaiana, na divisa com a Argentina, que € um dos principais
entrepostos comerciais do Brasil - em terra, € o maior. Estd sendo 100% recuperada, e nds vamos entregé-la em breve.
A revitalizagdo de 625km em concessoes e revitalizagdo também da BR-163, no Mato Grosso e no Pard, da Via Brasil,
de 375km, que também foi uma concessao.

Préximo.
Este € um dado muito interessante: nds langamos neste ano no Eixo 2 do Plano de 100 dias, que era salvar vidas, um
trabalho com o Ministério da Justica, e os acidentes na operacdo Carnaval tiveram queda.

Queria registrar aos Senadores um outro ponto muito importante, que humaniza a agenda da infraestrutura: o Brasil é
0 terceiro pais onde mais se morre no transito no mundo. Essa é uma agenda que precisa ser enfrentada - precisa ser
enfrentada -, e agente esta tentando, na Senatran, criar uma agenda, chamar a atenc&o paraisso. A maior parte das mortes
nado ocorre nas rodovias federais, amaior parte ocorre dentro das cidades, especialmente nas cidades médias do Brasil e
especiamente nas cidades que usam muitas motos. O Nordeste colabora bastante com isso. Entdo, € uma agenda muito
importante para todos nés.

Préximo.

Proximo.

Esse foi o Eixo 3, as medidas para 0 escoamento da safra. Eu queria dizer as Comissdes de Infraestrutura e de
Desenvolvimento Regional que o Brasil esta a escoar, de janeiro até o fim de abril, uma safrarecorde. O terceiro pais que
mais produz gréios do mundo esta neste ano a escoar uma safra recorde. Por isso, nés fizemos uma série de agdes com o
Ministério da Agricultura, com o Ministério de Portos e Aeroportos, com o Ministério da Defesa. Estdo ali os Ministros
Carlos Favaro e Mércio Franga, de Portos e Aeroportos, naguela imagem junto comigo porque nos trabalhamos juntos
e, ao final de abril, teremos escoado safra recorde com um nivel de problemas menor do que em anos anteriores. Mas,
certamente, ainda escoamos a hossa safra com um custo muito grande, muito maior do que em outros paises do mundo.

E um dado interessante de que se fala muito na infraestrutura € que custa mais para a produgdo naciona tirar a safra da
fazenda até o porto do que do porto paraa China - esse € um dado muito interessante -, ou do porto para o resto do mundo.
A China é um dos custos mais caros, mas para o resto do mundo todo também, obviamente.

Entdo, esse é um grande desafio. A gente precisa cada vez mais colocar a producéo em ferrovias, melhorar as nossas
rodovias, retirar pontos de estrangulamento, retirar carga de estrada, 0 que obriga manutencdo mais elevada. Essa é uma
tarefainexoravel e ndo se faz sem investimento, porque s coisas incongruentes querer ter um pais mais competitivo, um
pais mais moderno com uma politicafiscal que ndo garante nenhum investimento. O grande desafio e aengenhosidade que
0 Ministro Haddad vai precisar apresentar ao Brasil e a0 mundo... Essapoliticafiscal ndo é sé parands, elaé parao mundo
inteiro, porque ela precisa garantir confianga em quem no mundo tem dinheiro e topa financiar o nosso endividamento.
E certamente esse financiamento ndo é sd do povo brasileiro, ele € um financiamento do mundo inteiro. Ent8o, precisa
garantir confianca em todo mundo. E o desafio, a engenhosidade é como garantir recursos para investir nesse ambiente
gue impde contengdo de gastos.

Eu tenho dito ao Ministro Haddad que € por isso mesmo que a gente tem um Ministro da Fazenda competente como ele
e ha uma grande expectativa sobre as suas decisdes, porque esse € o tamanho do desafio que nds vamos enfrentar, ter
um investimento sustentavel no tempo.

Ai sBo as emergéncias, de que jafalei - mais de cem emergéncias. A gentejaliberou...

Eu coloquei esse quadro ai porque um dos pontos em que interagimos muito com o Senado Federal e com a Camara dos
Deputados é exatamente a emergéncia. Quando ocorre uma emergéncia, imediatamente o Parlamentar daquela regido é
acionado, ndo é? A gente faz umainteracdo muito ampla. Eu queriadizer que estamos inteiramente a disposicdo em todas
as areas do ministério. Nos tivemos 125 emergéncias, e a gente tem cem que foram liberadas totalmente, 21 que estéo em
liberacdo parcial, ou sgja, das 125, 121 foram liberadas total mente ou com liberac8o parcial etemos quatro que ainda estéo
em liberacdo - em liberac&o significaque ndo foi liberada ainda, porque ai em liberacdo é um eufemismo, ndo €? N&o foi
liberada ainda, como, por exemplo, uma no meu estado. Tem hora que, dependendo do tipo do acidente, ndo é moleza. A
obra de emergéncia por lavai levar, na prOpria execucdo, seis meses e ainda estd em fase de solucéo de engenharia.

(Intervencéo fora do microfone.)
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O SR. RENAN FILHO - O Acre também esta com uma emergéncia na BR-364. Esta muito chuvoso e a BR esta com
emergéncia.

Préximo.

Volta um pouquinho.

Tem o Acre, que estd com problema. Tem a 174, que esta com problema.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. RENAN FILHO - Na 319, teve duas quedas de pontes, em que nés ja estamos trabalhando para reconstruir;
inclusive, improvisadamente, colocamos uma balsa. Imaginem os senhores: o cidaddo vem numarodoviade terra, e, para
atravessar o local onde havia uma ponte, Senador Veneziano, que caiu no ano passado, a gente colocou uma balsa. Ai
eleval e passanabasa- o Lider Eduardo esteve & falando comigo -, sb que o rio € navegavel também. Os rios do norte
do pais sdo estradas, sdo hidrovias. O rio é navegavel. Mas qua é o problema? Quando vocé coloca a balsa, sO passa
carro. Depois tem quetirar a balsa para voltar apassar o barco. Vocé imaginaaméo de obra que significaisso, mas essa
€ arealidade de um pais em que a depreciacdo € sempre maior do que o investimento. Entdo, a cada ano, a qualidade da
infraestruturavai piorando. E ponte é assim: se néo hamanutencdo, um diaelacai. 1sso éinexoravel . Se vocé constroi uma
ponte e passa anos afio sem dar manutencdo, uma certeza é absoluta: um dia€elacai, elando suporta para sempre. 1sso esta
acontecendo. N6s tivemos cem, resolvemos amaior parte, mas tem algumas que chamam a atencdo, que saltam aos olhos.

Uma outra de que eu queria aproveitar aqui a audiéncia das Comissfes de Infraestrutura e de Desenvolvimento Regional
paratratar €a277, no Parand, umarodoviafundamental que liga Curitiba ao Porto de Paranagud, em que também teve um
acidente. Ela esta entre aquelas que nés jaliberamos parcialmente, mas é umaliberacdo parcial de umarodoviavital para
0 escoamento da producdo de um estado que bate recordes sucessivos de producédo agricola, que é o Estado do Parand, e
de acesso a0 Porto de Paranagua, que é um dos portos com maior capacidade de exportar no planeta. Entéo, coisas como
essas sdo desafios grandes.

Proximo.
Ali, 0 quinto ponto sdo as concessdes.

Eu queriafalar muito rapidamente das concessdes que estdo vindo ai no pipeline.

Proximo.

Os dois|lotes de concessdo do Parana estdo bem avancados - nés estamos na fase final de didlogo com o Governo e com o
Parlamento também. A BR-381, em Minas Gerais, como coloquei, no trecho de Belo Horizonte a Governador Valadares,
e a BR-040, do Rio a BH, também estéo estruturadas. A BR-364 - Senador Conf(icio, conversamos bastante sobre ela -,
gue é umaartériafundamental que liga o Centro-Oeste ao Norte do pais, cortando todo o Estado de Rondbnia e chegando
ao Acre, onde 0 Senador Peteco disse que hdum isolamento, no meio do estado, que ndo permite que as pessoas cheguem
até o extremo norte do pais e a divisa com 0s nossos paises vizinhos. Trés lotes do Corredor Centro-Norte: na BR-364,
em Goias e em Mato Grosso; na BR-174 também; na BR-060; e na BR-452, que € um corredor muito importante para
a exportacdo no pais. O corredor do Rio Grande do Sul, que sdo as BR-116, BR-290, BR-158 e BR-287, também esta
bem avancado. E nés temos outros 18 projetos em estruturacdo, pelo BNDES e pelalnfraS.A., de concessdes. NGs vamos
trabalhar nas duas frentes. O Governo entende que é importante conceder o que ha viabilidade econdmica para tanto,
porgue vocé concentra os seus esforcos onde néo héa condicdo de ainiciativa privada, por meio de cobranca de pedagios,
garantir amanutencéo. Entéo, esse € um modelo utilizado no mundo inteiro, e o Brasil também vem avancando. A gente
jatem quase 15 mil quilémetros concedidos, e a tendéncia €, ao longo dos proximos anos, chegarmos a de 20 a 25 mil
quilémetros de concessdes.

Proximo.

Esse é 0 eixo ferrovidrio. Para a atrag8o de investimento privado, a gente vai concluir a Ferrovia Norte-Sul, esse é um
investimento privado; dar continuidade as obras da Fiol -; aFiol |1 estd sendo tocada com recursos publicos, mas a gente
entende que é necessario fazer uma concessdo da Fiol, quem sabe, criando um corredor Fico/Fiol, que é o corredor que
liga o Centro-Oeste brasileiro, integra Norte e Sul e garantira a exportacdo de parte da producdo do Brasil central pelo
sul da Bahia, um investimento muito importante. NOs estamos estruturando uma concessao privada. E a Transnordestina,
gue é tocada pelainiciativa privada com funding oferecido pelos bancos publicos, especialmente o Banco do Nordeste e
também o Fundo Constitucional do Nordeste, que estrutura esses investimentos.

Nos temos também ali o Fico/Fiol, como eu falei, e os estudos para as prorrogacoes e renovagdes das concessdes ja
redlizadas. A FCA é uma muito importante. A Rumo Malha Sul é outraimportante. Temos os estudos para a concessao
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da Ferrogréo - a Ferrogréo estd momentaneamente parada no Supremo Tribunal Federal e precisa de uma decisdo do
Supremo Tribunal Federal paraavancar.

Sobre arevisdo do Marco Regulatério de Ferrovias, eu queria dizer ao Senado Federal que foi um avango muito grande.
Quero parabenizar pelo trabaho, especialmente, 0 Senador Jean Paul, o Senador José Serra, ampliando também para
todo o0 Senado Federal, que ofereceu um marco regulat6rio mais moderno ao Brasil para ferrovias. Entretanto, a gente
ainda precisa se debrucar sobre duas questdes: os vetos presidenciais e a necessaria regulamentagéo de alguns pontos da
lei. Vamos tratar disso ao longo deste semestre deste ano, inclusive estabel ecendo diretrizes claras para as autorizacfes
ferroviérias, que sdo um avanco legislativo, mas precisam ser mais bem iluminadas.

Préximo.
Vamos |4

Senadores, estd bem pequenininho ali, porque sdo tantas coisas... Eu queria perguntar aos senhores se os senhores desgjam
gue eu fagaregiona mente umaexplanagdo no sentido horério, comecando ali, no zero minuto, erodando até os 60 minutos,
para a gente dar uma olhada regionalmente, falando aqui de obras importantes no Brasil, porque sdo muitas obras que
estao em andamento, mas eu acho que valeria a pena, ja que a gente esta aqui, fazer umaleitura.

Por exemplo, no Par4, na BR-316, nds estamos com uma obra importante, de Castanha ao acesso & Salindpolis. E uma
obra muito demandada pelo Senador Jader Barbalho.

No Maranho, n6s temos uma obra de duplicacdo da BR-135, |&a em cima, de Bacabeiraa Miranda do Norte.

Nos temos, Marcel o, uma obra que é importante para vocé - na verdade, duas. Uma € o contorno de Teresina, com cinco
viadutos, muito importante para o Estado do Piaui, e também outra obra, de Teresina a Demerval Lob&o e de Teresina
a Altos, e o rebaixamento da Ladeira do Uruguai.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. RENAN FILHO - Essa é de duplicagdo. S&o obras muito importantes.
A obra de duplicacéo de Caucaia ao Pecém, naBR-222, no Ceara.

A travessia urbana de Tiangug, também no Ceara, é uma obra muito importante. Eu estive conversando sobre essas de
Tiangua e de Caucaia ao Pecém com o Senador Cid Gomes.

Também temos a BR-316, Marcelo, no Piaui, de Teresina. E uma duplicagio de Teresina a Demerval Lob&o, obra
fundamental.

No Rio Grande do Norte, temos adequacdo e duplicacdo, Senadora, da Reta Tabajara, que finalmente vamos terminar. Eu
assumi um compromisso com a Governadora, com a senhora e com toda a Bancada do RN de terminar essa obra até o
final de abril e comecar a obra sequente, paradar continuidade aos trabalhos no RN.

Temos aadequacdo de Cabedel 0 a Jodo Pessoa, Senador Veneziano; de Campina Grande & Farinhatambém, aduplicacdo
de Campina Grande a Farinha. De Cabedel o a Jodo Pessoa € uma triplicagdo, uma obra muito importante para a Paraiba.

Temos umaobrafundamental para Pernambuco - estaali o Senador Dueire, do nosso partido, do MDB - que éafinalizacdo
da duplicacéo de Caruaru a Toritama, e a Pdo de AgUcar.

Queria colocar que a BR-104 esta em estudos, Senador, para ser duplicada no Nordeste inteiro. Ela € uma artéria
fundamental para desafogar a BR-101, uma artéria que liga, Marcelo. Depois da conclusdo da BR-101, o Brasil precisa
duplicar a BR-104, porque ela liga Macei6, passa por Unido dos Palmares, uma cidade muito importante em Alagoas,
passa por Caruaru, passa por Toritama e por aguele complexo de vestuario, 0 complexo do vestuario de Pernambuco,
passa por Campina Grande e chega a Lajes, no Rio Grande do Norte. E uma estrada que tira, pelo interior, boa parte
do fluxo da BR-101, retirando das capitais um fluxo desnecessario, que ndo estava indo paralg, e facilita, por exemplo,
obras também fundamentais, como o contorno do Recife, como o contorno de Jodo Pessoa, que sdo obras estruturantes,
0 anel metropolitano de Macei 6, todas €las necessérias, justamente porque o fluxo roda por essas cidades. A duplicacdo
da BR-101, em Sergipe e na Bahia; aduplicacdo de Petrolina, saida para o Recife, que € uma obrafundamental, que esta
finalizando agora, e nds vamos inaugurar. Entdo, eu ja passei por algumas dessas obras. Esse mapa tem todas essas obras
distribuidas regionalmente no pais.

Queria passar para outraregido ali: Centro-Oeste, Sul e Sudeste. H4 uma série de obras importantes e estruturantes que
estad em andamento. Eu tenho me reunido com todas as bancadas do Brasil. Praticamente jarecebi todos os Governadores,
0s Senadores, alguns mais de uma vez, com muita felicidade, porque sdo obras fundamentais, e que agora, de maneira
alvissareira - sabe, Senador Marcel0? -, as pessoas estdo acreditando que véo adiante. Ent&o, eu estou me esfor¢ando para
gue essa esperanga ndo se perca no curto prazo.
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O SR. MARCEL O CASTRO (Bloco Parlamentar Democracia/MDB - PI. Fora do microfone.) - Este ano esta garantido.
Nés temos que garantir 0s proximos.

O SR. RENAN FILHO - Este ano acho que esta quase garantido, Marcelo. A gente tem que... A esperanca tem que ser
sempre acalentada, ndo €? Ent8o, este ano esté garantido, mas para os outros anos hd uma discussdo importante a ser feita,
até porque obra de infraestrutura... Eu digo sempre assim que, as vezes, as pessoas querem muito rapidamente, e eu sou
um sujeito acelerado, eu quero tentar fazer as coisas também, mas obra de infraestrutura ndo é igual a pipoca de micro-
ondas, que a gente coloca e depois, pa-pé& pa, em cinco minutos, esta pronta. Obra de infraestruturaleva, pelo menos, trés
anos, dois anos no minimo; se for pequenininha, dois anos; e de trés anos exige trés orcamentos diferentes.

Eu disse, em outro dia, que a PEC datransi¢do ndo pode representar um voo de galinha na capacidade de investimento do
pais, e nds sermos aprisionados novamente pelo enforcamento dos investimentos que promoveu o teto de gastos. Acho
gue essa é a discussdo mais importante do Parlamento brasileiro no semestre.

Af estdo as duplicagdes, as pontes e as travessias do Centro-Oeste, do Sudeste e do Sul do pais.

A frente, tem um so de pavimentagio no Norte e também dividido no Centro-Oeste, no Sudeste e no Sul do pais. S6 de
pavimentagdo, s8o muitas obras. Se eu fosse ler todas agui, eu iriatornar muito mais enfadonha do que eu jatenho tornado
esta reunido da Comissao.

Queriaregistrar ao Senado Federal - e eu presumo que esse ponto € muito importante - que nds temos no Brasil muitos
desafiosambientais, e esses desafios ambientai s precisam ser col ocados, precisam ser suplantados, obviamente respeitando
o0 desenvolvimento sustentavel. Ninguém quer obra que imponha o desmatamento daregido, mas fica cadavez mais claro
gue as popul acBes de regiGes mai s remotas ou de capitaisimportantes precisam de algumas obras. Por exemplo, aBR-319,
no Amazonas, éumaBR quejafoi asfaltadae voltou aser umaestradavicinal, como agente chama, com o leito em barro.
Manaus € a sétima capital do Brasil e € aUnica capital do Brasil que ndo tem ligacdo por asfalto.

Ent30, isso é uma coisa que precisa ser enfrentada. E um anseio de toda a classe politica do Amazonas - toda. Eu tive a
oportunidade, Senador, me permita, eu sei que é 0 seu estado - aexpressao do Senador Eduardo Braga é até umaexpressao
ali de tristeza a0 me ouvir falando sobre isso aqui no Senado Federal -, e nés vamos enfrentar o desafio de voltar a ter
Manaus ligada por asfalto.

Eu fui agora recentemente Governador de Alagoas. Acho que os Senadores sabem disso. Alagoas ainda tinha algumas
cidades sem ligagao por asfalto, cidades menores obviamente, mas nds universalizamos a ligacdo por asfalto em todas as
cidades do estado. 1sso representa uma transformacdo muito grande para as pessoas de uma pequena cidade. Ai os Srs.
Senadores e as Sras. Senadorasimaginem o que significaa sétima capital do Brasil ndo ter ligagcdo por asfalto. Certamente
€ um drama para quem vive la. As pessoas hao podem pegar o seu veiculo e ir para outro estado, porque vao ter que
enfrentar um périplo numa estrada que néo permite condi¢cdes minimas de trafegabilidade.

O Dnit, Senador, vai comecar aqueles 7km. Esta ali o Diretor-Geral, que me disse que, essa semana, ele finaliza aquele
acordo para a gente comegar aqueles 7km iniciais. Eu tratei especificamente dessa obra com o Presidente Lula, fazendo
esse relato também. E vamos tocar isso.

Ali tem alguns desafios ambientai s que eu gostaria de compartilhar com os Senadores para contar com a colaborac&o do
Parlamento brasileiro no sentido de encontrarmos saidas para obras importantes - essa 319, no Lote C; a pavimentagéo
do trecho do meio, que também é um desafio na 319; a pavimentacdo de um trecho remanescente em Taguatinga, no
Tocantins; a BR-135, na Bahia, que é a pavimentacao de S&o Desidério a Correntina, uma estrada importantissimaali no
Oeste Baiano em que a gente tem cavernas e, por conta disso, ndo conseguimos avancar. Para que os senhores tenham
nogao do que significa o desafio, sobre esse trecho jafoi escrito umatese de doutorado na area ambiental parasejustificar
aconstrucdo daobra. E aobra, nessetempo inteiro - o sujeito resolveu fazer umatese de doutorado -, ndo andou, Marcelo.
Entdo, a tese de doutorado diz que ndo ha esse impacto esperado, mas nds ndo conseguimos avancar. Entéo, coisas como
essa sd0 importantes de ser serem ditas. A pavimentacdo de Cocos a divisa com Minas Gerais, na Bahia, também é um
desafio; a BR-135, em Minas Gerais, de Manga a Itacarambi. A BR-101, no Espirito Santo, |a em Sooretama, que € uma
duplicacédo, também esta com um desafio grande ambiental.

E ai finalizo, Senadores, colocando-me a disposi¢do para conversar com os senhores sobre todas acoes.

Mas quai s s80 0s proximos passos, desafios e qual € anossaagenda? Eu queriadizer que é muito importante parao Brasil...
Eu sou Ministro da &rea da infraestrutura, ndo da &rea econdmica, mas € fundamental que nds tenhamos um arcabouco
fiscal que assegure recursos necessarios para o desenvolvimento da infraestrutura. E fundamental também a reversio da
trajetdria de piora da maharodoviéaria, acontecida nos Ultimos anos, pelo incremento de investimentos.
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N6és vamos retomar, intensificar e concluir as obras inacabadas, notadamente nos corredores de escoamento, eixos de
integracdo nacional etravessiasurbanas; e estabel ecer, apartir do Plano Nacional deLogistica(PNL), acarteirade projetos
para execucdo futura.

Eu acho que um tema que o Parlamento brasileiro precisa discutir € se vai ter mais recurso, Lider Eduardo, Senadora
Zenaide, Senador Kajuru. Vamos eleger com clareza os projetos para a gente garantir duas coisas. primeiro, qualidade
dos projetos eleitos para receber osinvestimentos; e, por outro lado, mais recursos para esses projetos, para evitar aquela
discussdo de que 0 recurso vai para coisas que ndo sao importantes, e isso ndo impulsiona o desenvolvimento do pais. Eu
acho que esse € um mecanismo que aplaca um pouco os animos do mercado, ao saber o que sera feito com os recursos
a serem disponibilizados. Eu acho que isso é uma coisaimportante.

Ampliar concessdes, efetivar parcerias publico-privadas e prorrogagdes anteci padas, primando pelavantajosidade ao pais.

Fortalecer e capacitar o corpo técnico do Ministério dos Transportes e de suas vinculadas, valorizando a gestéo e a
governanca dos investimentos.

Reforcar o papel dalnfraS.A. como empresa de exceléncia em plangjamento e estruturacéo de projetos.
Aprofundar didlogo com 6rgdos de controle no sentido de repactuar contratos de concessdes desequilibrados.

Eu queria agradecer aqui, no Senado Federal, a parceria que tenho tido com outros érgéos de fiscalizagdo do préprio
Governo, com o Tribunal de Contas da Unido, porque isso nos tem garantido avancar numa agenda de controle da
integridade e dar solugéo para problemas antigos que travam a infraestrutura nacional. Acho que essa € uma agenda que
também precisara ser percorrida para viabilizar novos investimentos em concessdes ja existentes.

Deixem-me dizer uma coisa aos senhores, muito rapidamente, porque € importante: se nds ja concedemos 15 mil

quilémetros e queremos enfrentar o desafio de conceder mais, € natural nés observarmos que o que jafoi concedido, em
tese, tem mais viabilidade do que o que viraaser concedido. Primeiro, é concedido o que tem mais viabilidade. Ora, seja
foi concedido o que tem mais viabilidade e ns temos muitos problemas, €imperioso que agente resolva esses problemas,
porque |4 estdamaior capacidade de investimento, estdo as principaisrodovias do pais, asmaisrentavels, ascom maisato
fluxo, nas éreas com maior renda per capita brasileira. Entdo, agente precisater uma agenda de solugao pararelicitagoes,
de reequilibrio de contratos, que tragam investimentos de curto prazo parao pais. 1 sso, associado ao novo arcabouco fiscal

eanovareformatributaria, certamente gjuda adestravar ainfraestrutura e gjudaa economiaavoltar acrescer. Entdo, esse
€ um tema que nds vamos precisar discutir com o Tribunal de Contas da Unido e com o Poder Legidativo para verificar
se a gente tem como estabelecer uma nova governancga, se a gente precisa de legislagdo especifica e qual caminho nés
vamos precisar percorrer paratentar destravar esses investimentos.

Vamostrabal har paraaperfeigoar os normativos existentes, osmarcosdeferroviae delicenciamento ambiental. O Governo
desgja discutir esses dois temas para moderniza-los.

Implantar obras de seguranca viéria - esse € um tema também muito importante, que eu queria dividir com o Parlamento
-, construcdo de terceiras faixas, eliminacdo de pontos criticos e implantacdo de areas de escape. Vejam os senhores: 0
Dnit nunca tinha construido uma érea de escape para caminhdo em declive acentuado. Isto é uma coisa fundamental:
com a perda de freio, o sujeito tem onde se salvar. NOs vamos entregar a primeira agora, mas essa sera uma politica de
implantacdo dessas areas de escape que 0 mundo inteiro faz; ainiciativa privadajafaz nas concessdes, mas o Dnit nunca
tinhafeito, vai fazer a primeiraagora. Salvar vidas eu acho que também € um caminho importante.

Implantar uma agenda do Senatran. A gente vai discutir neste Maio Amarelo todas essas agdes de desburocratizagéo, de
simplificacéo, de protecdo avida, que € uma agenda muito conectada com a Secretaria Nacional de Transito.

Proximo.
Essa era a apresentacao.

Eu queria, Senador Confucio, Presidente da Comissao de Infraestrutura; Senador Marcel o Castro, Presidente da Comisséo
de Desenvolvimento Regional, nas pessoas dos senhores quero fazer um agradecimento e dizer que eu estou aqui a
disposicdo dos Senadores para que a gente possa discutir as questdes da infraestrutura nacional, com muita alegria e de
maneiraprodutiva, paraque agente possaconstruir um trabalho capaz defazer o Brasil avancar, retomando investimentos,
melhorando a qualidade de transporte no Brasil, garantindo inclusdo, desenvolvimento regional e garantindo aintegracéo
nacional, que eu acho que é o papel principal do Ministério dos Transportes.

O Presidente Washington Luis disse |a atrés uma vez, antes ainda de Getulio Vargas chegar a Presidéncia da Republica,
mas bem préximo, que governar naquele momento eraabrir estradas porque o restante vem apartir delas. Essaéumafrase
muito forte, que eramaisverdadeiranaguel e Brasil daguele momento do que no Brasil de hoje, mas segue sendo verdadeiro

13/46



Reunido de: 21/03/2023 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

gue, ao abrir umaestrada, a gente abre uma porta para o desenvol vimento, porque, por onde passam amotaocicleta, o carro,
0 Onibus e 0 caminhao, passam também a geracéo de emprego, de oportunidades e de desenvolvimento para o pais.

Acho que por isso é importante a gente val orizar essa agenda do Ministério dos Transportes.
Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Obrigado.

Muito bem. Vocés viram uma apresentacdo do ministro muito didética, muito realista, cirdrgica, mostrando a realidade
dramética do sistema de transporte do Brasil.

NOs temos aqui inscritos para perguntas os Senadores Eduardo Braga, Kajuru e Veneziano, no primeiro bloco.

Como tem muitos inscritos e nds deixamos livre o tempo do Ministro Renan Filho para apresentar claramente a situag&o,
o diagnéstico real das rodovias, ferrovias e hidrovias brasileiras, neste primeiro bloco eu gostaria de objetividade nas
perguntas para ndo delongar muito.

Algumas Comissfes estdo esperando a nossa Comissdo aqui - ali fora. Todos nds pertencemos a duas ou trés Comissdes
aqui no Senado e somos chamados pel os Presidentes para dar presenca porque hé votacso.

Depois, nés temos os Senadores Jaime Bagattoli, Esperidido Amin - alguns j& sairam - e a Senadora Zenaide.
No terceiro bloco teremos os Senadores Dr. Hiran, Cleitinho e Sérgio Petecao.

E, por dltimo: Senadores Jayme Campos, |zalci Lucas, Margareth Buzetti, Alan Rick e Chico Rodrigues.
Ent&o, vamos iniciar primeiro agradecendo a belissima apresentacéo do Ministro Renan Filho.
Eu passo a palavra ao primeiro Senador afazer perguntas, Senador Eduardo Braga.

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco Parlamentar DemocracialMDB - AM. Parainterpelar.) - Presidente Conflicio Moura,
nosso Presidente Marcelo Castro, eu queria comecar cumprimentando V. Exas. pela iniciativa desta reunido com o
eminente Ministro Renan Filho. Creio que estareunido foi de umaimportanciamuito grande, primeiro porque tratamos do
temainfraestrutura de transporte com o aspecto do desenvolvimento regional, segundo porque o Ministro Renan Filho fez
um retrato real dasituacdo dainfraestruturade transporte do pais e um diagndstico de como se encontraessainfraestrutura.
Eu queria cumprimenta-lo, Ministro, porque V. Exa., a0 apresentar esse diagndstico, mostra algumas situacdes que eu
gostaria de destacar. A primeira é sobre a &rea de concessdes, a minha regido, a Regido Norte, ndo tem concessdo de
rodovia. Entdo, eu fico muito a vontade para poder falar. Nenhuma das relicitagdes avancou, exatamente na regido em
gue nds temos as rodovias com a maior viabilidade econdmico-financeira das rodovias e onde ha a maior possibilidade
de investimento privado nessas rodovias. Ora, é 6bvio que esse € um dos principais problemas a serem resolvidos. E V.
Exa. colocou muito bem. Essa € uma questdo que estd sendo tratada com o Tribunal de Contas da Unido, e o Parlamento
deverater que colaborar muito provavelmente com o marco legislativo, legal para auxiliar o ministério.

Entdo, uma colocagdo que eu gostaria de deixar para que V. Exa. possa talvez aprofundar € com o que poderiamos
contribuir, talvez a Comisséo de Infraestrutura possa aprofundar, no marco legal para que possamos dar uma resposta,
porque, Presidente Conflcio, imagine que nés temos algo como talvez 4% ou 5% das rodovias concedidas, em processo
derelicitagdo haalguns anos, e nés ndo avancamos nas rodovias mais ricas do pais. E isso € um dos principais gargalos da
infraestrutura. 1sso ndo depende de arcabouco fiscal, isso ndo depende de recurso publico, isso depende de uma vontade
politica do pais de acabar com o escandalo. Portanto, eu quero aqui destacar essa afirmacao feita pelo Ministro Renan
Filho.

A segunda colocagdo que eu quero fazer tem caracteristicas regionais. Ministro, a situagdo das BRs na Regido Norte
€ cadtica. No meu estado, a BR-174, no inicio deste ano, estava praticamente intransitavel. Eu tenho que comegar
agradecendo a V. Exa. porque V. Exa. deu determinagdes para que o Dnit pudesse emergencia mente fazer um trabalho
de ages imediatas, de enrocamento, etc. para que ela pudesse ter o minimo de condi¢ado de trafegabilidade. No entanto,
se ndo houver uma acdo de recuperacdo dessarodovia, vai acontecer com a 174 o que aconteceu com a 319.

Quando eu erajovem, eu pude trafegar na 319 asfaltada. Hoje nds vivemos um drama, ha pel o menos 20 anos, paratentar
voltar aasfaltar aBR-319. E se nds ndo recuperarmosa 174 - e ai dependemos da érea de planejamento e projetos do Dnit,
gue precisa imediatamente fazer com que nds possamos ter um contrato de recuperacdo e ndo um contrato, entre aspas,
gue € chamado de "pato", especificamente na 174 -, nés teremos problemas.

A questépo da BR-319, Ministro, chegou ao cimulo de ela ser transferida, para que o Dnit de Ronddnia administrasse a
BR-319 dentro do Estado do Amazonas. Portanto, asegunda colocagéo épedir aV. Exa. quea319 volte aser administrada
pelo Dnit do Amazonas, porque a situagéo é tdo dramatica, Ministro, que hoje nds tivemos que acionar a Antaq porque
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faltou combustivel no transporte da travessia da balsa ontem - na travessia da bal sa de uma dessas pontes que desabou. E
umasituacdo realmente dramética. E eu quero aqui agradecer o empenho que V. Exa. tem tido com relagdo aessa situagao.

As BRs ndo se resumem a 319 e a 174: nds temos a 230, que também tem dificuldades; n6s temos dificuldades na 317,
na 307; ou sgja, as BRs da Amazonia foram simplesmente abandonadas. Tem parte do Estado do Acre que foi isolada.
Ou sgja, o retrato como o atual Governo recebeu as BRs da Regido Norte é lastimavel, e eu tenho certeza que esse retrato
que V. Exa. mostrou com relagdo as BRs do Nordeste também n&o € muito diferente, ndo é? Ainda ha pouco, o Senador
Confucio ficava alegre quando ouvia que iria haver agdes também na BR no Estado de Rondonia.

Portanto, esse é um retrato que muitas vezes o Brasil ndo estava conhecendo com relagéo a situagdo das BRs da Regido
Norte, da Regido Nordeste, e que V. Exa. traz neste momento para que a gente tome conhecimento.

Eu acho que sdo dois pontos importantes. Essa questdo das concessies que estdo em relicitacdo: acho que € um escandalo
néstermos as BRs maisviéveis deinvestimento privado, que ndo dependem, portanto, de recursos publicos, e elas estarem
com problemas de investimento e nGs ndo conseguirmos destravar isso - e ai € umavontade politicaque o Ministro traz ao
Congresso. Eu acho que, através da Comisséo de Infraestrutura, nés temos como agir e encontrar uma maneira, junto com
0 Tribunal de Contas da Unido e com o Executivo, de termos um marco legal pararesolvermos essa questao e, a0 mesmo
tempo, encontrarmos mecani smos pararesgatar aguilo que o Ministro colocou com absol uta sensibilidade politica: existem
enormes populagdes ainda isoladas do ponto de vista da ligag&o rodovidria. Ter uma cidade como a cidade de Manaus
isolada da ligacdo rodoviéria hd mais de 20 anos, tendo em vista que jafoi interligada e hoje esta absolutamente isolada,
ndo cabe explicacdo, as pessoas ndo conseguem compreender. Portanto, quero agradecer e dizer da nossa esperanca de
gue, com o trabalho conjunto que o Senador Renan Filho liderard no Ministério dos Transportes, com o Presidente Lula,
com a sensibilidade de quem conhece 0 Brasil e tem essa sensibili dade da desi gual dade regional, nés haveremos de vencer
e trazer novas respostas para o povo brasileiro.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Vamos dar continuidade
a palavra dos Senadores. Antes eu gostaria de agradecer a presenca honrosa do Deputado Federal Castro Neto a nossa
audiéncia, do Deputado Edinho Bez - presente - e da Deputada Estadual de Ronddnia Taissa, todos se fazendo presentes

aqui.
Com a palavra o Senador Kajuru.

O SR. JORGE KAJURU (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPSB - GO. Parainterpelar.) - Paraser objetivo,
eu acompanho as palavras do Senador Eduardo Braga, asiniciais, sobre aagao prioritaria dos Presidentes das Comissies
Confucio e Marcelo, nossos amigos e exemplos.

Silvio Santos me ensinou, nos meus 40 anos de carreira na televisdo brasileira: amar, propagar, quem é 6timo e quem
€ ruim. Ja aproveito para dizer que o Ministro Haddad precisa melhorar e deixar de ser soberbo, até porque a soberba
precede aruina.

O prazer meu aqui é estar diante, disparado, de um dos quatro melhores ministros do Governo L ula, Ministro Renan Filho.
Minha admiracdo por ti ja é de tempo.
(Intervencgéo fora do microfone.)

O SR. JORGE KAJURU (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PSB - GO) - Assinou embaixo.
Eu vou fazer trés répidas col ocagdes sobre o meu Estado de Goiés.

Na Ferrovia Norte-Sul no Estado de Goias, Ministro Renan, ha trechos inacabados em nosso estado, especialmente na
altura do Municipio de Pameiras e outros. Diante disso, como o ministério esta acompanhando a execucado e quais agies
gue serdo empreendidas?

Segunda e penditima: a respeito do trecho da rodovia BR-060/153, meu questionamento respeitoso € em relacdo a

construcéo do novo tracado da BR-153, o contorno de Goiénia, medida importantissima para desafogar o trénsito da
capital e Aparecida. Essa obra esta nos planos do seu ministério, Renan?

Ultima: tenho cobrado e muito, sozinho, em Goias, lamentavelmente, da ANTT a fiscalizagio das rodovias federais em
Goiés, mas infelizmente os goianos vem pagando...

(Soa a campainha.)
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O SR. JORGE KAJURU (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPSB - GO) - ... um pedagio elevado sem ter,
em contrapartida, no minimo, um pavimento de qualidade. Um exemplo é a Concebra, essa pifiaConcebra, que estaapenas
tapando os buracos. O ministério poderiarequerer algo?

Concluo.

Ontem, tive uma excelente reunido com o Ministro do Tribunal de Contas da Unido Walton Alencar Rodrigues, que €
um ministro rarissimo também, e ele e preocupado com o preco majorado do pedégio em Goias. Eu entrei com uma agédo
para suspender esse preco do pedégio em Goiés, pois ndo ha contrapartida, as estradas estdo péssimas, viraram queijos
suicos- e eu as mostro em minhas redes sociais, fago isso desde 2015. E, pasmem, a Concebra mandou dizer abertamente
que, se diminuir o prego criminoso do pedégio, ai € que as estradas vao ficar piores ainda. Como é que vocé pode ouvir
uma resposta dessa?

E isso, Ministro Renan Filho.
Muito obrigado.
Eu tenho certeza de que o senhor fard histéria no Ministério do Transportes.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito obrigado, Senador
Jorge Kajuru.

Com a palavra, Senador Veneziano Vital do Régo.

O SR. VENEZIANO VITAL DO REGO (Bloco Parlamentar DemocraciaMDB - PB. Para interpelar.) - Presidente,
para que nés resguardemos a condi¢do e a prerrogativa que todos nds Senadores temos de poder falar e em face de uma
realidade dominada, que é a de participarmos em outras Comissdes, eu haverel de ser objetivo.

Eu quero saudar V. Exa. e o Senador Marcel o pelainiciativaconjuntaquefizeram e que permite atodos ndsrepresentar ndo
apenas este Col egiado, mas a Casa Senatorial, e conhecer sobre as agdes que haverdo de ser desenvolvidas pelo Ministério
dos Transportes. Assim o fez tanto em relagdo ao Senador Renan Filho como a outros e outras integrantes do Executivo.

Quero sauda-lo, Ministro, Senador, Senador Ministro Renan Filho, e dizer que, defato, asuasolicitude... EV. Exa. havera
dedizer que cumpre com as obrigacdes até pel apropriaorientagdo do Presidente L ula, que é defazer com que o Parlamento
se aproxime do Executivo e nele possam estar sendo recebidos tanto para ouvir como também para sugerir. EV. Exa. € 0
perfil, até porque experimentado gestor e Parlamentar que foi. As palavras que V. Exa. ouvira de certo ndo séo loas, so
0 reconhecimento de que, para esses desafios herculeos, na sua expressdo, em uma delas, ha de se ter quem, junto aum
corpo técnico e ndo isoladamente - e quero saudar toda a sua equipe presente -, havera de superar, porque competentes
e com valores e virtudes vocés bem as tém e os tém.

A minha preocupacgéo, Senador Ministro, e ndo quero aqui particularizar, porque cada um de nos, até para que prestemos
as nossas devidas consideraces aos que nés representamos, gostaria de Ihe falar. V. Exa. trouxe a questédo da BR-230,
e eu jalhe levei uma situacéo muito delicada que se reporta a um dos 6bices que € o de deparar-se com a necessidade
de fazer uma nova licitagdo num trecho importantissimo da cidade de Cabedel o até Jodo Pessoa. Mas eu ndo quero fazer
particularizagGes, porque isso nds assim fazemos diretamente nas nossas audiéncias.

A pergunta que eu deixo para poder ter atranquilidade... E quero dizer aqui porgue € justo que nés assim o facamos nos
dirigindo ao Relator-Geral do Orcamento de 2023, porque, se 0 Ministério dos Transportes e outros poderdo fazer algo
de diferente neste ano, deve-se muito a participacdo, a sensibilidade de todos, sim, mas de quem conduziu o relatério
final. E por isso que V. Exa. terd de 7 bilhdes um valor quase triplicado de 21 bilhdes. E ai eu |he pergunto: houve uma
desmobilizacdo, e se, durante quatro anos sucessivos, nés tivemos perdas vertiginosas, apenas fazendo aressalva do ano
de 2017, como bem trouxe em um dos eslaides, eu pergunto aV. Exa. se essa desmobilizacdo, essa diminui¢do também se
deu no corpo técnico, naestrutura? V océs estdo, de fato, com condicles e capazes de poder, tendo esse orcamento, col océ
lo em execucdo, ou ficaremos com recursos sem essas execugdes? Porque V. Exa. terd aquilo que outros ndo tiveram - e
€ lamentéavel saber que todo esse diagndstico e tudo que bem conhecemos sobre a importancia de podermos integrar as
regides, de podermos escoar as hossas riquezas, essa Vvisao ndo houve num periodo bem recente -, e aperguntadiretaaV.
Exa. é se hé condicbes de nos tranquilizar, todos os brasileiros, de poder, tendo esse orcamento, vé-lo executado?

Obrigado e parabéns, Ministro!

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Sr. Ministro Renan Filho,
0 senhor tem dez minutos para responder aos trés Senadores.
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O SR. RENAN FILHO (Para expor.) - Acho, Presidente, que eu talvez precise de um pouquinho menos. Mas é um
grande prazer interagir aqui, nesta Comissao, com o Senador Eduardo Braga, com o Senador Kajuru e com o Senador
Veneziano Vital do Régo.

O Eduardo colocou as situages das BRs do Amazonas com muita propriedade. Eduardo, além de um Senador muito
experimentado - foi Governador do Amazonas duas vezes e conhece isso detalhadamente. Eu queria dizer corroboro
integralmente, e vou me esforcar ao maximo, Lider Eduardo Braga, para dar de volta ao povo de Manaus o direito de se
integrar ao Brasil - por um lado; e dar também ao Estado do Amazonas o direito de se integrar com 0 mais extremo norte
do pais. Nés estamos trabal hando nisso diariamente. Eu tenho cobrado pessoalmente o Dnit acerca disso tudo.

O Senador fez uma solicitacdo que eu queria aproveitar para determinar aqui ao Dnit: ndo havendo qual quer ébice legal,
gue a gente retorne a gestdo da BR-319 para a Superintendéncia do Amazonas, até porque ndo ha sentido, e porque a
Superintendéncia de Rondbdnia tem muito a fazer. E 0 Senador Conflcio certamente vai cobré-los acerca das rodovias
de Rondbnia.

Ent&o, acho que isso é uma coisa importante, vamos acompanhar isso, Presidente Fabricio. E muito bom que o Diretor
Executivo, em substituicdo ao Diretor-Geral do Dnit, esteja aqui para que a gente observe de perto essas demandas e a
gente possa conversar sobre todas elas. Ent&o eu acho, concordo, Lider Eduardo, que as BRs do Norte do pais estdo em
situacdo deploravel, estdo muito ruins, porque as rodovias no pais estédo em 66% como regulares, ruins ou péssimas. Mas,
se esse indice for olhado apenas na Regido Norte, certamente estara pior, porque o nivel do investimento foi menor e os
desafios sdo maiores: desafios climaticos, desafios de distancias gigantescas.

Se a gente pegar uma rodovia como essa BR-319, Senador Confucio, e coloca-la na Europa, provavelmente elavai de
Portugal atéaAlemanha. Por qué? Porque o Brasil € um pais de dimensdo continental. E esse desafio precisaser enfrentado
Com esses parametros que nos colocamos aqui, com competéncia técnica e com recursos.

Eu queriapassar agoraao Senador Kajuru. NaFerroviaNorte-Sul, Senador, nds estamos nafasefinal dasobrasexatamente
no Estado de Goias. Nésvamosfinalizé-las em breve. Essas obras sdo privadas, e as concessionarias tém extremo interesse
em fazer essa conexd@o amplado norte ao sul do pais, cortando o Estado de Goias. sso € uma obra muito importante.

A BR-060 e aBR-153, a construcédo do novo tragcado se mistura com a sua terceira pergunta, com a segunda e aterceira,
gue trata dafiscalizac8o das rodovias administradas pela Concebra. A Concebra é uma das rodovias que esta com pedido
derelicitagdo, que eu coloquel aqui. Entdo, como ela esta com pedido de relicitagdo, nem temos como discutir o pedégio,
Seval ser mais caro ou mais barato no futuro. A gente tem que discutir quais s0 as obras que serdo eleitas para essanova
concessdo e finalizar ardlicitacdo. Por que o senhor disse que a rodovia esta toda esburacada? La no Nordeste tem uma
expressdo muito utilizada para rodovia esburacada, que as pessoas |14 falam, falavam sobretudo no passado: que estava
parecendo umatabua de pirulito, porque |4, antigamente, se vendiam aguel es pirulitos naquelatébua e, quando setiravam
os pirulitos, ficavam sd os buracos.

A relicitagdo implica no néo investimento da concessionaria. O que a concessionaria diz ao pais quando pede uma
relicitacdo? Que ela quer sair do trecho porque hd algum problema, como problema de contrato... E é por isso que eu
defendi aqui que esse trecho especificamente... Veja o senhor, a ligag@o de Brasilia com Goiénia é uma das menores
distanciasentre ascapitaisdo pais, s6 € maior do que umaoutra, que é de Recife a Jodo Pessoa, ou sgja, essaéumadistancia
relativamente pequena, com alto fluxo, com indUstrias importantes no meio, como, por exemplo, aindustria de farmacos
de Andpolis e outras tantas, com o0 agro muito forte, com renda per capita média elevada naregido, e mesmo nesse trecho
a gente esta com dificuldade. Foi exatamente essa ressalva que eu fiz aqui para elevar a capacidade de investimento do
pais. A gente precisaresolver essarelicitacdo, porque ali ha como, naminhavisdo, fazer investimento com pedégio mais
barato. Agora, agente tem que aproveitar a experiéncia adquirida nos Ultimos anos e cuidar disso, ou com um novo marco
legal ou com um entendimento com o TCU, a exemplo do que foi feito em outros caminhos. Para dar mais seguranca,
talvez um marco legal sgjaamaneiramaistradiciona de avangarmos.

E o contornode Goiania, alnfraS.A., queéajuncéo daVaec com aEPL, estdestudando paraincluir numanovaconcessdo
ou fazer uma PPP. Por que PPP? Porque tem obras importantes, como o contorno de Goiania... E, se o senhor se recordar,
eufalei aqui deoutroscontornos. o anel metropolitano de Macei6; o contorno de Jatai, que esta pronto; as obras de Juazeiro
e de Petrolina; o contorno do Recife, porque todas essas obras sdo fundamentais. As cidades cresceram e engoliram as
BRs, e ainfraestrutura ndo foi adequada.

Na saida de Belo Horizonte, Senador Cleitinho, certamente, quando o senhor chega por 14, as pessoas falam: "Rapaz, para
sair de Belo Horizonte em diregdo ao nordeste do Brasil, por exemplo, hd um estreitamento”.
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Entdo, esse contorno € uma obra relativamente cara para ser financiada 100% com pedagio. Talvez sgjaimportante o pais
discutir uma parceriapublico-privadaparaessae paraoutrastantas obras. Por isso, agui naapresentacdo, eu coloquei como
fundamental a gente colocar um outro modelo entre o investimento eminentemente publico, financiado pelo Orgamento
Geral daUni&o; e um investimento eminentemente privado, financiado por tarifas de pedagio, por exemplo. No meio tem
gueter alguma coisa que combinaum pouco do recurso publico paragarantir um pedégio mais adequado a populagdo, mas
0 Brasil nuncafez isso no &mbito federal . Os estados tém bons model os, e nés vamos caminhar diregdo, Senador Kajuru.
Passo agora ao que disse 0 Senador Veneziano que, além das observagdes que fez, com as quais eu concordo, fez uma
pergunta: se havia corpo técnico suficiente e se a gente tem condic&o de colocar 0 Orgamento em execucao.
Queriadividir em duas partes. Primeiro, Senador, ho que concerne ainiciativa privada, houve um amplo sucateamento no
Brasil. As empresas de engenharia quebraram no pais ao longo dos Ultimos anos pel os motivos que esta Comissdo e este
Senado Federal conhecem. Agora, nds temos, sim, condi¢do de gastar os recursos, de aplicar os recursos do investimento.
No edaide, agente colocou agui como metainvestir 1,7 bilhdo nos cem primeiros dias do governo. Ja ultrapassamos essa
medida - chegamos a 1,8 hilh&o no dia de hoje - e a expectativa é chegar a superar 3 bilhdes nos primeiros cem dias. Ou
sgja, ametaeral,7 quejaeraametamais arrojada dos Ultimos cinco anos, e nds vamos passar de 3 bilhdes.
Queriatranquilizar o Senador Veneziano e o Senado Federal ao dizer que o Dnit éaprincipal casade engenhariarodoviéria
do pais e tem capacidade técnica avangada para tocar adiante os projetos. NOs precisamos percorrer esse caminho - e eu
tenho dito isso muito ao Presidente - com uma agenda de integridade conectada as melhores experiéncias internacionais,
em proximidade com os 6rgdos de controle interno do Governo, com os 6rgéos de controle externo também, como,
principalmente, o Tribunal de Contas da Uni&o, e com responsabilidade ambiental. Eu acho que essa é a agenda que o
Dnit precisa percorrer para conciliar com a sua capacidade técnica. E digo isso sem deixar de colocar que € importante
gue nés fagamos outros concursos publicos, renovemos a casa, porgue o Ultimo concurso foi realizado no Dnit em 2012.
O Fabricio, que eu acho que entrou nesse...

(Soa a campainha.)

O SR. RENAN FILHO - Terminou aqui meu tempo.

O Fabricio, que eu acho que entrou nesse, ja esta de cabel os brancos.

O SR. VENEZIANO VITAL DO REGO (Bloco Parlamentar DemocracialMDB - PB. Pela ordem.) - Presidente, foi
completaaresposta. Apenas, medirigindo ao Dr. Fabricio, peco parater esse olhar em relago asituacao, que é delicadae
que tem gerado repercussdes publicas no trecho de duplicacdo de Cabedel o até aareade Oitizeiro. Cabedel 0 a Jodo Pessoa

€ altamente delicado, porque precisard de uma relicitagdo em face do perimetro concluido, que foi feito pelo Exército
Brasileiro.

Obrigado, Ministro.

Obrigado, Fabricio.

E vou pedir licenca, Presidente, parair relatar dois projetos aqui na CE.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem.

Dando continuidade, nds temos agqui uma inversdo. O Senador Jaime Bagattoli teve que ir para outra comissdo e pediu
pararemaneja-lo paraumalista mais abaixo.

Ent&o, eu chamo agora o Senador Esperidido Amin.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Uni&o Crist?/UNIAO - MT. Pela ordem.) - Coloca 0 Senador Jayme
Campos, que é o xara dele. Presidente, 0 Senador Jayme Campos, que é o xara dele. Tendo em vista que ele ndo esta
presente na Comissdo, eu me habilito arepresentar também aqui 0 meu xara, que somos da mesma regido.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Esta bem. (Risos.)
Esta bem, Senador.

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar PPPREPUBLICANOS/PP - SC. Para interpelar.) - Olha, 0 Senador
Jayme Campostem esse direito, primeiro porque é xarg; segundo, porque acabade se catarinizar, porque o Jaime Bagattoli
€ nascido em José Boiteux, Santa Catarina. Ent&o, o senhor é muito bem-vindo ao nosso estado.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Uni&o Crist?yUNIAO - MT. Fora do microfone.) - Obrigado.

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar PPFREPUBLICANOS/PP - SC) - Como ele tem mais cabelo branco
do que eu, ele tem precedéncia até parafalar, ndo €? Eu serei muito...
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(Interrupcéo do som.)

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar PP/REPUBLICANOS/PP - SC) - Estou apenas informando ao Senador
Eduardo Braga, porque um dos seus filhos legiferantes foi lido h& pouco na Comissdo de Assuntos Econdmicos - € o PLP
245 -, e pilotos, pessoal do servigo aéreo embarcado, mineiros de subsolo e vigilantes armados ou ndo... Ha uma grande
comitiva esperando-o ali.

Eu quero saudar o Ministro, o Diretor-Geral do DNIT, encontrel agui 0 nosso diplomata, Presidente da Infra, o Dr. Jorge
Bastos e outros colaboradores do Ministro, e quero saudar a todos e dizer que € uma reuni&o muito importante. Tenho
noticias ai da presenca dos argumentos e informagdes do Ministro, muito competentemente exarados.

Quero registrar também que € um momento de alegria ver que o0s pais ndo estdo atrapalhando. Refiro-me ao Senador
Renan, que saiu, porque soubequeeuiriafalar, e, numainversdo de posi¢ao, o Senador Marcel o, que ndo estaatrapal hando
0 meu Deputado preferido. Ent&o, comportem-se - referindo-me aos pais.

Tenho trés observactes a lhe fazer.

Primeiro, eu tenho grande preocupacdo com a bolha deste ano. O que existe € isso, € uma bolha. O Senador Marcelo
Castro teve uma acdo decisiva; eu também acho que gjudei. Foi triplicado o valor de recurso, mas, num ano so, isso €
um perigo. Por qué? Porque ndés vinhamos com um teto de gastos que eu, tomando a expressao de Leonel Brizola... O
limite de teto de gastos funcionava como rato em guampa, ou sgja... O Brizola usava essa expressao campesing, € 0 Unico
gue aqui conhece 0 que é rato em guampa, o que pode conhecer € 0 Jayme Campos. Ou sgja, 0 rato entra numa guampa,
num chifre, e vai apertando. A medida que ele prossegue, que vai em frente, ele vai se apertando. N6s chegamos ater um
superdvit de R$300 bilhdes em 2021 - deve ter passado de R$200 bilhdes em 2022 -, e ndo tinhamos dinheiro para pagar
médico residente. Quer dizer, € o suplicio de Tantalo misturado com rato em guampa. E, quando vocé recebe um - como
se chamaisso, Senador Marcel 0? - um hausto de ar, ndo tem nem pulmao para suportar aquilo. Daguilo quefoi perguntado
aqui sobre projetos, eu acho muito importante que nés tenhamos um arcabouco fiscal, um marco fiscal - como se queira
-, que promova uma excegao razoavel em matéria de gastos sociais e investimentos, sob pena de nés ndo podermos ter
um projeto nacional. 1sso vale para o Ministério dos Transportes e para outros. Esse bom senso é que vai confirmar que
0 marco fiscal - Senador Marcelo Castro, que eu Ihe dizia que ia ser parido em margo ou abril, e V. Exa. dizia paramim
gue isso era para 0 segundo semestre, para depois da LDO, esté lembrado? - € a pedra angular deste Governo e do que
vai acontecer com o Brasil. E a pedraangular, é o que vai segurar a estrutura.

Eu quero aqui manifestar minha preocupagéo e, ao mesmo tempo, dizer que farel 0 possivel para que nds cheguemos a
esse ponto de equilibrio.

(Soa a campainha.)

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar PP/REPUBLICANOS/PP - SC) - Segundo, quero |he pedir informagdes
arespeito do que o ministério vai fazer paratornar o freeflow, quefoi relatado pel o Senador Jayme Campos - estou falando
sobre o freeflow -, relatdrio do Senador Jayme Campos, num projeto delei bem mais modesto de minha autoria, e que tem
que ser transformado num jogo tecnol dgico brasileiro. N&o tem cabimento nds ficarmos importando essa tecnologia, que
€ importante para a seguranca, parademocratizar a cobranca de pedégio. Ou sgja, onde todos pagam, todos pagam menos.

A primeiraexperiéncia, pelo que eu sei, esta ocorrendo na Rio-Santos, s6 que a Rio-Santos sofreu, a Rio-Santos, como um
todo, hoje é sinbnimo de uma catastrofe ambiental. Mas, seja onde for, que o0 ministério - além daANTT, aém de outros
elementos, como o Dnit - possa otimizar a sua utilizacdo e estimular a fabricagdo, o desenvolvimento desse produto no
Nosso pais. Até vou mencionar o nome de uma empresa que nos orgulha em Santa Catarina, que desenvolve esse tipo de
tecnol ogia de observacdo, que € a Intelbras, empresa catarinense, produtos catarinenses. Com muito orgulho eu menciono
esse nome ndo parafazer lobby, mas para dizer que outras empresas desse padréo devem se habilitar; universidades, para
desenvolver isso.

E, finamente, quero reiterar aV. Exa. as preocupagdes que Santa Catarinalhe exp0s, aduzindo que nds ndo temos projeto
- projetos executivos, relatorio de impacto ambiental -, ou sgja, temos poucos projetos para as necessidades do Brasil. E
acho que o papel dalInfraval ser muito relevante.

E eu sugiro que, em parceria com governos estaduais, projetos que sdo prioridade do ponto de vista dos estados sejam
viabilizados o mais rapidamente possivel, com os respectivos estudos ambientais, para que da bolha n6s saiamos para
uma fase de continuidade, que € inerente a quem lida com infraestrutura.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem.
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Dando continuidade, eu passo a palavra para a Senadora Zenaide Maia.

A SRA.ZENAIDE MAIA (Bloco Parlamentar PSD/Republicanos/PSD - RN. Parainterpelar.) - Bom diaatodose atodas.

Eu quero aqui ja parabenizar o Senador Confuicio Moura, Presidente da Cl, 0 nosso Senador Marcel o Castro, da Comisséo
de Desenvolvimento Regional, que tem tudo a ver com o gque a gente esta discutindo, também j& agradecer a presencado
Ministro Renan Filho e dizer o seguinte: € um diagndstico - quem € médico aqui entende... O Ministro chegou aqui com
menos de cem dias e esta mostrando um retrato das rodovias brasileira, aimportancia que elas tém e o que a gente deve
fazer, como ele usou ai, para ainfraestrutura ndo continuar piorando, e sim melhorando.

Quero parabenizar, porque essa vinda dos ministérios aqui a0 Congresso € importante, porque ele fica ouvindo... E essa
historia de a gente convidar, e ndo vir.

O que tem sido feito aqui no Senado Federal? A gente esta convidando os ministros. Eles vém e apresentam. A gente
sabe que esse periodo de transi¢éo foi riquissimo para o Brasil. Esse periodo de transi¢do foi maravilhoso, porque todos
tiveram oportunidade de falar e chegar a um consenso.

Eu diria, Ministro Renan Filho, que o senhor, como médico, daria quase 100% do diagnéstico em menos de nada. Foi
cirdrgicoisso aqui. Deu visibilidade & popul acdo brasileira, deu visibilidade agente que, no ministério, existe o diagndstico
de como se encontra o Brasil e que temos como traté-lo - isso aqui foi deixado claro - com investimento publico.

A gente sabe, e eu costumo dizer aqui: ndo tem histéria, Jayme, de nenhum pais do mundo que saiu de umacrise econdmica
sem investimento estatal - e justamente em infraestrutura. Eu acho que o que atrai empresas... Eu diriaque o setor privado
também ndo investiu, porque... Eu pensariaassim: se 0 proprio Estado brasileiro ndo esté acreditando que precisainvestir
em suainfraestrutura para atrair investimentos outros do privado, por que eu vou acreditar nisso? Entéo, a gente tem que
dar credibilidade para as empresas também.

E apergunta que eu faria € a seguinte: 0 senhor mostrou ai que do orcamento de 2022 para 2023, que agente vai executar,
a média, no minimo, dobrou trés vezes para todas as regides. Eu ja falo agqui, pedindo licenca, que |4 tem a duplicagéo
da Reta Tabgjara. E eu disse ao Ministro, Esperidido, que jatem muita venda assim de castanha, de tudo, e ai laum cara
botou assim: "Fiado s6 quando terminar a duplicacdo da Reta Tabgjara" - eu disse para o ministro. (Risos.)

Ent&o, essagarantiados servicos... Adorei o que Esperidido disse. Os estadostém que se debrucar por seus projetos porque,
se a gente chega... E aqueles estados que ainda néo tiveram condicfes, vamos cobrar também. Vamos atrair ainiciativa
privada, mas é 0 seguinte: se 0 estado ndo mostra confianca, o privado também, que é parater lucro, ndo vai ter.

O que agente precisa... O senhor acha que, se a gente conseguir - mesmo com a fala de Esperidido, que a gente respeita,
sobre esse perigo do superinvestimento, do superendividamento -, se a gente continuasse dobrando trés vezes mais para
todas as regides, em quanto tempo a gente j& estaria em uma escala bem melhor no investimento de infragstrutura? A
minha pergunta seria essa

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Continuando, com a
palavra, 0 Senador Dr. Hiran.

O SR. DR. HIRAN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RR. Parainterpelar.) - Bom dia atodos.

Bom dia, Senador Confucio; bom dia, Senador Marcelo. Parabéns pela pertinéncia desta audi éncia téo esclarecedora para
todos nos.

E parabéns, Ministro Renan, que demonstrou um profundo conhecimento da realidade da malha viaria do nosso pais.
Também quero fazer uma referéncia agui a presteza com que V. Exa. nos atende, aos Parlamentares, com muito boa
vontade, muito esclarecedor. Inclusive, logo no inicio da nossa legislatura, procurei V. Exa., que me atendeu com tanta
rapidez que eu chamei a bancada, mas a bancada néo conseguiu chegar. So6 fui eu e Zé Haroldo, o Deputado Zé Haroldo
Cathedral, porque Ihe telefonei as 10h e, a0 meio-dia, eu estava em uma audiéncia com V. Exa. Muito obrigado.

Quero aqui fazer umareferénciaanossa BR-174. O Senador Bragajafalou. Naguela audiéncia o senhor anunciou os 315
milhdes de investimentos para a recuperacdo da 174 em todo o seu trgjeto; para a recuperacdo da nossa 210, que vai do
km 500 da 174 até quase a fronteiracom o Parg; e também da conclusdo da 432, que vai do Municipio do Canta também
até o km 500. E I4 nés estamos fazendo, como o senhor nos informou e eu informel ao Estado de Roraima, aquela obra
emergencia que esta acontecendo nareserva Waimiri Atroari, de cercade 110km, mas obraemergencial esta sendo
feitano Estado do Amazonas. O nosso Estado de Roraima estéd numa situagdo um pouco melhor.

Mas quero chamar a atencdo de V. Exa. para o trecho Norte, que vai de Boa Vista, Dr. Fabricio, até Pacaraima. Agora
mesmo eu estava no telefone falando com o Secretério de Infraestrutura, que é 0 nosso Vice-Governador, levantando o
ndmero exato de carretas que passam em média pela 174 com destino aBoa Vista...

20/46



Reunido de: 21/03/2023 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

(Soa a campainha.)

O SR. DR. HIRAN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RR) - ... que levam diesel, que levam gés liquefeito para
a nossa planta de Jaguatirica, que € uma planta a gas, e também para a exportagdo que nds fazemos para a Venezuel a,
gue vive uma crise humanitéria sem precedentes.

NOs passamos ali naquela estrada, Presidente Marcelo Castro, 150 carretas em média diariamente. A nossa estrada de
Pacaraima, de Boa Vista até Pacaraima, esté voltando a ser como a BR-319. Eu e o Senador Braga somos do mesmo
colégio, do Colégio Dom Bosco, e nds passeavamos em Porto Velho, atravessavamos a balsa ld em Humaité e iamos de
estrada asfaltada até Porto Velho. A BR-174 de Boa Vista até Pacaraima esta voltando a ser igual a BR-319.

Ent8o, eu pediria a V. Exa. que, além daquele contrato que ja existe, a gente pudesse fazer uma obra emergencia 14,
porgue, daqui um més, um més e meio NGs vamos comegar com um periodo mais chuvoso 1a, que é um periodo um pouco
diferente do Amazonas, Ministro, e la nés vamos ter um problema grave de desabastecimento tanto de Pacaraima, que j&
sofre com aimigracdo venezuelana, e também nds vamos fazer sofrer aquel as pessoas, 0s venezuel anos que precisam de
géneros alimenticios que passam pela nossa estrada e que entram na V enezuela através de Pacaraima e de Santa Elena de
Uairén. Ento, eu quero fazer aqui um pleito aV. Exa., pela presteza com que tem nos atendido. E um pedido do nosso
Governador Antonio Denarium, que tem feito um trabalho muito importante na questéo do agronegécio. Nés estamos
produzindo quase 150 toneladas de soja, nds estamos exportando isso pelo Porto de Itacoatiara, e aestrada 174 € anossa
Unicaviade acesso a esse porto. Ent8o, a estrada é fundamental para o nosso desenvolvimento e para nossos suprimentos
gue chegam ao nosso estado diariamente.

Entdo, eu quero pedir, em nome do povo de Roraima, que eu represento agui, que o senhor, 0 maisrapido possivel, através
do nosso Dnit, faca uma obra emergencial, principamente naquele trecho de Boa Vista, que vocé conhece muito bem,
Fabricio, até Pacaraima, porque a estrada prati camente desapareceu.

Muito obrigado, Ministro.

O senhor colocou finalmente - s6 para concluir -, 0 senhor apresentou ai um prédio de concessdo do Corredor Centro-
Norte, que envolve, entre outras rodovias, a 364 e a 174. Eu acho que a gente so pode falar em concessao dessas vias
se agente tiver realmente uma recuperagao adequada e uma manutencéo adequada, para que elas despertem interesse da
iniciativa privada paratomar conta dessas rodovias.

Muito obrigado, Ministro. Parabéns pela sua exposi¢éo. Vou incomoda-lo vérias vezes |a para defender os interesses do
nosso Estado de Roraima e conte comigo para defender os interesses do nosso pais. Um grande abraco e parabéns.

O SR. PRESIDENTE (Confuicio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Bem, com a palavra o
nosso Ministro Renan Filho, para responder aos trés Senadores que, por Ultimo, fizeram perguntas.

O SR. RENAN FILHO (Paraexpor.) - Eu queria agradecer as perguntas dos Senadores e passar a responder ao Senador
Esperididio Amin, & Senadora Zenaide Maia e a0 Senador Dr. Hiran. E um prazer.

Primeiro, quero agradecer ao Senador Esperidido pelamaneirasempre carinhosa. Essatambém é uma preocupacao minha,
Senador. O senhor colocou ai com muita énfase na sua fala aimportancia do novo arcabouco fiscal do Brasil. E é ébvio
gue administrar os transportes de um pais com um incremento de recurso, se ele for mesmo uma bolha e depois ocorrer a
diminuicdo, para além dos problemas que o senhor colocou, tem alguns adicionais, por exemplo, nés vamos iniciar uma
série de obras neste ano acreditando, Senador Marcelo, que o orcamento dos anos vindouros nos daréa condicéo de levé
las adiante. Tem varias obras que foram citadas aqui. Ent&o, se for mesmo uma bolha que estoura ao longo deste ano
€ gque, ho ano gque vem, nés voltaremos a ter recursos préximos ao que impunha ao Brasil o teto de gastos, essa bolha
val gerar 0 seguinte problema: além da queda, nds vamos levar um coice, que € depois piorar mais. Entdo, sinceramente,
eu ndo acredito que esse sera o caminho do Brasil, porque eu sinto que o Governo esta estimulando que fagamos novos
investimentos, que enfrentemos as dificuldades.

Para observar a necessidade de recursos que tem o Brasil, é sd nds ouvirmos as falas dos Senadores. Eu ndo ouvi todos
ainda, mas eu presumo que nenhum Senador vai se colocar aqui na direcdo de dizer o seguinte: "Olha, Ministro, muito
obrigado, os transportes avangaram muito la no meu estado, e eu acho que € hora de priorizarmos a salide, a educacéo, a
seguranca. N&o. Todo mundo quer que se priorizem a salide, a educagdo e a seguranca, mas quer também investimentos
em transporte e infraestrutura. 1sso demonstra aimportancia e a atualidade do tema.

Com relacgo ao free flow, Senador Espiridi&o, o free flow é uma grande inovagdo. O Brasil pode dar um grande exemplo
a0 mundo, porque o mundo ainda ndo avancou como deve no free flow. O free flow precisa garantir isto que o senhor
colocou: jaque sevai pagar por percurso, por quilémetros percorridos, isso precisa cobrar de todos exatamente o que cada
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um roda, para baratear para o conjunto da populagdo, ndo é verdade? Essa tese, Senador Jayme, € supercorreta, atual e
justa. Uma grande dificul dade de pedagio é ajustica. As vezes, o sujeito mora proximo de uma praga, por exemplo, e, a0
ir trabalhar, tem que passar todo dia nela, mas s roda 6km quildmetros da casa dele para o trabalho, Senador Cleitinho.
Entdo, é diferente do sujeito que roda naquela mesma rodovia 80km.

Essa é uma questdo muito debatida e que, agora, com o avanco tecnoldgico do free flow, nés vamos ter condi¢éo de, ao
passar por um radar, observar exatamente quantos quilémetros cada pessoa naquele trecho percorreu. 1sso vai permitir
uma cobranga mais justa e precisa garantir também uma reduc&o de prego para 0 conjunto das pessoas. Nos estamos em
teste na Rio-Santos, que sofreu bastante com esse problema agora no norte do Estado de S8o Paulo, especialmente na
cidade de S0 Sebastido. Mas aquele trecho da Rio-Santos € um trecho estadual, do Estado de S&o Paulo. Na concessdo
federal, inclusive, com osinvestimentos que a concessionéria fez, houve muito menos problemas. Vale dizer também que
0 volume de chuvas na &rea concessionada ndo foi 0 mesmo, s para ser justo. Mas esse projeto do free flow € um grande
avanco para o pais e nds vamos enveredar esforcos nessa direcao, Senador.

Queria convidar 0 Senado Federal, que trabalhou duramente para levar esse projeto adiante, para que acompanhe esse
projeto, sugira. A Infra SA. est4 trabalhando duro nisso, a Secretaria Nacional de Transporte Rodoviério também.
Esperamos avancar nessa diregao.

Quanto aos projetos de Santa Catarina, realmente precisamos avangar. Eu dei, naquela nossa audiéncia muito profunda,
uma audiéncia longa - queria parabenizar o Senador Espiridido, o Governo do Estado de Santa Catarina, 0 Governador
e toda bancada pela reunido profunda e proficua que fizemos, e fizemos também com outros estados -, eu pude dar a
minha opinido sobre a necessidade de investimento no pais. E, ha hora de responder, agora, a Senadora Zenaide, Senador
Esperidido, nds vamos ver o tamanho do desafio, porque a Senadora Zenaide fez uma pergunta muito interessante, que
€ mais ou menos assim: "O que precisa 0 Brasil de recursos para a gente levar a infragstrutura ao que recomenda a
comunidade internacional e ao que fazem os paises mais desenvolvidos?'. E ai, Senadora, a senhora falou um pouco
da Reta Tabgjara, que me chamou muita a atencdo aquele quadro que colocaram la. Eu ndo sei se 0s outros Senadores
ouviram bem, mas teve um comerciante, |4 na Reta Tabajara, que colocou na porta da loja dele a seguinte mensagem a
todos os passantes: "Fiado s6 quando terminar a duplicacdo da Reta Tabgjara’.

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar PPP/REPUBLICANOS/PP - SC. Fora do microfone.) - Assinado S0
Tomé. (Risos.)

O SR. RENAN FILHO - E, assinado Sdo Tomé.

Entdo, assim, imagine que € umaobra que jaentrou no anedotario popular que ndo terminanunca, mas agoravai terminar,
ndo &, Senadora Zenaide? Entdo, eu estou muito feliz com isso, e vamos dar continuidade as obras.

A Senadora me perguntou, Presidente Confucio e Presidente Marcel o, quanto o Brasil deveriainvestir para estarmos num
nivel deinvestimento razoavel visa vis ao que imaginam acomunidade especialistainternacional e o Banco Mundial, que
é talvez o organismo multilateral que mais estuda essas necessidades de infraestrutura planeta afora.

Ai eles chegam a conclusdo - que eu vou fazer uma conta agui paraa senhora, Senadora - de que o Brasil deveriainvestir,
até 2030, US$778 bilhdes, o que daria algo superior a R$3,5 trilhdes, neste periodo de 2023 a 2030, aproximadamente
em oito anos.

Como agenteinvestiu, e eu mostrei asenhoramenos de R$200 bilhdes por ano. 1sso vezes oito - s80 0s 0ito anos- daria 1,6
trilhdo, 2 bilhdes abaixo da necessidade que o Banco Mundial coloca. |sso baseado no volume investido no ano passado,
ou sgja, agente ainda vai ficar com um gap de R$2 trilhdes com relagdo aguilo que o Banco Mundial estabelece, se a
gente mantiver a média de investimento do ano passado. Este ano cresceu, mas obviamente o desafio é ainda maior. O
desafio é muito grande.

Uma coisa que eu vou - adicionalmente a sua pergunta, Senador - colocar aos Senadores e que é importante colocarmos,
porque eu ndo sei bem como se comportavao Governo Federal antes, Senador Confucio, maso bom - sabe, Dr. Hiran?- éo
Dnit dizer ao Senador, ao Deputado, ao Governador, quando |4 estiver, por exemplo - passando aresponder o senhor -, para
resolvermos o desafio de Boa Vista a Pacaraima, na BR-174, quanto custa? Quanto temos? E vamos entregar a contento.

Eu acho que é importante fazermos esse debate, Senador Marcelo, para observarmaos qual € o nivel de solugdo que nds
vamos dar, porque muitas vezes a manutencado fica aquém da necessidade da regido, mas fica aquém da necessidade da
regido justamente porque 0s recursos estdo aguém dos recursos Necessarios para entregar uma rodovia no patamar que
a populagdo merece. E, como essa discussdo num pais democrético e republicano, como no Brasil, € coletiva, ela é do
Executivo obviamente, mas é do Legidativo também, porque € o Legisativo que estara colocando a sua opini&o acerca
das possibilidades de investimento que o paistem. Acho que esse € o desenho razoavel, racional paraque, com umaequipe
competente, com 0s recursos minimamente necessarios, possamos levar adiante.
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Eu acredito, Senador, que, com relagcdo ao passado préximo, nds vamos ter condi¢cdo de melhorar muito. NGs vamos
melhorar a BR-174, por qué? Porque nds tivemos para este ano recursos em transportes superiores aos Ultimos quatro
anos, no Brasil. Agora, obviamente, 0 nosso desafio ndo é sb este ano. O Senador Esperidi&o chamou de bolha, 0 Senador
Marcelo concordou, e eu alertei que ndo podemos ter aqui um voo de galinha, que €, depois deste ano, voltarmos aos
recursos dos anos anteriores, sob pena de ndo conseguirmos dar vazao as necessidades que a popul agéo tem, por um lado,
e sob uma pena maior ainda de ndo conseguirmos terminar obras, como, por exemplo, a daguela duplicagdo 1a no Rio
Grande do Norte, essa que corta o0 estado todo - qual € o nimero daBR?

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. RENAN FILHO - Da BR-304, no Rio Grande do Norte. E um anseio do estado promover aquela duplicacéo.
Nés combinamos ali - ndo é, Senadora Zenaide? - de enfrentar o desafio de iniciala; fazer um projeto, iniciar um trecho.
Mas, ja que vamos iniciar, obviamente o cidadéo sonha em conclui-la, e, para conclui-la, € importante os investimentos
futuros chegarem a contento.

Ent&o, eu acho que com isso respondo a esse trio de Senadores.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Eu quero agradecer muito
a participagdo dos Senadores. A audiéncia esta cumprindo os objetivos dela, com uma mobilizag8o... A gente sO vé
normalmente casa cheia assim, na Comissdo de Constituic8o e Justica, nagueles temas bem polemizados, e hoje aqui o
interesse pelas rodovias, pelas ferrovias, pelas hidrovias despertou os Senadores, os visitantes, os Deputados, como o
Deputado Marcelo e o Deputado Castro Neto, que estd aqui sentado com a gente.

Eu vou continuar, passando a palavra para 0 Senador Cleitinho.

O SR. CLEITINHO (Bloco Parlamentar PP/REPUBLICANOS/REPUBLICANOS - MG. Parainterpelar.) - Bom diaa
todos os Senadores e Senadoras; bom dia ao Presidente, ao Ministro, ao Fabricio também, do Dnit, e atodos os servidores
presentes aqui também. Meu carinho atodos os servidores da infraestrutura - estive la com o Ministro.

Eu queria agui dar algumas sugestdes.
Vendo asituagdo inloco, Sr. Presidente - até acho que a nossa Comissao poderiafazer isso junto -, tenho todaahumildade
com projetos que eu protocolel. Eu abro méo deles se o proprio Governo tiver ainiciativa de fazer, porque acho

gue o importante é resolver. E tem coisas pequenas que acabam ficando grandes e que so faceis de resolver; basta ter
ainiciativa de resolver.

Estou vendo toda a situagéo das estradas. Aconteceu uma situagdo na 265 com o Dnit: estava intransitavel; os proprios
empresarios sejuntaram efizeram vaquinhaparapoder fazer um tapa-buraco, um recapeamento de umavia; eo Dnit pegou
endo deixou. Vendo essasituagdo e vendo também quetem al e delncentivo aCultura, eufiz o projeto delei deincentivo
as estradas, que é simples: tem muitos empresarios que querem gjudar, com muito prazer de ajudar; entdo, nesse projeto, a
iniciativapublico-privadafaz junto; e, nahoraem que acabam as obras, pode-se abater no crédito tributario do empresario,
inclusive com multas. Tem muitos empresarios que tém multas, assm como empresas, indlstrias, a propria mineradora,
cheia de multas ambientais ai. E eu tenho certeza de que, como sao elas mesmas que exploram as estradas, podendo
ter esse desconto nas multas, elas mesmas vao poder investir nessas estradas. Ent&o, eu acho esse projeto extremamente
importante, porque tem vias que sdo de 30km, que se precisam resolver, e acaba que ndo se resolvem. Ha varios trechos
interditadoslaem Minas Gerai's, que ficam trés, quatro, cinco, seis meses parados, com as pessoas sem poderem transitar.
E eu tenho certeza de que, se tivesse projeto ja apto, o empresario fariaisso.

Tem outras situagdes aqui que eu queria mostrar também. Ent&o, eu queriamuito... Eu ja protocolel esse projeto, mas eu
tenho toda a humildade, se 0 Ministério de Infraestruturajunto com o Governo Federal quiser... Eu acho que o importante
éfazer rdpido, porque eu tenho certeza de que eu consigo. Havarios empresérios em Minas Gerais que, quanto as situacdes
de estradas de |14, eles resolvem o problemajunto com o poder publico.

La na minha cidade, Divindpolis, a gente fez isto, sem incentivo nenhum: uma gestéo compartilhada. As ruas estavam
todas estavam intransitavel s também. Empresarios, por amor a cidade, resolveram recapear as ruas de |&
(Soa a campainha.)

O SR. CLEITINHO (Bloco Parlamentar PP/REPUBLICANOS/REPUBLICANOS - MG) - Quase 50 milhdes s da
iniciativa privada para poder ajudar a cidade.

Ent&o eu acho que se esse projeto for aprovado, eu consigo, dentro de Minas Gerais, junto com o Governador, junto com
Deputados Estaduais, Federais e Prefeitos, resolver vérios problemas que estéo parados 14 em Minas Gerais.
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Eu queriatambém mostrar uma situag&o aqui, que € uma coisacorrigqueira, coisaque eu acho que deveriajaestar no Brasil
inteiro. Quanto mais o dinheiro diminui, mais se usa cartéo, Pix. E eu recebi isto agui, deixe-me ver se vou conseguir
mostrar para vocés.

(Procede-se a reproducéo de audio.)

O SR. CLEITINHO (Bloco Parlamentar PP/REPUBLICANOS/REPUBLICANOS - MG) - Resumindo, gente, muitas
vezes o cidaddo, o caminhoneiro chega na hora de pagar e esta sem o dinheiro. As vezes pede para uma pessoa que esta
atras ou ficaparado. Vamos mudar isso! Laem Minas Gerais eu consegui fazer esse projeto que tem que ser Pix ou cartéo.
"Agoravai demorar". N&o demora nada; o uso do cartfo hoje € por aproximagao. As vezes anda mais rapido do que um
caraque va dar um dinheiro la e eles ndo tém nem troco para voltar. Ent&o é coisa pequena - coisa pequena.

Outra situacéo também em que eu acho que a gente pode combater umainjustica, ministro, que acontece muito com essas
empresas gque acabam ganhando as pragas de pedégio... Eu préprio vi o Kgjuru criticando essa situagdo. La em Minas
Gerais tem essa empresa agui - eu fiz esse projeto também |4 e eu queriatornélo nacional -, que € a - deixe-me sO pegar
aqui - Ecol135. A Eco é aempresa. A Ecol35 agora esta aumentando o pedégio |14 para R$9,20. L4 € o norte de Minas,
gue é uma das areas mais carentes que tem em Minas Gerais, e estaindo agora para R$9,20. Quer dizer, umaidae volta
val dar mais de R$18. A populacdo 14 ndo aguenta mais. E o que mais chama aten¢do é que essas obras que precisam
ser duplicadas estdo paradas.

Ent&o fiz um projeto |4, estadual, que € um projeto que congela o pagamento de pedagio em obras que estiverem paradas
até que as obras sgjam concluidas. E acho que é mais do que justo.

Ent&o que a gente possa fazer isto aqui dentro da Comissdo, junto com o Ministério da Infraestrutura: um projeto de lei
gue ndo permita 0 aumento de pedégio em obras que estdo paradas, porque para eles € simples demais. Nao terminam as
obras, Ministro. Nunca terminam as obras e todo ano, automaticamente, aumentam o valor do pedégio. Da para a gente
combater essa injustica que acontece com a populagdo brasileira e que eu vejo sempre la em Minas Gerais.

Ent&o essas sugestdes que eu estou dando aqui... Eu ndo tenho vaidade nenhuma. Esses projetos eu fiz como Deputado
Estadual; estou fazendo agora como Senador. Mas se vierem do Governo Federal, eu apoio. Eu estou aqui para ajudar.
Eu estou aqui para nunca atrapahar. Eu quero ver meu pais andando, tendo suas estradas melhoradas. Entdo n&o tenho
vaidade nenhuma e quero ser parceiro nessas situagdes, como eu jalhe falei, Ministro.

E agora, com todo o respeito, Fabricio, eu queria lhe falar que eu ndo estou fazendo aqui uma cobranca para vocé, para
sua pessoa; eu fago para o Dnit: que vocés tenham mais comprometimento com a situagdo de tapa-buraco. Esse final de
semananaBR-265... Eu estive |4 h& 20 dias, quando eu conversel com o Luiz Guerra- ndo sei se vocé o conhece-, elese
comprometeu atampar os buracos |4 da 265. E essefinal de semana, um cidadéo, trabal hador, passou por €lae morreu por
causa buracos. Entdo foi umasituagdo... O pessoal comegou ame mandar audio agui me xingando, me ofendendo. Eu ndo
vej o problema nenhum nisso, porque eu sou Senador, sou empregado do povo, eu ndo acho ruim isso, ndo, mas, na minha
responsabilidade de ir lafiscalizar, de cobrar do Dnit, de ligar para o Dnit, de pedir, pelo amor de Deus, para tapar esses
buracos, eu néo fui omisso. O Dnit foi omisso, totalmente omisso, porque, ha 20 dias, o préprio Luiz Guerra disse para
mim: "Cleitinho, na semana que vem, a gente j& tampa todos os buracos da BR-265". A BR-265 continua intransitavel,
e, nesse final de semana, uma pessoa morreu por causa dos buracos.

Entdo, que se tenha zelo e comprometimento com essa situacdo, porque tapa-buracos € 0 minimo que o Governo
Federal tem que dar para a populagdo - 0 minimo é o tapa-buracos. O recapeamento, melhorar a estrada, a gente até
entende, mas, quanto ao tapa-buracos, comega a fazer uma programacao, porque o que acontece? Na hora em que chegar
setembro, outubro deste ano, v8o comecgar as chuvas, vao acontecer as mesmas situaces em janeiro e fevereiro, e pessoas
estdo perdendo a vida por causa de buracos. Que vocés tenham a programacdo na situagdo, que divulguem isso com
transparéncia, que possa haver uma maneira so.

Hoje, o tapa-buracos é na BR-265; hoje o tapa-buracos é na BR-367; amanhd, daqui a um més... Para ter um pouco de
transparéncia, essa cobranca, que vai para o Dnit, € o minimo que eu peco para vocés agui, porque 0 meu nome, agora...
No fina de semana, domingo, eu estava respondendo um monte de pessoas sobre a BR-265, me xingando, me ofendendo,
porgue uma pessoa morreu. Eu ndo acho ruim, ndo, mas eu ndo fui omisso, e vocés foram omissos.

Eu queriafinalizar, Ministro, pedindo o carinho e a atencdo aqui para algumas estradas que estdo interditadas em Minas
Gerais - eu até passel para 0 senhor -, e que depois 0 senhor pudesse passar para mim como esta a situagéo destas BRs
aqui. A BR-367 precisa muito dos tapa-buracos, pois estaintransitével. Vai de ltinga dli, vai até o sentido Bahia; precisa
dessa atencdo. A BR-354 também esté interditada e a BR-459 também. S&o a BR-459 e a BR-354.

24/46



Reunido de: 21/03/2023 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Entdo, se houver alguma programacado, o mais répido possivel, paraeu poder passar para a popul acdo, porque eles cobram
isso todos os dias. Nas minhas redes sociais, eu sou marcado quase cem vezes por dia com essa situacgo. E para eu poder
dar transparéncia, poder responder para eles, esta bom?

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem, Senador
Cleitinho. Justamente, Minas Gerais € amaior malhaviéria do pais.

O SR. CLEITINHO (Bloco Parlamentar PP/REPUBLICANOS/REPUBLICANOS - MG) - A maior e hoje apior. Entéo,
€ uma das pautas que eu ganhei como Senador para trabalhar, e eu queria, em parceria com o Ministro, poder trabal har
em cima disso.

O SR. PRESIDENTE (Confticio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - E amaior e apior.
O SR. ALAN RICK (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - AC) - N&o é pior que ado Acre, ndo, Cleitinho. (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Confuicio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem! Vamos
continuar, gente!

O Petecdo ndo esta presente; eu vou passar 0 Petecdo |4 para baixo, e vamos chamar o Senador Jayme Campos. Depois,
Izalci.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Uni&o Crist&UNIAO - MT. Parainterpelar.) - Obrigado, Sr. Presidente.

Bom diaatodos. Sr. Presidente, meu caro amigo Conflcio, meu caro amigo Marcelo, ilustre Ministro Renan Filho, Sr.
Diretor do Dnit. Saido aqui, de forma toda especial, também o meu colega conterraneo Wellington Fagundes, também
um dos grandes batalhadores no trabalho a favor das melhorias das nossas rodovias federais.

Mas, Sr. Presidente, eu quero, antes de mais nada, cumprimentar o Ministro Renan Filho por ter a humildade, sobretudo
num breve, curto espaco de tempo, para vir aqui debater 0 nosso plano de atuagdo do Governo para a estruturacdo do
sistema nacional do transporte do Brasil. Isso € muito importante e 0 senhor, 0 que me chama muito a atencéo, ndo esta
com muita pressa, até porque outros ministros que vieram aqui, sobretudo de transportes e diretores do Dnit, chegavam
aqui, ndo paravam de olhar para o rel6gio, €, me parece, sairam da resposta devida que nds, Senadores, mereciamos por
parte deles.

Entretanto, ouvi afala do senhor e estou fazendo uma reflexdo. Ser Ministro dos Transportes no Brasil, Diretor do Dnit,
€ quase briga para compadre Lampi&o, ndo é? Um pais de dimensdo continental, com inimeros problemas, sobretudo as
nossas rodovias, ndo so as estaduais, mastambém asrodoviasfederais, diante da propria escassez de recursos. Nos Ultimos
anos, lamentavelmente, o Dnit quase ou nada investiu, haja vista que, pelo cendrio que o senhor apontou aqui, houve, de
2014 para ca, uma diminuicdo sobremaneira: 5 bilhdes, 6 bilhdes, e nem sei se foram executados. E, paraminhaaegriae
meu contentamento, vejo aqui esta possibilidade de seinvestir neste ano, se Deus quiser, de R$20 bilhdes a R$21 bilhes.

Eu conversavacom o Senador Wellington Fagundes, dizendo que, gragasa Deus, hoje hauma perspectivadeinvestimento,
sobretudo nas estradas importantes para 0 escoamento da nossa producéo, particularmente do Estado do Mato Grosso.
Para Mato Grosso, pelo que vi dli, estéo aocados, tanto para restauragéo como para a construcao, quase R$900 bilhdes.
E um dinheiro razoével.

Eu perguntavacomigo, entretanto o Senador Venezianojafez aindagacdo: serdgque ndstemosum corpo técnico preparado,
0s projetos, as licengas ambientais? O maior problema no Brasil hoje é a questdo das licengas ambientais e dos projetos.

O Senador Eduardo Bragafalava da 319, Ministro Renan. Essa obra ja estd ha algum tempo... No meu primeiro mandato,
Ministra Tereza, como Senador da Republica, a 319 ja estava projetada, programada. Inclusive, eu fui Relator lanaCMO,
na Comissdo Mista de Orcamentos, de um valor de R$72 milhdes, e esta paralisada hd dois, trés, quatro anos; a obrando
se iniciava por falta de licenca ambiental. Essa rodovia ja existia h& algumas décadas. Uma obra antropizada era essa
BR-319 e, lamentavelmente - fui uma vez Senador, voltei aser Senador -, até hoje essa obra ndo saiu do papel. Acho que
o Brasil, primeiro, tem que destravar a questdo das licencas ambientais.

E, gracas a Deus, tive uma noticia bastante alvissareira: para o Projeto 2.159, que vai flexibilizar as licencas ambientais
para as rodovias, temos uma nova Senadora designada; até entdo era a Senadora Ké&tia Abreu e, agora, se ndo me falha
amemoria e ainformacdo, € a Ministra Tereza Cristina. N6s temos que destravar o Brasil, nds temos que fazer com que
este pais traga de volta os investimentos. Falar em estrada € falar em progresso e desenvolvimento.
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Ontem mesmo estive em uma regido do meu estado chamada Lucas do Rio Verde, uma das cidades mais prosperas do
Brasil. Para os senhores terem uma nocéo, foi no Show Safra la. Vai ser vendido algo em torno de R$10 bilhSes em
equipamentos, de méguinas, equipamentos agricolas.

Vou falar de Mato Grosso. E um estado que esta crescendo, prosperando, e nés ndo temos como escoar a nossa producéo.
Agora estamos conseguindo, gragas a Deus, resolver o problema da BR-163, que hoje se chama "estrada da morte". O
Governador ja esteve com V. Exa. poucos dias atrés, estamos fazendo uma engenharia financeira para permitir que a
concessionaria que ganhou, infelizmente, essa concessao saia do pedégio, e o Governo do Estado, através da M Tpar,
assuma. V océimaginaaté que ponto chegou, Tereza- vergonha! -, o Estado de Mato Grosso assumindo obras de atribui¢éo
do Governo Federal, que foram concessionados e em que, lamentavelmente, s se instalaram as pragas de pedagio, um
verdadeiro caga-niquel - ali éum verdadeiro caca-niquel! E essaobra, infelizmente, ndo foi parafrente. Hoje estamos numa
situacéo de escoar producéo de Mato Grosso, que vai ter uma superproducdo. Os Estados Unidos s&o o maior produtor de
soja - 0 senhor sabe disso -, vem o Brasil e o terceiro € o Mato Grosso, passamos a Argentina. E ndo sei se o senhor viu
0 estrangulamento nas estradas nossas, nas federais principalmente, que sdo eixo, porque a BR-163 corta praticamente o
Brasil, elanéo é sb no territorio mato-grossense.

E aqui eu estou muito feliz e apostando em V. Exa. Confesso de publico agui, nos meus 72 anos de idade - tenho seis
mandatos: ja fui Governador também do estado e sei das dificuldades, Senador por dois mandatos, Prefeito por trés
mandatos, enfim -, que estou apostando em V. Exa. Espero que o Dnit e o Ministério andem para frente. NOs temos que
ver 0 Brasil para frente, porque hoje, lamentavelmente, 0 que se percebe € que 0 pais parou nos seus investimentos, sgja
rodoviario, sgja aquaviario, sejaferrovidrio.

Mato Grosso conseguiu um fato quase inusitado, surreal: conseguimos agui numa negociagdo quase beligerante com o
Ministro Tarcisio que transferisse atribuico para que o estado langasse a primeira ferrovia concessionada pelo estado,
através de umaemenda constitucional naPEC do Estado do Mato Grosso. Fizemos com que essarodoviasaisse do papel, o
prosseguimento da Ferronorte, demandando Rondondpoalis, indo até acidade de L ucasdo Rio Verde, numaquilometragem
de 700 quildmetros.

E n6s precisamos destravar agora, Ministro, a questdo da Ferrogrdo. Lamentavelmente, por uma decisdo do Supremo
Tribunal Federal, de forma monocrética, pelo Ministro Alexandre de Moraes... E nés temos que trabal har nesse sentido,
ndo € isso? Porque, lamentavel mente, ndo € porque tem 800ha de terra, que, eventualmente, pode ter reservas indigenas
margeando-a, que se inviabiliza uma obra tdo importante para o desenvolvimento da regido ndo sé do Mato Grosso, mas
do Pard, regibes prosperas, que estao produzindo, contribuindo com a balanga comercial, etc., etc.

Por isso, venho aqui, destafeita, umavez mais. Confesso que eu sou pouco frequentador do Dnit, porque eu ndo aguentava
ver tanta mentira assim, tapeacdo, e passa a sensacdo para o seu eleitor, para o cidaddo mato-grossense de que, muitas das
vezes, vocé leva uma mensagem a um 6rgdo federal, nas suas bases, hos seus municipios, na sua regido, e de concreto
nada acontece. Eu espero...

O senhor acabou de dizer: "Olha, nds tinhamos uma previsibilidade de investir algo, nesses primeiros cem dias, como
R$1 bilhao, ja chegamos a R$1,7 bilh&o e pretendemos chegar a R$3 bilhdes, de forma que nés estamos fazendo nossa
parte aqui.

O Projeto 261 lutamos aqui para modernizar, para permitir, trabalhei incessantemente, junto com o Senador Jean Paul
Prates e com outros colegas Senadores aqui, parands fazermos um novo marco regul atério em relagdo as nossas rodovias,
as nossas ferrovias, paraque o Brasil desentrave e possa, com certeza, baratear 0 nosso custo de producao.

Deforma que eu quero apenas cumprimentéa-1o, paranéo ser longo, na certeza absol uta, pela sua experiéncia e, sobretudo,
pelaorientacéo do seu velho pai, que é meu amigo da década de 80, um homem de visdo moderna, um grande Parlamentar,
por quem tenho maior admiracdo. O senhor faga o trabalho, que certamente € a esperanga do povo brasileiro, apostando
no novo Governo, esquecendo as questdes de picuinhas politicas, partidarias e vendo o Brasil pela frente, o Brasil com
mai s desenvol vimento, com mais emprego, com mais salide, com mais educacdo e, acimade tudo, com maisjusticasocial
para o povo brasileiro.

Desgjo a0 senhor boa sorte, sucesso e conta com o Senador Jayme Campos, como membro titular desta Comissao e de
mais trés Comissdes aqui: Comissdo do Meio Ambiente, CAS e também Comissao de Agricultura aqui, liderada pela
nossa querida Senadora Soraya Thronicke, que € anossa Presidente.

Figue certo de que 0 Senado Federal vai apoié-lo, e que fagamosaquilo que certamente € aesperancaparao povo brasileiro:
mai s desenvolvimento, geracéo de emprego e renda para 0 hoSso povo.

Parabéns, sucesso e boa sortea V. Exa.
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O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem.
Agora, 0 Senador |zalci, mas, antes, eu queria explicar que nés temos ainda 13 Senadores inscritos.

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Uni&o Crist&/UNIAO - MT. Fora do microfone.) - Meu Deus!

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Se cada um falar cinco,
seis, sete minutos, ja temos trés horas de audiéncia. Muito concorrida, ndo €? Comegou as nove e pouguinho...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Confticio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - E muito importante... Eu
acho que podialevantar o ibope ai da TV Senado, que deve estar bem alto porque... (Risos.)

... hd uma participacéo muito ativa dos Senadores, dos técnicos, dos ministérios, das assessorias. Esta indo muito bem!
A gente vai sO economizar ai, na medida do possivel, com a objetividade das perguntas, para a gente conseguir fechar e
ndo sacrificar tanto aqui o Ministro e o Diretor-Geral do Dnit.

Com apaavra, o Senador |zalci Lucas.

O SR.IZALCI LUCAS (Bloco Parlamentar Juntos pelo Brasil/PSDB - DF. Para interpelar.) - Presidente, primeiro, eu
quero parabenizar V. Exa., Senador Marcel o Castro, também pelainiciativa. Eu acho muito importante fazermos isso em
todas as areas. Acho que a gente precisa conhecer 0 que esta sendo feito de fato.

Quero parabenizar o Renanzinho, que era nosso amigo 14, como Deputado, e meio de campo no nosso time de futebol.

Bem, primeiro, Presidente e Senador Renan, a questdo do Dnit do DF. Eu tenho vérias coisas aqui para perguntar, mas,
como muitos ja comentaram e V. Exa. também, o Dnit do DF a gente nunca teve porque a matriz € agui, mas a matriz
cuida do Brasil e se esquece um pouquinho do DF. Entdo, a gente tem que ir a Goiés para conversar com Goiés para
resolver as questdes do DF. Essa é umareivindicagéo que fago ja hd algum tempo, desde Deputado, para a gente ter uma
atencdo especial agqui também.

Eu conheci, h& 20 anos, o projeto do anel viario aqui do DF, que foi apresentado quando eu entrei como Secretério em
2004, ejéaexistiao projeto. Hoje aligagdo do Sudeste tanto para o Norte quanto para 0 Nordeste passa por aqui, e passam
exatamente no centro de Brasilia caminhdes e mais caminhfes. E tem esse projeto do anel viério ja ha anos e anos, e
talvez, em funcdo de o Dnit ndo estar aqui, a gente tenha essa dificuldade, mas vamos olhar com carinho esse negécio do
and vi&rio. E o que precisarem da bancada aqui do DF, com certeza, a gente pode gjudar.

N6s temos também al guns problemas aqui tanto na BR-060 quanto na BR-040: toda vez que vocéfalaem algum beneficio,
alguma coisa no sentido de beneficié-las, o pessoal fala: "Nao, eu estou entregando, ndo quero mais'. Na BR-040 mesmo,
nos conseguimos, ainda no Governo passado... Ha uma erosdo imensa ali em Valparaiso, e a BR-040 esta sujeita a, em
qualquer momento, ser interditada, porque a erosdo € muito grande e ja esta chegando 14, mas a gente ndo conseguiu
implementar exatamente porque é uma concessao, e 0 cara da concessao....

(Soa a campainha.)
O SR. IZALCI LUCAS (Bloco Parlamentar Juntos pelo Brasil/PSDB - DF) - E aquele negécio: "Vou entregar, n&o
guero mais'.
Na BR-060, agora recentemente, em um retorno aqui no Recanto das Emas, eu fui |4 para pedir porque tiraram o retorno.
"Ah! O carando tem interesse”. Entéo, a gente precisava dar umaolhada. Nao sei como esta essa questdo - € umapergunta

que eu iafazer - das concessdes. O projeto de concessdo estd sendo revisto? Como esta a renovagéo disso? Em especial
paraaBR-060 e paraa BR-040.

Sobre 0 marco ferroviério, praticamente foi dada uma concessdo de uma ferrovia que vem de Unai, passando agui em
SantaMaria, no DF, eindo para Angpolis. Paramim, isso estava mais ou menos bem encaminhado, com o projeto pronto,
etc. Também gostaria de saber como est&o esses projetos de concessdo das ferrovias.

E no mais, quero parabenizar V. Exa. pela conducéo dos trabalhos, e foi muito boa a audiéncia. E importante a gente
acompanhar. Entdo, se puder dar uma atencéo especial e dizer um pouguinho para a gente como é que esté essa situagao,
agradecoaV. Exa

Eraisso, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Confticio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Ministro Renan Filho,
com a palavra.
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O SR. RENAN FILHO (Para expor.) - Muito obrigado, Senador Izalci, Senador Jayme Campos e Senador Cleitinho.

Vou comegar pelo Senador Cleitinho. Queria agradecer pelas palavras, Senador. Tenha certeza de que, assim como a
populacdo de Minas e 0 senhor, eu também estou indignado com a situacdo a que Minas Gerais chegou; a Bahia; o Norte
do pais, ao ouvir as palavras do Senador Eduardo Braga, a posicdo do Senador Petecdo, que diz que o Acre estaisolado
por conta da BR-364 no estado. N6s estamos enveredando esforgos, mas o grande problema é que o Brasil passou anos
afio piorando a sua malha, e agora 0 nosso grande desafio € voltar a melhorar primeiro, e depois, em dois anos, tentar
nao ter nenhuma rodovia como ruim ou péssima. E um desafio grande, mas vai depender do arcabouco fiscal, do volume
do investimento, ndo é?

Eu achei muito interessante aideia que o senhor teve de, tal qual alei de incentivo a cultura e ao esporte, ter umalei de
incentivo a infraestrutura porque, por vezes, o empreséario desgjainvestir ou trocar tributos, mas ndo consegue. Eu acho
gue essa pode ser uma discussdo boa para 0 Senado Federal, por ser uma vertente inteligente, pode ser a prépria obra
ou pode ser o projeto.

Queriasojustificar por que o Dnit impede que a obra seja feita diretamente por terceiros sem aprovar um projeto: porque
umarodoviaéum ativo publico, damesmamaneira que ninguém pode consertar umaescola sem a Secretariade Educacdo
anuir com relagéo aguelareforma, se ha seguranca, se esté dentro das normas, e 0 mesmo ocorre com umarodovia. Ent&o,
como ali € um patriménio, mesmo que hagja o interesse em recupera-lo, precisa-se aprovar um projeto. Ha model os bem-
sucedidos nessa diregéo, em que o proprio Dnit permite, mas tem que ser seguido o rito técnico necessario de engenharia,
de responsabilidade com arodovia.

E dbvio que muitas vezes a condi¢ao precéria da rodovia mata pessoas, ceifa vidas. 1sso aconteceu na Rodovia 265, que
0 senhor citou ha pouco; isso aconteceu nesses dias na Paraiba, em Cabedelo, 0 Senador Veneziano falou ha pouco; isso
aconteceu recentemente em Alagoas. Alids, tem um trecho em Alagoas, na duplicacdo da BR-101, do qual eu falel para
0 Presidente Lula, Senador Marcelo, que, por conta de um estreitamento de umareservaindigena - € ndo se conseguiu no
passado chegar a um acordo, conseguimos chegar a um acordo agora, mas ainda estamos finalizando para poder assinar
o termo, estd na Funai nacional, a Funai local ja assinou -, ja morreram cem pessoas - num trecho da BR-101 de 10km.
Ent&o o senhor imagine que isso acontece no Brasil, e a gente precisa resolver esses problemas. Eu me associo ao que
0 senhor colocou.

Eu queria dizer que, sobre a questdo do Pix, do cartéo, devemos caminhar nessa direcdo, Viviane. Eu acho queisso pode
inclusive ser umaobrigacdo legal: estabel ecer meios alternativos de pagamento para o cidaddo que ndo estid com dinheiro
em moeda, em papel-moeda ou em moeda de metal mesmo. 1sso é até uma obviedade, porgue vocé imagine numa praca
de pedéagio em que tem s6 uma passagem ou duas e ficala um caminh&o, porque o sujeito s tem dinheiro em cartdo e ndo
tem dinheiro em espécie. 1sso é s6 uma coisa que precisa ser feito. Eu acho que o Congresso Nacional pode fazer umalei
e 0 Governo Federal também pode conversar com as concessiondrias, e a propria Senatran esta discutindo pagamentos de
multas e outras questdes em Pix e em cartdo, coisas em que, retrogradamente, o Brasil ndo evoluiu.

Queria colocar que o senhor fez uma fala ai também muito contundente com relagdo a Ecol35, uma concessdo que
aumentou e que é ai no Norte de Minas, naregido mais pobre do estado, mas essa concessao € estadual. E me associo...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. RENAN FILHO - E, deu exemplo.
Essa concessdo é estadual, ndo € uma concessdo federal, mas ha esse tipo de problema também em outras concessdes.

Preco de pedégio é formado por necessidade de investimentos, por um lado, e fluxo da rodovia, por isso é que eu tenho
defendido que o Brasil nédo pode ter somente o model o de investimento eminentemente publico ou concessdo para 100%
de recurso privado. E bom, nas éreas mais pobres, Senador Marcelo, a gente fazer algum aporte de recurso publico que
viabilize as pessoas daguelaregido pagarem. Porque, no Mato Grosso - falou agui 0 Senador Jayme -, as pessoas nao estdo
t&o preocupadas com o pedéagio; elas estéo mais preocupadas com a necessidade da infraestrutura que ndo tém, mas, em
outras regifes mais pobres do pais, no Nordeste, no Norte, no norte da Bahia ou no Norte de Minas, é razoavel que tenha
um pedégio palatével. E essa € uma preocupacdo do Governo também.

Eu acho que o Senador Cleitinho, Fabricio, deu uma sugesto na mesma direcdo do que eu tenho falado com vocés. Por
exemplo, manutencdo: nds apresentamos aos Governadores, aos Senadores... E muito importante que o Dnit tenha um
mecanismo de transparéncia dos seus contratos para apresentar a populacdo de maneirageral e ao Parlamento em especial
onde vai fazer a manutencdo, onde esta fazendo e quais sdo os trechos que estdo em obra. E que aquilo seja alimentado
para que todo mundo tenha acesso, Eduardo. Eu acho que essa é uma coisa que a gente pode fazer. A gente jatem isso
internamente, mas essa informagdo ndo € publica, o que atrapal ha muito as pessoas.
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Queria passar a0 Senador Jayme Campos, saudando-o pelas palavras, e dizer que assino embaixo, talvez por ja ter
sido também Prefeito, Governador, Deputado Federal e agora Senador, como o senhor é h4 tanto tempo, eu corroboro
integralmente. Acho que os projetos que o senhor €l egeu so fundamentaisai, Ferrogréo; também queriaincluir aBR-158,
gue é uma rodovia muito importante, o contorno daguel a reserva que nos estamos trabalhando, e aBR-242...

O SR. JAYME CAMPOS (Bloco Parlamentar Uni&o Crist&UNIAO - MT) - Deixei para o senhor falar af, porque sO
assim agora esta consagrado, Wellington: a tdo sonhada e esperada BR-158, se Deus quiser, agoravai sair e a BR-242
também. Isso € muito bom. Essafalinhaeu vou mandar parao pessoal da minhaimprensagravar agoraagui paraeu botar:
"Agorasai”. (Risos.)

O SR. RENAN FILHO - Acho que o Senado ja esta gravando, ndo €?

A BR-242... S3o desafios ambientais - e a Ferrogréo. S&o trés desafios ambientais muito grandes, que o Estado de Mato
Grosso precisa ver resolvidos. Sdo rodovias com trechos relativamente pequenos para o Brasil e fundamentais para o
desenvolvimento agricola do estado, facilitagdo do escoamento da producao.

Quero dizer que a BR-163, Senador, que o senhor colocou ai, € muito importante para o Estado de Mato Grosso e para o
Brasil, para 0 escoamento da producdo para o Arco Norte, para o uso dos portos do Norte do pais.

O Governo Federal estd fazendo um grande esfor¢o para garantir que os esforcos empreendidos pela MTpar, que é a
empresa estadual do Mato Grosso, sgjam bem-sucedidos.

Nés abrimos méo de multas da empresa, nés abrimos isso em um valor muito representativo de quase R$1 bilhdo. O
Estado de Mato Grosso assumiu a responsabilidade de colocar, de aplicar R$1,2 bilhdo para equilibrar a nova concessao.
Isso esta sendo feito por Mato Grosso porgue 0 Governo Federal ainda ndo tem instrumentos de parceria publico-privada
efetivos, e os estados ja tém. Mato Grosso tem, Bahia tem, Alagoas tem, outros estados tém também, como o Parana. E
agente precisa fazer isso no Governo Federal. Vamos concretizar esse entendimento. Eu tive recentemente uma reuni&o
com o Governador, com a Casa Civil para a gente finalizar o entendimento dos bancos. Falta um banco ainda aceitar o
entendimento e falta a Caixa Econdmica Federal, que € um dos principais credores, aceitar todo o entendimento, para a
gente repassar arodovia, autorizar aadministragdo, e o estado evoluir.

Eu queriadizer que afalado senhor, de maneirageral, containtegralmente com o meu apoio e vou me esforcar para estar
aaltura da sua expectativa, Senador. Eu acho que esse é o desafio.

E eu queriadizer ao senhor que eu ndo tenho pressa porque eu sei daimporténcia do Senado Federal. O sujeito que vem
aqui com pressa vem com um mix de duas coisas, a meu ver. Primeiro, ele desvaloriza a politica, acha que a politica
ndo € importante...

(Soa a campainha.)

O SR. RENAN FILHO - ... ndo entende direito as dificuldades do pais, e isso € um ledo engano. Tem pouca gente mais
Capaz que as pessoas que estdo aqui. Eu digo isso porque ja estive dos dois lados, trabalho com equipe técnica e com
equipe politica e tenho certeza absoluta de que respeitar a politica € o caminho para encontrar as saidas.

Eu queriafinalizar com o Senador Izalci, rapidamente, dizendo que a BR-040 e a BR-060 sdo duas concessoes...
(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. RENAN FILHO - E.

A BR-060 e a BR-040 s&o duas concessdes que estédo em relicitagdo. Eu falel, ha pouco, aqui, dos desafios da relicitacdo.
O Senador Eduardo, que foi 0 primeiro Senador a se pronunciar, se colocou a disposi¢do para, junto com Senado e TCU,
a gente estudar um caminho, Senador |zalci, para finalizarmos as relicitagdes. Por qué? O sujeito diz ao senhor: "Nao,
ndo posso fazer esse investimento porque estd em relicitacdo, estou querendo devolver o trecho". De maneira angustiante,
essa relicitagdo nunca terming, ou seja, no Brasil, nunca foi consolidada uma relicitacdo, finalizada e passada a outro
privado, o que significa dizer que o modelo esta errado, esta travando as possibilidades de repassar aquela rodovia para
outro concessionério para fazer esse retorno que o senhor propde, para melhorar a propria qualidade do pavimento da
rodovia. Entdio, € muito importante que nds discutamos iSso juntos, porque se precisa de revisdes no marco legal. E muito
complexo o caminho darelicitacdo. 1sso é uma coisa.

Com relacdo ao anel viario do DF, tenho boas noticias. O Dnit jalicitou a obra. A obraestala, custa R$300 milhdes, ndo
tem acdo orcamentéria. O Governo Federal vinha investindo muito poucos recursos, eu apresentei na exposi¢ao inicial,
agora a gente tem mais recursos e tem essa obra. No model o anterior, essa obra do anel viério do Distrito Federa estava
estruturada para ser feita em concessdo pura ou em parceria publico-privada, ou pode ser feitacom recursos publicos, isso
€ uma escolhado pais. Vamos conversar, discutir. Sugiro, depois, batermos um papo com o Governo do Distrito Federal,
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com a secretaria especializada da &rea e com as bancadas, para a gente verificar o caminho, mas o que é boa nova? Tem
projeto feito e esta licitado. Custa R$300 milhdes a obra.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Bem, Senador Cleitinho,
aqui, na Comissdo, tem um projeto de lei, 0 4.643, de 2020, de autoria do Senador Girdo, que j& permite o pagamento
dos pedagios com cartfes, podendo... Como ele esta ha méo do Weverton, ele pode emendar e colocar o Pix também no
substitutivo que ele fizer.

O SR.1ZALCI LUCAS(Bloco Parlamentar Juntos pelo Brasil/PSDB - DF) - Presidente, so faltou umarespostado Renan.

Ministro Renan, a questéo da ferrovia que vem do Espirito Santo, passa por Unai, vem aqui... Nessas concessdes que
foram feitas ai...

O SR.RENAN FILHO (Forado microfone.) - I zalci, eu vou ver exatamente essainformacdo, Senador, e me comprometo
apassar para o senhor ainda hoje atarde.

O SR. IZALCI LUCAS (Bloco Parlamentar Juntos pelo Brasil/PSDB - DF) - Estava tudo pronto, tinha, inclusive,
gasoduto, tinha fibra ¢tica...

O SR. RENAN FILHO - Eu vou dar uma olhada nessa informag&o e me comprometo a passar isso hoje atarde, esta
certo? Descul pe-me pelo lapso.

O SR. PRESIDENTE (Conflcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Vamos fazer o seguinte -
estava em bloco de trés, e o tempo avanga, ndo €? -: vamos colocar bloco de quatro.

Como algunsinscritos estéo retornando, a gente vai fazer o seguinte: eu passo apalavrapara o Senador... Javou anunciar
0s proximos quatro: o Petecdo; o Alan Rick; a Margareth Buzetti ndo esta, eu ndo a estou vendo aqui, €la saiu; vem o
Chico Rodrigues; Efraim também néo est&; ndo estando, € o Jaime Bagattoli; Soraya, e assim vai.

Ent&o, vamos |4

Com apalavra, 0 Senador Sérgio Petecdo e, depoais, Alan.

O SR. SERGIO PETECAO (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PSD - AC. Para interpelar.) - Obrigado,
Presidente Confucio.

Ministro Renan Filho, inclusive no comeco da nossa conversa, eu tive a oportunidade de fazer um registro e agora eu
quero fazer um apelo sobre a situagdo da nossa BR-364. NOs ja discutimos - e ja quero agradecer a sua gentileza de nos
receber |a no ministério - a situacdo da BR-364, o trecho que liga Rio Branco a Cruzeiro do Sul, que esta praticamente
intrafegavel, intrafegavel! E foi criadaaexpectativa... Eu estivelacom V. Exa., efoi dito, naépocaem que estavala, que
nos tinhamos em torno de R$293 milhdes, e depois se criou a expectativa, foi divulgada pelaimprensa, de que o Governo
ia fazer um aporte de R$600 milhdes - R$600 milhdes! E, aqui na sua exposicéo, V. Exa. falou que o que esta & para
manutencdo e investimento é R$293 milhdes. Esse é um ponto.

E vocé pode ter certeza de que toda a bancada do Acre esta mobilizada para fazer o que puder para gjuda-lo, Ministro,
para que nds possamos resolver de uma vez por toda aguela situag@o da BR para Rio Branco e Cruzeiro do Sul.

Estou indo hoje a noite para Cruzeiro do Sul e, com certeza, vou ser cobrado e cobrado muito, por conta dos V ereadores,
dos empresarios, que o0 povo daregido esta praticamente isolado.

Agora, 0 assunto que mais nos preocupa, 0 assunto sobre o qual hoje recebi varias ligacfes de alguns empresérios, amigos
da imprensa pedindo que faca alguma coisa, é sobre a situacdo ali de Extrema, do Distrito de Extrema, onde a estrada
se apartou - a estrada se apartoul!

(Soa a campainha.)

O SR. SERGIO PETECAO (Bloco Parlamentar da Resi sténcia Democrética/lPSD - AC) - E, quando a BR-364 se aparta,
o Acre ficaisolado, isolado de tudo: combustivel, 6nibus... E, quando se isola o Acre, isolam-se dois paises, que sdo 0
Peru e aBolivia. A BR-364 é que da acesso a BR-317, que ligalacom o Peru e aBolivia

Entdo, Ministro eu sei... Ouvi atentamente a sua fala. S80 muitas as demandas que nds temos neste pais, um pais

continental. Adorei a sua apresentagdo, mostrou muito conhecimento e muita segurancga, mas nos nao queremos nenhum

tipo de privilégio - ndo é privilégio -; nds queremos um tratamento diferenciado, porque o Acre esta isolado. Se tiver

alguém que precise sair do Acre hoje, vai morrer 14

Aqui aPoliciaFederal fez umanotadizendo que ndo ha previsio paraaliberagdo. Se ndo h previsdo, vai passar um més,

umasemana... Eu ndo acredito que uma obra que apartou a estrada - ndo chegou a apartar 100%, vi pelasfotos, ndo estive
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l&in loco, mas as fotos mostram que a estrada ndo se apartou... Eu Ihe fago este apelo agui em meu nome e em nome de
toda populagio do Acre: que nds possamos tomar uma providéncia e dar pelo menos uma esperanca: "O, em um dia, dois
dias, trés dias...". Porque pela nota que foi divulgada pela Policia Rodoviaria Federal... Eu ndo queria que tivesse sido
apartada antes de Ronddnia, ndo, porque, quando se aparta antes de Ronddnia, imobilizatodo mundo. Hoje, s6 0 Acre que
esté pagando o prego, sO 0 Acre que esta isolado do restante do Brasil. E estamos isolados porque nds ndo temos outra
saida - nés ndo temos -, como o Parana ou S&o Paulo. Se seinterditou uma estrada, tém mais duas, trés estradas que dao
acesso. Lano Acre, ndo! Se se apartou a BR-364, 0 Acre fica totalmente isolado.

Com certeza, V. Exa. conhece a nossa realidade, € um amigo e vai nos gjudar nesse nosso apelo. Eu sei que tem muitos
problemas o Brasil, mas eu tenho certeza de que o Acre hoje é prioridade.

E isso, Presidente.

Obrigado, Confucio.

O SR. RENAN FILHO (Para expor.) - Rapidinho desta vez, so para responder o Senador Petecéo pela énfase do apelo,
realmente € uma situagdo humanitaria: houve um acidente que afundou a rodovia na madrugada de sdbado para domingo.

O SR. SERGIO PETECAO (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPSD - AC. Fora do microfone.) - Dia 19.
O SR. RENAN FILHO - Foi de sdbado para domingo?
O SR. SERGIO PETECAO (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PSD - AC) - Foi. Dia 19.

O SR. RENAN FILHO - De sébado para domingo.

Na apresentacdo, mostrei que houve mais de 120 ocorréncias como essano Brasil ao longo dos ultimos tempos. Por sorte,
noés estamos britando pedra |4, estamos extraindo pedra. O proprio Dnit j& cuidou disso. E vamos iniciar a recuperacéo
amanhd, fazendo um desvio e, no maximo - no Méximo -, até sexta-feiradestasemana, o tréfego estaraliberado em desvio,
enguanto vamos reconstruir a pista. Entdo, ndo vai demorar um més. Agora, qua o problema? Em algumas regides do
Norte do pais, nem o insumo necessario para fazer uma obra dessa natureza tem. Nés mesmos estamos sendo obrigados
aminerar 0 insumo, o Dnit esta fazendo isso. A obra comega amanha e a gente, no maximo, até sexta-feira, vai entregar
esse desvio pronto pararetirar aregido de Cruzeiro do Sul do isolamento.

O SR. SERGIO PETECAO (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PSD - AC) - N&o. Rio Branco.
O SR. RENAN FILHO - De Rio Branco... E 0 Acre todo. De Rio Branco a Cruzeiro Sul, vamostirar do isolamento.
O SR. SERGIO PETECAO (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PSD - AC) - Estao.k.

O SR. PRESIDENTE (Conftcio Moura. Bloco Parlamentar Unidospelo Brasil/MDB - RO) - Obrigado, Senador Petec&o.
Passo a palavraao Senador Alan Rick.

O SR.ALAN RICK (Bloco Parlamentar Democracia UNIAO - AC. Parainterpelar.) - Sr. Presidente, Senador Confucio;
Sr. Presidente, Senador Marcelo Castro; Senador Wellington Fagundes, demais Senadores, Sr. Ministro, mais uma vez,
quero agradecer a disponibilidade, a importancia que o senhor da em ouvir os Parlamentares da mesma maneira como
o senhor compreende a politica por também ser Senador, ser nosso colega. Agradeco aqui ao querido Fabricio Galvéo,
Diretor-Geral do Dnit substituto.

Ministro, em primeiro lugar, agradeco a V. Exa. pelo acolhimento a bancada do Acre quando estivemos em seu gabinete,
levando essa preocupacdo aqui relatada ainda ha pouco também pelo Senador Petecdo da precaria, eu diria até absurda
situacdo, Fabricio, da nossa BR-364. Como foi explanado e demonstrado com videos que nés preparamos, com toda a
documentacdo enviada, sdo 200km pelo menos que precisam ser recuperados neste ano de forma consistente. A gente
usa o termo "reconstrucéo” da BR.

Essa € uma luta que nds travamos, Senador Wellington, hd mais de oito anos, desde que nds chegamos aqui. O Senador
Petecdo é testemunha disso. Em todas as bancadas de que nés participamos, nés lutamos pela reconstrugdo da nossa BR.
Sabemos que é uma obra cara, dificil, mas ndo temos mais tempo. E preciso resolver, Ministro, e o senhor demonstrou,
com extrema felicidade, o conhecimento da situacdo da BR.

Jafoi relatado aqui o caso do km 1.033 em Vila Extrema, no Distrito de Extrema, em Ronddnia, onde parte da estrada
desmoronou, e é preciso que sgja feita uma reconstrucdo imediata para a retomada do transito ali - o senhor acaba de
nos dar essa informacao.

No domingo mesmo, ao saber dainformagao, eu entrel em contato com o Carlos Moraes, que € o Superintendente do Dnit
do Acre, e ele me disse que as informagBes do Dnit de Rondbénia eram no sentido de que estavam em busca dos insumos,
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Fabricio, o que exatamente se coadunou com a informagdo que vocé me deu e que o Ministro confirmou ainda ha pouco
sobre aaquisi¢do dosinsumos paralevar ao trecho desbarrancado, parafazer exatamente a recuperacéo e abrir um desvio
0 mais rapido possivel. Entdo, nds e o povo do Acre esperamos por isso. S0 insumos hospitalares, alimentagdo, tudo
isso que foi dito - tudo...

(Soa a campainha.)

O SR. ALAN RICK (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - AC) - ... para 0 estado, se ndo tivermos a recuperacio
desse trecho o mais répido possivel.

A nossa pergunta é muito simples, Ministro. Sabemos que o ministério tem suas prioridades, e o Brasil inteiro... Como foi
dito aqui, os Senadores que nos precederam demonstraram as suas preocupagdes. Mas o Acre sonha - sonha - com essa
estrada, endsviemosreiterar esse pedido aV. Exa., asuaequipe e ao Dnit, paraque nds consigamosiniciar areconstrucao
da estrada.

O senhor, nareunido, foi muito feliz quando disse: "Olha, vocés vieram aqui apresentar um relatério de cerca de R$300
milhdes, mas nds anunciamos aqui que vamos colocar mais'. O senhor fez o andincio de que, se tudo correr bem e os
processos licitatérios andarem corretamente, nds teremos um investimento de R$600 milhdes - dito por V. Exa

Ent&o, Ministro, eu quero Ihe agradecer por isso, agradecer ao Fabricio e ao Dnit, que sempre nos atendeu com toda a
presteza, sabendo da dificuldade que o povo do Acre enfrenta. Conte conosco, conte com a bancada do Acre. Eu tenho
certeza de que aqui seirmanam conosco também o Senador Marcio Bittar e todos os oito Deputados Federais, que clamam
pelaresolucdo desse problema.

E mais uma ultima consideracdo, Ministro: nds temos ali um sonho naregido do Jurud, que é a construcdo da estrada até
Pucallpa, a definitivaintegracdo Brasil com 0s portos peruanos, o que vai reduzir em até 23 dias de navio o transporte de
cargas para 0s portos asiaticos. Esse € um sonho de todos agueles que querem transformar o Acre numa verdadeira rota
de integraco Brasil-China, Brasil-Asia, através dos portos peruanos.

No Governo passado, nds conseguimos avangar, mas, devido a situagdo politica do Peru, nds ndo conseguimos chegar a
um denominador comum com o pais vizinho. A minha pergunta é: o senhor vai lutar por isso também? Podemos contar
COM O Seu apoi o nesta que € uma das maiores propostas de integracéo do Brasil, que comecou |4 na década de 90 ainda,
com o Presidente Fernando Henrique Cardoso, com o lirsa (Integragdo da Infraestrutura Regiona da América do Sul)?
Enfim, esse € um outro ponto que eu coloco paraV. Exa.

Realmente o investimento de R$600 milhdes, a recuperagdo da nossa BR, a reconstrucdo dos trechos e a estrada para
Pucallpa.

Muito obrigado, Ministro.

O SR. PRESIDENTE (Conficio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Vamos em frente. Eu passo
apalavra para o Senador Jaime Bagattoli; a seguir, Senadora Soraya Thronicke.

Jaime.

O SR.JAIMEBAGATTOLI (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RO. Parainterpelar.) - Bom diaao Presidente Confucio
desta Comissdo, ao nosso Ministro de Infraestrutura, Renan Filho.

Quero reforcar aqui 0 que o Senador Petecdo falou. Essa BR-364 tem dois trechos: a BR-364 saindo de Vilhena até o Rio
Branco, do Acre, praticamente sdo 1,2 mil quilémetros. Eu vejo que aumentou, inclusive, o valor paraamanutencdo dessa
rodovia, mas vocés vejam o caos que esta naquelarodovia, o transito que elatem, o transito pesado que é o escoamento de
exportacdo hoje, no noroeste inteiro do Mato Grosso, nos Municipios de Comodoro, Sapezal, Campos de Jllio, Brasnorte,
Campo Novo. E muito pesado e todo o escoamento dessa producao sai via Porto de Porto Vel ho.

La em Porto Velho, Ministro Renan, nés temos 30km saindo da BR-364, que € um contorno que vai para os portos...
NOs precisavamos muito da ajuda também de vocés, do Ministério de Infraestrutura, para fazer 30km, ja que estéo
causando problemas nos hospitais. Tem dois hospitais: 0 Hospital de Amor e o Hospital Santa Marcelina, que estéo
sofrendo demais com apoeira. Entdo nds precisamos ver com o Presidente desta Comiss&o, Presidente Confucio, também
para nos gjudar nessa situacao.

Quero dizer para vocés sobre a manutengdo. NGs temos a BR-364, a BR-429, nés temos essa situagéo do contorno do
porto, que eu jacomentel aqui, que € em torno de 30km, igual o Senador Petec&o fal ou sobre essainterrupgéo que estahoje
entre Rondbnia, |4 em Extrema, e 0 Acre - viu, Senador Petecdo? Todos perdem com isso. Claro, o Acre esté4 perdendo
muito mais neste momento do que o nosso Estado de Ronddnia, mas, nesse caso, principal mente com esse isolamento do
Acreld, nés precisamos resolver urgentemente essa situacao.
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E apergunta que fica aqui para o senhor é a seguinte; a BR-364 talvez sgjaarodovia... Todas sdo importantes no Brasil,
mas eu quero gque vocés entendam, ela é uma espinhadorsal. Igual falou o nosso Senador Petecdo, é a Uinicarodovia que
interligaRondéniae o Acre - e vem inclusive do Mato Grosso. Quando elafoi construida... Para os senhores entenderem,
fui motorista de caminh&o na década de 80, e essa rodovia de Comodoro a Cuiaba so esta tdo boaigua o dia em que
elafoi inaugurada, em 1984.

Agora, quando vocé parte de Vilhenaindo para Porto Velho, como o nosso Senador Confuicio sabe muito bem, hd aguela
situacdo lado Itapua: parafazer 3km, um caminh&o desses nove eixos esta gastando quase umahora. Qual é aprovidéncia
gue nos vamos tomar realmente nessa rodovia, na BR-364?

Meu muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem, Senador Jaime
Bagattoli.

O Senador Beto Faro estd com uma audiéncia no MEC em cima dg hora. Eu vou passar para a Soraya e passo para 0
senhor de imediato, a ndo ser que vocés consigam fazer a permuta. E possivel? (Pausa.)

Ent&o, Senador Beto Faro.

O SR. BETO FARO (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - PA. Para interpelar.) - Primeiro, quero
agradecer a Senadora Soraya.

Quero cumprimentar aqui o Presidente Confucio, o Presidente Marcelo e 0 nosso Senador e Ministro Renan.

Nos estamosindo aumaaudiénciacom variosreitores|ado Pard, com osinstitutosfederais e com o Ministro da Educacéo,
guejainiciou. Eu estou me deslocando parala e queria agradecer a concessao.

Quero dizer, claro, que ndo tem aqui nenhuma responsabilidade do Ministro Renan e do nosso Diretor do Dnit, até porque
voceés estdo ha dois meses e alguns dias no Governo. Mas asituacao do Pardnéo é diferente: nds estamos com varias obras
paradas, rodovias hoje intrafegaveis, muita dificuldade. O Para é um estado que cresce no agronegdcio, na agricultura
familiar; € um estado que tem que transportar minério, entdo € uma dificuldade imensa.

E tem algumas questdes como, por exemplo, nés dial ogamos no passado com o Governo, que exigiu dabancadainclusive
um aporte de dinheiro para algumas rodovias, nas emendas de bancada, inclusive impositivas, para que a gente pudesse
trabalhar as estradas. A BR-422, por exemplo: naguela época, foi pedido para que a gente fizesse um trecho de R$40
milhdes, e a Unido pudesse ter feito. Foi dialogado isso no ano passado, e nadafoi realizado.

A BR-308, que liga Capanema a Viseu, tinha recursos, inclusive da bancada, também aportados ali. Iniciou-se a obrano
periodo do Governo Dilma, e esta paralisada a obra. Nada mais andou.

A BR-316 é ade maior tréfego, entre Belém e Salinas, toda aguelaregido ali. Tinhamos feito um didlogo com o Governo
Federal para que a gente pudesse trabalhar o trecho Castanhal-Santa Maria, que esté total mente paralisado.

A ponte que liga o Estado do Para e o Tocantins, ai entre Sdo Geraldo e Xambioa...
(Soa a campainha.)

O SR. BETO FARO (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - PA) - H& uns quatro, cinco anos, foram
iniciadas as obras, e nada maisfoi parafrente. A ponte esta |4, parte foi feita, e a gente ndo andou.

Ent8o, tem uma série de obras paradas, com recursos, inclusive, acertados com a bancada, que disponibilizou emenda
impositiva para o Dnit, para que a gente pudesse trabal har, e infelizmente essas obras estéo paradas.

Da BR-155 até a parte do asfalto que existia foi tirada. A gente imaginava: tira-se ali, e a empresa vai daqui a pouco
fazer. Nao tem nada hoje.

Entdo, tem um esforco do Governo do estado no sentido de fazer a nossamalhaviériaestadual funcionar. E a gente passa
hoje - porque era diferente no passado - vendo as estradas estaduai s sendo recuperadas, sendo construidas, e as federais
todas paradas.

Mas eu sei que... N&o estou aqui responsabilizando... Pelo contrario, acho que hoje estamos dialogando. Esse ato aqui na
nossa Comisséo, sendo inclusive a primeira audiéncia, convite, e vocé estar aqui, toda a sua equipe estar aqui, iSso € uma
demonstracdo do ministério, do nosso Governo, de quem quer dialogar, de quem quer conversar e acertar esses pontos.
Conte com a nossa bancada. Eu sou o coordenador da bancada do estado. Os trés Senadores e os dezessete Deputados
Federais estdo a disposi¢ao para contribuir com o ministério na resolucdo desses problemas.
Eraisso. Obrigado, mais umavez, pela concessao.

33/46



Reunido de: 21/03/2023 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito obrigado, Beto.
Com apalavra, a Senadora Soraya Thronicke.

A SRA. SORAYA THRONICKE (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - MS. Parainterpelar.) - Sr. Presidente...

Senhores convidados, Ministro Renan Filho e Fabricio Galvao, obrigada pela presenca. Realmente € importante parands,
e eu acho que este momento gjuda muito na vida de V. Exas. porque nds conseguimos a0 menos apresentar de forma
concisa o pleito dos Senadores. Vocés véo ter uma ideia gera disso. Logicamente jamais podem ser responsabilizados.
Eu imagino o que € assumir uma cadeira num ministério desse com tantos problemas no Brasil.

Como vocés viram, as reclamagdes em relacdo as BRs sdo enormes, e eu vou levar esse pleito pessoalmente paraV. Exas.,
mas eu gostaria agui apenas de destacar ja de antemao que eu pedi para o Governo anterior um estudo novo do Dnit em
relacdo a BR-158, [Ano Mato Grosso do Sul, naregido de Paranaiba, mas eles disseram... N&o entregaram, naverdade, e
nos disseram gque a BR-158 ndo tinhatrafego suficiente parauma duplicagdo e que eles trabal hariam apenas haengenharia.
Muito recurso publico jase colocou |4, e nés ndo resolvemos o problema, porgque ela continua sendo a'"rodoviadamorte”.
E triste demais vocé, entraano, sai ano, n&o ter uma resposta para a popul agio.

Eu gostaria de saber de V. Exas. 0 que € um trafego suficiente para uma duplicacdo, porque nds enviamos para o ex-
Ministro Tarcisio, hoje Governador de S&o Paulo, videos e mais videos com o tré&fego, que € algo, assim, impressionante.
N&o tem como ser pior do que aquilo...

(Soa a campainha.)

A SRA. SORAYA THRONICKE (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - MS) - ... parajustificar a duplicaco.

Enfim, as reclamacfes do Mato Grosso do Sul sdo também em relacdo a BR-262. Ha muitos acidentes. A BR-262 liga
Trés Lagoas a Campo Grande.

E h&d algo que o Ministro tocou aqui, que é arelicitacdo da BR-163, naregido sul do Mato Grosso do Sul, que liga Campo
Grande a Dourados. N6s estamos até hoje pagando pedégio, e nada caminha ali. N&o temos resposta. Pagamos pedagio
desde 2015. E esse sistema de relicitagdo é realmente muito moroso. Pode ser que quatro anos de governo ndo sgjam
suficientes para resolver. N6s precisamos tomar alguma atitude. E eu fiquei muito feliz quando V. Exa. disse que nés
precisamos rever essas modalidades contratuais, porque nés ndo conseguimos avangar nas tratativas e relicitar.

Diante de tudo isso, eu gostaria de saber aopinido de V. Exa., Ministro, acerca da clausula de performance bond, porque
nos andamos nas rodovias no exterior e deparamos verdadeiros tapetes, rodovias maravilhosas, seguras. E, aqui no Brasil,
aperguntafica: por que ndo temos essas rodovias, sendo que investimos tanto?

A cldusulade performance bond € umaclausulaque traz umaespécie de seguro. Dentro dessalicitagdo, um outro segurador
suporta 0 custo quando a concession&ria, quando o licitante, quando o contratado ndo entrega essa obra no prazo e
na qualidade que foram avengados. Portanto, € um cuidado muito maior de quem esta prestando esse tipo de servico,
justamente porque vai ter uma cobranca.

Ja me disseram o seguinte: "Bom, mas a clausula de performance bond aqui no Brasil vai encarecer os contratos, no
minimo, em 10%". O.k., mas nés temos aditivos e aditivos que acabam por encarecer realmente esses contratos, porque,
no Brasil, vocé ndo tem uma previsibilidade de gastos. Foi o proprio caso da CCR, que pediu amigavel mente paradesfazer
o contrato de concessdo no Mato Grosso do Sul.

Enfim, gostaria de saber a opinido de V. Exa. para que consigamos construir juntos a obrigatoriedade, nessa espécie de
licitagdo, de que tenhamos, sim, um seguro performance bond.

E, para terminar, para ndo me delongar mais, Sr. Presidente, eu tenho varias perguntas aqui, mas gostaria apenas de
guestionar algo no seguinte sentido: depois da nova Lei das Ferrovias, a gente ficou sabendo pela imprensa de que ha
inimeros pedidos, solicitagcbes de empresas privadas acerca de ferrovias de cargas e apenas umaferrovia de passageiros,
gueligaS&o Paulo a0 Rio de Janeiro. Eu gostariade saber por que aferroviade passageiros étdo preteridano meio privado
e se haintencéo do Poder Executivo em trabalhar mais essa questdo das ferrovias no transporte de passageiros.

Muito obrigada. As demais perguntas eu vou fazer numa agenda com o Ministro.

Muito obrigada, Ministro.

Muito obrigada ao Diretor do Dnit, Sr. Fabricio.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito obrigado.
Com apalavrao Sr. Ministro para responder os Ultimos Senadores e Senadoras.
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O SR. RENAN FILHO (Para expor.) - Eu queria agradecer atodos os Senadores.

Senador Petecdo, eu respondi as questdes do Estado do Acre. Eu acho que elas ficaram claras. O que eu disse com relagéo
adiferenca entre os 300 milhdes e os 600 milhdes é que essa € umarodovia vital para o Estado do Acre e, como hduma
possibilidade de ndo ocorrer a execugdo completa em outros contratos, se essa rodovia precisar de recursos adicionais,
nds vamos fazer. Nés estamos com a obra 100% licitada, especialmente no trecho mais danificado, que é da cidade de
Sena Madureira até Rio Liberdade. E o trecho que estéd em pior situago no Acre e que seré 100% recuperado. Se houver
necessidade de recursos adicionais, nds vamos aporta-los. Eu ndo sinto essa dificuldade para este ano, mas nés temos
agora que aguardar - resolver a emergéncia e aguardar um pouco - o final do periodo de chuvas para a gente entrar com
mais forcano Acre.

Com relagdo a Juru&d/Pucallpa, eu queria dizer que este € um investimento importante; retirar carga das nossas rodovias
€ uma estratégia nacional do Ministério dos Transportes. Entdo, nGs precisamos conversar com o Peru a respeito desse
projeto, porque nds ja contratamos o projeto no passado, ele atravessa um parque nacional e é um projeto complexo,
por conta disso. Mas ndo havia ainda o compromisso do Peru de fazer a ligagdo da sua parte. Ent&o, isso precisa ser
rediscutido. Eu sugiro que nés fagamos uma interlocucdo. Fizemos isso recentemente com o Uruguai. Esteve aqui o
chanceler uruguaio. Eu falei, na minha apresentagéo inicial. Acho que devemos fazer a mesma coisa com o Peru. Acho
gue o pais agora vive umarelacdo bilateral com os paises da Américado Sul muito mais distensionada, o que vai facilitar
talvez esse entendimento. Mas obviamente nds temos que ver o que significa para o Peru exportar nossa producéo, se o
porto dele tem capacidade, se ele tem esse desgjo e como nds vamos integrar esses esfor¢os. Mas eu estou a disposi¢ao
paralevar isso adiante.

Com relacdo a BR-364, que foi também muito falada. O Senador Jaime Bagattoli falou ali, ha pouco, a respeito dela,
da sua importancia. Concordo. Eu gostei quando o senhor falou, Senador, da... O senhor quis dizer, mas terminou néo
dizendo. Disse assim, que essa BR-364 talvez sgja arodovia mais importante do Brasil. Cada Senador que for falar aqui,
certamente, entende a sua principal rodoviacomo arodoviamaisimportante parao Brasil, ndo é? Depois 0 senhor pensou
em falar, mas ndo colocou com essa clareza. Mas essa real mente € uma rodovia fundamental para aintegracéo do Norte
do pais com o Centro-Oeste, €, por consequéncia, da integracdo do Norte com todas as outras regides do Brasil. Essa
rodovia estd com estruturacdo de uma concessdo. NGs estamos finalizando a concessdo. Ela esta no pipeline de novas
concessies. A gente deve sair com Parana primeiro, depois com a BR-381, depois a BR-040 e essa BR-364 deve ser uma
das préximas. E a concessdo garantira, a nosso ver, melhores condicdes.

Com relagdo ao contorno que da acesso ao porto do Arco Norte, para acessar hidrovia e depois pegar o Oceano Atlantico,
€ muito importante que a gente faga essa rodovia, que é em barro e cria um transtorno muito grande. Eu queria dizer que
toda a bancada de Rondénia, ao estar comigo, tratou disso, especialmente o Senador Conflcio. Fizemos uma audiéncia
muito longa e essareivindicacdo foi colocada. N&o € um trecho t&o grande e acho que a gente deve enfrentar o desafio de
fazé-lo. Eu estou a disposi¢do para a gente encontrar um caminho conjunto para isso.

Queria saudar o Senador Beto Faro, que fez uma fala também demonstrando as dificuldades do Estado do Para. Ele teve
gue sair, mas uma das obras que €le colocou aqui como muito importante € a BR-422, que nos jainiciamos. O Para esta
em periodo de chuva agora, mas em dois meses nés vamos ter condicdo de jainiciar a pavimentacéo desse trecho, que
estd, desde a época da Presidente Dilma, aguardando recursos para que essa obra possa andar. Entdo, no fundo...

Af queriacaminhar paraa Senadora Soraya. No fundo, Senadora, o grande problemado Brasil € um problemade recursos.
Mas ele ndo era tratado com essa franqueza anteriormente por qué? Porgue o teto de gastos impunha que néo teria o
recurso. Ora, se ndo teria o recurso e ndo havia perspectiva para té-lo, como explicar que a BR-158 ndo tem fluxo para
garantir uma duplicag@o? Ora, isso ndo € verdade. A verdade é que néo havia recursos. E, se ndo havia recursos, ficava
muito dificil enfrentar os desafios de que o Brasil precisa.

Nos Ultimos anos, eu apresentel aqui na apresentacdo, a nossa malha piorou, nés ndo tivemos investimentos novos. Se
a Sra. Senadora for observar, no ano passado o Brasil como um todo investiu s6 R$1 bilhdo em obras novas. Isso é
muito pouco. Eu disse aqui, na abertura da minha explanago, que o Presidente L ula esteve recentemente no Uruguai, e
0 Presidente do Uruguai pediu ao Presidente Lula que fosse feita |a uma ponte de integracéo; assim como o estado da
senhora pede, por exemplo, arota bioceanica, que é fundamental. O Presidente paraguaio pediu, essaagentevai terminar,
como o Presidente vai fazer a ponte no Uruguai. Mas, quando o Presidente do Uruguai e o Presidente do Paraguai pedem
essas obras a0 Brasil, eles olham para o Brasil como a gente olha para os paises mais ricos do mundo. Eles pensam,
Senador Wellington, que o Brasil tem capacidade de investimento para ajuda-los nessa integracdo. E é papel mesmo do
pais, porque o Brasil € o pais carro-condutor da América do Sul, conduz na economia, conduz inclusive nos costumes
respeitando as peculiaridades de cada pais. Mas a gente estava, nos Ultimos anos, com uma capacidade de investimento
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igual ado Uruguai, ou sgja, quando o Uruguai vem a nos pedir uma ponte, na verdade, relativamente ele estd com mais
condicdo de fazer aponte do que agente. O Paraguai fez todo o trecho do acesso dele darotabioceénica, e o Brasil ndo fez.

Entdo, assim, sabe que eu até outro dia disse ao Presidente Lula que foi esse abandono que nos trouxe ao Governo. A
senhora foi candidata a Presidente, percorreu certamente o Brasil e pdde perceber isso o Brasil afora na Ultima el eigéo.
Foi uma elei¢do de mudanca, por isso, por essas e por outras. Agora, passada a elei¢do, 0 momento € de desarmar 0s
palanques etodo mundo trabalhar. Agorao fundamental, Senadora Soraya, € que encontremos um caminho dentro do novo
arcabougo fiscal pararesguardar investimentos, porque, se a solugdo for a mesma dada anteriormente, nds vamos ter um
enforcamento do investimento no Brasil. Ai asenhoravai chegar ao Ministro, que espero que ndo sgja eu se houver esse
enforcamento, em qualquer um que a senhora chegar, vai perguntar: "Por que ndo duplicaa BR-158?". Em vez de dizer,
de assumir que € por que ndo h& recurso, vao colocar o problema no projeto, na falta de fluxo, em problema ambiental,
em outras barreiras que o Brasil se acostumou afazer e, infelizmente, as obras ndo andam.

Eu estou otimista. Eu acho que no novo arcabougo fiscal o Congresso Nacional, com muitalucidez, vai encontrar, Senador
Wellington, um caminho para que eu possa voltar em outras oportunidades e possa ser cobrado mesmo, porque eu acho
gue este é 0 papel do Parlamento: cobrar as entregas do Governo Federal garantindo as condigdes num trabalho coletivo,
conjunto. Ent&o, eu acho que é um momento - disse e queriarepetir - alvissareiro para o pais.

Por isso, esta Comissao, Senador, ndo é por minha causa, muito menos por mim, mas também n&o é por causa do Senador
Confucio nem do Senador Marcelo... O Senador Marcel o até foi muito importante como Relator da PEC do or¢camento e
no trabal ho quefez na PEC datransi¢do, mas, assim, Senador, ndo é por causa de nds nem apenas por causadaimportancia
das Comissfes, que é grande, é porque neste ano parece que acoisavai ter mais condicdo de dar solucdo aesses problemas.

Ent8o, quando a gente trata de recurso - queria concluir agui - e das necessidades dos investimentos, nenhum Senador
representando o seu estado disse aqui: " Por sorte, 0 meu estado recebeu osinvestimentosde que precisava'. Absolutamente
nenhum, porgue essa é a ténica nacional, a ténica nacional é essa. Eu acho que trabalhando conjuntamente nés vamos
encontrar a solucéo.

Acredito que, ao vir agqui, eu sinto que o que colocam os Senadores com uma observagdo politicae um olhar muito peculiar
€ grosso modo, basicamente, 0 que tecnicamente se apresenta como necessidade. E nés vamos conciliar as duas coisas
paralevélas adiante.

A SRA. SORAYA THRONICKE (Bloco Parlamentar Democraciad UNIAO - MS) - Por favor, Ministro, s6 a questao
da 163, arelicitacdo, para que a gente possa dar uma resposta para o sul-mato-grossense e para quem trafega nas nossas
rodovias. E so sobre a clausula de performance bond, para que a gente possa trabal har dentro da legislacgo. E importante
nesse aspecto que nés consigamos trabal har juntos.

O SR. RENAN FILHO - Muito obrigado, Senadora.
Desculpe-me. Eu tinha que colocar essas duas questdes a que eu hdo respondi.

A 163 estaem relicitacdo. Relicitacdo tem sido um problemano Brasil. Talvez nés precisemos de um novo marco legal ou
de um esforco concentrado do Ministério dos Transportes com o TCU para encontrarmos o caminho ou as duas coisas. Eu
falel aqui ao longo do dia, e 0 Senador Eduardo Braga sugeriu que o Senador Confucio colabore; nés estamos montando
um grupo de trabalho que vai ser liderado pela Secretéria Nacional de Transporte Rodoviério, com a Sra. Viviane Esse
representando o Ministério dos Transportes, eo TCU vai col ocar técnicostambém paraque agente trabal he conjuntamente
uma solucéo no dmbito daquela cAmara recém-criada de conciliagdo no TCU, para ver se a gente encontra um caminho
mais curto, porque o que é fato no Brasil, Senadora, € que nenhumarelicitagdo chegou ao final. O que significa dizer que
0 erro ndo é de parte a parte; € o erro do proprio processo, que precisa ser revisto, aperfeicoado, para que a gente retire
guem ndo quer ficar e coloque quem tem capacidade de tocar adiante.

Com relacdo a clausula de performance bond, eu acho que todo o titulo que eventualmente puder garantir a execugéo de
um contrato tem a sua importancia e tem o seu custo. Isso € uma espécie de seguro adicional. Quando a gente concede,
concede porque acha que a eficiéncia privada vai ser mais capaz de tocar aquele projeto adiante e, se a gente pela curva
de experiéncia verificar outros mecanismos adicionais para garantir seguranca, eles podem ser incluidos. O debate no
momento, Senadora, tem sido modicidade tariféria vis-a-vis investimentos com seguranca. Nés estamos fazendo esse
debate. Eu acho que 0 Senado Federal tem um papel importante nadiscusséo do proprio model o, para que agente encontre
caminhos.

Os problemas que implicam relicitagdes tém sido corrigidos pela curva de experiéncia mais recente; a gente ndo tem
observado esse mesmo nivel de problemas nas licitagBes mais recentes, mas vale dizer, para quem esta nos assistindo e
mesmo para 0 Plendrio do Senado Federal, que o Brasil € um jovem em concessdo de rodovias. Quando a gente faz uma
comparagdo internacional com o Brasil, Senador Confucio, Senador Marcelo, as vezes, a gente € injusto com o proprio
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pais. Vou dizer por qué: porque a gente tem excelentes rodovias concedidas. Quando agentevai aMiami, aPortugal ou a
Alemanha, a gente ndo roda nas rodovias del es dos centros produtivos, do interior, das que a senhora esta colocando aqui,
do Brasil central oudo Nortedo pais; quem vai aturismo, rodanasrodoviasde Miami, de Orlando, de NovaY ork, ndo roda
na América Central, no centro dos Estados Unidos, onde ha problemas. Obvio que 14 os problemas deles sdo menores do
gue 0s nossos, é verdade. Mas, assim, relativamente o Brasil teve avango. A gente precisa agora avangar mais. fortalecer
a capacidade de investimento, melhorar os contratos. E nessa direco que a gente esta andando. Mas, quando a gente vai
a Sao Paulo e aoutros estados, ao Rio de Janeiro proprio, a guns tém problemas, mas a gente também tem boas solugdes.

A gente precisa é dar solugdes melhores para essas rodovias que estdo em relicitacdo. Acho que esse é um desafio. Eu
falel aqui e queria repetir para a senhora gravar ao finalizar que a gente tem cerca de 15 mil quilédmetros licitados em
concessies federais e cercade 5 mil quilédmetros em relicitacdo. A gente precisaresolver esses 5 mil quildmetros, porque
eles podem potenciaizar o investimento e melhorar as rodovias para 0 povo brasileiro. Acho que esse é o desafio.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Perfeito.

Muito bem. Nés temos aqui a participacdo dos internautas também. Vou s citar o nome deles: Gustavo Mariano, daqui,
de Brasilia; Thamires Costa, do Estado do Amazonas; Nathaly da Silva, de Pernambuco; Gabriel de Sousa, do Estado
de S&o Paulo; Jorge Rocha, do Rio de Janeiro; Duda Santos, do Rio de Janeiro; Adriana Marques, do Parang; Rodrigo
Japiassu, do Rio de Janeiro; Jinior da Silva, de Minas Gerais. Eu, observando aqui as perguntas deles - quase todas ja
foram respondidas -, quero somente agradecer atodos eles por estarem ativos e assistindo a nossa audiéncia publica.

E estamos chegando j& aos Ultimos Senadores inscritos. Nés temos aqui agora 0 Senador Marcelo Castro, a Senadora
Professora Dorinha, o Wellington Fagundes. E temos uma personalidade importante que esta agui no nosso meio, que foi
um dos primeiros a chegar aqui, que foi 0 Deputado Castro Neto, ndo €? L ogicamente, € uma audiéncia do Senado, mas,
devido agentilezadele e o tempo que ele ficou, trés ou quase quatro horas sentado ali, eu acho que nds vamos concordar
gue ele faca a Ultima pergunta ao Sr. Ministro, ndo €? Entdo, esta bom, esta concedido j4, j&, viu?

Com apalavra, 0 seu querido pai, Marcelo Castro. (Risos.)

O SR. MARCEL O CASTRO (Bloco Parlamentar Democracia/MDB - Pl. Parainterpelar.) - Bom, eu fiquei muito feliz
de ver agqui a explanagdo do nosso Renan Filho, porque isso da um aento a gente. N&o €, Wellington? A gente vé que
o0 Brasil esta andando, e principalmente na area dos transportes, que € uma &rea prioritaria para o pais. E o Renan, que
chegou ha pouco tempo ao ministério, veio aqui e nos deu uma aula de toda a situagdo em que estéo as nossas rodovias,
ferrovias, hidrovias. Sabe 0 nome das BRs, tudo de cabega j4, onde tem concessdo, onde nédo tem, onde esta paralisado,
onde tem problema. Entéo, a gente vé que ele esta inteirado, senhor de todos os problemas do ministério. 1sso € uma
seguranca que a gente tem de que o Ministério dos Transportes esta em boas maos. E isso é motivo de muita alegria e
de contentamento para nos.

Queria pontuar aqui, Renan, essa questéo da falta de plangiamento do Brasil, principalmente do nosso Dnit e do nosso
Ministério dos Transportes. Os exempl os espal hados pelo Brasil sdo inimeros.

SO no Piaui, eu cito aqui uns... No Piaui, tem a BR-222, que sai do Ceard, atravessa o Ceara todo, vai para o Piaui, o
Maranhdo e o Pard. Essa estrada é toda feita menos em um trecho pequeno no Piaui. E, no Piaui, nds temos um colega
Deputado Estadual que acho que foi Presidente da Assembleia por nove vezes - acho que é recordista naciona - e que
€ dessaregido. Ele jateve até audiéncia com o Michel Temer tendo na camisa "BR-222". Essa BR nunca foi concluidal
Nao sejustifica, é absoluta falta de plangjamento. Como que uma BR esta toda construida, mas tem um estado que tem
um trecho ali talvez de uns 50 quilémetros sem concluir?

(Soa a campainha.)
O SR. MARCELO CASTRO (Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PI) - Felizmente, agora, como fui Relator do
Orcamento e tudo mais, uma oportunidade, nés vamaos conclui-la.

A BR-020 foi idealizada, iniciada por Juscelino Kubitschek. Eu era menino em S& Raimundo Nonato quando eu vi o
primeiro caminh&o adleo diesel, caminhdo Mercedes Benz, e vi trator de esteira; estavam fazendo BR-020. Ora, isso
tem mais de 60 anos! Tem quantos anos? Uns 70 anos, 60 anos. Ainda hoje, estdo fazendo a BR-020. N&o sejustifical Se
€ importante, ja devia estar concluida; se ndo € importante, ja devia estar paralisada, mas, ainda hoje, Confucio... (Risos.)

Falta de plangjamento! Tem que haver um planejamento para saber onde botar o recurso, o que é prioritério, 0 que é mais
importante para o estado.

No vizinho Estado do Maranhdo, aBR-226. EssaBR vem do Par, atravessa, entrano Maranho. Elafoi feita, masficaram
faltando 100 quildmetros para chegar a Timon, parachegar a Teresina, masisso tem 40 anos! Como é que sejustificauma
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coisa dessas? Como € que, faltando 100 quildmetros para concluir uma BR, passam 40 anos, entrando governo, saindo
governo, entrando governo, saindo? Ninguém... Vai ser concluida agora, porque teve um Relator... (Risos.)

N&o é o Relator, ndo; foi uma PEC que propiciou tudo isso. Entdo, gracas a Deus, agora, inclusive, parece que véo dar
ordem de servigo no dia 4 de abril...

O SR. RENAN FILHO (Fora do microfone.) - Estalicitada.
O SR. MARCEL O CASTRO (Bloco Parlamentar DemocraciadMDB - PI) - Esta licitada.
O SR. RENAN FILHO (Fora do microfone.) - Inclusive, estd na meta dos cem dias do ministério...

O SR. MARCELO CASTRO (Bloco Parlamentar Democracia/MDB - Pl) - Seria bom se chamasse o Presidente Lula
parair [adar a ordem de servico para comegar...

O SR. RENAN FILHO (Fora do microfone.) - O Presidente esta dizendo que vai andar em todo canto!

O SR. MARCEL O CASTRO (Bloco Parlamentar DemocracialMDB - Pl) - Pois €. Boa oportunidade!

Outro assunto de que eu gostariade falar aqui também é essa quest&o das licengas ambientais. E claro que todos nés somos
defensores do meio ambiente. Essa € uma pauta moderna, atual, mundial. N6s ndo podemos fugir disso, mas uma coisa é
ser cuidadoso com 0 meio ambiente, outra coisa é ser preguicoso nas decisdes. N&o € possivel!

N6s fizemos 14 no Piaui a BR-235. Essa BR incluiu uma ponte sobre o Rio Parnaiba. E uma BR que vai de Gilbués a
Santa Filomena, no extrema sul do Estado do Piaui. Em 2006, o Ibama deu a licenca para construir a estrada. Foi pedida
alicencadaBR, incluida a ponte, mas eles disseram que ndo podia liberar a da ponte, porque precisavam de um estudo
maior da ponte. Ora, a ponte ndo tem impacto ambiental nenhum! Ela é um pilar de um lado do rio e um pilar do outro
lado do rio; € uma ponte estaiada. O rio 1a é estreito, porque € 1ogo no inicio, no comego do Rio Parnaiba. Qual o impacto
ambiental que tem isso? Nenhum. Mais impacto tem uma barca a 6leo diesdl, trafegando para um lado e para o outro.

O Ibama passou, Wellington, 13 anos para dar essa licenga. Eu ndo fui ao Ibama menos do que cem vezes pedir para
liberarem essalicenga. Qual € o beneficio queisso traz para o meio ambiente, para o pais, parao mundo? Nada, beneficio
nenhum.

Entao, € um 6rgdo que precisa, evidentemente, dar um melhor resultado para o pais, porque trava o desenvolvimento. E
absolutamente desnecessario, € uma coisa que ndo tem impacto nenhum.

Entdo, eu quero me somar aqui aos que falaram que as coisas precisam andar de maneiramais célere.

Renan, nés temos que partir paraincentivar mais essas concessoes, porque, no mundo moderno em que nés estamos, nés
precisamos da iniciativa privada. A medida que a gente passa concessfo para ainiciativa privada, faz concessdes, libera
recurso publico para atuar nas outras regides mais carentes, que ndo justificam uma concessdo. Entéo, acho que é uma
prioridade também que a gente deve encampar.

Ent8o, de uma maneira geral, 0 que a gente acha? Um ministério bem plangjado deve manter o que nés temos, que é
um patrimonio imenso, uma riqueza que o pais tem, conservar esse patriménio, dar continuidade as obras que estdo em
andamento e s iniciar uma obra gque seja absolutamente indispensavel, imprescindivel, porque se obedece uma | 6gica.
Quer dizer: vamos conservar o que nés temos, vamos continuar fazendo o que esta em licitagdo, o que ja estd andando, e
ndo ficar inventando uma obra e outra, e outra, e mais outra: nem comega uma, nem termina as que estdo em andamento.

Evidentemente, a nossa grande preocupacdo - a Ministra Simone vem aqui, nds vamos tratar desse assunto com ela, do
planejamento do pais - é com a capacidade de investimento futuro que nés vamos ter, porque ndo vamos ter uma PEC
todos os anos. (Risos.)

Essaveio paradar um aento, mas é evidente que agente ter que ter um planegjamento para conseguir esses recursos para o
pai's continuar se movimentando. N&o tem sentido um pais como o Brasil ter uma capaci dade de investimento t&o peguena,
gue vem caindo ano a ano, e a gente, evidentemente, tem - a oportunidade agora € esta - de discutir profundamente como
a gente val fazer. Eu sou defensor de que, no caso de infraestrutura, de investimento em infraestrutura, isso ndo possa
ter maiores restricfes, porque isso traz o desenvolvimento, melhora a economia, gera empregos, gera renda, melhora a
vida das pessoas, faz a roda da economia girar. Mas vamos ver como € que vem esse arcabouco fiscal, e acredito que a
Simone vai ter uma palavra aqui.

No mais, desgjo todo 0 sucesso, pois quem ganha com isso € 0 N0sso pais.
Um abraco grande.
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O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem, vamos
continuar.

Senadora Professora Dorinha, com a palavra.

A SRA. PROFESSORA DORINHA SEABRA (Bloco Parlamentar DemocraciaUNIAO - TO. Parainterpelar.) - Boa
tarde, Sr. Presidente, Ministro Renan, Presidente Fabricio.

Eu quero s me reportar... Acho que vai ser mais apropriado uma audiéncia da bancada do Tocantins com V. Exa. para
tratar da questdo da ponte de Xambioa. Ela foi uma iniciativa da bancada, cujos primeiros recursos foram colocados
pela bancada federal do Tocantins. E elatem uma importancia estratégica, obviamente, para o Tocantins e para o Para.
Ent&o, nds temos ainda a questdo da conclusdo. Ela estd em andamento, mas tivemos informagdo de que tem problemas
de recursos para a sua conclusgo.

Querofalar deduas BRsimportantes, a010 ea235. A BR-010 teve por muito tempo problema de solugdo de continuidade.
Hoje ela pode continuar, existe interesse da bancada na conclusdo da BR-010. Tem um trecho da BR-010 também que
foi recentemente federalizado, porque so tinha um pedaco da BR, justamente a que chegava a capital. A gente precisade
uma agilidade em relago a todo esse procedimento.

Quanto a BR-235, ela também é uma rodovia federal importante para nés. Eu sei que o Senador Eduardo Gomes se
reportou a ela na sua fala. Para nés da bancada ela é muito importante por estar numa regi&o de producéo de soja e de
integracéo entre Tocantins... E, 16gico, todo mundo, como o Ministro disse aqui, diz que as suas rodovias s as mais
importantes, mas o Tocantins esta no coragdo do Brasil, ndo é?

E ai tem aBR-153, aBR-235...
(Intervencéo fora do microfone.)

A SRA. PROFESSORA DORINHA SEABRA (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - TO) - Sim, por motivos
diferentes. E, logicamente, para a sua regido, elas sdo estratégicas e tém um mapeamento e um plang/amento. E uma
das sugestdes era que a gente pudesse ter condicdo de discutir o plangjamento estratégico, porque, no caso da bancada
do Tocantins, nds somos s6 11 Parlamentares. Usuamente, ha discussdo pelo Orgamento e pela emenda de bancada e a
gente consegue fazer uma construcdo que pode inclusive trabalhar junto com o Governo Federal por essas obras que séo
estratégicas para o Tocantins, para o Brasil como um todo.

(Soa a campainha.)

A SRA. PROFESSORA DORINHA SEABRA (Bloco Parlamentar DemocracialUNIAO - TO) - E aminha provocacio
final éteto de gastos. Eu j4 por varias vezes estive na Comissdo de Orcamento e vi 0 esforgo do Senador Marcelo Castro
na Ultima. Jafui Relatora Setorial também. E a gente esbarra sempre nalimitagdo. Na minhavisdo, ndo foi por acaso que
votel, na época, contra o teto de gastos, porque ndo sou contra o cuidado fiscal, mas acho que o modelo ia se esgotar,
como se esgotou. Nés temos prioridades, as vezes tem recurso que esté evidenciado no relatério da receita e a gente ndo
tem como colocé|o pelas limitagdes que o modelo que nds temos hoje nos impde.

Entdo, acho que uma discussdo estratégica precisa ser enfrentada junto ao Congresso. Em especial, acho que o Senado
tem disposicao também de travar esse debate.

Coloco-me a disposicao e registro também a questdo da BR-153. Quanto a duplicagéo no trecho do Estado do Tocantins
- inclusive a bancada fez uma mobilizagdo junto ao TCU -, houve um compromisso de tentar antecipar esse processo
da duplicac@o. Ent&o, eu queria fazer um apelo ao Ministro de que, oportunamente, a gente possa marcar uma reuni&o
técnica da bancada com o ministério paratratar sobre a duplicagdo da BR-153, sO registrando que, sobre o que jaestaem
funcionamento apds a concessao, jé existe um resultado e o proprio pessoal do estado jamencionaamelhoriada qualidade
da BR-153 em aguns trechos, mas 0 nosso anseio € pela duplicagéo.

E isso.
Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Conflcio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Com a palavra, 0 Senador
Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Parainterpelar.) - Sr. Ministro Renan,
Fabricio, Diretor-Geral substituto... Ministro, uma pergunta ja de cara: quando € que nds vamos ter os nossos diretores
definidos? Nés queremos sabatinar logo. Essa é aintencdo de V. Exa.? Jaficaai a pergunta.
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Sr. Ministro, eu acho que V. Exa. € um homem de sorte, além de ser muito competente, porque, realmente, Marcel o Castro
fez um papel exuberante, convencendo todos nds - situagdo e oposi¢éo - de que deveriamos votar a PEC do teto de gastos
e, hoje, o Dnit, felizmente - o Ministério dos Transportes, mas é o caso do Dnit, que tinha R$6 bilhdes -, terd R$20 bilhdes
para investimento este ano. O Senador Conflcio Moura também foi uma das pessoas que Iutou aqui e, na condi¢do de
Presidente da Cl, muito mais forga terd para que a gente faga com que esses recursos real mente sejam aplicados.

Senador Marcelo, eu acho que a maior preocupacdo nossa - e eu quero falar aqui também como Presidente da Frente
Parlamentar de Infraestrutura -, amaior preocupagéo da Frenlogi, inclusive, com 0 apoio daCNT, Ministro, que tem uma
pesquisa, hamais de 30 anos, que mostraarealidade das nossas rodovias, € com estarealidade, exatamente, que 0 Senador
Marcelo Castro colocou: obras comegadas e ndo conclusas ha décadas, ent&o, € com concluir obras ndo s6 no Ministério
dos Transportes, mas em todas as outras areas. Eu sempre tenho defendido - inclusive, fiz um projeto de lei nesse sentido
- que, numa cidade que tem uma obra comegada, ndo se pode comegar outra obra com a mesma caracteristica. Nao tem
sentido ter duas, trés creches, as vezes, numa cidade, e nenhuma conclusa.

(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Nesse raciocinio, Ministro, o que nos
gueremos é exatamente ir namesmalinhaquetodosfalaram agui, principalmente que 0 Senador Marcel 0, 0 nosso Senador
Jayme Campos e outros Senadores colocaram. A nossa preocupagdo € exatamente com o impedimento burocratico, que,
as vezes, faz com que as coisas ndo se realizem no Brasil. Essa questdo da licenca ambiental é ago que ndo da para
aceitar. Ontem, por exemplo, eu estive la em Vila Bela da Santissima Trindade, uma cidade de 271 anos, foi aniversério
da cidade, anossa primeira capital, a primeira capital brasileira projetadaem Portugal para proteger a nossa costafluvial.
Tem lAumaigreja da histéria da cidade, e o Ipham néo deixa reforméla - ndo deixal Esta |4, ndo aprova projeto. N&o
aprova projeto! N&o aprova projeto!

Ent&o, Ministro, esse € um apoio que V. Exa. terade todos nos, pararesolver. Eu acho que nds, infelizmente, demos muito
poder aéreas que ndo compreendem o que é o sofrimento de um Ministro que vé as pessoas morrerem porque tém buraco
as estradas e outras Coisas; as vezes, tem recurso, e ndo consegue fazer com que aguilo tenha dinamismo.

E nessa linha, Ministro, eu queria também aqui dizer que eu sou Relator do Projeto 2.646, de autoria do Deputado Jodo
Maia, com o substitutivo do Deputado Arnaldo Jardim, que trata das debéntures incentivadas. Eu estou com arelatoria
desse projeto, mas é importante V. Exa. conversar com a equipe econdmica para que a gente tenha uma discussdo no
sentido de se este Governo quer realmente a aprovagdo, porque eu sempre digo que ndo adianta apresentar um relatério
gue ndo se aprova. O bom relatério € aquele que é possivel aprovar e ser sancionado ainda o projeto. Entdo, eu gostaria
de deixar essa discussdo para que V. Exa. depois pudesse me chamar para esse assunto.

Eu tenho também uma PEC, a PEC 39, que trata da seguranca juridica. E exatamente porque... Como é que pode? O
grande problema que nés temos hoje nas concessdes rodoviarias - nenhuma deu certo - é porgque o governo também néo
fez aparte dele. Nao houve o financiamento de longo prazo, as empresas comegaram e hdo conseguiram concluir porque
pegaram recursos de curto prazo. Ent&o, contrato de longo prazo néo pode ser uma politica de governo, tem que ser uma
politica de Estado! Entdo, eu gostaria também que V. Exa. se debrucasse sobre esse assunto para ver a possibilidade de
agente avangar nesse aspecto.

Eu sou autor da PEC n° 1, do mandato passado, que trata também dos recursos das outorgas. Essa PEC foi construida
na CNT, inclusive com o Senador Rodrigo Pacheco e outros tantos Senadores presentes, para que 70% dos recursos das
outorgas dainfraestrutura fiquem para ser aplicados também nainfraestrutura e que ndo venham para o caixa do governo.
Nés temos um bom exemplo sendo feito do primeiro investimento cruzado que € exatamente a Fico. Quero, inclusive,
convidar V. Exa. parair la porque a obra esta em ritmo bem acelerado, e o senhor vai sentir. NGs ndo somos problema
no Mato Grosso, nés somos a solugdo. Como o Senador Blairo Maggi falava aqui, ferrovia para producéo tem que ir a
roca. Ent8o, foi construida a Ferrovia Norte-Sul, e elatem que chegar ao Mato Grosso, exatamente onde esta a producéo
para o escoamento. Entdo, esse trabalho esta sendo feito.

Ontem, nés estivemos |4 em Lucas do Rio Verde, onde também serd o grande entroncamento com o avanco da Fico,
depois de Agua Boa até Lucas do Rio Verde, e também com o avango da Ferronorte, da minha cidade, Rondondpalis...
Eu jafiz o conviteeorefaco aV. Exa. parair 1a conhecer o maior terminal ferrovidrio da América Latina

Mas nés queremos que essa ferrovia possa chegar a Rondénia, nds queremos integrar o Brasil. Claro que muitos la
poderiam falar: "Olha, a ferrovia, ficando parada em Rondonépolis, € melhor, porque traz mais imposto”. Nao, nés
gueremos integrar o estado. Mato Grosso, felizmente, € um estado desenvolvimentista, e nds sabemos o papel que nos
representamos hoje para o Brasil, para o0 mundo, porque somos produtores de alimento, e seguranca alimentar € a palavra
de ordem do mundo.
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Outro aspecto, Sr. Ministro, € o de que, em todas as reunides a que a gente vai, a maior reclamagdo, além da seguranca
juridica, € a necessidade do endurecimento penal, por conta do roubo de cargas e principa mente do receptador. Esse é 0
grande problema hoje e ai € uma politica que o Governo tem que querer realmente enfrentar. Eu gostaria também de ser
0 mediador para que a gente pudesse evoluir nessa quest&o da legislacdo.

Outro aspecto também é o de que hoje atecnol ogia estd muito presente, e nés ndo temos rodovias com tecnologiano Brasil
hoje. Entdo, eu gostariatambém de sugerir aqui, Ministro, um estudo nesse aspecto. Asinfovias hoje sdo arealidade para
seguranca, tanto no trénsito, para seguranca contra roubo de cargas...

Ontem nos estivemos |4 com o Governador Mauro, onde o Governo do estado fez uma licitagdo internacional e esta
colocando em todas as cidades cAmeras com alta tecnologia, porque a informagdo € extremamente répida, Senador
Confucio, emum minuto, passou o carro, jaé cruzadaainformagdo com a Secretaria de Fazenda e sabe se aquel e caminhado
tem a nota fiscal tirada ou ndo. Enfim, tudo isso € um trabalho que temos que, conjuntamente, desenvolver, porgque eu
tenho certeza- e € 0 que nés queremos - de que V. Exa. sejao melhor Ministro dos Transportes do Brasil, porque o Brasil
precisa que o Ministério dos Transportes real mente tenha essa realidade.

E ai, Senador Marcelo, que é o professor de todos nds aqui, o campedo da influéncia para aprovar todos os projetos, o
homem do orgamento, olha, 0 senhor n&o teré dificuldades, porque tem ai dois companheiros de partido, pessoas que tém
realmente credibilidade e respeito.

Ent&o nesta Comissdo, 0 senhor pode ter certeza, 0 senhor ndo tera problema. Esta Comissio serd a solucéo para que a
gente encontre esses caminhos de que o Brasil tanto precisa.

Eu quero concluir agui também. Nés teremos uma audiéncia la com V. Exa. amanhd, pedida através do Senador Jayme
Campos, e vamos levar as reivindicagdes de Mato Grosso.

Eu sb quero falar que nos estivemos ontem em Vila Bela da Santissima Trindade, e |4 n6s temos a estrada da integrag@o
binacional, que é exatamente Vila Belaa Santa Cruz de La Sierra, que € uma cidade exempl o daquele pais, que realmente
tem uma producéo também das commodities agropecudrias, e muitos brasileiros |4 estéo. A grande forga da producao é
de brasileiros. Entdo, essa estrada, no caso do Mato Grosso, sdo so 70km. Héa a possibilidade de uma grande parceria do
Governo do estado em construir, mas ndo adianta fazer so do lado de Mato Grosso, nés temos que ter realmente a questao
do entendimento dos dois paises.

Eu penso que V. Exa. também pode contribuir muito para que a gente possa encontrar amelhor forma, porque dai também
essa grande producdo pode sair através do Chile e do Peru, encurtando distancias e viabilizando mais, inclusive para
trazer 0s insumos, que isso para o Brasil € muito importante, ja que la tem muita ureia, sal, enfim, outros produtos, mas
principalmente ureia, fertilizantes que podem nos agjudar.

E isso, Sr. Ministro. O senhor me desculpe, porque, depois de o senhor esperar com tanta paciéncia, eu vou ter que falar,
como falel, e tenho uma reunido no Bloco Vanguarda, em que todos estéio me esperando.

Convido V. Exas., se quiserem passar |4, vai ter um almogo também agora, entdo a fome que vocés estdo passando nés
podemos resolver rapidinho ali. (Risos.)

Muito obrigado.

O SR. RENAN FILHO (Fora do microfone.) - Obrigado, Wellington.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Obrigado.
Com apalavra, o Deputado Castro Neto.

O SR. CASTRO NETO (PSD - PI) - Bom diaatodos.

Gostaria de cumprimentar o Presidente da CDR, Marcelo Castro; o Presidente da Cl, nosso amigo Confucio. Obrigado
pelas palavras e pela honra aqui de fazer a Ultima pergunta. Quero dar um abraco ao Ministro Renan Filho, um grande
Ministro, Ministro dos Transportes; quero cumprimentar também o Fabricio, Diretor do Dnit.

Primeiramente, Ministro Renan, gostaria de parabeniza-lo pela excelente explanacdo que vocé fez nesses cem dias de
ministério: com conhecimento da causa, com seguranca, com eloquéncia, falando de todos os problemas abertamente.
Vocé fez um grande diagnéstico da infraestrutura no Brasil. Fico feliz ainda de saber que o investimento que temos para
esse ano é em torno de trés vezes maior do que o do ano passado.

E quero parabenizar aqui os Senadores, os Deputados Federais, 0 Congresso pela aprovagdo da PEC, t&o importante para
gue esses recursos fossem possiveis.
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Quando cheguei agui no Congresso, Ministro, eu devo confessar que eu me assustel um pouco, porque eu chego a um
Brasil continental, com or¢amento de trilhdes, e o investimento previsto parao Brasil eraem torno de R$22 bilhdes. Ndo
tem administracdo em nenhum pais do mundo com um orcamento deste. D4 em torno ai de 0,5% de investimento. Disso
nao tem nem o que falar. Vocés fizeram um grande trabal ho, aumentaram o poder de investimento do Brasil, mas eu acho
gue isso chegou em torno de 5%. O Brasil precisade mais do que isso.

Ent&o, como todaafalaaqui quetivemos, de que agente precisando ter mais o voo de galinha, precisamaisinvestimento,
eu acho queo Brasil precisaconcentrar em ter maisrenda, diminuir osgastos, parater maisinvestimentos paraapopul agéo.
Como representantes do povo, el eitos que fomos, qual é anossamissao principal ? E tratar de melhorar avida das pessoas:
melhorar arenda, melhorar emprego, melhorar a salide. E para tudo isso ndo tem segredo...

(Soa a campainha.)

O SR. CASTRO NETO (PSD - PI) - ... precisa-se de investimento.
Entdo, a gente precisa andar nesse passo para poder fazer essa ag&o.
Bom, quanto ao Piauii...

Sim, e o teto de gastos, como todo mundo falou, eu acho que hoje pode até mudar 0 nome para teto de investimentos,
porgue, se vocé tem um teto e, todo ano, os gastos aumentam, o investimento fica comprimido e o que nés temos que fazer
pela populacdo ndo temos a capacidade de fazer, porque todo ano o investimento € menor. E isso causa, principalmente
nas estradas, esse desgaste, como vocé mostrou ho gréfico, pela diminuic¢éo de recursos, com o aumento dos problemas
nas estradas. As estradas tém que ter um recurso especial paraamanutencdo, sem faltar, porque a agdo tem que ser répida
e precisa. O gasto inicial que vocé faz para recuperar uma estrada, se demorar um tempo, aumenta exponencialmente o
valor que tem que ser feito para poder resolver o problema.

Bom, ent&o, dados os parabéns, gostaria de fazer algumas perguntas sobre a duplicacdo da BR-343 e BR-316 lano Piaui.
Ja tem um projeto até Altos, mas a necessidade seria ir até Piripiri, com 160km de distancia. E, na BR-316 para o sul,
temos até Demerval Lob&o, mas o ideal seriair até Estaca Zero com 80km. Entdo, o Piaui hoje precisa de em torno de
240km de rodovias duplicadas. Ent&o, queria saber depois ai como € que esta a situacdo até Altos, se tem algum projeto
até Piripiri ou até Estaca Zero, mais para frente.

Fiquel muito feliz quando o Ministro falou algo sobre acidente de motos. 1sso € uma questéio nédo so de transporte, mas de
salde publica. Nés perdemos vidas humanas nesse periodo. Jovens as vezes sao também tirados do mercado do trabalho.
E eu acho que isso é até uma questdo, Renan, um pouco cultural.

Domingo agora, eu vigjei pelo Piaui e, por coincidéncia, no domingo, as 11h damanhd, naminhafrente, um rapaz veio de
moto, sem capacete. N&o notou apresengado carro. Faziazigue-zague de um lado para o outro. E entrou numacasaassim...
Quer dizer, umadirecdo totalmente sem orientagdo, sem sentido, o que gera o grande nimero de acidentes, principalmente
no final de semana.

Um amigo meu ortopedistaumavez mefal ou que na pandemiaaquestdo de ortopedianos hospitaisficou zerada. Diminuiu
o fluxo, a questéo das motos. E isso aqui € uma questéo cultural, bastante complexa; € uma grande acao.

Eu gosto muito de citar a Copa do Mundo de 1994, em que o Brasil foi campedo do mundo, com Romario e Bebeto,
nos Estados Unidos, depois de 20 anos sem Copa. Naquele dia, ninguém no Brasil usava cinto de seguranga; comegamos
a usar em 1995. E até hoje - eu contei a histéria da moto e estou contando isso aqui - nés temos casos de pessoas que
andam no banco de tréas dos veiculos e que ndo usam o cinto também. Entdo é uma questao bastante complexa, que tem
seguranca, tem salde, tem transporte. Queria parabenizar o Ministro ai pela ago.

Queria também que se falasse um pouquinho sobre a Transnordestina, obra importante para o Piaui, para o Nordeste; a
liberacdo dos recursos para continuag&o da obra.

E, por ultimo: as estradas sdo investimentos altos e necessitam de uma fiscalizag8o para que as obras sejam bem-feitas,
porgue o retorno sai muito caro também. A questdo da manutencdo eu jafalei.

E gostaria que 0 nosso amigo Fabricio, do Dnit, falasse algo, se possivel, sobre as rodovias de pavimento rigido, porque
€las sGo mais caras inicialmente, mas a sua manutencdo dura trinta anos, contra dez dos pavimentos flexiveis. Entéo,
com o custo de manutengdo menor, talvez no longo prazo seja melhor investir, se tiver os recursos, em pavimento rigido
do que em pavimento flexivel. Nao sei se hoje a diferenca esta menor, se vale a pena, se tem algum estudo sobre isso,
algumaideia. Porque, assim como a questéo do cinto de que falei, essa também é uma questéo que acho que é cultural.
O Brasil jatem uma questéo cultural com pavimento flexivel, entdo isso é algo que economicamente valeria a pena, mas
que também tem esse empecilho.

No mais, quero so parabenizar atodos aqui e agradecer mais umavez avoz que me foi dada.
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Um bom dial

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Eu queria passar apalavra,
para os seus comentarios finais, a Senadora do Estado do Ceard, Augusta Brito.

A SRA. AUGUSTA BRITO (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréaticalPT - CE. Para interpelar.) - Obrigada.
Agradeco e ja peco descul pas também, porque tive que sair para outras Comissdes, mas eu queria muito estar aqui.
Primeiro, quero parabenizar o Ministro e jaagradecer-lhe, desde quando nos recebeu tdo bem |ano ministério, junto com o
nosso Senador do Piaui, que representabem. Eu disse assim, nosso Presidente Conficio: eu ndo quero fazer nem pergunta,
porque eu tenho certeza absoluta de que, em o Piaui estando aqui, ele ja fez a principal pergunta, que acabel de ouvir
também do nosso Deputado Federal e que para nds € importantissima, que € a questdo da Tansnordestina - se realmente
a gente ja assegurou esse recurso, quando vai comegar -, que é anossa maior aflicdo no momento.

Eu quero agui mesmo s6 registrar e parabenizar o Ministro por estar agui a manhainteira, com paciéncia, respondendo,
mostrando que conhece e que sabe. E eu ndo tenho divida de que, com esse ministério, tendo essa sua vontade, essa sua
forca, que em pouco tempo eu j& percebi que existe, em fazer realmente tudo o que foi dito, construir o que estava sendo
destruido; eu ndo tenho davida de que a gente vai ter, sim, o melhor ministro.

Eu quero que V. Exa. conte com 0 nosso mandato de Senadora aqui junto ao ministério no quefor preciso paraque agente
fortaleca, para que as acBes realmente cheguem a ponta e cheguem a todos os estados, ndo s ao Ceard - especialmente
ao Ceara, no nosso Nordeste, mas que chegue a todos e a todas, fazendo a diferenca na vida das pessoas em tudo o que
foi dito aqui. N&o vou ficar repetindo, para ndo ser repetitiva.

Fiquel muito feliz em ser recebida pel o senhor [&no ministério e em estar aqui hojetambém vendo o trabal ho da Comisso,
sendo gque 0 nosso Presidente ha tdo pouco tempo foi eleito ejaestdai convocando esta audiéncia e tdo bem administrando
aqui, ainda abrindo este tempinho para que eu pudesse falar.

Ent&o, parabéns também ao nosso Presidente, nosso Senador, a todos 0s que estéo aqui participando e a assessoriala do
ministério, que esta agqui por inteiro - até o chefe de gabinete, que é cearense, também estd aqui. Mas quero agradecer a
oportunidade realmente de participar aqui deste momento.

O SR. PRESIDENTE (Conflicio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Entdo eu passo a palavra
para 0 nosso Ministro Renan Filho para responder as Ultimas perguntas e fazer as suas consideragdes finais.

O SR. RENAN FILHO (Paraexpor.) - Muito obrigado, Senador ConfUcio.

Esse foi 0 nosso dltimo bloco de perguntas. Eu queriainiciar aqui fazendo uma consideracdo inicial sobre o que falou
0 Senador Marcelo Castro. Eu tenho uma convergéncia antiga com o Marcelo Castro e comeco a perceber que eu tenho
também com o Castro Neto. O Marcelo foi Deputado comigo, no mesmo partido, e nés sempre conversamos bastante.
Eu acho o Marcelo uma das cabegas mais llicidas do Brasil. Até anotei aqui que o certo mesmo no planegjamento - ndo
€, Marcelo? - € manter o que nds temos, dar continuidade ao que estd andando e comecar o que for fundamental, para
a gente poder terminar 0 que esta andando antes de comegar coisas novas. Eu acho que essa é uma premissa que nés
estamos utilizando |14, néo é, Fabricio?

Aliés, o Brasil, pelo método de governo, também é muito € complexo, porque a democracia, 0 or¢camento feito pelo
Congresso, as necessidades das bases, que a gente viu aqui... Um plangjamento central muito fechado é muito dificil
ser feito. E até fécil tecnicamente identificar o que precisa ser feito, mas é dificil ser feito do ponto de vista politico. E
importante que a gente tenha um mecanismo de flexibilizacdo do que precisa ser feito no Brasil para dar oportunidades
de algumas realizagdes que nem sempre estdo no radar da prioridade nacional .

Entretanto, eu concordo integralmente... Acho que esse trabalho que foi feito pelo Senador Marcelo paralevar adiante a
BR-222, aBR-020 e aBR-226, em trechos em que faltavam alguns quildmetros - 50km, 40km, 100km -, no caso da 226...

Enquanto o Senador Marcelo falava, me passava na cabega um filme da BR-316, que foi citada aqui. As vezes a gente
pensa que sdo muitas BRs, mas quando a gente comega a olhar para elas - sabe, Conflicio? -, elas comegam a passar por
varios estados. A BR-316 mesmo nasce em Macei6 e vai até Belém do Pard; corta o Nordeste todo.

Eu fui Governador; ndo sabia bem disso. Sabia que ela era muito importante para 0 meu estado, mas ai depois eu fui
ver que ela é muito importante para o Brasil todo. O Beto Faro falou aqui da chegada em Belém, que ela é o principa
entroncamento na chegada de Belém e naligacdo da capital Belém as cidades ali ao sul dacapital. Entdo € umaBR muito
importante. Mas essa BR tinha um trecho, de Carié a Ingja, nunca pavimentado. E eu dizia aqui em Brasilia, Senadora
Dorinha: "Esse € o Unico trecho da BR-316 que ndo tem pavimentacdo". E ai, alguns anos atras, nds pavimentamos.
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Esta semana até estive 14, estdvamos recuperando um trecho. O Fabricio esteve até comigo ali na divisa entre Alagoas
e Pernambuco.

Depois eu descobri - porque eu passei a dizer, Conflcio, que agora a BR-316 era toda duplicada; veja como é avida -
gue tem mais um trechinho em Pernambuco que ndo é. Esta faltando o trecho. Eu disse: "Rapaz, vamos duplicar esse
trecho aqui, porque eu falei tanto nisso”. Vamos duplicar, ndo; vamos pavimentar esse trecho. Ent&o, obras como essas
sdo fundamentais.

Eu queria concordar com a quest&o das licengas ambientais, do incentivo as concessies e & atrac8o de capital privado. E
fundamental que a gente caminhe nessa diregao.

Senadora Dorinha, sobre a ponte de Xambioa, umaboa noticia paraa senhora. Primeiro, ndo hafaltade recursos, as obras
estéo bem préximas a 80% e nds vamos conclui-las, certo? A gente tem 0S recursos necessarios para a conclusao gragas
atudo isso que nds falamos e nds vamos concluir neste ano a obra, Senadora Dorinha. Nés langamos o Plano de 100 Dias
e até o final dos cem dias nos teremos o Plano 2023, com todas as entregas distribuidas por més. E eu me comprometo,
depois desta sesséo, de passar paraa senhoraqual o més de entrega, a expectativado més de entrega da ponte de Xambiod,
para a gente combinar de fazer umainauguracdo com as pessoas de la.

A duplicagdo da BR-153 foi concedida para a Ecovias. A restauragdo, Senadora, esta concluida, inclusive melhorou
bastante. Essa é ainformac&o que ndstemos. A restauragéo, que € a primeira etapa, foi concluida. Como é o novo lote de
concessdn? A concessao eu presumo que jafoi um avanco. S6 pode cobrar pedégio agorano Brasil depois de recuperar o
pavimento, porque antes o sujeito ganhava uma concessdo e ja comegava a cobrar com arodovia esburacada. Entéo, isso
eraerrado, porgue as pessoas ndo entendem. O caradiz: "Poxa, 0s caras vao cobrar isso aqui com arodovia desse jeito?".
O primeiro passo € arecuperacdo integral. Elafoi 100% recuperada, japassou... A ANTT atestou e autorizou a cobranca
do pedégio depois da recuperacéo e agora o desafio vai ser duplicar. Tem um cronograma. Na visita que a senhora vai
fazer |aao ministério, eu me comprometo a apresentar o cronograma da duplicacgdo, os trechos, onde sera duplicado, onde
serafeitaaterceirafaixa e onde ndo terd duplicacdo. Isso tudo eu apresento para a senhora.

E hdum pedido de |4, ha um pleito para antecipar a duplicacdo no Tocantins, com recursos da outorga. Por qué? Porque a
duplicacdo tem um prazo estabelecido em contrato, e o pleito do Estado do Tocantins é para com os recursos da outorga
antecipar aduplicacdo. Eu acho que, numa reuni&o especifica, a gente pode tratar pormenorizadamente disso e avancar.

Com relac8o a4 BR-010, a gente tem o EVtea, que € 0 estudo de viabilidade técnica. A licitag8o do projeto da duplicacdo
vai ser publicadaaté maio deste ano. A gentevai terminar o EVteaevai licitar o projeto dessarodovia, até maio. Ai, depois
de ter o projeto, pode ser um RDCI, a gente pode tratar de recursos, eu posso apresentar detalhadamente todo o recurso
parao Tocantins e para onde ele estaindo, e a gente discutir quais s80 as solugdes que poderemos apresentar. Esta certo?

Eu queriapassar... O Senador Wellington fez umafalaaqui e eu concordo muito com vérias coisas. O Senador Wellington
€ Presidente da Frenlogi, que é a Frente de Logistica e Infraestrutura, que € muito préxima do ministério. Ele falou das
debéntures incentivadas, Senador Confucio. Eu até cologuel aqui na minha apresentagéo e no final eu corri um pouco,
porque eu senti que estavamuito longo e ndo falel das debéntures. Mas € um mecanismo de possibilidade de financiamento
muito importante para obras de infraestrutura e precisa ser discutido.

Esta Comiss3o deve convidar o Ministério dalnfraestrutura paradebater esse projeto. O Senador Wellington é o Relator. E
um caminho importante. E tem outras coisas: recurso de outorga. Eu concordo com o que ele colocou também. Questdo de
roubo de cargando € muito afeito a0 meu ministério, mas a Comissao de I nfraestrutura juntamente com outras Comissies,
como a Comisséo de Constitui¢do de Justica do Senado, podem trabalhar.

Naintegracao binacional, o Presidente L ulatem nos estimulado adiscutir asrotas bioceanicas, que sdo muito importantes
para possibilitar o escoamento da producéo brasileira pelo Pacifico, que aproxima os paises da Asia e do Oriente Médio.
Entdo, essa € uma agendaimportante.

Queria agradecer as palavras do Deputado Castro Neto e dizer que, sobre a duplicacdo, Castro Neto, |4 de Teresina a
Altos e a Piripiri, para uma a gente ja esta em projeto de execucdo, que é de Teresina a Altos; de Altos a Piripiri nds
estamos licitando o projeto. O Piaui tem uma agenda muito arrojada agora para tirar do papel alguns sonhos antigos.
Eu queria me colocar inteiramente a disposicdo para executar 0 que foi proposto, Senador Marcelo. Ja faei isso para
0 Governador Rafael, falei para o Ministro Wellington, que esteve comigo, falel para o Senador Marcelo, conversamos
sobre a superintendénciade lado Dnit, para gente ter a eficiéncia necessériaafim de cumprir todas essas batal has. Entéo,
eu vou...

A BR-316, sua duplicagdo, a BR-243 também... Eu acho que esses sdo desafios que a gente tem que levar adiante e
verificar as condic¢bes orcamentarias e financeiras, aexemplo do que colocou 0 Senador Marcelo, verificar, concluir o que
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estd em andamento, principalmente aquilo que as pessoas ndo compreendem porque ndo saiu do papel até agora, einiciar
coisas novas, sobretudo baseado no novo arcabouco fiscal que esta sendo apresentado.

Com relagéo ao pavimento rigido, esta bem proximo o prego hoje, Fabricio - eu vou até responder agui pelo Fabricio -,
do pavimento rigido ao do pavimento flexivel. O pavimento rigido, além de ter durabilidade maior, € mais rpida a sua
execucdo em algumas questdes. E dbvio que, num pais continental como o Brasil, tem que ver a oferta de insumos e as
possibilidades, mas nds ja estamos avangando muito - estaali o Fabio, do Dnit, aturma agui - na execucdo de pavimento
rigido em detrimento do pavimento flexivel, seguindo um pouco esse caminho que sugeriu o Deputado Castro Neto.
Queria também agradecer a Senadora Augusta Brito pelas palavras, pela visita que me fez la no ministério, e dizer que
0 Cearafoi um dos estados mais abandonados pelo Governo Federal em investimentos dos Ultimos tempos. Eu acho que
Cearg, Minas Gerais e Bahia, aliados aos estados do Norte do pais, porque esses praticamente ndo tiveram investimentos
novos, foram os estados que tiveram maior dificuldade. E eu acho que o pais precisa agora dar uma resposta a essas
regides. Eu tenho conversado sobre isso com o Presidente.

E, tratando da Transnordestina, que é um interesse comum do Piaui, do Ceara, especificamente também do Estado de
Pernambuco, teve umamudanca contratual no final do ano passado que fez um aditivo ao contrato original etirou o brago
pernambucano da Transnordestina. O Presidente pediu que nés busquemos umaalternativa, a Governadorade Pernambuco
também. Nés estamos discutindo as possibilidades.

Eu tenho defendido que caminhe o "L" invertido que liga Eliseu Martins a Pecém, com integracdo desses dois trechos em
Salgueiro, em Pernambuco, para que aferrovia possa andar. Ela estd em andamento, Senadora. Hoje aplica-se cercade R
$40 milhdes por més de recursos do concessionario para tocar essa obra. Ele esta com a obra aquém das possibilidades,
mas elatem cercade 2 mil pessoas trabalhando. Ent&o, € uma obramuito grande de infraestrutura no pais, mas precisamos
garantir o funding. O Ministério do Desenvolvimento Regional pode também ir a Comissdo de Desenvolvimento Regional
aqui do Senado explicar tudo isso, o Fundo Constitucional do Nordeste él4. Eles estdo trabalhando paragarantir condicdes
para que essa obra va adiante.

E uma obra grande, ainda faltam cerca de R$5 bilhdes. Com o volume que esta sendo investido, de R$40 milhdes por
més, essa obra nem sequer ficaria pronta neste Governo. O Presidente Lula pediu para que eu intensifique os esforgcos no
sentido de entregar essaobra, que € uma promessa antigaao Brasil, muito importante e muito estruturante parao Nordeste.
Dito isso, Presidente, respondendo a todas as perguntas que foram colocadas, eu queria dizer que ndo tenho nada mais
a acrescentar. SO queria agradecer ao Confucio e ao Marcelo. Eu digo que sinto nos Srs. Senadores - meus parceiros do
Senado, apesar de eu ndo ter tido oportunidade de exercer o meu mandato de Senador ainda - muito espirito colaborativo
e muita confianga na parceria que farei com os senhores para a gente melhorar ainfraestrutura nacional .

Sigo adisposicao das duas Comissoes para a gente discutirmos o que for necessario.

Muito obrigado pela oportunidade.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - Muito bem.

NOs estamos aqui ha quatro horas e meia, aproximadamente, em uma audiéncia publica extremamente concorrida. Parece
gue o Renan Filho é um pop star importante... (Risos.)

O SR. RENAN FILHO (Fora do microfone.) - O orgamento € que esta pouco.

O SR. PRESIDENTE (Confucio Moura. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - RO) - E atraiu, sim, realmente
uma audiéncia excelente, inclusive todos os internautas.

Todos perguntaram muito, e eu fiquei calado s6 escutando, mas nds também temos algumas demandas.

Em certa ocasido, o Presidente Lula, ndo sei se era no primeiro ou no segundo mandato, esteve na divisa do Brasil com a
Bolivia e encontrou com Evo Morales, que era entdo Presidente da Bolivia; €les combinaram a construgéo de uma ponte
binacional para facilitar a integracdo latino-americana de comércio, inclusive levando a producdo do Estado do Mato
Grosso, do Amazonas, da Zona Franca de Manaus, de Rondénia para os portos do Pacifico. E ele deu a palavra, naquela
ocasido, ao Presidente Evo Morales, de que construiria essa ponte. E a ponte andou, o projeto basico foi feito, o projeto
executivo foi feito, e agora o Presidente Lularetorna. Ficou parado no tempo. O Presidente Lula retorna e, logicamente,
deve querer cumprir o que €le prometeu la atras. Entdo, nds queremos, depois de discutir esse assunto, que essa obra, que
€ devalor elevado, sgjaincluida nas obras do PAC, no proximo langcamento do projeto, que esta anunciado aimprensa.

Quero agradecer muito aparticipagéo detodos ostécnicosdo Dnit, do Ministério dos Transportes, das agénciasregul adores
gue se fizeram presentes e quero agradecer ao nosso querido Ministro Renan Filho pela exposicdo.
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N&o ficaram perguntas sem respostas. Todos 0s Senadores ficaram satisfeitos com as respostas sinceras, verdadeiras dadas
neste momento.

Antes de encerrar 0s nossos trabalhos, eu submeto & deliberagéo do Plenério adispensadaleitura da ata da sessdo anterior.
Os Senadores e as Senadoras que a aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Esta aprovada a ata da sessdo.

Nada mais havendo a tratar - eu pergunto ao Marcelo se ha algum comentario -, agradeco a presenca de todos e declaro
encerrada, por enquanto... Podem baixar o facho alguns, porque vao continuar agui mais uns 20 minutos. Mas o Marcelo
esté dispensado, o pessoal da Comissdo dele esta dispensado, o Ministro esté dispensado.

Muito obrigado. Muito agradecido.

Declaro encerrada a nossa reuniao.

(Iniciada as 9 horas e 21 minutos, a reunido é encerrada as 13 horas e 44 minutos.)
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