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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
11/08/2022 - 202 - Comissao de Assuntos Econdmicos

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT. Fala da Presidéncia.) -
Declaro abertaa 20* Reunido da Comissao de Assuntos Econdmicos da42 Sessdo L egislativa Ordindriada56° L egislatura,
gue se realiza nesta data, 11 de agosto de 2022.

A presente reuni&o destina-se a realizag¢do de audiéncia publica com o objetivo de debater o grave problema gerado pela
venda direta de pneus novos feita pel os fabricantes aos transportadores, em atencdo aos Regquerimentos 33 e 37, de 2022,
CAE, de autoria da Senadora Margareth, minha autoria.

Os convidados a participarem de forma presencial e remota sdo os seguintes. Sr. Klaus Curt Mller, Presidente Executivo
da Associacdo Naciona da IndUstria de Pneuméticos; Sr. Alexandre Pascoli Moreira, Presidente em exercicio da
Associacdo Brasileira de Reforma de Pneus; Sr. Luiz Henrique de Oliveira Santos, advogado e Assessor Juridico da
ABR (Associacdo Brasileirade Reformade Pneus); Sr. Dirceu Delamuta, Presidente da Abrapneus (Associacdo Brasileira
dos Revendedores de Pneus); Sr. Jodo Batista Filho, Subsecretério de Fiscalizaco da Receita Federal; Sr. Vinicius José
Simioni Silva, Secret&rio Adjunto de Receita do Estado do Mato Grosso; Sr. Estevdo Ramaho de Oliveira; Auditor
Fiscal da Receita Federa; Sr. Marcelo Miranda Chevalier, Auditor Fiscal da Receita Federal; Sr. Gustavo de Oliveira
Barbosa, Secretério de Fazendado Estado de Minas Gerai's; Sr. Ranieri PAlmeira L eit&o, Coordenador Nacional daCémara
Brasileira de Pecas e Acessorios; Sr. Paulo Sérgio Paschoal, Vice-Presidente da Abrapneus;

Aberta a sessfo.
Bom diaatodos.
De inicio saldo o Presidente da Comissdo de Assuntos Econdmicos, Senador Otto Alencar, que hoje passou para mim

a Presidéncia, colegas da Casa, servidores, bem como representantes das associagoes, industrias de pneus, revendas e
demais presentes.

N&o ha ddvidade que o setor de transporte € um segmento vital paraalogistica e aeconomiado nosso pais, por isso tenho
focado esforcos em atender as demandas do setor na busca de melhoria paratodos.

O objetivo desta audiéncia piblica é debater o problema gerado pela venda direta de pneus novos feita pel os fabricantes
aos transportadores, conforme exposto em oficios encaminhados pela Associacdo Brasileira dos Revendedores de Pneus
(Abrapneus) e a Associagdo Brasileira do Segmento de Reforma de Pneus (ABR).

Ta problema vem sendo reiteradamente objeto de reclamacdes e pleitos do empresariado, pelo qual apresentel
requerimento para realizago desta audiéncia publica, visando a oportunizar aos interessados, apresentar manifestacoes,
fomentar a discussdo e juntos, poder publico einiciativa privada, identificar, reconhecer e encontrar uma solucéo.

Para uma reflexdo mais apurada, esses fatos relatados podem estar resultando em sonegacdo de impostos federais e
estaduais, além de gerarem severos prejuizos para 0 setor pneumético em geral, onde empresas de revendas de pneus
tiveram um recorde de fechamento com o encerramento das suas operagoes.

A possivel vendade pneus adquiridos acimado necessario, sem emissdo de notafiscal, pode estar gerando enrigquecimento
sem causa, a possibilidade de fretes reduzidos e aformacdo de caixadois, conforme mencionado nos oficios. Outro ponto
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gue merece destague refere-se as condutas anti competitivas materializadas pela prética chamada de venda casada, que no
mercado das indstrias fabricantes de pneus tem ocorrido com a vinculagédo da venda de pneus novos.

Sabemos que o livre comércio € importante e devemos apoiar, mas o livre comércio deve ser isondmico e ndo oferecer
vantagem a um em detrimento de outro, sob pena de fomentarmos a competitividade desleal.

Acredito que esta audiéncia publica serd muito proveitosa e esclarecedora sobre essas queixas do setor, além de nos dar
uma oportunidade de mapear o problema e buscar solugdes préticas para que a industria de pneus continue a produzir e
movimentar a economia do Nosso pais.

V amos abrir agora para o debate e passar apalavra para o senhor... Esta sessdo sera de forma hibrida, tanto online como...
Oi, Senador Portinho. Bom-dia.

Vou passar apalavra parao Sr. Dirceu Delamuta, Presidente da Abrapneus (Associacdo Brasileira dos Revendedores de
Pneus).

O SR. DIRCEU DELAMUTA (Para expor.) - Senadora Margareth, bom dia. A todos presentes agqui e aos presentes
também de forma virtual, bom dia. Eu vou, em algumas palavras, dizer 0 que pensa a hossa associacdo, a Abrapneus,
associacdo de revendas oficiais credenciadas pelas indUstrias de pneus, com empresas tradicionais e algumas com mais
de 80 anos de atividade e com mais de 4 mil pontos de servicos e vendas pelo Brasil.

A funcdo darevenda é orientar e aplicar os produtos a serem adquiridos, de forma correta, dentre os milhares de medidas
e especificacles existentes, com profissionais treinados pelas respectivas fébricas e oferecendo servigos para maior
durabilidade dos pneus e seguranca para os usuarios. Para os clientes caminhoneiros e pequenas frotas, mantemosdiversas
lojas detruck center, onde mantemos um estoque completo paraimediato atendimento e um vasto servico no que serefere
ao chamado undercar.

Vendadireta de fabricantes afrotistas. A revenda tradicional mente atende as frotas, of erecendo toda a gama de produtos,
evitando, assim, onerosos custos de estoques para os transportadores - possivel isso pela grande capilarizacdo de revendas
pelo Brasil afora. Fato também que as indUstrias sempre venderam, porém somente para algumas chamadas megafrotas.

A revenda, por seu DNA, ndo tem receio de concorréncia, pelo contrério, estimula-nos, desde que segja feita de forma
correta e com igualdade de condicBes.

Quando do advento do ICMS-ST, houve uma generalizagéo de vendas diretas as frotas pequenas e médiasinclusive, pois,
com a ndo cobranga do ST a revenda, ficamos praticamente alijados desse segmento, pois, com a diferenca de prego
na ordem de 6%, No NossoO Negicio operamos com margem muito estreita e ndo foi possivel enfrentar tal concorréncia.
Alertamos também que esta prética esta se alastrando para outros segmentos.

Entendemos que 0 ST trouxe um enorme conforto arrecadatério e diminuicdo de sonegacéo para os estados. Também
entendemos que ndo houve uma atencdo para a melhoria ao longo do tempo para evitar que chegassemos a esse ponto.
Em consegquéncia disso, algumas empresas de transporte aproveitaram para exercer o negécio de comercializar produtos
formairregular. Primeiro, fazendo pagamentos de frete para caminhoneiros autbnomos com pneus, sem arespectiva nota
de renda. Segundo, comprando pneus muito acima de sua capacidade de consumo, gerando falso custo e reduzindo sua
lucratividade e, por consequéncia, reduzindo algunsimpostosfederais. Sabemosadificuldade defiscalizar, poissio usados
muitos subterflgios para driblar afiscalizag&o.

Ascompanhias de pneus, por suavez, fecham os olhos paratal problema, fornecendo esses pneus em excesso, sendo assim
coniventes com tais atividades e lavando as méos, pois estariam amparadas pela legislacdo. N&o foi por falta de aviso
e solicitagdes de nossa parte, a Abrapneus, para pelo menos tentar encontrar uma solucdo, e infelizmente néo tivemos
nenhum apoio.

Se essas transportadoras quiserem entrar no ramo do comércio, serdo bem-vindas, desde que se organizem, fagam
0s registros nos 0rgaos competentes, com objeto social e 0 Cnae, que seria a Classificagdo Naciona de Atividades
Econdmicas, coerentes com a atividade e recolhimento de todos os impostos inerentes ao negdcio.

N&o queremos, de forma alguma, prejudicar as transportadoras que agem corretamente, observando suas obrigacdes
tributériasinerentes as suas atividades. Taisempresas, inclusive, vém reclamando daconcorrénciadesleal por parte dessas
transportadoras que fazem uma miscel@nea de ganhos com essas atividades, usando-as como redutor no frete de forma
desleal.

Em suma, o que nds queremos? Queremos apenas justica de isonomia no tratamento fiscal, porque, da ordem que vai,
realmente, fechamos ja cem lojas nos Ultimos anos, recentemente, e, pelo andar da carruagem, serdo fechadas mais|ojas,
e mais desempregos seréo gerados.

Muito obrigado.
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A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Obrigada, Dirceu.

Passo a palavra para Alexandre Pascoli Moreira, Presidente em exercicio da ABR (Associacdo Brasileira da Reforma
de Pneus).

O SR. ALEXANDRE PASCOL| MOREIRA (Paraexpor.) - Bom dia!
Bom dia, Senadora Margareth!
Bom dia atodos os presentes!

Agradeco, Senadora, o convite. Agradeco aoportunidade de expor realmente um fato que vem incomodando muito o setor
de revenda de pneus e de reforma de pneus.

Eu gostaria, primeiro, de meidentificar. Eu sou empresario no ramo de reforma de pneus.

Nos Ultimos anos, areformade pneus e arevenda de pneus vém tendo umamisturamuito grande nos seus pontos de venda.
Ent&o, em grande parte, a rede de reformarevende pneus, e arede de revenda também entrou no segmento de reforma.

Sou Presidente em exercicio da ABR (Associagdo Brasileira da Reforma de Pneus). Nos temos mais de 1,3 mil empresas
reformadoras no Brasil. Entéo, € uma gama muito grande. NOs temos um modal rodoviério extremamente importante e
significativo em toda a distribuic¢&o de mercadorias no Brasil. Ent&o, 0 nosso segmento se faz presente nas mais diversas
regides deste pais.

Como as informagdes... Como é gue a gente coletou informagBes para chegar a algumas conclusdes? Os associados
nos ligam constantemente, relatando as distorgdes que eles entendem no mercado. Eu, como empresario, converso
com transportadores diariamente; € a minha rotina. Converso com frotistas médios, grandes, pequenos. Converso
com caminhoneiros autdnomos. Converso com toda a gama de vendedores que atendem esse mercado. Entdo, tenho
tranquilidade e certeza de que o que eu vou expor € comum no meio do pneu, € comum, € uma discussdo didriaem todas
as revendas, em todos os pontos, em todos os transportadores deste pais.

E fato o que nds viemos aqui relatar: possivel estruturacio de negdcio atipico e atividade de transportadoras, frotistas e
fabricantes de implementos rodoviari os com a préticamercantil, com o objetivo de atuar navenda, locacdo, arrendamento,
comodato de pneuméticos novos, naclassificacdo NCM 4011.20 e suas subclasses, sem o devido recolhimento do ICM S
Substituicéo Tributariae com ou sem emissdo de documentosfiscais de bens adquiridos e declarados pel astransportadoras,
frotistas e fabricantes de implementos rodoviarios como de uso, consumo ou insumo agregado ao produto final de sua
atividade fim.

Explicando: o transportador... N6s, revendas, compramos o pneu daindUstriae pagamos asubstitui¢ao tributé&riado ICMS,
na qual ja vem embutida uma presuncdo de lucro; e essa presuncdo € muito superior a realidade do lucro acangado
efetivamente na operacéo. Entéo, agente sai de um ICMS-ST bastante alto. O transportador compra esse pneu para uso e
consumo, e ndo cabe aindustrianem aele pagar o ICMS-ST, tudo dentro dalegalidade. Ent8o, esse transportador, por lei,
se habilitae compra"x" pneus paraasuafrota. Nés entendemos que, numa conta singela, cada placa de um transportador
consome, em média, meio pneu por més. Entdo, se agente identificar um transportador, quantas placas ele tem registrada,
nds conseguiremos identificar qual a necessidade de consumo de pneu daquel e transportador.

Af aquele transportador compra uma quantidade muito superior de pneus do que a realmente necessaria a suafrota. Esse
excedente de pneus ele vai colocar no mercado. Se €l e colocasse no mercado, recolhendo essadiferencade ST que néo foi
recol hida originalmente, provavelmente ele estaria dentro da regulacdo e estaria competindo em igualdade de condicéo
com asrevendas. A horaque comegaagerar um escambo daquel e pneu excedente... Eletrocaaquele pneu por frete, entéo
€le contrata um terceiro e paga aquele terceiro com o pneu que ele comprou para uso e consumo, ndo gerando nenhuma
movimentacdo fiscal. Em outros casos, o transportador faz uma simulacéo de uso, €le usa o pneu la uma semana, um més,
transformaaguel e pneu novo num pneu praticamente novo e vende aquel e pneu como sendo um pneu usado, supondo que
ai ele ndo precisarecolher nenhum imposto adicional. Entdo, esse modelo vem gerando distor¢cdes enormes. E agente vé
transportadores menores, agente vé frotistas autbnomos, a gente vé revendas menores comprando esses pneus com precos
muito abaixo, asvezes, do que 0 nosso préprio custo de compracom a ST. 1sso gera esse escambo, esse mercado informal
muitas vezes, em que o Erério com certeza ndo esta recolhendo osimpostos adequados, muitas vezes até impostos de frete
gue o transportador menor deveria estar recolhendo. Ele recebeu em pneu, €le ndo declara, ndo houve movimentacdo de
dinheiro, ndo houve movimentacdo de espécie, e ai houve uma sonegacdo nesse momento, No Nosso entendi mento.

Outra situagdo que a gente vé sdo frotas... Cada tipo de frota, cada tipo de veiculo tem um pneu adequado a ela. Se é
uma frota rodoviaria, ele vai comprar um pneu adequado para trajetos de asfalto, longa disténcia; se € uma frota que
trabalha em piso acidentado, em piso misto, ele tem um pneu especifico para aquela situacdo; se é umafrota urbana, ele
vali comprar um pneu de baixa velocidade, de altissima resisténcia. Entéo, cada tipo de veiculo, cada tipo de frota tem
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um produto. E normal a gente ver frotas de uso, por exemplo, rodoviério de longa distancia, e o cara dessa frota vai e
adquire mil pneus de uso urbano, que naquela frota ndo tem nenhuma aplicagéo, ou sgja, ele estd comprando com o Unico
objetivo de fazer comércio com aquele produto. E ai ele compra como uso e consumo, ndo tem a substituicao tributaria
recolhida, e aguele pneu vai chegar a empresas que usam efetivamente aquele produto. Entéo, distorcdes a gente
tem sentido com frequéncia.

Uma sugestdo nossa, entdo ai j entrei na consequéncia... A consegquéncia € essa possivel caracterizacdo de evasdo fiscal
de tributos federais, estaduais e, possivelmente, municipais também, em gque ndo se gera o Servico que tem seu imposto
municipal.

A comprovagdo queagenteimaginaseriaesse cruzamento, em qual aquantidade defrota... Com certeza, os6rgdosfederais
tém muita facilidade de identificar quantas placas aquela frota tem registradas no Detran, e ai teria uma mensuragéo de
gual a necessidade real de aguela frota comprar pneus, por mais simples que sgja essa conta, e identificar quantos pneus,
viao NCM 4011.20... A Sefaz pode informar essa relacéo.

Entdo, vocé vai ter apossivel necessidade daguelafrota e o volume de pneus movimentados em um certo periodo. Se essa
relacdo ndo bater, como é que aquela frota desovou aquel es pneus? Ela tem os recol himentos de impostos adequados? Ela
tem o documento fiscal adequado, mostrando para onde aqueles pneus foram? E o recolhimento adequado de imposto,
porque, quando o pneu se destinaavenda, eletem queter o ST recolhido. Essa é amaior dificuldade que a gente encontra
no mercado.

Outro fato que se mostra bastante interessante nesse mercado... Durante a pandemia, 2020, 2021, néstivemos umagrande
falta de pneu no mercado. Quando praticamente parou aimportagdo, devido as dificuldades de movimentacdo de navios
internacionais, parada de producdo na China, por exemplo, elevado custo de frete, o délar muito ato, o pneu importado
desapareceu do mercado, e a producdo dos fabricantes nacionais ndo supria a demanda de mercado porque o setor de
transporte ndo foi afetado pela pandemia. Todos nés continuamos recebendo e consumindo mercadorias nas mais diversas
situacOes. Entdo, o setor de transporte teve uma pequena queda ali, margo e abril, mais pelo susto em 2020, mas retornou
rapidamente a sua atividade, em niveis até superiores ao periodo anterior a pandemia.

E, durante um grande momento, como asfébricastinham total condic&o de vender suas producdes com facilidade, porquea
demandaeraaté superior aofertadasfabricas nacionai s, esse mercado desapareceu, porgque o pneu chegavacom facilidade
nas revendas e da revenda para os transportadores, e nés temos certeza de que 0 prego que a revenda paga € até superior
a0 preco que o transportador paga. Entdo, paraaindistria, naquele momento, foi financeiramente viavel diminuir aoferta
de pneu ao transportador e colocar através dasua rede de revenda, porque, teoricamente, é alégica. Eu tenho umarevenda
estruturada, com endereco fisico, toda a estruturacao, funciondrios, equipamentos, méaquinas, veicul os para a distribuicéo
desses pneus, entdo...

Naguele momento, durante um ano, um ano e pouco, essa movimentacdo foi extremamente limitada, e a gente percebeu
gue o mercado até voltou a uma certa regulacéo préxima do normal. O consumo comega a cair, 0 importado comega a
voltar com forca agora, e essa prética comega a voltar com uma grande forgca. A gente ja percebe que nos Ultimos meses
jAmudou, e essa distor¢do vem acontecendo com muita intensidade no mercado.

Entdo, eu ja coloquei o fato, a consequéncia e uma sugestdo de como apurar essas distorgoes.

Eu gostaria de comentar também que, principa mente durante esse periodo da pandemia em que eu falei que a demanda
foi até maior que a oferta, a gente percebia muitas indlstrias colocando obrigactes, tentando forcar, tirar liberdade de
escolhado consumidor exigindo compras casadas. Estéfaltando mercadoria; paraquevocé compreisso, eu preciso daquela
condicdo, preciso que vocé compre outros produtos agregados ou vocé compre outros servicos de reforma agregados.
Ent&o, comecou a ser tolhida a liberdade de escolha do cliente.

Acho extremamente saudavel que as indUstrias, ao produzirem pneu e reforma simultaneamente, criem vantagens
competitivas, técnicas que baixem o custo efetivo do transporte. No transporte a gente chama de CPK, custo por
quilémetro. Entéo, o transportador tem que estar o tempo todo atento em que custo ele esta produzindo ao rodar seu
veiculo. Entéo, toda vez que a gente coloca que, por questdes técnicas e econdmicas, € interessante aquele transportador
comprar um pneu de uma marca e seguir a reforma naquela marca, isso € bastante saudavel e adequado, mas, quando
a gente comega a colocar imposices - para ter isso, vocé tem que ter aquilo -, eu acho que a gente sai da liberdade de
escolha, que € um preceito do comércio.

Outra preocupagéo do nosso setor € o transportador adquirir diretamente amatéria-primade recapagem daindustria e usar
a rede de recapagem apenas como uma prestadora de servigos. Nés, como prestadores de servico de reforma de pneus,
compramos amatéria-prima, que representahoje mais de 50% do nosso custo direto, agregamos um servico, transportamos
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0 pneu do transportador até a nossa unidade reformadora, devolvemos para esse cliente ou recebemos o veiculo dele em
Nosso patio de servico, prestamos todo o servigo e colocamos aquel e veiculo pararodar novamente.

A nossatributagdo € viaISS. Entdo, todo o meu valor de venda é tributado em ISS. A matéria-prima que eu compro, eu
compro com o ICMS. Eu néo tenho nenhum beneficio daquele ICMS e pago o ISS sobre todo aquele valor de matéria
prima embutido. Entdo, se houver a venda da matéria-prima diretamente para o transportador, nds estamos gerando uma
concorréncia desleal e evitando o recolhimento do |SS municipal, que, tenho certeza, é bastante significativo para todos
0S Municipios.

NGs, como recapadores, ndo temos a possibilidade de fazer como concessionérias, por exemplo, que compram a peca,
revendem a pega e cobram 0 servigo separadamente. Nés temos, por legislacdo especifica, a obrigacdo de cobrar tudo
como servico, 100% do nosso faturamento de recapagem € servico. Entdo, nds estamos tributando o ISS sobre toda a
matéria-prima embutida na nossa prestagdo de servico. Entdo, coloco um alerta de que fazer essa venda de matéria-prima
diretamente ao transportador seria uma concorréncia desleal também, porque teria uma quebra do |CM S nessa operago.

Era tudo que eu tinha para relatar. Agradego mais uma vez a oportunidade. NGOs ja fizemos, s6 aqui complementando,
em 2020, em conjunto, a ABR com a BRA Pneus e outras associacfes, uma carta e relatamos esse fato para todas as
secretarias de fazenda e plangjamento, estaduais e federal .

Solicitamos audiéncia, alguns estados nos ouviram, todos se colocavam surpresos, ssim, com o volume de cargatributéria
gue estava escorrendo, que ndo estava chegando ao Eré&rio, e a gente ndo conseguiu ver fatos, agdes efetivas nisso. Entéo,
essa € a hossa esperanca aqui, via Senado, via Senadora Margareth Buzetti.

A gente agradece muito e realmente espera agoes efetivas para que esse mercado volte aumasituacéo de igual dade, para
gue a gente consiga comprar 0 pneu e vender toda a cadeia de fornecimento em igualdade de condicao tributéria.

Muito obrigado atodos.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Obrigada, Alexandre,
pela exposi¢éo.

Mas me surgiu aqui um alerta: como vender para a transportadora se ela ndo tem Cnae de indUstria? Entendeu? Eu ndo
entendo por que se vende para uma transportadora se ela ndo tem Cnae de inddstria.

O Sr. Vinicius José Simioni jaestaonline? Ah! Vocé... Espere ai. Ent&o, ndo é.
O Subsecretério da Receita Federal j& esta online? (Pausa.)

N&o? O.k.

Passo a palavra para o Subsecretério de Fiscalizagio Federal do Brasil - ndo é o Julio Cesar, ndo é? E o outro que vem,
€ 0 Jodo Batista -, Jodo Batista Barros Filho.

O SR. JOAO BATISTA BARROSDA SILVA FILHO (Paraexpor. Por videoconferéncia.) - Presidente, bom dia.
V océs me veem e escutam? (Pausa.)

Bom, a Receita Federal, em primeiro lugar, agradece o convite para participar e poder vislumbrar algum tipo de caminho
para a solucéo desse problema.

De fato, sobre toda a documentacdo adicional que tenha sido gerada nesse contato das associagdes com esta Comissao,
eu peco a V. Exa. que ela sgja encaminhada aqui & Receita Federal para que nds possamos fazer a andlise de risco dessa
guestdo, possamos ver como ela se conforma dentro das prioridades mesmo da Receita Federal, dada a limitag&o de
orcamento, a limitagdo de pessoas, e como a gente pode fazer algum tipo de ag&o, sobretudo agdes que sdo integradas
com as secretarias de fazenda, que, em principio, sdo as destinatérias mais imediatas desse tipo de acéo, porque, de fato,
o principa ingrediente, o principal elemento afetado € o ICMS, como bem tem sido colocado ai pel as associactes.

Ent8o, a Receita Federal, em geral, faz agcdes integradas com as secretarias de fazenda e ndo s6 agdes do ponto de vistada
fiscalizacdo, mas também ha possivelmente ai el ementos com relacéo a regulacdo de mercado - que extrapola, portanto, a
prépria competéncia da Receita Federal e mesmo de muitas secretarias de fazenda - e também & questéo de regulacéo do
sistemactributario em conjunto, aquilo que normalmente a gente faz no &mbito do Confaz, por exemplo, que sdo el ementos
gue vao regular o mercado do ponto de vista tributério. Mas a regulacéo, do ponto de vista econdmico, certamente tem
um viés que estd aém daquilo que existe no &mbito da prépria Receita Federal. E ai, de fato, tanto o Poder Executivo
guanto o Poder Legidativo tém papéis nesse contexto.

Eu coloco aqui a Receita Federal com a atencdo necesséria a essa questdo e coloco a Receita Federal disponivel para
receber também em audiéncia as associagdes e as institui¢des que aqui se apresentaram para ouvi-las.
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A partir dai, quando a gente ouve e a gente recebe essa documentacdo, e, apartir dessaandlise e, sobretudo, se hdtambém
uma disposi¢ao das secretarias de fazenda para algum tipo de ac8o, algum tipo de andlise, desde acbes de modificacédo
dalegislacdo, de modificac8o dos aspectos mesmo da legislacdo tributaria conjunta do nosso sistema tributério, também
pode haver algum tipo de acdo do ponto de vista de fiscalizacdo da prépria Receita Federal. Mas esses séo passos, e é
preciso primeiro a andlise dessa documentacdo, do impacto, e as associacles aqui presentes, as institui¢cdes tém trazido
alguns elementos. Com esses elementos, nds poderemos pensar e desenhar qual quer coisa.

Neste momento, eu digo a V. Exa. que coloco a Receita Federal a disposicao para que possamos aprofundar esses
elementos, receber, inclusive, em audiéncia essas ingtitui¢cdes, e que possamos, a partir disso, pensar em conjunto com
as secretarias de fazenda que tipo de tratamento se da a esse risco importante para a atividade econdmica do pais neste
momento.

E isso que a Receitatem a se manifestar neste momento aV. Exa., a esta Comiss30 e a0s presentes.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Obrigada, Sr. Jodo
Batista. Se 0 senhor nos acompanhar online, no final eu acho que vai ter algumas perguntas. Mas, de maneira nenhuma,
esta audiéncia publica tem como objetivo prejudicar o transporte. E o contrério: é para proteger o bom transportador
para que, por essas atitudes de alguns, ndo surjam algumas legislacdes diferentes que vao prejudicar todo o transporte,
principalmente quem age nalegalidade.

Vou passar a palavra ao Sr. Vinicius José Simioni da Silva, Secretario Adjunto da Receita Federal do Estado de Mato
Grosso.

Bom dia, Vinicius.

O SR. VINICIUS JOSE SIMIONI DA SILVA (Paraexpor.) - Bom dia, Senadora Margareth Buzetti.

Em nome do Secretério de Fazenda Fabio Pimenta, que ndo pdde estar presente em virtude de uma missdo do Cira, ele
agradece o convite e enaltece ainiciativa desse férum. Em seu nome cumprimento os demais Senadores aqui presentes,
representantes de entidades e demais participantes.

Primeiramente, Senadora, eu gostaria de enaltecer ainiciativa. Realmente é um ambiente... A senhora provocou acriacéo
de um ambiente de conformidade. A gente esta discutindo até agora o que foi falado, que foi trazer as operagdes para
a conformidade, 0 quanto as empresas, 0 quanto as institui¢des estdo preocupadas em traba har regularmente. E a gente
tem essa nocdo concreta do que a senhora falou, de que o0s desvios, 0s casos de erros, 0s casos de evasio sdo pontuals.
Inclusive, nds temos dados ja dessas operacdes, 0s quais eu vou apresentar aqui naminhafaa. Entdo, essaideia de trazer
para a conformidade e construir conjuntamente solucfes que levem a conformidade é muito proficua, e eu acredito que a
gente tenha, a gente possa e deva aproveitar esse forum para continuar esse alinhamento em grupos especificos. A gente
pode discutir depois o formato. A gente estainteiramente a disposi¢ao para trabalhar nesse sentido, esta bem?

Se puder colocar minha apresentacdo... (Pausa.)

Bom, atendendo ao convite da Senadora, nés fizemos uma andlise das operagdes de venda direta - obrigado - de pneus
feitas pel os fabricantes aos transportadores. Nés focamos no ICM S, que é 0 nosso tributo mais forte, de competéncia dos
estados, especificamente no caso de Mato Grosso, que € 0 estado que eu represento.

Aqui € uma agenda. Eu vou fazer uma contextualizacdo do sistema de tributagéo, tanto no consumo quanto na revenda.
Vou trazer informagdes sobre o volume de operagdes realizadas no Estado de Mato Grosso pel os diversos entes e as agdes
jarealizadas sobre a matéria.

O modelo de tributacdo, a forma de tributagdo mais evidente é a entrada interestadual para revenda, em que a operacao
€ sujeita a substituicdo tributéria, com uma margem de valor agregado de 62,27% para os contribuintes que optam pelo
encerramento da substitui¢ao tributaria ou 78,79% para os ndo optantes. Um esclarecimento: margem é calculadaa
partir da diferenca entre custo e revenda; revenda considerando até a ponta, até o destinatario final da operagdo. Entdo, €
feito esse acompanhamento rotineiro pela equipe para que esse percentual sgja o mais preciso possivel. A gente ndo pode
nem arrecadar a mais, nem a menos na substituicdo, sob pena de ter que restituir o imposto no caso da cobranca maior.
No Estado de Mato Grosso, nés autorizamos um beneficio de crédito outorgado para arevenda que culmina com a carga
gjustada para o contribuinte revendedor.

Outro modelo de operagéo sobre pneus € a aquisi¢ao para contribuintes quando se destina ao ativo, ao consumo; é 0 caso
das transportadoras, por exemplo. Ocorre também a aplicacdo da substituicdo tributéria, mas nesse caso sem aplicacdo
da MVA, que pressupde que esse contribuinte transportador ndo vai revender; ele vai adquirir e aplicar esse bem, esse
pneu proativo ao consumo, vai cobrar sd a diferenca de aliquota. O terceiro modelo € a aquisi¢do interestadua por ndo
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contribuintes do imposto, essencia mente destinados ao consumo; € o caso de prestadores de servico, por exemplo. Nesse
caso, é cobrado também diferencial de aliquota autorizado pela Emenda 87, de 2015. E uma carga idéntica a do item 2,
acima. E nds temos também as saidas internas industriais no Mato Grosso. Nesse caso, quando ocorrem, se ocorrerem,
estéo sujeitas, estdo favorecidas pelo programa de desenvolvimento local, que autoriza fruigdo de crédito presumido
interestadual e reducado de base de calculo interna.

Para as operagdes sujeitas ao Difal, tanto para contribuintes como nado contribuintes, jaforam mencionadas aqui algumas
ocorréncias de desvios, transportadores e prestadores ndo contribuintes comprando em volumes superiores ao consumo,
objetivando realizar vendainterna sem documentagdo. Também identificamos permuta de frete ou prestagéo de servicos,
troca de pneus e operacoes de transferéncia com o posterior destino ao consumo.

Aqui um resumo do comportamento daindustriaparao estado. Os maiores fabricantes atendem astransportadoras em 84%
das suas aquisicdes, os demais fornecedores em 15%. As revendedoras s8o atendidas pelos maiores fabricantes em 36%;
os demais fornecedores em 63%. O setor de reforma em 44% os maiores fabricantes; os demais fornecedores com 55%.

Aqui um resumo do faturamento da indUstria com venda de pneus e caminhdes para transportadoras, revendedoras e
reforma, ano a ano, de 2019 a 2021, com uma média de R$107 milhdes para as transportadoras, R$352 milhdes para
revenda, R$3 milhbes para a reforma, totalizando uma média de R$463 milhes ao ano, na proporcéo de 23% para as
transportadoras, 76% para as revendas e 1% parareforma.

Aqui é o destague da substitui¢ao tributéria, que € realizada nainduistria para o Estado de Mato Grosso, também de 2019
a2021. Nameédia, as retengdes foram, para as transportadoras, de R$11 milhdes ao ano; para as revendas, R$59 milhdes;
para reforma, R$320 mil; totalizando uma média anual de R$71 milhdes, na proporcdo de 16% para as transportadoras,
84% paraasrevendas. Essadiferenca, como eu expliquei noinicio, é exatamente em fungéo dacarga; paratransportadoras,
ocorre sem aplicacdo de margem para revenda com margem. Reforma 0,5%. Esses sd0 0s nimeros de arrecadacéo de ST
daindustria para o Mato Grosso.

Aqui um quadro com a quantidade de contribuintes envolvidos, alguns da area de faturamento e arrecadacéo no estado.
Reforma, 148 inscrigdes estaduais; revenda, 1.006; transportadoras, 17,1 mil. Faturaram, na reforma, R$8,252 milhdes;
narevenda, R$1,35 bilhdo; transportadoras, R$17,594 bilhdes. Esse valor é o faturamento total, incluindo, evidentemente,
aprestacao do servico de transporte.

Na arrecadacdo, da mesma forma. Na reforma, R$1,057 milhdo; R$137 milhdes na revenda; as transportadoras
arrecadaram R$327 milhGes. Em volume, uma média anua de 8,4 mil pneus vendidos para reforma, e, para revenda,
441.497. Astransportadoras adquiriram, em média, 65 mil unidades anualmente.

Aqui um gréfico, com a arrecadagdo, um pouco mais preciso, da arrecadacdo de 2018 a 2021, iniciando 2018 com 48,38
milhdes. A gente tinha, atitulo de esclarecimento, um regime de tributagdo diferente até 2019. Em 2020, nés fizemos
um alinhamento de regras tributérias da ST aum ordenamento nacional. I niciamos em 48 milhdes, em 2018; 51 milhdes,
em 2019; 73 milhdes, em 2020. Atualmente, foram arrecadados 118 milhGes, um acréscimo de 60% em relacdo ao ano
anterior.

Aqui, informagdes do transporte rodoviario, como se comportou o faturamento em bilhdes, também de 2018 a 2020.
Iniciou 2018 com R$16 bilhdes e finalizou 2021 com R$21 bilhdes, um incremento de 23% em relacdo ao ano anterior. A
arrecadacao também respondeu, iniciando com R$315 milhdes em 2018; teve umaredugao, em 2019, para R$286 milhdes;
recuperou a R$344 milhGes em 2020; e fechou 2021 com R$457 milhGes, um incremento de 45% em relagdo ao ano
anterior - lembrando que aqui esta toda a arrecadac&o e o faturamento do setor, independentemente do tipo de operacéo.
Aqui o faturamento darevenda: em 2018, iniciou faturando aproximadamente R$818 milhdes, incremento para 2019 em
relacdo a 2018 de 3,1%; em 2020, respondeu com mais 17,8%; e fechou 2021 com um incremento de 48,46%, totalizando
R$1,4 bilh&o.

Na arrecadacao, iniciou 2018 com R$52 milhdes; passou, em 2019, para R$55 milhdes; em 2020, R$69 milhdes, um
incremento de 24,88%; e finalizou 2021 com R$98 milhbes, um incremento de 41,44%.

Aqui o setor de reforma. Iniciou o faturamento, em 2018, com R$7,4 milh@es; variou, teve uma reducdo, uma retracdo

em 2019 para 7,74%; recuperou, parcial em 2020, para 5,49%; e finalizou 2021 com R$11,6 milhGes, um incremento
de 62,21%.

Evidentemente, como foi destacado aqui pelo Sr. Pascoli, aqui a gente esta tratando sé do que € ICMS; aqui foi s6 0 que
foi declarado atitulo de faturamento tributavel, sujeito ao ICMS.
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Da mesma forma, a arrecadacdo: exclusivamente o que foi tributado e recolhido de ICM S de 2018 a 2021. Houve uma
leve queda em 2019; recuperou em 2020, 49% em relagéo no anterior; e fechou 2021 com R$1,5 milh&o, umaretracéo ou
reducéo em relagdo ao ritmo de crescimento, mas ainda assim em crescimento.

Este aqui € um resultado - até aproveitando a contribui¢o do Sr. Alexandre Pascoli - de uma malha que foi desenvolvida
sobre aquestdo. NOs recebemos ainformagdo, adendncia do setor, fizemos um trabalho de auditoria - vai ser apresentado
no préximo eslaides o status disso - e aproveitamos 0 conhecimento sobre 0 caso para desenvolver uma maha que
orientasse a agdo de controle e monitoramento sobre os contribuintes. Ela ainda esta grossa, precisa ser refinada, e nos
gostariamos de solicitar aqui o compartilhamento, Senadora, e a continuidade da relagdo com o setor para a gente poder
refinar mais essamalha

Esse dado, por exemplo, dadestinacdo pneu-aplicacéo ndo foi aplicado nessamal ha, e ele precisa ser aplicado parater uma
orientacdo melhor, mas nésidentificamos, considerando a quantidade de caminhdes para cada contribuinte transportadora
e a quantidade adquirida, uma variagdo, uma aquisi¢cdo aém da necessidade, de 27 mil unidades. Como parametro foi
utilizada uma renovacdo de 30%. Foi 0 que nds identificamos a partir de consultas empiricas. A gente precisa realmente
fazer um refinamento para que essa malha reflita a maior precisio possivel. E um indicador, ndo tem uma contribuic&o
concreta, mas ja da o indicador de quem pode estar operando acima do limite. A titulo de informagao, os contribuintes
cujas dentincias nds recebemos foram identificados dentro dessa malha e desse indicador.

Dessa lista, nés identificamos 73 contribuintes com esse volume de aquisi¢do em excesso. Esses contribuintes possuem,
em seu cadastro, 3,5 mil caminhdes; adquiriram, acumulado no periodo 2019-2021, 160 mil unidades de pneu, umamédia
anual de 53; e, pelo célculo, considerando esse desgaste, essarenovagao de 30%, precisariam de 26.385, culminando num
€xcesso em aquisicao de 27.262. Entdo, essamalhavai ser utilizada para fazer o monitoramento de maneira mensal dos
contribuintes, paraidentificar e a gente j& poder fazer as acbes, desenvolver as agfes em tempo mais célere sobre 0s que
tiverem em irregularidade configurada materialmente.

V océ pode passar, por favor? Nao esta funcionando aqui. (Pausa.)

Isso, beleza, perfeito.

Entdo, como eu falei, nds recebemos a dentincia. Nés recebemos dois tipos de dendncia uma especifica para alguns
contribuintes que estavam praticando aoperacdo e outra dentinciaem carédter geral sobre o setor. Com base nessa denuincia
concreta, realizamos diligéncias, inclusive a atuacdo in loco pelo nosso servigo de fiscalizac8o e inteligéncia; fizemos um
estudo do comportamento e dos levantamentos realizados in loco e face @ movimentagdo desses proprios contribuintes;
e foi elaborado o relatdrio circunstanciado que orienta atualmente o trabalho de auditoria em profundidade sobre esses
contribuintes, que vai alcancar desde dados fiscais até dados contébeis e financeiros. Essa evidéncia que a senhora
mencionou, Senadora, de possivel uso de caixa dois, se realmente configurada, vai aparecer nesse trabalho de auditoria
evai ter asimplicacdes decorrentes.

Esse relatério também foi encaminhado para a delegacia fazend&ria para que faca o desenvolvimento, inicie os
procedimentos investigatrios para as matérias de sua pertinéncia. Foi mencionada aqui a questao de concorréncia,
se é dedled, etc., direito do consumidor. Pode haver implicagdo ambiental também. E, assim que configurado, que
materializado o crime contra a ordem tributéria pelo langamento do imposto no final da auditoria, também vai ser da
mesma forma representado para a Defaz poder promover as agdes sobre essa matéria.

NOs temos a préatica, Senadora, Jodo Batista, da Receita, também, de compartilhar papeis de trabalho com os outros
orgaos fiscalizadores apos o final das auditorias, quando nés temos a concretude da evasdo, dailicitude configurada, mas
nos nos colocamos a disposicao se houver também interesse de fazer uma agenda e j& apresentar também os estudos ja
realizados para que a Receita possa também desenvolver os trabalhos e orientar as suas agfes. Posteriormente a conclusao
do langamento, nds nos comprometemos a compartilhar os autos de infracdo - da mesma forma, os municipios que tém
relagdo com os contribuintes.

Os proximos passos sdo a continuidade do monitoramento sobre essalista de contribuintes que jaestéio com algum indicio.
NGs reiteramos aqui o interesse e a vontade de refinar essa malha para que ela seja precisa. E fundamental que toda
essa acdo tenha muita credibilidade. N6s vivemos em um ambiente que demanda por seguranga juridica para todos os
contribuintes. Entéo, nds queremoster assertividade e credibilidade. E eu reitero aqui o pedido para continuar aagéo dessa
conversa de forma a refinar 0s nossos monitoramentos. Outro passo é também concluir efetivamente as auditorias das
acOes fiscais jarealizadas por parte da Sefaz e as investigagfes em andamento pela delegacia fazendaria.

S30 esses 0S proximos passos.

Agradeco a oportunidade.
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Novamente reitero arelevancia e a congratulagéo pelainiciativa, Senadora.
E n6s colocamos, como sempre, a disposi¢do para desenvolver e paratrazer mais ainda conformidade ao setor e atodos.
Obrigado.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Obrigada, Vinicius, pela
excelente explanago. E muito importante ver que o Mato Grosso ja avancou na questdio das auditorias, da fiscalizacio
e de realmente detectar esse fato que esta ocorrendo.

Eu quero agradecer apresencados col egas Senadores, que estéo onlinecom agente: 0 Senador Angelo Coronel, aSenadora
Eliane Nogueira, 0 Senador Esperidido Amin, o Senador Giordano, o Senador Luiz do Carmo, o Senador Luiz Pastore, o
Senador Rafael Tendrio e 0 Senador, 1a do nosso estado, Wellington Fagundes. E aqui conosco esta o Lider do Governo,
0 nosso colega Portinho. Muito obrigada, Senador.

A gente vai continuar, passando a palavra, primeiro, para 0 Executivo, para depois passar para vocé, Klaus, porque eles
tém um tempo ai para participar. Eu quero passar apaavraparao Sr. Gustavo de Oliveira Barbosa, Secretério de Fazenda
do Estado de Minas Gerais. Ele estd online.

O SR. GUSTAVO DE OLIVEIRA BARBOSA (Para expor. Por videoconferéncia.) - Bom dia, Senadora Margareth
Buzetti. Bom dia atodos os presentes.

Quero agradecer a oportunidade de poder interagir sobre um tema relevante como este que € avenda direta de pneusfeita
dos fabricantes aos transportadores.

O representante do Mato Grosso ja fez a andlise conceitual com relagdo a questdo que esta sendo colocada de forma
bastante clara. Foi muito bem colocada a apresentac&o.

Eu queria dizer que o Estado de Minas ainda néo esta avancado como o Estado do Mato Grosso no sentido de criagdo
de malhas. E ai eu queria colocar que a gente agui se encontra a disposi¢ao, estamos abertos, interagindo. A gentejatem
relatos dessa situacéo desbalanceada, vamos dizer assim, entre aaguisi¢cdo parainsumo e aaguisicdo pararevenda, agente
jatem relatos. Estamos buscando fazer malhas parafiscalizag8o. E ai eu vou pedir ao representante do Mato Grosso - eu
conheco o Fabio -, enfim, no sentido de a gente interagir. O Estado de Minas Gerais é um estado como o Mato Grosso:
bastante amplo em termos de malha rodoviaria. Ent&o, é necessario a gente ter essa questéo bastante discutida.

Temos situacdo identificada também em operag6es com pneus importados, que também sdo utilizados para
prética de fraude - ndo €? -, umavez que eles tém aliquotas de 4%. Isso potencializa muito esse processo de fraude.
Como eu falei, eu acho que o representante do Mato Grosso foi bem feliz, fez uma abordagem bastante completa. E a
gente colocou aqui como possivels encaminhamentos, o que também jafoi abordado tanto pela Receita Federal como pelo
préprio representante do Mato Grosso, agdes conjuntas entre os fiscos estaduais e federal para coibir a sonegagao fiscal,
sgja pelatroca de informagfes extremamente necesséria, seja na fiscalizagdo dos contribuintes ou no monitoramento das
importagdes, como eu falei aqui, também identificado como uma situagdo que potencializa essa questdo.

E ai uma sugestéo - obviamente com uma parceriafundamental da Receita Federal - € a construcéo de um banco de dados
nacional com adescricao dasfraudesjaidentificadas. Quando eu falo ReceitaFederal éno sentido de capitalizar - descul pe
-, de centralizar informagBes em um 6rgdo como a Receita, no sentido de centralizar informagdes, inclusive seu modo de
operacdo, enfim, de forma a prevenir, combater e penalizar os infratores.

O Estado de Minas Gerais vem buscando - insisto -, ndo esta maduro como o Estado do Mato Grosso nesse segmento,
mas em outros segmentos o estado vem buscando reduzir de forma bastante significativa as fraudes tributarias. A gente
entende que o mais correto é a justica, é o tratamento igualitario, € o tratamento tributério igualitario. N&o é correto,
como jafoi abordado pelo segmento na &rea de revenda, o imposto diferenciado, ndo € um tratamento justo para quem se
estrutura parafazer arevenda do pneu ver sus uma transportadora que se apropria de um tratamento tributério diferenciado
e tem ganhos em cima disso.

Entdo, eu queria, Senadora, colocar o Estado de Minas Gerais a disposi¢ao, reiterando o pedido de interlocugéo com o
Estado do Mato Grosso no sentido de melhorar, amadurecer ainda mais a nossa malha para fiscalizacgo nesse caso da
venda direta de pneus feita pel os fabri cantes aos transportadores.

Muito obrigado pela oportunidade. Ficamos a disposi¢éo, Senadora.

A SRA.PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidospelo Brasil/PP- M T) - Obrigadapel aparticipagéo,
Gustavo. E muito importante agente estar com o Poder Executivo - € poder publico - e ainiciativa privada, reconhecendo
um problema e encontrando uma solugo. E isso que € importante.
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Vou passar a palavra agora ao Sr. Estevdo Ramalho de Oliveira. Ele é Auditor Fiscal da... Ndo, espere... Representante
do Sr. René... Secretério de Fazenda do Estado do Paran&. Ele estd online? (Pausa.)

O SR. ESTEVAO RAMALHO DE OLIVEIRA (Por videoconferéncia.) - Bom dia, Senadora. Tudo bem?
A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Bom dia.

O SR. ESTEVAO RAMALHO DE OLIVEIRA (Para expor. Por videoconferéncia.) - Bom dia. Bom dia a todos os
Senadores presentes. Bom dia a todos os colegas presentes.

Eu sou o Inspetor Geral de Fiscalizagdo da Secretaria da Fazenda do Estado do Parand. E gostaria de agradecer,
primeiramente, as associacies que trouxeram esse problema a esse férum e gostaria de dizer que, na Receita Estadual
do Parang, ndo chegou ainda uma dendncia ou mesmo qual quer documento dessas associ agdes para que nos pudéssemos
trabalhar em alguma malha sobre esse assunto. Entdo, 0 que eu gostaria? Que essas associacfes procurassem aqui a
Inspetoria Geral de Fiscalizagéo para que possamos marcar reunido ou até mesmo que sejam protocol ados os documentos
trazidos hoje aessareunido, paraque no Estado do Paranands possamos acompanhar essas empresas, esse setor, montando
uma mal ha, namesma forma como o colega da Secretaria de Fazenda do Mato Grosso ja esta mais adiantado com o caso.
Entdo, nds gostariamos também de trabalhar formando essa malha e trazendo essas empresas para a conformidade.

Cremos que aqui no Parana ndo deve ter um grande nimero de empresas praticando isso. Nés tivemos algumas dendncias
pontuaisqueforam atendidas através de auditoriasfiscais, mastendo aassociagdo ajudando agenteaidentificar parametros
e indices paraumamalha, acho que nés podemos atacar essa fraude de modo a trazer todos os contribuintes arecolher os
impostos devidos, e que isso ndo interfira na continuidade das empresas.

Ent&o, € isso que nods temos para dizer, e que a Secretaria da Fazenda do Parana esté aberta a receber associacdes para
reunides e comecar NoVos projetos. Seriaisso.

Obrigado, Senadora.

O SR. CARLOSPORTINHO (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - RJ. Pelaordem.) - Pela ordem, Sra. Presidente.

Muito obrigado, primeiro por estimular esse debate. Como nds viamos... Eu achavatambém que era o Unico que nédo tinha
observado o que acontece, masagente vé como édificil o trabalho da Secretariade Fazendadeidentificar essas distorcoes.

A Senadora Margareth Buzetti esta de parabéns em trazer luz sobre essa questdo. Eu saio daqui compreendendo... Vou
continuar acompanhando a sessdo, mas quis estar agui presencialmente, pessoalmente, com todo o setor, para mostrar
também o meu apoio, Senadora Margareth, a essa discusséo e as solugdes que certamente o0 Senado Federal podera
encaminhar, ou as contribuicoes.

Eu entendi que ha uma concorréncia desleal, além da fraude, mas uma concorréncia desleal entre a venda que é feita
pelas revendedoras oficiais, com recolhimentos de tributos e servicos préprios adequados, orientacdo inclusive, porque
guem vai a uma revenda de pneus recebe, até dos carros de passeio, e aquelas transportadoras, que tém a possibilidade
de comprar direto daindlstria.

A inddstria, confesso, ndo me parece... Nao entendi, mas ndo me parece haver perdaparaaindustria, porque elavende para
a revendedora, vende para a transportadora... Mas a presenca de muitos representantes aqui pode nos gjudar com essas
contribui¢Bes finais. No final das contas, a transportadora, que deveria sb usar o pneu - ela deveria comprar diretamente
daindustria, o que certamente deve baratear o valor final do pneu para o uso -, compreendeu que também pode, de forma
fraudulenta, fora inclusive das suas atividades, do seu objeto social, vender; além de usar o excedente, ela pode vender.
A secretaria do Mato Grosso traz ai inlmeros impressionantes, que mostram essa distor¢éo. 1sso tem um prejuizo para
o Erério.

E nosso dever também a fiscalizago, Senadora, dever parlamentar, e entender... Primeiro jogar luz, como V. Exa. faz,
e, segundo, compreender como a gente pode gjudar nessa regulacdo do sistema, sem penalizar também o caminhoneiro,
aquele que realmente compra da transportadora para 0 uso ou pelo menos aquele que trabal ha; perdéo, a transportadora,
gue compra da indUstria para uso - € o que eu quero dizer - e, a0 mesmo tempo, aumentar a arrecadacdo. Os estados
perdem, as prefeituras perdem nos servicos do |SS que a revendedora deixa de fazer, porque a transportadora, quando
vende, muitas vezes ndo faz ou, se faz, ndo recolhe; pior.

Ent8o essa é a questdo que esta na mesa. Esse é um tema que tenho certeza de que a Senadora Margareth Buzetti, pela
sua expertise e pela proximidade com o setor, vai poder saber encaminhar aqui no seu mandato. A gente tem que alinhar,
harmonizar aindUstria, o revendedor, a transportadora e, principalmente, o caminhoneiro, que é aquele que faz uso final
do seu pneu.
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E eu, como Secretério de Ambiente do Estado do Rio que fui, tenho uma grande preocupagéo com essa logisticareversa
também, porque compreendi também que, muitas vezes, quando o pneu é vendido pel atransportadorando necessariamente
€la executa essa logistica reversa. O meu Estado do Rio de Janeiro sofre muito com isso. Municipios tém areas... Eu me
lembro de que eu visitei Rio Bonito quando eu fui secretério, que tinha uma area com uma quantidade de pneu largada
|4 gerando, inclusive, problemas de salide - dengue, como dormitério do mosquito -, trazendo outros problemas. Entéo,
agente vé que é uma cadeia que traz consequéncias ndo so econdmicas, mas também ambientais.

Parabéns, Senadora Margareth. Eu vou continuar acompanhando aqui, aprendendo muito mais e estudando o assunto.
Tenhaagui em mim um Senador pronto para apoiar as contribui¢des, concluindo esse debate, que certamente prosseguira.

Eu vou pedir sualicenca, tenho um outro evento, mas minha equipe estd acompanhando, com toda atencdo, esse debate.
Eu jdentendi a polémica maior em que a Senadora Margareth joga aluz.

Muito obrigado.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - N@s que agradecemos a
presenca, Senador Carlos Portinho. Com certeza este setor vive do transporte e € importante que a gente chegue a um

determinado reconhecimento do que possivel fazer para que saiamos daqui com uma solucdo; ndo para propor solugdes,
sendo a gente debate, debate, debate e ndo consegue chegar alugar nenhum, e isso é ruim.

E ai acontece 0 que aconteceu recentemente: uma medida provisdria do Governo, que tirou o PIS, o Confins, o direito
aos créditos do PIS e Confins para uso e consumo do transportador. 1sso € muito ruim. E isso que a gente ndo quer que
acontega. Por isso, nds temos que chegar a um consenso, a um denominador comum sobre 0 que € possivel fazer. Eai o
Estado de Mato Grosso pode gjudar muito as outras secretarias, ja que tem esse desenvol vimento, para que a gente possa
dar luz realmente a esse problema.

Obrigado, Senador.
Eu quero saber se 0 Marcelo Miranda esta online. (Pausa.)

Ele estaonline.
Ele também € do Parana. E Subsecretério de Fazenda do Estado do Parané. (Pausa.)

Elejafaou? (Pausa.)
Falou o Estevéo.
Agora, € o Marcelo Miranda Chevalier. (Pausa.)

O SR. MARCELO MIRANDA CHEVALIER (Paraexpor. Por videoconferéncia.) - Bom dia, Senadoral

Naverdade, aqui, nésdois, eu e o Estevao, somos da Secretariada Fazendado Parana. Estamos representando o Secretario.
Ent&o, o Estevao j& passou a situagdo do Estado do Parana. E, aqui, a gente s6... Quero so confirmar ou apoiar aquilo que
foi explanado nesta audiéncia. Entendemos bem a situag&o que foi colocada.

Reiteramos aqui que o Estado do Pararjéfi ca a disposi¢ao das associacOes e dos outros estados, para a gente elaborar um
trabalho conjunto sobre essa situacdo. E importante a gente receber os documentos, 0s possiveisindicios, paraque agente
possa trabalhar aqui, dentro do Estado do Parana, para verificar mais a fundo essa situagdo. O Estado de Mato Grosso,
realmente, ja elaborou um trabalho mais especifico. A gente ndo tem ainda essa dimensdo ho mesmo patamar em que o
Estado de Mato Grosso ja trabal hou.

Ent&o, quero so reiterar a nossa situagdo, a posi¢ao do Estado do Parana E nos colocamos sempre a disposicao das
entidades, das associagBes, paradiscutir melhor o assunto, paraaprofundar o assunto junto com os outros estados também.
Eisso ai.

Bom dia atodos!

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzett,i. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Obrigada, Secretario. O
Parané € muito importante nesse processo. E de sumaimportancia que o Parana entre nessa questdo parafazer as devidas
fiscalizacOes.

Aqui nenhumaassociagdo nem aindustrianem o Senado tém o poder defiscalizagéo, que é de outros 6rgéos, das secretarias
de fazenda, das policias fazendérias, enfim, da Receita Federal. NOs ndo temos esse poder. Mas a gente pode, sim, propor
gue alegislacdo sgja aterada de umaformaisonémica.
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Vou passar a palavra agora para o representante daindustria, o Sr. Klaus Curt M{ller, Presidente Executivo daAnip. Ele
foi indicado como representante das empresas Continental, Dunlop, Bridgestone, Michelin. E, agora, pela manh&... E a
Promoteon... E Promoteon?

O SR. KLAUS CURT MULLER (Fora do microfone.) - Prometeon.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Prometeon. O.k.!
E, agora, pela manhd, nds recebemos da Goodyear também, para que o senhor fale em nome de todos.
Por favor, Klaus.

O SR. KLAUS CURT MULLER (Para expor.) - Bom, primeiro, quero agradecer a Senadora Margareth Buzetti pela
oportunidade de poder apresentar um pouquinho do setor e, na sua figura, também agradecer aos demais Senadores
presentes e online. Vou apresentar rapidamente o que € a inddstria, em ndmeros rdpidos. Eu aqui por Ultimo tenho que
ser mais répido.

Entdo, vamos la Na verdade, ndo € Anip, € Sistema Anip, que tem: a associagdo dos fabricantes; o sindicato dos
fabricantes; a Reciclanip, que é uma entidade apenas voltada para a reciclagem, para a logistica reversa de pneus; e a
Alapa, que é aassociacdo |atino-americana, todas as normas técni cas de pneus | atino-americanos sdo feitas na Alapa, que
também esta aqui no nosso guarda-chuva no Brasil.

Bom, aindustria nacional fabrica inimeros produtos, séo mais de mil tipos de pneus, e temos aqui no Brasil 21 fabricas
em atividade.

Rapidamente falarel sobre o meio ambiente, os empregos, tecnologia e investimentos que nés temos pela frente - uma
apresentacdo bem répida apenas para dar umalinhageral.

Meio ambiente. N6s cumprimos ali uma regra ja ha 23 anos do recolhimento de pneus, jainvestimos R$1,6 bilhdo nesse
processo, que é um processo que é arcado pelainduistria, ndo tem nenhum subsidio, nada; cobrimos ali uma grande parte
dos municipios da populagéo brasileira; temos mais de mil pontos de coleta, em todos os estados; e sempre batemos a
meta colocada pelo |bama anual, acima de 100% - nds estamos até com crédito, ano passado fizemos um pegueno crédito
gue nés tinhamos no passado. Na questdo do meio ambiente, aindustria esta total mente compliance com as regras do jogo
pelo Ibama, pelo Ministério do Meio Ambiente.

Na questdo de empregos. empregos diretos sao quase 30 mil empregos diretos. E é importante aqui, ao falar de indlstria,
falar qual amédia salarial, que é de R$4,4 mil, quer dizer, € umamédia alta, e ha uma circulagdo de salérios ai de quase
R$130 milhdes, ou sgja, aindustria gerariqueza, gera empregos e gera um emprego de qualidade - isso é importante. Por
iSSO que € importante manter toda a cadeia, e estamos ai muito claros nesse sentido.

Investimentos. NGs temos agora agui anunciados, parainicio de 2021 até 2023, R$1,7 bilhdo nas fébricas. Entdo, isso éa
ampliacdo, melhorias, novas tecnologias. Nés estamos, para vocés terem umaideia, entre ostop 5 em produtividade pneu
homem do mundo. Nossas fabricas sdo atualizadas, sdo altamente eficientes. A questdo de prego infelizmente acontece
por desvirtuamento da porta parafora, ndo porta para dentro.

Tecnologia. Temos 16 laboratérios no Brasil, trés pistas de teste, umainclusive inaugurada no ano passado - maravilhosa
apistadaPirelli. Hautilizac8o de recursos naturais, estamos sempre procurando outras formas de trabal har com recursos,
melhorar a qualidade do produto. E, também na &rea de tecnologia inteligente, queremos trazer toda o histérico do pneu
ndo s6 em tempo real, mas também para as frotas terem a sua manutencéo sendo ditada pelo préprio pneu.

Ent&o, rapidamente foi umaideia. Aqui quero colocar bem claramente o seguinte, que éimportante: nGs somos totalmente
compliance com toda legislacdo tributéria. Nao ha, no setor daindlstria de pneus, grandes empresas internacionais com
equipes enormes para manter toda a conformidade tributéria. N&o é fécil, no Brasil vocés sabem que é complexo, mas a
nossa parte ndo tem nenhuma forma, nenhum tipo de caminho a se cortar. Jatem de se... Se é ST, ST, se é venda direta,
venda direta. N&o h4 o que se fazer.

E nds concordamos - aiés, parabenizo aqui o Vinicius - que esse é o trabalho exemplar de fazer afiscalizacdo, porque é
como a Senadora falou, nés ndo temos o poder de fiscalizag8o. Ah, isso esta certo, esta errado, a montante, a jusante, na
cadeia? Eu tenho que ter o qué? Tem que ter um 6rgdo fiscal, como o Vinicius aqui apresentou, com inteligéncia, com
dados, cruzando os meus dados com os dados da transportadora, com dados do comércio, como ele mostrou aqui, e ai
sim, ai elevai tirar exatamente quem que ele tem que fiscalizar, agueles que estéo fazendo mau uso davendadireta, que é
uma venda completamente normal. Nao ha nada de ilegal navendadireta. A ilegalidade esta no que se faz com o produto
ap0s avenda. Entdo, esse é o ponto.
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Entdo, parabenizo agui o Vinicius, os demais secretarios que agui compareceram ou enviaram online... Quer dizer, é
importante essa questdo de fiscalizar. Nés ndo somos, de nenhuma forma, coniventes com nenhuma forma de ilicitude,
nem na cadeia montante - minha matéria-prima em geral, que sdo inimeras -, como também a jusante. I1sso ndo pode
acontecer.

Entdo, a industria é completamente compliance, ela apoia esse tipo de acdo, e é importante que as secretarias estaduais
todas fagam o servigo agui, o grande trabalho que o Vinicius fez aqui, exemplarmente, no Mato Grosso.

Essa é a hossa posi ¢ao.

A SRA.PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidospelo Brasil/PP- M T) - Obrigadapelaparticipacéo,
Klaus, por ter vindo...

NOs jalevamos esse problema ha mais tempo, vocés tém conhecimento desse problemahédmais tempo, mas eu penso que
aindistria pode sim nos gjudar a encontrar um caminho para que isso melhore. Eu imagino que a industria possa fazer
iSS0, porque sendo nés ndo vamos... Porque, como vocé diz, [aeu recebi um of icio de todas as companhias, explicando que
tém acompanhado as placas e tudo, 0 nimero de caminhdes, e ai elavende um nimero "x" de pneus. O.k., mas e ai? Ela
comprada Pirelli, elacompra - mas ndo € mais Pirelli; € Prometeon. Prometeon - da Michelin, ela compra da Goodyear,
elacompra... Elavai comprando. N6s temos casos ai que sdo uma coisa absurda, em que as empresas tém contéineres de
pneu por marca para vender. 1sso ndo pode acontecer.

Quer dizer, acadeiatoda é um setor imenso que esta sofrendo, que sao as revendas, e as reformadoras de pneus que vém
por tras, porque hoje vocé encontra cliente que diz assim: "Nao, eu ndo quero recapar pneu. Eu ndo vou recapar pneu. Eu
vou comprar pneu e vou vender pneu”. O.k. Ent8o, nés vamos ter que realmente chegar... Porque afiscaliza...

Olha, para cometer umiilicito é fécil, rapido; para pegar o ilicito é dificil. E impressionante!
Vou passar apalavraparao Sr. Adriano Depentor. Ele é Presidente do Conselho Superior e de Administraggo do Sindicato
das Empresas de Transportes de Carga de S&o Paulo e Regido.

Por favor, Adriano.

O SR. ADRIANO DEPENTOR (Para expor.) - Bom dia, Senadora, obrigado pelo convite, na pessoa de quem eu
cumprimento os todos os demais.

Esse € um assunto extremamente importante, ao mesmo tempo delicado, ndo €? O nNosso setor, as Nossas associ agdes Nao
sdo contraavendadireta. Muito pelo contrario, € um instrumento de negociagdo em que vocé vai trazer um beneficio para
a sua empresa, ndo €? Mas, ao mesmo tempo, €la entende que tem que ser uma atividade fiscalizada, desde que €la sgja
para o uso. Certo? Porque, quando vocé traz isso como um beneficio para dentro da empresa, néo utiliza so para 0 uso
e voceé acaba revendendo, tendo um ganho extra, sgja em forma de beneficios de impostos, ndo pagamento de impostos,
deixando de recolher ao Erario algum montante para o beneficio, vocé prejudica toda a cadeia. Certo? Vocé jasai com
uma vantagem competitiva que ndo € auferida pel os demais, porque somente as grandes empresas € que conseguem é ter
um volume de compra, capital para compra, e as pequenas ndo conseguem.

O setor é um setor extremamente relevante paraa economiado pais. O pais é basicamente rodoviério, ndo é? Hoje 65% a
70% do PIB movimentado no pais vai sobre rodas, nas rodovias, e mesmo com os outros modais, aquavidrio, ferroviario,
aéreo, 0 transporte tem a sua importancia, ndo €? O avido, 0 trem e 0 navio ndo chegam a farmacia, ndo chegam ao
supermercado. Entdo, € um setor extremamente competitivo, que vem sofrendo muito, vem sofrendo muito ai nos tltimos
meses com a alta do diesel, um setor que emprega muito. Mas n6s ndo contribuimos ou compartilhamos da concorréncia
desleal eilicita, ndo €? Volto a dizer, nds apoiamos, sim, a venda direta, uma livre concorréncia. Eu acho que cada um
tem que buscar o melhor para 0 seu negécio, para que possa ser mais competitivo, mas desde que seja para todos.

Se eu tenho uma condicao diferenciada de comprar qualquer utensilio de uso e fago disso um negécio, e ndo vou aferir
impostos parater um ganho, eu acho que nés ndo compartilhamos com isso, como também somos compl etamente contra
qualquer tipo de venda casada, como foi citado aqui. Acho que venda casada, pelo proprio Cédigo do Consumidor, jaé
algo proibido, jaé agoilicito, ndo é legal que se faga. E as pessoas, as empresas tém que ter o livre arbitrio de escol her,
querer fazer o melhor para o seu negécio.

Ent&o, eu acho que é um tema extremamente relevante, é importante, porque ele mexe com a economia do pais, néo €?
E um setor que agrega ao transporte importante matéria-prima, primordial, e movimenta o pais. Ent3o, roda-se no pais
inteiro. Eu confesso que fiquel surpreso com o nimero de empresas somente no Mato Grosso - 73 empresas - tendo essa
prética. Eu imagino, na hora em que isso se extrapolar para o Brasil, a que ponto pode chegar.
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Ent&o, a posi¢do do setor € esta: nds somos afavor davenda direta e que se criem mecanismos para poder controlar, o que
acho que ndo étdo dificil. Nostemos a ANTT, que tem o Registro Naciona de Transportadores Rodoviarios de Cargas,
sejaele um MEI Caminhoneiro ou sgja um grande empresario. Ali estdo todas as placas. N&o sei se as Receitas estaduais
conseguem ter efetivo de fiscalizagdo, mas talvez, nahora da venda direta da fabrica, o volume... Acho que alguma coisa
tem que se estudar para que se possa fazer essa fiscalizacdo.

Eu agradeco, Senadora. Estamos a disposi¢ao para o que se precisar.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Sou eu que |he agradeco,
Adriano, por ter vindo participar desta audiéncia publica.

Eu tenho duas perguntas - umaavocé: isso interfere no preco do frete, estainterferindo no preco do frete?

O SR. ADRIANO DEPENTOR (Paraexpor.) - Com certeza, interfere, porque, se eu tenho alguém na cadeia com uma
competitividade maior para uma atividade extra, ele vai praticar um frete menor e ndo vai conseguir todo o setor ter a
mesma situacdo. Entéo, interfere, sim.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Minha outra pergunta,
Klaus, é avocé. Vocéstém conhecimento, as companhias tém conhecimento de alguma dessas transportadoras que fazem
esse tipo de negbcio, ou ndo?

O SR. KLAUS CURT MULLER - N&o...

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Porque a gente apoia a
vendadireta, elaé perfeitamentelegal . E isso. E agente apoiao transporte. O bom transportador n&o pode ser prejudicado.
Mas eu queria saber se vocés tém conhecimento disso.

O SR. KLAUS CURT MULLER (Paraexpor.) - Ndo. Exatamente quem esta comprando amais, nacional ou importado
- é importante frisar, porque ai ndo estamos falando sd de pneu nacional, mas de importado também... Simplesmente é
uma concorréncia muito grande, nés estamos em um setor altamente concorrente. Ent&o, ndo ha nenhuma forma de se
averiguar se estd comprando amais, ou que pneu compraamais... Eu acho que o levantamento que o Viniciusfez aqui é o
caminho, porgue ele tem os dados, e os meus dados estao com ele também. Ent&o, ele pode cruzar os meus dados com os
dados da frota, com os dados de compra da frota, tipo de frota, e isso mostra que ele, cruzando, como fez aqui, vai achar
todo mundo ali, v&o aparecer pontos forada curvaali, e ndo um, dois ou trés... E que nés ndo temos...

A nossa preocupacdo, como foi falado no comego, é talvez em certos momentos... "Vocé ganha alguma coisa?' N&o
ganhamos nada com isso. A gente fatura para um e para outro. As vezes, até vender para revenda pode ser melhor, como
foi falado aqui num certo momento. Entdo, ndo € uma questdo... Nés temos um pedido, faturamos esse pedido de acordo
com o que o cliente tem de capacidade financeira, pela sua classificacdo e também pela posicdo - se € usuério final ou
se é revenda. E esse faturamento é feito. Eu ndo tenho gente para falar "olha, vamos |4 na frota, vamos |4 ver", porque
eu ndo posso fiscalizar e nem posso também criar nenhum sistema onde eu blogueie venda. "Olha, para esse cliente ndo
pode ser mais vendido”. 1sso ai d& Cade, ndo €? Entdo, a gente ndo pode jamais fazer isso. Entdo a entidade, eu sei que a
areacomercial estafora, agente ndo entra nessa &rea comercial, porque é o certo, quer dizer, ficar fora daérea comercial.
E os dados que nos chegam, quando se levanta essa conversa, como ja tivemos outras vezes, é que eles ndo tém como
e ndo tém por qué. Que acdo eles vao tomar?

Quer dizer, a agdo da secretaria € fantéstica, € exatamente o que a gente enxerga de solugdo. Ainda bem que ele falou
antes de mim, eu gostei do que vocé falou, porque eu iafalar tudo que vocé falou, exatamente a mesma coisa. Entdo, os
meus dados estdo com ele e os dados do pessoal estédo com ele também. Quer dizer, nds aqui temos que trabal har direito,
corretamente, com compliance, com tributacdo correta, e localizar esses players que estdo fazendo uma concorréncia
desleal, vendendo e, também, na outra ponta adquirindo, ndo €? Sao os dois pontos da cadeia que ndo deviam acontecer.
Mas nos ndo temos nem como fazer isso, porque ja é um grande trabalho fabricar e vender pneus no Brasil.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP- MT) - Mas por que umaempresa
gue € de transporte rodoviario de cargas pode comprar mil pneus para énibus urbanos ou para méaguinas fora de estrada?

O SR.KLAUSCURT MULLER - Olha, legalmente ela pode comprar. Elatem o Cnae, elamodificou o Cnae, elaincluiu
uma atividade no Cnae dela, porque sendo ndo sai o faturamento. Entdo, ela fez uma alteragdo no Cnae para adquirir.
Agora, o queelafaz, seelausa, ou ndo, infelizmente ndo temos como verificar, fiscalizar, ou fiscalizar muitos dos produtos
gue vocé apresentou ali. Impossivel. A gente teria que ter um departamento enorme. E pegar essa fiscalizagéo e fazer o
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que com ela? Ah, eu gastel aqui 10 milhGes e sei quem é que faz errado. Ele, com trés botdes, ele acha. Entéo, € muito
mais eficiente e € o ponto focal de fiscalizag8o. A gente ndo tem...

Olha, esse cliente estd com Cnae para fazer industrializagéo, €le colocou 0 Cnae delela. Se ele ndo tem, ele ndo faturou.
E, se ndo faturou, ndo sai, isso eu garanto. Se ndo faturou corretamente, ndo sai 0 produto, porgque essa € a nossa fungao:
€ ndo faturar errado, é faturar sempre, seguir o regramento. Dali parafrente, 0 que esse sujeito vai fazer com o pneu, a ja
sai da minha alcada. Eu ndo tenho como fiscalizar. Olha, 0 Jodo comprou dez pneus errados, vamos la ver o que o Jodo
fez. N&o vende. E como a Senadora falou, se vocé tem... Ai eu ndo vendo e o outro vende. Se o nacional ndo vende, o
importado vende. Ent&o, afiscaliza¢do esta aqui. O foco em que nds temos que gjudar estd agqui nas secretarias estaduais,
porque sdo 0s estados os grandes |esados na quest@o da arrecadagdo, néo €?

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - E ndo é s o estado. Nés
temos o PIS, Cofins e Imposto de Renda, as pessoas ...

O SR. KLAUS CURT MULLER - Acaba refletindo.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidospelo Brasil/PP- MT) - Tem transportador vivendo
de crédito, gente, € uma coisa absurda o que esta acontecendo.

O SR. KLAUS CURT MULLER - Isso é fiscalizaggo pura.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - E. Agora, olha o que
esté acontecendo: o Governo tirou a aliquota do pneu importado. Hoje nds temos empresas que importam o pneu com a
aliquota zero, porque tém o beneficio daLel Kandir de abrir umafilial em cada estado. Transferem para o estado, vendem
para uso e consumo e ndo pagam nada. E uma coisa de louco. Quer dizer, € uma... Olha so, € o remédio virando veneno,
hein? E isso ai.

O SR.KLAUSCURT MULLER - Eun&oiaaproveitar, masjaque aSra. Senadoraabriu espago, esse caso daimportagio
€ gravissimo.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - E gravissmo! Mas eu
preciso da ajuda de vocés nesse caso de venda direta para as transportadoras, porque vocés tém um papel fundamental,
sim! Vocéstém um papel fundamental, inclusive, de gjudar as secretarias de Fazenda. Sendo, ndo vai melhorar. N&o vali,
nGs Ndo vamos conseguir!

O SR.KLAUS CURT MULLER - Senadora, com certeza, para ajudar as secretarias, nds estaremos sempre a postos.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Vou passar apaavrapara
0 Sr. Luiz Henrique.

O SR. LUIZ HENRIQUE DE OLIVEIRA SANTOS (Para expor.) - Exma. Senadora Margareth Buzetti, na pessoa
de quem cumprimento os demais Senadores da Casa e 0s representantes das associagOes, dos empresérios, enfim,
todos os demais presentes, eu acho que essa audiéncia esta cumprindo exatamente aquilo que se esperava: primeiro,
o reconhecimento do problema, e ndo s isso, ndo é? Com as informagBes apresentados pelo Vinicius, acabou-se
comprovando que o problema é eminente e, pelos nimeros, o problema é grave e impacta desde as questfes do Erério,
até também a atividade privada. 1sso ensgja uma concorrénciaimpossivel de se manter por aquel es que caminham dentro
da legalidade, ou seja, agueles que tangenciam a lei acabam tendo a oportunidade de enriquecer e, a partir dai, fazer
melhores pregos, em detrimento daquel e que tenta sempre buscar o caminho legal, que é a obrigagéo de todo e qual quer
empresario e cidadéo.
Bem, eu acho que, desta reunido, certamente sairdo grandes resultados no sentido de a gente repensar a situagéo.
Obviamente que todos agqui sGo unanimes em reconhecer que a venda direta € uma oportunidade que o transportador
tem para poder fomentar mais a sua atividade, ter um pouquinho de - como eu posso dizer? - animo; animo para poder
caminhar nessa dificil empreita que € ser empresario no Brasil.
Entdo, acho que nos resta agradecer a oportunidade, agradecer a presenca de todas as associacOes, agradecer a
disponibilidade do poder publico no que tange aos estados. E que a gente possa seguir para tentar coibir, e ndo so coibir,
mas também gerar iniciativas, porque ndo sO a fiscalizagdo resultara em extirpar o problema; nés precisamos - ai, sim
- tomar iniciativas para fechar a torneira no sentido de, na origem, a gente conseguir criar mecanismos que passem a
dificultar arealizac8o deste comércio paralelo, e ndo so buscar afiscalizac8o, ou sgja, a gente tem que criar mecanismos
preventivos, e ndo s repressivos, ndo €? Entdo, eu acho que € o caminho mais sensato a se pensar. Por isso é que essa
audiéncia nos da a oportunidade de apresentar ao poder publico essas informagdes e transforméa-las em medidas, talvez
mesmo legidlativas, para a gente encerrar de uma vez essa situagdo que prejudica todo um setor.
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Obrigado.

A SRA.PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidospelo Brasil/PP- MT) - Por favor, Sr. Paulo Sérgio,
que é o Vice-Presidente da Abrapneus (Associacdo Brasileira dos Revendedores de Pneus).

O SR. PAULO SERGIO PASCHOAL (Paraexpor.) - Bom dia, Presidente da mesa, Senadora Margareth, ao Senador
gue esteve aqui, o Portinho, que esteve presente conosco, aos Senadores online, agradego atodas as entidades, associagfes
e pessoas presentes hoje, num grande dia para o setor daindustria de pneus como um todo. Acho que é um marco, nesses
ultimos 50 anos da associagdo, da Abrapneus, essa representatividade.

E um assunto extremamente importante. N30 é um assunto novo, é um assunto ja antigo, mas acho que, com uma
capacidade muito grande e empreendedora, Senadora Margareth, vocé trouxe a tona este assunto neste momento.

Eu gostaria apenas de ratificar colocacOes feitas pelo Presidente da Abrapneus, o Dirceu; o Presidente da Associacéo
Brasileira de Reforma de Pneus... E acho que néo é reforma, € uma grande, uma das maiores recicladoras do Brasil a
industria de reforma de pneus. Acho gque nés temos que colocar isso de uma maneira bastante transparente, porque o
meio ambiente passa pelo setor de pneus de uma maneira muito eficiente, e as recapadoras, as indlstrias recapadoras e
reformadoras talvez sejam um dos mai ores alavancadores desse meio ambiente.

Coloco que hoje nés temos quase 6 mil pontos, entre oficinas, indUstria e varejo de pneus. Nés representamos hoje quase
80 mil empregos no Brasil. N6s trabalhamos de uma maneira extremamente eficiente, sob o ponto de vista da seguranga,
da seguranca do transportador, do caminhoneiro, do autbnomo, e nds precisamos do poder piblico, do Executivo, das
associacOes e de toda essa iniciativa privada, para encontrarmos uma solugéo que seja boa paratodos, para o Brasil, para
0 transportador e para aquel es que fazem o dia a dia das suas empresas. Acho que isso é extremamente importante.

Passamos aqui por vérias situagdes. Acho quefoi bem colocado pelo Secretario da Fazenda do Mato Grosso tudo isso que
foi feito de maneira muito simples, muito didética. Vejam o material rico que nds temos, e sairemos dagui para olhar e
ter uma visdo, muito rapidamente, para tomarmos decisdes. Como disse o Dirceu, minha posi¢éo também, como Vice-
Presidente de uma associacdo que realmente faz o dia a dia acontecer para esse transportador, para esse caminhoneiro
autbnomo, ndo passa a ndo ser uma isonomia imediata, para que a gente realmente regularize todo o mercado, sgja o
importado, sgja 0 produzido pela indlstria nacional, que vende direto, sem passar por qualquer erro, mas esta deixando
uma brecha muito grande para que a sonegacdo aumente, e nés, como revendedores, como reformadores, ndo podemos
enfrentar mais. Acho que nds temos que dar um basta nisso.

Eu agradego muito e me col oco a disposi¢ao também para as perguntas necessarias e com que eu puder também colaborar.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Obrigada, Paulo, pela
participacéo, obrigada por ter vindo.

Klaus, eu lhe perguntei sobre a venda casada. E a venda direta? Sobre a venda direta, vocé ja me respondeu que vocés
ndo sabem nada. Eu quero saber da venda casada, se vocé tem conhecimento ou nao.

O SR. KLAUS CURT MULLER (Paraexpor.) - Olha, nunca chegou & Anip nenhuma reclamag&o, nenhum fato sobre
iss0. Néstemos um canal de denuincias parareceber isso também, que € gerido pelaKPM G. Entéo, ands nuncachegou uma
dentincia, ndo temos conhecimento. Se houve algum caso, nés ndo tomamos conhecimento. Talvez no calor da pandemia,
mas hada ndo chegou nesse sentido. Mas, se quiser mandar, por favor.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - N&o, a gente recebeu
correspondéncias, inclusive com aempresa, com aindustriadizendo que sb dariaagarantia se fosse reformado naempresa
tal, que é a concessionaria deles. Quer dizer, ndo pode.

A gentefez umadeniinciano Cade sobre isso, estéd andando, porgque no outro canal néo adianta, Klaus, ndo vai parafrente.
Jafoi feito e ndo adiantou. Mas, enfim, eu posso, depois que o Cade me responder, encaminhar a vocés também, porque
€ muito ruim para o setor essa venda casada, muito ruim. A partir do momento que uma reformadora tem |nmetro, ela é
autorizadaareformar todos os pneus de todas as marcas, ndo sd de uma determinadamarca. E €isso que esté acontecendo.
Quer dizer, quando aindustriatem, ela da garantia do pneu que ela vende se reformar |4 Nao! Elatem que dar de todos
ou entdo so reformar o pneu dela. Nao é verdade?

O SR. KLAUS CURT MULLER - Pode acontecer, quando vocé tem um pneu especifico, com uma qualidade técnica
especifica, de areformadever ser feitacom o mesmo material. | sso pode acontecer. E garantia. Ai n&o é venda casada. Ele
pode fazer em qualquer reformadora. Se ele quiser manter a garantia, por exemplo, da economia de combustivel, vamos
supor um caso, ele tem que usar aguela banda X da mesma marca. Sendo, €le abre m&o disso e reforma onde ele quiser.
Isso de garantia € normal.
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Agora, venda casada seria: "vocé sd vai comprar o pneu se vocé reformar com agente”. Setiver esse caso, me mande.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Mas € esse caso mesmo.
Inclusive tem companhia fazendo contratos. "s6 |he vendo se vocé reformar |4'. Mas isso a gente vai encaminhar avocé
posteriormente.

Quero chamar o Sr. Raniere Pameira Leitdo, Coordenador Nacional da Camara Brasileira de Pecas e Acessorios,
representando o Sr. José Roberto Tadros, Presidente da Confederacéo Nacional do Comércio de Bens, Servigose Turismo.

O SR. RANIERE PALMEIRA LEITAO (Paraexpor.) - Bom dia, Senadora. E um prazer estar aqui com vocés.

Trago os cumprimentos do nosso Presidente Roberto Tadros e aplaudimos a provocagéo desta excel ente audiénciapublica
- jaestamuito tarde.

Eu estou Presidente, Senadora, do Sistema Sincopecas-A ssopegas-Assomotos do Ceard e do Sincopegas Brasil. Também
coordeno acamaraautomotivanacional, que é CBCpave, etenho ouvido reclamesdo Brasil dasrevendedoras de pneus. Eu
acredito, Senadora, que agente nuncavai conseguir resolver esse problema se a gente ndo tiver o apoio dos fabricantes de
pneus. Eu ndo tenho dividadisso. Eu ndo estou dizendo que vender direto éilicito; pelo contrério, élicito. Agora, seraque
€ ético com as revendedoras dos fabricantes? Da para se imaginar, Senadora, 0 quanto os revendedores de pneusinvestem
para se manter bandeira dos fabricantes de pneus no nosso pais? O quanto setirade empréstimo parapoder comprar pneu,
0 quanto se investe nas empresas para que iSso aconteca, para pular essa cadeia e desorganizar essa situacdo, como esta
acontecendo? Eu acho... Ndo, eu tenho certeza que, sem o apoio dos fabricantes de pneus, companheiro Klaus, a gente
ndo vai chegar a nenhum... Porque sempre vao aparecer os espertos, Dirceu. Os espertos no Brasil sempre aparecem. Se
der uma condic¢do, se der uma chance, uma oportunidade, o esperto aparece e conturba o sistema, conturba aquele setor,
como esta acontecendo agora.

Entdo, a minha participacdo é essa, até porque tudo jafoi dito sobre esse problema.

Eu quero aqui parabenizar o Vinicius por esse trabalho que foi feito pela Secretaria de Mato Grosso, excelente trabal ho.
Isso da um norte para as outras secretarias. A gente sabe que isso esta acontecendo no Brasil todo. A gente sabe que os
donos de empresas revendedoras estdo gritando ha muito tempo por essa situagéo que esta acontecendo. E gracas a Deus
gue esta audiéncia publica estd acontecendo agora, por isso meus aplausos a senhora.

S0 isso mesmo.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - MT) - Obrigado, Ranieri, um
prazer recebé-lo aqui. Vocé veio de longe, ndo €? Mas € importante a sua participagéo, 0 seu depoimento, porque vocé
sabe o0 que esta acontecendo. O seu setor todo estad meio desorganizado. O Brasil é um pais continental. Ele precisa de
todos os modais de transporte, isso é fato; mas ainda nds somos 65%, 70% rodoviarios. E isso vai demorar para mudar,
ndo vai mudar fécil. Ent&o, a gente precisa organizar cadeia. Organizar esse setor.

Vinicius, conversando com os secretérios de fazenda, numa reunido online com dois, trés secretérios de fazenda, eles
deram aideia de talvez tirar a ST para revenda so do pneu de caminhdo com empresas cadastradas - s6 com empresas
cadastradas. Nao sei, € uma possibilidade. Ent&o, éisso que agente precisa pensar junto, Klaus, paraque agente leve essa
solugdo, para que as secretarias possam implementar, porque sd tirar a ST ndo vai resolver. Vai virar uma sonegago total
e completa, e vocé sabe disso. A ST deu um conforto as secretarias, porque ela recebe. Leu, tirou. Mas ela criou todo o
uso e consumo e desorganizou a cadeia que vem posteriormente. E € 1sso que a gente precisa organizar agora.

O Secret&rio de Fazenda Felipe Salto, até o Ultimo momento, tentou participar, mas a secretaria dele € uma secretaria
pesada. Ele pediu desculpas porque ele ndo pode participar e pediu para gente compartilhar tudo com ele. Isso fica
registrado aqui no Senado.

E eu agradeco muito a participacéo de todos.

Anderson, quer dar uma palavra. (Pausa.)

Néao?

Julio? (Pausa.)

Ent&o, estd bom.

Agradeco muito a participacéo de todos, principalmente ado Vinicius, que veio presencialmente representar o Secretério

Fabio Pimenta. Agradeco a vocé, Klaus, que esta aqui representando as industrias; ao Adriano; ao Sr. Paulo Sérgio; ao
Sr. Luiz Henrique; ao Alexandre; e ao Dirceu Delamuta.

17/18



Reunido de: 11/08/2022 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Foi uma audiéncia publica extremamente importante para que a gente consiga chegar a um denominador.
Muito obrigada a todos.
E fica encerrada esta audiéncia publica.

(Iniciada &s 9 horas e 13 minutos, a reunido é encerrada as 11 horas.)
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