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FEDERAL

CONGRESSO NACIONAL

PRESIDENCIA

SESSOGES CONJUNTAS DESTIN ADAS A APRECIACAO DE VETOS
PRESIDENCIAIS

0O Presidente do Scnado federal, com o objetive de dar melhor dis-
tribuicio as matérias oas stssbes conjuntas destinadas & apreciagho de
vetos presidanciais, yesoive:

) cancelar a sessho marcada para 13 de male;

&  popvocar Fessan conjunia pers 26 do-mesmo més, 33 2] horas e 30
minutoes;

¢) eslsbelecer para as sessfes de 16, 11, 12, 24, 25 e 268 de maio a
pautla consiante da relaghc anr¥a.

Senado Federal!, 27 de abrll de 1066, —~ 4uro Moure Andrede, Plesxdente
&0 Senado Fedaral,

SESZOES CONJUNIAS DESTINADAS A APR!LCIA[‘:&O B¥ VETOS
PRESIDENCIAILIS
Dia ) e malo:
— velo {parcialy so Freleto de Lei n? 10-65 (C.N.) que aprova o Plano
Dirctor do Desenvolvimenty do wordesie para os aancs de 1066, 1967 e 1988
e da putvas providencias;

Dia 11 de mzio-
— veto (lotal) ao I'cojeto de Lol n® 2.511-B-g5 na Camarg e n% 27-63

no uenudu que 1e7ulzmenta o puzamento referente 4 cota de que trata

o ari. 26 da Constliui yau Federal e da outras providdnclas;

w— vebo (lolal ac Fiojelo de pei n% 2,895-B-8F na Camara e n? 222-65

no Senado, qae laeala te Yurisguer tribuios &5 embarcacdes de ate uma
tonelzda;

— vetd (parcial) uo Projeio da Lel n?® 3.141-B-65 na Camara e nimero
221-85 po Srnado, qut diose duvis auibuigdes da Comissdo de Matdlld
Mercante e di oulra; providenoiur;

IMa 12 de meulo:

— veto etald 2o Poojeio de Lel n® 2.019-B-65 na Camara e n® 140-83
no Senadsd. yuv provived pos ¥ wde:s) anos o praze fixade po art, 19 da L
n% 3,640, de 10 de outuve te 1959 que dispde sobre os exames de haoliiac..o
para 0§ AUKiudies de eqlerdiugrin e Palieaas Praticas;

— vete (tolals an Prcizta de el n? 504-C-63 na CAmara e n? 3-66 no
Senado, que tispit sobre das vertes Orgumentarins destinadas ao desenvol~
vimento ccondmich € sOCLEL 0U 3 Investimentos e das vincwadas a wiilstes
bitaterats ¢ da outres providencizs.

— veto (totalr oo Projeto do wei n? 2.257-B~84 na CAmara e n? 1:2-65
no Senado, que autorize o Minisierlo da Agriculture a fuzer doagae ae
terreno 4 Assuciagaun Hura! de Fedro Leopoldo, pare consirugda. . seu
Parque de Exposgho Agcupecusdia e Indusirial; .

— ve*a (tolal) a0 Profeio de Let n? 2.467-B-64 na Camara e n® 75-63
no Senado, que sitera » redagho do art. 35 do Decreto-ler nY 3,:99, de
14 de abril de 194! que estabeiece as bases de organizagio dos desportus em
todo o Pais e dy outras providénd.as.

Dis 17 d3 mars:

— weto (parcial ao Frojelo de Lel n? 13-65 (C.N.), que reajusta os
vencimentos dos servigorey civis ¢ militares, altern as auquotas tiog mpu-Los
de rends, impertacho. consunmio ¢ sblo e & quota de prev:dencia sord,

nnifica a5 contribuictes paseadis nas Iothas de salarip g di cuuas pro- Q

vidéncias;

SLS%30 CONJUNTA :
Em 10 de maio de 1966, as 21 horas e 30 minuto
' ORDEM DO DIA

Veln presidential ao Projeto de L&l n® 10-¢5 (C.N.), gue apro
Plano Diretor do Desenvolvimertc do Nordeste para os anos de 1946, 7
e i%68 e da outras providéncias.,

ORIENTACACQ PARA A VOTACQAQ

Ceduls p® Matéria 8 que se refera

$ 3% do Aart, 26,

Art, 45,

Art, 69.

Ars. 0.

Art, i1,

Art, T2,

Arc, 13, - .
Art. 78,

G ~T 8 b B2 k3

SESS550 CONJUNTA

Em 11 de maio de 1266, &5 21 horas e 30 minutgs
} - O2DEM DO DIA

Velo: prostdenciads:

i 1v A> Projeto de Lel n® 2.511-B-65, na Camara e n? ¥7-63, ne &Q—
| nadio, que legwiamenia o pagaai2nio referente 3 cota de qu& 3

: o art. 2y da Constituigap Federal (veto total); S
! 3% A0 Projetg de Lei ne 3.141-B-65, na Cimara e ©® 221-65, ng S

nadg, que dispos sChre as novas atrﬂ)ui(;ﬁes da Com1=sso dé Mg
H rinha Mercante ¢ o Couselho Superior do Trabalhp Mmitinm .,;
.. da outras providéncias (velo parciald: -
o A0 Projeto de Lei u? 2.535-B-£3, na Comara e n® 292- 65, no Sl-
nado, gue isenta de gueisquer dlbutos as embarcagbes de Fir

uma tonelada (v2ro totgl).

ORIENTALC/ 5 PARA A VYOTACAOQ

Ciédula Velo Matéria a gne se refere
1 1¢ Totalidade dc¢ projeto.
] 2¢ Art, ¥ e sev parajrefo.
! 3 3° Totalidade vu proleto.

} SIL3A0 CONJUNTA '
| Em 12 de maw de 1966, 4s 9 horas ~ ©

i . DRDEM DO DIA
|

Drscussis em tumo dniea, de Proleto de Lei nv 4, de 1966 (C.N.), d&
fiie ativa de Presinenie ga Republica, yue dispfe sébre 8 concessdo de avg)
ioug Yuseuwro Naclopni em gperacay de crédite no exterior,
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SFSSAG CONJUNTA
Fm 12 co maio de 1966, 35 21 horas e 30 minutgs

Ao Projeto e Lei n? b¥-C-063, na Cimecya e n® 3-668. no Senacy,
gue clispde sobre a apheagfio das verbas orgamentirias destinadas
a¢o desenvolvimento econdmico e soctal, ou & favestimenios ¢ da
vinculagas 5 a)vstes bilaterais, e di outras providéncias;

Ao Projeto te Lel n? 2.015-B-64, na CAmara e n? 140-65, no Se-
nado. gue prorroga por 2 (dois) anos o prazo {ixado no art, 19,
ds Lel n? 3.640, de 10 de outubrp de 1858, qus dispde séhre os
exames de bapililagho para os Auxiliares de Enfermagem e Par-

Ao Projeto da Lef n? 2.257-B-64, na Qfmara e n® 3112-65, no Se-
nzdo, que autorira o Ministério da Agriculiura a fazer doszgo de

Ag Profeto de Ler n? 75-63, no Senado e n® 2.4487-B-64, na CAms-

C 14 de abril de 1941, gue estabelece as baces de organizacio dos
desportos em todo o Pafs, e d4 outras providéncias. N
ORIENTAGAG PARA A VOTACAOQ

Matéria a que se vefere
Totalidade de projeto. .

Toatidade do profeto. '

Totalidade do projeto.

Totalidade do profeto.

DO BIA

de Pedro [eopoldo, para construsdo
Agropecudria e Industirial;

art. 35, do Decreto-Lei n¢ 3,199, de

SENADO
ATA DA 472 SESSA0
EM 6 DE MAIO DE 1966
42 Sessdo Legislativa,
da 5% Legislatura

TRESIDENCIA POS SRS JOA-
© QUIM PARENTE E GUIDO MON-

DIN,
As 14 horags e 30 minulos
acham-se presentes os Srs. Sens-
tores:

Adalberto Bena

dosé Guilomerd

_Qscar Passos

Joaguim Parente .
Menezes Pimentel
Pessoa, de Quelroz
Aloysio de Carvalho
Josaphat Marinhao
Jeflerson de Aguiar

- Milton Campos

José Feliciano-

Gluide Mondin  — (13)

O SR. PRESIDENTE (Joagulm Pa-
Yenfe — A lista de presenca acusa o
comparecimento de 13 Srs. Senado-
res. Havendo numero legrl, declaro
Ab2tina a sessio.

Vai ser lida 8 nta.

D Br. 2° Becretirio precede #
leliura da ata da cessbo anierior,
gue € aprovada sem debates,

. O Br. 1.0 Secretario 1€ o
frulate:

%‘

EXPEDIENTE
MENSAGEM

- DO SR. PRESIDENTE DA REPU-
: BLICA, COMO SEGUE:

Mensagem n? 95, de 1966

{N" 220, NA ORIGEM) -

Sennores Membros do Senzdo Fe-
deral:

De acorde com o precelto constitn-
slongzl, tenho 2 honra de submetor 3
apreciacio .de Vossa Exceléncia a de-
pighagio que, desejo fazer do Senhor
Helio: dc Burgos Cahbal, ocupanhte de
eoven de Ministro de Primeira Classe,

- @a earrerra de ‘Diplomte. do Quadro

ge Pessoal, Parte Pormanente, do Mi-

FEDERAL

nisiéric das Relagdes Exieriores, pa~
ra excrcer a2 fungic de Embaixador
Extraordindric e IPlenipotenclario do
Brasil juntc ap Govérno .da Repiiblica
Arabe Unida, nos térmos dos artigos
22 e 23 da Lei n? 3.917, de. 14 de
yulho de 1867,

Os méritos dn Senhor Hello de Bur-
gos Cabal que pe induziram e esco-
ihé-lo pars o desempenho dessa ele-
vada fungko constam da anexa infor-
macko do Ministério das Relagdes

Exteriores,

Brastlia 5 de malo de 1906, — H.
1CASTEL Lo BraNco.

i CURRICULUM VITAE

EMBAIXADOR HELIO DE BURGDS
‘ CABAL i

' 2, Nascldo em Salvader, Bahia, em
.15 de apOsto de 1915, Bacharel em

Clénd.as Juridicas € Soclals, pela Fa-~
rouldade Nacional de Direfto da Umni-
\versidade do Brasil, em 1937. Socio
efelivo da Sociedade Brasileira de
Economia Politica, em 1844, Mempxo
da Ordemy dos Advogados. S6cio cor-
respondente da Sociedade de Geogra-
fia d» Rio de Janeiro, e, 1944. Socio
da Societ.de Brasileira de DireitoIn-
terpnacional, em 1945. Sécio correspan-
dente do Instituto Geografico e His-
térico da Bahiaz. Diplomade pelo Cur-
50 Superior da Guerra (ESQ).

3. Ingressou na carreira de Oiple-
mata em 19i0; por concurse, fomio
Congal de Tercelra Classe: foi promo~
vide a Consul de Segunda Clagse, por
merecimento, em 19457 A Consul de
Primeira Classe, por merecimento, em
1850; recebeu ¢ Hiulo de Consclneirn
em 1283; promovido a Ministro de Se-
gunda Classe, por merecimento. em
19%4; & Ministro de Primeira Tigsso,
Por meretimments, em 1860,

4. Durante sun carreira o Embatva-
dor Helio de Burgos Cabal fol desigha-
do para as sepuinies Tunecdes: ~énenl
de Terceira Classe, em Filadsltia, «n
1943; Consul de Sepundn Classe, em
Flladéifla, em 1046,

C 5. AléC. dessas o Embaixador fle-
lio de Burgos Cabal exerceu ainda a3
seguinfes funcdes: Professor-Adivnic
de Direito Internacional e Adminis-
trativo da Faculdnde de Cifncia Bon-

némica do Ric Ge Janero. em 12241
Inspetor Federal de Imicracdn, (9os-)
se MU per concurss, ey 1940 1ose-

EXPED

e ettt e 3

TENTE

CZPARTAMENTO CE IMFREMSA HACIONAL

DIRETYOR GERAL

ALECRTO DE EBRITO PERFIR

= MO SURVICO GE PuBRticacfon

MUKILO FERRZIRA ALVES

cHrrer pa L CRA 6n arpACRALY

FLCRIANO GUIMARAES

NIARIO DO COMGRESSD HNACIONAL

SEGAO 1

tmpresse ree ofisines do Dapertemente do imprenks NecleneS

BRAEILIA _
ASSINATUHRAZS
REPARTICOES B PARTICULARES FURCIONARIOS
Cepital o luterior Capital & Insenior
3EMETIE cxntassmens OFF B0 (8eWeslIe .esevseeess COr¥ 89
ADQ (sarnenrsvsnswnons ars 90 ABO scavenvrsrevesns GI¥ 76]
Exterfor Extertor
ADO .asasmsnsenases Gy iaﬂ, ABD .cosmasssasvacens Lrd 1081‘

— FExcetuadss as pars o extevior, qoe sarla sempras snuals, as

assineturas poderase-fo fomar, em
ou um ano.

qualquer é&pota, por seis mosas

— A fim de passibilitar.a remessa de valores scempanhados de
ssclargcimentoy quanto & gua aplicegdo, solicitamon déem preferdncia
3 remessz por melo de chegne ou vale postal, emftldes a favor do
Tesovreiro do Departtments de [mpranss Naslenal. ;

~- O3 suplementoa 4a edigles dos drghos cficials serlio fornecidos
#0s wisinantes sdmente medianta soljciteole.

nade pars acompanhar 4 Missdo Eco-
némica Canadense, em 1941; Professor
de Economia Politica do Curso de Ad-
ministragio Piblica do Govérno do
Estado do Rio, em 1842 ¢ 1943; Mem-
bro da Comissio de Revisio e Coor-
denacio do Ministério das RelagDes
Exteriores, em 1941; Agsistente do Se-
tor de Planejamentio, da Coordenacio
da. Mobilizacio Econdmica, em 1943,
Asgistente do Chefe do Servico de
Ahastecimento, em 1944; Chefe dos Se-
tores de Estatistica, Importacio e 182~
portagio, da Coordenacio da Mohili-
zacho Econdmica, em 1544; Assislente
do Interventor Federal do Estado do
ric: Auxiliar do Cabinete Civil da
Presidénciaz da Repiiblica, em 1046;
Oficial de Gabinete do Presidente da
Republice, em 1948; Delegado do Bra-
gil 4 I Reuniio Preparatéria da Con-
feréneis Internacional de Comércic @
Bmprégo, em Londres, em (916; Eiel-
to Vice-Presidente da Comissio Je Or-
ganizacio da I Reunifo Preparntoria
da Confereéncin Internacional de Ci-
mércio ¢ Emprégo da O.N.U., ém
Londres, em 1846; Enviado em Misigo
Especial aos EE, UU., em 1816; Mem-
bro e Relator da Comissio designada
para estudar e dar parecer sgbre a
poliiica nacional de Exportagio de Mi-
nério de Ferro, em 1846; Membro da
Comissio designada para estudar o
ahsenle’smo ao trabalho indusirial e
apresentar anteprojeto de lei, cm 1946;
Presidente da Comissio de Reorgani-
zacio da Companhia Vale do Rio Do-
ce, em 1047; designado para inspecio-
nar os Servigos de Selecho de imi-
srantes na Alemanha e na Austria, em
1847; Delegado do Brasil & TI Reuniho
Preparatdria da Counferéncia Interna-
cionrl de Comércio e Emprégo, em Ge-
nebra, em 1047; Assistenie-Econdmico
do Presidente da Republica, em 1947,
Chefe do Grupo Negoelador bras:eiro
com a Franca e Benelux, para redu-
c¢llo de tarifas alfandegirias, em Ge-
nebra, em 1947; Membre ¢ Relator da
Comissio designada pelo Presidente da
Republica para estudar o problemg da
irregularidade dos niveis dos estogues
de pradutos alimeniicios nos centtes
cienumideres’ e apresenial projeto de

convénio enire a Uniio e o3 Estados
produtores e tendentes a assegursr o
estabilidade dos ditos estoques, em
1947; Membro da Comissio designads
parg. organizar o plano de obras de
emergéneia do Vale de Sio Franciseo,
em  1947: npomeado prlo Governo da
Bahiz para Delegado désse Estado na
Comissao do Vale de Sio Francisco,
em 1043 Membro da Comissio encers
regada de estudar a instalacio da Ine=
dusiria Naval e industriag Associadlas,
no Brasil em 1948: Delegado G0 Bra=
sil & Conferéncia Internacional do
Coméreid, em Havana, em 1948: Mom-
bro da Comissio designada pelo Pree
sidente da Repidblica para opinaty 0=
re a taza de reajusiamenio das Te-
rifas Alfandegérias, em 1948: Mesmino
do Consetho Técnico da Cempanhis
vele do Rio Doce, em 1848; Chefe do
Centro de Estudos de Probiemas Bra-
sileiras da Tundagio Getfitio Vargas,
em 1949; Membro do Conselho icoe
némico da Conferéncia Nacional dasg
Industrias, em 12{0; Secretirio-Par-
ticular do Presidente da Republica, ém
1849, Diretor da Cempanhia Vale do
Rio Doce, em 1850; nomezado ARzis=
tente ds Cadeirs de Economia Poiltica
da TFaculdade Nacional de Direito ds-
Universidade do Brasil, em 1%50: Elei=
{o Deputado Federal, pelo Estado da
Bahia, em 1£50; ice-Presidenie do
Comlssic de Diplomacia e Tratadoss
Delegado do Brasil & X111 Conferéni-
cia Interparlamentiar de Washinzion, -
em 1553; Vice-Presidente da XLIT
Conferéncia Interparlamenisr e
Washington, em 1953; Presidente da
Comissio de TDiplomaela da Cimarg
dos Beputados, em 1853; Delegado do
Brasil! ao IT Congresso da Unido Liw
tlna em Madrid, em 19251 Conselheizo
do Conselho Nacional de Econoinig,
em 1955 Membro do Conselho Dire~
tor do Tnstitute Superior de @eiudos
Brasileires de Ministério da pducacho
e Cultura (ISER), em 1955; Menmthug
¢ Delegado do Conselho do Pesenvols
vimenta Econdmico da Bahla, Rio ¢
Janeiro, em 1855; Vice-Presidenie o
Comissio de Politica do Degenvolw
mento Regional do Conseltho Nacio

vde Eenniomia, em 1956; Representail= -
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g0 Prosidente da Republica de Eoo-| pars eventual recebimente de cmen-! Triste fim a que chegou éste pobre T 3 =
Wapio, cm 1836; Representante do) das, de acordo com o Dreceituado no' Brasil: o de senzala, soh 3 rélho do i 5 b -
do Presidenie da Replblica na Con- | art. 407, § 1°, da lei inferna da Casa. : feitol!! d iscussio, em turno fnico, da
pricia In‘eramericana do Cacay, em( HA oradores inscritos. i Nao hi mais pejo em confessar {fo da-qao final (oferccida pela Com
§; Enviago aos EEUU. daamérical Tem a palevia o mnobre Senader | imoraie objetivos nem era trilhar iho |96 ReQagao em sen Parecer n? 396, d
o realizar conversagdes sbbre b ca- | Guldo Mondin por eessfo do 8r. Sc-| ercusos desvios da ilezalidads. 1966) do Projeta de Lol da Camard
com o Govérno americano em | nador Bezerrs Neto. - ‘ nige Biblieg R 1?56, de 1956 (n? 3.505-A/68 na Cash™
o . A opiniio poblica nio vale mais|de origem), de iniciativa do Serhog |
Representantd do Brasil unio &) o sk SENADOR GUIDO MONDIN | nada : ¢ 5 nos
nissao Européia de Cooperagio Feo- ‘PR(.)\IUNCIA SISCURSO EQUF- EN. . Presx-dentﬁe da Replblica, que da nos
fca, em 1957; Convidado pelo Go-! TREGUE A REVISAO DO Oha., 0 Mesmo povo que serviu para le-| VA Tedagdo 20s artiges 263 ¢ 266 de
no francés para realizar Conferén-! [OR SERA DUBLICADO GROS. | SiEMar o goipe militar de 12 de abril Cbdigo da Justlea Militar, aprovads
5 na Universidade de Paris sdhre a TUN J.:XMENTE - “¥" . & hoje lesclassificado pela propria re- pelo Decreto-Lei n® 295, de 2 de di

pomia brasileira, em 1957; Eleito - voluglo e posto & margem das deci- | 2eMbrg de 1938, e d4 outras providéns
putado Federal pelo Estado da Ba-! 0O SR. PRESIDENTE: ‘sdes, come elemento sem capacidade, ) Cias. ‘% .
'Ceargmig?aﬁoy lgé&gﬁog;a bR, (Joaquim Pareate) — Tem a paia-: E 0 “vale tuce”; é o caminho se-
o Parlamentar 4 Delegacio do Bra-| V72 0 - 9bre Senador Oscar Passus, | pWo para o partido Smcg. Dara 2| preeygsfio, em turno unlco, da rée -
fl & VI Reunifio de Consulta dos Mi-| O SR. OSCAR PASSOS: | p-esso malor, para & ditadia. dacdo finaj, oferecida pela Comnissho.
nistros de Estado das Relagdes Exte- . E essa a cverdadeira demderacin”,; de Redagdo em seu Parecer n° 393, da

ves dos Estados Americanos, em! _fL‘? 0 seguinte discurso) — BevhoT| que ¢ Sr. ©residente ca Repiublies | 1966, do Projeto de Decreto Legislable
ta Rica, em 16680; Membro da Co- j_Paesmentg__, devendo viajaf amamm;quer construir? Se nio é &ste o seu | vo n? 13, de 1565 (n® 170-A, de 18
ipsio de Inguérito do Ferro e do Para 2 Esiado do Acre, a fim de pre- | desejo, o sen gdsto, purque tolera que |Da Case de origem), que mantém’
fenganés, da Cdmara dos Deputados’ $idir @ solenidade da instamcho dalys souy prepostos conspurguem, desta ;ato do Tribunal de Contas denegatde
1 1961: Membro e Relafor Parcial gai COmitsao Diretora e do Gabinei? &xe- | yasira g notsa Patrin? rip de registro a contrato-eseritura
issho de Lels Complementares da|Cutive Reglonals do Movimento De-; y . compra_e venda, celebradp entre .
mera  dos Deputadss, em 1962; Ynocritico Brasiieiro, desefo jnaufes-{ Somos visceralmente contills 84 p.a.o1ang caitle & Packing Cp

‘ :
ineorperada ao Patriménio Nacional,

mbro fda Delegagio do Grugp bra-| far Gesta tribunia » mninha satidecan: qualquer soluglo de vicléncia para a;
leiro da Camara dos Deputados i pessoal pela organizagde do partide, i crise atusl, mas sinceramente guere- | Anténio Sahib
gnferéncia da Unifio Interparlamen- gUe se completa em todo pais 4e for- | mos alertar o Govérno para 2 explo-| - ‘

r, em Roma, em 1962 Relajoer da'. ma harménica e eminenemsniz Fo-| s&0 gue g8 aproxifta. mel ¢ POVO Dad| 5
omissio Especlal da Camara dos) pPuler, em conjugacio com a ;51:‘-_41“11{ tplera mais nem o fome nem o chi-:

$eputados para dar parecer gabre o £0M g1e G povo, o sacrificatdp peruat cote. i o m .
gdido do Conselho de Ministros da' condicies atunis da vida, ossise al , v eriger <6 D}sc:ts_sao em turno Unico, da ngm:
legacio & T adip] NOSSE arrogunenlaghs € a ela se pore. ), SO Dd 0Oma §0lucio para 4 Crfisel 80 dagde final, oferecida pela Com:sslige
eiegac tde Podfres, para expadiri 23 ¢ a fla 5o pure-| derivativg pars g Oesearhio do Le 5

gls sdbre direilo de greve, em 1042;1%9a €sPUiAlcamene. em buscn de umn | “a ‘u:‘u( g;:ip_. 'Gdl"aFl ] - ‘7011_1 | deﬁRedagao ern seu Pareecer ne 402,
Membre da Missfio do Brasil para rea-| SoLgAd. ;,vowu. o firigao dbela ©osec el |19u6,ﬂ dg Projeto de Decreto Legisla
_ffear conversacdes, relativas a ampos-. | Vesitica-te, entrelante, Sr. Prau-] w3 lsse e conclammmos o Covar- | Y0 07 48, de 1965 i 107-A, de 1961 ag
lacio de Petrdleo e exportacio de mi-. dende, yie QUanto mals o povo aPlau-|no, num exfdrco supremo paia cea- | £2sa de orlzem) gue manteém o ate

fo_de ferto, em 1983: Chafe da Je-{de n Rossa acfu € engrossa as nowsay) norav com Hle e avital o por. Vifuifo Lribunal de Contas denegatério g&

acko do Brasil & Conferencia do| fleiras tanio mals se aperia o cit-. pemy. (Pafmay) . registro a contrato de constituicio
fmité das Dezoito NacGes sobre De- culo de [erro, em gque a revelugao dn l"fm'amen“’ celebrade entre a Un
rmamento, em Genebra. em 1§¢3;; 1% de abnl o aprislone. O SR. PRESIDENTE: ; Federal e o Buneg de Crédito da Am
epretérito-cée:;ag Adjunto para o Pla-i A;;d liherdades piitlicss desapavrenon zénia S A.
jamento Politico, em 1963: Delagado) ripidamente e 2 fTanguias Gomotri- suido D imy — ° a palavra 6
Brasil 3 XVIIT Sessfio da Aszeme| Heas DAo A0 mais gue simples far- fs(,.'ug‘(fnﬂo;;dgﬂ_nv-Hre:;&gzdpoa e e . . R
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" ATO DO DIRETOR-GERAL
FORTARIA N2 27 DE 5 DE MAIO
DE 1968

O Diretor-Ceral, no use de suos
ibutcdes, resolve deSignar Avelar
nseca de Souza, Auxillar e Poc-
.ita, PL~10, para ter exerciclo na
rtaria.

Becretaria do Sepnado  Federal. om
§ de maio de 1865. — Evandro Men~
, @e Vianna -— Dirvetor-Geral,

et

_ EDITAL

A Secreldvin da ComilssEo ds In-
wirito, designada p2la Portaria no-
exo 9, de 14 de abril de 1866, do
s¥mo. Sr. Primeiro Secretfrio ao
shado Federal, e cumprimenio de

#ista o disposto no paragrato 29, do
arf. 226, da Resolugho 6-60 (Regula-
niento da Secretaria do Senado), cita,
pelp presente Edital o Sr. Héllo Cha-
Yes, Auxiliar de Secretaria Substituto
PT-5, para, no prazo de 30 (trinfa)
diss, a party da publicagio oeste,
comiparecer no 229 andar do Ancxo
8o ‘Senado, salan 9, a fim de apre-
seniar defess eserita’ dentro de 10
tde2) dias, no Processo Administra~
tiva a qus responde, por abandono de
oargo, sub pena de revells.

' Hrasilia, 5 de maio de 16¢6,
Zulpita de Castro Monteiro —
cretaria.

Se

N 7

¥ EDITAL
* A Secretéria da Comissdo ae In-

em do Sr. Presidente e tendo emi

qnrn

merp 8, de 14 de abrl de 10I5, do
Exmao., Sr. Primeirpg Becreifrio  do
Benado Federal, em cu.npranéillo uc
videm do Sr. Presidente e tendo em
vista o dicvosto no parsg.ato 2%, qo
art. 426, da Resolbgho €-00 {2pu-
lamento do Sacretaria do Stnsdo),
citr, p lo presente Editel o Sr. Maiio
Jager, Auxiliar de Limp2za, paia, no
prazo we 30 (trinte) dizs, a pastir da
publica~do déste, comnarecer no 297
andar do Angxo dy Senado, sala §;
a fim de apresentar delesa esorita
dentro de 10 {decz) dias, ho Processs
Administrativo s c¢ue rosponde, por

abandcno de carge, sob pina da re-
velia.

Bracilla, 5 de malo de 1828,
Zulpike de Castro Monieiro — Se- !
eretaria,

EDITAL l

A Secretaria da Comiessia da In-)
querito. des'gnada pela Purtaria ni-
mero 7, de 11 de abril de 1866, ao
Exme. Sr. Primelro Secreraric  do
Senado Federal, em cumprim-nto de
ordem do Sr. Pres:dente e tendo em
vista o disposio no paragrato 22, do
art, 328, do Rerolugio 6-C0 (Regulg-
mento da Secretariz do Sensdo), cita.
pelo presente Edital o Sr. Vicente
Carlos de Lima, motorista Substitute,
¥T-5, para, no prazo ce 30 (irinia)
diag; & partir da puoblicagio deéste,
comparecer no 22% agndar do Ancxo
do Senado, sala 9, a fim db epresen-
tar defesa escrita, dentre de 10 (dez)
dias, no Processp Administrativo o
¢ue responde, por abandono de cargo,
eob pena de revelia,

Brasifa, 18 de abril de 1808,
Zuleike de Castro Monteiro -— Se-

{

qudtito, designada psla Portaria nu-{ ereiarig. -

.y ATAS DAS COMISSOES

COMISSAO DE SEGURANGA | Comissio Especial, criada pela
NACIGNAL aprovagie do Requerimanto

2% REUNIAO REALIZADA NO DIA
-8 DE MAIO DE 1355

Aos cinco ding do més de maio do
ano de mil novecentos e sessenta e
seis, b3 dezessels horas, na Sala das
Comizssdes, sob o presidéneia do Se-
nhor Senddor Zacerias de Assump-
¢éo, ‘Presidente, presentes os Senho-
res Senadores Oscar Passus, Silvestre
Parlales, Sigefredo Pacheto e Dixe
Huit Rosado, refne-sg¢ a8 Comissiio de
Segruranga Naclonal.

Dwixam Ge comparecsr, com CAusa
" Justificada, os Senhores  Senadores
 Victorino Freire, Irineu Borhausen e
José 'Gulomneard.
£ dispensada a leitura da ats da
Lomigsao anterior, e em segulds apro-
vaday

Ao iniclar oz trabalhos o Senhor
Preaidente concede a palavra ao Se-
nhor Senador Oscar Passos que emite
¢ seguinie parecer: .
== pela aprovagho, com substitutive,

do Prejeto de Lei da Camara ng-
mero 94, de 1865, gue dispbe sobre o
criachp de cargos no Quadro Peg~
‘'soal {io Ministério da Guerra para
- melhar atender as organizacfes de
Baidq do Exéreito.

Submetido o parecer & discussdo €
_votagdo € _aprovado.

A skguir uss da palavra o fenhor
scoador Silvestre Péricles que opina
ia  procedéncia do Reqrerimento
. 38, de 1965, de auforia do Senhor
snednr Ermirio de Morads, soliei-
tando ao Ministério da Guerrs infor-
maches sfbre as despesas efetuadas

com tropas do Exército, no Exterior.;bl

= O Requerimento é aprovado.
-t h mais havendo que tretar, en~
- Cerra~s0 2 reynifio, wwrando ey,
Carmalita de Souze, Oficlel Legisla-
Hvo, FL~8, Secretéria, a presenie ata,

n? 285, de 1965. para “Fro-
_ceder ao estudo e & coorde-
nacio de medidas tendzntes
ao contrdle de pregos da ex-
pertagio das matérias pri-
mas, mineraia e produtgs
agropecuérios nacionais’

ATA DA 25 REUNIAO, REALIZADA
NO DIA 26 DE OUTUBRO DE 1963

Aos vinte e seis dias do més de ou-
tubro do ane de mil novecentos e Ses-
senta e cinco, 48 guinze horas, sob a
presidéncis. dos Srs. Senadores Heri-
balde vieira e Sigefredo Pacheco, Ies~
pectivamente Vice-Presidente e Pre-
sidente, presentes os Srs. Snadores
Attilio Pcntana, José Ermiris, Rela-
tor, e José Felelano, reune-se s Co-
missiip Especial do Senado Federal,
erinds, com & aprovacio do Regueri-
mento n¢ 285, de 1865, para tomad_a
do depoimento do Senhor Cel. Hélio
Bento de Oliveira Melo, Presidente da
Reéde Ferrovisria Federal . A., que
comparece acompruhado do_Sr. Dou-~
tor Velter Pedro Bodini, Diretor-Sy-~
perintendente da Réde Ferroviaria
Federal §. A. Achatn-se presentes,
ainda, os Senhores Lopes da. Costa,
José Lelte e o Sr. Depuiado Josafd
Borges.

Deizam - 48 comparecer, com Ccaush
fustificada, os 8rs. Senadoves Arge-
miro de Figueiredo e Raul Giuberti,

B dispensada a leifura da atz da
reunifio anterior que, aprovada e assi.
nada pelo Sr, Presidente, vai & pu-
icagao.

Dgndo Inicio gos trabalhos, o Se-
nhor Presidente convida o depoente
a tomar assento & mesa e, em seguids,
concede-lhe a palavra para gue co-
mece & sug exposicio sébre 05 AsSUN-
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Com 2 palavre, 6 Sr. Coronel Hélio
Ben'to de Qliveira Melo, Presidente da
Réde Ferroviaria Federal 8. A., di
nicio & sus explanagio finda a qual
Lacia & sor interrogade pelo Senhor{
nelator do Comissao, Senador José
wimumrio de Moraes. Nesta altura dos

que tivemos s honva de réecher
Sr. Presidente déste orgdo, verifi
mos gue, eml pariicular, og aspec
que mais interessariam seripm o0s
guintcs: (Lé)

Mato dé 196

Pogterformente, em eorrespond

“a sltuacio das Estradas de

Fe
vrazalhcs, devidamente autorizado pelo bertencentes a esta Réde — locomogl
Sr. Presidente, passa a participar dos ¢ fragio -— conscrvagho da vie pére

decates © Sr. Dr. Walter Pedro Bo- 'menente — novos tragados e AOYOR;
dini que, ng ensefo, tem oporiunidade /Programas da expansio — alta de fegj

gde recponder a quesltos formulados!
pelos Frs. Aitilio Foptana e Jogé Er-
mirio.

Contluidas as indagacdes a0 convi-
dado, o Sr. Presidente agradece so
Presidente da Réde Ferrovidiia Fe-
deral S. A, pczlo seu comparecimentu
e delermina que o abathamento ta-
gquigrafico dos debates passe a fazer
JaLwe integrantie da presente ata, jun-
Jamente os dados apresentados, sends
pulicados, como snexos, no Didrio do
Congreiso Necional.

O E£r. 2enador Sigefredo Pacheco, na
Presidénela dos trabalhos, Az dezes-
szte horaz e trinta minutos, eacarra
o presenie reunilio, e, parg consiar,
en, J. Ney Passas Dantas, Secretario
da Ccomissdo, lavrei a presente ata
gque, uran ver lida, aprovada e assi-
nada peio Sr, Presidenie, vai & pu-
blicagio.

Publique-sa,

Em 26 de outubro de 18653, — Se-
nedor Sigefredo Pocheco, Presidents.

ANEXO A ATA DA 25° REUNIAO,
REALIZADA EM.26-10-€5, AS 15:00
HORAS,

FPUBLICACAO DEVIDAMENTE
AUTORIZADA FELO SENHOR
FRESIDENTE DA COMISSAOD,

Integra do epanhemente Taquigrdfico
referido ng ata

Pre#idente : Presidiram g presente
reunifio 03 Srg. Heribaldo Vieira e
Sigefredo Pacheco.

Retator: Senador José Ermirio.

Convidado: Coronel Hélio Bento de
Olivelrs ~ Melo, Presidente da Réde
Ferrovidarie Federal 5. A.

O SR. PRESIDENTE (Senador He-
ribaldo Vieira) -— Declaro aberfos os
trabalhos de nosse reunibo,

Dispensada a leitura da aia, & re-
guerimento do nohre Senador Josg

vada.

Encontra-se enfre ndés o Dr. Hélio
Aento de Oliveira Melo, Presidents da
Réde Ferrovidria Federal 8. A., gten-
dendoe convite desta Comissao pars
aqui prestar esclarecimentos referen-
tes & matéria do temarfo que lhe fol
oferecido e gque se refere a situagho
das Estrades de Ferro pertencentes a
essa Rede,

O temario compreende o5 servigos
de locomocan, tragie, conservagio de
vias permanentes, novos tragados, no-
vos programaes de expansio e de fre-
tes, nos Gltimos 18 meses e outras ma-
térias correlatas a esta Comissfio, pelo
que darei a palavra & 8. 8* pare ia-
zér a exposicio que pretender, reser-
vando pars, no Iina), dsr a palavra
a0 Relater e oulros Srs. Senadores
que desejem fezer as interpelagbes que
acharem conveniente,

Tem a palavra o Dr, Héllo Bento
de Olivgirag Mello.

O DR. HELIQ BENTO DE OLI-
VEIRA MELD (Nbo foi revisio peie
oradery ~ Sr. Presidente, prelimioar-
mente querc agradecer a V., Exa, a
opertunidade concedida & Diregio da
Réde Ferrovidria de expor, perante
tio flusire drghp téenico, alguns Cos
problemas da emprésa gue no momen-
to dirigimos, Nossa exposigdo inicla
relembrando o objetivo desta Comis-
sfio, que é o de proceder a0 esfudo ¢
4 coordenacfio de medidas tendentes
a0 contréle de precos de exportagho

Eriniric, Relator, dou-a como apro-|.

tos constantes temdario elaborado palo

. gue ua vez anrovada, serd assinadas
- pelo Senhor Presidenie.

&r. Relator.

de matérias-primas, minérios e pro-
dutos agropecuarios nsglenals.

tes nos uliimos 18 meses.”

1.0 Quadro da sltucclo
encontrada

A Léde Fervovidrla Federal, senl
embargo das razodveis roclhorise
introduzides em sua estrutura &
métodos de trabalho, ao longo O
sy e meis ancs de exlsténoli
empresarial, era atingida, ap tér=
mino do 17 trimestre do Gitime .
exerciclo, com a mals sombris dp.
perspeeddvas, Inteiramente envole
vida pclo vertiginoso cresclments
do cuito dos componentes de sul‘!'
despesas, que atingia e nivel mul«
to além de um limite maximo ra=
zoivel.

A poiftice sdministrativa impose
ta & Emprésa, por influéncia su®
perioy irrecorrivel, conjugads ew
pressdes  quasf ininterruptes
entidades cde c¢lasse e gEIUPOS Ora
genizades e atuantes, era decors
rincin da subordinacic a0 quadra
politico-social até ali dominants,

Aqueln fase da vida da Rédd
Ferrovidria registrava, assim, &
marca evidente de umsa conjuntusk
ra deformada, com 03 mals nocim’
vos reflexos sfbre seus balanceg
gestoriais, onerados, de um ladd,
por considerdvel numere de <oms
promissos  extra-empresariais )
debilitados, por .outro, pelas ma,ig
severas e injusias limitacdes em
sua politiea tarifiria.

Além diszo, com repercussio die
reta sGbre os custos opereclonais,
0 surto inflacionirie reduzia, com
aceleracho crescente, a capacido«
de aquisitiva dos recurses dispo<-
nivels, degradande os valores inj<
cialmente oreados e minimizando
a possibllidade de inversio nog
itens programados, mesmo nos de
maior essencialidade.

O quedre da situsclo intern#
da RFFSA, not Wtimos meses do
Govérno passado, assim se potle=~
rin, em sintese, caracterizar:

1) Controle deficiente, quando
nRo inexistente, das atividades ad-
ministrativas, industrials e co=
mercials, relativamente 48 Unida-
des de Operagho (Estradas lsola-
das @ Sistemas Regionais), pela
falte materinl de tempo disponi-
vel, por parte da sus dQiregfo, o=
licitada e pressionada, constantes
mente, de cima para baixo e d&
baixo nara cima, aog exame day
mals andmalas imposices. ’

2) Administracio salarial com
aistorgbes flagranies, consenuentes
de acordos firmados com excesso
de liberalidade, estimulando, nio
raro, 8 inversiio d4a hlerargua
funcional, com o0 esmagamenio
dos niveis de remontracho, trata-
mento igualitirio de situnagdes in-
tweiramente deslgonals perplexidade
e desestimulv da maijoria dos #-
tulares de fungles de chella e
supervisdo, fatores ésses que o
refletiam ainda no compromett-
mento da disciplina.

O Agente de Estagfo, por exemplo,
e uma Estrada. onde corre um irem
por dia, tinha diretto & mesma vemu-
heragfio gue 0 de uma Esbrada onds
corfem 600 trens por dis. (L&)

3) Exploragho ferrovidria gYa-
vemente comprometida pelas fre-
queentes paralizacbes do trétego,
20b qualquer pretexto, prejudiogn.
Qo g8 atlvidades fundamentale dgs
grandes eenlrof wrbanoe, o ¥
porte destinado 4s Indistride
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- dutos te exportaco,

4  Produlividade operacionsl
N - duninuida, inclusive pela bmobili-
zacio de significativa parcela do
- ¢ pargue de eguipamento movel a0-
- hye tl‘IIhOs, particu}armvnm do
© - material de tracfio, quasi gre n-
teirements & mmwua de pecas go-
.. Dbressalentes, ’

Purante os iltimos 24 meses ane-

fyeres a margo, ndp entrow, no Brasil l

*- uma peca svoressalente de locomntiva |
<Diesel  elétrica.  Um equipanunio |

lotomotiva Diesel elétrics, de 1,300
cavalos, hoje, cusia quase 200,000 do-
ares.

- B6 na Ceniral do Brasil havie 24
-dessas locomotivas  paralizacas por,
o falta de pecas elemeniares.

51 rrecacagio  prejudiiada
pelo sisfema farifario, subvencro-
hando toda a sorie de transpovie,

parg exportacio, atingindo,
de maneira impiacivel, a
© dade comercial da Emprésa.

atiri-

-0 minérip de ferro de exporiacdo

" eru marco de 1964 obteve dolis mil crn-
‘zélvos por tonelada-FOB e no Porto
o Rio de Janeire guinhentos e an-
guenia cruzeiros.

A taxa cambial é o Wimo elo na!
_exportagio de minério & que diz res-
: petto ao pregco FOB,

Essa taxa cambial havia gido inse-
- mentada hum pericdo dos dois dti-
mog anes ou pouce mais ng ordem
B30 ¢ g tarlfa do minsrio de terro

havido sidg incremenfada no e%ato]

perioda de 21077,

A diferenca € g_e 340 ou 3207 fof,
para o bélso de alguém, ndo, porém.
de Governo Fedeml que tinha que o= ¢

ria Federal.

- 9 S8R, BELATCR
Ermiriol — As mercadorins gue de-

pendiam de transpor{e sofrerain fam- .

hém aumento de prege.

O DR. HELIC Dy OLIVIEIWS
MELLO — Exatamepte, Terei opor-
ctunidade de mostrar, mafs adianze, wmn !
guadre geral da evolucho Gas tarifas.
de mereadorias de exporlacio. (L)

&y Compromissos financeirss de,

elevado porte — de ceren de wua-
renla bilhdes de cruzeires - re-
lativos a exercicios anteriores, en-
volvende o Institute d= Previden-
Ccla, Dam collg Cradores nAacliiials

& crganizacdes de crédito do ex-!

terior.

85 aos Inslituuos de Previdéneia, ¢m
. 1984, pugamos cérea de onze e wio!l

. pithoes de cruzeires de atrasados.

Pizémos Uma  composigho com 03
Instiiutps de Previdéncla pars esca-
parmics & correcfo monetaria, Borque,
eri provavel gque os onze & msio -
thies de eruzeiros fdssemn projerados
para 05 vinte e tantos bilhdes. (on-
soEulmes, assim, que o3 Institutos nes
facultasse o pazamento dos atrasados,
retidos pe]a. Reéde Ferovihria Fedacal,
em parcelas mensais de seiscentos mi-
Ihies ge cruzeiros, o que vem oneran-
do, zinde hoje, 45 nossas folkas.

O SR, RELATOR (Senador José
‘Erming) — Se a Réde Merroviaria ti-
nha dégite para com os Institulos de
Previdenels ou para com particulares
e o3 fretes do minéric de ferro foram
aumentados em auase 2007, & jquam
iucrou cotn isso ndo fol a Central do
Brasil, e sim outros, Perzunto a V.
Eza. quem foi gue lucrou?

O SR. HELIQO BENTC DE OLI-
VEIRA MELLQ — Foram 0s expor.a-
dores de minério,

Nio sei se figuei bem clarg na mi-
hha exposiclio, mas esga situagio &
poLerior a margo de 1964,

——

‘base e de matérias-primas e pro- )

Tana

ey gue
Juo periodo dedicade as perguntas que

inclusive o do minério de jerro 06 SIs.
1gshn,

(Senador Jose!

Ora, o8 exportadores de minérioa
'sd6 aqueles que obiém 25 divisas para
‘R sLla exportacdc e, em segulda, as
transformam em Cruzeiros 4 (axa cumi-
bial.

De manetra que loram @€les jue 88 |
Cgeneficinlam dessa subvelcio do Go-
YEIND,

Tventualinente terio sido be-
cacficiados, emuora em ragito menor
'*s»aia as usinas siderturgicas wacio-
aais, porgue a tarifa de mindrio é nma
50 para a industria nacional e para a
‘exportasio.

Sr. Presidente da Comissio, devo
‘pEnienciar-me (e um lapso: desde ©
lm1c'o inhha deiloerado upresenfar ¢

superintendente Geral Ceaazreisi da '
RPFSA Iy, valler Pedro RBodini, &ie
zsta aqul porque achel gue éle seria
@ malsy Indicade para essd assessaria,
cgdada . natureza da matévia que aqgul
ser t{ratada, possiveinepre

Senadores farao o nonva e
formular, ¢ Br, Wwalier Pedro Yoding |
;LeTd opartunidade de {ambém respon-
"der, prestando sug celaboracho,

Keferi-me aos compromissos fiuaa-
.ceirps de elevadp porié que =slamos
precurande honrar, lnelusive relati-
(V03 a0 pagamento de dividas anteriof
|VES, B estobelecimentos de erédite no
‘exterior. No Biasil, o guzdro era, 1e-
ialmente, desapimiacor, Parece jue néo

laavia a preocupagso de honrag eqsu.]

COIGPUrOMLSS0s comt 0 estrangeiro, guan-
do nog achamos, iclusive porgde ti-
VEINOS es5h eXpirikncia el gulias em-
pregog, que o alendinento A egsds
caxppremissos € o fawor fundamental s
parg f manutrpeio do otedito, Em
(outras empréses importanles do- Go- !
%vé:'no 2 Que presiaeos nossa colabe-

misites em torno do pagamente das
dividas, nfo so do principal, como
Jdos juros, acs estahclooimentons 4@ oré-
dite de que obiivermnos fmanciavien-
[k, porque isso significava s manuten-

4 jSho désse erédito e, porianto, s obien-

&0 de recursos 10da ver que {Gszam
inecessavios pars -nGves investimanios,
ipara atender programas de expansio,
iete. ‘e

Ma Réde Ferroviivia Federal pro-
curamos lambém estabelecor assa ns-
tica de que nossas dividas devem ser
PAERS
por outra raza¢ mals nobre, do cou-
itr:.rm perdemos notso crédits no ex-
'ler L8

! Ty *Duffeit” de gastao, como
decorréncis fatal, para o exercicio
de 1964, em expectativa no més
de margo, do ordem’ de 443 wilhges
de cruzeirps, mesmo que, 23 me-
lhor das hipoleses, novas Hhera-
dades nio fdssem impostas & di-
recio da Bmprésa,

Deficll emy expectativa, repito, B
mesnie que headuuma uovidade hou-
vesse relativamente a concesshes, es
se sltuaria na nivel dos Crs
i0D.443.000. A Réde Ferroviaria en-
cerrou seu halange de i984 com um
deficie de Ors 241,000.000. pratiza-
mente a melade do que se configura-
va como cer:o ao fan do primeiro iri-
mestre do Inesmo exercicio, Bm se-
guida darei uma noticia deixaado
também os detalhes para a parte das
pergunias, Lé

LOCO.‘\-IOC.-"\O E TRAGAQD

e ey

; 3 i N i I r mais de airo anos,
brir maisres deficits, com matores re- (2980, duranle mals Gualre aros, .
cursos, cnmd, por exemplo, o deficlf 'verisicamos que havia oma verdadeiea

gemipre croscente, da Rede Perrovia- !

até por hakilidade, se nio fassze |

831 sdc diesel-eléiricas e 32,602
vaghes em rafego, 2 RFPSA res-
Ilizou transporte muito superior ao
do decorrer do primeiro ang de
{ syg  criacko (1958) quando con-
H tava com um total de 3.006 loco-
| motives, das quais 527 diesel plé-
ricas e 37.487 vasdes.

A Réde Ferrovifria. Todevel fof or-
ganirada em outubro de 1937 e. veal-
menie, eomegow a funcionar £3mo m-
lpreqa e 1858,

. hsses mnOmeres evidenclam o «e-
guinte: os nwcios fisivos da Réde di-
sminuviram, nesse periede do 57‘64, da -
28.000 km-tracip para 26.000 Em-tra- .
efin, atingindo, paviieularmente, o8
rehamades ramais nde esondmicos.

O total de iocomoiivas em trdfege
cdimimny, se vam que, em  verdade,
essa diminuicdo & apenas simboihtR
ipm‘que 0 nrmoro do loconiosiivas &
vapor 1o suhstituido por lozomouivas i
(ediesel” elétricas, & o trabalhie
:i.aq A grozsg modp, CoTresnbnds, an
"média, a0 trabatho ds trés locomoti-
lvas & vapor.
+ De manelra guep essa dimin
?Lam‘avm Toi buenéfica.

¢ ftotal de carros em frifege 4t
"myniin. Isto eu nao dirla gue bhavia
alde henéfico, povque, evidentermante
‘o de passagenrns pusiOU A e IMenos
fequipaments dlsponvel, Em iodo o
‘caso comd o transporte de passagel-
‘ros, pelo menos nes limites em gug a

gdo

1

'Rhue {r2, ¢ projundamente gnb-eco- !

‘némice, eu iambem naod considerc 153
Luna grande dificuldade pura s Rode,
O toial dos vegbas em prafego
e o lamentdvel: possuma
G0 vagdes em trafego; em 1004
ﬁd Houve, pois, dunnnughs de 136
) O pessoal empregado dimimuiy, o
| gue, evideniemeante. ol benélico nfa
isu‘h pura o equilioro financeiro coma
'}pm‘que psea  dimipuigzo decorrew  de
{apogentadorias, portanio, de emntegs-
laos que J& naviam almngido determs-
inadoe nivel de ldade, gue nio acon-
Eaelhswa. B PArFINEQC!A, IMESMO an
‘Lérmos te produtivigade. Nesle fnes
fr.m periode, isfo &, do primeiro ane
ao GHOuo anc de balangd TEAIZLO
‘s muraers de possageuos do ..nue;mx
| anspotiado, aumenton e 57 mil e
j{ragho para ¢4 Inh ot QUMEro regun-
{Q0s; numerp 08 PassRgenos suduyya-
nos RUMLDIoU susslancia :mente ae 233
mil e ftracio pura 325,400 em’ nuners
redondo. Adercadoria t.lar'spanadu ED
toneleds 2l sumentod de 25 pars 39
pil, Iste €, 7,2 . Este aumente ¢ col-
siderado expresstvo. A depstdade de
trafeze média em tonelada por qui-
ometre linhg sumenton sensiveilizu-
te, de 342 para 361 mil {ousiaday vteis
por gquilbmeire linba, increwiento aa
ordemn de 4827, EBEsta deuskiade &
ainda maito peoguena. A meédia na
Ride Fevroviaria ¢ muifo superior.
Mes. as linhas que tém densidade pa-
guena baixam essa média. Por to
embora © dnsremento  de densidad:
503 senstvel, ahda ¢ pequena,

O SP SENADOR JOSE ERMIRIO

trada Santos-Jundial?
O BR. HELIO BENTO DE OLI-

Em 1‘I64 com um tofal de 1,742 | VELRA MELLO -- Posso verificar =m
locomotivas et frafego, das guafs  oamero eaafa. B superior a um nei-

des- |

(Relator) — Qual & deasidade da Fs-

i —— o ———. “—ﬂ
Ipo de touelmda Wil por quitdmetel

Anha,
Vossa Exeeléncla confiece muite

‘racteriza. por uma pequens guilomy
tragam, no divisor val aparecer u
numere mauito peguene, levantando
resuitado do quociente, i

tquilometro Gtels, por quildmetro hotl
1 Bxcepcional, justamente por essa

i, racteristica. (
| O SR. SENADOR JOSE' ERMIR

“ielator) — Cerca de dez vézes o qu
‘a4 Réde possuia o ano passado,

' 0 DR. HELIO B..410 DE OLIs
{ VEIRA MELLQ - Alids, & uma notfs
?c'a que eu gqueria dar, nfo digo
pnameira mio porque ¢ novidade

:‘E
,corre logo, mas quase em primeing

mho, queria dizer 3 Comissan, que # -
cSautioi.Jundisl aleangou Wm “sUDETAW
it no mes de julhc e a parlic-

-'uiho muntem-se em egguilibrip fmani
‘eeire, praticamente,

g E bem verdade gue temos a cm
istderar isse cOespondsl 8 uin pivk:
1

‘que puderiemes chamar de pic,
}um resultado Que n0s alentoul prow
Tundamenie. Ji deu, incluindo a op
rracia olecdain, 530 milhdes de

yegiros de  superasii, palavra goek
Cprothida, fol am eniugiasmo mudiE
'érande. s

a Jundial, & unm estrida que se .-

Sho o mihdes e 600 mil tonela-duf. ’

rlodo de escoamento de saira, pe riﬁ :

O SR. SENADOR JOSE' RRMIRKY
(Fe!tiy — Hoave Interésse~ -
ne oleoduto? Ctms

PEIRCERAS
(que guera 1iCRr com ¢le.

O SR. DR. HELIQ BENTD - 0&.
VQLIVEIRA MELO - xiste uma ﬂﬁii -
1miss§to esfidando o aiguitd, A Sm;n'.’ :
wg-Jundial queria ConsSIWr & semmii ’

wha {ie Clares, Nessa oportunidad
o problema foi Jevade ac Consedh
tiacionnl de Petroles e a PE&ROB‘RA!Q

o Sautos-Jungiay 4 operke
sentou alternaliva GuoRs

gireito
Tan, mas apre
o 4 amplingdo,
parlicipavna Qo
résprnsabilizaria por lodo o inveghie
aiente, uma vew gue pudesse pariis
vipar da operacis. Cheghu-se 4 Acll
do e nds vamos phrir man, LHOrGHS. |
ubra wilvaln de se-uranga ge e

all muilo importanie, cLey

Naguéle ano, 1958, a Réde (FnBse
portow 237
‘utels de mercadorins  (8.405 Ml
aes de tonskm Glelsi 60 PRSMY
que. em 1654, o transpurte toh 86
217 milpGes de toneiadas Ginie

{7.701 1wilhdes ds ton 'kn ute.s,x
Essa  maior prng_t_rvldad_e., M

manente, melhor utilizacio e ficl o
hor rolacio dos vacbes Aliado e
mellior aproveilamentd das noved
locomotivas diesel-elétricas adqule
ridas,

§
}
i
J

As novas locomotli iz ¢ 05 noves vae
gdes rncewendado: em 1863, £ & .maw
lherla dos metndos operacionais cone
duztrdo, e 1085, a meihores resule
tados, ¥

0 r=aparelhamento dos depésitog
offefnas  existentes e consirugho
novas oficinas proporveionaric melh
exlado para o material mdante e d

Quanto 3 deialhes a respeiio de ofly
cinus e melhorias, depoasitos eie.: po
Uy eementos ane apresentarsl n§
jmum-“nto em que for solicitade,”

I Gostaria de apresentar unt quad
dos vazos compiados de 1962 w 106
QO guadiv &2 2 seguinte;_ (L&)

proprizmente nae guis contestar @

T, PLTROBRA%’ g
nvestinmento o

milhdes de toncladed

obtida com a wmelhoria da via gete -

tragio. i
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2.1, Vagles compradis de 1962 a 1965

@) Vagoes de 1,00 de bitola
Adquiridos | Adquiridos Em
Discriminacgéo e por L Total
' recebidos receber agu:swao
Fechados ieeesnenensse 125 150 A5 1.250
] .

: o
Qondolas ..ieovaveinnian a10 278 225 ; 1.010
—— ; |

TOTAL seesrsnncanan 1.235 425 €00 { 2.260
b) Vagtes de 1,60 de bitola
T
. Adguiridas { Adguiridos Em ' )
Discriminagio e 1 por L Toial
recebidos | Teceher 1 aquisicéo |}
|
} 1 i
|
Perhados .eveecrancnes 100 II —~— — 100
o ‘ |
150 !}
Gdndolas ..... eean, H — 450 *# 850
280 * |}
] 1 i
! !
TOTAL .niiveressee 530 ] — 450 230
i

¢ Pertencentes g Parliculares;

(X3

n A9

100 da COSIPA
120 da Jangada

80 da Nova Limense

Sendo;

140 pela CQBIPA

60 pela Muller

120 pela Nova Limense
‘ .130 pela Jangada

poriacio, principaiment: de :Milho, Café, Arroz e Soja.

Tems feito ainda diversos remanejanientos de vagdes, enire Unl-
dades de Operacilo, parz atender a demands das safras e programas de ex-

2.3, Existem atualmente o {rifego de minério 2.034 vagdes especiais,

assim distribuidos.

EFCB .....s 535 de 70 tons.- de capacidade com menos de 10 anos

Miller .i.,ee. 60 de 72 tons. de capacidade com menos de 5 anos

Jangada ,.... 120 de 72 tons. de capacidade c¢om menos de 1 ano

CBN  ciusveees 350 de 75 tons. de capacidade com menos de 18 anos

CSN  iivssnnns 270 de 70 tons. de capacidade varidvel

EFCB ..,ie.eee 125 de 70 tons. de capacidade com menos de 1 anc

EFCE .iiveese 139 de 54 tons. de capacidade para mais .de 30 anos e
. para use variado

EFGB ...... . 195 de 54 tons. de capacidade com mais de 20 anos

EFOB .. ..vvne 140 de €0 tons. de capacidade com mais de 10 anos

COSIPA ..... 100 de 72 tons. de capacidade em recebimento

2.034
2.4, Locomotivas Adquiridas
' Ano Ritola
1962 ....... oras 1,00 110 *
' 1,60 10 **
1963 ...usvsnansa 1,60 45 s\ »
Ipé5. ... o teeestaierarranaenaserann a Em processo de aguisichio:

62 para EFCHB  bitola 160
100 para RFFSA bitola 1,60

¢ Sendo 56 GM GIL-12 (18 para RMV e 38 VIFER)
84 1T 13 B (para a BPFL)

L4

Sende 10 ALCO 1800 (para = FFCR)

s+3 Jendo 45 SD 18 - GM (para a EFCB)

I

No periodo de 1963 a 1865, removeu-se whrias locomotivas entxe

s T1.0,, & tim de alender programas de safra e de exportaciio..

Mzfo de 1966

Sdo vagoes que estio sende adgni-

ridos -pelas companhias e =s5*do em
contrato de circulagho, no caso, com
a Central do Brasil, mediante um
desconto tarifario da ordem de 159%.
Désse modo, Senhores Senadores, te-
mos de vagdes de bitola larga, ad-
quir:dos nesse periodo, 530, e estdo
em agquisicio 450 vagoes, sendo 140
para a CQOSIPA, 680 para o grupo da
Miiller, que possue jazidas pos arre-
dores. de Congonhas,
Limense e 130 da
uma das seis companhias c¢o-irmais
do grupe da ICAN.

Essa  encomenda de 450 vagdes
estd feita e, tho logo seja entregue
ap trifego, ir4 permitir um maior
incremento na exporiacio de miné-
rios de ferro através do porto do Rio
de Janeiro. E, de passagem, po-
deria dizer que éste ano, em nume-
ros bastanie conservadores, alnds se
deve atingir, na exportagiio, 0 moni
tente e dois bithbes e seiscentos mj-
lhées de toneladas, que sera escoa-
fdo airaves ¢ porto do Rio de Janer-
ro. E' bem verdade que a media
mensal dog 1ltimos meses tem sido
da ordem de psrto de trezentas mil
tonelades mensafs, entdo, passare-
mes a ter uma exportagic du or-
dem de trés milhdes e seiscentas mil
toneladas anuais, o que correspande
mais ou menos, &4 metade da Compa-
nhiz Vale do Rio Doce,

Com o minério distribuids  an
abastecimenio -das inddstrias  side-
rargicas doemésticas no mercado, éste
ano, sobe-a 45 milhdes de toneladas.

Com esta injegio, digamos assim,
de vagoes apropriadaes, de bitola tar-
g2, pertencentes aos exportadores,
podemos exportar €sse nlvel de
300.000 toneladas mensais.

Temos Teito ainda diversos renia-
nejamentos de vagdes entre Unida-
des de OQOperaclo, para atender 3 de-
manda das safras e prograinas do
exportacio, principaimente de milho.
café, arroz e soja. All4s, uma das
finalidades de Rede & poder ter essa
flexibilidade, ésse comando, em re-
laghio as diversas Estradas, de utili-
zar, conforme as necessidades que se
evidenciem, os vagbées de uma em
outra ou outras, respeitadas, ¢ logi-
to, as bitolas. Ppsso citar a Parang-
Santa Catarina, que o estd ~xigindo,
® a Viagho Férrea do Rio Grande do

. B, que exigiu -muito, éste ano, re-

force .de vagoes.

Existem, atualmente, em trifego
de minérip de ferro, 2.034 vagdes es-
peciais, assim distribuidos: (L&)
800 locomotivas particulares. Des-
ras 900 Iocomotivas particulares, 620
880 da Sidertirgica; 100 da COSIQA
e a5 outras 180 sdo da Muller e Jan-
gada. (Exibe grdfico).

56 recehemos os vagdes em condi-
¢bes de trafegar senfio haveria difi-
culdade e seria uma fonte de atri-
tos, quande féssemos fazer repara-
¢Bes para manutencio.

Locomotivas adguiridas em 1967 —
110. Cinguenta e seis da General
Motors ¢ 54 da U 13 B para 3 Ey-
irada de Ferro Leopoldina. Dez
ALCO para a pEsttada de Ferra Cen-
tral do Brasil de 1.8C0 cavalos.

Em 1863 foram sadquirvidas 45 loco-
motivas de bitola larga para a FEs-
trada de Ferro Central do Brasi,

Estamos tentando no momento
uma. squistcio de 100 locomotivas ge
hitola métrica e 69 locomotivas de
bitwle large., Dessas 69,49 sdo loco-
motivas de 1,800 cavalos e as 20 res-
tantes ¢fo locomotivas de 500 & 600
cavalos.

A aquisicdo das 100 locomotivas de
bitola métrica serda através de conp-
corréncin publica. Uma das  condi-
gits exigidas para a inscricho, sers,
da proposta, constar ¢ financiamen-

28 6D locomotivas de bitola larga
Ja4 estho em negociagho, em fase fi-
nal de concretizagio. Para tanto, o

Banco de Fxportagio e Imports,gao_

120 da Nova |
Jangada, gue ¢!

e _.,_.=:v'c

14 estd analisande nossa solicilnche
de  Iinanciamento.

Quanto &4 conservagio da via ner-
manente, é muito importante, emba-
ra, para a Reéde Ferroviaria Pederal
figue um pouco na penunmbra essEa-
atribuicdo. (Lé:)

Armalmente, emt média, a
RFPFSA aplicadas suas varias
Unidades de Operagio, da 20%
a 256% do tofal das suas despesas
de custeio, na conservagdo das
suas instalacées fixas (via per-
manente, edificios e dependén-
aias, sinadizagho, -comuniracdes,
etc) .

A CONSErvagio da via perma-
nenie, pelos meétodos conventio-
nais, ov por meip de servi: s me-
canizados tem sido incentivaca a
melhorada de ano para ana, o
que tem permicide melhor ceutabd- -
lidade para os ‘refis em maovi-
mento, menor numero de ack
dentes, maior seguranca e pu-
mento da velocidade comercial.

Atinai, é nosso opjetivo aumentar
¢ rendimento comercial . porgus, @
sinal de que hi aumento da produ- .
tividade global na Estrada de Feiru,

Para dar uma idéia, a Estrada de
Ferro Para-Santa Catarina, com
cerea de trés mil e tantos gwlome-
tros, renovou dois tergos dessas -
nhas, praticomente dois mii quizd~
metros de linha. S0 naoc ienoven
aquéles trechos de vastissimz dope
sidade de trafego e aqueles outros
que seria remodelados, gque no mo-
mento atual nle justifica nm mves-
tiinento. .

A Estrada de Farro Parana-Santa
Catarina esté necessitando reforgar
0 séu or¢camento, Estou fazendo $8re
¢a para atender a sua velocidade da
trabalhe para a sua recuperaclo,
bnis a sua direcdo é muito entusiag-
ta. Vou fazer ginasticas parn poder
atender a um excesso que Eles em-
balarain, fazende um pouce mais do
gue estava previsto, Mas anses 150
do que fazer o contrario. E verdp-
de que tem um limite, devido aos pe-
quenos recursos, mas dentro da falxa
poderemos colaborar com o seg gre
camento. (Lé):

Qs equipamentos adguiridos
para a conservacdo da via per-
manenie J4 permitivam a orzant-
Z2¢ho e 0 funcionamento de va-
rias turmas motorizadas e me-
canizadas gque manfém em bom
estado as linhas que, em virtude
da mais alta frequéncia de trens
o maior densidade de trafego fA
Ioremn completamente reforma-
dos e aparclhados com  trilhos
noves, lastro de pedra britada e
refdrgo da dormentacho de 1.400

ol 1.500 pars 1.800 dermentea
por km,

Em 1564, dentro de valor totay
da despesa de custelo (325 b~
ihdes de cruzeiros) a vig per=
manente foi atendida com a pare
cela de 77 bilhdes de cruzeires,
Desta parcela, 50 na EFCG fo-
ram aplicados 237 pilhGes de
cruzeliros.

De_sta. parcela, s6 na Central do
Brasi), fora.!_n aplicades, em numeros
redondos, vinte e quatro bilhges de
cruzeiros. A Central apresentava,
principahmente nas linhas de subar-
bio, uma situacio muito sérin — dors
mentagio podre, linhas soltas e com
8 possibilidade da sucessio de aci~
dentes, justamente em trechos cope
gestipnados,_ em que o trafego do su-
bt bio é feito, simulténeamente, ecom
0 trifego de mindrios ‘e de mercadg-
rias em geral,

Hoje, conseguiu a Central melhp-
rar bastante as linhas de subtrbic, »
os Indices de acidentes diminuirmn
consideravelmente. :
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08 programas de expansfo, temos g
pezuinte situacio, (Lé):

Nas linhas existenies {(Varlan-
tes mais importantes nas princts
pais zonas de produgfod.

V.F.R, (3.8, Pedras Altas, na
linha Cacequi — io Grande, con-
clusio prevista em dois anos;
<., Assume o presidéncie o Sr. Senadur

Azilio Fonlana.

Santa Maria-Canabarro — g con-
: euir dentro de 2 anos;
“ Arroio do S6-Ramiz Ga]v&o — es-

. fudada.
. R.V.P.B.€.: Joaguim  Murtinho-
Jaguariaiva-Fabio Rego (agors con-
- odnfdad;

Curitiba-Passatna — A ser iniciada
~‘(conexau com o Tronco Sul).

- E.P.¥ ©.B.: entre Lins e Araga-
Fubs, (alguns trechos concluidos);

-Campy Grande — desvio da cidade
Kovo pateo dniciada)

- R.V.C.O.:
Tt (em vias de inauzuracho).

.- A R.V.C.0. hoje compreende a
" gntlgn Réds Mineira & a Estrada de !
CPerro Golés, E para efeito, Unica-
mente, de administraclo, a REstrada
de Ferro  Bahia-Minas., Deve ser
- maupurado o seu alargamento no dia
39, sexta-feira. Foi marcada a inau-
© guragio vériag vezes, havendo o hon-
stado  Presidente da Republica de-
onstrando interfssg em comparecer,
que nép pode fager, De maneira
gue o proximo dia 20 foi marcado,
efinitivamente, para essa Inaugura-
-£ho, Ela passarj da bitola de 0,76m

‘para 1.0m (a famosa bitolinha da
Réde Minziray oa essa que  se
wrrastava ha 19 anos, sendo  que,

praticamente, 8)7, dessa obrva fol
oncluida & partir dz abril de 1864,
om isso a antiga Réde Mineira —
fiual Centro- Oes‘.e — wal ter uya
‘Hfossibﬂidade de scoamento  mals
deft do ssu punrepd profuto, gus ¢
v ferro gusa, para expartagao pelo
,‘Port,o de Angra dos Rois.
T Temos o trocho Andrelindis-Barra |
" Mansa (em eshrgesy
. Berd 8see tambhem um ndvo tracado
para a Centrog Qeste.

;O total, provivelmente terA  sido
* Tornecido pelo Divetor da  Central
-que, antericrmente, citove prestando
eselarecimentos a es'a deula Comis-
20,

QO SR. SENADOR JOSE ERMIRIO
Eclutsr} — Recehamus, cpiem, o
Sr, Diretor da Central, gue muilto
L nos esclareceu a respeito da polilica

.
¥

- ferreviaria nacional,
. O 86 nElIcy PE QLIVEIRA
:MYLL.O — Nig gof g2 0 Diretor da

Cenlral terd da<io evfase a uma va-
riante ouz ceonsideramos de  sunia
s imporiineta e gu2 ¢ g Ramal de Elo
~Fawlo com & concinsfia de variante
o parciafs,

- HA lambim, na Linha do Cento
o wecha Esporanna-ilin Acima Ea
- hara, gque tora a sus Ritcla alargada
Essa obra fol pavali.ada nd esfioa
e 5 ants. O Covérno 1avestiu muito
. dinheiro, Nao tenho, aqui, & ordim
. tle prangera gue, 42 resio, ndo geria
relevanie pojs oue sctia cifrado em
. noceda gagusla épora. Maes, digamos.
bi 10 anos em térmos fisicos, Ja tera
* execytado maly de 5% da infra-
estrutura, inciusive na  abertura de
tunely, de sterros, de portos efc.
Consideramos essa variante multo
" Impartante porgue val efetusr o es
eoamento da minérip de toda aguea
zonga, passande pela Reviao de Bspe
ranca, rio acima, até Sabard: se nio
Ine engano, cérea de Tokmy gm relg-
¢&o ao trajeto pela  variante com
Paraopebs e descongestionando agoe-
la regitc de Belo Harlzonte, si»
cérea de 400 vagbes por dia, de mi-
nerigs, O acesso, entfio, do trecho do
Quadrilétero  Perrifero ap . Rio de
Janeiro, ‘ac porto do Rie, antcrier-
mente, como, evenivAimente, ama-
nhé alzpuma pessca poederd construlr,

¥ Quanto acs novos tracados e nos |4 bais de Sepetiba, serd multo Tl

em linha de bitola larga, com CTC,
em t0da & extensio, e, ‘taives, no

lrecho mals critico. Barra do Pirat

até o Rie, com lnhg Hupla.

Nessas ocndfgoes cori bitola larga,!
‘com CTO, com linha dupla, nao te-| um patio de grande exi=nsio, conju-
davida de qus a Central és!gado com o sistema rodoviirio,

ce;
transportar minéric de forro muito! Niterél, que s Comissio do Ministérlo
de. Viago chegou & conclesio de que
realmente que val ter a sua diretriz

mos
Brasil tem capacidade potencial

acima do gue se tem normalmente,

O SR. SENADOR JOSE TRMIRID|
(Relgtor) — Alias, o Diretor da Cens
tral do Brssil trouxe um dads pre-
ciosp & esta Comissdg: a  Ceniral,:
comecando a modilicar-se.  pace;
atinglr a 18 mithdes de tcneladas!

0O SR. DR. HELIO BENTO DR
OLIVEIRA MELLO -— Isso é funda-
mental, como o5 Srs. Senadores es-
tio convencidos,” certamentz  mulio

,antes de nde. Somos novos na Réde,
%FSITOVLam Temos 14 mezes de suz
Divinbépolis-Costa, Pin-

direco. Conseguimos carrear pars f
Réde mmaior volume de tramporte.

O transporte deé minério de ferro,
considerado [tem  imporiantissimo
para nosss politica de recuperacio
da Réde. Na Central do Brasil hou-
ve aumento subsiancial, Rste ano
como disse, batemss os records an-
teriores de transpo-ite conseguindo de
70 a 80 mil toneladas ap mas. J4 es-
tamos awmentando nos=a capacidade
de transporte de 200 mil  teneladas
para 300 mi, aproximadamente.
Verdade sefa clita. isto ndo foi obtidu
exclusivamente pela. melheria dn
Central do Brasil, em hoa parte, se

ideve credifar a mesthor adminisirachn
‘do Porto do Rio d= Janeiro, onde s2

trabalhx eom mais diseiplina, mars
ordem. Passamos, assim a cdar rep-
dimento muito malor, fazendo em-
bargpes de minério com maler veiw-
cidade, Temes uma correta de frans-
porte de 2 mil ton+adng e estd em
via de ser ipstalzda uma do 4 mi
tonaladas. Uma cétie de melhor'as
weeutadas esta !:ll-.et‘mii'iﬂn’) FCATrAr
51N NOSSO5 PArfcs Lnenn ~-~noo,cacs
com MAIOr IRDFEA pUIND nu n'o g I1u-
*aglo.

O SR. SENADOR JO3¥ ERMITK?
(Relatory A informorio gue temos e
que a rofacio & de 35.

O SR. HELIDO DE OLIVEIRA
VMELD — Aimmda ¢ mudo. A Vale da
Hip Doce deve fasly isto em dols
dias, na mesma distincia. Cons2zuln-
do diminuir g rodacds, vamns asingis
injdees muito mais expreszives.

Na E.F.C.B, — Ceng/al Carnelru
Matozinhes-Sete Lazeas, prossegue o
rumento da hiiola. £ un.a zona d2
hitplyg estreita para Carinio, Montes
Clargs, Sete Lagras em direzfla oo
Pirapora. Va: ser f=ita a livachn ats
Brasitia. £ um nouco Temora, Jborqu-
a Npacko por P"LI'E:: do Rio terd prio-
ridade.

Na Leopoliing, temoas:  Campu
Flisios-Ambal, em coneluzie, Em sefs
meses dard acssse em hvigla m'sia

4 Refinariz Dugue dr Caxizs. Esep
variante terd ma futu-o, nma finail.
Aade muito interocsnnte se FAT reali-
zado um projeto  mu'to umrortante
oite existe em otz elehoreedo forgn
zastos ebrea de 100 mithfes e erizel-
ros. que & o proteta da nive ea's do
saneaments do Rio de Janeiro.

£ profeto muito bem feito an qu=
me pareceu, pois ndo tomel  parts
mas ful obrirado a anrecia-ic pATGOE
aquandn ful Diretor Ge'al do UNOC3
verifiquei gue Al uns recurse  T0rarn
ranalizadols para ésse nroletr.. Daf a
necegsidade de ernhecimentn o pro-
veto, contas e verifiquel que € seério,
muito bem feito,

Ele dobra ou trindica squela Aven!-
da Brasi, tera o cais de sancameanto,
recupera Aress, coloca diversas indas-
triag em plenn potencizlidnde € no
qye diz respeito g0 procrams ferro-
viarlo, que interesta ro  mwoartnte

permitiria gue eesa vartante a Cr™-)

pcs Elsios-Ambai fésse  pfia ora

BI4RIO DD CONGRESSO NACIONAL fSegaé n

-j‘-m

| cigan, em

maritima, definitivamesds so afastan-
do do cougestionamento do subtlirbio

do Rio de Janelro, quer pela linha

atusd, a do centro, quer pela auxiliar,
em demanda do porto do Rio de Ja-
de

neire, parmitinde a construglo

fisse conjunio, ¢om a ponte Rio-

I concluida na Ponta do Caju, tudo
llsso coningadu, o sisiema rodcviariu
o sistema {=rroviarip e a ligagdo Rio-
i Niterai, com patios adequados e mo-
tderncs, tenhiy 8 impress3o de que se-
ra ¢ fwivve do FEstado da  Guanha-
bara e do Estado do Rio também no
que diz resneito a incremento de sa-
fras para exportacao, a abastecimenio
do intrrior corn produtos da propria
Cuansbara e do prdprio Estade do
Rio. enfim, para &se fhuxe de ba-
lanteamento de  exportagio, o gue
seris da rmsior importéncia, & pro-
jeto sérin e ja estq feito, evidente-
mente exipindo grande investimento.
Tenho idéia wiue seja da ordem de
40 mithées de dolares, ¢ proteje
ermplieto. Mas, quem sabe, o (Govér-
no conseguiria motivar fKnanciamen-
to parclal, quzm sabe néc se poderia
realizar o grande empreendimento
tho util & Guanabara e ao Estado de
Rio e por que ndaoe dizé-lap —
afinal para todo o Brasil, emprendi-
manto por etapa, pols, € éle nfo
obriga  necessiriamente a realizada

ifr reaiirado -— por exemplo -~ palo
cals dn Ceiu. teremos feito escoarmen-
te. recuraracfio e eondicbes de lancuar
novas trithos, Seria grande solucdo
para a.m'._)iiar a conjuescho redo-fer--

rovigria pn Fi'ado da Guahabara, B
& g pomte Rio-Niteréi fBr reaiments
nela Panta de Caju — eomo tude in-
dea — ter-se-i & lHgacho com  as
Arzas dy B'n de Janeire. Fago o oa-
=#ntosis _ sem 0 nermitem — e nio
tinhy previe:
interis=o Ay Comnissfo,

Ma Leaste Brasileiro estd em exo-
extudo final alids, a va-
riante Cruz das Almas-Conceicio da:
Ceira.

B & verianle que objetiva funda-
menieinonle acsssy ao Porto de =ho

minévio de ferro € manganés,

Pelp Porio de 8340 Rogue, €sle
{ransporiz e feiko a duras penas, pus-
cue taz-se O perewrso via flerrovid-io,
aepois iaz-se baldeacho e var pars
05 camiinl.Ocs e passa para a via ier-
rea de nivo. Dal porgme niaoe pods-

nério prio Porto de S8o Rogue, re-

tamenie por estss diflcwidades,

gusnia esta vartiante ficar
ta & 0 exnorisdor tiver seu tans-
roris {acillindo, também teremos ¢ir-
ﬁ}c«_'.es de cohrar tarifas mals kilas
(F.€:)

B MNores Linhas (Dentre
Plano Nacicnal de Viacor,

Trenco Swui: Pirio Alegre 3

:...1)

7 =7 "*as.ﬂa.
sendo: i :

Porto Alegre-lages — em constru-!
cho avansads,

Taho em miog muttos deiglphes n
respeilo aesyzs ebras que esto sen-
¢ execliiauas poip DMEP, send. ., que
£ste as qelrga aos batathdes fer ovia-
rios do Exercito gue, s:mulianeswen-
te erm  sias  airibulgdes, executan
essn obra orvit Dara 8 NegBo. De mi-
niha paite LU IUSpeito em faldr puls
foi 1 gere anrendl muio do gue
hoje =ef. Mas Srs. Benadores, & pre-
ciso pue se diga a vergade, pois es-
s8; hatali-0ss lerrovifirios executam,
ro maemn temrp), seu adestramento
e tamidm ésse babatno de ativida-;
de civll pa-a o Paf‘s em tempo d°

roz.

civl?,

Fade B g

~arfo ge grangdes em- .

. paeendnnyic.,

de varias ohURs s'Tnultdneamente, ce!

1 mas acredito ssja de!

Rorue, pata atlya@r & EXPOrtagae e |

mos guferir nestz transporte de aui-|

ceita tio hna quante & decejada, Jus- o

et

d@i

Pawo, prol:vgando-se de Si&o Pad-!

erinteeanTy rom A enzenharia |
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Realmente, Srg. Senaderes, o
phecemos que &sses grandes emple:
endimentos #£4 obras que vém se

rastando h4 longos ancs, lsso entpes
tanto porque sdo trabalhos de gn
de porie € s recursos a &les de
pados tém sido incoInpeHvels cOmy
o rtimo aceferado que seria necesgs
sério. Felizmente, agora, )5 estd em
face final,

QO SR. SENADOR ATILIO ;.
TANA — Permita V. 5 uma pergd :
ta. Gosiaria de que V. 5* nos WM
{ furrnasse para quando poderemos cOBw7E:
er com & ligagao Porto Alegre-
U‘CS

< DR. HELIO DB OQLIVE
MELLO — EsSa ligngao esia 8 cabgl:
do DMEF e creio poder informs
| V. DIxa, gue devera estar conet
cm meadss do ano que vem.

O BR. SENADOR ATILIO F
TANA - Partanto ja esta prov
a obra, de vecursos suficientes
5er ceneluida.

O DR. HELIO DE OLIVE
MELLO — Exatginente, Senaaor,
nans s6 p Orcamonto daste ano co
o do ano wvindouro Ja Preve 1530,
creio gue podirel alirmar que, BEHT
Plano de Lmestimenl.os Eerrov:afm
eduré"fa das obras Que1 esta com 'W
ridadz ¢ para a qual, portanto, ¥
fallario reeursuy, 4 P M

Orden& dedg‘-andeza Poderej i
uma ordem de grandeza: ¢ :ume@&
senucsite do dr-og pioximo, -p

Laszes~Hio Negro-Engenheiro
treclo &ste fa conclutdo, e entrm'
At operagdes da  Réde Ferroviarigs
Federal 5. A., em eondlcdes dif'é@
Lsie, porem, e outro proplema, -

Fadimics a quem de direlio, aop 4
nistro da VircAo e Obras Puoliy
um instinmento que nos perndt
tira vez por fédas, recular o pro@ig
| ma c:a. eallcga de noves trech
| RF Eniendemos que devemos P
ce‘wr eu-nv trechios minis bom g
rad-s. ecchemos €3°¢3 1rechol
depals te‘rCs de Invesiir racursos
Dosio proprio custeio para poder
ca=Ios. 0 quo aprava 0 NGESo
mnio de cu.lelp, Conpilunrnog, .M
clusive, acoaios para essos  tref
novos,

e .;\!cm gisso, 03 recebemos
| Bguipanienio minimo, O guz acontees
| 2 que temos de degvia- loé dos oty
{ix.,:uus, onde a denvidade ¢
Pty estho on usasrics ito-licide
& porianta com evidents prajuizos 9
ra o3 udcuiries tradigionais (T

Laz23-Rie Nogro-Eng? Bie!'

comelnig,
Er-? gila-Donts Urosma — en
de conclusi,
Ponia Grocio-Itonoevg
CONSIILLED, )

!

w0

Co*regumo: conclutr o traghyd
h fog¥ BIcy, ear oriwis
E' preciso gue haja  waiy
Cundigues  pdld qud . im:
O G THES T

2 ROTU Moy
tim qig reccge-is, € sua Olfe

c gz

em COI’P‘H’*OG-:,

L
deiirl

i LD ;n‘.’ d :
ateavada, .ﬂnuo fite] bmeua %n&o
¢y felrida, po's wma erpresa 0 (Ve

1Mr‘.‘

batied cu‘nh te.n
methorar zuas
4!5""1}

O trecho Ponty Greesa-ttapat,
San fenho de meméria purgue & dn
resnonsabilldade  do D ‘pariamento,
c."p_af- p*(‘e-ras co pitiaey g.qui

J@oeznztruedo do toochio 2onia -

a. (Léy)

Crossa, I*age' Lo
Itapevy-Sip  Poaulo-Car. pinage -
Diosirdo - Preto-Pires o Lip -
Poles ferrove.s existentes: sorde s
cabana-Mogiana-Centro Caste.
Pires do Rio-Brasilia — emf .
econstrucio avancada, conn:ushd
antro de 18 a 20 moses.

Quenty 3 Pires do Rin-Brasida, t‘ec -
{ tho a imnressio de gue licara cond
chrida, atd fim de 1946,

Alnda h& pougo, mandei um  ASe
sestor meu ao Patalbdn Fariovdrio,
t paza colber elementos Guanio & jgert-

f\.ne:-’* oy
5 condi; ....; dz f]pe- .
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sectiva de conclusho deguele treche.
‘emos de 0 saber, 2 fim de tomar-
105 as providencias neecessgrias, por-

e, o iato coastitul, para Bra.ila,

Hdrandeg aspuacno. O transporfte ler-
vovlirio eoezando o Brasilia
S dranda signi
'ie. tanlo s0b o ponioc de vista p.icu-
oafco como sob o ponts de visia
arético. (Les)

Porlo  Alegre—IiIusswm—Dasse
Furdo —~ no Rio Grande do Sul,
que encurts mais de 600km o
parcurs? atual e visa o aczssp A
regifio da producho de trigo (em
consirugao) .

Estd é chamads a "estraga do tni-
307, é estrads muite pesada,

E' uma estrada muito pesada. A
serspectiva de conclusdo dessa estra-
& é coisa de uns quatre anos pelo
AR08,

Cenversando com o Dr. Margues
ang, &e nlo ol mals otimista.
(L8 )

Martnga-Agua ° Hoa~Uignorre-
Guralrg, no Parang, visando a pe-
ratracdo na zona de produgho ou
Norte p Noroeste do Paranad, e 3
conclusfio do grande tronen San-
tos-Si0 Paule-Ourinhos-Lendrina-
Marinna-Guaira parg futura pe-
nerracho no Phragual (Em con-
clu-Ro Pntre Agua Boa e Cianor-

. te, de Cianorte a Gualra 2 cons-
trucdo estd paralisada’,

Ponig Cirosse Apucarand — Do
Parans, visande z economia de
mais de 300 lens de perouiss en-
ire 2 a0na de produclio e o PorLo
de Paranagud (FEm construcgio).

Suzano- Ribeirdo do Pires — LI
gando 2 EFCH & EFSJ, visando o
desvio dos trens d2 minério des-
firagos & COSIPA, com scono-
mia, de percurso, e evitando a pe-
netracks no Centro da cidade de
Eio Paulo (Em consirugio) .

Tinhiamo$ alyung Tecurses-para fe-
sapropriagdes e os transfepimos a0
DNEP. cu)o distrifo all estad muilo
motivade para realizar a obra, a cur-
0 pPrazo,

P muito Importanie para Sio Pau-
lo também.

Esta em construgio, tambim plo
DNEF. s variante -~ gue ndo serin
propriamente wma variante — de I-
za¢io entre Japer! ¢ Itagul, Sdo trin-
ta ¢ tantos auildmetros, até Manga-
rafiba. Haverd Dexibilidade muito
mdior para, através da construcio de
stiples desvio, chegar com o minéric
de ferro a atingir embarcadouros Jue
all sejam construides. Inclusive o de
Coslgua, gue é a Companhla Side-
ritglca da Cuanabara, be tew JA4
.um projeto para realfzar e esta com
g finaneciamento também em bom
shdamentn. B {ambém 8 Jtohe £ n
Nova Limense gue s8ié parece, ias
nio constitul novidade porque os jor-
nafs tém noficiado, estio se assocl-
ando, Parn nés o que Interessa fun-
damenialmente & que possamos trans-
portar mals, cobrar o Juste preco e,
evideniemente, mos enlroshrmos B
politica gersl do Pafs, & nig rom-
petir com  outras etaprésas do (Ro-
vérno a5 quals merecem nossa Ccon-
slderacio em tdrmog de economia
global do Pafs. (LED)

£.2 — NOVOS PROOGRAMAS
DE EXPARSAQO
¥m andazmento:

a) melhorias da via pérmanen-
te, na sinalizaglo e no contible
do tréfego centralizado;

b wumente de desvios, parn

racilitar cruzamentos;
<) TeLGreo de Tomies, pard nere
miir irens mais pecados.

T Principslmenteé nos enconiros das
tes, & Hnha do centro da Cemaral
Brasil precisa ter algwm cuidado

MhTA nﬁo)aidngir t. chrgs do treme
. (Lé:

teca
iracho para esta cigo-

d) melhorla nes existentss e
consttugio dit novos depositos e
oficinas de vagdes e de locomo-
tivay;

e} aguisicdo de vagbes de mator
capacidede,

o verdade estamos coim ecapacida-
@ boa de vAl0es. A Viteria —Minas,
por exemple, gque & d» bitola ecstrei-
fa, posgul vagdes de 70 ftonetadss
Oteis, enguanic que ewiamos utilizan-
do, em bitola larea, vasbes de 72 to-
neladas vteis. Precicamcs, assim pae-
sufr vagfes com malor capacidade
* ara anroveliar as veniagens da -
feia Incga, (L&)

P padropizacin de freics, para
facilitar o intercimbio do maie-
rigl rodante; .

Posso informar & douta Commissho
fque estd praticamente {erminada a

esclarecer A ComissAo essa padroni-
zacho estd t0da feita cbalxo do pa-
valelo, digamos, do Rig SAo Fran-
tlsco.

Com 3 padrenizacio désses egulpn-
mentos estaremos habilitados a0 in-
w.nsn intereambio de material rodan-
te. principalmente na ocasifo das gu-
frad, o que Dbossibilliarsa um efetivo
espoamento, (Lé)

) Aquisicio de novas locomo-
tivas dlesel, para rebocar trens
irls pesidos;

k) recupera¢ho de vagbes e Jo-
comotivas existentess

) methorla e aparelhamonio
dos servicos de comunicaghes;

Esse servigo, depols de uma longa
regmitacio peln CONTEL, pelp De-
partamento de Correios e Telégralos,
etu,, ete., ete, JA- estd todo aprovado,
Asgslm, esiamos cOll AS NOSSAs estra-
drs tHdas ligadas, possibilitando, as-
gim, uma ooordenacho de comaude
que possibilita a adoglio de declsdes
fempestivas. Se ndo houver um sgis-
wema adequado de comunicagdes na
Réde ficaremos privados de tomar
determinagas providénciag, repregen-
tendo isz0 um teempo de retardamento
ncompativel com as necessidades gue
ge apresentem. As comunicagbes da
réde, hole, (4 sfio uma realidade.
(LEY)

11 sparethamento dos existen-
tes e construgho de noves termui-
nais ferroviarios como fator de
methoria na rotacho dos veiculos,
aldm das facilidades de carga e
descargs,

fste ilem € fundamental; €, por
assim dizer, principio bésico de ope-
racfo ferroviaria, a Uberacho do equi-
pamento movel hos terminals. Ainda
nos ressenfimos muito disso, parti-
cularmente no caso do minério de fer-
ro;, a operacdo & dificil, ndo 50 na
procedéncia, onde o mingrio & prati-
camente apanhado no guinial da casa
dos mineradores, porque nfio hia uma
concentracdo, um sistemn onde s
composicio chegasse e, em pouco fem-
po. & preenchida ¢ liberada, como exis-
te em centros adiantados.

H4 grandes dificuldades na zona do
parnopeha, em colhér g matéria-pri-
m8 para transporfar. No pirio do
Ric de Janeiro, apesor de tblas as
melhoyins, o precesso e ainda gdefi-
viente, inclusive k4 opesides em gue
chegam navics e temos que efefuar
o tramsporte em regime de “rush”,
como 5E izt O minfrio sal pratlea-
mente de compesicio para o navio,
porgue ndo hd outros melos.

Tstou dando exemplos G¢ minérlog,
mes posto fular em fortos, coma nos
/e Santos, de Parapapud & de ma-
| peirn geral, porios do Rio Orande ate.
" o spareihamento dos thrminels, de
modo a lberar as compoticdes poni-
(inde ame mafor velocidade, o gne ja
E‘gincimo basico de ooneracay ferrp-

i
ade.

b
. L&) -
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A e g e nL A Sasa s o

4.dropizagio dos frelos. Para melhor|.

Veanes perseghl-lo eom idno-,
v

o e o et g

Ry mekor vtilizncfo das novas
linhas a serem entrecues ao ira-
forn.

( Ji me referl a éste aspecio. A ¢n-

treqs tem que ser feita com maior
capides, com mails equipaments ou,
pele mones, com os elementos indhs-
pcnshveis, para que possamos forer
a enfrern sem o sacriticio das linhas
existiantes,

s prooramas visam: (LéN

19 a2 conquista de maior trans-,
porte fervovidrio de mercadorias

gerais;

-

@ g ineremento da exportacdo
do minério pelos portos do Rio
defb Janeirg o da Bala de Sepe-
tiba:

32z operaclo mals eficlente @
mais scondmica;

4% o numento de velocidade co-
mercial sem prejuizo da <egu-
ranga;

6° o eprimoramento de servigo
redo-ferrovidrie & & constituicd?
dos transportes em *“contalners’.

Ou outro tipo qualquer de eonju-
sEgan ferroviaria, malis evoluldo 4o
gue o alic frem, que, comoe © cami-
nhio val por inteiro carregado por
clma da blatalorma. E uma compa+
sl¢iio que, na primelra etapa serve
mais para Iins promocionals, mas —
¢ um desperdicio no trangporte dos

T

~ Malo

e 198%
T e——

caminhfdes., A conjugacio mais mo~
derna sic os Gepdsitos bpitolados,

© SR. SENADOR ATTILIO FON-
| TANA -~ Pelo noticidrio da imprensa
: tomel conhecimento de gue estfo fni-
clando o transporte de carreta.

O 2R. HELIO QOLIVEIRA NETTQ

— Exatamente, Estamos fazendo isto, .

e convénip com a Paulista. & wm
déstes tipos de conjuzacio que ird

anertetgear ¢ iransporie entre Rio-e .

She Paulo. .

© SH. SENADOR ATTILIO FON- - - -
TANA — Sem divida dard bons ras -
sUultados. Sou cliente da Réde Pare-

ni—&ania Catarina.

MELLO — E milho?

TANA -~ h1ilho, niao. Banha, suinos,
trigo gle.

MELLO — Sr. Presidente, Srs. Scrma-

paracho das  tarifas aplicadas no
iransporte de meabérias-primas, mipie=

em outubro de 1965, :

fisses quadrog vio ficar na Comis
sho Especial, Vou dar alguns “flas-
hes”, porque a leitura de tudo saris
cansativa para V. Exas., nfo para
mim, que estou & disposicfo.

Primeéiro, temos o café: (Lé)

1 — CAPE
‘: Tarifas Aplicadas ?
| Percurso | Aumento
Estrada Médio z
KM Percentyal
Em marco [Em ousubro|
de 196¢ | de 1965 |
| i
'e )
BVESC .coiainnnens 754 .6.440 | 17.460 | 171
EF S J iiiatssstrvnns T4 1.900 | 3.200 ab
EF CB iievvavirnna:s 428 2,120 | 11.460 1
EP L ..ovevsranesenses 384 4.590 10.560 118
VEPCO iivaceereannns b33 4.3%) 13.520 208
l % '

Na Central do Brasll, percurso mé-
dio de 428 guilémetros, houve um au.
menty subsiancial, de 2.12p para ..
£1,4260!

O café era muito barato, den um
pulo de 2.120 para 11.460 houve um
aumento da ordem de 441%.

O SR. SENADOR JOSE ERMIRIO
(Relaiory — Desejaria  Iazer uma
pergunte, Por exemplo, ho Parsng —
Sta, Catarins, um sace de cimento,
custa mals ecaro do gue na Central,
Porgue {sto?

O DR, HELIO BENTO DE OLI-
VEIRA MELLO - Com sua licengs,
@ assunio que o Superintendente Co-
mercial pode esclarecer.

O DR. WALTER PEDRO BODINI
— Issa existin antes que a Reéde Fer-
roviiria Federel fizezse a integracdo
de suss tarifas. Era Uma anomalia
que a Réde jh eorrigia.

Quando ha Superintendéncls rece-
oemos & ndumbéneia 48 ganear ¢ pro-
blemsa tarifario da R.F.F.8.A. uma
das anomaling era £33 pars 2 Mmess
ma regifio geo-econdémics um produto
era transporiado por tarifas das mais
variadas, nas dlversas ferrovias da
emprésa,

Hoje, um saco de cimtento protuzl-
do em BRelo Horizonte, destinado a
guelgucr centro consumidor quer ses
ja 840 Paulo, Rio de Janelro ou pro-
duzifo no Parand ou no Rio Granide
dn Bul, tem A mesma base quilomé-
Lries 0.t Seja, & nlesma razio por to-
orlada guilemetro. Portanto, éste pro-
‘Hlemie estd completamente saneado.

O SR, SENADOR JOSE ERMIRID
(Relgtory — Isso € uma grande colw
2, povgue as emprésas gue travpiha-
vam em varios Esiados, finham difi~
cultades eom o varlagha de farifas, o
gue trazia concorréncia até deslesl
para gucnd produzia no Pais,

0O NR. WALTER PEDRO BODINI
— A Réde Ferrovidria, cOm sus infe-
gracho, corriplu t8das as anomallhs,
inclusive as multiplicidades de =2ero
oullométricos. Hoje as ferroviag da
Réde ge comporfam como ums 26 dg=
watdn., Despacha-se um saco de ¢~
mento da industria de V. Exa., no
Rip Grands da Syl para o Rio de Je-~
neiro e ge considera a distincia inle-
grada. Wio comeca com varios zeras
em Marcelino Ramos ou Ifararé mé

a intercessio da Sorocabana, nuito
embora eztejamos lentando integrar
Sa0 Paulo pum s6 sistema.

O 8R. EENADOR JOSE ERMIRIO
(Relgtory — B’ grande noticia, porqge
traz fscilidades para tddas a5 empré-
£S5,

O SR. DR, HELIQ BENTQ IIE
OLIVEIRA MELO ~— O sistema pay-
lista, adoton o Integrado depliz gu
Réde, O de Sdo Paulo com 4 L3
fingda X3o estd realizado.

Temos Aqul a comparsgia das iath::
fas entre os seus valfres de mafgo

wehp: eals, anitho...
mihe, gue estd ha ordem do dim, om
virtude da safra explosive diste and,

Percitreo médic na Parand — B~

ta Cwinrina: (L8

O $SR., HELIO DE OLIVEIRA .~

O SR. HELIO DE OLIVEIRA

dores, chegamos aqui ao ifem da com.

rajs e produtos agro-pecudrios naslos -
nais exportavels, em margs de 1564 » -

"

2y

' '

O SR. SENADOR ATILIQ POMN- -

o

Lay

1964 @, 1065, feitos para os seguiniég: -
Vamos ver #: ¢



-
I modificagio semsivel nag tarifes, na tralnamento do. pessoph g assiiy ‘
| Aumento defesa da Réde Perroviiria Federal. téncia sceclal, & par do &_Bstabt_',_'le- :
y 7 Esteve aqui; ha {trés ow guatro anos cimento de condigbes mais eqid- ¢
{ perceniugl |0 DF: Rubens, que nos mostrou quei  flmes no que diz respelto a di-
Em marco [Em puoubro] a8 rédes ferroviarins muhdiais apre- reitos e ceveres,
de 1964 | qe 1988 | - o, SeEuInte quadro: em SUPE-( sohve ésse item tenho possibilidads
} | ! ey v *;de fazer uma exposigio, sém qual-

re— |1%; moderadamente deficitaria, 10%5; !

quer exagéro, de umsg ou duas horas,

grandemenle deficitiria, £%; abuscda- | ) B ;. -

2 \ 170 ;mertlte deticitarla, 35;. ECjustamente[ggis’m%’;?ftggmel sintetizi-la em pou
ERBC .. $96 ¢ 2670 |  7.210 ineste Ultimo caso ¢ que estd a Réde| , pagde Ferrovidtla Federal estd su-
187 2.360 | 4.280 81 (Ferroviaria Federa) 8. A: per-dimensionada. Ela tem, ainda,

\ [ O ER. HELIO BENTO DE OLI-|153.400 empregados. E' verdade que

- i R e |VEIRA MELLO — Se nio me epgano comegou com 161.000. No momento

- jésse quadro é de 1059. Mas vamos & correspondéncia é de 59 honmens
- BR. WALTER PEDRO BODINI!larenja, actcer, slgoido, minério de chezar li. Teremos oportunidade deipor km‘linha. Nos Estados Unides
.. Héllo Bento de Oliveirn Meio,. ferro, ferro gusa, madeiras, mate, soja, ;dar pormenores a esse respelto. ‘da Ameérica do Norte &sse indice &
<M. Mo permite, caberia uma ex-|arroz, minério de manganés e as car-| Entdo, &8 V. Exas, me permitis- de 2,5 hotnens por km/linha. E’ bem
2985 no caso do milho, worgde/nes congeladas. Fundamenta'meante, [sem, gostaria de ler o Gltimo item da{vardade_ que hos Estados Unmdos 2
.im Senador com o problema de[sio 0y produtos que interessam mais;exposicdo formal, que ¢ 0 guadro datecnologia e a cifneia estdo muito
PERLEO, © qual teria esclarecimaen-| de perto 4 exportachc e, portanto di- 'sitnagito atual, para depols expor os mals avangadas do que nho Brasi.
LQER' os problemas relacionados zem respeito & scenda da hossa ex- yuedros Que tiouxenics, que abordam.| Poderia a Réde Ferroviaria Federal

Lfransporte  ferroviario,  Uma|nosichp, conforme o estabelecido por fundamentelmente, ésses aspogtos daUperar ¢om multo menor numero de
dadlores vitimas do problema de:ssta Comigsio. irecuperacdo financeiza. (Lé) |bomens, aproveitando-se ou aplcan-
8eAo de mitho € a astrada de| Dos diversos quadros, que vAo ficar; i ) do-se métodos mals raclonais e mais
pala retencio de seus vaguss qos|com esta Comissho, constam, além da, Parece ter fica evidenciado, em- |¢jantiticos. fisse ntmero poderia ser
¢ 2 imobilizacio de vagdes por! somparacio o percurse médio em cada ora g largos trages, que se €on- | jeduzide para 126,000 homens.

o st

cia de instalacbes portuarias.|uma des estradas, 0 sumMento papeen-  SEEUN obier radica) alierapdo da-| pe tanto lermos, de tanto estudar-
[ 4.de sisnificado muito jrande, itual alcancado no periodo... - guea berspectlva confipurada 80,imes, de tanto ouvir falar nisso, pro-
23 blema se reveste da iaita dei termine do primeiro irimestre de|iyramos estabelecer a verdade Gos ife

5 ; O SR. SENADOR ATILIO FON-' 1064 e gue levive a R o

oes bara tratamento do mitho|y o0 &7 Fiiicamente, havia STande’  yiaria wegerar o poncde FEITO- 1oy a respeito disso. _

Blos de origem, onde éste pro-22o foefarmento entre as isrifas g2 a0 dE fidi. 4 Pass0s Cerios,| angama-nes nesse GlmEensionamen

. e a5 da outrs, entre a fx;edianﬂ %sc'ax"{tmho._s da sua hre-lto jdeal, Qual seria o Gimensional

Jorocabana or &l detélioracan econdmica. |ideal da Parani-Santa Calarina, den-

Ferro = Soroca PO Por Iorca da adogio de novos! i iar

o critérios, necessarlamente Qiferone | tro das dlvrirsas calegorias peguhaxeg

Piirien BoDINT — wn fon Q0 amiions, Dode & Rt S et 1A e O

W de 1962, 5 tarifa da Parand..  hoje asplrar, com mals trangiil-|de, da Central do Brasil etc.? Qual

|8afita Catarina, por exemplo, que éi lidade, dentre de principlos e me-|q :

 gondicdes precarias  des gl
0, sendo que intumeras 5
aR0§ gue o roduto € rejatt:
; de exportagho, quindp--
apapiece em  portos de  SYeharn
nos portes Qe desting,

‘ ; S ; ;
SAFmbinos esths ponderacies a Tlomis- 1o case gue V. Ex* focaliza, em rewa-, todos coerentes com o Cspirito re- ‘Zs;éﬁgggﬁéafﬁgmgug;;.a Eitd;n g?
ko que traton do assunte anres dajedo & tarifa da Estrada de Ferro So-1 novador que se implaniou no Pals, | septafor i Y
sbértura da presente safra, de nada rocabana era da ordem de 1 @ 25,0 a garantla do seu destino empre. | Scniedorias e para os desligamentos
aleria. tratar do assunto para o ezl ou seja. para cada crugeiro que 2’ sarial, cmpre Edaqueleg,rque Jlealmente ndo atingem
»_Paly ndo estava apaveihadc, seria)Radg cobrava s Sorocebana pava al A exemplo do que fizemos, em > um nivel minimo de eflciéncia com-
w Jogar o milho np Rip Parana- |mesha mercadoria cobrava 2,5. Hoje. confronto com o guadro da s J| pativel com o que se era c}.e RSPETAT,
7o Porque a experiéncin ceria ne- |a Parand-Santa Catsrina tem um L= tuagRo que predeminava anterior. i Bstamos estimulando os deslizamentos
“"‘ vel eguivalenie ao da Soroconana.. mente,  alinharemos, de forma‘;mm gu possamos tenﬂel‘.. POr  assim
BR. SENADOR JOSE ERMIR10 vrincipalmente quando se trata _de; conctsa, o névo panorama: ,!Gdlzel;‘, do quadro atual para 9 quadro
Mofor: — A umidade 2 a3 impyre.| CANSDorte comum. Comt IStf a‘_P-E.:,ra‘;‘ 1? Reorgariza~se n estrutura da| - o
i m sido um grande fator ge des- | NA-SAni Cataréna O mtaty nprésa, envelvendo tanto os or-] O quadro utual, em nimeros ye-
ontetamento dos  exportaziores do(SU%, Teceita, e também um gios deliberatlvos, normativos eldondos, ¢ de cérea de 156.400; o qua-

#oduto ne Brasii,

e

de trabalho a consicerar, de 230 mi-| coardenador ldee i i
}1haes de oruzeiros em dezetabro ae dores da Administragio dro ideal seria de 126.000 homens,

.8R. SENAD 7T o - p Central, como o5 operaclonais, Isg- | Diferenga, em ndmeras  redondes:
ANA - Fstas nfésRmfs Qﬁl?(ieség?&:;[i?f?ri% é‘gﬁgﬁgg égi“s‘\’;:;‘ {;52??2.{2& © ladamente ou através do reagry- |quase 30 mil homens sobrando; 28.400
antes da colheita do milho, w0 &r. de 950 milhdes de eruzeiros para 25  Pamedlo de Unidades de Odera- [taivez. S0 em condigdes de aposens
md da  Indstria e Coméreic,| mihoes de cruzeiros . fa0, em Slstemas Regionals. radorls, temos cérca de 10 mil em-
giahde dectarei a 8. Exé que a safra. ' ‘' Ja com prezatos.

s ¢ - Ak safra, i ONTA- pusemoes e promovemos di-| -

* 'mgé]: ?E?é?f“a Ser mullo grangs, NE _S__R\'r_sgl;aﬁgfﬁéggf }{IgaFmapoes versas absorcges de estradas gque, pe]al’ Temos frito o possivel para acele-
o . ehtavam surﬁenge’ NOSSO3 Do | g b 2 cn I sua nalureza, pelas regries geo-scq- [AT 0§ processos .de  aposentadoria,
£ PATa 2 &rmacz:; ?,mente, Brepara. gy BOTICAS €0l que operavam, poderinm'@m 1985, os diversos desligamentos ds
LOIR, . pOsse dizer a%em_ Niretants! O SR, WALTER PEDRO BONINI|ser integradas e moutras, dando fo- . Rede Ferroviria, guer atraves de apo-
.m oY o rr:lglo Oj;miir g;lpml -~ Sim, jtaiz e Obvigs economias. -|sentadoria, queé' atmlvés de demissoes;
= htrey : =0nlow.: g i ) : ‘guer através de falecimento ou por
“ano, dols seca - Ul 0 SR, HELIO DE OLIVEIRA | Nesse grape tem r g C |

e Del'mitirg $ zggrei oaa vg?gé-\{:%%]’{ MELLO - Da mesma maheira se com- Sampaio gcgr e tho%iorqamf‘g’ﬁu ;Le } quagg&uer ouLias razges, i chegamn
8-modo, Ji se sabe de anta,nao;rpartareln a Viagdo Térrea do Rio Iihéus, Nararé, a LestesBrasileirs, a’la §5.200 empregados. B bem verdade

00 future ésse prodyco, g mihe,: ‘

CGrande do Sul, que cresceu da ordem pede Minelra & a gy que esta transformacio de um quan-
: : ke i ahiz »Mi ; ;

BIR-GEr exportzde 14 lera de ter de-'vde 300 milhdes para perto de 2 bilbbes yolas, tormando a.B v{a'%.““;éfm; titative em pessoal existente, para um
Hdmpente preparado com o feor d,ide cruzeiros e & Central que CresCell Centrg Oeste, foram ag principals. & quantltatrvo ideal nac pode ser al-
Hmddage limiiada ~ 0% de 1,2 milhdes mensais para gnase Blgecac sfat . PR pass. cancado  instantdneamente, Porque

a. . ! 5 el _ esses sistfiuas regionais tendem até iy : i
i85 essn providéne " imilhdes de cruzeiros mensais. mesmo por lel institucional de estra- |50, tia criar um problema social da
i€t modo, @ prottess o hail: O PIMeir quadro da comparaco,lgas gue & g ge nd 3.115, & se cons. RS0 Erevidade. Temos que ter pre-
] ing 3 nav L . 1 N - . ) - A ) ) A

Mo costumavn acontecer. il oMo disse, diz respeito & producfio| senie sempre €ste aspecto social gue

che o] | " SO Tdinirem, nu 3
Fylres aeontecer, mui- agricola, depois A produciio de miné- |, e m futuro, em verdadeitasi o o1 g contas — fazendo um pouco
78S 05 Seus porbes eram forea-lp Al ; j2mprésas subsidigrias comr & nesawssa- e : ;

Me-devido nos erandes c-a"rewmgf JVio, depols as tarifas de 1961 com 25/ 40 independéncia e  flexibilidade de filusufia barata — hoje 0 hemem
Be-de mitho. parque tsip nas 75—_?5;‘16‘3 1965. ' . |para que nao hajs uma centralizacio T € 3‘ h‘x;a%;daad?rgenmdg f;';i trai;%:

mente preparado entio fermen.| O Segunde quadre moslra a posiclo lexeessiva pela Direcio  central dal'oo }11 e s ; é’u i+ prog ~t0_ e
¥h#. com essa fermenlacia iamen. 2tusl da Réde Ferroviiria Federal. [Réde, e em delrimento das caracte- TEr.noh_uxeit @ ¢o pais, em Gulras pa=
& & 12! Iovms & volunie gue che. COM Teferéncia s mercadorias que se|risticas industriais e, acima de tudg | ) oS € sEmpre pa:m xrae_lhoyar 0-“‘:
a cavsar Ganos Aoy Maeges usiUeSINEM A exnortacio, a incidéncia ‘comercials que devem fer essas es- vol de vids \d‘o homem. r?.fm \t‘}u at.u_a;
B orasionando-thes grep ora- dos fretes sébre ¢ volume da merca-|tvadas para dispuiar o sed .t:;mnhﬁo!a mi 9 rf,‘ﬂ homens; lsto nao faria
; ",)E_E‘cf;}?f}r‘ra““{" JUe Mitite qig. fdoria em geral. nz demanda de transpoite de maneira ljillill](f;. gu‘f;let?t%:fsrdf-m; g'-’f:;s:iave;,
R 0 ODTUER QRS sE prepiier pesss’ Assim, deiso Ostes quadeos com a(dUS se poderia dizer até agressiva em!ioUDERC B AL T G o tea e

T . N ¢ | relac ¢ - ¢ Porsio dos Ferrovidvios esth veal

‘Comissie, & fim de que sejam mellor | [8:30a0 A0 transporte rodovidrie, con- |, o™ ioranco » transtormacio do

R. war r = verr 2nalisado i Mugando-se com 8sse transpoTie que, .- Far b Lt
A f;,‘ TER PEDRRO nopiwt,thallsados, posteriormente, o ¢ fnessoal, dIas ainda fslo & vm grandse
T3 Tt . n e A . B " o ofa R 4._- S iony =
ondiches Sff_l:-d“'f‘J m gran-! Quero aprovellar a cportunidade jorgr qgsta E‘;\Gtia;nops‘,‘egic})}amée?tﬁ, %;;_iamce. Nisto bem poderia o Congresss
clo do mi]lﬁ; 3 % sooderar doipara declarar que nds da Réde Fer-! : Fyocupag & U= astndar, nac no problema exisiente o
iy chamesasn “aposentadoria dupla,” Hz
o8 funiciondrios piiblicos antes na cria-

o ¢ U A de, diga-s2 T E S+
Pouz 0 {iucoirovidria Federal, nos regostjamos e[ti:i‘ada ot 8 Adminragie. e
& melherinos felicitamos por os termos con-| £a0. '

] t s ) L
’p%ggushﬁoné%?éf q;ﬁ"d'l qu":"!q‘lf’f T‘ft:cr:ionadt_)s de manaira tfo copclsa e,’ 2¢ Eufrentn-se, realisticamente, cho da Réde. E como funcionirios
X te o problema m‘iﬁyle ‘”*‘)'J”-'!-“gme permitam, exprasshva. ; a ardua tarefa da administragho|publicos tinham direilo 4 aposenta-
860 OrEanizar e se racionalizs .| EU mesmo, depois de té-Ios compyl-; U0 Dessoal, em consonancia com|dorim, direito inerente A sua guaiis
46 de mitha. AL USSR Lo do, figuet com uma idéia geral mujto:  OS Imperativos do momento, me-|dade de funcionario pablico. Mas, Ae :
- . imais precisa do gue tinhg antes. B diante: ¢ - racionsl dimensiona-)passar a Estrada para Autargida pase’ -
¥ SR. HELIO DE GLIVEIRA o interessante ver 6 como estd se com..  mento.dos quadros, o recrytamen- [saram’ ¢ descontar para o Instituie, :
- — Euido. 3r.  Prestdente, {portando o nosta produgio com Teja-i L0 COM absolyla jgupldade de ppor-|  Alias, §& o fazitin antes para a
._,,?u},mme{t'u_ quadre  nés  fagemos clo & exportacho. (Lé:) ; tuntdades, .a . valorizagho .do Iné-| "APPESP - deliberadamsnts, uma es-
oombaracin  dos fretes, ppr to- ’ ) o . rito, 0 estimulo As-aposentadorias, |nécle de recolhimento & parte. Dee

. i
sk de marco de 1064 a outubrel O SR. SENADOR JOSE' ERMIRIO:  tdo Tecessitfas & renovagho do8 | pois, & CAPFISD 10f fandids som o _ *
lo W5, rclativamente ac 2afd, milbn HRelefor) — Realmente tem huvido quadres, o aperfeigonmento e o Instituto, ' T
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Mas o fafo é o seguinte: grande
mamere déles faz contribhuicho para
o Instituto, ao mesmo tempo tém apo.
sentadoria ‘garantida pelo Tesouro.
Entio criou-se umsa espectativa de di-
reito de aposentadoria duplas. Mas
Bgors, segundo 0 eniendimento do Su-
preme Tribunal Federal, ésse direito
nfo resistiu & uma_ andlise, é bem
verdade gue as decisdes niap ém sido
uninimes. H4 cases ém gue s2zurados
conseguem, cutros nﬁo‘ consezuem,
¥m resump — ndo 500 legislador, nem
Ju®s -~ mas, como admiaistrador, o
que sinto € que exishe essa expecia-
tiva de direifo e, por assim dizer, um
blggueio no fluxo mnatural com gque
8sses homens deveriam se aposeniar.

. Fivam na divida se deveriam apa-

.

sentar-se agora, ow esperar quanda
houvesse mm outro entendim:2nto, uma

. ouira doutrina em gue se lhes permi-

tisse aposentar com dols vencimentos.

" . O problema 6 éste: dez mil homens

em condighes d= apofentar e Isto se-

" rigp ums economia muitp grande para

& Réde. . ]
B bem verdede gque €les irlam re-
ceher pelo Tesourc, @ gue em it€rmos

© de eccnomia glohal néo diminui a

despesa, mas em térmos de réde fer-
rovigria, de emprésa, representa uma
economia.,

O SR. SENADOR JOSE' ERMIRIO
{Relatory — FRles pagam contribuigéo
mensal 80 IAPFESP, e justo seria gue
éste pagasse e, assim, ficariam livres
& tmpréss ¢ O gZOVErno.

O DR. HELIO BENTO PE OLI-
YEIRA MELLO — O gue s¢ passa ©

' o segumte: A dltima lei de previdén-

ciz social ¢ recente, de 1860, se nio

. me engano e logo depois foi publicado
" o decreto que regulamentou esta 191.
i em outdbro de 1960, creio eu. Nbo

. lewbro o numero do decreto s6 o do
. artigo que regulaments a questdo das
~ apossntadorias, pelo muito gue tenho
' Yidado com éle gque esiabelece o se-

guinte; que s Réde Ferroviaria Fe-

" deral, & Marinha Mercanie, portos ete.

paguem as aposentadoras, mas gque

* ¢ Tesouro Nacional reponhs &ste dnus,
- @gte dispéndio.

Em outras palavras, o que estabe-

" lece o decreto é que, ou o Tesouro Na-
: cional pague diretamente ocu a pro-
r pria autarquia, no caso & Socledade
. de Economia Mista do Govérno.

© art. 504 do Decreto, gue regula

& aposentadoria na previdéncia so-
‘ ¢ial, esiabelece gue =z complementa-
© gao das aposentadorias é a soSguinte:
' quando o empregade é aposentado n
+ Institute paga -- se nic me engano

— 80% do salario, 0 compiemento até

 106% é coberto pelo Tesoure, que de-

vara pagar otl, entdo, o Ministério da
Viacio € Qbras Pablicas, que no caso

' deveria criar wma pagadoria de ina-

{ives.
O que tem ocorrido até hoje é n

. prépria Réde, com seu orcamento de

custeio estar arcando com esSa res-
ponszbilidade que, realmente, & gran-
" de e, para dar uma idéia de quanto
. basta dizer que em 1965 a Réde terd
. de pagar, até dezembro, cérea de quin-
ze bilhges de cruzeirts de comple-
. mentagio de aposentadorins. Portan-
. to, Sr. Senadores, a Réde estd agindo
como 6rgho de prévidéncia social. Que
en saiha drgfo algum, emprésa ziguma
temn észe encarge de cohrlr comple-
mentacio de proventos de apssenta-
- dorias, depols que ses empregados s
desligam da emprésa. Entio, a em-
' présa, pela lel, deve receher isso do
' Tesouro, mas até agors nAo fem re-
cebido e, consegilentemente, tem de
. |mIcar com es3a responsahilidade pelo
f orgamento de custeio.
. Como dizla, Srs. Senadores, na ms
dida em que 05 homens sdo desligados

. dever-se-fam fazer admissdes, mas néo)

‘25 fizemos duarante o prazo de gua-
stoTze meses. Eniretanto, teremos dz
. eslabelecer umae certa proporcio nas
-admissBes que seremos foreados a fa-
.,i'zer, porque, como facilinenfe se pode

jalém de fiscalizar a educaclo dos ope-

compreender, €5se excesso de homens
nito & uniforme ao longo das calego-
rias profissionats, pois enquante ha
exeesso em determinados Estados ja
em outros existem, por ezemplo, pou-
quissimos engenheiras e roaguinistas,
enquanto gue contadores, oliciaiz ad-
ministrativos, e outras categoriag,
contamos g¢om grande excesso.

De qualgquer maneita, Srs. Sena-~
dores, teremos de estavelecer um eri-
térie para cada Es{adc e para cada
categoria profisslonal, como ja esta-
belecemos para a Central do Brasil.

Entao, pars cada cineo homens gue
sdo desligadcs vai-se permitir. a ad-
missdo de um, enquanto gue em ou-
tras emprésas a proporcio é de dez
homens para um e outras de vin para
wmn e, eventuslmoante, para determi-
nadas categorias, onde h4 marcante
caréncia, — sS40 poucas, — vamos ter
que fazer elrwmas admissées, Fago,
Jusfica & valios Govérnos, gue nunca
{izeram pressio para gquem guisesse
agir assim, como nos agimos, da ad-
missin exclusivamente sob o erftério
do meérito, do concurso. Ultimamente,
num concurse, iivemos a satisfacio
de ver a filhs do porteiro iirar o ge-
gunde lugar e o sobrinho do Diretor
ser reprovado, satisfacdo néo por ha-
ver side reprovado o sobriho do Di-
relor, que desejavamos fdsse apro-
vado, mag a satisfacio de dar igual
oportunidade a tedos. Enguanto o
Administrador assim esii-2r proce-
dendo, estard fazendo Justiga.

Treinemento do pessoal da Réde.
Estamog treinando 16.000 ferrovia-
riog. TFizemos um convénio com o
SENAL 4 base de 129% das contri-
buicdes. Por ésse convénio gue assi-
nomas com o General Macedo Soares,
a Réde reterd B80% dos recursos ca-
naltzados normalmente para o SENAIL,
ou seja, 80% de 1,2% — 8,065, quase
1%.

Q SR. SENADOR JOSE’ ERMIRIO
(Relator}) — Fazemos isso ha 15 anos,
desde a pestle do criador do SENAIL

0 SR. HELID DE OLIVEIRA
MELIG — O SENAI sempre permitin
¥s50.

¢ SR. SENADOR JOSE' ERMIRIO
(Relgtor) — B’ imporiante, porgue
rarics, d& & educacio ra linha ne-
cessaria, no ramo precisc. E’ o caso
das nossas indistrias, Pundamentos
escolas e damnos 20% ao SENAI para
fiscalizar. ¢ restante gastamog com
proveito grande porgue a vantagem é
criar encargos, lugares para dentro do
sistemta d. trabaiho que ptssuimog e
néo estranhos, como o3 estrdados em
oufras eseolas. .

O SR. HELIO D& OLIVEIRA
MELLO — ¥sse convinio permitiy a
Réde reter uma guantia da oidem de
960 milhées de cruzelros éste ano, HEs-
tamos cam treinamento de 16,000 fer-
roviarios de tddas gs categorias, desde
engenheiros até iz funcées mais mo-
destas. Temos 1.600 programas feitos
por genie especializada.

O SR. BENADOR JOSE ERMIRID
(Relator) — Os fithos dos operarios
que estdo no SENAL dque se espacia-
{izam, v&o ser os mcihores cheles da
emprésa, Temos a cxperiéncia de i5i
anos.

¢ SR, HELIO DE OLIVEIRA
MELLO -~ E uma boa noticia, que
nos estimula.

Quanto & questio do conirdle de
eficiénera introduzimos miedidas wmo-
dernas. Bsse conirdle tem valor re-
lativo, mas de qualguer maneira vai
ser implantado. Fizeinos uma reuniio
a fim de instrulr o3 chefes séhre o
contrila jyeriddico dos setus subordi-
nados, s6bre premogdes, comisslona-
mento, eventual desligamento dos quel
nfo demonsiraram nivel minimo com-
pativel com o que dfles se espera.

\de pessoal, exfge, da parte dos chefes,,

multo cuidado. Estes avellam, com
consideravel dose de benevoléncia, os
scus subordinados. Comegam domina-
dos pelo espirito de justica, Mas, de-
pois, quando sabem que algum chefe
de departamento julgoy, com benevo-
¥ncia, um seqa subordinhado, a len-
déncia déles, entdo, é§ para serem be-
nevolentes também. No entanto, a
Jusieza com que éles gvallam os seus
suballernos, também serd avaliada.

Exemplifiguemos, uUsandp a minha
propria pessoa. Como Presidente vou
avaliar a capacldade de meus supe-
rintendentes gerais; éstes irfo avaliar
a ctapacidade dos chefes de parta-
mentoz, & éstes, a4 dos seus subordi-
nados.

E' precizo hover 8sse estimulo, esse
conirdle seja eficlente e se aproxime
mals da reaildade ¢ nfio seja conces-
840 graclosa.

Pe forma que ficamos com toucs

;8sses conhecimentos da matérla-pri-

w3, criteriosamente selecionados, e dos
giementos humanos de gue disporuos
paia todas as finaldiades possiveis,

Isso esta em pleno andamento, e
espero resultados multe bops, nio ab-
solutos, mas bestantes razoaveis desse
centrile de eiiciéneia. (Fe:)

3° O programa do reaparelhamento
se ativa, tendo em visia a expangdo
da capacidade de transporte e g ks~
lidade do servigo, de mansieg
crementar a densidade &

4% Consegue-sé — A despess
dos os percalees inerentes & Mwgu
wra de sacrifieios e de parcunonis
ncs gastos — senstvel melhmia nos
métodos opecacionais, visando, razoa-

<

dutividade mars Prori.ses
através do
mercadorias transportadas, quer do
nLmere de passageiros atendrdos, quer,
ainda, como conseqliéncia do emprégo
mais econdmico das instalaghes e dos
equipamentos disponivels,

5% Promove-se umsa eficaz politica
de comerciaiiwagho do trafego, pro-
curando, asgsim, obter-se rentabllidade
maxima2, compativel com o mercado
concorrente, logrando-se  aprecldvel
evolucds para o almejado propdsito
da realidade tariféria,

A ésse respeito, o Superintenden‘e
comercial 4 me deu alguns dados s0-
ore a Implantagio da tarifa integrada,
com resultados muite hons. E am
dstemsa  reamlista, pois ndo podemus
perder de vista & concorréncia rode-
vizrla. As vézes temos tarifas apro-
vadas e somos levados a implantar
OUires para poder copmipetir, em con-
dicles razoAvels, com o trensporte ro.
dovrario, (L€:)

6° Com fundanento oas regras mals
alualizagas oo planejamento espeeig.
lizado, inicin-se, com g auda tecnica
e linanceira externa, & elaporacad o
plano Dietor da KFFPSA, nstrumenio
indispensavels & disciplmacio dos re-
CuTs0s disponivess, 4 ofieniacso do seu
Judicioso emprégo, 3 selecio dos em-
preendimentos realmente prioritdios €,
Jangdamentaimente, pré-requisito  pa-
sico para a obtencio de financiamen-
s coniplemeniares,

Tivemos varios contatos com efe-
mentos dos estabelecimenios e cro-

quer

]dito superlor para reconsfrucly e de-

stavoivimenlo -- o chamano RBance
Mundial — e ouservamos que nuv ha
0 proposito de nos atenderem, ge piz-
no, guante & alguns financliamentos
pada varics Iien3 essehelais a nossp
ffouperacao, sem O pré-requisiio da
existéncia de pleno direior oo deas
Perroviaria.

O asaunto foi tratado, hé 15 dias
OR Ut mes, ein Washington, psio Mi-
nistm’qouveia Buihdes, que firmon
um acdrdo técnico de eolaboracio com
¢ Banco Mundial. Esse getrds visa
& um levantamento de todo o Brasi
sob inlmeros aspectos, das catactes
risticas dos trapsporfes terrestic e

Mgas o Importante & que, contréile

maritime e de Sitof¢ko dos portos,
Ble seri financiado, ésse estudo, 50%

E= s
in-

gumento no volumes de

.fransporta milhées de toneladas;

Maio de 1966;
pelo Banco Mundial e 50% pelo Baned
brasileivo, Tomamos parte nas disa
cusses preliminares sdbre 8sSe acdr=
do ¢ fomos convidados pelo MNifpistro
da Viagcho para sssessord-lo. Batew
mo-nos por deois itens que tivemos &
satisfacio de ver prevalecer: primeiro
que o trabalho fdsse feito pela equips
de estrangeiros, que € realmdnie da -
alto nivel, mas que fésse também rem« ..
lizado potr um contra guadro brashe
leiro, do gue resuliariam tddns os vebe
tagens norgie nossos técnlcos o em= -
genheiros tém real hakilitacho: e«
gundo, porgue, trabalhande lado &
lado com técnicos bem dotados de tada
o mundo, &les poderiam obter novos
conhecimentos, & na futura elapa. de
implantagio — porgue afinal ninguéo.
faz um plano senio com o dbjetive
de vé-lo aplicado — nesSa etape 46 .
implaniecio & teriamos o contra~gia=
dro brasflelro gque tendo trahalhade
pari passy com a eguipe esirongeins,
teriz muilo maior facilidade piarg fors
plantar os rtens do referide plame.

Esse item fol incluido nunys das-
clausulas do acdrdo; teremos enges
nheiros brasileiros trabalhende ledo -
5 1240 com a equipe gue vem dos M=
tados Unidos, Un Europa Coutinis:
inglalerra, enfim, de. viriod.

g

TR JOSE ERMIRIQ
ik Q@ Sr. em tﬁdﬁl

”

rhoks. i Volta Redonds come-
% o fumiinnar, 1ad0s 08 ECUS Shgte
jaheiths eram esirangeires, Os besais

ileiros furam-se &mirosando, estidamdo
jfora e ainalioenie, Volia Redonds . é
toicliraente dirigida por brasileires. @
mes;no oCOITe nas nossas indistrixes
contralamos técnicos estrangeiros, po¥
periodo de 6 meses a 1 anos, HRNCK
glém de MM ano. O3 nOsSCI engEnhfl«
ros e téenicos aurem o8 ensinamen=
tos désses que vém de fora, com Rrofe
de beneficio parg z indastria nacione

O &R. HELIO DE OLIVEIR
MRELLO — Parfeitamente.

O outro ponto 3 gue me refer e
qual damos a maior nnpmtanm,ag
o que se relaciona com a cliusula eme -
pecifics, mcluida no acérdo, ou seis;,
que tinha por finalidade precipums pora
mitir & ajuds nos financiamentos, mow
recursos necessarios, enfim, A& realls
zagho dos trabalhos. Entendemor qoe
isso era fundamental, porque, se nhe,
0 Govérno brasileiro ia gastar & mew
tade dos recursos sem “alcancar st
provelte para nossas atividades &
aquéle acordo se destinava, em G
tima analise, & propiviar a4 ajuda d09-
estabeleciinentos de crédito, inclu
& implantagko futurs désses an
mediante condigbes a serem fufpfée
mente analisadas pelo Govérno, Isso
Ja foi em oulros pafses. Portarfto, nke
seria. novidade, no Brasil, T g M~
riamos, certamente, mag achamos qus
nfdo custava nada isso flear bem glaro
no instrumento. ¥ prevalecen esty
nossa ponderagfo. (Lendo:)

“7. Constitul-se em frrefutéve} tegm
lidade o saneamento financeire e
recuperacio econdmica da RFFSY
partindo-se de um coeficiente de eta
ploragdo (relagio entre a despess &
a receital...

O 8R. SEXADOR JOSE' ERMIRI
(Relator) ~— Tenho notado, em vérios
empreendimentos estatais e também
em organizacdes, que os custos mens
sais ot 0s bhalancetes mensais ou sew
mmestrais nflo estdo sendo feitas da
forma a oremtar a administragfio
com flrmesa. Pergtunto: a Réde teny
€sse servigo bem orientado ou dependd
do resultado fimanceiro? .

O SR. DR. HELIO BENTO D#
OLIVEIRA MELLO — Quais sko?

O SR. SENADCR JOSE’
(Relator) — Os custos de
05 custos de financlamento que
volvem tdda a responsabilidade.
emprésa. Por exemplo: o Sen
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3 més, sehe se ganhoy ou:ser muitv bom €548 anc, 0 que seria’cruzelros que, transformadcs. el moe-
. Se 9?3%0 séési’ se £ set%estml ouf equillprio, de 1 & 1,2, com & despesa!das de }?54, para se achar o defictit
- mensaipaenie, Parg uma comparagio,imenor do que a recelta, ficou assus- | real, cmxp]sp‘onde & c'erlmgre seslsj? ‘:
* gaber se a Estrada teve condigoes para tadissimp com essa Derspectiva, ;e trés Wl hp:cjs dctequdgze:hos. 95;4
. soelhorar  Bm sefor, nos  custos de-] Fomes 50 Rio examipar o.rfenomeno{modo,_o dejz.uz‘ a Réde qte. em 1
fransporie, num departamento de) e verificamos gue era um decrete, se !Sa passar para guatroce-n L .»e.qg-&"
TGS {nfo me engano, feifo ¢om a melnor]r_enta. t;j {;u'g.; b;l‘}lllozs:e c;eu;rnutz;bi,ga,qs:,
- tdas intencées mas que nde previn g as realidade, 161 : i~ -
0. o D:R . HELIO Bh‘N:‘rO dDEigg?icax;ﬁo %lcf"" impﬁstr? inice deL? euergiafrenta e um bili:des, em 1065, Desse
OLIVEBIRA MELLO — Sr. Sena ijielétrica g2 0 impésto compuisbrie gue| modo, dnzentos e oitenta e cinca re-
Ve Bx8 toeou_ num ponto que cons <4 também sgora 1ol introduszido parn, duzidos em moedss de 15851 atinge =
Adero_ dos mau? p're_cant}s da nossa o 0 usuArie normal cada um de nos!cehio e oitenia e Wés bilhbes de eru-
_ ganlzacho ferroviaria, jque gasta energia elolrica estd pa-i%elros. De manelra gque o deficit, e

Até onde me € gado conhecer, "ah’oigandu fmpésto tnico de eneraia elé- | SvoligAo Go dejicit, na dltima coldna

.alumas esfradas paulistas, talvez YR NG soTio. Ple -‘do grifics, aymentou novamente, ce
Borogopana, que adota o sistemay, "ig&?ﬂ; l,ff %gé’; %ﬁ;ﬁﬁ;gmo'quespﬁalmﬂ ap Indice 180, Auments de ate
problema da quantigade de custo, em lei estd isenta. _ ' Ya5%, de 1961, depois dn suids do Pre-
IEITR0S TiE0Tos0s, € uma das mossas| T e sentido, o Govérno ti-!sidente Janio Quadros, aguela deba-
grandes deticifneins. Hoje, na parte/ .. digheiro da Réde empresta-lo a'cle na Pais, de todos conilecida, au-
final do exposigio do Professor Oscar BRAS & com o oulta mio,MENtou Ge 43°%, &M (éTmos constan-
Oliveira, vimos uma alusio & opera-( ‘o eNiregar e aumneniar nosse deficit) €5, Caiu succssivalienie de 184 para
¢ac de custo de cima para baixg e0Y, fanendo desestinile ete | 140, e caitia para 80, em 1966, E, ha
vez de baie para cima. B de 1% Entdo, o conseguimos, sem Exagéro,! Verdade, um pouco  ulopice, porque
uma realidade, Nao podemos fazer,|.. selents ¢ guas horas o Ministro! SBDEHNOS qUe havers um: aumento pars

¢om o3 Iecursos de que. dispomos, ou - b 5 1o pessoal, aumenio €N LErmos razod-
antes nip tenios Um centro de pm_(Ma,uzo Thibau entrou em acho e tudo' o p

o ficou esclavecido, as estradas de ferpof¥ols é verdade, Issa curva val fieay
gﬁan&‘ggﬂjﬁgeﬁg‘g; 1%::3 %‘Lﬂ;&gﬁgi foram alertadas e volou-se ao queicﬁm f.énesn:na lr‘lcxmacao,.ongue sja‘m.
que 34 conslityf umg necessidade ., Si%. E3LAINOS com @ farifa que tinha-: &714 eé‘wmu?..ulztpa ara Ig €0 ::
em que &s InformagSes nos possam MO8 © 0 eumento ndo fa safirmado. | 1'10(10{5 Sses 1esullados, ,e,n m}x.v ?ng

hegar a8 Lem 1o - A Santos-Jundief possoria — se njo Aledladores € représeniam  algu

gliggur 8 lempo & 4 hoa, me engano - de 4.000% para ...,|c0l6a, como de fato representan, mas
O SR. SENADOR JOSE' ERMIRIO, 400.000% Dor més. A Gespesa hoje 6. 5€ deve, em grande parte, 1o & nosst

{Relptor) — Com o computadas -ele-- da prdem de 10 milhdes. I Administragdo, nem a mais ningudm,

& i i act -1 - Imas ao espirite de comprednsio dos
g;;“‘;‘;mfs;;gggn;gm R T 08 087 4 5B, SENADOR JOSE ERMIRIO, P >

> rtRelutarr A Sentos-Jundiai temi

) SR. HELIO BENTO DE OLI-tarija muito baixa para fransporte. !

. -aed MELLO ~ Sim o computadoer! msta sende observado o contrsta £om ¢
Seewlied. Mas lemoy que considersria Light, de hi {rés anos?

‘g ARPIO, €s5a5 c0isss Ninca nos che-:

TP ay maos tempestivamente. Sem-|

esforgs mujle grande na recuperacio

‘pOTQUE A capacidade _
G SR, DR. HELIO BENTO DE;(ongelada enguanto o custo de vida
OLIVEIRA MEBELO — Ainda esta ge,Bbfio v pide ser. Houave compreensio.

¥
-dovidrios elevados a proporeoes
Incemtrolaveis, @& etcnomia Ao
pals, atingida brutalmente, 0 quiw
dro social azravado, ©s primig=;
nas politicu-estratéglons — qu®
CUmpreg sejam SSmpreg conslicw
rades — taluhim com suas svlue
¢oes pérlamente obvuacunlagas.
Nag seriay enfim, dilicill cone
ceber-se & cadtica sildacio a gue
seria lgvade o pds. :
Tem a RTTFS2, portanlo, muse
sio da: mals relevantes e colg-
piexas @ culnprit, e e3sa sora
1aua p o elelto, Inclusive atrav.a
da execugao de cwdadoso piue
grama de investimentos, que e
permitira  acompanbar a (rige
CUntE eXDANSA0 A Producip Naw .
coual, ate a eliminagio  colie;
pPleia de seyw deficit operaciona.)
Mercé de esflrgo insano, soin -
desdnimo nemn  desfalecimentog,
insyirados nNoz sadios exemplus - -
vindss de cling — como hole o
temos —- e coptando com a come
preensto, o Lrio ¢ o decidide emnme
kenho do eiemento humano guo
' labuta na BEmpréia, estamos ol
victos de que o horizonte promise
sor ja se vishunbra, e, em prove
serda reaildade palpivel, num fu-

-

fervoviarios. ¥les, realmenle, demons-,

{raram cormapreensio, paciépcia e um§

da Reéde e vivem dfas de dificuldade,}tfrias que nos foram confiadns
aquisitiva foli esta omissio.

o bem mais préximo do gque
seria de prever-se.

Sr. Presidente da Comissfio, ernm-
estas as consideragges que flahn de .
Iazer propriamenie o respelte das mis- -
por -

O BH. SENADOR JOSE' ERMIRIO.
(Relaloty — Sv. Presidente, das per-

ke tora caguela oportunidade que se- > h &
ZEtd ideal paras gque bmprimissemos asl PO FOU fs3¢ o Daetor da Central nho

Frzcles. Fazemios 05 nUssos assen-! B - .

s éx.a; 25 vezes, por pura intui-|CeDle e Obiigou uma agdo nossA muito
Ry s v i o 3 e g b

0.0 120I00I0I0 0 mais elementar,] PYONLA. Seria um gesestimule,

%%‘—!"urdem, SEgUIGNCA ou cxperiéncia
&gamus 4 conclusio de

TR gualguel Banco lem um COMpu-; sobra o Nordesie, u sal g OULIOS pro-

tdor elewonico, K a Réde, com wmn' guios, i
cegevimento fabulose, umy fortuns em- | :
h.#yadn, ndo tem ésse privilégio e isso > el
galfe: venha a calr nos omaros da-| OLIVEIRA — Item V1L
Fgueles que estdo Jutando com respon-

J¥abilicane, pava que iennam, denfrojliddde o sanesmento 3
<66 G mcses ol wm ano, Uma surpresg; PeUuperacdo  econoilica da  RFFSAL

!
; O SR. SENADOR JOSE' ERMIRIO'
4t no (Relgror) — Alda temos perg

unias!

|
iLey {

Einisiracio. I k .
S . a Recelta) no valer 38, em 1863, para,
Biiainos oorigadon, compOian & sy L% BoSpacti e alcancar o muvel
o > » & el S8, 55, e 1564, baikade, na realidade,:
e concraos mporaiites de banh.| onn, @4 D&Se mosmo ano, pug al-|
pac H [ L =3 Tl Gangur ¢ indice 2.4, em -, Tl A
dcre de minetl, Delo Menos sio esits| previsad de Do Proximo exereicio, aun.|
Pe;‘spfiﬁga;. nﬁj&fﬁgﬁ:ﬁxgﬁgtaﬁfusa{1g1r—ie ct ngfigiez)tis expreisn?a de 3‘E.§
e tHUS, CUL : 5881 (Egibin unt mePa 8. SF gcres-y
¥EE 0 Doss0 CUsto operacional. Posso|ceniq.s s f
x inlar gue a .‘;:upcrimendgncia Co~y A curva do deficit dn Ride esth em)
Bercial osia na fase quase e’l‘&apa~I1 bithav oM 64, aqui estd o deficlsy
pmamento g vh bora o ransporielem 133k, ¢ aqui o indice geral ae
. as ) . Bi5 v pregos,
_ii_(-; que pos estd ff.:{lgilid(_}.l Wh €0~ por yma sinples trunsformaguo, teﬁ‘
G < 3 . Que giscuti com 0 Di-{ mesimo apo.
rekar do Cenleal, sbbre o custo da Enidg, g deficit a gue &ludi hd
BInCace o Biaslh & enival o LOUC, O BURE de 1905, colresponde
A cLadle : ia guzenioy € guasents g um blhbes
F AR coat-xéaf;(!) bEclir_atD, x?lgs_ nen sempref!e. assuns m:.lhdps, enquante gue o de-
i CORIIAD Ga condiches de poder| e e 18637 e de cEnla € quarenia
sreader a0 custo elew..do que s& pro-iy geiy pilhdes de eruzeiros, sendo gue
posan davido Ao elevado  custo daiem moeda Ge 1964 cle @ Ge duzentos
Huerza. Jseienla € nove nlhGes e nove mihges
0 SR, SENADOR JOSE ERMIRIQ)U ofuzeites,
- dBelaiors — Istg € um fator de glta! O NOsSYH deticil n.esjte ano, crg P}gean
gesponsabilidade  porgue ndo foram;9¢ 1964, sera de ctntor_e.ses:sax}a e
“W..$as. que fizeram, foram 03 outros,| (¥es bilndes ¢ um pulhao de ciuzel-
ELETROBRAS ou emprésas forne-!ros. Evidentemente, Srs. Senaaores,
“gedoras ge energia elélrica, Sove indice de pregos diminlil com-
i !parando-se cOm a conjuntura de 1964,
O SR, DR. HELIO BENTO DR ( ega estrapolagic 6 pem rezodvel,
AVEIRA ~ MELLO - Vou dar afraza0 por que considerei que ésse. in-|
:'fct;, “'I‘:'[‘Z r;%tl}é:;a ;‘émxf;dorl:esm%o dice de dezemibro de 1964 a 1965 evo-

91, Esperamoes, portanto, que o Go-
egames 2 receber contas de energiaverno consige isse € tera entdo, ob-
elfhrica, Estronomy}:as, Fomos ;enix- lido uma grande vitoria,

{ bara outro, e 400051 O |, O SR. SENADOR ATILIO FOX.
1 b e — neamento 14 :
) Santos-Ju’ndiai, Dr. Welier em- gggﬁverbaﬁ o Urg 4
peshado e conseguir o equilibrie fi-| .
- gmaceiro, realmente cbtido — con-{ O SR. DR. HELIO DE OLIVEIRA
gme expliquei ha pouco — peio we-| MELLO — Prevé para 8ste sno du-
‘Ys o coeticlente de operaclio géle vailzentos e oitenta e cince bilhdes de

|
|

:

Isso atribuo 4 hoa indole gue sem-

ileve com pormenor, pols é mupitg re-!bre acreditel tivessem e ao falo de)
,saberem gue osta € a casa déles e delgmag

que o éxito de sua recuperigio de-
pende a sua tranpgiiilidade propria.

Compreendem que tinham de passer

por um periodo de sacrificio, que estd
0o ssu  linear,

lhores. Se houvesse uma resgio, m-

O SR. DR, HELIp BENTC D tompreensido, sa houvesse, 34 hao dize

greves, poroue nio podemos faiar isse

e Constitue-se em jrrefurivel rea-D0Je, D80 hi chma para isso, nom
c araenle maan::elro e u beria justo, quando a emaprésa esta)
deficitaria, digo -certas reagocs, pe-

) ) N . coefiel Lrguenas cperpedes taitarugas, dosesti-
sradavel, Qpesdir de ar o L partinde-se de uni coeficiente de ex-| we e y HESE
Fleasiadarel, apes ama boa ed plorack0 (relagho enlre a Despesa ef Mulos, o trabalho teria  dimintude.

Cm compensacio o iabaile aumen-
tou, porque demwensizarmn compre-
ens&o na recuperecio do Pals,

B' umn justica que se faz aos fer-

{fuvidrips, (Lé:;

A Reéde Femvovidria Federsl,
5210 S0bra de davida, estda vivendo
época decisiva para asseéspurar a

sua sobrevivinein como emprisa

indusirig! e pomercial, produzin-
&o transporte e vendendo o re-
auttado do zeu trabalho da for-
ma compensadera.

O faig de sermos, ainda hole,
emprésa  flupanceirgmenle deficl-
térin nde sienifice gue se pense
em suprimir servicos fundamen-
fais para a economia plblica &
privada,

Ha que, imdensadamente, pre-
conlze, como tragica aliernativa,
a eliminache  tolal das Jinhas
Iérreas, com a Qlspenss ov rans-
feréncia do pessoal para oulras
atividades. )

Tal medida, como ¢ &hvio, Im-
portaria na supressio dos trans-
portes mecigos de passameiros su-
burbanos 108 maiores centros
poypulacionsis; do minério des-
tinado 4 exporlacdo ou ao con-
sumo Interne .inclusive calcareo
e carvie, e de produtes acaba-
dos; na  unobilizacio, em suas
préprisy Areas de producdo, do
grossa das safraz  agricolas, da
madeira e do gado em pé, bem
como de tantss outras mercado-
rtas de grande volume ¢ massa.

Aleancada, dessa  forma sim-
plista, a sliminacio do decan-
tado dejicit ferroviario, ter-se-ia,
et contra partlda, og fretes ro-

Experamos dias me-!

lghntas que linha, guase tddas foram -
respundidas. Mas, ainda exislem sl =

, A situagho do sal no Norte do paiz " -
1€ das maw dificcis. Hoje o Nordzsta-

’}estsi s¢ industrializonde. O sal atusi~
smente, & wn produto mineral usadn
excessivamente nas industriss guimi~ . -

fets & o desenvolvimento dos progus .

(los agricoiaz e pecuirios. Pergania~ -
&se: Quels o5 providéncias que estim-
sende Wwmadas par o trausporte doe
sal @ granely N
A situacdny do sal no Nordeste 4
miito difieil, porgque, no ano IR
($a80, ¢ alé mesmo €sle¢ Ao, ag aguay .
j provenientes das chuvas caregaram -

as pentes ¢ donifickram as lthas de.” ™

trem. Dese)o saber gunl ¢ programis

:tracac}o Data resuiver Gsse casoe, por~ .- -

que as industrisg gquimicas estdo se
msizlands no  Nordeste em grands

| quantidade.
! 0 SR, DR. HELIO BENTO DB
OLIVEIRA MELLO - Pedirel ao nu-

ore Superimiendeute Cuomercial para
| responder,

O SR. VALTER BODINI ~ Na. -
Réde Ferroviaria ngs noy defrongd-- -
mos Conl e:se problems ha dolg anos
€ meic. Aconfece exatamente gue o
broblema es:ava  equacionado para
dugs solugdes, nagquela épocy julgadas
noportanas.  Uma delns  wispve o
Construcao de wa paro em Macau,
outrp em Arels Branca, e & Sesunda -
solucio a conslrugde de um teleférico.
aa ordem de § ou 10 quildmeiros,

Havia, ho Ministério da  Viagio,~
quando o prohlema noy fol levado,
um estude parg o progremacio de in-
vestimentos, por parte do Govirno
Pederal, para a consfrugdo de uma
série de barcagas desimadas ao bal~
deio do saf até os navios gue deves-
sem carrcya-los,

Programoy-se também a consitucin
de um ramal, pele Réde Ferroviaria,
até Macal, sem densidade alguma de
trafego, 56 para o transporte do sal.
As congdigdes, do ponio de vista tée-
o, sy muite boss.

Estudanco o problema, para o as-
sessoramenic do St. Ministre da Via-
cdo, fizemps um projeto para um

transporte a ser dematrado, Do prazo
de 6 a 1l meses, com Umsa despesa
prevista da, ordemr de 750 milhdes de
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cruzeiros, que permitiria o desloea-
mente fnicial de trens com 600 {one-
ladas de sal para seremy embarcadas
no porte de Natal, onde as condigoes
seriam muito favorecidas, isso em co-
mom acdhrdo com as emprésas trans-
portadoras de sal, por via maritima.
Contudo os produtores de sal de Ma-
cau, talvez mals os pequenos produ-
tores, se levantaram e movimentaram
ein ireas que- nfo sei quais sejam
para dificullar o desenvolvimento da
golucfio, Porque essa solugho evoluiria
dos trens de 600 toneladas para um
drem unifario de mil toneladas,” pos-
pibilitando duas mil toneladas/dia, que
Joi, possivelmente, o equacionamento
«a solugfio para ésse problema. E o in-
vestimento para, atingir essas duas mil
toneiadas/dia foi atingir a 400 milhées
de cruzeires., O investimento seria in-
ferior aquele gue guslguer ocutro tipo
de solugdo envolveris. Com ésse mo-
»imento havido, apds a elaboracio do
projeto pela Réde Ferroviaria Pe-
deral, e o projeto que defendemos na
SUDENE hfo s6 pessoalmente como
através de outros colegas que colabo-
raram na éde de Administragio Fer-
roviaria Federal, acabamos verificar
que a Comissio Especial do Banco Na~
vional de Desenvolvimento Econémico
abolin & solugdo ferrovidria. E com
isso acabou a solugio que sugerira-
mos, para adotar-se a soluclo teles-
férica, Nio conhego & obra do inves-
timente nem a formuls téenica de
Tresolver o problema com relacdo ao
Juture, sdbre as formas de conser-
vagfio que era um dos problemas fo-
calizados no. momento. A verdade ¢
gue a Réde continua possuindo uma
linha gue di acesso & Macau, que en-
volve a necessidade de alguns pegue-
nos investimentos inclusive algumas
jeformas de equipamentos para dar
segiiénecia a ésses transportes,

Esses investimentos pdo foram con-
feguides, € crwu-s¢ Wma solucdn, ja
deferida por um 6rgio da administra-
¢80 do Goveérno, nao muito encoraja-
dora a outregs investimentos naguels
vegido, mesmo porgus o5 recursos de
investimentos da Réde Ferroviaria Fe-
deral o sdc amplos e devem Ser
destinados, exatamente, ao estrita-
ente indispensivel. -

O 5R. SENADOR JOSE ERMIRIO
{Relgtor) -— Ouvimos muita coisa &
respeito da.regrdo ceéntro e da regiao
ul, mas gusse nagda a respeito do
nordeste. - :

O SR. WALTER BODINE — Nio
se csqueced a Réde do Nordeste. O
projete a que me refiry & um estudo
¢oncreto e de realizagiio proxima, Po-
gderei passar as suas maos €Sses es-
iudos.

© O SR. SENADOR JOSE' ERMIRIO
(Relator) Perfeitamente. Muito
obrigado.

- Ld npo Nordesie a falta de vagdes
¢ de locomotivas era grande. Ainda
© € ng momento?

O SR, WALTER, BODINE — Ainda
¢ bastante grande. Com essa Comprs
¢ 100 locomotivas — que estd sendo
objeto de concorréncia e gue sera jul-
gada ainda em novembro — o Nor-
deste terd a sua participacio, mesmo
porque noés reconhecemos que o pro-
Ylema de tragho, de vagdes, enfim, de
méterial rodante é geral: nfo é um
problema  parffeuler do Nordeste, e
sim de téda a Réde.

O SR. SENADOR JOSE' ERMIRIO
{Relator) — J& conclui as minhas
perguntas e o Dr, Hélio j& respon-
deu g iddas, Desisto de fazer qual-
qguer outra pergunta. Estou satisfelto
de ver a orientacio firme, decidida,
de normalizar todos ws defeitos que
& Central apresenta, % . claro que
nlﬁo poderdo ésses defeifos ser norma-
Hzados deniro de wn ano e nem em
dois anos, pois essa € uma situagho
nio s6 da Central como de tddas as
emprésas filfadss & Réde, O que de-
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preendo de todo €sse esfdrcp & gue'acompanhado de perto o problema g'samente fertilizantes, mas fudo da‘

as emprésas integradas na Réde, den-
tro de pouco tempo eslario em con-
diges de apresentar um transporte
compativel com as necessidades do
Pais, porque se nfo houver meig de
transporte eficiente, o pais nio po-
dera progredir, continuara a ser muito
mais subdesenvolvido do gque & atual-
mente; ndo ters condigbes de acelerar
suag exportagGes, que deverio atingir
6 indice minimo de dois bilhGes de
délares por ane, principalmente de-
vido 4s nossas dividas no exterior, ju-
ros, amortizagbes, enfim, o gue temos
a pagar e em virtude também das ne-
cessidades que sdo crescentes anual-
mente.

A sua Réde precisa de muite pro-
dute importado?

Qutro ponto: ja estdo sende fabri-
cadas locomotivas 1o Brasil?

O SR, DR. HELIO BENTQO DE
OLIVEIRA MELLO -— As locomotivas
olétricas e o grupd mofor de tracho
das “diesel'r elétricas estio sendo fa-

bricados em Campinas. E estamos m-l

clinados a prosseguir,

0O SR, SENADOR JOSE' ERMIRIO
(Relator) — A KRUP nao féz?

O SR. DR. HILIO BENTO DE
OLVEIRA MELLO -— ¥Xsses grupos de
motor de tracio esido dando bhons
resultados; ja foran testados e estfio
com indice técnied muite hom. ¥
uma boa noticia para nds, poerque néc
ficaremos na dependéncia tdo gran-
de, como estamos, da importagio.

O SR. SENADOR JOSE' ERMIRIQ
(Relator) — Ha outro ponto em que
gostaria de saber a crientagio da
Réde: hi eletrificngdo das Estradas
de Ferro, mormen.e nos trechos de
maior densidade? O assunio esta sen-
do tratado ou nal’? Q combustivel,
hoje, estd muito tare, mesmp o Oleo
“diesel” tem subido ‘constantemente.
Nag sei se a tarifa bailxas de energia
elétrica traria beneficlos a Ceniral.
O senhor talvez nio tenha locomoti-
vas a “fuel oil” ou a “diesel oil.”

0 SRE. DR, HELIQ BENTO DE
OLIVEIRA MELLO — O problema da
eletrificacho esta sendo, cogitado in-
clusive o treinamente. O processo, na
Franga, € mais aliantado. Téda a
nossa eletrificagio é corrente con-
tinua, que, hoje, & ultrapassada no
mundo. O ideal & mudar para cor~
rente aliernada, inclusive para utilizar
nog trechog onde lwouver disponibili-
dade de energia elitrfca.

. O S3R. SENADGE JOSE ERMIRIO|

(Relator) — Estol, satisfeito. Agra-
dego g0 Drs. Helid Oliveira Mello €
Walter Bodini todos os esclarecimen-
tog prestados. Vemos, com satisfagaa,
gue estio com vontade de realizar
mujto, com decisfio {irme e decidida,
Nenhuma organizacio, pode se desen-
volver & néo ser com principios tée-
nfeos, fitmes & bem orientados, Ja se
fol o tempo de se Jazer as coisas aé-
reamente. Hoje, ternos gue pensar sé-
Tiamente num programa firme de
transporte equilibrado. O pals muite
precisa de equilibrie. E o seu pro-
blema mais sério é sem divida o
transporte, jA que a energia elétrica
estd sendo produzida em quantidade
malor. Resta, portanto, que organi-
Zemos um transporte fabuloso, neces-
sarfo B precos que, futuramente, pos-
sam cohcorrer com os caminhfdes que
consomeém quantidpdes enormes de
combustive]. Muito obrigado.

O SR. SENADOR ATTILIO FON-
TANA — De pouca coisa tere{ que
pedir esclarecimentos, depeis de iéo
amplo relatério. Congratulo-me com
o Diretor da Réde Terrovidria Naclo-
nal e séus ilustres auxiliares pelo éxi-
to que estdo alcangando. Acompa-
nhel de perto todo: os esclarectmen-
tog. Ful relator de ima Comissfo es-
pecial que estodou ¢ {ransporte mari-
timo-ferrovidrio no Brasli, Tenha

verifico gue, com relacdo ao deficit,
lpar exemplo, gque era muito grande,
esta decrescendo. Isto mostra que g
solugio esta bem encaminhada.

Ouvi fambém a referéncia aquela
importante estrada que ligari Porto
Alegre a Lages e que deverd flcar
pronta dentro de um ano, uwm 8No e
pouco. Espero gue Bsse projeto se ¢on-
cretize, porgue isso possbilitard & 1-
gacho do Sul ac Norte. Ainda ha
pouco, com adquelas enchentes, tive-
mos oportunidade de constatar as di-
ficuldades porque passs o Rio Grande
do Sul na questio de transpories. Se
a estrada ficar pronta, as condicdes
serjo muito melhoyves. -

Ouvi sinda com satisfacho, que os
jvagoes empregados sio todos naclo-
'nals, de construcdo nacional.

O SR. HELI0 DE OQLIVEIRA
MELLO - Todos.

O EBER. SENADOR ATILIQ FON-
}'I'ANA — Também as locomotivas dle-
|sel sao censtruidas aqui?

O BSR. HELIO DE OLIVEIRA

‘MELLO — As diesel, ndo. Apenas as:

glétricas.

O BR. SENADOR ATILIO FON-
TANA — Desejaria abordar agui um
putro ponto; temos um projeto de lei
em tramitagio no Congresso, gue visa
'a estabelecer a redugio de 50% no
gransporte de fertilizantes, correti~
vos ete, .

Aprovedo no Senado estd o projeto
em estudo na Cimara dos Deputados,
dependendo da apreciagic da Plend-

sAe de Transportes e contrario da Co-
'missao de Financus. B’ de minha inl-
clativa ésse projeto. .

Niao tenho Mgacio alguma com fer-
tilizantes, mas teniio estudado muito
o assunio, pois a nossa preocupacao
é encontrar as verdadeiras solucoes
para os problemas.

A Réde FPerrovidria Pederal tem
como sua principal fonte de receita
-~ Unica fonte — o ftransporfe, nds
entendemos que para obter umg renda
poa, gue se verificn em outros paises
— ha pouco vi num quadro apresen-
tado agqui - para poder equilibrar a
despess, e a receila, h& necessidade de
ter densidade de carga, mas esta so
se pode conseguir se proporclonarmos
aos nossps homens do campo as coll-
digdes minimas indispensaveis, fun-
damentalmente, o fertilizante,

Sou wrm homem bastante experiente
nesse setor porque fago tamhém fo-
mento  industrial da matéria-prima
gue vem dos campos € ténho obtido
os melhores  resuliados, procurando
elevar a produtividade dos homens do
campo e, assim, fenho matéria-prima
para as minhas industrias,

Penso que, se g estrada de ferro
restabelecesse o critério gque existia
antes da criacBo da Réde Perroviaria
Federel, de «dar 50% de abalimento
no transporte de fertilizantes, trans-
porte em geral dos portos para o In-
terior, quando o grosso de carga vem
do interior para o©s porfos, penso gue
serfa um frele de retérno e estaria a
esirada em condigoes de competir com
o iransporte rodoviario., Estariamos,
entfo, proporcionando condigdes de
tomento, de desenvolvimento da pro-
dugdo agriria. A estrada de ferro te-
ria malor volume de cargs para trans.
portar da zona de produgdo para os
centros urbancs, e tambhém para os
portos.

venho-me batende muito pela apro-
vaco désse projeto, e ndo sei como
a Direco da Réde Ferrovidria IFe-
deral encararie o problema, se esta-
ria, em principlo, de acérdo com o
pensamento de que devemos dar comne
dicies para o homem do interlor,
Essas eondigches, nos outros paises em
que estudamos & sua €conomls, cons-
tatamos que o Govérne tem o maslor
interdsse e procurs, por todos os melos,

que precisa para produzir no campo
a4 precos acessivels, pols imports em
melhorar sua produgio e, consegiien-
tewente, a alimentacdo do povo € a
rigueza produzida nos campos.
Gostarza de cuvir de V. 8% se ia .
tem opinido formada a respeito se Ja
teve occasidgo de estudar o assunto.

O SR. HELIO BENTQO DE OLI-
VEIRA MELLO — Realmente nogre
Senador, tenho noticias déste projeto
mas ndo terei gainda computado em
detalhes.

O que posso dizer antes de pedir
a colaboragio do Superintendente Co-
mercial & ¢ seguinte, o problema fol
muito bem ¢olocads por V. Ex? o que
visa precipuamente ¢ aumentar a den-
sidade do trafego principalmente o
tratego de retdrno dos portos para o
interior. Relativamente a fertilizan-
tes que sio ainda hoje predutos essen-
cialmente de importagao.

Nég tendo lido ainda o projefto de
V. Ex* confesso gue ndo sei bem os
detalhes porgiie ng verdade deve £xls-
th' uma pauta para transporte désses
protuios e uma reducko de 50%, nko
vejo hem ga finalidade pratica porguo
a rigor o que acontece ¢ ¢ segumie; a
Réde pede aos Orgios competentes, ao
Conselho de Tarifas e Tliansportes do
Departamento Nacional " de Esiradas
de Ferro, s fixacio de stlas tarifas e,
depois, mediante acdrdos, convénios,
gla fica autorizada a estabelecer ta-
rifas especiais. Mas podemos consi-
derar aguela aprovacio preliminar co- .

rio, com parecer favorivel da Comis- |

mao g aprovacio de tefos.

Ora, s¢ & lel fala em redugic de
cingiienta por cento, em relacghd is
taritas existentes, e & Réde néo estl-
vesse, vamos dizer, convencide de gue
essa reducgfo atenderia aos interésses
— e falo assim com téda a franqueza
ger-lhe-ig faeil conseguir o au~
mento da tarifa da pauta, até um li-
'mite em que aguéles cingilenta poy
cento fosse aquilo gue a Réde dese-~
jasee,

Assim gsendo, Srs. Senadores, o fun-
damental no caso é que a Réde ana-
lise ésse problema com interésse .nfo
s¢ para o incentivo da producdo dgri-
cola comie também para o estimulo ao
transii,. e, ¢ gle sejam estabelecidas
tarifas (a2 possam competir com o
sistema rodovidrio, levande-se em con-
ta principalmente essa questio dgo
aproveitamento do trafego de retfrno.
fisse aspecio do aproveitamente do
trafego de retérno é encarado perma-
peniemente pelo sisterna rodoviirio,
gue faz verdadeiro “dumping’ de pre-
o5, Quando, por exemplo, uma em-
présa rodovidria traz uma determi-
nada carga para Brasilia, ela, na sua
volta, aceita gualquer trafego de re=~
torno, gue € extitamento o gue as Nos-
say Estradas, 4s vézes, estdo fmpossi-
hilitades de fazer, porque nosso sls-
temna ndo tem tamanha flexibilidade.

Relativamente ao asSunto fertilizan-
tes e reducho terifaria, gostaria de,
em aditamento ao gue declarei, fran-
gamente, fésse ocuvido o meu Supe-
rintendente.

0O SR. WALTER BODINI -~ Des-
tonhego ¢ projeto em referéncia. O
problema da tarifacio de adubos e
calcirens em geral foi motivo de vé-
rias tomadas de posicdo de nossa pare
te, quando no exercicio da Adminis~
gragio da Esirada de Perro Sordca-
ana.

Por muito tempe, as ferrovias con~
cediam abatimentos variados, de até
30% nas tarifas, a varias firmas. Che-
gou-se & conclusio de gue g linalidnde
fundamental, principio em gque se ba-
sela 0 nobre Sengdor, era, 4s vézes de-
turpada, A medrde era para benafi-
¢lar o agricultor, mas ng fim quem
recebia o favor tarifirio era um ne-
goclante, um atravessador, que trans
sacionava com sdubos, ou, entfio, ag

fazer com que o produfor tenha néo proprias emprétas misturadoras de :
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- matérias-primas para a fabricacido do! Manocel Azevedo Lelo. homem de
aduho.

Procuramos, na época, soluycionar ¢
problema. Criamos uns “vales de re-
térno” para o agricuitor gue despa-
chasse certa quantidade de produtos
agricolas pelas ferrovias. Recebiam o
“yale de reférno’’, para o fransporte

_de determimada guantidade de adubos
. para 85 suas lavouras, De outra ma-

neirs, procurivamos, também, vin-
‘egular a concessig do  abatimento,
quande ¢ adube se destinasse com-
provadamente ao agricultor,

Na oeasido, devo confessar, tivemos
uma série de dificuldades.

Em todo caso as ferrovias, de wm

modo geral, se beneficiaram desta me-
dida, uma vez que a maior produgdo
dava maior volume de mercadoria

- {ransportada.

Seria paradoxal conceder abalimen-

--to para o transporte de adubo en-
“quanto o produto agricola transpoi-

tado © fosse por um meio concor-
rente.

Hi férmulas de amarrar. O prin-
cipio do projeto nau ¢ de tolal desin-

- jerésse, desde que se consiga €sses

pontos de amarracio.

HA4 um aproveitamento dos vagoes
da Héde, principalmente o gque se faz
dos grandes centros de adubo, prinei-
palmente de adubo importado.

No sen caso especifico tddas as for-
rovias deveriam fazer a concessfo, A

' Réde Ferroviaria dava, mas a Eg-

trada de Ferro Sfo Paulo ja nio dava,
' portanto uma medida desigual,

0O S5R. SENADOR ATILIO FON-
TANA — Querc ressaliar, aqul, que
desde g infanecia sou agricultor e, por-
tanto, conheco bem os problemas ing-
rentes & agriculiura e & peouaria.
Além disto, sou grande observador e
viajando por paises adiantades da Eu-
ropa OQcidental e pelos Estados Uni-
dos, verifiquei que. um dos fatores pot
éles considerados dos mails importan-
tes & o uso dos fertilizantes,

NfAo se usando fertilizantes. a terra

&€ esgoia, 0 homem empobrece e (e-
sapima; seus filhos fogem para gvtrasg
paragens; e zonas onde ha hoas es-
tradas, servige pablico ete., ficam ao
abandono.

Assim, teinos de levar em glta conta
¢ problema dos fertilizantes.

vevera o Govérno adotar uma fér-
mdla neste sentido. Seria aconselha-
vel que, ao agricultor, o tartiiizante
chegasse por preco acessivel, modico
econdmice, De outre modo &lg nio
poderi adguirir fertilizantes e, entig,
pada produzira.

E uma das formas foram estuda-

- das e outros palses, por parte do

Govérnog, fol a distribuigio de fertili-
CHNEES, ’

De sorte que a Réde Ferroviiria Fe-
deral, que € uma emprésa de ecouo-
mia mista, deve levar isto em consi-
deragao, Além do mals & wma das
formss de aumentar a sua receita,

O gue Observamos no Brasil € gue ha
regtdes que iém ésse beneficio, e ou-
Iras, que sho mals proximas dos cen-
tros consumidores, néo t&m ésse he-
neficle, em virtnde de suas terras te-
rem uma producio escassa,

Ora, em vez de se fazer ¢ trans-
porte de longa distdncia, o objetivo
serig tornar essas terrés produtivas.

Quero agradecer esta oportunidads
de ter tomade conhecimento qie &
Réde Ferroviariea Federal estd melho-
rando, Hstou vendo que o seu atual
Presidente tem boas 1délas, inclusive
hguela de ter sempre presente o custo
industrial. Para mim, gue son indus-
trial, & ponto relevante, pols tenny o
habito de nfio trsbalhar senfc tendo
em vista, o mais tardsr cada 15 do
inés seguinte, o resultado de custe de
producio. Creio que, do contrdrio, va-
mos no escurg,

QO SR, DR. HELIO DE OLIVEIRA
MELLO ~— A respeito do assunbo
abordado, lembro-nie de fato interes-

grande coneeite na indastria naeio-
nai. Foi diretor de Capuava por mui.
to tempo. B um ferroviarip histoérieo,
homem de elevado conceito. Alids, di-
ga-se de passaéin, foi convidado pelo
Ministre Juarez Tavora para o cargo
que ocupo, mas € homem nao multo
moco e, possivelmente por ésse fato,!
ndo aceitou o lugar que, posterior-
mente, veio as minhas maos. Apeled
‘para éle, que nceiton ser um dos Di-
lretores da Réde. Ha cérca de dom
'Imeses, féz éle uma conferéncia muito
interessanie sdbre fertilizantes, na
‘Associagéo Comercial do Rio de Ju-
neire. Vou conseguir wn exemplar
vid-lo a V. Ex®. Quem sabe vaj pro-
porcionar ums troca de idéias, com
a experiéneia que V. Ex? tem, inchy-
sive como militante, no assunte, Ele
féz umga conferéncia comentada em
todos os jornais — a qual eu ndo
assisti, confesso, mas tive oportuni-

— abordando o problema de fertili-
zantes, Deésse trahatho enviarei <o-
pia & V. EX®, E, quanto ao praobie-
!ma, proteto com a nossa eguipe exa-
mind-lo eom mais carinho iendo em
vista 0s elevades intuitos que V., Ex?
. demonstra,

O SR. SENADOR ATILIO FON-

TANA — Nosss preocupacic € gue o
Brasil possa realmente produzii mais
e methor, de modo a ter excedentes
gue possam influir no equilibrioc da
nossa balanga comercial.

O SR. BENADOR SIGEFREDQ PA-
CHECQ (Presidenfe) — sntes de en-
cerrar os trabalhos da reunido de
hoje, quero expressayr ao Dr. Hélio,
presidente da Réde, e ac Dr. Bo-
dine, Superintendente da mesma Réde
em nome de Comissdo e en meu no-
me proprio, a satisfacho que tivemos
de ouvi-los explanar o temdrio para
jo gual foram convecados, com conhe-
icimento, clareza, assim como, tam-
hém, respondendo com muita ciareza
e conhecimentg as indagacbes dos Se-
inhores Senadgres sohre 0s assuntos
pertinentes a4 Réde Ferroviaria Pe-
deral. ‘

Querc confessar que o fque mals
preceupa 0§ represencantes cdo povo
nas duas casay do Congresse Nacional
¢ a sifuacfo da Réde Ferroviaria Fe-
deral, do Lobide e da Costelra, pelos
aumentos constantes dos deficits que
pesavam considerdveimenie no Orca-
mento da Reptblica ¢ na economia
do pove brasileirp,

ouvimos. gue éssés deficits foram re-
duzidos considerdvelmente, apesar da
Inflagho, o que tornaria muite mals
dificil a situacdo. Mas o trabalho pro.
ficuo, pafridtico alindo ao. conheci-
mento de causa, tem contribuide para
que ésses deficits estejam diminuinde
pastante. :

Certa vez ftomei um trem no Rio
de Janelro e fui 4 Barra o Pirai,
pagando, dquela ocasizo, a importan-
cla de Crg 2,50, per uma vizgem de
guase 100 km, Enquanto isse o ca-
hoclo 14 do Piaui pagava quase que
Crg 200,00 para percorrey pEICUrso
idéntico. Ficava revoltado com tal
disparidade, ands mais se levarmos
em conta que o operarfo do sul, por
exemplo, tem tbda assisténcla me-
dica, e hospitalar, -a0 passo que o
nosso caboclo 14 do Pauf nunca teve
tal assisténicla,

A Revolugfo tem melhorado multo
essa situacfo. Hoje, o usuario ests
pagando © custo real & Naclo, na
questdo de {ransporte pela EBstrada
de Ferro.

¢ grande a nossa satisfacfio, ao cons-
tatarmos que hoje se trabalha na
Réde Ferrovifitia Federal, Até 31 de
marce de 1964, eu tinha a impressido.
de que a Estrada de Ferro Leopoldina

em greve, E sempre tinha razao os
operarios, Kra espantoso também o
modo como o Governo atendia as re-
pettdas solicitagbes. da Leopolding, A
Central do Brasil também entrava
em greve, mas nio nho ritmo da Leo-
poldina. Agora, nfo mals ouvi falat
nisso, Havia falta de disciplina, de
organizacio, no sentbido de gue se tra-
balhasse patridticamente,

EXPLANACAD,

désse trapatho e terei o prazer de en-'

dade de ler os comentarios posteriores ;

Fol com indisfargivel alegria que

De forma que, também neste setor(:

rara & semana em que ela nfo esiava;

Tudo iss0 gue ouvimos nos traz a. -
conviceao de que, de fato, a nova D~ -
recis da Rede Perroviaria Federal
esta imprimindo uwm ritmo patriétice
de desenvolvimente. Querp, pols, fe-
licitar o Diretor e seus auxiliares por
tida esta vitéria, que ndoc é s6 da
Réde mas do Brasil inteiro.

Estdo epcerrados os trabaihos.

(Levaniag-se ¢ reunido as 17 ho-
ras e 30 minutos.)

DADOS A QUE O DEPDENTE FEZ REFERENCIA NO CURSO DA SUA -

REDE FERROVIARIA FEDERAL S. A.

3.1 — Comparagio das iarifas ay{ic.ada.s' no transporte de malérias-primas,.
minerais ¢ produto: agropecudrios nucionais exporidveis, em margo de

kante. Temos um Diretor na Réde, {parava mals go que irabathava. Era'_ !

1964 e em outubro de 1965.
(Freles por tonelada)
1 — CAFE
- TARIFAS APLICADAS
Percurso i s
{ Aumento. -
ESTRADA médio s
Em marc¢o {Em outubro] percentusal”
km de de .
1964 1965 7
B R —
RUPSC .eviviereennnens 754 6.440 | 17.460 m
BESI i iiiiitiacnnnness T4 1.100 3.390 89
|EFCB tvesrescssnnacenns 428 2.129 11.480 441
EFL it emisassasessssans 384 4.890 10.560 118,
VFCO tvviinvininciannge 533 4.390 13.520 ma
2 — MILHO L
TARIFAS APLICADAS o
Percurso -
Agmenty:
ESTRADA medio ] ey
Em marco [Em ountubro! percemiud) -
km de de sk
1964 1965
RVPEC wiuevrenncsneence 366 2670 7.210 170
EEFST 1vieiverecrarsnnnee] 167 2260 4.280 8
3 — LARANJA .
’ TARIFAS APLICADAS )
Percurso i : o
. Aumento-
FESTRADA meédio ’ : .
Em margo [Bm outubro] percentusl
km | de de o
§ 1964 1865
] ]
EFST terieienrnerecrnand 167 ‘ 2.100 1 2.727 ™
N | 1 .
4 — ACUCAR -~
TARIFAS APLICADAS .
Rercurso : .
Aumentq
ESTRADA médio - .
Em margo jEm outubro| percentual’ -
km de de -
1864 1965
EFST sevuverensenrnenns 167 ‘ 3.040 | 4.730 56
RFN o eiiirvectunreanens 170 1.640 4.730 188
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i i clls i sl = SEATRIT T — e
£ § — ALGODAO - 1t~ SOJA
[ - ‘ J i
TARIFAS APLICADAS { I |
|- Percurso ! | TARIFAS APLICADAS
o | L -, Aumento - . Percutrso '
ESTRADA y  meédio b ¢ i Aumento
Em marce ;Em ocutybro’ percentual ESTRADA v médio i
, km de [ ae i I Fm nrarco fEm putubro! percentusl
1964 1 1985 . k km de de
N { | ! ! ‘ 1864 1965
: | { ] i L
ERES } 55 | 1.240 ) 2.640 13 | 4‘
- i i iVF’RGS . 1 638 3.970 12.590 217
‘ § — MINERIO DE FERRO ' T
—— ! 1 -- ARROZ
i l —
| TARIF L3 AFLICAD‘S { {
Percurso T } TARIFAS ApbrcADAs s
| Aumento : | Percurso i
\ ESTRADA médio ; ! : ESTRADA i médio ' Aumento
’ Em margo |Em outubro; percentual | Em marco }E:m outubro} percentyal
3 kma de de ' ! km de de
- l wes | 1905 } { 1964 t 1965
i
T T 1 | T A -
EFGR .orveveraners saees % 215 2.040 l 5.540 1 172 _ 1
i i t )
4 - VERGS «iavessrnnscsnas 467 3.240 9.950 207
7 —~ FERRO GUSA VPCO ..---.--..--..----} 713 5.370 i 13.450 160
‘ l TARIFAS APLICADAY i . TG AN
. Percurso ! 12 — MINERIO DE MANGANES
} i Aumenbo ; -
ESTRADA médio ! ! i
Em marco (Em outubl percemual ; Percugsa | LTS APLICADAS ]
:"‘ ki d34 19( { l : T . i Aumento
j oo | Tew. ESTRADA médto :
i ! _ : Em margo 1Em outubzof percentual
‘ ] | i km de i {
VECD: cvevavesnorsacens 847 3.779 ¢.870 ' B2 ! ‘ 1964 ] 19{;5 f
EFFDB uivieesanransses 1.352 ! 2,921 9.464 | 324 i . } )
EFCE vveasvavarnesnnes 563 E 2.400 | B9 119 { i .
- ) i i 1
. i ! | | !
¢ g 2,300 i .52
s — MADEIRAS VEFLE . 888 by oo 157
c ' : 13 - CARNE ;
o TAHTFAS APLICADAS [ 13 -~ CARNES CONGELADAS
: . { Percurso ] - [ —
" : ; Aumento ! |
i ESTRADA nédio \
' Em margo Lm outubm] parcantual Percurso 'ITARIF“S APLICADAS
' - e } : | ¢t Aumento
¢ 490-1 h ¢955 : i e ESTRADA médio i | )
! ! . Em margoe (Em outubre; percenius
| m ae i de '
l i ¥ 1964 i 1965
- t
BYPEC sirernsorrrsoses 219 2.4 , 7.200 | 110 (
EFNGB csvarernrreosnsse 996 6.0 ’ 11,450 i 91 ! . )
"*- EFN 281 3.390 l} 6.744 $3
: § — MATE o8 ] |
= ; UL A !
TARIFAS APLICADAS | )
Percurso ! Notas:
. ' Aumento 1) A Réde Ferroviaria Federal 8. A., por inlermédio da V. P. Rio
ESTRADA medid ) I Grande du S0l maniém sjuste de Iretes para transporte de mercadotias
Em marge [Em outub:o percentual | i 0c0c e lotagic de vagdo, ao frete {fxo de Crg 13 por quilo. no per-
km de curse Dovio Alegre-Uraguaiana, tralando-se de mercadorias deat’nadu.s a
1562 1955 { exportagho. .
- o 2) Mos quadros comparativos aciina, nag foram computodas as par-
" celas de frafes relalivas & toxa “Ad vaiarem (1025 do valor ﬂci;ls mer=
; i 1 ma de 1564 aminda eram cobradas em separado
RVPQ.G revssareeTerITTe 330 2.310 j 5.616 143 cadorins), gue ent mMargo a
¢ ‘ Assim sendn, os namsatre peoeentunis esto apresepntados em valores
. s f 5 superiores ae que represeltariam os aumentos realmente efetivades.

H
]
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5.2 - Alual posicdo terifdria, ng RFFSA, das prin cipais mercadorias que #¢ desiinam & exportacho
Por tonelads )
1) PORTO DE SANTOS .
Rede de Viacdio Parand-Santa Catarina {artavés da B. P. Sorocabana),

I

' | Percursos médios Valor das Tarifas gerais | Tarifas especiais | a
& ‘ mercadorias
MRCADOR_IAM I Em Crs Crg Cr§ Tarifa geral Tarifa especial -
i .
i % T FEpe
: i
: Sevesevenere 333 666. 600 9.220 _— 14
' Caféo erasarseentisnetasterarny 333 71.666 ! 7.510 6.780 10,5
Estrada d2 Ferre Santos a Jundiai
' ‘ Percursos médios Valor das Tarifas gerais Tarifas especiais -
MERCADORIAS : mercadorias i
] Km Crg Ccrg Crg Tarifa geral Tarifa especial
: \ % %
C&Ie ssedvErIReR i adhoTFI o et e 167 666.600 5.630 Ll 0,8
) | —_— ] e ] e
Latanj'a. BerensretE NIt ORI ER YO H AN 0L 167 666.600 4,230 8.024 4,3
Mﬂcal' 1_-;_---_-»-_-_-:1-1 CanetpnssrEREN . 167 21%.850 4.730 s — - 2,2
r———— [
AIZOTED sevenssoreonrosssssorsnasesns 167 826,660 L 4730 — 06
' JOR
2) PORTQO DO RIO DE JANEIRQ
Estrada de Perro Central do Brasil 3
Incldéncias do frete sbbre o valad
Percursos médios Valor das Tarifas gerals | Tarlfas especlals .
MERCADORIAS mercadorias ;
Em Cr$ Crg crg Tarifa gersl Tarifa especigh.
% % 7
Mmério de 'ferl'o Srevtarynadtaninans 575 15.725 10-050 f|540 6319
i {FORB) JES—
3} PORIO DE ANGRA DOS REIS
Viagio Férrea Centro-Oesto
— el
, }
. . _ Incidéncias do frete sébre e v
: | Percursos médios ‘Valor das Tarifas gerals | Tarifas especials
MERCADORIAS mercadorias : T
1 Em Cr§ Crg ors [ Tarifa geral “Tarifa especial ™
5 o s

——

PEITO GUSE sueroensesessosnsasansers 668 90.000 11.310 8.417 ’ 12,8
|

i
I I . _ | | !

— —
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41 PORTC DE PARANAGUA
Réde de Viagio Paranf-Santa Catarina

Incidéncins do frets sdbre p valor
: MERC RIAS Percursos médios Va,lcnc'1 tas Tarifas gerals | Tarifas especials
ADO niercadoriag
KEm Cr org Cr5 Tarifa geral Tarifa especial
% t %
; . I
Caff L irriirierierrrintapecntstaanss 82 656.600 21.760 —- ' 33 _ -
— )
MITHO Levnvarrrnraresronancetoningene 982 71.666 17.470 16.140 RS- T S 923
. _Maﬂem q-ov—-—-‘v.ovcoqfn_-_’-oognq_‘o---.E 425 ) - 25-000 9.250 '1-3‘10 7,0 ’ V QQ,I
Madd  cvevivanviirrenanrescoresprnne 425 . 126.000 §.250 8.915 73 C 53
. ) PORTO DO R10 GRANDE
. Viacdo Férrea dc Rio Grande do Sul
i
_ | Inéidéncias do frete sdbre o valoe
.MERC RIAS Dercursos médios 1'310:['1 dag Tarifas gerais | Tarifas especials
- ADO mireadorias
. Em Cr3 Crs org Tarifa geral Tarife especial
e o b I\ % ok Yo
= . ‘ B - ..
- Boja H'T:n'"-t—-uonp---w-ngn- ’ ’hl 158.300 A 13,450 -_— R B3 R
c AITOE i eeieereniinanes Corerrraarnes 436 095006 _ 0.950 8.650 T orgg o e 38
N 6 PORTO NG RECIFE
_ Réde Ferroviarin do Nordeste
:w—— e - - ——
T t Incidéncias do frete sbbre o vaior
|
) Percursos meédios Va or das Tarifas gerais Tarifas esnecials ,
MERCADORLAS . mercadoring |
; = s Km vrg Org ~ % Tarifa geral Tarifa especial
~ y ' y % %
i - i ;
o : e " [ —
_ ] ‘ !
RQUEME s rressnrernirsrasieronunrryes 151 217.850 4.380 - { 2.0 -
) . - [ .
-~
s 7y PORTO DE SAQ ROQUE
. e e Viagao I'érrea TFederal Leste Mrasileiro
r N i - ~ " - ————— - — e ——
f i ! 1 P P 5 a T
e - [ I[ Il il Incidéncias do freta sbbre o valor
¢ -] Percursos meédios | Va or das | Tarifag gerals * Tacifas especiais |
" MERCADORIA® ' mercadorias 3 i b gt i
] - Em Cr3 | Crg - Crj I Tarifa peral ]l Tarifa espacisl
- | .
o ‘ i | " T i %
- , _ , P _
e . s - . £ i] ‘I }
‘Miperlo ‘de MARZANEE vv..cevereses. g65 79.550 11.310 - f 4.2 : —_
: (FOB) S —— | {
}
l |

- -

Observacdes. vendo assim necessidads de duas {rabalhosas baldeacdoes.

1 As tarifas especials de vedugfio gue govam algumas mercadorias Esse sistemp vem sendc uiilizado como contriburcdo da fertovia & essa
_gpuathmtes dos quadros. scima, vesulinin de ajustes de freles celebrados com exportdgho, una vez que sinda ¢ msais econdmico do que so feile pelp Poris
E;nﬁ exporiadoras &, aipda,,de orfentagho governamental visando e in- de Saivador.

htivp do exporfagho.. | L o 3) Nas conlribui¢ies da RFFSA para o incentivo das exporiscies, des-
"3 O trgnsporfe de minério de mangan€s, para a exporiacio, é feito izcamos, também, o Mnério de [orro, o €erro gisa & o mitho, cuid tarifagio
; Porio dé £ao Rogpe, comt grandes dificuldades, uma ven gue exige dos vem fendo especial, cot: acei{avel T8dueR0 s0Urz a tarifa gerad, tendo sido
oy farrovidrios (um inlclal na Leste. Brasilefro e um terminal na praticamente mantides os freies anleriores ao ltine reajustamente tari-

v Mazaré), com _um. peycupgo Intermediarlp realizado e vodovia, Iia- faris, reailvado em junho do ano em curso. :
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REDE FERROVIARIA FEDERAI S8.A.
ESTRADA DE FERRQO CENTRAL DO BRASIL

: DEPARTAMENTO DE TRAFEGO o
PREVISAO DGS TRANSPORTES NO QUINQUENIC 1963 A 1867
1}  Preliminarcs

Num pais, como o Brasil que se acha na fase- violenta de um desenvol-
ento de carater geral, os diferentes indices anuals de crescimento nho
#presentam, de vm modo geral, uma constancia de variazdo que permith uma
“Aefura previsio’ dos valores da -realidade futurz,

Nesse caso, em se tratando de previsdes que visam o atendimenly as
essidades do desenvolvimento, se Imple, mo mimmo, o critério de adogdo
ks mais altos indices obtidos a;rescxdos da média das clie:engas de seus va-

pfes nos diversos periodos anteriores observados.

. Na previsao de rtansportes, potadamente ferrovidiios, alem de tal métodes
W deve considerar, em scparado as suas diferentes categorias, como de pas-

eiros, eucomendas animais ¢ mercadonaa. desiacando-sz nestas, tanto quanto
}gossnel as corrcates de mais pronunciada infludacia,

Sob tal aspecto procuramos, no presente trabalho, objetivar a previsas
transportes da E.F.C.B., considerados nas 5cgu;nt&ﬁ categoriass

a} Passageiros de suburb:os, ‘

b) Passageiros de interior;

¢} Encomendas ¢ bagagens;

d}  Animais;

e} Mercadorias em geral (excluido minério de ferro);
. 1) Minério de ferro,

Ii} Prewisgo dos trgnspoctes em umdades diew de frarego

‘Y. = Passagetros de subtrbios .
Unidade — passageiros — gquilémetro

— Indices de crescimento

Qs dados estatisticos do- periodo de. 1958 . a junko de 1962 indicam
indices anuais crescentes para €sse transporte, cujos valores maximos
detepminados pele critério que, jmc:a}mente apontamos sdo;

Rio de Janciro suiveeessisessssonssanssssns 9%
Sao Paulo tiessagesseneihesvenssrranncen 15%
BEI.O Horizonte T N S N T YT e 12;)/0
]uiz de FOI'& Brverer Rt sarhutdrtantaas 8%

1.2, — Adotados ésses coeficientes e tomanda-se por base Os gesuitados obtides
em 1961, obfem-se a seguinte previsdp para o quingiiério 1963 a 1967.

i Mil passagerros — quildmetro .
- E ,
1963 1964 1965 ‘ 1966 1967,
Jr
io de Janefro ....[ 6.962,115] 7.588.705, 8.271, 689 9,016,141; 9.827.593
o Paulo ........} 1.323.537] 1.532.067| 1.861.677| 2.140.920| 2,462,063
‘B, Horizonte seesss 97.082, 108.732] 121.780; 136.394] 142.7¢)
“Julz de Fora ,.iuee 33.057 35.702 38. 558l 41.643 44,972
1 ! b
4{ Total .} §.415.791 9.265.206‘\10.293.704‘11.335.107}12.47?.39‘1

7 st

2, = Passageiros do interior (noturnos, rapidos e expressos}
2 1, — Indice de crescimento

A comparagio dos resultades estatisticos de 1958 a junho de [962 in-
dica o indice Je crescimento maxima de 109% ao ano.

.}2 2. ~= Com base nesse cocliciente de crescimento, obtem-se n segulute pre-
* © o Visao:

Ml passageiros ~ quilometro

1963 : 1964 1965 1566 1967,
'Passageicos  de trens i ' s
"¥ de Jongo pe‘rcurso‘ 2.166‘6?9 2.383.347) 2.621.681| 2.883.850] 3.172.335

Iy

. = Fncomendds € baqagens
.g]- = Indice de crescimento

Oy olementos estatisticos de 1958 a }unho dc 196‘2 indicam o }mhce
mAsimo de creschmente de 705 so ano.

‘3,1, = Indice de crescimento

3.2. — A previsdo, na bast déss. cocficieifte aeré pois des
ALl foncladas — quildmetros dgfels

-

1963 1964 1963

Bagagens e
mendas . . eesns

23.13% 24.757 26.490 28.345

|
1966 l
t
J’
|

i.
Eaco-| {
|

4, - Ammais

4.1, — Indice de crescimonio

De-todos os transpories da Central, & de menor indice de crescimep
¢ o rcierente a antmais, em decorréncia mais da falta .de. mate 3
rodante para tal tim, do que da desenvolvimento da indastriz de fde=
goriticos no pais que se encontra muito longe de atender o abastegi
mento de carne aos grandes centros,

Intelizinente o arcdico, desumano e defleitdrio transporte de 0%
em pé se apresenta nos dados entitistloos, com um acréscimo de
a0 ano.

4.2, — Em virtude da guase nula perspectiva de um sprto de desenvolvimenfy:
do transporte de carnes frigorificadas, somos fur‘,ados a estabelec
seguinte previsio para o transporte de gado em pé, na base do |
indice de crescimento.

Mil toneladas — quilémefros ditels

1963 1964 1965 1966

Animais o o eesa...f 122,208 125,967 129.7460 133.633) 1¥

5. = Mercadorias (excluido minério de ferro)

O grande surto de desenvolvimento Industrial que se opera nas z
servidas pela Central ¢ das suas melborias, de linhas, de equipaméfy
¢ de métodos de gperagio, vem resultando o cresaente anmento:
demanda de transportes a longas distncias, Assim é que, de ano
ane, do aumento da tonelagem Gtil e da distancia média do transpg
vem resultando pémeros cada vez maiores de tomeladas-guild:
ttels.

Excluida o transporte de minério de ferro que sera apreciado em séfg
rado, o8 dados estatisticos, de 1958 a junho de 1962, indicam para:
demals mercadoriay © esiabelecimesto, segundo criténo xmclalmente
tado, de um coeficiente de crescimento de 1295 a0 ane.

5.2, = Com base nesse coelicicnte a previsfo para o qumquémo 1963 a
seré:

Mil toncladas — quilémetros dtels

1963 | 1964 | 1968 | 1966
>
} [ \

Metcadorias excluido { r B
minério de ferro| 2.538. 9'/'1'.‘.I 2.866.056| 3.209.982( 3.593.180 o
6. — Mifério de Ferro .
6.1. — Desenwoivimento RN
6.1.2 — Minério de ferro para a Companiig Siderdrgica Naclonal, " ,

A deficitncia que hoje se verifica nag operagbes de carga e

carga da C.S.N. e o seu }a insuficimnte pimerg de vaQles 1
o transporte de mingrlo de ferrs, m correpte Bno, do mfximo de
1.700.000 toneladas.

Admitinda-se mc'lhorm de OW di mga ¢ deacarga [
‘sicho de vagles por patrte da sasporte of mindsg ™
© ferro podera atingk, no fim do gii g&lw ™ nesamiding
de sua expansio ou sejam 2.800,000 ing,.
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O crescimento désse transporte devisd pols ser de 220.000 tone-
Indas por ane.

Assim o transporte de minérdo da fue para C.8.N. no giin
glignlo sera de;

, TONELADAS s
.. 1963 1964 1965 | 1966 1967,
Co S0 No sereses] 1.920.000 2‘u0.000{ 2.360.000] 2.580.000] 2.800.000
[ ! i

P0).3 — Minério de Jerro para exportagio pelo Porfo o Rio de Janeiro.,

: ' néric do Porto do Rio de Janewro, desde as decdrrentes do seu desa~
parclhamento, até as de carater administrativo, tém impedido que o
transporte de minério de terro para exportagio tenha um fluxo comse
tante até mesmo com um dilatado ciclo dos vagdes, sendo comum a

! Central dejxsr de transportar por m3s, 40 a 60 mil toneladas em vir-

v tude da retencdo de szus vagles no Cais do Portd, No corrente ano,

#sse fransporte, mo méaximo, podera atingir a 1.440.000 toneladas.

Admitindo-se todavia, que o Porto seja reaparelhade convenientemente

€ que seja estabelecida uma regularidade de operag3o, sera possivel

no fm do qiingiiéplo, se alcaugar a cxportagio maxkna de 5.000.000

de toneladas id prevista para a «COS.GUAs,

Q crescimenfo anual devera pois ser de 712.000 toneladas. Assim

o transporte de minério de ferro para a exporiagfio pilo Porto do Rio

de Jameiro deverad ter a seguinte evolughio:

‘. / TONELADAS

T T T T
1963 1964 ‘ 1963 1966 ‘ 1967,
v L | | 1
Hxportaclo pelo Por. J
to do Rio de Ja- t .
HEIrQ 4w esseena.] 2,152,000 2.8€4.000) 3,576.000" 4.288.000; 5.000.000
| ( | { :

6.1.4 — Bfinerio de ferco para & <CUSIPA»
' A implantagio de uma Componhiz Siderdrgica em SSo Paulo, de
t grande mvergedura a «GOYIPA, ex!gicd, um traesporte de minério

de terro pola Central do Brasil de até 1,500,000 tomeladas enuais no
! funt do giinjitiniy 1993-196/ com minimo inictal de 600,000 torneladas.
' Desta forma ésse transporte deverd tet a seguinfe evolugios

TONELADAS

1563 1964 1965 1966 197,

-
i

GOSIPA . . l| eco.ooa*
‘. :

©00.00C, 1.150.000] 1.350.000 1.500.000

——

6;1.5 ~ Mirério de Ferro para as pequenas siderdrgicas nacionais {Inddstria
‘ Nacional}

: O transporte de minério de ferre para as pequenas siderdrglicas

{Indistria Nocionnl), no corrente ano, atinglrd a 540,000 toneladas.

! A expansfo dessas pequenas s.dergrgicas atingird no miximo, ne

fim do qiiingiiénio 1963-1967, a 1.000.000 toneladas anuais. O seu

crescimento pede pois ser tomado como de 92.000 toneladas por

ano, .
A evolugdo désse fransporte serd potst
TONELADAS ] -
1963 1964 1965_ 1966 1967,
e r—
fiddstela Naclonal .| 632.000] 724.0000 816.000{ 908.000! 1.000.Coo

F i o

As dificuldades de t6da ordem que se encowtram no Cais de mis -

Maio de 150§

6.1.6 — Minério de Ferro para exporfagio pelo fufurg Porte de Sanfa Crug €1
para a «COSIGU A, ) ' o
“{
Nos planos de desenvolvimento do Estado da Guanabara ogth
prevista a construglio do Porto de Santa Cruz e a instalacio da
SIGUA», Esta, inicialmente, sera atendida pelo Pérto do Rio de
neiro com a quota de 600.000 toneladas anuais,
Segando os estudos, o transporte para o Porie de Santa | !
" deverd ser imiciado em 1964 e atingir, até 1967, a sus cepac J
que sera de 4.000.000 de toneladas anuais. i

Assim, o desenvolvimento désse transporte deverd sess

TONELADAS

|
1964 1965 [ 1966 1962
% I
Exportagio Santa Cruzl 1.000.000 { 2.000.000 | 3.000.000 { 4.000.008

6.2, — Previsdo das toneladas-quildmetro ifeis no
flesro,

6.2.1 — Distancias médias.

transporte de minéria {4

As distAncias médias dos transportes de minério de ferro, em fach
de suas procedéncias e destinos sdo:

Quildnetron
Para G, 8. N sircenerannrrsnanearrarsnnnrectors 425
Para exportagio pelo Porto do Rio de fageirg .vaaee 550
Para a «COBIPA® .ivvivnrrvnssrsrsessnsarssreen 954
Para a Inddstrin Nacional vevveessescassniossqnens 780
Para exportagio pelo Parto de Santa Cruz .vevenne 550

6.2.2 =~ Consideradas as toneladay Gteis previstas ¢ as distancins médias, obtest
se & sequnte previsio das toneladas quildmetrq Gteis mos transportest
de minério de ferro.

Mi toncladas — quilémetro dleis

DESTINO 1963 1964 1965 19066 1967,
C. 8. N. sevvens.] 816.000] 909.’500’ 1.003.000] 1.096.500] 1.190.00q
Exportagho pelo Péar- b L } I
to do Rio de Ja [
neiro . veeaeee] 1.183.600; 1.575.200I 1.956,800] 2.358.400| 2.750.000
COSIPA & v seuns 516.000 755.0(}\')'[ 977.500] 1.147.500] 1,275.000
| !
i '
{ndistria MNacional ) "192.960t 564.720{ 636.‘180‘ 708.240] 780.00Q
- ' |
Porto de Santa Cruz - 550.006] 1.100,000] 1.650.000f 2.2C0.90a
| I } "
TOTAL -.....J 3.098.560£ 4.36‘1.‘!‘20{ 5.683.780{ 6.960.640| 8.195.G00

I — Previsdo da Intensidade de Tréfego
f- o= Intgns:‘dade de tréfego no qilingiiénio

¥

Como a intensidade de trafego se mede por toneladas-quildmetra
brytas, necessario se torna exprimir nessa unidade os valores dos
versos tipos de transportes, J& calculados. R

Assim, hd que se converter oy passageiros-quilémetro e as todé
ladas uteis obtidas, em toneladas-quilémetre brutas.

I.l. — Conversio de passagefms-quildmefro em tone[adas-qui!ém_etm brufas,.
7140 — Passagelros de subirbios.

Levando-se em coata os Hpos de composicdes, a tonelagetr ds
tara por passageiro ¢ © péso médio de 70 quiles por viajante, us
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diferentes némeros de passageiros-quildmetro produzem os seguintes: \
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valores on toneladas-quildmetro brutas convertidas:
Mil toneladas-quilometro brutas converfitlas

At =

: 7 12 — Pdssaqearos do interror

! ]
TRECHOS 1963 1964 1965 1966 | 1967
_ 1 j
“Rio de Janeiro ....| 2.790.497] 3.041.642; 3.315.390| 3.613.775, 3.939.015
- l
] . 71
| !
Boo Paulo .ev.....) 748.282)  860.524] 980.603 1.138. mi 1.309.749
= l
: !
“Juiz de Fora .... 3¢.838;  37.625]  40.635 43, 355} 47.397
o i 1 | }
Belo Horizonte ... 19.846 55.827 62.526 70. 027‘ 78.430
| j
| i

Considerando o valor média de touelades de tala por passagero,
o péso de 70 quilos por individuo ¢ 30 quilos a que cada viajante

tem direito sem despacho, os passagefros-quilémetro obtidos,

proda-

I1rd0 os seguintes valores de toneladas-quilémetro brutas por trecho:

Al toneladas-quildmstro brufas convertidas

] |
'TRECHOS 1963 1564 1965 1966 1967,
P Padro U ‘
: Lees)  408.918) 449 .810]  494.79}  544.270;  598.697
‘_B. Pirci J . {
. B. Piral l
- coee| 4823187 530.550| 583,605 641.965] 706.162
- Lafaiete J il
. ] ' ,
-7 Lafaiete
veen 359,000 394.900] 434,390] 477.329] 525,612
£. Horizonte
B Pirm
- 781, 866 860.053 946.058( 1,040.664) 1.144.730
Roosevelt i
}..;. 3.705 4.075 4,483 4.931 5.424
' ﬁ Horizonte
M. Azl e 410,030 551.330] 496.463| 546.109| 600.721
< yBMais
0 ~ ] t
- “finha aux. | S 84.845 93,3291 102.662 112.928) 124.22i

" ¥1.3 — Encomendas ¢ bagagens

- Observando-se que a relacio entre toneladas brutas iiteis nesse
tipo de tronsporte & de 5.3, as toneladas-quilometro dteis obtidas,

[

produzirio os seguintes wvalores de toneladas-quilometro brutas pof

trecho;
Mil toneladas-quilémetro brutas
TRECHOS 1963 1964 1965 i 1966 1967,
D, Pedro 11 )
16.844 17.883 20,635 21.079
B, Pirai
B. Piral i i f J
} 36 095 5£8.321 41,324 44.218 47.313
Lafajete ‘ .
‘ b -
Lalajete : ——
cene 19,251 20.438 22.583 23.583 25.234 .
B. Horizonte I :
Lafa:ere ‘(} o
2,888 3.066 3.306 3.537 3.78%
Itabirieo J vy
B. Pirat R
31.283 33.211 35.814 38.322 45,005
Rceosevelt N T
Linha auxiliar }.. 361 383 413 442 473
- i L
Ramal Nova -
Era, Ponte o
) 2.767 218 3 168 3.3% 3.6%
Nava até Ge- )
neral Carneirg {
B. Horizonie ERREN
at¢é M. Azul 20.329 11,495 12.397 13.265 14.194 -
€ ramais ' .

7.1.4 — Animais

PSR

A relaglio entre toneladas-brutas e itels, nesse iransporte é de 3.
Assim as topeladas-quilometro brutas pos diversos trechos, sdo:

Mil toneladas-quilémetro brutas

—_— e

TRECHQS - 1963 1964 1965 1966 1967 -
D, Pedro II ‘ .
. 40.358 41.560 42.816 44.100 45.423
B Plrai____‘_ . -
B. Pirai
tans 110.068 113.370 116.771 120.274 123 882
Lafajete J . )
Lafaiete ] 1 . "
B. Horizonte 51.365 52,906 54.491 56.118 57 .897
{Paraopeba) : T
B. Purai
44,027 45,358 46.708 48,110 49.55%
Roosevelt .
Ramal Nova ’
Era até 29.315 30,2321 31,139 32.084 33.03%
neral Came:ro :
Hor:zonte
Azul 91.761 94.475 97.309 100,228 108.156
e Ram:_ns i o } |
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o s

MNesse transporte, @ relagio médiz entre tonclaflas brutas e iitels

€ de 2.1, Considerado ésse valor, e observada a ciraulaclo nos divep~
sos trechos, as toneladas.quilomctra brutas produzidas, sios

. Mll foneladas-qmla'n&m brofas

1 |

‘TRECHOS ‘ 1963 1964 1968 1966 1967,

,,‘_-, —ca—

Waritima I ;

' . o 703.719)  788.165) BB(Q.620]  980.793: 1.088.650
B, Pirai ] .
N i L
B. Pirat 1 -

. veesd 1,801,320 2.017.70%; 2.253.107) 2.500.915' 2.786.023
Talaiete . f l
™ - 7 ~ !

LAfaivte ) ‘ )

? - vesr]  B00.7701 1.008.851] 1.126.554] 1.254.658] 1.392.513

B, Horizonte J F .
- { {

Liiaiete R )

! 112,563 126,106 141.819 158.807 176.064
Itablrxto f N §
IS Piral ‘ T

cens] 1.463,7350 1,639.384] 1,931.650; 2.139.404] 2.363.833

S‘:c Paulo ‘
L, Auxiliar rara {i 16. 589. 18.916% 21.123} 23.571 26160

1.

Romal Nova l ! ]
Efa até G. Cbo1a3sse 380 154301 172.187; 190,170
Chrhicivo : i } { - _L
Si“.b"ll‘fl' R 1 | ! { .

158 335; 113.495)  127.0800  141.626 157.238
TR I W ! !
Rgrai l % { i } ]
Poute oo 8.030 9,080 10.132[ Lot 2?01 ~12.506
Npva I S TR T :
By Horizonte q | A i

M. Azl ¢ Je...) 398687 441,904 4%.474] 552.2351 513.047
anaa t i i i )

A e

7d.6 ~ BMinériv de Fecrp

\
! relagio entre
i .

i

;

Censiderados os "tipos de vagbes utilizados neese  transporte, a

toncladas brutas e Giels lem os seguintes valores:

Em vagles da C.5. N, oo rieiiaragadennns 1.5
Ewm vagoes dpo «GREGGs . .iiviivniarees 1.7
Em voghes abertas oohuiienn, Cerpeeerers i.3

} Cosn Lase nesses valores,

serdo produzides no giileqiténle 1963-

1967 s scquintes tomeladag-quiémetro brutas por trecho:

Mil forelataa-quildmefro brutas

b

TRECHOS

PEé ]

P{I'nto
Bi Pirai

1963 z 1964 i 1965 i 1566 ! 1967
% . “.i_ e
| i
399. gﬁéi 555. so1 6ot 623; s27. 333i 06t .080
Cru' !
_ 187,004 374 oooi

361 OGU‘ 748.006

!
?
|
N l

BL Pirai }
B!, Picat ll
1

Lialaicte

e

5.5%4. &'ZOi 6:873. 7845 §.058.350

~—4
L?faictu
BF Horluml

|

|

| o

2.912 :1 zz
s 1

J

704.226] 1.097,435] 1.464. 229 1.821. 6331 2.148.920

[,11 k uctc

57. 3331 80 333

) Itﬂblrito
P
+ B. Pirai

100. 306' 120. 278} 140.250
iN

I |
824. 237) 1.075. 757) 300, 692{ 1.491.563 1.614,100

e

Sko Paulo
e e

8.
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IV — Previsdo do material roddnte e de fragho necessériog

— Uma ves deferminadas as principajs unidades de frifego e conhecidoa
©s caracterisficos de cada tipo de tronsporte e seus coclicicnies méilios

e
rodante ¢ de fragda,

8.1, == Subiichios elétricos (unidades elétricas nrcessarias)

8.2.

razoavel,

de 1967, scrio!

N

srenfapin, se poderg deduric as quentidades necessérias de marérial

- Conhecidos o8 nimeres de passageirvs-guildmetro e observandp-se
que a distdncia média ponderada désse tipo de transporte é de 30 guie
iémetros no Rio de Janeiro, vinta em Sau Paulo ¢ 10 em Belo Hori~
zonte, unra simples divisdo determina © nGmefo de passageiros por wnel

em cada uma dessas cidades,

PFixando-ze em 150 a média de passageiros por carro, o que & '

¢ estabelecendo-se pera o Rie e Sdo Paule composicées da

carfos ot seja 3 unidades e para Belo Hovizonte de 6 carvos ou 2 wile
dades, obtam-se o5 seg@rues valores médips de possayeiros:

1.350

Rio de Janeiro ¢ Sdo Patllo »renrensrenes
. By

Belo Horizonte sueeqeners e

Dividindo-se entfioc o nwmero de  passageiros

POr ang por csth‘

valores, se chegard ao conhecimento do nimere de {rens por ano cug
cada stuburbios, Coasidecando-se par outte iade, G§ percursos médiog
pera as maiores distAncias @n cada subarbio clevando-se cm contq

que a retengdo das
do ano, se conclui
nimeros de viagens:

Rio de Janeird ..oeveeesrsiennivrrssnas 2.758
Sio Patlo cvvivrestranassresisiiananene 3.796
Belo Horizonte v.vvancyinrcisscenasanass 4.173

composiydes para a copservaglio representa 2094
que cada composiio poderd fazer 03 seguinted

£

Finalmeate, a divisio do nduzero de trens por ano, por éstes Vas
fores dard, para cada subticbio, o ndmerc de C(‘.mpo“lqocs necessarlas.

No Rio de Janciro e em Stu Paulo o uimerp de unidades clétricat

neiessarias serd o produto dos seus nluneros de composicdes poy

3w

em Belo Horizonte serd o seu mimero de composigges muitiplicado por 24
. Com a aguisicho de unidades eclétricas demanda em tempe: ¢
certo serd se calcular a necessidade na base do &ltimo ano do giiins

giiknol, ou seja 1967,

Aplicando-se zssim o critério de caleulo mdxc'uio as umdcdag

gléwicas necessdrios aos trapsportes de suburbios, rel ativamente ao oM :

9.327.593.000 x 3

i

2066 unidades

Rio de Jansuo
30 x 1.350 x 2,758

2.462.065.000 x 3

h

£ dRudaues

————— et

20 x 1.350 x 3.796
2.76L.000 x 2
10 x 900 = 175

Sio Paualo

il

3 unidailes

iclo Horizonte

Ulnidudes elétricas & serem mlguicidas

Considerando-se gue a exisiéucia de unidades elétricas nod sus
birblog em condighas de trafegs € de 120 no Rio de Jangiro, 33 em
Sdo Poulo e 5 em Belo Horizente, s2 conclui que a neeessidade da

compre Serd de:

Rio do Janeiro ..c.veven. 268 = 1200 = 146 ynidades

S80 Patlo ,eeevenveseees 73— 33 = 39 ynidades

B. HordZonle ceeseene-sns § — 5 = 3 unidades
Total L .vvrencans Heereracarnsraran veesa 243 unidades

Como sejam eletrificados os subarbios de Juiz de Fora, tm céleuldl
ana!(,go, indica que o ndmero de unidades elétricas nccu._dnas o0 selt
atendunente seta de 4, para forwaqio da 'ccmpow;m de oma uale

do-(l...
~Desta forma o tofal a ser adquirldo, serd de 231

CareOs de passagriros

Considerados, o aumento previsio no transperic de pasiageiros de
fmterior, © avangamento da bitola larga em demanda 5 Brasitia e o
percursos fotais dos diversas categorias de frems como D, N, R e 5,
s¢ verificara facilmenfe gue. para o iransporte na baze do previgkd

para 1967, scrip necessirins as seguintes aquisigbes:
Carros de bitoly larga {160)

Carros de 1* classe «BUDDy .,
Catros resthurantes «BUDD> Prrertasnrenye
Carros de correlp e bagagem <BUDD» . .oeilsnivnee
Dormitérios (de cabines) «BUDD» ...,
Carros de 1* classe de ago, tipo comum
Carros e 2% classe de aco, Lpo COMUM tuevivresasya
Carras de resiaurante de 5¢0, tiPo COMUM 2ieverr iy
Carros dormilério de ago, tipo comum

Carros de bifola estreifta {1,00m)
Carros de 1* classe de ago, tiop comum ,........
Carros de 2% classe de aco, tipo cOMUmM ....viverene

Carros restaurante de 2¢o, Hpo COMBM «.vvvavuvrvns
Clrras dormitdrio de 0, Hipo cotiem «ooviirayas s

I T N NN
........
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" = Vagdes

De acardo com a previsSo dos transportes imicmimente feita, se
devera focalizar as necessidades dos vagles correspondentez, Em ou-
tras palavras, se devera estabelecer as quantidades precisas de vagdes
para animais (gaiolas), para mercudorias em geral (abertos & le«
chados) e para minéric de ferro (gopdelas}.

- Vagdes para animais (gafolas}
Levando-se em conta, a intensidade do trafego caleulada, as dis-
tincias médias désse trapsporte, o péso médie de um animal o nimero
de especiais de gado que hoje circulam e as capacidades das gaiolas,
" facil ¢ de verlficar, que em 1967 quando a bitola larga j& tiver atin-
gido a estagis de Corinto, as necessidades de gaiolas para atendimento
désse transporte serfio:
Bitola 1a1ga cveviiiivartnorannas 449 gaiolas
Bitola estrelfa ovuviseearevessransnnossnsens 210 gaiolas
Atendendo-se que existem na bitola larga 329 e na bitola estreita
169, as necessidades de compra para 1967 serfio:
itola larga .......
Bitola €3tYEita suvvnrrrenrsnsasansniantsrnre

Vagdes para mercadorias em geral {aberfos e fechados) com excegdo
dos de minério de ferro

Na previsdo que hora se estabelece, desde loga, convém se frisar
. que devem ser eluminados como inadequados azo transporle, todos os
vagOes de-estrado de madeira e os de pequena tonelagem, Assim, @
existdncia aproveltavel para o tratego é:

‘Na bitola larga

YRR NN

120 gasolas
41 gaiolus

P N e RN RN

Abertos . 4 savriiiiiiiriiirniaaea eeenn 1182 vagBes
Fechados o o wenseservinnenenenisnsuases 1,670 vagoes
Pranchas o o savesresvecssscrrrssracians 354 vagoes

Na bitola estreita (inclusive linha eauxiliar)

939 vagdes
L87 vagoes
243

E' preciso se notar que o atual baixo aproveltamento désse ma-
terial rodante Gue, muitas vizes, se apresenta mparentemente insuti-
ciente para o atendimento a demanda atual tem a sua principal e hoje
finica razdo, nas péssimas condig@es dos pontos de baldeic ¢ dos gran-
des terminais onde o tempo cortespondentes ao custo Inicisl do trans-
porte, isto €, aquéle em que o8 vagdes ficam a disposigdo, para ope-~
ragiio de carga ou descarga ¢ por demals cxcessivo, resultando dal
um ciclo de rotagdo excessivamente demorada.

Uma wvez construidos novos terminals e pdtios Muncionais de bal-

deagfio dotados de eq.upamcptos adeguados para as operagbes de

carga, descarga ¢ baldeagBo, de um modo geral se poderd aumentar de

-+ mté trds vézes o rendimento dc atual frota de vagdes (excluidoa os de

transportes de minério) ,

Nao se levando em conta a melhoria dos poritos de baldeagiio e

dos terminais, o aumento da dvmanda de transporte previsto gara 1967

- importacio num acréscimo de 769, do ntmerc de vagdes abertos, fe-

- chados & pranchas,

; Forgoso € pois se adinitir que sejamn executados, de imediato, obras

de remodelagdo dos patios terminais ¢ de baldeagdo e que os mesmos
tenham as suas operagfes mecagpizadas.,

Partindo.se désse principio e considerando-se ¢ aumento de trans-
i porfe previsto ¢ o circulo corrigido, para cada tipo de vagdo, as
pecessidades de aquisi¢io para seguro atendimento e demanda relativa
e e0 ano de 1967, serédo:

Abertos o 4 tiisseivsnerrissrosesasrsrrans
Fechados P P A R Y )
Pranchas . & seveeverrrscrsinnnsancescisnnnnnssa

Bitals larga

Abertos , . siviseess 330 vagdes para 70 ton. de lotagfio
Fechados . v eeeeesss 360 vagdes para 54 ton, de lotagao
Pranchas o « veewusen 10 vagdes para 54 ton, de lotagio

- Na bitola estreita, levando-se em conta o avango da bitola larga
para o Sertdo Mineiro, o mesmo critério indica &8 seguintes nmecessi-
dades de aquisi¢iio para 1967,
ADErtos o » ssseesesess 220 vagdes de 40 ton, de lotagfo
= Fechados . + sesesessss 250 vagdes de 40 ton, de lotagio
y Pranchas « o wesssseeas B85 vagdes de 40 ton, de lotagdo

Vagoes para minécio de ferro

a8} Vagses da C.5.N.
. Melhoradas as condigdes e carga e descarga da C.8.N. o ma-
o yimo de tonelagem anual que os seus 344 vagles existentes permitem
: trapsportar ¢ de 1.800,000. Adotados, o cicio para essa produgic e
© mesmo coeficiente de imcbilizagdo, para o transporfe previsto para
967 serdo precisos, mais 200 vagdes do mesmo tipo. Como na
.S5.N. a tendéncia, a0 gque parece, ¢ adquirir vagles do tipo
«HOPER-CARS», de 75 toneladag de lotagdio, para aproveitamento no
aumento de transporte de calcdreo, a quantidade necessdria serd de

250 wvages.
B) Vagdes para cxporfaglo pelo Pérto do Rio de Janeiro ¢ Pocto ¢
Santa Cruz -

A frota boje empregada na Central, ro transporte de mindrlo para
o Porto do Rio de Jeneiro se compde de 534 vagBes tipo «GREG»,
wendo 430 de 60 foneladas de lotagho e 84 de 70 toseladas. Estudos j4
feitos na Fstrada, demonstraram gue havendo capacidade de descarga
thpida no Cais do Pdito, ¢sza frota permitivia o transporte de ...
2.400.000 toneladas abuais. Parm os 9.000.000 de foneladas anuats,
previstay para 1967, eendo 5.000.000 pelo Porto do Rio de Janciro e
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4.000.00 pelo ‘Porfo &¢ Saata Truz, considerando-se o wmesan cicl
midio ¢ o cecliciente de 100, de imobilizagho, a aguisigio sera d
i.500 vagBes de 7Z tomeladas de lotagao ¢ 22 de tara, Gomo n
. eusto do trangporte, # de capital importancia se diminuir, sempre qudf
-possivel, a reiagdo entre toneladas brutas e toneladas uleis, ¢ mai
aconseinavel se adotwy o tipo de vagido de S0 toneladas de lotagio
22 Je tara que produz 3 reiggdo 1.439, enquanty que © primeiro tip:
produz 1.61. Nesse case a aguisigho seria de 1,200 wagdes,

¢} Vegdes para o framsporfe para a <COSIPA»

Estabelecidas que sejam pela «COSIPA» condigbes eficientes u
catregattento e, pracipaimeste, de descarga em Sdo Fanlo o nomer
max.no de viagens que, um vagio podeid fazer por més, da jazid
ao ponio de descarga, wre de 4. INeste caso, para o transporie ¢
toaciagun provisla para 1967, secdo mecessanos, 478 vagdes de 78
toaeladas de lotagao ou 382 vagoes de 90 temeladas de lotagdo.

d) Vagdcs para a Indistria Nacional (pequenas siderdrgicas),

A trota de que dispée hoje a Central para o atendimeato dessq
transpoite se compoe de 197 vagbes Db «ATHUM» de 30 toneladag
de loiacio e 140 vagoes DL «SASTA MATILDE> de 60 toneladas d
lotacao. ‘ ‘ :

Deduzinde-se as imobilizag¢des para conserva, essa Irota, se¢ max
tém, em 170 DL «ATHUM:2 e 120 de «5ANTA MATILDE>».

A experitncia désse traasporte tem comprovado gue, e virtu
de desspareianento de descarga das pequenas Indastrias Siderirgicas,
© cicjo dos vagdes, dificilmeate vai a menos de 8 dias. Desta formaig
a frota disponivel permite o transperte de 700.000 toneladas anuais
o que WAl di para o atendimento do previsto para 1964, Para a pre
visdo para 1967, comsideauo o mesmo ciclo, serd necesséirio a aqui
sigae de 102 vaydes de 72 toneladas de lotagio ou §2 vagdes de 9
toaciadas de lotagdo,

we Risumo da previséo de material rodante para os fransportes relatjvo

8.4

& 1967
e} BMaterial rodanfe de bitoly de 1,60m,

i Hspecificagao Quantidade”
Unidades eletticas ...uviunes, 252 vnidades ou 756 corros
Carros «BUDD» de 1* classe , 9 unidades
Cairos doymitérios «BUDLS | 9 unidades
Carros resiaurante <BUDD» 3 unidades
Carros correis ¢  bagagem

. <BUDD» o L ..., .3 unidades
Carrgs de 1* classe de’ago tipo

. COMMUM 4 « 4uveesseean.s 26 unidades
Carros de 2* classe de ago tipo

CORUM o o vasuvsaasnsas 18 unidades
Ca:ros restaurante de ago tipo

COMUIM & + sevvvansnn ven 6 unidades
Carros dormitdrios de ago tipo y

COMUM . 4 ,.esssvsvanse 12 unidades
Gaiolas (animais) +...seeeas 120 unidades

330 de 70 tons. de lotagls}
380 de 54 toneladas
100 de 54 toneladas

VagGes abertos de borda ,...4
Vagdes lechados ,uioviciunas
Pranchas « o veerarensrrasens

C.5.N. (Minérip de ferro) ., 250 tipo «<HEPPER CARSx
de 75 tons, de lotagdo.,

Goéndelas para wmilndrio de ex~ ,\
portagao, COSIPA ¢ In-~ N

dustria Nacional ......., 1.66¢ de S0 tons, de lotagio ou 5‘08@
: de 72 toneladas de lotagdo. :

'b)  Material rodante de bitola de 1,00m

Especiticagdo Quantidade
Carros de 1* classe de ago tipg comusr ,,,. 18 unidades
Carros de 2* classe de ago tipo comum ,... . 12 unidades
Carros restaurantes de ago tipo comum ,,.. 4 unidades
Carros dormitérios de ago bpo comum .... & unidades
Vagoes abertos de 40 toneladas de lotacio 220 unidades
Vagdes fechados de 47 toneladas de lotagie 250 unidades
Pranchas de 40 toneladas de lotagdic suve.. 85 unidades .
Vagoes gaiolas pard animais s.eeeevessvaas 4] unidades
8.5. = Previsdo ds trapio necesséria
. g) parqué de tragdo de hitola' de 1,60m da Ceptral hoje se comi -
pée de:
20 ;ocooaxgotivaa diesel-cléttcas tipo ¢GE» de 600 HP sére 3.01 q,
- . $
} 6 -Iso%%nﬁmtivas -diesel-efétricas tlpo «CEs "de 500 HP série 3.001 #‘
.006. 3
#1 locometivas diesel-clétrivas tipo «GE» de 1.00 HP série 3.101 d'

3.141. ;
12 locometivas diesel-elétricas tipo «ALCO-GE» de 1.500 HP sérte
3.201 a §.312. L
48 Jocomotivas diesel-elétricas tipo «NIN-GE» (Canadenses] de {.60& . . -
HP série 3.301 a 3.348, A
12 tocomotivas diesel-elétricas tipo ¢BALDWIN WESTINGHOUSEY
~de 1,600 HP série 3.371 o 3.382,
45 Jocomotivas diescl-elétrius tipo GE de 1.800 HP séric 3.401 2z
10 locomotivas diesel-eRtricas <ALCO-GE» de 1.800 HP ora em redl
cebitmento, £
15 locomotivas elétricas de 4.600 HP sérte 2.10f a 2.1154 {4
] 7 locomotivas elétricas de 4.600 HP série 2.201 a 2.2074 IR
Excetuadas as 67 primeiras que nio sfio propries para tricignaf i -
trens pesados ou de longo percurso e s¢ destingm g lestros reservod-




de lerminals, maocbra e tacionamento de treng leves e de.pequena
Percurao como sublrbios nio elétricos, restam 118 mdquinas diesel para
© atendimento Jos trens de passageiros de interoir além Barra do Piral
@ mercadorlas em geral, animais e nprinétio até mesmo no trecho eles
ificado em virtude da escassez de trago elétrica. Considerando-se em
weda caso, o tipe de trem, a distdncia media, as condigdes de perfil,
05 linufe.s de tragdo, ¢ tempo de percurso, as condigdes de cruzamens
dos, a imobilizagie de 209 ¢ 24 horas de revisao semanal, se caleula
que, em geral, em média, uma maguna Diesel de 1.600 HP e 1.800
iiﬂ?. pata o minério de ferro pode produzir anualmente;

' B trens de passageiros do inferior, bagagens ¢ encomendas .., .
50.000.000 de toneladas-quilémetro brutas,

\ Em trens de animais — 31.5%0.000 toneladas-quildmetro brutas,

)" Em trens de mercadoras (exceto mindrio) = 71.680,000 tone-
lpdas-quilémetro brutas.

) Em trens de minério de ferro — §5.870.000 toneladas-guiémetro.
. Conhecidas que sdo as toneladas-quilémefro brutas, previstas para
o8 diferentes gnos de qiiingiénio, deduzindo-se as relativas a passa-
geiros de interior, bagagens ¢ encomendas, animais e mercadorias po
trecho D. Pedro I - Barra do Piral que devem ser produsidas por
fracio elétrica; facll & se determinar a tragdo diesel necessdria na

bitola Iarga,

‘882 en Tragio dicsel na bitola larga

 B.82 — Tragio elétrica

8.53

4

v Comparando-se as toueladas-quildmetro brutas relativas o ano de
1964, por simples divisio se chegard 2 couclusio de gue mo fim da-
-quele ano a mecessidade de trago gicsel para os trens de interior,
 Boimais, mercadorias e minésio serd:
. Passageiros de interior, encomendas e bagagens 32 maquinas

6 maquinas

67 maquinas

85 maguinas
—_—

CTotal fivseceannrsarreasriagieane., . 190 maqunas

P

l: imais + 4 treETrrEaTtReRTIFETIAA N RN B auaN
Mercadorias . . sereerararesrasiresaiaisans
ii éfiode ]:‘ﬂtro R LR L LR R N RS

) Fica pois, c¢lafo que a disponibilidzde de tragdo que hoje tem a
Hstrada estara esgotada no lim de l2od. ou mas precisameuie, €
outubro d: 1964, considerando-se as 168 mayuinas citedas anterior-
mente. Para o transporte pravisto para 1967, sdo necessarias:

Para passageiros do interfor, encomenyus ¢ pa-

C ' gagens . .
Para AQUGAIS -.eeescesncatnraaasarasronssras 7 maguinas
Para mercaderias ..... 80 maquinas
Para mindrio de ferro oeereersssressferveaass 159 magquinas

sseuneenerarrrirannansrrases 42 miquinas

deyangraren AT dentans

——r

TTotal vuverieeensssanresnn-siiiiiiiy, . 288 magqunas
. Resulta. para o transporte de 1967 ‘que serd necessaria a agul-
gicdo de 288-168 =120 Jocomotivas de 1.300 HP, ou, no minimo, ...,
159.55=2104 de 1.800 HDP «GE> e 128:113=16 de 1.500 HP. .
no bitola larga .

Q parque de tragio elélnca na Estrada, para os trems pesados
de passageiros, animais ¢ mercadorizs com cxcessio de mindrio de
ferro, se compde de 22 locomotivas dg grande poténcia.

Operando-se com um raciocinio atalogo ao feito e relagio &y
maquinas diesel s¢ conclui que, uo trecho eletrificado levando-se em
conta © perill a poténcia das maguinas, ¢ pereurse de circulagho, as
Jistancias medias e o coeficiente de imobilizagdo de 20% as locomo-
tivas elétricas de grande poténcia poderdo producir:

Em trens de passageiros, bagagens ¢ cocomendas 54.547.000 -
neladas brutas.

Em trens de animais 35.840.000 brutas,

Y Em trens de mercadorias 70.208.000 toneladas brutas,

A cexperidncia tem provado que Cssas maquinas elétricas ndo
aptovam no transporte de mincrio de ferre, razdo pela qual néo toram
aqul consideradas para &sse transporte. Com base nesses clementos e
tendo em vista as tonelada-quilometro brutas previstas tem-scr
8) Tragao netessaria em 1964

ar. assageiros ba agens € encomeudas rrasenenem 9
Para passageiros, bagag

Para ANLNAYS ..veesearssnsrmraarsaanss seaerrarasay, i

Para mercadorias {exceto minério de forro) seeseevss 12

) ————a

Total srecaswmsonrrecsartsasrsrsrrraarrvtse 22

A——

VeriMea-se assim que a tragdo elitrica da EBstrada estard totale
mente esgosada em 1964, principalmente observando-se que algumas
das 22 locomotivas existentes ndo s¢ acham em copdigdes d¢ trabalho,

b} Tra,do necessaria em 1967 .
Parg passageiros, bagagem ¢ encomendas .overiasnaes 13
Para afinmais ...-+v0s eeperreran srerirEvrrabenan 2
Para mercadorias {exceto MmMerio) .oesevesnarvesnone 1o

o 30

'I'ﬂta! CelzampesTAITIATEEeguTI AR sRtELE

Desta ‘orma, a necessidade miniwa da aquisicdo, serd IH-22=8
miquinas de 4.600 HP,

— Previsio da tragdo necessdrig na bitola de 1,60m

O parque de tragdio diesel-elétrica de bitola cstreita ¢ atualmenie
de 80 locomotivas que podem servir pos trens de passageltos de in-
terlor, de abimals e & mercadorias,

Considerands os perfis, os percursos, as distinclas médias a po~
téncia das miquinas ¢ o coeliclente de 20%‘ de_imobilizaqﬁo s2 pade
calcular que, em média uma miguina diesel de bitola de 1,00m produz

anos
pc.” Em trens passagelros, bagagets 2 cacomendas 253.700.000 tone-

tades-quildmeion brutar.

5,

9.1

9.2,

0.
10,1 =~
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Em trens de animals — 22.970.000 toneladas-quildmetro brutas.
tm trens de mercaderias 32,230,000 topeiadas-gutiometro brutas.
Com base pesses elementos e em face das tomeladas-quilomeuw
brutas previstas conclui-se que, a_tragdo necessdria em 1967 seric
Em trens de passageiros, encomendas e ba-
gagelld + 4 sscvvesenvansrtuerireran
Em trens de animais «vocetaasssancissrss
Em trens de mercadorias ccissasasensinan

29 locomotivas
& locomotives
1 locomotivas

66 locomotivas

Total vuiivievirreassnsnrisonea

Nso havera-pois, até 1967, necessidade de aguisicio de locomo-
tivas, de bitola de 1,00m, dado que existem 80, havendg assim uwma
gobra de 14 para o atendimento aos servigos de Jastro, reservas ac
patios e mapobras,

V — PRINCIPAIS. OBRAS NA VIAPERMANENTE

E' fora de divida gue a produtividade nos transportes depende de
condigbes de rapida e segura criculagfio dos trens e de ripido desem-
barage dos vagodd tas operagtes de carga ¢ dcscarga.

Obras para melhoria de circulagio ‘

a) Construgdo de desvios alivos nos patlos principalmente da
finha do centro para permilir o cruzamento dos trens até 100 vagues.

Estdo previslos ¢ orgados na exposigao do Lepartamento da Viks
Permanente; )

b) ‘verminagio das varlantes do Ramal de Sso Pauio e wome-
trugdo de patios pdara cruzamento de trens de grande andmero e v
goes, ~

Servijos previstos € orgados na exposifas do Departamento da
NVia-Permanente. o ' )

¢) Construsio de vafiahtes para retilicagdo do Ramal dz Pau
Faopeba. ' .

Ubsus a serem projetudas e orgadas '

d} Conslrugao das vanantes JAPERL — PORTO DE SANTA
CRUZ ¢ JAPERL — COSTA BARROS,

e) Coastrugds da Varlante AFONSO ARINOS — VOLTA Rids
DO~NDA. ’ ’

i} Conswuzao da linha de contdrng de Belo Horizonte em Loha -
dapia, partinuo de Gameleica, passundo pela Pampuiha onde devérs
fr localizada 4 nova estagde da Capital Mumeira seguindo até Bauta

uzia,

g) lustalagdo da CTC nos ramais de Paraopeba ¢ de Sdo Paulu,

A} Urgente avangamento da bitola lavga {alargomento da bithia
de 1,00m), ue Pecro Leopoldo @ Corinto e desta o Pirapora ¢ a se-
gur, coustrugdo da linha PiIRAPORA-BRASILIA,

1) Alargameato da bitola de 1.00m, para 160w de Esperansa a
General Caruelro, ramal de Nova Era e de Hargreaves 2 Quro Preto,
Aqui conveém ressaltsr que, a bem da circulagdo dos trens que awde
detio a crescente demunda dos transportes na regizo de Nova kra,
seja, em defesa do seu interésse, devolyido a Leatral, pioneira Uésse
desenvolvimente e & mais naciolista Estrada de Perro do Pais, @
trecho de FEagenhero Costa Lacerda — Nova EBra, cedido a Cia, Vale
do Rio Doce.

Obras para desembarago de vagocs

a) Consirigdo em Leodoro (antigo Paiol do Exérutoy, de um
patio devidamente equipado ¢ servide da vias de a¢esso ds avenidas
dus Bandeiras e Brasil, para as mercadorias de patio e as quz s&
destinarem ao Parque lndustrial do Estado ow (uanabara, tendo uma
parte como patio regulador de Maritima e Alitedo Maia.

Caso nao seja conseguida a area necessaria, ésse patio deverd
ser construido no Arard sem interterir ma paite relagva a minério
ferto e carvao. Bssa segunda solugfo sera de menos eficiéncia gquz &
primeira et terras de Gericind {Paiol do Exérato) por nao c¢onvie
para reguiador.

b)  Adapragio de
dorlus que sc dest.nam as zonas comerclals
barque no Pérto do Rie de Janeiro.

Principalmente mercadorias de vagdes fechados, como géneros &
Quiras. )

¢) Melhoria do pétio de Eng” Sao Paulo e sen reegulpamzaia
para maiot ropidez nas operacdes de cargo e descarga.

d} Amphagao de patio regulador <e Manoel Feio.

e} Construgio de patia de Barreiro que sefd o ponto extremd
de coucentragiu o tareyamenio de wingrio de Ierro.

#) Construgio do patio de cargas de Belo Horizonte, que pd-
derd ser localizado nas proximidades da Pamputha ocu mosmo em Ga-
meleira, medianie sua total reforma ¢ expansdo.

g) [eslocamento dos servigos de baldeagdo da bitals estreita
paru bitola latga e vice-versa, como primeira etapa bete Lagoas 2z &
seguir para Corinto, eliminando-se assim, a buiola mista fa medide
da progressdo dc alargamento da bitola em demanda a Brasiiz,

Vi — MEDIDAS COMPLEMENTARES
Transferdncia Ge ramais ¢ linkas para ouiras Esteadas

Para g Estrada de Foero Leopoldina. )

a) Transferéacia da Linha Auxiliar, de Aljezur ute Trés Rog
construindo-se variante de bitola de 1.00m entre P, do Sul ¢ Trim
Rios para climinar a bitola mista ai existente,

b) Transterencia para a Réde Mineira de Viagao Rama} de Sants
Rita do Jacutinga, no trecho de M. Valenga até Santa Rita Jacutinga,

¢) ‘Transferéncla para a Bstrada de Ferrc Leopolding da trecha
Ponte Nova-Qaro Preto, do Ramal de Ponte Nova.

Maritima para recebimento apenas de mETCa
da c¢idade ou imed.ato 2m-

do Trafega da
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i beseesa | mecema | perer | PRECOs | CoEOREE
1938 Fa R 11,0 10,6 229 133,90 100 | &peroda em beienco

- 489 27,8 7.8 15,0 118 13,9 102 wem

Y1950 £ L] ¥.,6 19,98 «“7? 136,6 104 Wem
1961 €08 3,0 3.8 859 89,9 143 Wen
1462 102,1 $3.8 62,3 a4l 26,9 173 e

SRR YY) 06,2 o8] 169 "1} t19,8 e}l e

conosy | oeoo]  e,0] je430 - . « | Rerattivaen oo
1949 349,1 08,3 E49,4 [{-RL] tat.e %84 | Apyrats em betange
V96 450.8 205 .8 283,0 4319 18,0 340 | Oreonenkoemesicurls
1966 536 21,2} 2088 se20 1048 "0 | orgamacty aprovasa

NOTA D8 indees répresentatives dos oovs de 1955 & 1966 Joram estunados
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4062 SAbado 7 DIARIO DO CONCRESSO NACIONAL {Secfo Ny """ Maio de 1966
- —— et et e . e e -
MLSA COMISSAO DE ECONOMIA
Presidente — Moura Andrade 49 Secretdrio — Cattere Piheird i , (@ MEMBROS), |
Vice-Presidente = Noguetra da 1 Suplente — Joaguim Parentg .
Gama _ g Suplente — (ido Mondim COMPOSICAO
1v Secretario — Dinartg Mariz 3¥ Suplente — Sepastifio Archer Presidentet Atlilio Fontans
2¥ Secretaric — Gibertd Marinfio 4" supiente - Raul Giuberti Vice-Presidente: Arthur Virgillo
39 Hecretario « Barros Carvatho '
AKENA
) STYGLANES SUPLENTES
oz ' Attilio Fontana Jetterson de Aguiar
COMiSSAO DE AGRiCULTURA Juto Lelte JO‘SB Leite
{+ MEMBROS) José Fellciano Sigetredo Pacheco
COMPUSICAQ Adelpho Franco Zzcharias de Assumpghq
) ) Meiwo Braga Dix~-Huit Rosado
_ Fresicente: José Ermirio Domicio Gondim Gay da Fonseca
Vice-Presicente: pugénio Harrog
_ARGNA ) | _ MDB
TTTULARES FUPLENTES Nelson Maculay Joio Abrahfio

'Pugénlo Barros 'Vivaldo Lima ! FPedro Ludovico Jesaphat Marinhg

Jose Feneiano Apllo ton ) Arthur virgliio Jos¢ Ermirio

Lopes da Losta Diz-tuis Ko ] Secremm:.n: Claudia Caries Redrigues Costa

CADtOmo Carlos Aqolpho H‘rancou Reunldes: Quartas-feiras 4s 14,30 horas

Jallo Lelte Zacarlas de Assumpede,

MO8

Argemiro de Figuelrédo
Jozé Erodrio

Nelson Maculan
Seqrp LUAGYICY

COMISSAD DE EDUCACAQ E CULTURA

1 MEMBROS), :
COMPOSIGAO

Presidenie: Serador Menezes Pimentel
Vica-Presidente: Senador Padre Calazans

Secrethrio: J. Ney ¥assos Dantas

Roeunides: Quartns-lelrns, #is 16:00 horas,

ARENA
N h TITULARES . SUPLENTES
COMISSAC DE CUNSTITUIGAO E JUSTIGA
U1 MERBROS) Menezes Pimentel Benedicto Valadareg
N . * Padre Calazang Atonso Arinos
COMPQOSIQAC Gay da Fonseca Melo Braga
. Presidentet Benudor Milton CngOs Arnon de Melo Sigetredo Pachece
Vice-rresiGelve . ut WUSOD Gungaiveg José Leite Anténio Carlos
ARENA MDB '
TITULARES SUPLENTEX
- . . - M Antdnio Balbino Arhtur Virgillo
Wilsnn Gulgu ves E’umto‘ uuer Josaphat Marinho Edmundo Levi
Jetierson ue Agwal ;’J‘;S:J ;eﬁ;::r Secretario: Claudio Carlos Rodrigues Costa
Alonso Arlnos . y .
Heripaldo Vieira Menezes rimentel Reunioes: Quinigs-feirgs as 15,3C horas
Eurice itezende Beneqicto Valiadareg
Muton ampos Meiv Braga ,
Gay 4o Fonseca Vasconceios Forres COMISSAC DE FINANGAS
MDB

{15 MEMBZROS)
Aarho Steinbruch

Adalperto Sena COMPOSIGAQ .
Jﬁ%ﬂ?ﬁdﬂwﬁﬁ;’a ) Presidents: Senador Argemirg de Figueiredo

Vice-Presldente; Sensoor Irinen Bornnausen

Antenip Balvine
Arthur Virgilio
Lezerra, Neto
Josaphat Marinho

Secretaria: Maric Helena Buens Brardio, Ofician Legislativo, PL-0,

ARBENA
Reunlces; 43s.-{elras, 45 16 nores, TITULARES ‘SupLINTES
' . Victorino Freire Attilio Pontang
- - ‘ Lobao Ga Sliveita Juse Guiomard.
CUMS3L0 DO DISTRITO FEDERAL Sigefredo Pacheco Eugénlo Barras
(1 NEMBROS) Wilsn Gongaives Menezes Pbmentel
COMPQSICAQ Iriney Bornhhausen Antdnig Carlos
Presidente: Sheestre Péricles ?dﬂélt!:; t:'ranco Jnxiun;e;;e ?t::egﬂ'
-Bres te: Lopes de Losta 08
Vice-Rresidente P Domiclo Gondim Gay da Fonseeg
. . ARERA Mangcel Villags Melo Braza
N - N Lopes da Costa Filinto Miller
Eurice gezende N José Fellciano -
Herlbaido Viewrs Fuinto Mililer MDB
I;;ples ;a gaet:r;a;oaevxau”ﬁw Argémire de Figueiredo Edmundo Levl
- Melo Braga ‘ Bezerra Neto Josaphat Marinh@
Jas¢ Guiomard DB Vasconeeios IHITes Jofio Abrahfig José EFmirD

Auréllio vVisnna
Silvestre Pericles

Oscar Passos
Adglperto Sena

Becretario: Alexandre Mello
Reuniboea TETeas-lelrss, ag 16 horas.

Osear Passos
Pessoa de Queirez

Secretario: Hugo Rodrlgues Figuelreda,
Reunioes: Quartas-feises 4s 10 horas,,

PRECO DESTE NOMERO, CR$ 1

Lino de Mattos
Slivesire Péricles



