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1.1 - ABERTURA ' Engenheiro Telmo Thompson Flores por ocaslao
1.2 —~ EXPEDIENTE da visita do Senhor Presidertlte da Repfiblica ao
_ . Estado de Santa Catarina, Votacio adiada por fal-

1.2.1 lw{l::zglgiz:x do Senhor Presidente da ta de quorum,

Restituindo autdgrafos de projeto de lei san-
cionado:

N.o 182/76 (n.° 341/76, na origem), referente
a0 Projeto dg Lel do Senado n.° 252, de 1976-DF,
que eleva em Cr§ 500.000.000,00 (quinhentos mi-
Ihoes de eruzejros) o limite atribuido ao Governa-
dor do Distrito Federal para ahertura de créditos
suplementares, (Projeto que se transformou na Lei
no? 6.372, de 8 de novemhro de 1976.)

1.2.2 — Discursos do Expediente

SENADOR RUY SANTOS — Consideragdes so-
bre o préximo pleito municipal a realizar-se no dia
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SENADOR LAZARQ BARBOZA — Manifestan-
do seu ponto de vista com relacdo ao sentido ple-
biscitario dado pelo Senhor Presidente da Repi-
blica ao proximo pleito eleltoral.

1.3 — ORDEM DO DIA

— Requerimento n.° 524/76, do Sr. Senador
Vasconceios Torres, salicitando a transcricdo, nos
Anals do Senado Federal, do discurso proferido
pelo Ministro das Relagdes Exteriores, Embaixa-
dor Azeredo da Silveira, publicado no Jornal do
Brasil, edicdo de 5 de outubro de 1976. Votacio
adizda por falta de quorum.

— Projeto de Lei do Senado n.° 8/76, do Sr.
Senador Pranco Montoro, gque assegura direitos dos
empregados no caso de falénecia ou concordata da
empresa. Votacio adiada por falta de quoram.

— Projeto de Lei do Senado n? 92/75, do Sr,
Senador José Esteves, que dispde sobre a trans-
feréncia da sede da Superintendéncia da Borra-
cha para a cidade de Manaus. Votagio adiada por
falta de quorum,

— Prajeto de Lei do Senado n.® 125/76, do Br.,
Senador Osires Teixeira, que autoriza os Governos
Estaduais a implantar agénecias de banco oficial
ou caixa econdémica estadual, nos termos que es-
pecifica. (Aprecia¢o preliminar da constituclona-
lidade.) Vetac¢do adiada por falta de quorum, .

1.4 — DESIGNACAO DA ORDEM DO DIA DA
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ATA DA 205.2 SESSAQ, EM 9 DE NOVEMBRO DE 1976

23 Sessao Legislativa Ordindria, da 8.2 Legislatura
PRESIDENCIA DO SR. MAGALHAES PINTO
AS 14 HORAS E 30 MINUTOS, ACHAM-~SE PRE- Capanema — Magalhdes Pinto — Ofto Lehmann —
SENTES O8 SRS. SENADORES: Benedito Ferrefra — Lazaro Barboza — Accloly Filho

Adalberto Sena — José Esteves — José Lindoso — Otair Becker.
— Domicig Gondim — Ruy Carneiro — Augusto O SE. PRESIDENTE (Magalhdes Pinto) — A ls-
Franco — Ruy Santos — Danton Jobim — Gustavo ta de presenga acusa o comparecimento de 15 Sra
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Senadores. Havendo ntmero regimental, declaro

aberta a sessdo.

O Sr. leo-Secretiric vai proceder A leitura do
Expediente.

® lido o seguinte

EXPEDIENTE
MENSAGEM DO PRESIDENTE DA REPUBLICA

Restituindo autdgrafos de projeto de lei sancio-
nado:

N.2 180/76 (n.@ 341/76, na origem), de 8 do cor-
rente, referente ao Projeto de Lel do Senado n.° 252,
de 1976-DF, que eleva em Cr$ 500.000.000,00 (qui-
nhentos milnGes de cruzeircs) o limite atribuido ao
Governador do Distrito Federal para abertura de
créditos suplementares. (Projeto que se transformou
na Lei n.? §.372, de 8 de novembro de 1976.)

O SE. PRESIDENTE (Magalhies Pinto) — O Ex-
pediente lide vai & publicacio.

Hi oradores inscritos.
Concedo a palavra ao nohre Senador Ruy Santos,

0 SR. RUY SANTOS (ARENA — BA. Promuncia
o seguinte discursc. Sem revisio do orador) — BSr.
Presidente, Srs. Senadores:

Apenas para nao termos mais uma sessfp sem
oradores, en venho a esie microfone, Estamos a pou-
cos dias das elelgbes munleipais, que se verificardo
em todos os municipios brasileires, que sdo guase
guatre mil.

As campanhas municipafs, Sr. Presidente, sdo as
campanhas mais intensas, mais contraditorias e mals
fortes que ocorrem no territdrio nacional. E gue elas
dizem respeito a interesses, a competigdes locais, de
modo gue os candidatos se empenham fortemente
pela sua vitéria, e nio sé fortemente, &s vezes, in-
compreensivelmente, chegando ate as ralas do crime.
O Ministro da Justica, em ftelegramas aos governa-
dores, transmitiu a palavra do Senhor Presidente da
Republica, para que o pleito decorresse na malor
trangiiilidade, com o aceitamento dz vontade dos
eleitores. E eu acredito que isso se dé.

3r. Pre:zidente, & minha impressio & gue esse
pleito apresentari pequena abstencan: dos gquarenta
milhdes de eleitores, possivelmente mals de trinta mi-
lhdes devem ir 4s urnas, E na segunda quinzena de no-
vembro, comsacaremos a recolher os resultados desse
prélio. Um partido e o oulro tém as suas esperangas.
Mas como V. Ex?® ja disse uma vez, Sr. Presidente,
citando a experiéncia mineira. de que em mineracdo
e eleicao, o mineirp 86 acredita no resultado apos a
apuracgo, somente apds a spuragao nos teremos, de
fato, o retrato das tendéncias do eleitorado,

Se formos avaliar apenas o esforco do Governo
da Revolucio para a solu¢do dos problemas brasilei-
ras, ndo tenho a menor divida de que a ARENA saird
vitoriosa, mas nem sempre isso pesa eficientemente.
As obras realizadas pelo Presidente Geisel ai estio,
principalmente na Justica Social — e esta eleigio,
gue é municipal, é aguela em que o eleitor deve estar
atento principalmente a uma série de medidas ado-
tadas pelo Chefe do Governo no gue toca ac homem
do campo, ndo sé a inelusio de empregados e em-
pregadores nos beneficios da Previdéncla Soelal,
como tamhém a fixacdo de precos minimo, 0 PRO-
TERRA. que tem- levado uma série de beneficios a
todo o interior brasileiro — mas, na hora do voto,
o brasileiro nem sempre vota partidariamente, vota
cordialmente, quer dizer, com o sentido do coragéo,
¢ 0 amigo gque pediu o voto, é o compadre que pediu

0 voto, e nem sempre se vota com a consciénela quz
¢ cidadio deve ter no externar, com ¢ vo:0, o sa2u
pensamento.

Esta eleicdo, pordm, Sr. Presidente, estd dando
margem & uma série de especulagdes, dirle mesigo
de intromissdes. Os jornais de hoje falam g.e o ex-
Presidente Janio Quadros ja se pronunciou em Séo
Paulo a favor de um candidato da ARENA, ¢ todo
munde estd surpreso. Ache, porém, gue do Sr. finlo
Quadros nada deve surpreender; no Sr. Jinic Qua-
dros tudo é possivel. E, entdo, pergunta a Imprensa
se é possivel o Sr. Janio Quadros estar sc in{rometen-
do no pleito, se os 10 anos da suspensic 4os seus
direitos politicos jd se escoaram, Acredito que ele pode.

E sabe V. Ex# Sr. Presidente, e sabem os Srs.
Senadores, que em eleicho nephum candidato pode
dizer “eu nao aceito voto de fulano, porgue é ladrio”,
ou “nao aceito voto de fulana, porgque tem uma vida
irregular”. O importante é o voto, e se aceita o voto
ind:scriminadamente.

Mzs o Sr. Jinio Quadros, depois de mostrar ln-
timidade com Jimmy Carter — e & sempre agradavel
ter-se intimidade ecom os vitoriosos -— faz essa in-
cursézo em Gmuaruja, onde veraneia, onde so disfrai,
onde mostra 0 que sempre teve: desprezo pela solu-
¢io dos prohlemas nacionais.

Votel no Sr. Jinic Quadros, Sr. Presidents. G
primeiro voto que dei foi ao Sr. Get(lic VYargas, de
quem divergi daji em diante, E nao me nrrependi do
voto que dei ao Sr. Getulio Vargas, porque naquele
tempo estava desejoso da vitéria da Revolucfo de
30. Votel, porém, em JaAnio Quadros. Fui a v4rlos
comicios dele no interior da Bahia, acompanhando &
coim pesar — €om que pesar — fanto tempo passado,
evoco esse esforco que del em favor do paulista de
Mato CGrosso. £ que o Sr. Jinio Quadros decepcionou
a Nacho brasileira com 0s seus processss de Governo,
preccupado com briga de galo, com bilhetinhos mi-
nister.ais, esquecendo a splugio dos problemas nacio-
nais. E, gquandp marchou para a renunci» - — esie
episodio estd ainda melo nebuloso -- muichou di-
zendo que era para fugir as pressdes, Mas quem na
vida, Sr. Presidente, nao sofre pressges? Nos, indl-
vidualmente, sofremos pressbes, pressées até da nos-
sa autocensura, Quantas vezes desejamcs fazer s~
guma coisa, € a nossa autocensura nos leva a2 nao
fazer, numa pressdo intima a que acabamos por ce-
der. Neste pleito, e até sexta-feira, guando se encerTa
g prazo para os comicios, deveremos ainda ter novi-

.dades, umas agradaveis, outras possivelncnte desa-

gradaveis. Mas, os meus votos, os votos de um velho
parlamentar, nesta semana que ¢ a2 ultima antes do
pleito, sio para que o cidadao exerca o seu direito,
com independéncia e com consciéneia.

A vida brasileira é uma vida ainda de dificulds-
dés. O proprio Chefe da Nacio j& declarou gue ha
muito zinda a fazer. B ha, E por mais jd que tivesse
feito, sempre no exame de consciéncia, ele haveris
de reéconhecer que ficou ainda muito a fazer. Isso &
contingéncia da propria vida. A perfel¢io é uma
¢olsa nem sempre atingida. O ideal, nem sempre 8¢
chega a ele, porgque guando chegamos ac ideal pro-
ximo, imediatamente criamos ym ideal mals distan-
te, buscando atingi-lo dali a dias.

Os meus votos, porém, Sr, Presidente, nesta ses-
sdo vazia do Senado, esvaziamento que s compreen-
de, pelo empenho dos Srs. Senadores na’eleiqﬁo dos
seus Estados — e estou sendo falteso, até agera nao
fui & Bahia — a esperanga minha, e acredito de to-
dos os politicos brasileiros, € no sentido de que ©
pleito seja um pleito livre e um pleito que represente
realmente a vontade da Nagao.



Novembro de 1976

DIARIO DO CONGRESBO NACIONAL (Secio 1Y)

Quarta-felra 10 7431

A democracia 56 se realiza praticando-a; a de-
macracia nao é a colsa gue nos devemos ter da boca
para fora, mas uma coisa que nos devemos ter na
nossa propria consciéncia, praticando-a, como deve-
mos praticar, a servico des interesses do povo.

Lamentavelmente, porém, muitas vezes, enthe-
se a boca do povo, como o Sr. Janlo Quadros tantas
vezes encheu e a tantos populares iludiu, para depois
nio atender nem sentir as reivindicagdes populares,

Os meus votos, is vésperas do pleito, sio pera
que ele corra limpo, decente, democratico, e venga
aquele que conseguir sensibilizar honestamente o
eleitorado, para a vitéria de sua causa.

Era o que eu tinha que diger. (Muita beml
Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Magalhdes Pinto) — Con-
cedo 2 palavra 2o nohre Senador Lazaro Barboza.

0 SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO. Pronun-
cia o seguinte discurso. Sem revisio do orador.) — Sr.
Presidente, Srs. Senadores:

Eu deveria ter regressado onterm a esta Casa para,
na tarde de hoje, depois de somar uma série de dados,
fazer também a respeito das elei¢gbes municipais que
se feririo a 15 de novembro proximo, a minha inter-
pretagio — interpretagiio do ponto de vista da Oposl-
¢io no Brasil — com a responsabilidade de Secreta-
rio-Geral nacional do meu Partido, em exerciclo, subs-
tituindo o grande Deputado Thales Ramaiho que, aci-
dentado hi meses, se encontra hospitalizado nos Esta-
dos Unidos.

Tenho, Sr. Presidente, Srs. Senadores, me desdo-
brado nas funcoes de Secretario-Geral e, em vista
disto, creio estar em condi¢bes de avaliar, senio com
perfeigdo, porgque impossivel se prever com perfeicio,
mas pelo menos com uma razoavel dose de realidade,
o resultado das eleicdes. Entretanto, ausente desta
Casa ha mulitos dias, percorrendo que estava a regiéio
do Norte e Nordeste do Estado de Golas, onde partici-
pel de cerca de 68 grandes comicios, muitos deles
realizados sob a chuva, outros sob sol inclemente, nio
foi possivel chegar ontem aqui a Brasilia, verificar e
compulsar os dados de que disponho na Secretaria-
Geral, para oferecer ao Senado e ao Pais a interpre-
tacio do Movimento Democratico Brasileiro, de forma
mails cabal, mais abalizada, estribada, portanto, em
estudos feltos desapaixonadamente.

Mas, em aqul chegando, Sr. Presidente, atenden-
do 4 convocacdo de V., Ex?® para vir ao plendrio e,
tendo em vista que, ainda hoje, me ausentaret para
nova viagem, sO regressando a Brasilia apds as elei-
¢oes de 15 de novembhro, embora sucintamente vou
tecer consideragbes a respeito do quadro que se de-
genrf;la no Pajs inteiro, na presente campanha elel-
oral,

Tenho sustentado, Sr. Presldente, Srs. Senadores,
gue o honrade Chefe do (Governo incorre num erro
palmar, ao emprestar sentido plebiscitdrio 4s elel¢fes
munieipadis,

Mas por que, St. Presidente? Por uma razéo mul-
to simples, a comecar pela impossibllidade de o pove
eleger, pelo voto direto, secreto e universal, os prefei-
tos das Capitais dos Estados ..

O Sr. Ruy Santes (ARENA — BA) — Permite
V. Ex3 um aparte?

0 SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — ..
das estincias hidrominerais e dos municipios cha-
mados de area de seguranca nacional.

Ougo, para honra minha, o eminente Lider do
Governo Senador Ruy 8antos.

O fr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Malis de
uma vez jid se falou que o Presidenfe Geisel dava o
sentido de plebiscito ao pleito de 15 de novembpro, e
jsso mails de uma vez foi desmentido. Sua Exceléncla
deseja, naturalmente, a vitéria do seu Partide que
é o Partido da Revolugdo — Revolucio que ele en-
¢arna — mas Jamails considerou o pleito em termos
de plebiscito.

0 SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — Emi-
nente Lider, o sen aparte me honra, mas a imprensa
naclonal, ha alguns meses, néo faz outra exegese do
pensamento presidencial e honrados colegas nossos
com assento na Bancada da Alianca Renovadora Na-
cional, como o eminente Senador Luiz Viana, colega
de V. Ex.3, do sen Estado, ja teve também oportunida-
de de, da tribuna do Senado expor o seu ponto de
vista contrario & interpretacio dada pelo Chefe do
Governo ao resultado das presentes elei¢es.

Que o Presidente Ernesto Gelsel deseje, como de-
seja, a vitoria do seu Partide, € natural, nobre Lider
Ruy Bantos. Mas, continuando na minha linha de
raciocinio, ndo & possivel atribuir efeito plebiscitirio a
eleicdes em que cerca de 35% dos braslleiros estio
impedidos de eleger o0s seus prefeitos, exatamente
asqueles brasileiros que se situam nas camadas malis
esclarecidas de nossa populagéo.

0O Sr. Ruy Santes (ARENA — BA) — Permite
V. Ex.® um aparte?

0 SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — Como
dar essa interpretagfio, Sr. Presidente, quando o Go-
vernno, temendo exatamente que houvesse um debate
amplo em forno dos problemas nacionals, temendo
fgue & opintdo piblica nacional se constituisse num
tribunal para julgar ¢ Governo, — impede, através
da Lel Falcdo, da antflei, que os partidos politicos e
seus Yderes pudessem debater os problemas nacionals
através do ridio e da televis@io?

Ougo V. Ex.%, nobre Senador Ruy Sanfos.

O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Realmente,
nas eleicdes o cargo, do Poder Executive desperta
malor interesse. Mas V. Ex.® nao tem razdo em alegar
as capitais, as estincias hidrominerais e os Muni-
ciptos inclusive da 4rea de seguranc¢a, porgue val
haver eleicio para vereador. Na elei¢io para vereador
se aguilatard z tendéncia do eleitorado que se pro-
nunciou.

0 SR, LAZARO BARBOZA (MDB-GO) — Que val
haver eleicio para Vereador concordo com V. Ex®,
mas na parie inicial do aparte com que me honron,
frisou que as eleigbes de prefeltos municipals séo exa-
tamente aquelas que empolgam, que prendem mais a
atencio do eleitor.

Ocorre que grande parte do eleiforado brasileivo
estd desalenbado com elei¢des, Sr. Presidente, revolta-
da até eom 2 impossibilldade de eleger os prefeitos
da capitals, pelo voto dlreto, secreto e universal.

0O S8r. Ruy Santes {ARENA-BA) — Temo que 0
comparecimento ao pleito vA desmentir V. Ex®

© Sr. LAZARO BARB(0OZA (MDB-GO) — V. Ex*
terd, eminente Senador Ruy Santos, a oportunidade
de compulsar o resultado das eleigdes de 15 de novem-
bro, nio em termos de nimero de comparecimento,
porgue de anp para anoc aumenta a densidade eleitoral
como a densidade demografica. V. Ex®. vai ter opor-
tunidade de aguilatar, avallando e compulsando o re-
sultado dessas eleigdes com o resultado de eleicdes
municipais que eram feitas em fodo o Pais antes das
lels casuisticas, uma apds outra, gue vieram alijando
a cada dia, parte substancial do eleitorado brasileiro.
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Ouco o nobre e eminente Senador Adalberto Se-
na.

O Sr. Adalberto Sena (MDB-AC) — Nobre Sena-
dor, h4 ainda um dado importante, nesse julgamento,
que nio foi citasio por V. Ex® E o fato de que o Mo-
vimento Democritico Brasileiro ndo pide organizar
diretérios em uma grande quantidade de municipios.
Isso resulta que muitos dos eleitores desses munici-
plos, impedidos de votar nos vereadores ou prefeitos,
nao podem, evidentemente, manifastar o que pensam
em relacio ao Governo ou em relagio, ja nie digo a
esse plebiscito, mas a esse teste que estd nas coglta-
¢es do Senhor Presidente da Republica.

0 SR. LAZAROQO BARBOZA (MDB-GO) — Agra-
deco o aparie do eminente Senador Adalberto Sena,
que vem recoberto de razio,

0O Sr. Ruy Santos (ARENA-BA) — Permite um a-
parte, Ex®.?

O SR. LAZARO BARBOZA (MDB-GO) — Dagui a
pouco ouvirei V. Ex®, eminente Senador Ruy Santos,

Niao se pode, Sr. Presidente, e seria até — nio sel
o que digo — Inocéncia do Governo se atribuisse & sl
a totalidade dos votos dados aos candidatos da Alianca
Renovadera Naciomal, em centenas e ¢centenas de mu-
nicipios deste Pais em que ¢ MDB nao¢ conseguiu criar
diretérios. E mesmo no Estado de V. Ext, eminente
Presidente Magalhfies Pinto, em duzentos e tantos
municipios © MDB nio concorre, mas havers alguém
tio mal informado a ponto de sustentar gue nesses
lugares mnio existem os eleitores da Oposi¢ico que
discordam do Governo? E o6bvio gue ninguém, nin-
guém medianamente Informado faria tal interpre-
acio! >

Em centenas de munieipios de Minas Gerals, Sr.
Presidente, o eminente Senador Itamar Franco, em
1874, venceu as elelcdes para o Senado. Entretanto,
até hoje, 0 MDB nic tem diretértos em todos os mu-
niciplos mineiros. .

Dir-se-fa que houve, entio, por parte da direcio
do MDB, nacional e regional de Minas Gerais, a falta
de um trabalho mais dinimico no sentido de pre-
encher esse vazio. Ocorre, Sr, Presidente, que naquele
processo de agigantamento do Partido oficidl, do Par-
tido que sustenta o Governo, todas as liderangas vali~
das correram para a Allanga Renovadora Nactonal,
e s¢ homiziaram naquilo que se convencionou chamar
de sublegendas Inimigas, que n&o se foleram, e ©
exemplo estd ai: no Pais inteiro, candidatos da ARE-~
NA assassinados por colegas seus da prépria ARENA,
oabos eleitorals da ARENA A, assassinados por cabos
elettorais da ARENA B, aviltrando o bipartidarismo e
a préopria vida partidaria do Pais,

O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Permite
V. Ex® um aparte?

O SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO0O.) — Sr,
Presidente, nio fosse mals uma let easuistica, aguela
que fixa em deis anos o prazo do infersticio partida-
rio, para que o cidadio, desvinculando-se de um par-
tido, pudesse salr candidato por outro partido e,
V. Ex? ¢ 0s Srs. Senadores verlam que o Movimento
Democritico Brasileirg estaria concorrendo e dispu-
tando as eleicdes em todos os municinios do Pais, Nao
haveria, Sr. Presidente, duzentos e tantos municipios
em Minas Gerais sem candidates do MDB; nio have-
ria cerca de uma eentena de municipios em Sio Paulo
sem candidates doe MDB; nio existiriam oito muniei-
pias do meu Estado sem candidatos do MDB; nao exis-
tiriam, em vasta 4rea da regido Norbe-Nordeste do
Pais, centenas de municipios em que o MDRB, embora
58 constitua em uma forga viva, nio pode langar can-

didatos, porque os lideres de malor expressio foram
aqueles que, desgosiosos com o Partido do Governo,
vi_eram para o MDB desde as eleicGes de 1974 e que
nio se vincularam a tempo, para que pudessem disg-
Ft;tt:/ir as eleicbes como candidatos a vereador ou pre-
e10,

Sr. Presidente, seria até impatridtico se o Movl-
mento Democratico Brasilelro lancasse uma campa-
nha, em todo o Pais, no sentido de levar o eleitorads
desses municiplos onde ele nio concorre, a votar em
branco o anular o voto. Basta o aumento do indice
dos votos em branco que a antilet Faledo val propor-
cionar. Basta isso. Porque nas grandes metropoles
como S&c Paulo, Rip de Janeirp, Belo Horizonte, no
meu Estado, na Bahia de V. Ex#, Str. Senador Ruy
Santos, em Salvador e em todas as grandes capltals
do Pafs é consideravel a faixa do eleitorado gue nio
sabe sequer guem é candidato a vereador. Nio sabe,
perque 0 homem da empresa, da classe média e o
proprio trabalhador, Sr. Presidente, nem sempre tém
animo para percorrer os bairros acompanhando comi-
cios. B mais codmodo flcar em casa, numa poltrona e
assistir ao Presidente eleito dos Estados Unidos, Jim-
mv Carter. dizeutir o5 problemas dos Estados Unidos
e do Continente com o Presidente Ford. € muito mais
comodo do gue ele sair da sua casa, pegar o seu auto-
mével, ou deslocar-se de onibus ou a pé, para assistir
a am comicio numa praca distante. Principalmente
quando o povo hrasileiro ja tinha o habito salutar de
ouvir pele radio e assistir pela televisdo seus candida-

"tos, de ambas as facgdes politicas.

Qra, Sr. Presidente, 8rs, Senadores, essas elelces
municlpals que se ferirdo a 15 de novembro servem
para uma anélise muito ampla, mas de forma alguma
prdem ser analisados comg plebiseito. E se formos
analisd-In sob esse &ngulo, se& com base em seus re-
sultados, fosse se sentir o Governo autcrizado a tomar
decisées no ambito da vida institucional do Pais, serd
preciso gue o Governo tenha coragem de atribuir
como fatos contra si, parte consideridvel dos votos da-
dos aos candidatos da ARENA, de uma sublegenda e
de outra sublegenda, nesta centena de municipios.em
que o MDB néo concorre. Serd precise gque o Governo
debite a si, como wvoto contra si, o aumento mons-
fruoso de votcs brancos e nulos, principalmente nas
grandes capitals, nas grandes metrépoles.

Mesmo assim, Sr. Presidente e Srs. Senadores mes-
mo assim eu quero dizer aoc Senado {ue ndo vejo hin-
guém, neste Pais, em condicdes de afirmar que o
Partide do Governo levard grande vantapem em
namero de sufragios. Se se for fazer uma interpreta-
cho correta, Sr. Presidente, nio tenho divida de que
essa interpretacido significaria para o Governo uma
adverténcia no sentido de gue ele buscasse, ¢ mals
rapido possivel, normalizar a vida institucional do
Paijs, buscaste, 0 mals rdapido possivel, o reencontro
da Revolucdo com o seu programa, programa gue 8
sustentou nos primordics de 84 e que levou a maloria
do pove brasileiro — inelusive o Senador que fala
nesta tarde — nac somente a concordar mas a aplau-
dir a Revolugao, porgue ela foi prometida como um
grande movimento de salvagio nacional gque virla ga-
rantir & intocahilidade do Congresso ¢ da Constitul-
¢do, que virla afastar da memdria da vida piblica bra~-
sileira costumes que deviam realmente, ser reforma-
dos, porque prometia, milagrosamente, dominar o
custo de vida awvassalador; prometia pir cobro i in-
flacdo galopante que, desde aguela época, j& infran-
quilizava o Pais.

E 0 que aconteceu, Srs. Senadores? O que aconte-
ceu é que, pouso a pouco, assim como uma espécle de
movimento de ma consciéncia, muitos dog lideres da
Revolutdo acabaram por levi-la a renegar os compio-
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misens assuimnidos. =, dla a dia, més apdés més, ano
apds ano, @ Reyeolucdo ecomeccu 8 marginalizar gran-
ge mereall de nrasiieiros da vlda plblica naclonal, ti-
rando ol¢ mosmo a cldadania dos filhos desta Patria,
perque Impede, ndo sel 4 que pretexto, gue os habi-
tantes das capiiais elejam os prefeitos. .

Sers, Sr. Presidente, que os habitantes das c'api-
tais nio tém discernimento para eleger seus Prefei-
tes? Serd, Sr, Presidente, que os habltantes das clda-
des climaticas hidrominerals tornariam menos saudé-
vels essas estincias pelo simples fato de caminharem
até uma urna e 14 depositar um voto pars prefelto ou
vereador?

O Sr. Ruy Sanites (ARENA — BA) — Permite
V., Bx.® im aparte?

G SR, LAZARO BARBQZA (MDBE — GO) — Com
prazer.

0 Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — V. Ex.® estd
ghegando de Goibs e Talando com o mesmo tom dos
88 comicios que l& realizou; estd usando a2 mesma
Hnpuagem que £ deve ter usado. Queria apenas dizer
4 V, BEx® — ¢ hé mals tempo Ihe pedl licenga para o
aparte — que o argumento da nio constituicio de
diretorios co MDB, em grande ntimero de municipios,
& um argumentc contra o propric MDB, que nao teve
condigbes para organizi-los.

0 SR. LAZARKC BARBOZA (MDB — GQO)} — Con-
e 0 MDB, eminente Lider, sko todos os argumentos
do Governo.

0 Sr. Ruy Santos (ARENA — BA)Y — O MDB,
repito, ndo teve condigses para organizi-los, Gostaria
de dar wim depoimento a V. Ex.2 que, acredito, nem me
figue bem: hi mals ou menos quatro anvs eu estava
no Tribunal Reglonal Eleitoral da Bahia, na fase de
registro de diretérics. O MDB estava com varios pro-
eessos irregulares e en fiz tma {ntervencdo junto ao
Tribunal para fechar os olhos s irregularidades, por-
gue se nio fossem registrados esses diretérios o MDB
nio teriz atingldo aguele guorum para organizar o
diretério regionzl. Quer dizer gue este argumento de
falta de dirctério € um argumentio contra o MDB, a
quem lalta capacidade de organizacio, poder de co-
wunlcacio, poder de estruturagio para fazer diretd-
rles, Diz V. ExX.8 que em tedes os municipios hi mui-
tos correligionarios; e por que ndo se criaram dire-
térios? A exigéncia da lel & um numerc reduzido de
eleitores, pronorelonal 2o eleitorado do municipio. Em
munieiplos de dols, trés mil eleitores nio seria Qifi-
cil a0 MDBE, se tivesse assa forga que V. Ex2 diz que
tem, na consciéncla naeclonal, ndo seria dificil, repito,
organizar diretorios. Quanto as sublegendas, meu no-
bre colega, o MDB tambérm as usa, Ainda hi poucos
dies, indo ao Tribunal Regional Eleitoral vi uma su-
blegenda do MDB sendo contraditada por outra suble-
genda do MDB, uma impugnando o candidato da ou-
tra. Quer dizer que, se maus fados hi do lado de c4,
também do lado de 14. A sublegenda & uma coisa pro-
visdria denfro do bipartidarismo, nés n&o a idealiza-
mos, ela velo de fora, ela veio do Urugual, e V. Ex28
sabe disso multo bem. De maneira que ela estd sendo
praticada — e vou usar a expressao que j4 se usou
muitas vezes -— como um mal necessirio, V. Ex# nio

vi, amanhi debitar, ou por outra, somar, nos votos

contra o Governo e contra a Revolugio — i4 que
V. Ex® guer somar os brancos e os nulos — até as
abstenc¢des, para, por um jogo de magica, chegar a
uma vitdria espetacular.

O SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — Emi-
nente Senador Ruy Santos, pensei gue, do Urugual,

nés recebéssemos apenas 4 carne que importamos
constemtemente, em detrimento do criador naclonal,

mas vejo que importamaos, também, a sublegenda, N&o
sapia e agradeco ao eminente Lider do Governo a in-
formagdo que da.

0 Sr, Ruy Santos (ARENA — BA.) — Sabe V. Ex®
por que importamos feifdo, importamos carne? Pela
preocupacio de Governo em nido faltar alimento As
populacges.

O SR. LAZAR(Q BARBROZA {(MDB — G0) — Mag
o Governc deveria estar preocupado era em amparar
o produtor rural brasileire,

O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — E estd am-
parando, Excelénclal

O SR. LAZAR(Q BARBOZA (MDB — GO) — Re-~
centemente, o Brasil importou, inclusive, arroz da
Ttalia. B agora importa feijdo porque nio hi feljdo
para o consumo nacional B guando o Governo im-
porta carne do Urugual, Senador Ruy Santos...

O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Temos pro-
blemas climéaticos, Exceléncia.

O SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO} — ...
V. Ex3 sabe muito bem que nao é porque falta carne
no Brasil, as razfes sio outras; e acredito que V. Ex®
nfo queira levar-me a analisi-las, mesmo porgque esse
nio é o objetivo do meu promunciamento, nesta tarde,

O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Eu vou ana-
lisd-Ias. Acho que nio hi segredo, creio que na vida
piblica nio deve haver segredos. Nés- importamos
carne do Urugual, em certos perfodos, para atender
a uma dificuldade do Governo do Urugual e, por en-
Eengimento de Governo & Governo, houve a impor-

acio.

0 SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — Ah,
muifo bem!

0 Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Mas havia
necessidade da carne e esta beneficlou o povo brasi-
lelro. Quero dizer a V. Ex2 o seguinte; V., Ex.® sabe
que na Bahia hd vma zona produtora de cereais, a
zona de Irecé. Essa zona de Irecé gue produz feijio,
milho, mandioca, e agora esti produzindo soja, essa
zona levou mais de oito meses dominada por uma seca
inciemente e isso prejudicon, como ern outros locais
do Brasll, & produgio de cereals.

0 SR, LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — 8r.
Presidente, Srs, Senadores, & notdvel o empenho do
Senador Ruy Santos em desviar-me do assunto...

0O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Sabe V. Ex&
tearel mais.

O SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — ...
que me trouxe 3 tribuna. Fu queria evitar misturar
arro?, o feliao, a carne Importada sos problemas que
diseuto, embora deva €u reconhecer gue existem...

0 Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Mas esse
& o tema preferido de V. Ex.®

O SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO.)) — ...
ligacgbes, porque um pais como este, que deveria trans-
formar-se em celeiro para abastecer o mundo, pre-
cisa importar carne, Nao porgque precise da carne, mas
porque, segundo anunciou o eminente Lider Ruy San-
tos, precisava abastecer de dinheiro o Governo do
Urugual. O Brasil est4 em excelentes condigbes para
praticar esta politica. — Mas néo vou discutir este
assunto, Senador Ruy Santos.

Quanto & importagio de cereals, ela se di pela
imprevidénela do Governa em planejar a produgdo,
em amparar o produtor brasileiro, ela se di...

O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — E a impre-
vidéncia da seca?
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0 SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO} ... pe~
16 falta de uma politica racional de pregos, de arma-
genamento, de transporte, e que visasse também, emi-
nente Senador Ruy Santos, impedir a acdo nefasta
dos atravessadores que levam sempre a parte do lede,
deixando o produtor a sofrer essas misérias e a con-
seqiiéncia da imprevisio do Governo, e o consumidor
A mercé da gandncia desenfreada.

Vou, agora, voltar ao tema principal, Sr. Presi-
dente, ¢ espero dele nio me afastar até o fim da
minha oracio.

Querc dizer gue, na realidade, apesar de tudo,
apesar da impossibilldagde de usar o radio e a tele-
visdo, radio e televisio que o Governo usa, zté abu-
sivamente, numa propaganda que dcupa os videos e
as atencdes do povo, de minute a minuto, a Oposi~
¢io venceri.

Outro dia, $6 para exemplificar, viajava eu de
automdvel e ouvia, pelp radio, o Prefeito da Capital
do meu Estado, num programa intitulado: “O Pre-
feito Responde”, S. Ex.® respondendo, num programa
de rddio, a cartas ou pseudocartas gue lhe eram en-
deregadas pelos moradores dos hairres, O speaker lia,
por exemplo, uma carta dirigida ao Prefeito, enfati-
zando ser o Prefeito-da ARENA e dizendo que 0 Pre-~
feito da, ARENA, Deputado Francisco de Castro, fazia
umz brilhante administra¢de. Lia a carta da consu-
lente, cheia de elogios ap Prefeito e ao Partido do
Qoverng. O Prefeito ocupava, depols, o microfone, e
dizia: “Dona fulana, desejo dizer & senhora que 2
sua reclamacio foi atendida, porque a administragio
e o Governo pensam isto, isfo, isto e estamos tomando
tals e tais providéncias” Apesar de bodo esse expedi-
ente, de que o Governo usa e abusa, a Oposicio estd
impedida de usa-lo.

Ha um enorme jogo de interesses da maguina
administrativa, colocada — ecolocada, repito, Sr. Pre-
sidente e 8rs, Senadores -~ quase sempre a servigo
dos candidatos da ARENA. La em Goilas, por exems-
plo, o Sr. Governador, agora, as vésperas do pleito,
sai percorrendo o interior de (oids, distribuindo nps
palanques cheques aos prefeitos munieipais. Antes,
vém os discursos de endeusamento do Governo e da
ARENA e, em seguida, o Governador tira da pasta
um cheque e o entrega zo prefeito municipal. Logo
depois vem um discurso, nem. sempre do Governador,
mag de um Secretdrio de Estado ou de um Deputado
que acompanha a caravana oficial, enfatizando a ne-
cessidade de trabalhar pela vitéria da ARENA por-
que € o0 Governe quem constrol,

Ora, evidentemente, quem deve construir é o Go-
verno; mas o Governo deve estar preocupado em asse-
gurar elei¢des limpas, Sr. Presidente: preocupado em
assegurar eleicbes em condigdes de igualdade para
os partidos. Apesar disso tudo, eminente Senador Ruy
Bantos, quero dizer a V. Ex.®, ao Senado e ao Pais —
e 0 facec com a autoridade de Secretirio-Geral na-
clonal, em exercicio, do MDB — que, em muitos Es-
tados da Federacao, a vitéria do MDB vai ser retum-
bante. Vai ser igual aquela que tivemos em 1974
Aquela sim, Senador Ruy Santos, de efeito plebisci-
tario, porgue se tratava de eleicio em absoluta igual-
dade de condigdes, sem o artificio da sublegenda, sem
pressoes, porgue devemos reconhecer gque, em 1974,
0 Governo garantiu a lisura do pleito,

O 5r. Ruy Sanfos (ARENA — BA) — Como esti
garantindo apora.

0 SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO} —
Aquele, sim, fol plebiseito ¢ V. Ex® viu ¢ resultago,
O MDB elegeu 16 Senadores, enguanto o Partide do
qual V. Ex® é o Lider nesta tarde, nesta Cass, con-
seguiu eleger apenas sels. Naguela época, tivemos a

televisdo e o radio e quando se ligava a televisao pa-
ra bs programas do TRE, o indice de audiéncia, no
meu Estado, pelo menoes — e na maioria dos Estados,
em S3o Paulo, Rio Grande do Sul, Ceara e em tantos
cutros — chegava a atingir 96%. Aquele, sim, foi um
pieito gue oferecia condigdes plebiscitarias de avalia-
¢io.

Mas, apesar de tudo, devo dizer gue em numero
de sufrigios, nao vejo como o honrado Presidente da
Alianca Rencovadora Nacional, Deputado Francelino
Pereira, possa ufanar-se de anteméo de que val obter
uma vitéria espetacular. Is{o porgue, em pelo menos
sete Estados, Sr. Presidente, que congregam 65% do
eorpo eleitoral do Pais, ninguém, em s& consciéncia,
duvida da vitoria do Movimento Democratico Brasi-
lej.ro em numero de sufrigios, e, em alguns deles, em
numero, inclusive, de prefeitos eleitos. No meu Es-
tado, por exemplo, Sr. Presidente, pxistem 223 mu-
nicipios, com eleicbes para prefeito em 219. O MDB
ceneorre em 211, Nos outros quatro, gque sdo a capi-
tal, Anapolis, Itajid e Caldas Novas, apenas para ve-
readores, E fruto exatamente dos desacertos do Go-
verno em Golas, 8r. Présidente, estd assegurada a
vitoria do Movimento Democratico Nacional. Vamos
vencer, V. Ex.2 tome nota. -

O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Vou tomar

nota,

0O SR, LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — Va-
mos vencer em numero de sufragios & devemos tam-
bém vencer -— olhe l4, Senador Ruy Santos! — em
nuamerc de prefeituras, embora o que interessa, real-
mente, para a avaliacho, sefa 0 nimero de sufrdagios.
No Parani, Sr. Presidente, ndo vejo como & Allanga
Renovadora Nacional possa, antecipadamente, cantar
vitéria.

No Rio Grande do Sul o chamadg equilibrio nio
existe; o MDB devera vencer as eleicbes no Rio Gran-
de do Sal!

Em Santa Catarina e em S&g Paulo, embora haja
em Sio Paulo um grande nimero de municipios sem
candidato a prefeito pelo MDB, 0 MDB vai obter re-
sultados espetaculares, em nimero de sufragios.

No Rin de Janeiro, Sr. Presidente, o segundo co-

1églo eleitoral do Pais.? Somando-se apenas Sido

Paulg ¢ Rio de Janeiro, nds temos quase que 50%
dos votantes, agora em 15 de novembro. Qual val
ser o resultado, Sr. Presidente? Alguém tem duvida?
Sera que a Alianca Renovadora Nacional val conse-
guir ganhar as eleicdes no Rio de Janeiro, ou esse
sonho fantasioso porventura passa pela cabega de
algném? Acredito gue nao, Br. Presidente.

L4 mesmo, no grande estado do Amazonas, gran-
de na extensio territorial, mas de pequena densida-
de eleitoral, eu posso dizer ao Senado e ao Pais que
nde vejp condicbes de o Governo ganhar, Somados
os eleitores de Golas, do Parani, do Rio Grande de
Sul, Santa Catarina, Sio Paulo, Rio de Janeiro e
Amazinags, nos temos ai mais de 60% do total de
eleltores do Pais, e somados...

O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Permite
V. Ex® um aparte?

O SE. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — ... 08
eleitores dos grandes centros, mesmo de Estados em
gue o MDB perderd as elei¢bes, porque nao concorre
na maioria dos municipios, somados os grantes colé-
glos a tendéncla deles.é de favorecer o Movimento
Democratico Brasileiro. -

Ouco V. Ex.®, eminente Senador Ruy Santos,

O Sr. Ruy Sanios (ARENA - BA) — Como nio
sou Secretirio de partido, como V. Ex?, conhego o
caso da Bahia e 13 devemos vencer por oitocentos
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mil 2 um milhdo de votos. Lamento que V. Ex.% ten-
do & sua frente essa figura simpéatica que e 0 Sena-
dor Adalberto Sena, nio inclua o Acre na sua rela-
¢do,

O SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — Se
estivesse aqui o eminente Senador Eurico Rezende,
ele, 4 esta altura, estaria cochichando com alguém
que V. BEx?2 pariiu para uma intrigazinha rendilha-

da. Mas, ¢ nobre Senador Adalberto Sena, que re- .,

presenta o pequeno mas grande Estado do Acre, pe-
quenc porque 14 deveric votar apenas 50 mil eleito-
res...

© Sr. Adalberto Sena (ARENA — AC) — Talvez
um pouco mais.

O SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) —...
talvez um pouco mais — mas nio atingird 65 mil. ..

O Sr. Adalberto Sena (ARENA — AC) — O elei-
torado ja chega a isso mas ¢ comparecimento nao
val a tanto.

0 SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO) — Niao
computel o Acre, nip porgue o Acre nido tenha im-
portancia, mas é porque esfamos estamos discufindo
o problema sob o &ngule de densidade eleitoral e o
Acre, emhbora um grande Estado. ..

0 Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Mas se
V. Ex.b citou o Amazonas poderia té-lo feito em re-
lagdo ao Acre.

0O SR. LAZARO BARBRQZA (MDB — GOy — ...
principalmente pela estatura moral dos seus repre-
gentantes, de um Senador Adalberto Sena e de tantos
vultos flustres qgue aquele Estado ia deu ao Brasil,
& um Estado de pequena populagfio, de baixa densi-
dade demografica. Dai porgue njo adgquire peso sig-
nificativo em nimero de sufragios.

Mas, Sr. Presidente, Srs. Senadores, eu vou en-
cerrar g meu pronunciamento, dizendo ao Senado
que uma c¢oisa me entristecen muito! A violéneia,
%ﬂ, t}é‘ alguns anos, estava banida das praticas elel-

rals.

Nas elei¢oes de 1974, no meu Estado, nio ocorreu
nenhum acidente de monta, salvo os casos de brigas
Internas da ARENA com s ARENA, iruto das sub-
legendas inimigas que, como eu disse, aviltam g bi-
partidarismo; e se nés a usamos, nds o fazemos, Sr.
Presidente, porque n&o nos resta outro remédio, mas
este jogo nio foi proposto pelo Movimento Demoera-
tico Brasileirao,

Na viagem que acabel de fazer, vi que a vio-
1énecia é um dado novo também no meu Estado, in-
fellzmente presente na campanha eleitoral. Assist] a
cenas de violéncia em Porto Nacional, em Paraiso do
Norte, na cidade de Nazaré, na cidade de Araguatins,
1& no extremo nerte, na fronteirs com o Para.

Ou é agressdo que parte, comandada por prefei-
tos municipais, por delegados de polfeia, por autori-
dades que deveriam zelar pela seguranca, ou é vio-
léncia que parte daqueles que, sentindo-se deses-
perados dianie da iminéncia de um resultado desfa-
voravel nas eleigbes, chegam a apelar para tudo.

Em Nazaré, numa tarde quente, numa concen-
tracao que reunia cerca de 3 mil pessoas naquele
Pequeno municipio, uma pedra enorme fol atirada
por um jovem e partiu a cabeca de um rapaz gue
estava 2 2 metros de .mim, Sr. Presidente, loge
abalxo, no palanque, Foi preciso que eu chamasse
& atencio, brusca e severamente, dos policiais, para
que garantias fossem dadas & realizacdoc do comicio.

Em Araguatlns. é 0 préprio delegado de policia
que, de revolver em punho, sai pelas ruas, dando

tiros, para intimidar a Oposicdo, cu seja, agueles
eleitores que gquerem votar no Movimen.g Deionr?d -
tico Brasileiro. Isso se verifica em Goias » esi® ascou-
fecendo néo 0 no meu Estado como gm 'érios outros.

Ao encerrar meu discurso, dagul cesta irlbuna,
quero chamar a atencdo do Sr. Ministro da Justica
para tal fato. 880 Intimidagdes feitas aos velhinhos
aposentados pelo” FUNRURAL, Sp. Presidente, gue
estdo sendo ameacados, em Goids e no Brasil inteirg,
de teram cassadas suas aposentadorias se votarem no
Movimento Demecratico Brasileiro.

0O Sr. Ruy Santos (ARENA — BA) — Istc nfio é
possivel, Ex.2 O voto é secreto.

0 SR. LAZARO BARBOZA (MDB — GO} — Mag3,-
esta acontecendo e trarei para V. Ex.® inguéritcs com
condenacdes feitas por juizes a cabos eleitorals da
ARENA que assim estio procedendo. V. Ex.®2 sahe que
o homem da zona rural geralmente nado & apenas
semi-analfabeto, é analfabeto, princlpalmente aguele
fiue tem mais de 65 anos de idade, Dai por que, em-
bora todos nds salbamos gue o voto é secreto, a In-
ctllmi‘_’dagéo funeiona e ela estd ocorrendo, Sr. Presi-

ente.

Espero que o Sr. Ministro da Justica tome provi-
déncias a respeito, e vou mencionar alguns casos con-
cretos, para gue nio se diga que a denfineia fol feita
genericamente, apenas a Oposicio exercitando o pa-
pel dos “Gansos do Capitdlio”.

Em Porto Nacional, ontem, Sr. Presidente, en-
quanto os velhos aposentados formavam filas 4 por-
ta do banco, para receperem Sua misera aposeniado-
rla, pessoas com responsabilidade de lideranca na
ARENA daquele municipio, candidatos a Verecadores
¢ a prefeito da ARENA, percorriam a [ila de velhi-
nhos dizendo que aguele gue fosse votar no Movi-
ment Democratico Brasileiro terla a sua aposenta~
doria cassada. Chegou-se até a dizer que 0 Governo,
que tem um drgio de Informagdes muito amplo, e
fque domina no setor a fecnologia, descobriu e aper-
feicoou um aparelhe ultra-sensivel que iria ser ecole-
cado — Sr. Presidente, veja o absurdo — debalxo da
mesinha nas cabines eleitorais, e esse aparelho seria
capaz de registrar o voto dade no MDB ou na ARE-
NA. E os agentes do servigo de informacdes do Go-
verno recctheriam esse aparelho apds o encerramento
da votacdo, e saberiam em guem votou Pedro, Maria
3u Jozo. E o velhinho teria sua aposentadoria cassa-

a.

Isso estd ocorendo, e citel um fato concreto, mas
poderel citar dezenas de outros, Sr. Presidente; men-
clonel um que ocorreu ontem e gue tem cenfenas de
testemunhas.

Nio é dificil ao Governo apurar. £ o honrado Sr.
Benador Ruy Santos, que responde nesta tarde pela
Lideran¢a do Governo, nesta Casa, por certo, como
democrata gue & homem rete gque &, e gue deseja
gque as eleicdes sejam limpas — como enfatizou no
seu discurso — ha de nos ajudar a cobrar o Sr. Mi-
nistro da Justica providéncias enérgicas para que
cessem tals abusos.

Era, este, Sr. Presidente e Srs. Senadores, o re-
gistro que desejava fazer nesta tarde de hole, la-
mentando nao té~lo feito de forma melhor esquema-
tizada, porque nido pude sequer, por falta de tempo,
compulsar nenhum dado. E fora de Brasilia ha 10
dias, 8r. Presidente, h4d 10 dias niko lelo sequer os
jornals. Quando entrel nesta Cgsa eu havia chegado
de viagem hé menos de uma hora.
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Era o que desejava dizer, Sr. Presidente e Srs.
Benazdores. (Multo hem!)

O SBR. PRESIDENTE (Magalhaes Pinto) — Nio
ha mais oradores 1nscrito§. ‘

Passa-se &

ORDEM DO DIA

Estao presentes 15 Srs. Senadores. Néo hd quorum
para deliberaciio. Em conseqiiéncia, as matérias da
pauta, todas em fase de votagéo, ticam adiadas para
a proxima sessdo.

0 SR. PRESIDENTE (Magalhdes Pinto) — Nada
mals havendo que tratar, vou encerrar a sessdo, de~
signando para a préxima a seguinte

ORDEM DO DIA

1

Votagdo, em turno finico, do Requerimento n.o
524, de 1976, do Sr. Senador Vasconcelos Torres, soli~
citando a transcricio, nos Anais do Senado Federal,
do dizcurso proferido pelo Ministro das Relacdes Ex-
terlores, Embaixador Azeredo da Sliveira, publicado
no Jornal do Brasil, edicido de § de autubro de 1976,

2

Votagdo, em turno finico, do Requerimenfo n?®
531, de 1976, do Sr. Senador Otair Becker, solicitando
a transericdo, nos Anals do Senado Federal, do dis-
curso pronunciado pelo Engenheiro Telmo Thompson
Flores por ocasifo da visita do Senhor Presidente da
Repiblica ao Estads de Santa Catarlna,

3

Votagio, em segundo turno, do Projeto de Lel do
Senado n.° 8, de 1978, do Sr. 8enador Franco Montoro,
que assegura direitos dos empregados no caso de fa-
léncia ou concordata da empresa, tendo

PARECERES FAVORAVEIS, sob n.os 322 e 323,
de 1976, das Comissdes:

— e Constitui¢io e Justica; e
— de Legislacio Social.
4

Votacdo, em primeiro turno, do Projeto de Lei do
Senado n.° 91, de 1975, do Sr. Senador Nelson Car-
neire, que acrescenta paragrafo Gnico ao art, 394 da
Consolidacdo das Lels do Trabalho, tenido

PARECERES, sob n.oe 866 a 668, de 1976, das
Comissdes:

-— de Constituigio e Justica, pela constitucio-
nalidade e juridicidade;

ATAS DAS

COMISSAO DE FINANCAS

192 Reuniio (Extraordiniria), realizada
em 27 de setembro de 1976

As dez horas do dla vinte ¢ sete de setembro de
mil novecentos e setenta e sels, presentes os Srs. Se-
nadores Teotonio Vilela, Vice-Presidente no exerciclo
da Presidéncia; Saldanha Derzi, Danton Jobim, Mat-
tos Lefio, Benjamim Farah, Otair Becker, Mauro Be-
nevides, Helvidic Nunes ¢ Agenor Marla, reline-se a
Comissko de Finangas no Auditério do Banco do
Estado do Parani, em Curitiba, Encontram-se bre-
sentes, alnda, os Srs. Dr, Emillo Gomes, Presidente do
Banco do Estado do Parani (BANDEP), Ricardo Ma-

»

— Legislaciio Social, favoravel; e
— de Saide, contrario,

5

Votagao, em primeiro turmo, do Projeto de Lei do
Senado n.° 92, de 1975, do Sr. Senador José Esteves,
que “dispde sobre a transferéncia da sede da Supe-
grlllfgndencia da Borracha para & cidade de Manaus”,

o

PARECERES, sob n.os 761 2 784, de 1978, das Co-
missdes:

— de Constituicio ¢ Justica, pela constitucio-
nalldade e juridicidade;

— de Assuntos Regionais, favoravel:
— de Economia, favorivel; e

— de Financas, favoravel, com voto vencido
dos Srs. Senadores Saldanha Derzi, Ruy
Santos e Heitor Dlas.

Votagho; em primeiro turno (apreclacioc prelimi-
nar da constituclonalidade, nos termos do art. 298 do
Regimento Interno}, do Projeto de Lei do Senado n.t
125, de 1978, do Sr. S8enador Osires Teixeira, que auto-
tiza os Governos Estaduais a implantar agénelas de
bance oficial ou calxa econdmics estadual, nos termos
que especifica, tendo

PARECER, sob n.° 807, de 1976, da Comiss@o:

— de Constituiczo e Justiga, pela Inconstitu-
clonalidade.

O SR. PRESIDENTE (Magalhies Pinto) — Estd
encerrada a sessdo.

(Levanta~se a sessdo as I5 horas ¢ 50 minutos.)

PORTARIA N.° 213, DE 1976

" O Primelro-Secretirio, no uso das atribuicdes gue
The confere o arf. 453, §§ 3.2 ¢ 4. da Resolugao n.° 58,
de 1972, resolve deslgnar Aloisio Barbosa de Souza,
Assessor Legislatlvo, Lujz Carlos Lemos de Abreu,
Diretor da Subsecretaria Financeira, e Zuleika de
Souvgza Castro, Técnico Legislativo, Classe “C”, pars,.
sob a presidéncia do primeiro, integrarem a Comissao
de Inquérito Administrativo a fim de apurar os fatos
constanfes da denincia feita pelo Senhor Carlos
Emilic Ramos Dias contra o servidor Pedro de Souza,
Agente de Seguranca Leeglslativa, Classe “D" SF-AL-
015-Ref. 41, do Quadro Permanente.

Senado Federal, 3 de novembro de 1976. — Se-
nador Dinarte Mariz, Primeiro-Secretario.

COMISSOES

chado, Diretor de Operaghes Especlals do BANDEP,
Dr., Osires Guimaraes, Secretdric de Transportes do
Estado do Parand ¢ Beimiro Valverde Jobim Castor,
Secretario de Planejamento do Estado do Parana.

O Sr. Presidente, Senador Teotbnio Vilela, ao
constatar a existéncla de niimero regimental, declara
abertos os trabalhos, ap6s ter sido considerada apro~
vada & Ata da reunifo anterior, cuja leitura fo} dis-
pensa_da.

Inicialmente o Sr. Presidente concede a palavra
ap Dr. Osires Guimaraes, Secretdrio de Transportes
do Estado do Parana, que declara a sus satisfacio em
receber a visita da Comissio de Finangas do Senado
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a0 seu Estado, para conhecer, i loco, o desenvolvi-
mento do programa rodoviario ora implantado. Pros-
seguindo, anuncia que ird fazer uma palestra um
tanto quanto ripida, dando aspectos gerais.da con-
juntura dos transporfes no Estado do Parana e, apos
a palestra, se colocard & disposicio para as perguntas
que os Srs. Senadores desejarem fazer. '

Encerrada a Exposicio do Dr. Osires Guimardes,
fazem uso da palavra, dirigindo perguntas ao Confe-
rencista, os Srs. Senadores Mattos Le@o, Saldanha
Derzi, Mauro Benevides, Otair Becker, Agenor Maria
e Danton Jobim e complemeniando as respostas da-

das pelo Ex.mo Sr, Secretdrio de Transportes, falaram -

o8 Srs, Dr. Belmiro Valverde Jobim Castotr, Secretirlo
de Planejamento e Ricardo Machado, Diretor de Ope-
ragtes Especials do BANDEP.

Os debates travados na presente reuniio foram
gravados e as notas taquigrificas respectivas sio
publicadas em anexo 4 presente Ata, com a devida
autorizagdo do Sr. Presidente.

Nada mais havendo & tratar, encerra-se a reu-
nigo, Iavrando eu, Marcus' Vinielus Goulart Gonzaga,
Agssistente da Comisséio, a presente Ata, que, lida e
aprovada, serd assinada pelo Sr. Presidente e val &
publicacio. '

ANEX(Q 4 ATA DA 19% REUNIAOQ DA COMISSAO DE
FINANCAS DQ SENADO FEDERAL, REALIZADA EM
27 DE SETEMBRO DE 1976, EM CURITIBA, ESTA-
DO DO PARANA, DESTINADA A OUVIR EXPOSICAOQ
PROFERIDA PELO DR, OSIRES GUIMARAES — SE-
CRETARIC DE TRANSPORTES DO GOVERNO DO
ESTADO DO PARANA, QUE SE PUBLICA COM A DE-
;?Igg,{%UTORIZAQAO DO SR. PRESIDENTE D4 CO-

PRESIDENTE: SENADOR AMARAL PEIXOTO
VICE-PRESIDENTE: SENADOR TEOTONIO VILELA

Integra do Apanhamento Taquigrifico da Reuniiio.
O SR. PRESIDENTE (Teoténio Vilela) . Estio
infciados os trabalhos da reunldo da Comissfio de
Finangas. Concedo & palavra ao Dr, Osires Guimaries,
lsaecretg.rio dos Transpertes do Governo do Estado do
arani.

O SR. OSIRES GUIMARAES — Sr. Senador Teo-

tonlo Vilela, Presidente da Comissfio de Financgas do
Senado Federal, Sr. Vice-Governador, 8rs. Senadores,
Srs. Assessores do Senado, Sr. Presidente do Banco do
Estado — BADEP — demais Diretores do BADEP, Sr.
8ecretirio do Planejamento, meus colegas:

Seria excusado dizer da nossa satisfacfio em rece-
ber essa visita da Comissdo de Financas do Senado
PFederal em nosso Estado, para conhecer, in loco, o
desenvolvimento do programa rodoviirio do Estado
do Parani. Vou fazer uma palestra um tanto quanto
ripida, dando aspectos gerais da conjuntura dos
transportes no Estado do Parana e, apos essa palestra,
estarel 4 disposi¢io para as perguntas que os Srs. Se-
nadores desejarem fazer.

_ Ao se discorrer sobre a politica de transportes,
nao poderiamos deixar de lembrar que a ocupacio do
territério paranaense se deuw, primeiramente, através
do litoral e, mais recentemente, pelo norte do Parana,
expandindo-se a fronteira do norte pioneire, durante
0 chamado clclo do café, A ocupacao territorial veri-
ficada, até & década dos 40, correspondia a 25% da
superficie do Estado.

. Agul estd um mapa do Parani, que mostra a
ocupacido territorial do Estado, até a década dos 40.
O Estado era ocupado, praticamente, agui na Regifo
Sul, proximo a Curitiba, Ponta Grossa, indo até Gua-
rapuava e a regido do norte ploneiro mais préximo do
Estado de S@o Paulo.

Na década dos 50, com o Incremento da economia
cafeelra, houve expansfo da regifo norte novo e au-
mento da densidade demogrifica das duas regldes
anteriormente ocupadas. A partir da década dos 60, 0
processo teve aceleracfo substancial, com avanco até
0 Noroeste, a0 mesmo tempo gue correntes migrato-
rias, provenientes, sobretudo, do Estado do Rio Gran-
de do Sul e Santa Catarina, passaram a efetuar a
ocupacio do sudoeste e do oeste paranaense. Mas, fol,
principalmente, na presente década, que a ocupagio
se sedimentou nas Areas anteriormente desbravadas
& se alastrou por toda a regiido centro-oeste do Estado.

Esta €, mals ou menoes, a posicic da ccupacio
territorial em 1970. Os 8rs. véem que h# alguns vazios.
1o nosso Estado que estio, principalmente, no Vale
do Iguacu ou a zona norte de Curltiba, o vale da
Ribeira e um outro vazio bem acentuado que é a Ie-
gido do vale (falha na gravaclo).

Como € 6bvio compreender, a ocupacio das novaa
regiGes gerou incremento na‘ producio agricola, ca-
bendo salientar que, somente num periodo compre-
endido entre 1960 e 1975, houve um acréscimo de 400%
na tonelagem de cinco principais produtos agricolas,
a qual de 1,9 milhoes de toneladas passaram para
cerca de 3,5 milhdes de toneladas em 1975, sendo gque,
neste quadro, estamos jJ4& com uma previsio de au-
mento de produczo de 12 milhdes em trigo, soja, mi-
lho, arroz e feijao. Neste quadro, estd excluido o café.

Como nao poderia delxar de ser, estio ocorrendo
graves obsticulos para o setor de transportes, pois
o desenvolvimento do sistema ficou multo aquém do
crescimento da produc¢ioe. A pavimentacio de rodovias,
que teve infcio slgnificativo na década de 50, ao final
de 1970, apresentava umas rede pavimentiada de apro-
ximadamente 2.700 quilometros, totalmente despro-
porcional e insuficlente para atender & demanda de
transporte gerada no periodo.

Até 1960, tinhamos de rodovias asfaltadas ne
Parand somente essas que est@o mostradas nesse
mapa. Coringas a Londrina, indo até Apucarana, e a
ligacdo da BR-118, e mais Curitiba — Ponta Grossa.
E o iniclo, portanto, da expansio para a Foz do
Iguagu. Em 1970, o guadro jaA era bastante diverso;
tinhamos até Apucarana e alé Ponta (rossa. Esse era
o guadro de rodovias pavimentadas em 1970.

As ferrovias construidas nas suas totalidades, no
fim do século XIX, iniclo do século XX, durante o
ciclo da erva-mate ¢ da madeira, e, posteriormente,
a construcfo da estrada de ferro Norte do Parani de
penetracio norte plonelro nio apresentava caracte-
ristleas técnicas desejadas para o transporte de gran-
de cargas e, portanto, sem oferecer meios para atender
4 demanda de transporte de Estado.

Essas condigdes foram agravadas a partir de 1970
e sua adequacdo nio feve, em conseqiténcia, o desen-
volvimento desejado. Aqui, 0s Senhores tém uma idéia
das ferrovias existentes até 1930, aproximadamente,
Tinhamos Curitiba — Paranagua, construida em 1885,
Curitiba — Ponta Grossa, construida em 1890, termi-
nada e inaugurada durante a Revolugdo Pederalista,
em 1894. E a antiga Sdo Paulo — Rio {rande, que
data de 1894 ou 1896, Posterlormente, construlu-se o
ramal, que ligava Ponta Grossa a Ifararé, aproxima-
damente entre 1914 g 1918. E, finalmente, 8 estrada
de penetracio do norte do Parani, que é a companhia
de terras do norte do Parand, iniciada na década de
1930, ficou ligada até Londrina e Apucarana, por volta
de 1940.

Quanfo ao setor portuirio, Antonina, numa pri-
meira fase histérica, e Paranagui, num periodo mals
recente, procuraram atender és necessidades de movi-
mentagiio de carga, os quals, embora sem apresentar
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{rabalhos altamente suflclentes, conseguiram dar mo-
vimentagio &Zguelas solicitagbes. Entretanto, a partir
de 19689, comegaram a surgir graves estrangulamentos
na movimenta¢io dos primeiros grandes voluines de
cerezis a granel, que se utillzavam desses termimals.
Nesse periodo, ccorreram congestionamentos no Porfo
de Paranagui, pols os navios finham que aguardar de
15 a 20 dias para poderem movimentar suas merea-
dorias. Essa ocorréncla, ébice para o desenvolvimento
do Parand, ap6s constantes solicitagdes do Governo do
Estado e coincidindo com a necessidade do Pais de
movimentar grandes quantidades de cereals, gerou
iniciativa no Ministério dgos Transportes e no Minis~
téric da Fazenda, dotando Paranagui e outros portos
brasileiros, em carater de urgéncia, de condigdes para
movimentar grandes quantidades de granéis solidos.
Assim sendo, no periedo compreendido de 1971 a 1974,
fol implantado em Paranagud a primeira fase do
denominado Corredor de Exportacdes.

Esse quadro mostra, exatamente, a movimentacio
de Paranagui de 1970 até 1976. Os Senhores véem que
¢ Incremento da exportacdo e de movimentacio de
carga geral foi significativo nesses anos. Nao fossem
as providéncias tomadas para dotar o porto de uma
Infra-estrutura adequada, teriamos por certs um con-
gestionamento, com graves consegiiéncias, nao s6 para
o Estado como para o Pais.

Em sintese, pode-se verificar que o transporte nio
era suficiente para atender o aumento da produgio,
nos diltimos 10 anos, fato que continua sendo eviden-
ciado e agravado pela necessidade brasileira de expor-
ta¢io de produtos agricolas, a fim de que o Pais
procure o equilibrio da balanca de pagamentos.

Os Benhores tém, neste grafico, a evolugcio da
producédo agricola, as exportacdes via Paranagus e as
rodovias pavimentadas do Estado do Parani, no pe-
riodo de 1971 a 1875,

Os Senhores véem aqul, em verde, que estd a
producdo agricola crescendo: o indicador 100% cres~
ceu 175%; a exportagio via Paranagud cresceu para
187% e as sedes pavimentadas tragicamente manten-
do-se sem crescimento algum.

CONCEITOS BASICOS DA POLITICA
DE TRANSPORTES DO PARANA

O deocumento de objetivos e metas de desenvol-
vimento, definido pelo Governador Jayme Canet, é
citado como objetivo do sstor de transportes.

“A énfase da agdo estadual, na ampliacio
da infra-estrutura de transportes, serd marcada
pela concentragao de investimentos no sefor
rodoviario, porgque, a partir da conclusio da
Estrada de Ferro Central do Parana, os demais
empreendimentos ferroviirios serio da algada
exclusiva do Governo Federal, igualmente, no
setor portuario, a criacdo da PORTOBRAS im-
plicard na transferéncia & Uniio dos investi-
mentos, para ampliar e modernizar a capacl-
dade de movimentacio de cargas no Porto de
Paranagui.”

No campo redoviario, o Governo buscari os se-
guintes objetivos: integrar os programas rodoviirios
federal e estadual, cabendo ao primeiro eonstruir os
grandes eixos viarios e, ao segundo, assegurar a inte-
gracdo de todas as regides do Estado aos ditos eixos:
criar, mediante didlogo de cooperacio téenica, condi-
¢Oes ‘para o cumprimento integral da programacio
federal; gestionar a antecipacao dos vencimentos fe-
derais e a inclusio de rodovias altamente relevantes
para o Estado, ndc cortemplado no II PND; criar
formas novas de cooperacdo Estado/Municipio para
& execugdo e conservacio de obras; desenvolver novas
tecniologias de construcdo e pavimentagio para tornar

vidvel Hinanceiramente a execugio de um amplo pro-
grama rodovidrio e agilizar os organismos estaduais
de construgdo rodovidria — esses gbietivos setoriais se
harmonizam perfeitamente com os grandes objetivos
do Parand para os préximos anos: intensificar a con-
tribuicio estadual ao desenvolvimento do Pais, no
sentido da manuten¢io do crescimento acelerado de
Integragio da economia naclonal e internaciona),
como preconiza o II PND; a melhoria de padrio de
vida da populag¢do, com a ampliagio da riqueza inter-
ha e a criagdo de novas opertunidades sociais; melho-
Ila da ocupagio e estruturacio do territério para-
haense, com a reducio das disparidades regionais: a
busca entre a expansfo econdémica e a preservagio
dos recursos naturals do Estado e 0 aumento da re-
presentatividade econdmica, politica e institucional
do Estado.

A SITUACAO DOS TRANSPORTES EM FUNCAOQ
DA ECONOMIA ESTADUAL

A deflciéncia da infra-estrutura viiria torna per-
ceptivel a dificil situagdo em que se encontra, atual-
mente, ¢ sistema de transportes do Parani, em decor-
réncia da demanda gerada pelo nimero de producio
agricola e agropecuaria, notadamente, produtos agri-
colas cuja producio, em grande guantidade, necessita
de meios de transporte mais adeguados e de malor
capacidade de cargas.

Os Benhores, nesse mapa, tém, apenas para trés
produtos — soja, trigo e milho — uma posigio da
producdo em relagio a diversas regides de planeja-
mento do Estado, A fGnica regido, digamos, que nio
tem produg¢do — quase gue 2 producio é domeéstica —
¢ a do litoral e, acentuadamente, o oeste e o sudeste,

Os Senhores véem, aqui, a posicio da soia no
caste e o que significa. Essa € a regifdo que os Senhores
vio ter a oportunidade de visitar, gue é, hoje, uma das
que tém malior deficiéncia de rodovias, principalmen-
te, de rodovias pavimentadas. Ndo é tanto nio ter
rodovias; as rodovias -— como dizia o ex~-Governador
Emilic Gomes — 53¢ solilveis em agua. Quando chove,
como normalmente acontece no Parana, nao se pode
trafegar, porque as condicoes néo o permitem. Quando
ha uma seca relativamente prolongada, fambém ha
muita dificuldade de se trafegar nas rodovias devido
ao pd, porgue o sole é argiloso — e de um argiloso
muito fino — de modo que a camada de poeira que se
levanta naoc permite o trifego de caminhpes e auto-
movels, que fém de viajar, para a sua seguranca, de
luz acesa, e, assim mesmo, com velocidade bastante
reduzida,

A esse fato, agravam-se as condigles de trans-
portes rodoviirlos, ou seja, &8s cargas, por isso, vém
aumentande gradativamente, utilizando-se infra-
estrutura tecnicamente calculada para cargas e volu-
mes de trafego bastante inferiores Aquelas que foram
projetadas.

Os Senhores tém percorride virlas estradas do
Brasil e tém visto a deterioraciio de determinadas
rodovias, Essa deterioragio, em parte, € conseqiiéncia
do atmento do volume de trifego, do aumenta das
cargas por eixo e, principalmente, da solicitacdo gque
essas rodovias vém sofrendo, HA bem pouco tempo,
houve guase que uma remodelacdo completa na Via
Dutra. Hoje, a BR-116, no trecho Curitiba — Sio
Paulo, esta totalmente superada. No nosso Estado,
quase todos os eixos rodoviarios, construidos héi alguns
anos, desde 1970, pelo Estado, que fazem parte da
malha rodoviaria federal, necessitam urgentemente .
de uma restauracidc complefa do pavimento,

SBe os Senhores tivessem oportunidade de viajar
de Curitiba & Paranagui, ou de Curitiba a Ponta
Grossa, veriam que, afinal, a nfo ser as estradas que
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foram construidas de 4, 5 anos para ci, as demais,
todas elas, necessitam de uma obra bastante grande
de melhoramento e reforgo de pavimento,

Atualmente, o Brasil possul 76.300 guildmetros
de rodovlas pavimentadas, enguanto que o Parana
tem 3.460 gquildmetros, ou seja, 4,5% do total brasi-

leiro, dispondo de uma rede de transportes rodoviarios .

de aproximadamente 116.000 quilometros, sendo 3.460
de rodovias payimentadas e 112.000 guildmetros de
rodovias nao pavimentadas, noventa e dois por cento
das rodovias do Estado tém como caractetistica fun-
damental o fato de permitirem apenas trifego tem-
porario durante o ano, sendo que os 8% restantes tém
condicdes de escoar a producdo paranaense, indepen-
dente das condigbes primarias.

Aqui, este quadro mostra, até 1975, a posicio da
rede vidria do Parani por categorias — federais, esta-
duals e municipals.

Os Srs. tém, aqgui, de um total de 3.900 quilome-
tros de rodovias federais, 2.237 pavimentados, 1.118
cmgx revestimento primario e 496 quildmetros em leito
natural.

O Estado tem 1.189 gulldmetros pavimentados,
1.3t45, 1com revestimento primario e 2.777, em lelte
ngtural,

Os municipios tém 73 quildmetros pavimentados,
3.107 quilémetros de rodovias com revestimento pri-
miario e 102.900 quilometros de rodovias em leito na-
tural. As rodovias municipais sdo exatamente aque-
lag que levam dos centros de producio para os centros
em que hd major circulacio das mercadorias, e as
gﬁ;a%uais e as federals completam a drea viaria do

ado.

A CONSERVACAQO POR PARTE DO ESTADO

Para os Srs, terem uma idéia, dos 2.337 quildme-
tros federais, o Estado conserva 1.181 quildmetros e
o DNER, 1.075. Portanto, o Estado ainda tem um
encargo bastante pesado de conservacio de rodovias
federais. O Governo Federal, praticamente, conserva
50% da sua rede, no tocante a revestimento. Esses 236
quilémetros correspondem & antiga estrada da Ri-
beira e um trecho proximo & Foz do Iguacu. Mas,
como 0s senhores véem ai, a posigio do Estado em
. relagdo &s rodovias € exatamente esta: 629 das rodo-
vias nio tém condlgbes de trafegabilidade durante
todo ano. Se choveu, parou. Em muitas regldes, esse
fato, devido & posicio do solo, parando de chover,
duas, trés horas depols, as rodovias estio novamente

. em trifego, como ocorre no Nordeste do Parani. J&
no Oeste e no Sudoeste, a situagdo é bem diferente,
borque basta chover um dia para que as rodovias
fiquem iniransitivels, pelo menos, durante trés dias.
As condicles de solo no Noroeste e no Sudoeste, prin-
cipalmente no Sudoveste, ndo permitem que o trifego
seja intensificade logo apds o periodo de chuva, prin-
clpalmente se este for prolongado.

Quanto A extensfo ferroviiria de 30.394km na
territorio brasileiro, o Parani possui 2,431 km, re-
presentando 8% sobre o total. Por outro lado, a pro-
ducio agricola paranaense representa, hoje, 60% da
produgio agricola do Pais e 13% das exportagdes bra-
stleiras. Por sua vez, se compararmos a producido agri-
cola dos sels principais produtos — algodio, caté,
soja, trigo e milho — em relacio & producio do Pais,
verifica-se que a menor participacio foi a2 de
(inaudivel).

Os senhores véem aqui a produgfo em toneladas.
Em 1970, tinhamos uma producio de sels milhdes e
quinlgentas mil toneladas; em 1975, chegamos a treze
milhdes; em 1970, a rede pavimentada era de dolgs mil
e setecentos km; em 1975, trés mil e quatrocentos e

sessenta. Quanto 3 producio, nesse periodo — cinco
anos — cresceu 5%, a rede pavimentada cresceu
28,14%. A fim de se obter alguns valores compara-
tivos de custos e de fretes rodoviarios e ferroviarios, a
Secretaria de Planejamento editou, em 1975, um es-
tudo de simulagio para o transporte das safras de
soja, com a8 seguintes premissas: a) — transporte
efetuado totalmente por caminhio, numa distineia
média de 540 km; b) transporte misto por caminhéo,
numa distancia de 50 km até um terminal ferroviario
e, por ferrovia, o restante do percurso.

Obter-se comparativamente, nas duas aiternati-
Vas, apenas para o ano de 1980, somente para o soja,
uma econoinia de fretes de novecentos e onze milhdes
de cruzelros e uma reducdo de consumo de cento e
treze milhges de litros de o6leo diesel, somente consi-
derado o percurso de ida das zonas de produgdoc ou de |
indusirializacio, em direcio a ParanaguA.

Em termos de economia de divisas, ¢ uma guantis
considerdvel e os valores ficam mals expressivos, se
levarmos ainda em conta as reducdes do custo opera-~
cional decorrentes de usd de uma eficlente rede de
transportes rodoferroviirios. Esses dados, se extrapo-
lados para os demals produtos transportados em sa-
cas, gerariam numeros ainda maiores, a justificar o
ampio programa de infra-estrutura de transportes no
Estado do Parani. Somando-se ainda as deficléncias
de comerclalizagdo, alimentadas as perdas e divisas
de combustivel e fretes pela utilizatao preponderan-
temente de transportes redoviarios, temos o que cha-
mariamos um desperdicio global de quatro milhdes de
cruzeiros a valores atuais, suficientes para suprir
parte das necessidades prioritarias do setor de trans-
portes. Considerando-se ainda gue o transporte rodo-
viario, a situacdo tipica atual é percorrer 7,5% das
distancias indicadas de leito natural. Se pudéssemos
reduzir para 2,5%, por exemplo, teriamos uma re-
ducio de fretes rodovidrios de cerca de sessenta e
nove milhfes de cruzeiros, por ano, para o transporte
de sete milhdes de toneladas, ou seja, a totalidade
das safras de milho e soja para o ano de 1976.

Finalmente, cohvém salentar que, enquanto a
infra-estrutura viarla do Estado se slfua em tornoe
de 6,5% da média naclonal, as nossas exportagdes em
relacio ao Pais atingiram, para os principals pro-
dutos exportados, um valor em torno de 40% nho pe-
riodo de janeiro a junho de 1976. Esse quadro mostra
o aumento da particlpacao das exportagoes do Estadoa,
ja em 1976. Os Senhores vém o aumento das expor-
tacdes, no grafico aqui mostrado, de 1970 a 1976, em
que elas vém crescendo, gradativamente, a uma taxa
de crescimento, a partir de 1972, de 30 a 40% por ano.

A Rede Rodovidria Estadual até 1965, apre-
sentava cerca de 600 kKm de rodovlas pavimen-
tadas, sendo aproximadamente 100 km estaduals e
700 km federais, Em 1975, a situagio da Rede
Rodoviaria do Estado era a seguinte: 1.160 km
de rodovias pavimentadas estaduals e 2.240 de rodo-
vias pavimentadas federais; 1.170 km de rodovias
estaduals com revestimento primario e 1.348 km fe-
derais, Do total de rodovias pavimentadas federals
1.161 foram construidas e atualmente se acham con-
servadas pelo Estado, através do DER. Enguanta isso,
o total das ferrovias do Parang, em 1975, era de 1.892
km e atualmente, 2.431 km, com a Inclusio dos tre-
chos da Estrada de Ferro Central do Parana e Ponta
Grossa — Itapeva. A Estrada de Ferro Central do
Parana os senhores sabem que fof construida pelo Go-
verno do Estado e foi entregue, no ano passado, &
Rede Ferrovidria Federal, para exploragio. S8do 331
km ligando Apucarana a Ponta Grossa. Ela teve um
pericdo de construcio que demorou 27 anos e ¢ Estado
se engajou, nesse programa ferrovidrio, Por uma série

'
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de problemas, & ferrovia esteve paralisada por muito
tempo, ficando guase que abandonada na programa-
gdo federal, mas, em 1972, 0 Governo Estadual resol-
veu colocar recursos para terminar completamente g
ferrovia, que foi entregue e estd em trifego. Feliz-
mente, estamos, hoje, com esse pese 3 menos no NOsso
oreamento € 08 recursos, gue eram anualmente car-
reados para o setor ferroviario, hoje, estio sendo apli-
cados com maior intensidade, no setor rodoviario. Te-
mos um convénio corn Governo Federal o qual devia
uma indenizacao de cerca de seiscentos milhées de
eruzeiros ao Estado do Parani. Recebemos, aproxima-
damente, quatrocentos milhdes e estamos recebendo
o restante. Ao final da construgdio, foi feito vm levan-
tamento e, na realidade, a pre¢os atualizados, a rodo-
via custou ao Estado do Parani cerca de um bilhido
e oltocentos mil. O Estado estd ainda procurando con-
seguir a complementacio desse convénio, gue ascende
4 ordem de mais de um bilhdo de cruzeiros. Natural-
‘mente que o0s recursos gue foram entregues pela
Unido, durante esses 27 anos, e estao sendo entregues,
também os valores foram obtidos. Mas, de gualquer
maneira, o Estado teve e tem um desembolso de caixa
de cerca de um milhdo de cruzeiros, gue, de certa
forma, faz falta para o desenvolvimento do programa
rodoviario.

As proposigées para a solugido atual do periodo de
Governo, a programacio federal, que deve ser incre-
mentada para resolver alguns problemas fundamen-
tais da estrutura de transportes do Parani, esta con-
substanciada no II PND, através da construcdo de
cerca de 887 quilometros ferroviarios e melhoramen-
tos em 331 guildometros em Unhas existentes e a cons-
trucdo e duplicacio de 2.904 quilémetros de rodovias
federais pavimentadas. Essas sio as metas do II
PND. O PND previa, em ferrovias no Parani a nova
construgdo da linha Curitiba—Paranagni, a variante
de Engenheirc Bley-—Curitiba e Engenheiro Bley—
Engenheiro Gutierrez, Guarapuava-—Cascavel, Casca-
vel-Foz do Iguagu, Cianorte, Umuarama e Joaguim
Moutinho de Mouras, que é um pegueng trecho de in-
terligacio proximo de Jaguaral. Isso dava um total
de 867, E mais melhoramentos na atual linha Curi-
tiba—Paranagua, quase 108 quilémetros, que seriam
melhorados, enguanto estaria sendo feita a construcéo
da nova ferrovia. E o trecho de Jussara a Londrina,
no Norte do Parans, em cerca de 200 quilémeiros.
Portanto, daria um total de programa, entre melhora-
mentos e obras novas, de 1,108 quildmetros. Esses me-
lhoramentos, basicamente, seriam para adequar as
ferrovias atuais, uma i condicio mals de emergéncias
e a segunda, as grandes dargas transportadas no Nor-
te do Parand, principalmente, dquelas que demandam
em direcio a Sdio Faulo. Ne setor rodoviario, previa
0 PND rodovias, no sentldo norte-sul, como é o easo
da BRI153, que era de Qurinhos & divisa do Parani—
Santa Catarina, a 158, divisa do Parana—Santa Ca-
tarina—Sao Paule (inaudivel, defeito na fita).

Alguns trechos de duplicagfio, comio  Curitiba a
Campo Largo e Campo Largo a Ponta Grossa, e mais
o0 trecho de Qurinhos até Jandaja e de Jandaia até
Paranavai, dando um total, portanto, de 2.904 qui-
lémetros de rodovias consignadas no II PND.

No setor ferroviario, estio em fase de construcéo
106 quilometros e em execugio 111 guilémetros de
melhoramentos. Decorridos 2 anos do PND, a situagio
hoje comparativa € essa: dos 867 quilémetros pro-
gramados para ¢ inicio de obra, por todo o periodo,
estao apenas em construgdo 106. E dos 7.331, estao
em execucgho 308, sendo que, de Jussara a Londrina,
os 195 estavam no programa mas, iniciados mesmo,
86 65 quildmetros. No setor rodoviario, a comparacgio
com 0 PND estd mails ou mencs esquematizada assim:
dos 2.90¢ quilémetros, estamos em obras cocm 688

quilémetres, sendo que Curitiba—Parani—Sao Pau-
lo, as de ligagdo, Santoc Anténio e ja concluidos,
Unido da Vitoria, ¢ivisa do Parani devem estar con-
cluideos em 1977, Franciseo Alves e Guaira, convénio
com o DNER, estard concluida no iinal desse ano,
Campo Mourdo e tinaudivel) j& tem uma parte con-
cluida e uma em eXecucido, Paravai e Londrina devem
estar prontas em outubrg, Curitiba ¢ Campo Largo,
com 23 quilometros, foi Inlciada no ano passado e
deve ficar pronta em 1977; Iraci—Relogio — conclui-
do, Toledo e Cascavel, coneluido. Nesses dois filtimos
anos, foram apenss iniclados esses 22 quilémetros de
Curitiba a Campo Largo e foi aberta a concorréncia
para a duplicacdo de Curitiba a Paranagui mas, se-
gundo estamos informados, a firma nio assinou ainda
contrato com o DNER e ha quem diga que, possivel-
mente, nao assinari. E fol aberta a concorréncia tam-
hém do trecho de Campo Mourido a Guaira, Parte desse
trecho, que & Campo Mourao—Guaira, 0 DNER fez a
concorréncia, essa estd em julgamento, e parece, se-
gundo informacBes, que também essa concorréncia
deverd ser anulada, por falta de recur:os. Por ai os
Senhores tém uma idéia de que a programacgao fe-
deral esti com um atraso consideravel e, de certa
forma, vai prejudicar hastante o desenvolvimento
do programa,

Programacio Estadual

Levando-se em conta que, a cada ano, reforcam-
ge algumas tendéncias basicas da economia para-
naense a saber: a crescente participacio de produtos
de alta tonelagem da producio agricsla paranaense,
como o caso do trigo, soja, milho, arroz, feiido e
outrog; ampliacio do papel estadual, como exporta-
dor de bens priméarios e semimanufaturados, tanto
para o mercado exierno como para ¢ interno; o au-
mento do nivel de produtividade da lavoura e da
pecudria, embora esses nivels inferiores ans possivels
de serem atingidos em prazo relativamente curto, face
4s condicdes estaduais existentes, havera necessidade
de, em curto prazo, se eonsolidar os eixos viarios bési-
cos, federais e estaduais., e de se desenvolver um
amplo programa de rodovias pavimentadas, bem
como, revestimento primarie, a fim de que o Estado
conte com uma malha rodoviaria, que permita tra-
fego permanente. Para atingir a esses objetivos, vem
sendo desenvolvida uma programacae rodoviaria que, ’
sinteticamente, poderemss enumerar; implantagio
basica de revestimento primdario em 483 guilometros
— esta & a malha pavimentada existente — implan-
tacdo basica e pavimentacdo em 3.575 quildometros;
melhoramentos e pavimentacfdo, 171 guildmetros;
melhoramentos e revestimentos primarios, mais 968
quilémetros; obras de &drea especial. 7.000 metros e
restauracio de pavimentos, em rodovias estaduals,
738 quildmetrgs. Para a consecuclo desses objetivos,
foram concluidos e estao em execucio cerca de 3.700
quildmetros de projetos de engenharia. Neste mapa,
basicamente, talvez seja até mais fdcil de serem
verificados pelos Senhores: essas rodovias em azul
sio0 as principais, pavimentadas e apavimentadas. As
rodovias em vermelho sio as rodovias alimentadoras,
com reeursos proprios, as em verde, com recursos de
financiamento & os tracinhos em amarelo sdo as
setas. Entdo, ao final do programa, o Parani ficaria
com esta fisionomia, sendo que dessas rodovias ali-
mentadoras — aqui ndo esta bem claro — parte delas
é ou sera pavimentada e parte serla executada com
revestimento primario. Naturalmente, existe um eri-
téric para a sele¢ao daquelas que serao pavimgntadas
¢ as gue continuarido com revestimento primario. Oy
critérios basicos sdo os de trafego nas rodovias.

Esta programacio, entretanto, sofrerd consegilen~
te desdobramento, no ambito municipal, estando a
i
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Secretaria de Transporfes empenhada em auxillar as
Prefeituras, para que essas, dentro de sua programa-
¢do, executern programas de melhoramentos de re-
vestimento primario, em estradas do plano rogoviario
munieipal, que tenham como principal fungdo levar
os produtos do centro'de producio das rodovias es-
tadunais alimentadoras e rodovias prontas. Com tal
objetivo, foi criado um programa pelo qual o DNER,
através de termo de ajuste, presta auxilio aos Mu-
nicipios, com recursos financeiros, materiais e equi-
pamentos. Dentro da sua programacio, ja foram as-
sinados 253 convénios, num total de 10 mil quiléme-
tros, tendo side executados cerca de 30% dos servicos
programados. A maioria dos Municipios tem defi-
cléncias. em suas estruturas; os departamentos rodo-
vidrios municipais, 2 maior parte das vezes, 520 pe-
quenos,. isto €, hdo contam com uyma frota néo 50 de
veiculos, como também ha falta de eguipamentos,
como tratores, pis carregadoras e outros implemen-
tos necessarios ao problema rodoviario.

De qualquer forma, ja conseguimog que, pelo
menos, 30% desses trabalhos fossem realizados, num
periodo de 10 meses. E, 4 proporcidc que ¢ DNR vem
se equipando, tem transferido, gradativamente, alguns
equipamentos usados, mals ainda utilizavels, para os
Municipios, logicamente os Municipios mais carentes,
de modo que eles possam intensifiear esse programa.

Dentro do programa rodoviirio pretende-se, por-
tanto, ao final do atual periodo de Governo, elevar
em 400% a Rede Estadual pavimentada existente em
74, a gual passari, estadualmente, de 1.160 km, atual-
mente, para 4.806 km, em 1979, fazendo-se com gue
todas as rodovias ndo pavimentadas, pertencentes 3
Rede Estadual, recebam revestimento primério e pro-
cure-se atingir, pelo menos, 20% da malha rodoviaria
municipal, através de construgbes pelo PROSACAS,
como também, elevar o niimero de obras, 0 que cor-
responde ac dobre do periodo executado de 70 2 74
Para a consecugdo desses objetivos serdo necessarios
recurscs de aproxmadamente 5 bilhoes de cruzeiros,
alocados das seguintes fontes: 1,5 bilhdes de finan-
ciamento, 13 do Fundo Rodoviarlo Nacional e 2,2
bilhGes de recursos do Tesouro do Estado.

Vou, rapidamente, falar sobre um problema de
rodovias alimentadoras, que o8 Senhores tiveram
oportunidade, inclusive, de tomar conheecimento, du-
rante a fase de solicitagio de financiamento, por
parte do Estado do Parand, para que esse programa
possa ser cumprido.

O programa de rodovias alimentadoras previsto
no periodo de 75 a 79, ora em rfase de implantagio
bésica, com a cocperacio financeira do Banco Na-
clonal de Desenvolvimento Econdmico, originalmente
havia sido projetada para 1.240 de rodovias, com re-
vestimento primério. Por decisio governamental, o
referido pregrama foi completamente reformulado. A
principal alteragio introduzida fol a de se executar
as principais rodovias alimentadoras da cede proje-
tada com pavimentagio asfaltica econdmica. Assim
sendo, a nova programacao estd assim delineada: em
execugdo, de 729 ki de pavimentag¢io econdmica e
182 km de revestimento primario, com recursos pro-
prics, e 8 execucdo de 1.098 km de pavimentacio
econdmica e 178 km de revestimento primaric eom
recursos de financiamento. Essa, digamos assim, é g
1% fase do programa de pavimentacdo de rodovias
alimentadoras_. Volto s repetir: esse programa foi
Impilantado; inieiado no periodo do Governo ante-
rior, com recursos financiados parte pelo BNDE, gue
Inicialmente eram 50%; hoje, representam cerca de
30% do programa. Este programa estava concebido,
totalmente, para a construcao e revestimento prima-

rlo. Posteriormente, houve uma modificacio, partin-
do-se, entdo, para slgumas rodovias & serem pavi-
mentadas com revestimento de baixo custo, revesti-
mento econdmico, Os Senhores vio ter oportunidade
de conhecer uma delas, no local, que é uma expe-
riéncia. que 0 Estado fez, a fim de se lancgar, ja, para
essa etapa do programa. Ent3o, estio aqui estradas
729 km, eseolhidas principalmente, aquelas que ti-
nham projeto mais adiantado e alguns critérios de
selecho, para iniclar 2 pavimentacio da Regifo No-
roeste do Parani, que € sujeita ao fendémeno da
£ros30.

Ao abrirmos uma rodovia naquela regifio, seréo
logo tratados os problemas relativos a protecio dessa
rodovia e, consegiientemente, da pavimentacfo pols,
com um ou dois periodos de chuva, ela praticamente
tera que ser reconstruida, Partiu-se, entfo, para a
pavimentagido, logo de inicio, de todas as rodovias do
Sudoeste e, como disse algumas estdo eom os projetos
mais adiantados.

Este programs, harmonico com o programa ro-
doviario estadual, constitul, dentro de conjunto de
acdo do Governo, parte integrante do amplo esforgo
destinado a acelerar o processo de desenvolvimento
social e econdmico dentro do Estado, mediante es-
tratégla, que aspira a redugdo e a eliminaciio dos
equilibrios regionais e a elevacac dos niveis de renda
da populacdo estadual ¢ que torna mals acessivels
a populacdo interiorana os services e equipamentos
socials. A construgao de rodovias, elemento indispen-
savel na implantacio, implementacfo e consolidacéo
de uma infra-estratura bdsica, ja em adiantado es-
tagio, em execugd@o no Estado, em outros setores,
como energla elétrica, telecomunicacio ete., repre-
senta o complemento necessirio de apoio logistico,
inclusive com reflexos positivos diretos, tanto para
0 desenvolvimento econdémico, ecomo para o desenvol-
vimento social.

Assim sendo, o programa das rodovias alimenta-
doras estd expresso nos seguintes objetivos principais:

Assegurar ligaciio entre as regides de produgio
a0s eixos de édreas mais Importantes, implantadas ou
a implantar-se permitindo condi¢des de escoamenfo
de safra agricola, independente de regiges climdticas,
dar prioridade a um elenco de obras que beneficiam
grande namero de regioes do Estado, em padries e
gualidades de seguran¢a, visando, mais em parti-
cular, as relagbes de rentahilidade do beneficio social,
com interiorizacdo de equipamentos e servicos sociais
a partir de uma.rede eficiente de transportes no in-
terior; possibilitar a expansio do sefor secundiario,
notadamente o agroindustrial, ¢ o terciario do inte-
rior, favorecendo a fixac¢io do homem is regiges de
produciao agricola; permitir utilizacho Integral do
sistema de transporte, armazenagem, nas vias locais,
pontos de embargue ¢ desembargue & pontos de es-
coamento, assegurando a reducio de custo de comer-
clalizacao e transportes, a fim de se obter a agrega-
¢iio de valores da producéio que se destinam aos mer-
cados naclonais e internacionais.

Parte do programa de rodovias alimentadoras,
objeto de pedido de financiamento do BID, divide-se
em trés subprogramas:

1% — O revestimento econdmico de rodovias ali-
mentadoras, abrangendo um total de 549 km. Esse
J4 é um outro elenco de rodovias.

2.0 — Subprogramas, com a construcido ¢ melho-
rigt-de rodovias alimentadoras com revestimento eco-
nomico, inclusive, implantagio.

Por colneldéncia, é 2 mesma quilometragem. O
12 é apenas pavimentagdio; o 2.2 j4 é implantacio
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e pavimentacdo. Nesse segundo programa, contrata-
mos todos os projetos de engenharia, com firmas de
consultoria, estd em execucio; e ¢ subprograma 3.°,
que € a construgio de melhoria de rodovias alimenta-
doras, com revestimento primario, numa extensao de
178 km. 8ao as rodovias de menores densidades de
trafego, que seriam, inilcialmente, construidas com
revestimento primario.

Aqui, ha uma observacido: esse programa ja estéd
em parte sendo revisto e, posslvelmente, apresentam
2 subprogramas ac BID, Um deles de implantacdc e
pavimentacio e ouiro de revestimento primario. Esse
trecho de Unlae da Vitéria a Bituruna e o trecho se-
guinte de Bituruna—Foz do Areia, serao também pa-
vimentados, dando condicoes de se ter uma ligacio
norte-sul, através desse trecho que & estd sendo pa-
vimentado, entre Guarapuava 8 Foz do Areia. Entio,
teriamos uma ligacdo, a BR-156.

Eu gostarig de observar aqui aos Srs. que, dentro
desse programa de pavimentacdo, fem algumas ro-
dovias do Plano Rodoviarioc Federal contra o Plano
Nacional de Viaclo gue estio sendo executadas pelo
Estado, com recursos do Estado, sem nenhuma parfi-
cipacdo federal, quer através de convénios, quer atra-~
vés de projetos ou qusalquer tipo de ressarcimento.
Uma delas é a ligagio Maua—Faxinal—Ivaipora, que
j& estd concluida. Deve ser inagurada, agora, nesse
més, O outra delas é a ligacio da BR-153, com um lo-
cal chamado Santa Rita até Palmas, j4 em constru-
¢ao, ¢ de Palmas até Pato Branco, E a BR-280. Essa
rodovia de 12 classe estd sendo construida também
pelo Estado. Estas sAo as principais rodovias. De qual-
quer forma, sdo rodevias que constam no Plano Na-
cional de Viacio e que o Estado fomou a si a respon-
sabilidade de construgio. Alias, tem um outrg trecho,
que também € coineidente e que é Guarapuava a Rlo
Bonito, também, ja com a fase de terraplanagem con-
cluida, e a fase de pavimentagio estd sendo licitada.

O 1.° subprograma do PIS prevé a utillzagio de
tecnologia e padrdes mals econdmicos na pavimenta-
¢do deste trecho, levands-se em conta experléncia
com resultados altamente satisfatdérlos em outras re-~
gides do Pais. Quatro trechos que estio sendo cons-
truidos pelo Parand, ou seja: Toledo Planaltina, gque
os Srs. vig verificar, Sertanopolis, Primeiro de Maio,
Paranavai, Ivaiporid e Ponta Grossa, até o aeroporto,
em gue foram aplicadas téenicas novas de pavimen-
tagdo, visando ndoc s6 uma quantificacio de custo,
também uma apreciagio téenica sobre aguilo que se
propde dentro do programa. Pretende-se utilizar, nes-
ses pavimentos, trabalhos inferiores de solos estabili-
zados, solos finos, solos betiimenos, solos melhorados
com cimento ou aditivos finos, além de melhorar as
condi¢des de suporte do superleito, por intermédio
de um mais vigoroso controle de compactagio da ca-~
mada final de terraplanagem. A pista de rolamento
gserd revestida ao minimo permitido pela seguranca,
a0 mesmo tempo em que o dimensionamento sera fel-
to por etapas, para um periodo de vida t@til de 5 anos,
apos os quais, havera ¢ aumento de trafego e podera
ser executado um reforco. Os senhores sabem pelos
padrées do DNER, a largura da pista pavimentada
gerd de '7,20m. Estamos reduzindo nessas redovias ali-
mentadoras, a pista de Tm e 20cm para 6,60m. Quem
eonhece e tem viajado sabe que, hé alguns anos atrés,
a largura de pavimento, mesmo de Rodovias Federals,
estavae em torno de 6 a 6,30m. De modo que a redugio
nio impliears em modificacio bisics de condicio de
seguranca. Mas ela representa uma diminuicdo signi-
ficativa no custo do pavimento. Naturalmente que
para aguelas estradas mals sujeitas & erosdo haverd
necessidade das camadas Inferiores feltas na largura
total da terraplanagem, A terra planagem, também,
estamos fazendo com 1lm de largura, na maloria dos

casos, enquanto que as rodovias de 1.2 classe federal
0 minimo vai de 12,80 a 14m,

O subprograms 2, também, diz & dar téenlcas de
pavimentagio econdémicas j4 menclonadas.

O subprograma 3 envolve as rodovias alimentado-
ras com menor o trifego das dos subprogramas ante-
riores e deverdo receber um iratamento de revesti-
mento primario de jazida, de modo a permitir o es-~
coamento normal dos produtos agricolas. Para a rea-
lizagado da programacio total de rodovias alimentado~
ras, oS investimentos necessirios estido assim aloca~
dos: no programa j4 em execugdo estd previsto 541
bilhéies de cruzeiros, com recursos préprios. Quando
me refiro a recursos proprios sdo aqueles que provém,
basicamente, do orgamento estadual e do Fundo Ro-
doviario Nacional; e no outro subprograma, com re-
cursos de financiamento, estd previsto um total de
1 vilhao, 740 milhdes e 024 mil cruzeiros, dos guals se
prevé um financiamento de cerca de 50 milhdes de
dolares, do Banco Interamericanoc de Desenvolvimen-
to, ou seja, 32% do total do programa.

Conclusao:

Ao se ehcerrar esta rapida dissertacio sobre o
sistema vlario do Parana, eonviria ainda informar ao
preclaro auditério gue, além dos setores mencionados,
a jurisdicdo da Secretaria de Transportes se estende
também sobre a concessdo de transportes ¢oletivos in-

. termunicipais, & infra-estrutura de aeroportos a nivel

estadual e, finalmente, a jurisdicdo dos portos de Pa-
ranagui e Antonina. 86 para os Senhores terem uma
idéia da programacio de aeroportos até 1974, tinha-
mos construide, pelo Governo Federal, 10.400m de
pista e construido pelo Governo do Estado mals
2.400m, portanto, num total de 12.800m.

A programacio federal prevista para 75/79 prevé
a ampliacdo de Curitiba, no Aeroporto Afonso Pena,
Londrina e Maringd — mais 1.800m de pista — e al-
gum melhoramento no aeroporto de Foz do Iguagu,
E a Estadual, de 75 a 79; j& estd concluido Paranaguai
e a3 COPEL construiu um aeroporto em Foz do Arela,
para atender as necessidades da obra - mals 2.900m.
Estao em obra a pavimentacdo do aeroporto de Ponta
Grossa, a pavimentacgdo do aeroporto de Pato Branco
e deverd ser iniciada a pavimentacéo do aeroporto de
Cascavel. O aeroporto de Cascavel fazia parte do
programa do oeste do Parand, do Prodeparque. Esta-
mos sguardando que ¢ CGoverno Federal, através do
Ministério da Aeroniutica, libere alguns recursos para
complementar a pavimentagio desse aeroporto. O
Estado ja4 executou a terraplanagem e esta em exe-
cucdo a patte de drenagem. E um aeroporto que esti
sendo executado ja com a caracteristica para a pista
de 2.200m, de modo que, dependendo da solucdo fi-
nanceira, o aeroporto poderd ser executado em col-
dicGes para trafego de aeronaves de grande porte,
compo os Beings T37.

A iniclar, isto & pavimentac¢ho: Guaira Umuara-
ma, Cascavel, Assls, Paranagud seria pavimentacio
também, muito embora o Estado tivesse executado a
fluminagdo do aeroporto, Unido da Vitoria, Sio Ma-
teus, Jacarezinho e Campo Mourdo e Cornélio Proct-
plo. Como os senhores vém com as cldades prineipais
das micro-regldes, estaremos com um programa de
pavimentacio. .

Esses aeroportos, logicamente, como Ponta Grossa
e Pato Branco também, e como Francisco Belirdo e
Poneatu, sdo aeraportos para naves de pequeno por-
tes, digamos para a chamada aviacho de 3.° nivel;
nio comportariam avides, jatos, de grande capacida-
de de carga, mals sim, avides pequenos, tipo Bandel-
rante, avides jato executive de pegueno porte. Sao
avides mais para transporte de passageiros do que
propriamente de carga.



Movenbrs Je 1876

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Secdo II)

Quarta-feira 10 1443

Msais de qualguer forma, estaremos, ao final de
79, se *udo correr bem, com 21.500m de pista, 0 que
representa wm acréscimo considerivel, em fungio do
gue existia ne Estado do Parana.

Quanto 2o Porto de Paranagua, eu gostaria de
salientar que somente a movimentacio de cargas no
Porio cg Paranagua vem crescendo a2 yma média de
30 8o ano, representando um substancial aumento
da receita czmbial do Pais. Sobre a infra-estrutura
de Parineguy, hoje, esta em execugdo um silo de 100
mil toneladas e estd sendo completada a dragagem
do nove canal de acesso, com 12 metros de profundi-
dade. sssim, o Perto terd condicdes para receber na-
vins de msajor calibre, melhor zinda, alguns navios,
que hoje tém necessidade de aguardar marés altas
parn poder deixar Paranagui, niao terdo esse proble-
ma ¢, o ampliacdo do cals, apesar de estar prevista
no plana portudrio, nio foi iniciada. O Porto de Pa-
ranngud, hoje, ¢ auto-suficiente e o Estado nio aplica
nenhum recursc de capital no Porto. Todos os. re-
cursos sio provenientes do Fundo Portuario, ou me-
Inor, das taxas gue 330 arrecadas pelo préprio Porto,
algumas delas redistribuidas, através, hoje, da POR-
TOBRAS, Esse quadro representa o aumento, ji, da
movimentacdo de mercadorig, os senhores verificam
gue, desde 1964, passon de 876 mil toneladas para,
hoje, oté agora, j4 com 5 milhdes de toneladas. Entéo,
houve um acréscimo muoito grande, em decorréncia
Bio s6 do aumento de producao do Estade, como tam-
bém, em parte, da incrementagio do Corredor de Ex-
portacfio, ¢ conseqilentemente, o terminal de Parana-
gud. Infelizmente, os senhores nao vao ter oportuni-
dade de visitar o Porto, mas acredito que numa pro-
xima peasilo, talvez, depeols das eleigdes, quando esti-
ver mais calma a situacao eleitoral, os senhores ainda
tenham essa oportunidade e, aproveitaria o ensejo
para convida-los, porque, realmente o Porto tem uma
gtividader muito particular, muito especial, ¢ somen-
tg fndo. serificando no local, ¢ que se pode fer uma
idéla,

Hoje, também estd se procurandg atracic de al-
gumas industrins para Paranagud, ja estd instalado
o complexo de fertilizantes da beque, junto ao Porto
e, possivelmentie, mudard um pouco a fisionomia des-
te. Essn pimeira etapa da beque é mais uma unida-
de de misiura, mas ela passari, futuramente, a pro-
duzir fcrtilizantes, que seriam exportados ou consu-
midos, pelo pydprio Estado. Mas o principal objetivo é
a exportacdo. Aigumas outras indiastrias, famhém es-
tao procurando se situar na area portuiria. Isso o
Estado tem procurado, também, facilitar, inclusive
instalou-se junto a Paranagua, uma cooperativa mui-
to- grande da regido oeste do Parand, que construly,
de um ano e meioc para ca, um silo horizontal de 120
mil toneladas, Esse silo estd interligado ne sistema, do
Correaor de Exportacdo. De modo, que é uma feigdo
que cslda chegando, tornando o porte muito aberta
para g iniclativa particular. Hoje, uma grande quan-
tidade de carga é movimentada por particulares, em
Paranagui, ae contririo do gue vinha sendo feito, hé
alguns anos, em gque a movimentacfo era totalmente
felta pcla administrac@o dos portos, portanto, estatal.
Creio que, de um modo geral, é uma rapida idéia do
gue se poderia dizer sobre o setor de transportes. Co-
lnco-me & disposicio dos senhores e, peco desculpas
se me alonguei um tante. Muito obrigado.

C SR. FRESIDENTE (Teotdniq Vilela) — Os Srs.
Senadores tém & oportunidade de complementar gqual-
guer informacdo ao Sr. Secretario.

Com a palavra os Srs. Senadores.

, C BR. MATTOS LEAQ - Sr. Presidente, pego a
nelvre

O SR. PRESIDENTE (Teotonlo Vilela) — Com a
palavra o Sr. Senadeor Mattos Ledo.

O SR. MATTOS LEAO — Inicialmente, Sr. Presi-
dente e Srs. Senadores, Sr. Secretario Osires Guima-
ries, Quero externar a nossa alegria e a nossa satisfa-
cao de estarmos aqui, hoje, no Parand, ¢ nosso Estado,
no men Estado, a Comissdo de Financgas, cumprindo
0 que determina a Constituicag, para sentirem logo, e
ouvir a palesira do eminente Secretario, sobre 2 apli-
cacdo dos 50 milhées de dolares que o Senado Federal
autorizon para que o Estado fizesse um empréstimo
pelo BID. A nossa satisfacfo e alegria é imensa, 8rs.
S_eriltadorEs e Srs, Assessores do Senado, que hoje nos
visitam.

Ouvimos com atencio a brilhante palestra do emi-
nente Secretario Osires Guimaries, No entanto Sr.
Presidente, eu gostaria de pedir mais alguns esclare-
cimentos a S. Ex.?, 8r, Secretirio.

Seria o caso da ferrovia, porque, hi poucos meses,
ouvimos a palestra do Presidente de Itaipu, o Presi-
dente Costa Cavalcanti, em Foz do Iguagu. A Comissao
de Minas e Energia 14 esteve e ouviu a palestra de
5. Ex.® Ele nos disse que a ferrovia, que hoje foi, inclu~
sive, comentada pelo Secretario, que ligara Guarapua-
va a Cascavel Cascavel a Foz do Iguagu e, num fu-
turp, Foz do Ignacu a Assuncfo, esta excluida do pla-
no de Itaipu.

Sr. Presidente, Srs. Senadores, reputado esta fer-
rovia de grande importancia, nio somente para o Pa-
rani, mas como para o Brasil. Nao é de grande impor-
thricia para a construciio de Itaipu. Mas esta regiio do
Parana, como explicou bem o Sr. Secretdrio, é de gran-
de produtividade, é producio de s0ja, produgdo de mi-
lho e até um pouco de produgio de café. E também
ligard o vizinho pais, o Paraguai, capital Assunc¢ag,
ao Porto de Paranagud, que é porto livre do Paragual.
Entio, eu gostaria de perguntar ac Sr. Secretario se o
Governo do Estado do Parand fez alguma reivindica-
¢io, junto ao Ministro de Transporte e a Sua Exce-
iéncia o Presidente Geisel, nesse sentido, para que
essa estrada nao fosse excluida do Plang Nacional de
Ferrovias. Era isso, Sr. Presidente.

O SR. OSIRES GUIMARAES — Em primeiro lu-
gar, querp agradecer ao Senador Mattos Ledo, as pa-
lavras eloglosas que me fez e que sdo mais um reflexo
da nossa amizade pessoal e por ele Ser nosso represen-
tante, mas, de gualquer forma, agradecemos, dizendo,
gque apenas procutramos dar uma idéia daguilo que se
programa no Estado do Paranad.

Realmente, o Parana & um Estado gue necessita,
cada vez mais, de transportes de grandes cargas e
egsas, para serem transportadas, s6 tém um melo:
nio € aumentando a frota de veiculos, nAo & ampl-
ficando as estradas. As grandes cargas, realmente,
necessitam de ser transportadas por ferrovia. A po-
litica gue o Brasil devers tomar com respeito as res-
tricbes da utilizacdo de combustivels liquidos, cada
vez mals, impde, vamos dizer, a priofidade no setor
ferroviario.

Ficamos bastante satisfeitos quando, durante a
primeira fase do lancamento do Programa Ferro-
viario Nacional, se previa, nio sé a execugio da no-
va linha de Curitiba — vou mostrando no mapa,
porgue alguns dos senhores, talvez, nido estejam tdo
tamiliarizados — nip sé funciona Curitiba—Para-
nagué, como também, a melhoria de Curitiba a Pi-
nhajs, a variante de Pinhais ¢ Engenheiro Bley a
Engenheiro Gutierrez, a remodelacgido da atual ferro-
via que liga Engenheiro Gutierrez a Guarapuava,
construida antes de 1930, concluida depois de 1930,
também, quer dizer, dentro daqueéle processo dos 25
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anos — quero dizer que a central do Parang levou
25 anos, mas todas as demals, também, levaram con-
digoes mals ou menos, de grande periodo. A ndo ser
a&s mals antigas, as que foram construidas por volta
de 1890, essas foram executadas com mals rapldez.
Mas de qualquer forma, a remodelagdo dessa, como
também, constava, neste programa ferroviaria, a exe-
cucdo da ferrovia até Cascavel, Posterformente, com
a adogio do programa da construgio de Itaipu, a ne-
cessidade de cargas exigldas por essa hidrelétrica, a
guantidade nio sé para o transporte de equipamen-
tos e, também, o aumento da producdo geral no 0es-
te do Parani — como os senhores viram naduele
grafico — houve o Governo por bem colocar as cida-
des de Cascavel e Foz do Iguagu ho Programa Fer-
roviario, Para isso, foram contratados os servicos re-
lativos aos projetos finals de engenharia, que segun-
do sel jA estdo concluidos, pelo menos a sua maioria,
E sofremos um certo impacto, quando soubemos gue
@ ferrovia terla sido considerada em segunda priori-
dade, No meu entender, em primeiro lugar, -a pri-
oridade é prioridade. Ndo existe primeira nem segun-
da, em ser prioridade, por sl 56, j4 é a primeira.

De qualquer maneira, o Governo colocou, por fal-
ta de recursos, segundo a Rede, a ferrovia de Gua-
rapuava a Foz do Iguacu em segunda pricridade. Se-
gundo estamos informados, estaria sendg paralisada
também ou nem seria iniciada a construcao da no-
va lnha de Curitiba a Paranagui, que é um ponto
de estrangulamento e que vai gerar graves proble-
mas, ndo sé para a movimentacio de cargas no Por-
to, como também um estrangulamento muite sério
entre Curitiba e Paranagua.

De modo gue o Governo do Estado tem questio-
. nado para que esta ferrovia nio seja relegada, va-
mos dizer, & um carater secundirlo, gue ela real-
mente seja Iniciada e seja incrementada. Esse pedi-
do tem sido feito, ndo s0 pelo Governo do Estado ou
pelos nossos represenfantes, mas também tem sido
reivindicagdo constante das classes empresariais do
Estado, levadas, através de memorial ao Sr. Minis-
tro dos Transportes e ao Senhor Presidente da Re-
puablica.

De maneira que sé6 podemos dizer que estamos
aguardando uma definl¢cao. Vamos ver se o Governo,
ne final deste ano, tomars algumas decisfes e espe-
ramos que as ferrovias néo sejam totalmente exchi-
das da programacgdo, mesmo porgue ela val repre-
sentar um problema bastante grave., Este problema,
em parte, o Estado estd superando, ou estd tentando
superar, como eu disse, com a eonstrugdo de uma ro-
dovia, que é a BR-280 e também o trecho de Franeis-
¢o Beltrao em direcio a Capanema e gue daria condi-
cOes a essa regifo do sudoeste, que hoje praticamente
se utiliza da BR-277, atraveés do treche Trés Pinhei-
ros—Pato Branco, de passar 2 se utilizar de um outro
eixo rodovidrio, Isso realmente traré um pouco de
desafogo. Mas, de gqualguer forma, a rodovia BR-277
serid muito solicitada e, além das suas condigdes
atuais, que vao propiciar alguns estrangulamentos,
ela tem uma deficléncia também, num trecho mais
antigo, de pontes. Existem vArias pontes que, se ja
nfio calram é porque, como digo, Deus é brasileiro,
pois foram dimensionadas e projetadas para 15, 20
toneladas e estéo, hoje, com 35 toneladas a 40 tone-
ladas. De forma que estas pontes terio que ser nio
86 reforcadas como tamhém alargadas, ou melhor,
terdo que ser reconstruidas.

O SR. MATTOS LEAO — Teremos que considerar
o seguinte: antes, ndo havia os transportes pesados
de maquinaria, como acontece agors. Essas pontes
nio irdo suportar,

O SR. OSIRES GUIMARAES — Nio irdo, de mo-
do algum, suportar. Estamos sabendo também que,
por parte do DNER, as pontes nao foram colocadas
no pregrama do proximo ano, oun melhor, foram co-
locadas agui pelo Distrito Rodoviario Federal de Curl-
tiba e levadas & sede do DNER, mas este Departa-
mento, por medidas de economia, nao as eolocou no
programa de execugio de obras. Entao, 18so realmen-
te, dentro de no maximo dois anos, estaremos com
problemas seriissimos nesta rodovia. A solucdo, se ndo
salr a ferrovia, serd a duplica¢iio da rodovia. Quer
dizer, sio medidas que se conflitam. Entio, enquanto
0 pais buscar uma ampliagdo do setor ferroviario, o
setor rodoviarlo, cada vez mais, esti crescendo, B
claro que o crescimento € natural. A prépria nature-
za das cargas estd ai para demonstrar. O trecho Curi-
tiba—Paranagud é outra incdgnita, Além do mais, é
um trecho bastante pesado. Nio é um trecho que,
mesmo que se colocasse o dinheiro & disposigiio, serla .
exeqilivel em dols ou trés anos e nem outro tampouco.
O prazo de maturagéo de um projeto destes é de, no
minimo, ¢inco ancs. Ninguém se iluda qte se v cons-
truir uma ferrovia em menos de cinco anos.

O 5R. MATTOS LEAO — Estou satisfetto.

O SR. PRESIDENTE (Teotonio Vilelé.) — Com a
palavra o Senador Saldanha Derzi.

O SR. SALDANHA DERZI - Sr. Presidenfe, em
primeiro lugar, quero cumprimentar a brilhante ex-
posicho do Sr. Secretaric dos Transportes, que real-
mente nos deu uma visdo geral do planco rodoviario
e ferroviario do Estado do Parani. Desejo cumpri-
mentar o esfor¢o que estd fazendo o Estado do Pa-
rand pars resolver o seu angustiante problema, no
transporte dessa extraordiniria producdo que esta-
mos assistindo, e o contribuicdo que esta dando o Pa-
rana para g desenvolvimento do Bragil,

Degejo formular duas pequenas perguntasg: Pol
dito pelo Sr. Secretirio gue o Estado construiu dois
trechos de estradas do Plano Rodovidrio Nacional.
Desejaria saber se ndo heuve nenhum convénio, em
que 0 DNER se comprometa a reembolsar o Estado,
nessa constrncio de estradas do exelusive compro-
misso da Unido, através do DNER. Essa é a primeira
pergunta, porque, em Mato Grosso, ja se deu um fato
semelhante, de uma estrada importante de uma re-
gido que realmente estava abandonada, construida
para o Estado. Nio sel se fol falta de entendimento,
didlogo, entre o Departamento de Esiradas de Mato
Grosso e 0 DNER, mas, no final, 0 Estado arcou com
as conseqiiéneias, inclusive, fazendo empréstimo ex-
terno, para construir yma estrada da estrita obri-
gacao da Unido, através do DNER. A segunda serls
saber come estd a programacfo, se o Sr. Secretario
puder informar, dessa importante esirada para o Es-
tado de Mato Grosso e também para o Parani, de
Paranaval a Dourados, procurando o Corredor de
Exportacic Paranagud, porque realmente hd heces-
sidade, n&o s0 dessa estrada, como de outras, huma
ligacio do extremo sul de Mato Grosso, que € uma
area explosiva de grande desenvolvimento e gue de-
verd ter a sua produciio escoada através do Parana.
Se ha um outro entendimento, quer dizer, se os estu-
dos ja se fixaram numa outra rodgvia que viesse em
procura do Porto de Paranagui. Nao quero ser longo
e quero cumprimentar, mais uma vez, o Sr. Secreta-
rio e o Governo do Estado do Parana pelo extraordl-
nario esforco que esta fazendo para amparar os ho-
mens gue estdo produzindo para a grandeza do Para-
ni e do Brasil. Muito -obrigado,

O SR. OSIRES GUIMARAES — Em primeiro Iu-
gar, Sr. Senador, temos algumas rodovia; que estdio

’
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gendo construidas, hoje, ainda em convégio com o
DNER. E guero adlantar mais: nio sel se € 0 pensa-

mento do Governg Federal, orlentagao superior, mas’

o DNER tem procurado, de dois ou frés anos para
¢4, evitar os convénlos, nio delegar obras. De qual-
guer maneira, existiam algumas obras ja delegadas
e que, hoje, estamos execufando com o DNER. Vou
‘me permitir menciona-las para mostrar a exténsao
desses trechos. Um deles é o trecho Santo Anténio a
Ihaiti, com cerca de sessenta quilometros. Foi con-
cluido e inaugurado este ano, entregue ao trafego e
feito com recursos federais, fiscalizado pelo DNER.
O DNER executou, mag quem pagou fol o Governo
Federal. Estd concluido e j& em trafego, ndo inaugu-
rade, 0 trecho Irati a Reldgio. £ um outro trecho de,
aproximadamente, sessenta quilometros, também por
delegacgiio federal. Estamos concluindo um trecho de
Francisco Alves a (ruaira, da BR-277T, que exatamen-
te seria a ligagfo por Mato Grosso. Nesse trecho, o
convénic € um pouco diferente. £ um convénio em
gue o Estado executa, fatura ¢ vai receber o dinheiro,
Tomamos, inclusive, a Iniciativa de liguidar o trecho
e deixar para receber depois o dinheiro, possivel-
mente no ano que vem. Porque 0s recursos do or¢a-
mento deste ano, dotados pelo DNER nio sio sufi-
cientes para o pagamento dos compromissos ¢om a
firma empreiteira. Mas, considerando gue apenas
estes 50 km gue estio faltando para a ligacdo com
Guaira, muito importante, é evidente a importancia,
inclusive um aspecto até de estratégia paraguaia, ete.
Achamos que paralisar 4 obra agora, no més de se-
tembro, para recomecar em fevereiro — s0 0 que se
pagaria de aumento do custo em conseqgiiéncia da
desvalorizagio da moeda ¢ mais os servigos gue Sao
perdidos, porque é uma regifo também sujeita & ero-
sio, regifio arenosa, que seriam fatalmente perdidos
eOm a paralisa¢do da obra - iria causar um prejuizo
correspondente a, pelo menos, mais de trinta milhées
de cruzeiros. Entdo, o Estado resolveu, num esquema
com a firma empreiteira e até com a aquiescéneia do
Banco do Estado, liquidar a obra. Quer dizer, vamos
adiantar, fazer uma operacio de crédito. A emprei-
teira fari esta operacio de crédito diretamente com
o Banco, com o aval do Estado, para se liguidar essa
obra e entregar esse trabalho.

Esses sfo os trechos que temos em econvénio com
o DNER.

Mencionei de propésito a BR-280, trecho da BR-
272, que val de Maui a Portubi e um outro pequeno
frecho, que colncidera com a futura diretriz da 467,
Se nao me enganoe, que vai a Ivalpora.

E estes dois trechos aqui, ndo temos nenhum
convénio com o Governo Federal.

SALDANHA DERZI — Nem promessa

O SR. OSIRES GUIMARAES — Nem promessa, e
vou dizer mais, nem conversa, porgue, quando se fa-
lou no assunto, mudou-se de conversa inclusive, isso
ocorreu, numa reuniioc que houve no ano passado, em
que se pleiteou, devido a necessidade, esse tipo de
ronvénio. Falou-se em ressarcimento, no futurg, mas,
nao ha possibilidade, pois existe um II PND e, gra-
¢as &s linhas de conduta do Governo Federal nos se-
tores rodoviario e ferroviario, nioc haveri possibili-
dade,‘ em hipotese nenhuma, de ser modificade. E
essa intencio do Estado estava expressa, — ndo sei se
0 Senhor teve oportunidade de saber — gquando foi
elaborado esse documento de meta do Governo atual
em que seriam incentivados os contatos com o DNER
para que frechos altamente prioritarics para o Es-
tado e que também sdo altamente prioritarios para
0 Governo Federal, para a Magfio como wm todo, se-
riam intensificados.

Infelizmente — sou bastante fraco e fiel, e nfo
poderia deixar de ser — o Governo Federal estid com
a programacio do 1I PND cempletamente atrasada,
E, se esta atrasado aquilo que esti como meta de
Governo, os senhores imaginam aquilo gue estamos
gerenciando para ser executado, Nem se fala! Sio
esirndas, como disse, que iém uma prioridade muito
grande do BEstado, que tém necessidade de ser exe-
cultadas, porque elas vao tirar riquezas de determina-
das regides, que hoje nédo tém estradas. Este trecho
agui era praticamente impossivel trafegar gquando
chovia. E mals: se temos um programsa de estradas
alimentadoras, que llgam os eixos viarios basicos, en-
tac, a primeira ¢olsa que se tem que fazer s8o os ei-
x0s viarios basicos, sendo, ficariamos com estradas,
vamos dizer assim, penduradas, gue acabariam nfo
tendo saida, Claro que os eixos rodoviarios basicos ja
construidos, tanto os federais como os estaduais, em-
bora tenham muitas deficiéncias, j4 representam al-
guma csisa. O Sr. Senador Mattos Ledo, por exemplo,
sabe bem como estd determinado trecho, ali, de Pato
Branco & Trés Pinheiros. Esse trecho esta liquidado,
¢ de responsabilidade Federal, mas o Governo Fe-
deral ndo nos dd o dinheiro para a recuperagio. De
agualquer forms, dia para trafegar: arruma huraco
agui, desarruma buraco ali, mas ainda hi condicdes
de trafegar, Vamos admitir mesmo, até, trechos gue
sdo considerados como prioritarios, para duplicacdo,
que nag sejam duplicades. O gue vai acontecer € que
vm caminhdo, ao invés de levar duas horas para ir
daqui a Ponta Grossa, vai levar cinco. Um automa-
vel, ao invés de levar uma hora, como levava nor-
malmente, vail levar duas, duas e meia. De gqualguer
forma estd pavimentado, tem alguma condigao de
trafego, precaria, com todas as conseqiéncias de
transperte dificil, com seguranga a mals precaria
possivel. Mas, como disse, existe.

Entdo, o Estado teve que tomar essa iniciativa
e ela foi tomada, apesar de a estrada estar, teorica-
mente, considerada no Plano Nacional de Viacio. Mas
ela nao tem programag¢io e, slmplesmente, o DNER
se nega até a entrar no mérito se deve ou ndo ser
feito o convénio. E vou dizer mais uma colsa: existe,
agul, um trechod gue tem uma densidade de {rafego,
que é dos maiores do Brastl, que ¢ de Londrina a
Cambé. Tem 16 mil veiculos por dia. Quer dizer, nao
é estrada nem para ser duplicada; é estrada pars ser
ccm trés ou quatro faixas de cada lado. Isto agui fol
objeto de um convénio, 0 chamado contorno de Cam-
bé, Contorno de Cambé e Contorno de Apucaraima.
Temos um ecohvénio, assinado com ¢ DNER, desde
1971, Até hoje, nfo recebemos hem um tostio deste
convénio, que esth assinado. Nao € de se dizer que o
negdcio estd na gaveta, ndo. Ele estd assinado.

SALDANHA DERZI - Isso foi conversado.

O BR. OSIRES GUIMARAES — Fol conversado,
mas simplesmente deixam de consignar recursos no
ressarcimento do convénlo, S0 nesses dois contornos,
i4 femos aplicados ali 30 milhdes de cruzeirgs, com
conseqiidneias politicas para ¢ Estade ou para o Orgao
Estadual, que & o DMER, a Secretaria dos Transpor-
tes, as mais diversas possiveis, por que nio se¢ aplica
a gquem quer gue seja gue o servigo nio esta sendo
executado, porque a responsabilidade é federal. Isso
tem criade uma série de diflculdades, além de ou-
tras... Mas, sobre a ligacdo gue o Sr. se referiu a
Mato Grosso temos, como disse, uma futura ligac¢io,
gue seria através de Guaira, e existe aquela estrada
que estd em fase de conclusip até Paranaguai. E o
sénhor perguntou como estariam as demarches pars
a coneclusido da estrada.

O SR. SALDANHA DERZI — Primelro esta es-
trada, no trecho de ligagio com o Parand, se estd
tendo programacio.
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O SR. OSIRES GUIMARAES — Exato.

O SR. SALDANHA DERZI — Foi profelado por
falta de uma definicdo na construgio das barragens.

O SR. OSIRES GUIMARAES — Das barragens.

O SR. SALDANHA DERZI — Tinham umas bar-
ragens para serem construidas e locadas em estradas
estaduais. Mas, hoje, estéo definidas as barragens.

0O SR. OSIRES GUIMARAES — Praticamente sim.
De gualquer maneira, c DNER ainda néo fez o pro-
jeto da ligacio, mesmo considerando que a Barragem
de Guairg e Barragem de Porip Primavera estariam
como que definidas. E as ligacbes com o Parani se-
riam em Guaira e na regiio do Paranapanema. Mas,
pelo que sei, nio concluiram ¢ projeto de nossa en-
genharia. Estdvamos aguardando ainda a definicio
das barragens, muite embora, saibamos que parte de-
las ja estdo definidas. E, quanto a essa outra ligacéo,
ha um interesse muito grande ndo s6 do nosso Es-
tado, como do Estado do Mato Grosso, que se defina
também o problema da construcdo da pente, porque,
como o senhor sabe, a travessia alji tem 7 guildmetros.
E eom um transporte de balsa e bastante dificil, earo,
porque um carro, para. atravessar em frente a Guali-
ra, parece-me que estd pagando Crg 40,00.

0O SR. BALDANHA DERZI — E o transporte de
Guaira é, mais ou menos, de 600 veiculos por dia.

O SR. OBIRES GUIMARAES — Pois é. £ uma in-
tensidade de trafego muito grande,

Para sua informagdo, esta estrada alimentadora,
que val de Nova Londrina até Queréncia, possivel-
mente, a levaremos até o Porto Aiua.

O SR. SBALDANHA DERZI — Parece que hi um
projeto a esse respeifo.

O SR. OSIRES GUIMARAES — E. Seria a da
transversal que liga Pontn Grossa a Pontal do Tigre,
que 0 DNER fez uma parte do projeto, ligando Pontal
do Tigre a Campos Mourfo. O treche de Campos
Mourio a Ponta Grossa estéd no estudo de viabilidade
& ndo foi feito mais nada. Acredito que dificilmente
sera incrementado.

O SR. SALDANHA DERZI — Muite obrigado,

O SR. PRESIDENTE (Teotonio Vilela) — Com a
palavra o Sr. Senador Mauro Benevides.

0O SR. MAURO BENEVIDES — 8r. Presidente, Sr.
Secretdario, Sr. Governador, Sr. Presidente do Banco
do Estado, antes de mals nada, gueria significar o
meu apreco ao Estado do Parani, que, através de to-
das as suas forcas atuantes, vem, aqui, procurando
acelerar o desenvolvimento de uma das mais impor-
tantes unidades da Federagio.

Estamaos hoje aqui, Sr. Presidente, ¢ V. Ex® bem
0 sabe, no cumprimento de uma atribuicdo gue nos &
delegada expressamente pela Carta Magna em vigor,
a da fiscalizagdo, E é realmente alentador para nds
constatar que, nessa legislatura, é essa a terceira
viagem que empreende a Comissio de Financas ao
interior do Pais. J4 estivemos em SZo Paulo, ja esti-
vemos no Rio de Janeiro e, hoje estamos np grande
Estado do Paraha, acompabhando a execucio dos
planos governamentais, quer o0s de Ambito federal,
quer os de ambito estadual, sem fim, em relagdo aos
Estados, esse trabalho nosso jamais possa ser ingui-
nado como de infringéneia ao prineipio da autono-
mia estaduzal

Esse aprego, que iz guestio de ressaltar, ao Es-
tado do Parana e as suas forgas atuantes, ja se ma-

nlfe.stou bositivamente, quando o Senado teve opor-
tumdad_e de apreciar o pedido de autorizacio para
concessao de empréstimo de 50 milhées, destinade &
coanstruglo dessas rodovias alimentadoras.

No Ambito desta Comissio, o pedide de Estado do
Parana teve uma tramitacdo realmente recorde. E,
por um dever de justica, teria eu que ressaltar, neste
instante, ndo apenas para os Senadores gue acom-
panharam & framitacio da matéria mas, sobretudo,
pora o Secretario de Transporte e outras autoridades
que aqul se encontram, que a tramitacio foi célere,
ultrapassande aqueles obstaculos regimentals natu-
rais, gragas sohretudo ao empenho da representacio
do Estado, no Senado Federal

Os Senadores Mattos Ledo, Accioly Filho e Leite
Chaves realizaram um trabalho de catequizacio dos
Senadores integrantes da Comissio de Finangas e,
posteriormente, no Plenario, para que ficassemos
conseiente da necessidade gue tinha o Estado do Pa-
rané de realizar aguela transacio, realmente vultosa,
e que sempre esse tipo de autorizagio demora, para
o cumprimento de exigéncias regimentais, apesar da
nossa Assessoria trabalhar realmente a todo o vapor,
para cumprir as atribuicfes funcionais, informar e
instruir convenientemente os processos que sdo sub-
metidos ac exame da Comissio de Finangas.

Mas, a bancada do Ceard, no Senado, irmanou-se,
trabalhou ingentemiente e conseguiu, inelusive, que
%sséﬂ. prloposicas fosse votada em 48 horas, no Senado

ederal.

La estava presente, também, esse extraordinario
homem piblico, que é Emilic Gomes, e 14 ofereceu,
realmente, todas aquelas informacdes supletivas, que
— pelo menos — passel a exigir como um curioso gue
sou desse tipo de proposigdo que tramita na Comissio
de Financas do Senado.

Realmente, consfatamos que a potencialidade
econdmica do Parand, diante de sua capacidade de
endividamento, asseguravam a trangiila liguidez da-
quela solicitacio de 50 milhdes de dolares.

Portante, era esse registro, Sr. Secretario, que en
me sentia na obrigagio de, assim, aligeiradamente,
fazer neste instante, como homenagem aos trés Se-
nadores do Parani. Mattos Ledo, que fol 0 Relator
da proposicdo da Comissdo de Financas, Accioly Filho
e a Leite Chaves, gue realmente se comporfaram com
a maior nobreza, fazendo com gue, hagquela oportu-
nidade, sempre prevalecessem os interesses do Estado
do Parani.

No que se relaciona, especificamente, a exposicio
do Secretirio, teriamos que recolher — nos, Senado-
res — uma informac¢io da malor importincia, que
chega assim a0 nosso conhecimento, dentro dessa
franqueza elogidvel com que se comporta o Secretario
de Transportes, na exposicio gue nos fez hi poucos
instantes.

E exatamente a confirmacho daquilo que, all ou
acold, nessa ou naquela proposicio, na apreciacdo
desse ou daquele problema, constatamos em relagao
4 realidade brasileira. E que as metas governamen-
tais, delineadas nos seus famosos planos, longe estao
de serem atingidas. Em relacio as meta§, por exem-
pto, do setor rodovidrio, do setor ferrovidrio, a cons-
tatagido que s@ faz na manh@ de hoje & verdadeira~
mente dolorosa. E nfo iria, agora, reproduzir todos
aqueles dados que, alinhados pelo Secretario, foram
expostos ha poucos instantes.

Mas, em relagdo, por exemplo, ac problema fer-
roviario. As ferrovias hoje sio apontadas como uma
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alternativa vilida, diante da crise energética que se
abateu sobre o mundo e, conseqilentemente sobre ¢
Brasil.

Dos oitocentos e tantos guilémetros previstos, no
II PRD, apenas cento ¢ vinte ou cento e trinta quild-
metros foram executados até agora. E no momento
em gue 0 Governo snuncia uma politica de restricdo
de gastos, inclusive em obras reconhecidamente prio-
ritarias, vamos chegar & evidéncia de que nem Sse-
quer 3 metade dessas metas programadas, no 11 PND,
serdo alcangadas, Dai por que — e me dirijo, 4 ago-
ra, em especial aos Srs. Senadores — hoés, que temos
a prerrogativa de fiscalizaciio e controle dos atos do
Executivo, deveremos nos aparelhar convenientemen-
te para promover O acompanhamento de todas essas
metas, para que, ao final de cada exerciclo, se possa
fazer, realmente, uma avaliacio, uma analise per-
cuciente, daquilo que foi possivel atingir dentro do
respectivo exerciclo, ou dentro de uma programagio
plurianual.

Portanto, hd no Ambito do Senado — e me dirijo
agora ao0s assessores —, uma discussdo de natureza
doutrinadria sobre se, na apreciagio das contas do
Senhor Presidente da Republica, deve o Tribunal de
Contas, que é orgio auxiliar do Congresso Nacional,
promover ou nfo essa avaliagio de metas constantes
dos planos governamentais.

Realmente, € um debate doutrinéario, que nio de-
veriamos exatamente nos reportar a eles, Apenas, eu
o faco, nesse instante, para ver se encontiro realmen-
te aguelas condicoes ideais de influenciar os eminen-
tes colegas, para que se conscientizem, dessa necessi-
dade de aparelhar o Senado para 0 cumprimento
dessas metas.

Mas, Sr. Secretario, dirigirei, agora, a V. Bx.8, al-
gumas indagages;

O empréstimo concedido ac Parani, no montante
de 50 milhodes, deveria ser transacionado com uma
entidade crediticia, a ser indicada pelo Ministério
da Fazenda, ouvido, naturalmente, o Banco Central.

A autorizacio foi concedida em junho, por Uma
resclugio do Senado Federal. Decorridos, pratica-
mente, mais de 90 dias, ndo sel se essa matéria, estri-
tamente financeira, o Secretario de Transportes teria
condicdes de respondé-la. Mas, teria algum outro
obstacule na realizagdo dessa transaciio, porgue su-
poem-se que, quando o Estado do Parana encaminhou
o pedido de autorizacdo, j4 havia realizado algumas
pestdes no sentido de viabillzar & concessio desse
empréstimo.

Decorrido ja 3 meses, e sendo realmente premen-
te a necessidade de utilizacio desses rcursos, ¢omo
o Secretario justificaria essa delonga na concessio do

empréstimo.

O SR. OSIRES GUIMARAES — Bem, na matéria
financeira, como o Sr. disse, eu ndo teria muitas con-
digdes de responder, mesmo porque néo venho acom-
panhado, par e passo, a tramitacao do empréstimo.
E 0 que eu poderia lhe dizer, inicialmente. Depois,
vou passar a palavra ao Dr, Ricardo Machado Lima
ou ag Dr. Emilio, que dardo a informacdo a respeito
do empréstime em si,

Em primeiro lugar, quero aproveitar a oportuni-
dade para agradecer de pablico, ndo 56 a03 nossos
Senadores, Mattos Ledo, Accioly Filho e Leite Chaves,
como aos demals membros da Comisso de Finangas,
e posteriormente, aos da Comissdo de Constituicdo e

Justica, a tramitacao tio rapida do empréstimo soli-
citado.

s Srs. véem que o Parani realmente tem necessi-
dade de acelerar os seus processos, ndg §é construti-
vos. Logicamente, para que esses tenham yma dura-
cdo relattvamente curta, ha necessidade de recursos
finaneeiros. Os recursos financeiros demonstrados, na
ocasido da solicitacio do empréstimo, nao sao sufi-
cientes os recursos internos, quer do fundo rodovii-
rio, quer das dotagdés orcamentarias, razdo pela qual
se buscou um financiamento externo.

0O Estado, também — os 8rs. devem ter analisado
-— & um Estado gue tem hoas condigdes nao so6 de
pagar os financiamentos, como também tem boas
condicoes de pleitear financlamentos, porque & um
Estado que ndo apresenta altos indices de endivida-
mento, a0 contrario, existem baixos indices de endi-
vidamentos. E a aplicagio, também, no setor pabli-
co, o setor investimento é um setor preponderante, ao
eontrario de alguns Estados — e agui ndo vai critica a
ninguém -—, mas alguns Estados, em gque ¢ setor de
gastos phiblicos, principalmente de pessoal ou mesmo
de manter a maquina administrativa, estd altamente
comprometido. No nosso Estado, felizmente, hd um
certo equilibrio e os gastos puhlicos s20 realizados de
maneira bastanfe adeguada. Mas, tenho a impressio
de que nao ha propriamente um retardamento na
concessao do empréstimo. As demarches para a ob-
tencdo desses empréstimaos, em Ambito infernacional,
que € 0 caso, sao realmente de maturacio um pouco
lenta, embora um esfor¢o feito, vamos dizer, emn 4m-
bito interno, tenha acelerado. Mas, ndo temos con-
dictes, muitag vezes, de acelerar a concessio de em-
préstimos no exterior. Parece-nos, e o Dr. Ricardo
dird, gue as negociagdes estho em fase final e ja
quase que se avizinha a2 data para assinatura do
eontrato.

O SR. RICARDO MACHADO — Posso dizer aos
senhores gue o Banco Centra! nos liberou as nego-
ciacdes com o exterior, a partir do dia 20 de aposto,
para a formacfio do Sindicato dos Bancos e, vamos
dizer, fazem da operacio e esia operacho fol encer-
rada no dia 2 de setembro. Foi constituido.

Do dia 2 ao diz 20, foi liberada a colocacdo, no
mercado internacional, a demals bancos gue guises-
sem participar. BEu, na quinta-feira, recebi de Nova
Iorque, ja, a minuta do contrato, que fol a Brasilia
para encaminhar i assessoria internacional do Mi-
nistério da Fazenda, & Procuradoria da Fazenda, dque
tem ¢ aval do Tesouro, a operagao, ¢ ao Banco Cen-
tral. Estamos fazendo todo o esforgo para assinar-
mos esse ernpréstimo e desembolsi-lo até o dia 15 de
outubro.

O 8R. MAURO BENEVIDES — Pergunto, agora,
a0 Secretario de Transportes. Na concessdo do ulti-
mo empréstimo, de autorizagio de empréstimo de
50 bilhdes, o0 Senado é obrigado a promover um le-
vantamento da divida externa do Estado. Realmente,
o débito da divida externa, obtido pela averiguagio
procedida pela assessoria do Senado PFederal, é de
120 milhdes de dolares. Anteriormente, o Senado Fe-
deral havia concedido empréstimos ao Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem. Como Departa-
mento Nacional de Esiradas de Rodagem, embora
de estrutura autarquica, seja vinculado & Secretaria
de Transportes, acredito que o Secnetario, talvez,
possa respander. .

Nesses empréstimos anteriores do DNER para os
corredores de Exporifacao, para conservacio ¢ Cons-
trugio de obras rodoviarias, para ligagio Santo An-
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tonio da Platina & BR-153, estdo comprometidas as
quotas do Fundo Rodovidario, para o ressarcimento
desses empréstimos, ou elas estio em condigcdes de
serem ainda garantia para outros empréstimos?

O SR. OSIRES GUIMARAES — Nio. Vou reg-
ponder rapidamente. As quotas do Fundo Rodoviiris
estdo compromissadas para alguns empréstimos ante-
rlores ja citados, por exemplo, o caso de Ibaili a
Ventania, em gque houve um empréstimo externo e
havia um outro empréstimo também da Rodovia do
Café que o Estado, através do DNER, vinha pagando.
Note-se gque tcdas essas rodovias sdo federais, O
Estado contraiu o empréstimo e pagou complemen-
tando aquela informagdo do Senador. Mas, esses em-
préstimos praticamente estip no fim. Quer dizer,
J4 estdo em fase final de liquidacdo. Nio sho esses
que estio onerando a Quots do Fundo Rodovidrio. Os
que vém onerande sic empréstimo feitos no Ambito
interno, para aquisi¢gic de egquipamentos e alguns
treehos rodovidrios, que foram financiados através
da Caixa Econdmica e do BNDE. Entio, para esse
novo empréstimo nio hi previsdo de vinculagido do
Funde Rodovidric para pagamento dele. O emprés-
timo seria contraido e pago pelo Governo do Estado,
Estaria, digamos assim, no todp do or¢gamento do Es-
tadual e o governo do Estado, entéo, destinara, como
de fato destinou, ap setor rodoviario. E o Sr. poderi
nolar que o empréstimo ge situa, neste case, em ftorno
de 20 a 30% do valor dos investimentos no setor
rodoviario.

Nio sei se o Dr. Belmiro, Secretario de Planeja-
mento teria alguma colsa a compiementar.

O SR. BELMIRO VALVERDE JOBIM CASTOR
(Secretirio do Planejamento) — Talvez, apenas em
reforgo & palavra do Dr. Osires, V., Ex% ji mencionoy
que o total de empréstimos do Estado, de débito
externo € de cerca de 120 milhdes de ddlares. Que-
ria lemhrar que, neste ano, a recsita propria do Es-
fado fol calculada na mesma base de conversio e
seria, mais ou menos, em cerca de 600 milhdes de
délares. Entfo, o Estado tem realmente uma posi-
¢io de endividamento extremamente edmoda, levan-
do-se em vconta, ainda mais, gue esses 120 milhoes
de ddlares tém um perfil ée escalonamento bastante
alongado. 8eria, talvez, so essa informacgdo adicional

O SR. MAURO BENEVIDES — ... na instrucéo
do processo, la, no Senado, a autorizagio legislativa,
concedida pela Assembléia do Parand, em dezembro
deste ano, fe revestin de uma caracteristica que sig-
nificou uma manifestagdo de confianeca dos Depu-
tados Estaduals na ag¢lo do Governador. & que &
amorizacic concedida pela Assembléla ‘Legislativa
nido fol especificamente para essa transagio, Ela
fol bem mais ampla, porgue significon uma autori-
za¢do no montante de cineo bilhdes de cruzelros e na
let de dezembro, deste anc, apenas havia uma ingi-
cacio expressa de um empréstimo a ser cencedido
a COPEL, no montante de quase trés bilhfes de cru-
zeiros. Portanto, na conformidade da autorizacso
legislativa, o Estado ainda disporia, nessa faixa de

200 milhdes de dodlares, para transaclonar com base

naquela autorizacio de dezembro de 1875.

O SR. OSIRES GUIMARAES — Certo. Apenas,
aguele total de autorizacdo legislativa de 2 milhdes
e 900 mil que corresponderiam ao empréstimo da
COPEL significa a capacidade de aval do Estado e,
levando-se em consideraciio gue a entidade energéti-
ta de capacidade pripria de pagamento, esse aval
€ praticamentes nominal, é apenas uma garantia.
Realmente, hi essa demonstragio de confianca.

O SR. PRESIDENTE (Teoténio Vilela) — Concedo
a palavra ac nobre Senader Otair Becker,

O SR. OTAIR BECKER — Sr. Presidente, eminen-
tes amigys, Secrezdrio de Obras. Quis & benevoléncia
do Sr. Presidente e dos membros desta Comlssao que
Dbudéssemos aqui nos encentrar, no dia de hole, para
constatar, através da representacio grifica e das
p;;.l_avras do Secretaric de Obras, o sistema eircula-
tério do Parand, que ainda que no esteja de acordo
com os desejos dos paranaenses, expresses pelo seu
Secretario, demonstra-nos gue esse Estado nio esth
a beira de um colapso. Sr. Secretdrio da sua exposi-
¢ao e dos graficos gque nos foram apresentados, eu
me permitira destacar um ponto gue me chamou
a atenc¢do e, certamente, de todos os demals Srs. Se-
cretarios. Quando V, EX.® nos mostrou o incremento
da produgdo agricola e o ineremento de rodovias no
Paran#. Considero sxtremamente valloso para todos
nos gue V. Ex.® nos desse, rapidamente, assim, uma
idéia de gual seria o ponto ideal. Incremento pro-
dugfio versus incremento quilémetros de rodovias ou
de sistema viario integrado: ferrovias e rodovias?

O SH, OSIRES GUIMARAES — Bem. E um es-
tudo um pouco dificil, porque demandaria um estudo
de economia, nac s6 de economia agricola ou de eco-
nomia do Estado de um modo geral, como o de
economia dos transportes. Mas de qualquer manei-
ra, nio existe um parimetro que defina gual seria
o incremento ideal. O ideal nao existe. £ aquela
histgria: “Q rico, guante mails rico, melhor. E o
pobre sempre guer ser rice”, No nosso caso, é o pobre
gue quer ser rico. De modo gue, se a nossa producio
hoje é de cerca de 13 milhbes de toneladas, o ideal
seria gue ela fosse, talvez, de 50 milhdes de tone-
ladas. Hi uma série de fatores que vao limitar essa
producdo. A propria taxa de produbividade das la-
vouras, de fatores a influir np bom regultado dessa
producido, A prova esti das lavouras gue o plantio
agricola do Estado que jd4 nfo é muito grande, por-
que exatamente os eampos jJA estdo ocupados, a nao
seriessa parte do Vale do Rlo Iguagu, do Vale do
Ipaiti.

(Falha na gravacio.)

Agora, quanto zo percentual de rodovias pavi-
mentadas, também nio sei o namero correto (falha
na gravacao) nos Estados Unldos, como no Estado
de Ohio, onde se vé praticamente rodovias parale-
las, Isto seria o ideal

De qualquer maneira, o que existe, num gquadro
gue poderd ser analisado. O Estado, hoje tem 100
mil quilometros de rodawia, sejam elas federals, es-
taduais ou municipais, O ideal seria que pudéssemos
ter os 100 mil quillometros pavimentados, ou 90%
disso pavimentado. Agora, € uma mefa um pouco
difieil de ser alcangada. Os Srs. véem gue, com um
esforco mudto grande, pretende-se, em quatro anos,
duplicar aguele pavimento. Nio ha davida que essa
duplicacdo seri dificil mas, 10 vezes mafs 70 mil
quilémetros? Como quantificar isso? Nio ha parad-
metro. Poderia ser quantificado dentro de um mo-
delo matematico, se na matriz se levasse em consi~
deracdo varics fatores de niveis, talvez por um exer-
eicio de planejamento de alto nivel e, provavelmente,
esse planejamento vamos precisar para todos os dias,

De qualquer maneira, o que se Dpretende neste
Governo é que. em linhas gerals, todas as sedes de
municipios estejam ligadas a uma rodovia pavimenta-
da. Agquelas menores, aquelas cujo trafego também
é menos intenso, ndo serao favoracidas com pavimen-
to asfaltico; seriam pavimentadas com revestimen-
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to primério e aquelas, que tém j4 um movimento
malor, serfo revestidas com pavimento asfaltico, por-
gue essh, em linhas gerais, ¢ uma intengio. A outra
intencdo é que a malha rodoviaria do Estado seja
totalmente livre dos problemas de chuvas que del-
xam Agua permanente em todo 0 ano. A malha ro-
doviaria do Estado sio 7 mil quilémetros de rodovias
estaduals, propriamente ditas, e 3 mil de rodovias,
que chamamos de rodovias assistidas que sao as_rodo-
vias municipals, que d&o uma certa colaboragdo. En-
tio, teriamos 10 mil quilémetros, no total. Desses 10
mil gquilémetros, pretende-se que 7 mil sejam pavi-
mentados e 3 mil, com revestimento priméario.

O 8R. OTAIR BECKER — S3r. Secretario, cons-
tatamos, nesta Comissdo, que o Parana adotou um
slstema de pavimenta¢io econdmlico. Eu gostaria de
saber se essa tecnologia made paranaense € se efeti-
vamente levou em consideragdo o seu custo em rela-
¢iio ao custo de uma estrada de longa duragido — se
esse € 0 termo exato — pols que, recorde que V. Ex#
a certa altura disse que a vida Util dessas rodovias
seria em torno de 5 anos.

O SR, OSIRES GUIMARAES — Bom, vou rapl-
damente responder, pols, tenho a imnpressdo de que
j4 estamos na hora’ mas, vamos ter a oportunidade
inclusive de conversar mals. Mas, s6 para nao flcar
sem a resposta e depois os Srs. Senadores vao fer a
oportunigade de ver.

Existem critérios — vamos dizer — para proje-
tos, portanto, para ¢ dimensfonamento de pavimen-
tos. Claro que existem ecritérios e, ne geral, os cri-
térios nossos adotados sfo os padrées americanos que
desenvolveram a tecnologia de pavimento. Mesmo na
Europa, na maioria dos paises da Europa adotam-ge
os padroes americanos. De modo que nido é por ser
europeu ou ser americano. E porgue eles desenvol-
veram essa tecnologla e, ainda serid adotado o pa-
driac americano, principalmente, no dimensionamen-
to do pavimento, aqueles padroes da American Asso-
ciation EA. Muito bem. As rodovias sdo dimensiona-
das para uma determinada vida Gtil, para um deter-
minado volume de trafego e, enfim, para determina-
dos critérios. O gue se pretende, por fatores econd-
micos? Em primeiro lugar, é gue esse dimensiona-
mento nio seja feito para uma vida atil muito longa,
No geral, as estradas faderals sfio dimensionadas
para uma vida udtil de 15 anos ou 20 anos. Entdo,
1ss0 d4& um dimensionamento de pavimento bastante
mais reforcado do que se o -Sr. dimensionar por 5
anos.

Em segundo lugar, existem caleulos, por estran-

gulacdes, para o nimero de veiculos, existem ¢ritérios .

para isso. Naturalmente, esses critérios também fo-
ram, de certa forma, revistos. Be ¢ para 5 anos, esse
critério pode até varlar. Baslcamente, as rodovias es-
tdo sendo dimensjonadas para um volume de trafego
ni&o superior a mil veiculos por dia. Claro que a rodo-
via podera ter 2 mil.

Agora, o que caracteriza o pavimento econémico
nio ¢ a mi qualidade do pavimento, e nem & para-
naense o know-how do pavimento econdmico. O pavi-
mento econdmico existe nos Estados Unidos também,
que é um pais que tem uma maltha rodovidria bhas-
tante adiantada. Eu mesmo tive oportunidade de ver
rodovias construidas com essas téenicas e principal-
mente de melhorar a qualidade de compactacio do
sola, através de processos mals eficlentes e controle
tecnologico mais eficiente,

Quer dizer, & rodovia, com pavimento econdmico,
termn um problema: exige uma técnica e uma fiscali-
zagdo mais aprimorada.

De modo que nao € propriamente novidade, enfim,
a adocdo de preferéncias de materials locais. Numa
rodovia, com pavimento com brita graduada, se o 8r.
ngo tiver brita, e puder utilizar pelo solo-cal, {raz
cal e utiliza solo-cal. E hi um ecritério, inclusive, de
utilizaciio dos elementos construtivos mals proximos,
diminuindo, portanto, o eusto da importacdao de ma-
teriais de fora da area. Isso é uma coisa, Para os Srs.
terem idéia de outra que mencionei, também, sao os
padroes; porque nés estamos adotando o padrao esta-
dual, mais préximo do padrao de Sao Paulo, tanto de
largura de plataforma como, também, de largura de
pavimento. Quer dlzer, néo estd se adotando estradas
do tipo DNER, com rodovias de primeira classe, de
segunda classe, com um pavimento com fases bas-
tante ampliadas de pavimentacao.

Para os Srs. terem uma idéla, uma rodovia de pri-
meira classe, hoje, custa — primeira classe DNER —
custa em torno de 2 milhdes e 500 & 3 milhdes de cru-
zeiros por quilémetros. As rodovias do tipo das rodo-
vias de baixo custo, de pavimento econémico, elas se
situam numa faixa que val de 760 & um milhao de
cruzeiro por quilémetro. Portanto, pratlcamente cal
pars um terco. E isso permite que nés executemos dols
tercos a mals.

Hia um outro detalhe que é bastante importante
para se entender, de um modo geral, a filosofia de um
programa desses. E que, ap se pavimentar nma lnica
rodovia o senhor esti vendo uma Gnica atternativa,
Oun se pavimenta uma malha major, ou individuo tem
alternativa. de trafego, e, portanto, pode acontecer
que, até certo- ponto, a intensidade de trafego di-
minua a4 um determinado ponto. Digamos, hoje, a
exemplo, estamos terminando o programa de Ipaiti,
pavimento de balxo custo. Todo mundo val correr em
clmea dessas estradas; quem vier de Guaira, de Terra
Roxa. Mas, amanh& ou depois, quando tivermos a
apresentar uma outra alternativa, o individuo, entio,
tem alternativa. E possivel que os mil veiculos, que
trafegam por 1i passem a ser menos de mil veiculos,
daqui 2 1 ou 2 anos. Entdo, ndo existe, digamos assim,
novidade, As rodovias de pavimento econémico exis-
tem no mundo intelro: na Argentina, na Franca, na
Inglaterra, em alguns pafses da Africa, nos Estados
Unidos. Naturalmente, que elas vdo ter que ser muito
mals popular. O processo de planejamento gue tera
que se incrementar, no DNR, para acompanhamento
da evolucdo dessas rodovias, tem gue ser bastante
preciso.

O SR. PRESIDENTE (Teoténlo Vilgla) — Eu de-
sejaria fazer apenas uma breve adverténcia: temos
wm eompromisse 4s 12:30 horas, no Paliclo, solicitarla,
assim, que as perguntas fossem mais resumidas e,
tambsm, as respostas.

Senador Agenor Maria, dispomos apenas de 10
minutos, V, Bx8 estd com a palavra,

O SR. AGENOR MARIA — BSr. Secretarlo, quero
me congratular com V. Ex.® pela palestra felta e pelo
convite que nos fol feito.

Na realidade, a nossa presen¢a aqui é de muita
oportunidade, porque estamos conhecendo uma série
de fatores.

A agricultura brasileira responde com 87%,. na
sua pauts de exportacdo. O novo problema do Brasil
nio é s6 produzir, é produzir economicamente. O gue
estamos sentindo, na palestra do nobre Secretirio, é
de que o Parand sumentou maravilhosamente o seu
volume de producido, mas precisa escoar essa Ppro-
ducko, dentro de pregos realmente baixos, o que 36
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serd possivel, através de estradas, que possa propor-
ctonar aos veiculos o transporte dessa produgdo de
maneira racional e econémica.

Cheguel & conclusfo, pela explanagio do nobre
Becretdrio, de que do aumento de prioridade deste
Pais no Estado do Parand, n.° 1, porque néo ¢ sé pro-
duzir; é escoar a producio e economicamente, porque
o que estamos sentindo é que ou procuramos exportar
economicamente, ou nio teremos condl¢bes de com-
petir, no comérclo Internacional, com outros pafses
produtores de soja, de café, ete. De forma gue a fnica
pergunta que eu querls fazer ern se as estradas vicl-
nals, que sio da obrigacio dos Prefeitos dos Munici-
pios, estdo correspondendo a essa exlgénela, estio
correspondendo a essa necessidade de expansfo.

O SR. OSIRES GUIMARAES — Tenho a dizer gue
existe um programa, no Estado, chamado PROSACA.
Esse programa, exatamente, vai de encontro s neces-
sidades das Prefeituras. O Senhor viu gque a malha
rodoviaria municipal existe, muito emhora nio seia
adequadsa. Houve, até, uma certa confusido do termo
vicinal quando se pleiteou empréstimo ao BNDE, mas,
ao final, as estradas municipals & que sio considera-~
das vicinais. Entéo, fol organizado esse programa a
gue ji me referi, em que 80 DNR, o Prefeito apresenta
todo ano o seu plano rodoviiric munieipal gue é apro-
vado pelo DNR, como o plano rodovidrio estadual é
aprovado pelo DNER. Dentro desse plano rodoviirio,
procuramos pegar aguelas estradas gque sdo mais im-
portantes, as que tém ligacio com outros Municipios
& suscitar umm interesse do Prefeito, para que ele re-
vista da melhor manheira essas estradas. E o senhor
vai me perguntar como suscitar. Suscltar da seguinte
maneira: O Prefelto, revestindo 1 km de estrada, o
Estadp da a ele 12 mil cruzeiros por km. Mas, uma
contribuicdo em 6leo Diesel. Multas vezes, o Prefeifo
nao tem caminhdes ou méquinas a éleo. Mas, a nossa
contribuigdo é em dleo Dilesel, para evitar o problema
de distorsio do programa, com o problema da gaso-
lina, que corresponde a mais ou menos 600 litros, e
~ isso, se ndo me falha a memoéria ¢ mais alnda um
auxilic de 750 cruzelros por km, para que se faga
bueirgs, arrume alguma ponte de madelra ou faca
algumas pequenas verificagbes com relagio as maqui-
nas, enfim, melhorias, mas, muito simples. Claro que
0 que estd se dando n&o € aquilo que custa uma con-
servacio ou um revestimento primario bem fett{o, nem
uma ratificagdo. Mas, o senhor pode raclocinar que
isso d4& em torno de Cr$ 4.000,00 por km. E ao Prefeito,
gue assumiu compromisso de fazer, logicamente, nds
adiantamos 6leg, para ele comegar e, depols, vamos
verificar o andamento dos servigos,

De um modo geral, o0 andamento ainda nio é sa-
tisfatdrio. : :

Todos os Prefeltos, muito satisfeltos, assinaram
convénlo e procurpu-se, afinal, um primeiro que era
10%, de malha rodovidria municipal, 0 que nos da 1¢
mil km e isto nos custa 40 milhoes de cruzeiros que
correspondem & um juro bastante grande; alguns
Municipios, dependendo do Prefeito, dependendo do
interesse, tém dado bons resultados. Vou dizer mals:
em alguns, fizeram mals do que aquilo que estava pre-
visto, E alguns, realmente, nem comecaram,

Entéo, estamos hi 10 meses com o programa.
Agora, no fim do ano, terd necessidade de se fazer
uma avallacdo, provavelmente aqueles que estao malis
adiantados terdo noves trechos e aqueles que ndo co-
mecaram ou fizeram niuito pouco serde cortados.
Também nio adianta nada o Prefeito ter muita von-
gade de fazer 50 km de estrada revestida e nio poder

azer.

O 5R. AGENOR MARIA -—A minhs preocupagio,
nobre Secretirio, é que o Ministério dos Transportes
estd atrasado com o pagamento dos empreiteiros da
ordem de 2 bllhdes de cruzeiros, Se o Ministério dos
Transportes esta atrasado, sem poder pagar, esta
soma astronémica de 2 bilhdes dos emprelteiros, os
Estados tém diflculdades de fazer empréstimos, nos
Bancos, para atender 4 demanda, como estario as
prefeituras? Muito mais arrasadas. Dai a minha preoc-
cupagaa. As estradas vieinais representam a base no
1. Na minha regido, no Nordeste, acontece isso. O
transporte encarece 4, 5 vezes mais. E esse encare-
cimento val, no final, na venda daquela matéria-pri-
ma, encarecendo tanto, que fica o produtor sem ren-
tabilidade. E fica ¢ consumider brasileiro sem poder
comprar. Essa, infelizmente, é a realidade. Muito
obrigado.

O SR. OSIRES GUIMARAES — Em verdade, viu
0 Benador gue os municiplos, de um modo geral, néo
usam, para esse tipo de servico, o empreiteiro. Sao
feitos por admlinistracéio direta. Quando muito usam
aqueles carreteiros — como chamamos — gue 8¢ em-
preiteiros de transporte de pedra. Entéo, nao hi uma
influéneia muito grande do setor empresarial, nessa
rede municipal.

Mas, parz 0s senhores terem uma ldéia, recebe-
mos, por km de estrada, um mil e gulnhentos cruzei-
ros do DNER para conservacio. E estamos dando aos
municipios quatro mil cruzeiros, por quildmetro.
Multo embora seja muito pouco, é muito mais do que
aquilo que o Estadc recebe por um tipo de servico
quase semelhante. Agui vai a confirmacédo do que
fazemos. De modo que o interesse do Estado é esse.
Estamos, por outro lado, reequipando o DNR e quanto
a4 compra de equipamentos novos, jd temos uma lel,
que permite doacdc aos municipios. Entdo, estamos
doando egquipamentos usados aos municiplos. Natu-
ralmente, o equipamento é hastante comprometido,
mas, s vezes, a Prefeltura ainda o utiliza e, com isso,
€ possivel gque se possa desenvolver mails o programa
chamado Prosaca. De qualquer forma, conseguimos
com ¢ PROSACA gue se minimizasse muito o proble-
ma de chuva no interior, porque os prefeitos, de um
modo geral, fazem o seguinte: em vez de revestir a
estrada totalmente, iniefam o revestimento por tre-
chos e, depois, eles vio melhorando, Isso j& deu um
grande descanso para nés, pols tivemos condicdes de
cuidar um pouco mais de malha rodoviaria estadual.

QO SR. PRESIDENTE (Teoténloc Vilela) — Com a
palavra ¢ Senador Danto Jobim.

O SR. DANTON JOBIM — Quero lhe fazer ama
pergunta brevissima, apenas para satisfazer minha
curiosidade, porque talvez eu possa classificar até de
uma pergunta simpioria. Venho acompanhando, com
admiracgio, a exposicho feita pelo Secretério de Trans-
portes, mas eu gueria saber o seguinte. OQuvi_refe-
réncias a uma série de obras a estradas que Vao ser
construidas, aif, na fronteira com o Paragual. E per-
gunto eu: seri que o projeto de Itaipu e Guaira, mals
em cima, evidentemente, néo val inundar areas con-
sideraveis, que evidentemente vai. Ful até Relator, no
Senado, do profeto, e evidentemente val inundar
grandes areas, nessa regldo, serd que houve entendi-
mento, ou estad havendo entendimento, com Itaipu a
respelto, por exemplo, dessa gravissima ocorréncia?

O SR. OSIRES GUIMARAES — Em primeiro lu-
gar, & o seguinte, Senador. Quanto & regido conside-
rada dentro da &rea que seria inundada por Italpu,
nio temos, na realidade, nenhuma estrada projetada.
J4 tivemos até um peguenoc problema, porque tivemos
qgue desviar umsa estrada, porgue passava no canteiro
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de Itaipu. Houve essa necessidade, mas € uma estrada
precaria, Alids, ela ndo é nem estadusl, é federal, fol
desviada, e as outras estradas, principalmente essa
gue vai de Céu Azul a Santa Helena, que esth sendo
construida, ja foi projetada, de tal forma, que nio
seja atingida por inundacdo de Itaipu. E o DNER,
que projetou o trecho Toledo—Marechal Céndido
Rondon—Gualira, passando por “Terra Roxa, j4 levou
em consideracdo esse fato. Praticamente, de Porto
Mendes para clma, mmesmo & estrada atual ndo serd
atinglda. Ela seri atingida de Porto Mendes para o
sul. Com respeito ao norte de Guaira, o Senhor,
olhande agqui, vé que praticamente nao temos estrada
nenhuma projetada. Essa reglio é uma regio com
pouca densidade demografica. £ mats de criagio in-
tensiva de gado. De modo que &s poucas estradas que
tem !4, provavelmente algumas sofrerdo problemas de
inundacio. Esta outra, que estd sendo projetada, que
val até Queréncia, nio tem influéncia nenhuma.
Queréncia esti bastante longe do rio Parani. Prova-

velmente, sofrera influénela, no trecho novo, até Por-
to Calui. De modo que tem se procurado considerar
esse fato e, as vezes, a melhoria, com revestimento
primario, é feita na estrada atual, sem se programar
a longos prazos. Mas, quando a estrada ¢ uma estrada
nova, de implanta¢io nova, tem sido consultada. O
senhor se referlu a dois casos., Mas, tivemos, no caso
de Guarapuava a Pinh&o e essa estrada que val de Foz
do Areiz até a Guarapuava, esse trecho tivemos que
reformular o projeto. O projeto ji devia estar con-
cluide hé 1 ano, tivemos que reformular, tendo em
vista a Area que vai ser inundada, pela usina de Foz
do Arela, que é da responsabliidade do Estado.

O SR. PRESIDENTE (Teoténio Vvilela) — Agra-
deco a exposlicio e as explicagdes do Sr. Secretdrio de
Transportes. Agradec¢o o comparecimento das sutori-
dades e dou por encerrada & sessio da Comlissio de
Financas.

(Levanta-se a reunido ds 12 horas e 15 minutos.)
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(H Membros)

COMPQSIGAO

Presidente: Milton Cabral
Vice-Presidents: Rgnato Fronco

Tirdares Suplenmes

ARENA
1. Milton Cabral 1. Benedito Farreira
2. Vasconcalos Torres 2. Augusto Franco
3. Jessé Freire 3. Ruy Santos
4. luiz Cavalcante 4. Cattete Pinheiro
§. Amon de Mallo 5. Helvidio Nunes
é. Jarbos Passarinho
7. Paylo Guerra
8. Renato Franco

mDB

1. Franco Montoro 1, Agenor Marig
2. Orestes Quércia 2. Amorol Peixote

3. Roberio Soturning

Assistente: Doniel Reis de Sovza — Ramal 675
ReuniSes: Quoros-feiras, b3 10:00 hores ‘
local: Sala “Ruy Barbosa™ — Anexo I ~ Ramais 521 & 714

COMISSAOD DI EDUCAGAC I CULTURA—(CEC)
% Membros).

COMPOSICAC

Presidenta: Tarso Outra
Vice-Presidente: Henrigue de la Rocque

Titulares Suplentes
ARENA

1. Tarsa Dutra |. Arnon de Mello

2, Gustavo Capanema 2. Helvidio Nunes

3. Jodo Calmon 3. José Sorney

4, Henrigue de Lo Rocque 4, Ruy Sunl'as

5. Mendes Canale

6. Otto lahmann

. MDB

1. Eveldsio Vieirn i. Franco Mantoro

2. Paulo Brossord 2. hamar Franco

3. Adalberto Sena

Assistonte: Cleide Maria B. F. Cruz — Ramal 598
Reunider: Quintas-feiras, 43 10:00 horas
local: Salo “Cidvis Bevilocqua™ — Anexo |l — Ramal 623

coMmIsSSAo D1 FINANCAS-—{CF)
117 Membros}

v

COMPOSICAQ

Presidente: Amara! Peixote
Vice-Presidenta; Teolsnio Vilela

Tivdares Suplentes
ARENA

1. Saldenha Derzi 1. Duniel Krieger
2. Benedito Ferreira 2. loss Guiomard
3. Alexandre Costo 3. losé Sarney

4. Fousto Casteio-Branco 4, Heitor Dios

5. jessé Freire 5. Cattete Pinheiro
4. Virgilio Tdvara 6. Csires Teixeira
7. Matios Ledo

8, Tarso Dutra

9. Henrique de La Rocgue
10. Helvidio Nunes
11. Teotdnia Vilela
12. Ruy Santos

MDB

I. Amaral Peixcto 1. Danton Jobim
2. Leite Chaves 2. Dirceu Cardoso
3. Mauro Benravides 3. Evaldsio Vieiro
4. Roberto Saturnine .

5. Ruy Carnelro

Assistonte: Marcus Vinicivs Goulant Gonzoga - Ramal 303
Reunides: Quintas-fairos, ?.l_s 10:30 horas
tocaok: Solo “Ruy Barbosa™ — Anexa |l — Ramais 627 e 71&

Quarta-feirg 16 7453
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DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Seciio 11)

COMISSAO DE LEGISLACAO SOCIAL—(CLS)
17 Mambras!

COMPOSICAC

Presidente: Nelson Carneirg
Yice-Prasidante: Jessé Freire

Titvlares Suplentes

ARENA
1. Mendss Cancle I. Virgllio Tdvora
2. Domicio Gondim 2. Eurico Rezende
3. Jorbas Possarinho 3. Accioly Filhe
4, Henrique de {a Rocque
5. Josyé fraire

MDB

1. Franco Montaro 1. ldzare Barboza
2, Nelson Carneiro 2. Ruy Carneiro

Assistante: Dariel Reis de Sovza — Ramal 675

Reunides: Quintas-feiras, a3 11:00 horas
local: Sale 'Cldvis Bevilocqua” — Anexo Il ~— Ramaf 623

COMISSAO DI MINAS R INIRGIA—(CM
{7 Mambros) .
COMPQSICAD

Presidente: Jodo Calmon
Vica-Presidente: Domicic Gondim

Titulores Supfentes
ARENA

1. Milton Cobra!
2, Arnon de Mello
3. (viz Cavalcants

1. Paulo Guerra
2. José Guiomard
3. Virgilio Tdvora

4, Bamicio Gondim
5. Jedo Colmon
MDB
1, Dircev Cardoso 1. Gilvan Rocha
2. hamar Franco 2. Lsite Chaves

Assistente: Ronaldo Pocheco de Ofiverra — Ramal 306
ReuniSes: Quintos-fairgs, as 13:30 horos
local: Sala "Cldvis Bevilacqua" — Anexo || — Romol 623

COMISSAC DE NIDAGAO—(CR)
{5 Membros)

COMPOSICAO

Presidante: Donton lobim
Yice-Presidente: Renato Franco

Titulares Suplentes
ARENA
1. losé Lindoso 1, Yirgilio Tdvora
2. Renato Franco 2. Mendes Canale
3. Otto Lehmann
MO8
1. Danton lobim ]. Dircey Cordoso

2. Crestes Quércia

Assistente: Maria Carmem Casiro Souza — Ramol 134
. Reunides: Quartas-feiros, as 11:30 horas
local: Sala “Cidvis Bevilacqua” — Anexo It — Ramal 423

‘ COMISSAO DE RELACOES EXTIRIORES—(CRE)

{15 Membros)
COMPOSICAO
Presidenta: Daniel Krieger

19.Yice-Presidents: Luiz Viena
2°.Vice.Prasidente; Virgilic Tévora

Tisviores ) Suplentes
ARENA

i. Daniel Kriager 1. Accioly Filho

2. lviz ¥iana 2. José lindoso

3. Virgilio Tdvora 3. Catteta Pinheiro
4. Jessé freire 4. Fausto Costelo-Branco
5. Arnon de Mello 5. Mendes Canale
4. Petrénio Portello 6. Helvidio Nunes

7. Saldanha Derzi

8. Josd Sarney

9. Jodo Calmon

10. Auvgusto Franco

MDB

1. Danton Jobim 1. Nelson Carneiro
2. Gilvon Rocha 2. Poulo Brossord

3. Hamar Franco 3. Roberic Saturnino
4. Leite Chaves

5. Mauro Benevides

Assistente: Candido Hipertt — Ramal 674
Reunides: Quartos-feiras, s 10:30 horas

local: Sala “Ruy Barbose” — Anexo |l -— Romais 621 e 716
COMISSAO DE SAUDE—{(CS)
17 Membros)
COMPOSICAD

Prasidenta: Fausto Cnsielo~qunco'
Vice-Presidente: Gilven Racha

Tulares Suplentes
ARENA
[. Fauste Casteo-Branco 1. Saldanha Derzi
2. Cattate Pinheira 2. Mendes Conole
3. Ruy Sontos
4. Otair Becker
5. Altevir Leal
MDB
|. Adalberto Sano 1. Evondro Carreira
2. Glivan Rocho 2, Ruy Carnaira

Assistente: lédo Ferreiro da Rocha — Ramal 312
ReuniGes: Guintas-feiras, s 11,00 horas
tocal: Sala “Ruy Barbosa” — Anexo Il — Ramais 621 e 716
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DIARIO DO CONGRESS0O NACIONAL (Seciio IE)

COMISSAO DE SEGURANCA NACIONAL (CSN)

{7 Mambrosi
COMPOSICAO

Prasidente: losé Guiomard

Vice-Presidente: Yasconcalos Torres

Suplentes

1. Jorbas Possarinho
2. Henrique de 1o Rocque
3. Alexandre Costa

Thvlores

1. iz Cavolconte

2. José Lindoso

3, Yirgiiio Tévoro

4. José Guiomard

5. Vancencelos Torres

1. Amoral Peixoto
2. Adalberic Seno

ARENA

mDB

1. Agenor Mario
2. Qrestes Quércia

Assistente; léda Ferreira do Rocha — Ramal 312
ReuniGes: Quartas-fieras, a5 12:00 horas
local: Salo “Ruy Barbosa” — Anexo | — Ramais 621 0 716

COMISSAQ DE SERVIGO PUBLICC CIVIL—(CSPC)

Tivlares

1. Augusto Franco
2. Otto lehmann
3. Heitor Dios

4. Accioly Rilha

5. lviz Viano

1. Itamar Franco
2. \bzaro Barboza

£ Membros)
COMPOSICAD

Presidente: ldzaro Borboza
Vice-Presidante: Otto Lehmann

Suplentes
ARENA
. Mottos tedo
2. Gustovo Coponema
3. Aisxondre Coste
MDB

1. Danton Jobim
2. Mauro Benevides

Assistente: Sonio Andrade Peixwio — Ramal 307
Reunides: Quintos-fairas, &s 10:00 horas
locel: Sala “Ruy Barbosa” — Anexo It — Ramais 621 e 716

1Y

COMISSAO DE TRANSPORTES, COMUNICACOTS
£ QBRAS PUBLICAS—(LT)
{7 Membros)
COMPOSICAQ

Presidante: Alexandre Costa
Vice-Prasidente; iz Covolconte

Tirvlares Suplentes

- ARENA .
}. Alexandre Costa 1. Qto Lehmann
2. lviz Cavolcante 2. Mendegs Conale
3. Benadito Ferreira 3. Teotdnio Vilelo
4, José Esteves
5. Pavio Guarra

MDB

1. Evandro Carreira
2. Evaldsic Viaira

1. ldzars Borboza
2. Roberto Satwrnino

Assistente: Cldudic Carlos R. Cozto — Roma! 301
Reunides: Qluintos-feiras, as 11.30 horas
local: Sola "Clévis Bevilacqua” — Anexo 1l — Ramal §23

B) SIRVICO DECOMISSOES MISTAS, ISPECIALS
FDEINQUERITO

Comissdors Tompordrias

Chefe: Ruth de Souza Castro

local: Anexo Il — Térreo

Telefore: 25-8505 — Romal 303

1 Comisses Tempordrias pare Projstos do Congresso Nacional
21 Comissdes Tempardrias para Apreciagdo de Veios

3 ComissBes Especiois @ de Inquérito, »

4} Comissdo Mista do Projeto de Lei Orcamentdria lart. 90 do Regiments

Comum),

Assistentes de Comissdes: Haroldo Pereiro Fernandes — Ramal &74;
Alteu ge Qliveisa — Romol 674; Cleide Maria B. F. Cruz — Romal 598;

Mavro lopes de 54 — Ramal 310.

SERVICO DE COMISSOES PERMANENTES
HORARIO DAS REUNIOES DAS COMISSOES PERMANENTES DO SENADO FEDERAL
PARA O ANC DE 1976

Quarta-feira 10 7458

HORAS TERCA SALA ASSISTENTE HORAS QUINTA SALAS ASSISTENTES
10:00 C.AR, CLOVIS BEVILACQUA LEpA 09:00 C.OF. RUY BARBOSA RONALDO
foma) — 623 ' Romaois — 621 e 716
HORAS QUARTA SALAS ASSISTENTES CEC. CLOVIS BEVILACQUA CILEIDE
] Ramal — 623
C.CJ. CLGVIS BEVILACQUA MARIA 10:00 CSPC. RUY BARBOSA SENIA
10:00 Ramal — 623 HELENA Ramais — 621 e 714
CE RUY BARBOSA DANIEL CiF. RUY BARBOSA MARCUS
Ramais — 4218714 Ramais — 621 @ 716 VINICIUS
10:30
10:30 CRE RUY BARBOSA CANDIDO CME. CLOVIS BEVILACQUA RONALRO
Romais — 621 a 714 Romot — 623
C.A, RUY BARBOSA MARCUS CLs. CLOVIS BEVILACQUA DANIEL
Romais — 821 e 714 VINICIUS ’ Ramal — 623
11:30 100
C.R CIOVIS BEVILACQUA MARIA Cs. RUY BARBOSA EDA
Ramal — 623 (_:ARMEM Ramois — 621 e 716
1200 C.S.N. RUY BARBOSA LEDA 11:30 CT. RUY BARBOSA CLAUDIO
Ramois — 621 e M6 Romais — 421 e 716 COSTA
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