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BRASILIA — DF

te do Senado Federal, promulgo o seguinte

dres, a 19 de novembro de 1974.

dres, a 1 de novembro de 1974,
Art. 2°

DOCUMENTO 1
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

0S8 GOVERNOS CONTRATANTES

DESEJANDO estabelecer, de comum acordo, principios e regras unifor-
mes para salvaguardar a vida humana no mar, ¢

CONSIDERANDO que 0 modo mais eficaz de lograr tal propésito é a
conclusdo de uma Convenglio destinada a substituir a Convengiio Internacio-
nal para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960, levando em conta as
mudangas ocorridas desde que foi ela estabelecida,

CONVIERAM no seguinte;

ARTIGO 1 7
Obrigacées Gerals contraidas em virtude da Convengdo

a) Os Governos Contratantes se¢ comprometem a tornar efetiva as
disposicdes da presente Convenclio e do seu Anexo, o qual seré considerado
como parte integrante da presente Convengdo. Toda referéncia 4 presente
Convengio implica ac mesmo tempo em uma referdncia ao Anexo.

b) Os Governos Contratantes se comprometem a promulgar todas as
feis, decretos, ordens e regulamentos e a tomar todas as medidas necessirias
para dar & Convencfo pleno e completo efeito, a fim de garantir que, do pon-
to de vista da salvaguarda da vida humana, um navio esteja apto para o ser-
vigo a que & destinado.

ARTIGO 11
Aplicacio

A presente Convengio aplicar-se-4 2os navios autorizados a arvorar a
bandeira dos Estados cujos Governos sejam Governos Contratantes.

ARTIGO III
Leis e Regulamentos

junto ao Secretario-Geral da Organizagio Marftima Consultiva Intergover-
namental (doravante denominada “Qrganizagio):

a) Uma lista dos organismos nfo governamentais que s¥o autorizados a
agir em seu nome na aplicacdio das medidas relativas & salvaguarda da vida

CONGRESSO NACIONAL

Fago saber gue o Congresso Nacional aprovou, nos termos do art. 44, inciso I, da Constitui¢do, e eu, Luiz Viana, Presiden-

DECRETO LEGISLATIVQ Ne¢ 11, DE 1980

Aprova o texto da Coiiverigio Internacional para-g Salvaguarda da Vida Homana no Mar, concluida, em Lon-
Art. 19 E aprovado o texto da Convengio Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, concluida, em Lon-

Este Decreto Legislative entra em vigor na data de sua publicagdo.
Senado Federal, 16 de abril de 1980. — Senador Luiz Viana, Presidente.

humana no mar, a fim de serem distribuidas aos Governos Contratantes,
para conhecimento de seus funcionarios;

b) o texto das leis, decretos, ordens e regulamentos que forem promulga-
dos sobre as diferentes matérias que se enquadram na esfera da presente Con-
vengio, ¢

c) um nimero suficiente de modelos de certificados emitidos de confor-
midade com as disposicSes da presente Convenclo, a serem transmitidos aos
Governos Contratantes para conhecimento de seus funcionarios.

ARTIGO 1V
Casos de forga maior

a) Um navio que nfo estgja sujeito, no momento de sua partida para
uma viagem qualquer, s disposiges da presente Convengio nio deve ficar
submetido a essas disposigBes por motive de qualquer desvio da derrota no
decorrer da viagem projetada, se esse desvio de derrota for provocado por
mau tempo ou por qualquer outra causa de forga maior.

b) As pessoas que se encontrem a bordo de um navio por motivo de
forca maior ou em conseqiiéncia da obrigagio imposta ao Comandante de
iransportar ndufragos ou outras pessoas, nfo serfo levadas em conta quando
se tratar de verificar a aplicagdio, ao navio, de gualguer preserigiio da presente
Convengio.

" ARTIGO V
Transporte de pessoas em caso de emergéncia

a) Para assegurar a evacuagio de pessoas com o propdsito de evitar uma
ameaga & seguranga de suas vidas, um Governo Contratante pade autorizar o
transporte, em seus navios, de um niimero de pessoas superior ao permitido,
em outras circunstincias, pela presente Convenglo.

b) Uma autorizagiic dessa natureza ndo priva os demais Governos Con-
tratantes dos direitos de fiscalizago que lhes correspondam sobre tais navios,
nos termos da presente Convengdo, quando os mesmos se encontrem em seus
portos.

¢) O Governo Contratante que conceder qualquer autorizagio dessa na-
tureza devera enviar ac Secretério-Geral da Organizacio a notificagio cor-
respondente, acompanhada de um refatdrio sobre as circunstincias do fato.
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ARTIGO V1
Tratados e Convenges anterfores

a) A presente Convencgdo substitui ¢ anula, entre os Governos Contra-
tantes, a Convenglio Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no
Mar, assinada em Londres, em 17 de junho de 1960.

b) Todos os demais Tratados, Convengdes ou Acordos concernentes 2
Salvaguarda da Vida Humana no Mar ou s questdes que lhe sdo relaciona-
das e que estdo atualmente em vigor entre os Governos Partes da presente
Convengao, continuario a produzir pelno g inteiro efelto nos respectivos pra-
zos de vigéncia, no que diz respeito: :

1) aos navios aos quais a presente Convenco nﬁo & aplicivel, e

ii) aos navios aos quais a presente Conveéngio se aplica, no que
concerne aos pontos gue nio constituem objetos das determinagdes
por ela expressas.

¢) Nos casos, entretanto, de conflito entre aqueles Tratados, Con-
vengdes ou Acordos e as disposigles da presente Convenglio, devern prevale-
cer as disposicdes desta dltima.

d) Todos os pontos que nfo constituem objeto dag determinagdes ex-
pressas na presente Convengio, ficam submetidos 3 legislagdo dos Governos

Contratantes,
ARTIGO VI

Regras Especiais resultantes de Acordos

Quando, em conformidade com a presente Convengdo, forem estabeleci-
das regras especiais por acordo entre todos ou alguns dos Governos Contra-
tantes, tais regras devem ser comunicadas ac Secretario-Geral da Organi-
zacdio, com vistas A sua distribuigio entre todos os Governos Contratantes,

ARTIGO VIII
Emendas
a) A presente Convengiio poderd sef emendada por qualquer dos proce-
dimentos espcmﬁcados nos parigrafos seguintes.
b} Emendas apds consideragiio por parte da Organizaglio:

(i) toda emenda proposta pot um Governo Contratante ser
submetida ao Secretirio-Geral da Organizaclio ¢ distribuida por
este a todos os Membros da Organizaciio e todos os Governos Con-
tratantes, com uma antecedéncia minima de seis meses antes de ser
considerada pela Grganizagdo;

(i) toda emenda proposta e distribuida, como acima indicado,
serd encaminhada ao Comité de Seguranga Maritima da Organi-
zagdo para que este a examine;

(iii) os Governos Contratantes de Estados, quer sejam ou nio
Membros da Organizagio, terfio direito a participar das delibe-
ragdes do Comité de Sepuranca Mantlma para 0 exame ¢ adoglo
das emendas;

(iv) as emendas serfio adotadas por uma maioria de dois tergos
dos Governos Contratantes presentes ¢ votantes no Comité de Segu-
ranca Maritima, ampliado segundo a alinea (iii) do presente pari-
grafo (e que daqui por diante serd chamado de “Comité de Segu-
ranga Maritima Ampliado™), com a condigiio de que, pelo menos,
um ter¢o dos Governos Contratantes esteja presente & votaglio;

{v) as emendas adotadas de acordo com a alinea (iv) do presen-
te pardgrafo serfio comunicadas pelo Secretirio-Geral da.Organi-
zagdo a todos os Governos Contratantes, para fins de aceitagiio;

(vi) (1} uma emenda a um Artigo da Convengiio ou ao Capitu-
To 1 do Anexo seré considerada aceita na data em que tiver sido acei-
ta por dois tergos dos Governos Contratantes;

(2) uma emenda ao Anexo da Convengio, que nio seja ao
Capitulo I, serd considerada como tendo sido aceita:

{aa) ao término dos dois anos seguintes A data em que foi co-
municada aos Govérnos Contratantes para fins de aceitagiio, ou

(bb} ao término de um periodo diferente, que ndo seré inferior
a um ano, se assim for determinado na ocasifio de sua adogio por
uma maioria de dois tergos dos Governos Contratantes presentes e
votantes no Comit2 de Seguranga Maritima Ampliado.

Tadavia se, dentro do periodo fixado mais de um tergo dos Go-
vernos Contratantes ou os Governos Contratantes cujas frotas mer-
cantes combinadas representem um minimo de cingilenta por cento
da tonelagem bruta da frota mercante mundial, notificarem ao Se-
cretério-Geral da Organizaglio que recusam a emenda, esta serd
considerada como nfip aceita;

{vii) (1) uma emenda a um Artigo da Convengio ou ao Capitu-
lo 1 do Anexo entrard em vigor, no que diz respeito aos Governos

Contratantes gue a tenham aceito, seis meses apds a data em que foi
considerada como tendo sido aceita e, com respetto a cada Governo
Contratante que a aceite apés essa data, seis meses apds a data de
aceitagfo por esse Governo Contratante, e

{2} uma emenda ao Anexo, gue no seja ag Capitulo 1, entrars
em vigor com respeito a todos os Governos Contratantes, excetua-
dos aqueles que a tenham recusado de acordo com a alinea (vi) (2)
do presente pardgrafo e que nio tinham retirado suas recusas, seis
meses ap6s a data em que foi considerada como tendo sido aceita,
Entretanto, antes da data fixada para a entrada em vigor de uma
emenda, qualquer Governo Confratante pode notificar ao
Secretirio-Geral da Organizagfo que se eximird de colocd-la em
execucdo durante um periodo nio superior a um ano, contado a
partir da data de entrada em vigor da emenda, ou durante um perfo-
do superior ao anteriormente mencionado, que seja fixado por uma
maioria de dois tergos dos Governos Contratantes presentes e vo-
tantes no Comité de Seguranca Maritima Ampliado, na ocasifio da
adociio da emenda.

¢) Emenda por uma Conferéncia:

(i) por solicitagio de qualquer Governo Contratante, sempre
que com ele concordem pelo menos um tergo dos Governos Contra-
tantes, a Organizagiio convocard uma Conferéncia ‘de Governos
Contratantes para estudar emendas A presente Convengio.

(ii) toda emenda adotada em tal Conferéneia por uma maioria
de dois tergos dos Governos Contratantes presentes ¢ votantes sera
comunicada pelo Secretdrio-Geral da Organizagfio a todos os Go-
vernos Contrantes para fins de aceitagio, ¢

(iii) salvo se a Conferéncia decidir de modo diverso, a emenda
sera considerada como tendo sido aceita e entrard em vigor de acor-
do com os procedimentos especificados nas alineas (b) (vi) e (b) (vii),
respectivamente, do presente Artigo, sendo que as referéncias feitas
nessas alineag a0 Comité de Seguranca Maritima Ampliado serfio
entendidas como referéncias feitas & Conferéncia.

d) -
(i) um Governio Contratante que fiver aceito uma emenda ao
Anexo, a qual j4 tenha entrado em vigor, néo ficard obrigaao a tor-
nar os beneficios da presente Convengiio extensivos aos Certificados
emitidos para um navio autorizado a arvorar a bandeira de um Es-
tado cujo Governo, recorrendo s disposicdes da alinea (b) (vi) (2)
do presente Artigo tenha recusado a emenda e ndo haja retirado a
sua recusa; mas somente na medida em que tais Certificados
referem-se a assuntos abrangidos pela emenda em questdo.

(ii) um Governo Coniratante que tiver aceito uma emenda ao
Anexo, a qual j& tenha entrado em vigor, tornari os beneficios da
presente Convengiio extensivos aos Certificados emitidos para um
navio autorizado a arvorar a bandeira de um Estado cujo Governo,
recorrendo &s disposigSes da alinea (b) (vii) (2) do presente Artigo,
tenha notificado ao Secretirio-Geral da Organizagio que se exime
da obrigacdo de por em execuglio a dita emenda.

€) Salvo indicac#io expressa em contrério, toda emenda 3 presente Con-
vengio efetuada de acordo com o disposto neste Artigo, que se refira A estru-
tura de um navio, seri aplicivel somente a navios cujas quilhas tenham sido
batidas ou que se encontrem em estigio simifar de constructio na data de en-
trada em vigor dessa emenda, ou apds essa data.

f) Toda declaragiio de aceitagio ou de recusa de uma emenda, ou quai-
quer das notificacdes comunicadas em virtude da alinea b) (vii) (2) do presen-
te Artigo, deverd ser submetida por escrito ao Secretario-Geral da Organi-
zagdo, o qual informara a todos os Governos Contratantes sobre gualquer
dessas comunicages ¢ a data de seu recebimento.

8) O Secretario-Geral da Organizagio informara a todos os Governos
Contratantes sobre quaisquer emendas que entrem em vigor de acordo com
este Artigo, assim como a data de entrada em vigor de cada uma delas.

ARTIGO IX
Assinatura, Ratificacio, Aceltacio, Aprovaciio e Adesfio

a) A presente Convengiio estard aberta a assinatura, na sede da Organi-
zagdo, 4 partir de 1? de novembro de 1974 até 12 de julho de 1975 e, depois
desse prazo, permanecera aberia a adesdes, Os Estados poderdio constituir-se
Partes da presente Convengéio mediante:

~ (i) assinatura sem reserva quanto % ratificagdo, aceitagiio ou
aprovagio; ou
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(i) assinatura com reserva de ratificagdio, aceitagfio ou apro-
vacdo, seguida de ratificagdo, aceitagiio ou aprovagio; ou
(iii) adesdo.

b) A ratificagiio, aceitagiio, aprovacio ou adesfio serdo efetuadas me-
diante depdsito do instrumento competente junto ao Secretdrio-Geral da Or-
ganizacio.

¢) O Secretario-Geral da Qrganizacdo informaré aos Governos de todos
os Estados que tenham assinado a presente Convengio, ou que a ela tenham
aderido, sobre qualquer assinatura ou depésito de instrumento de ratificagio,
aceitaciio, aprovagio ou adesfio ¢ a data da sua ocorréncia.

ARTIGC X
Entrada em vigor

a) A presente Convengiio entrari em vigor doze meses apds a data em
que pelo menos vinte e cinco Estados, cujas frotas mercantes combinadas re-
presentem nfio menos do que cingilenta por cento da tonelagem bruta da ma-
rinha mercante mundial, tenham se tornado Partes da mesma de acordo com
o disposto no Artigo IX.

b) Todo instrumento de ratzficagﬁo, aceltaqﬁo. aprovago ou adesdo, de-
positado apés a data de entrada em vigor da presente Convengo, passard a
ter efeito trds meses apds a data em que tiver sido depositado.

¢) Todo instrumento de ratificaqdo, aceitagdo, aprovagdo ou adesdo,
que seja depositado apés a data em que uma emenda 3 presente Convencdo
seja considerada como tendo sido aceita de acordo com o Artigo VIII, serd
considerado como referindo-se 3 Convengio com seu texto emendado.

ARTIGO X1
Deniineia

a) A presente Convengiio pode ser denunciada por qualquer Governo
Contratante, em qualquer momento posterior 2 expiragiio de um prazo de
cinco anos, a contar da data em que a Convengdo tenha entrado em vigor
para essc Governo.

b) A dentincia ser4 efetuada mediante o depdsito de um instrumento de
denfincia junto ao Secret4rio~-Gerai da Organizagiio, o qual notificars a todos
outros Governos Contratantes sobre o recebimento de qualquer instrumento
de dentincia e 2 data do seu recebimento, bem como a data em que tal deniin-
cia surtira efeito.

¢) A dentincia surtiré efeito transcorrido o prazo de um ano de recebi-
mente, pelo Secretirio-Geral da Organizagiio, do instrumento de deniincia,
ou ao expirar qualquer outro prazo maior que pode ser estipulado no referido
instrumento.

ARTIGO XII
Depésito € Registro

a)} A presente Convenciio setd depositada junto ac Secretério-Geral da
Organizagdo, 0 qual remetera copias autenticadas da mesma para os Gover-
nos de todos os Estados que a tenham assinado ou a ela aderido,

b) Tho logo a presente Convenglio entre em vigor, o Secretirio-Geral da
Organizagio remetera o texto da mesma ao Secretirio-Geral das Nagdes Uni-
das, para fins de registro e publicagdo, de acordo com o Artigo 102 da Carta
das Nagoes Unidas. - L
ARTIGO XIII

Ydiomas

A presente Convenglio esti redigida em um s0 exemplar, nos idiomas
chinés, espanhol, francés, inglés e russo, sendo cada texto igualmente auténti-
co. Far-se-d¢ tradugdes oficiais nos idiomas alemio, 4rabe e italiano, as quais
serfo depositadas junto ao original assinado.

EM FE DO QUE os abaixo assinados, devidamente autorizados por
seus respectivos Governos pata esse fim, assinaram a presente Convenglo.

FEITA EM LONGRES, no primeiro dia de novembro de mil novecen-
tos e setenta € quatro. -
ANEXO

CAPITULO I
Disposigiies Gerals
Parte A
Aplicagdes, Definigdes, etc.
Regra 1
Aplicagiio

a) As presentes Regras aplicam-se, salvo disposigfio expressa em con-
tririo, s6 a navios que efetuem viagens internacionais.

b) Cada um dos Capitulos define com mais precisio os tipos de navios a
que se aplicam, bem como o campo das disposi¢des que lhes sio apliciveis,

Regra 2
Definigties

Para fins de aplicagiio das Regras presentes, salvo disposicio expressa
em coniririo:

a) “Regras™
vencio;

b) “Administragio™ significa o Governo do Estado cuja bandeira o na-
vio estd autorizado a arvorar;

¢} “Aprovado” significa aprovado pela Administragio;

d) “Viagem internacional” designa uma viagem desde um pais ao qual
se aplica a presente Convengdo até um porto situado fora desse pais, ou vice-
versa;

e) “Passageiro” € toda pessoa que nio seja:

sipnifica as Regras contidas no Anexo 2 presente Con-

iy o Comandante ¢ os membros da tripulagiio ou outras pes-
soas empregadas ou ocupadas, sob qualquer forms, a bordo do na-
vio, em servicos que a este digam respeito; e

il) crianga de menos de um ano de idade;

f) *“navio de passageiros™ & um navic que transporte mais de doze passa-
geiros; :

g) “navio de carga” & todo navio que nfo scja de passageiros;

h) “navio-tanque” & um navio de carga construido ou adaptado para o
transporte a granel de cargas liquidas de patureza inflamivel;

i) “navio de pesca” € um navio usado para a captura de peixes, baleias,
focas, morsas ou outros recursos vivos do mar;

J) “navio nuclear” & um navio provido de uma instalacio de energia nu-
clear;

k) “navio novo™ significa um navio cuja quilha tenha sido batida ou que
esteja num estégio similar de construgdo na data, ou apés a data, de entrada
em vigor da presente Convengio;

) “navio existente™ significa um navio que n#o & um navio novo, ¢

m) uma milha & equivalente a 1.852 metros ou 6.080 pés.

Regra 3
Excegdes

a) As presentes Regras, salvo disposicio expressa em contririo, ndo sio
apliciveis a:

{i} navios de guerra ¢ de transporte de tropas;

(i) navios de carga de menos de 500 toneladas brutas de ar-
queagio;

{(i1i) navios sem meios de propulsio mecinica;

(iv) navios de madeira, de construgio primitiva;

(v) iates de recreio ndo empenhados em trifego comercial, e

{vi) navios de pesca.

b) Salvo as disposigBes expressas no Capitule V, nada do que figura nas
presentes Regras se aplica aos navios que naveguem exclusivamente nos
Grandes Lagos da América do Norte e no Rio Sio Lourengo, nas 4guas limi-
tadas a leste por uma linha reta que vai do Cabo des Rosiers & ponia oeste da
Ilha Anticosti, e, ao norte da Ilha Anticosti, pelo meridiano 63.

Regra 4
Isengdes

a) Pode ser isento pela Administragiio de algumas das prescrigdes das
presentes Regras um navio que, embora n#o seja empregado usualmente em
viagens internacionais, tenha de empreender, por circunstincias excepcionais,
uma dnica viagem internacional, desde que satisfaca as disposigSes sobre se-
guranga que, na opinido da Administragio, sejam suficientes para a viagem
que pretende empreender.

b) A Administragio pode isentar qualquer navio que apresente carac-
teristicas de uim nove tipo, de quaisquer disposigoes dos Capitulos II-1, I1-2,
111 ¢ IV destas Regras, cuja aplicagio possa impedir seriamente pesquisas
para o desenvolvimento de tais caracteristicas e sua incorporagio nos navios
engajados em viagens internacionais. Todos esses navios devem, contudo,
obedecer as exigéncias de seguranca gue, na opinido da Administragio, sejam
adequadas ao servigo para o gual se destinam e que sejam tais que garantam a
seguranca geral do navio e sejam aceitiveis pelos Governos dos Estados a se-
rem visitados pelo navic. A Administragio que conceder tal isen¢do deve co-
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municar 3 Organizagiio os detalhes da mesma e seus motivos, os quais a Or-
ganizagdo fara circular para informagio dos Governos Contratantes,

Regra 5§
Equivaléencias

a) Quando as presentes Regras prescrevem gue sejam instalados ou exis-
tam a bordo certas instalagdes, materiais, dispositivos ou aparelhos, ou deter-

minados tipds dos mesmos, ou que se tomem certas disposigdes particulares, *

a Administragio pode consentir que sejam instalados ou existam a bordo
quaisquer outras instalagles, materiais, dispositivos ou aparelhos, ou tipos
diversos, ou se tomem disposiges diversas, s¢ se provar por experiéncias ou
de outra forma, que tais instalagdes, materiais, dispositivos ou aprelhos, seus
tipos ou disposi¢des, tém eficicia pelo menos igual & que & exigida pelas pre-
sentes Regras,

b) Qualgquer Administragio que autorize nesscs termos a substituigdo
duma instalagiio, material, dispositivo ou aparelho, ou dos seus tipos ou dis-
posigdes, deve comunicar as suas caracteristicas 2 Organizagfo, com um rela-
tério das experiéncias que tiverem sido feitas e a Organizagio dara disso co-
nhecimento aos outros Governos Contratantes para informac#o dos seus fun-
cionarios.

Parte B
Vistorias e Certificados
Regra 6
Inspegiio ¢ Vistoria

A inspegio e vistoria de navios, no que diz respeito A aplicagiio das dis-
posigSes das presentes Regras e a concessfo de iseng3es de cumprimento de
algumas das pres¢tigbes nelas contidas, devem ser efetuadas por funciondirios
do pais em que o navio est4 registrado, podendo o Governo de qualquer pafs
nomear para tal efeito inspetores ou delegar tais fungdes a organismos por ele
reconhecidos. Em qualquer destes casos o Governo interessado garante total-
mente a integridade e a eficiéncia da inspeciio e da vistoria.

Regra 7
Vistorias de Navios de Passageiros

a) Um navio de passageiros deve ser submetido as vistorias abaixo espe-
cificadas:
{i) uma vistoria antes do navio entrar em servigo;
(i) uma vistoria periddica de doze em doze meses; ¢
(iii) vistorias suplementares quando necessérias.

b) As vistorias acima especificadas devem ser feitas como se segue:

(i) A vistoria antes do navia entrar em servigo, deve compreender
uma inspeciio completa de sua estrutura, miquinas e equipamentos,
incluindo a vistoria a seco da parts externa das obras vivas e a visto-
tia exterior e interior das caldeiras, Essa vistoria deve ser feita de
maodo a poder-se verificar com seguranga gue a disposi¢do geral, os
materiais, os escantithdes da estrutura, as caldeiras e outros reci-
pientes sujeitos & press3o e os seus acessdrios, a5 maquinas princi-
pais e auxiliares, a instalagio elétrica, a instalagio rédio, as insta-
lagdes radiotelegraficas das embarcagdes de salvamento a motor, os
aparelhos portéteis de ridio para embarcages ¢ balsas salva-vidas,
os meios de salvamento, os dispositivos de prevengio, detecelio e ex-
tingdio de incéndios, o radar, o ecobatimetro, a agultha giroscépica,
as escadas de préaticos, os dispositivos para igar o pritico ¢ outros
equipamentos satisfazem completamente as exigéncias da presente
Convencio e das leis, decretos, ordens e regulamentos promulgados
pela Adminisfragfio, em obedigncia 4s prescri¢des da Convencgio
para os navios afetos i espécie de servigo a que se destina o navio em
questio. Do mesmo modo, a vistoria deve ser feita de maneira a
poder-se garantir que o estado de todas as partes do navio e do seu
equipamento satisfazem sob todos os pontos de vista e gue o navio
esta provido de luzes, marcas, meios de sinalizacio sonora e de sinais
de socorro, tal como & exigido pelas disposi¢des da presente Con-
vengiio e do Regulamento Internacional, para Evitar Abalroamen-
tos no Mar, em vigor.

(ii) A vistoria periddica, deve incluir uma inspegio da estrutura,
caldeiras e outros recipientes sujeitos a pressiio, maquinas ¢ equipa-
mentos, incluindo uma vistoria a seco da parte externa das obras vi-
vas. Esta vistoria deve ser feita de modo a poder-se assegurar que o
navio, no que diz respeito a estrutura, as caldeiras e a outros reci-

pientes sujeitos A pressdo e seus acessorios, &s maquinas principais e
auxiliares, &s instalagBes elétricas e radio-elétricas, ds instalagBes ra-
diotelegraficas de embarcagdes de salvamento & motor, aos apare-
lhos portiteis de ridio para embarcagoes e balsas salva-vida, aos
meios de salvamento, aos dispositivos de prevengiio, detecgiio e ex-
tingdo de incéndios, ao radar, ao ecobatimetro, 4 agulha giroscopi-

ca, As escadas para priticos, aos dispositivos para igar o pritico e

aos outros equipamentos, estad em condigSes satisfatdrias ¢ pronto

para o servigo a que se destina e satisfaz is exigéncias da presente

Convenglo, bem como s disposigdes de todas as leis, decretos, or-

dens e regulamentos promulgados pela Administragiio, para apli-

cagdo da presente Convenc3o. As [uzes, marcas, os meios de sinali-

ZagAo sonora e os sinais de socorTo existentes a bordo, também de-

vem ser sujeitos 4 vistoria acima mencionada, a fim de assegurar que

satisfazem as exigéncias da presente Convengdo e do Regulamento

Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, em vigor.

(iii) Uma vistoria geral ou parcial, de acordo com as circunstin-
cias, deve ser efetuada sempre que ocorrer um acidente ou que for
descoberto um defeito que afete a seguranga do navio ou a eficiéncia
ou integridade dos meios de salvamento ou de outros equipamentos,
ou toda vez que no navio tiverem sido efetuados importantes repa-
TOs Ou renovagdes. A vistoria deve permitir assegurar que foram efe-
tivamente feitos os reparos ou renovagdes necessirias, que os mate-
riais empregados para esses reparos ou renovagdes, € a execugiio dos
trabathos s3o, sob todos pontos de vista, satisfatérios e que o navio
satisfaz sob todos os aspectos as prescri¢des da presente Convenglo
¢ do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no
Mar, em vigor, bem como 4s disposices das leis, decretos, ordens e
regulamentos promulgadoes pela Administracio para aplicagio da
Convengiio e do Regulamento acima citado.

c) ‘ '

(i) As leis, decretos, ordens ¢ regulamentos mencionados no
parigrafo (b) desta Regra devem, em todos os sentidos, ser tais que
garantam, que do ponto de vista da salvaguarda da vida humana, ¢
navio & apropriado para o servigo a que se destina.

(ii) Estas leis, decretos, ordens e regulamentos devem, além do
mais, prescrever as exigéncias a serem observadas no que concerne
As provas hidriulicas ou outras provas accitiveis, antes ¢ depois da
entrada em servigo, aplicdveis s caldeiras principais e auxiliares, as
conexdes, as canalizagdes de vapor, aos reservatorios de alta pressdio
¢ aos tanques de combustivel liquido para motores de combustio in-
terna, incluindo os métodos de prova a serem seguidos e os interva-
los entre duas provas consecutivas.

Regra 8

Vistorias dos Aparelhos de Salvamento
e outros Equipamentos de Navios de Carga

Os aparethos de salvamento, com exceg3io da instalagio radiotelegrifica
a bordo duma embarcagio de salvamento, a motor ou do aparelho portatil de
radio para embarcagdes e balsas salva-vidas, o ecobatimetro, a agulba giros-
cdpica, bem como as instalagdes de combate a incéndio dos navios de carga a
que se refere os Capitulos II-1, II-2, Il e V das presentes Regras, devemn ser
submetidos & vistoria iniclal, e vistorias subseqiientes como previsto para os
navios de passageiros na Regra 7 do presente Capitulo, substituindo-se 12
meses por 24 meses na alinea (a) (ii) desse Regra. Os planos de combate a in-
céndio a bordo de navios novos, assim como as escadas de praticos, dispositi-
vos para igar o pritice, luzes, marcas e aparelhos de sinalizacio sonora pos-
tos a bordo de navios novos e existentes, devem ser incluidos nas vistorias a
fim de assegurar que satisfazem ern todos os pontos s prescrigdes da presente
Convencio e s do Regulamento Internacional, para Evitar Abalroamento
no Mar, em vigor, que lhes sejam apliciveis.

Regra 9

Vistorias das InstalagGes Radioelétricas
¢ de Radar de Navios de Carga

As instalagdes radioelétricas e de radar dos navios de carga a que se refe-
tem os Capitulos 1V ¢ V das presentes Regras, bem como toda instalagdo ra-
diotelegrafica a bordo de uma embarcagio de salvamento a motor, ou os apa-
relhos portéteis de radio para as embarcagdes e balsas salva-vidas postos a
bordo em atendimento as prescrigdes do Capitulo ITI, devern ser submetidos
A vistoria inicial e 4s subseqilentes, como previsto para os navios de passagei-
ros pela Regra 7 do presente Capitulo.
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Regra 10
Vistorias do Casco, das Maquinas e do Equipamento dos Navios
de Carga

O casco, as miquinas ¢ o equipamento (outro do que os itens para os
quais foram emitidos um Certificado de Seguranga de Equipamento para Na-
vio de Carga, um Certificado de Seguranga Radiotelegrafica para Navio de
Carga ou um Certificado de Seguranga Radiotelefonica para Navio de Carga)
de um navio de carga serio vistoriados apds a prontificagdo do navio e depois
dela, de tal maneira e a intervalos de tempo julgados necessarios pela Admi-
nistragdo, de modo a assegurar que seu estado & inteiramente satisfatério. A
vistoria devera permitir que se assegure que a disposigio geral, os materiais ¢
os escantilhdes da estrutura, as caldeiras, os outros recipientes sob pressdo e
seus auxiliares, as maquinas principais e auxiliares, as instalages elétricas e
outros equipamentos, sio, sob todos os aspectos, satisfatérios para o servigo
a que ¢ navio & destinado. - -

Regra 1]
Manutengiio das Condigdes apds a Vistoria

Apds ter sido concluida qualquer das vistorias previstas nas Regras 7, 8,
9 ou 10 ndo deve ser feita qualquer alteragiio nos arranjos estruturais, maqui-
nas, equipamentos, etc., que foram obieto da vistoria, sem que a Adminis-
tragio a autorize. , T

Regra 12
Emissio dos Certificados

a)

(i) Seri emitido um certificado designado “Certificado de Se-
guranga para Naviorde Passageiros™, depois da inspegiio ¢ vistoria,
de um navio de passageiros em que se verifique que este satisfaz s
prescrigBes dos Capitulos IT-1, I1-2, III e IV e a todas as outras pres-
crigdes apliciveis das presentes Regras.

(i) Seri emitido um certificado designado “Certificado de
Seguranca de Construg@o para Navio de Carga’", depois da vistoria,
de um navio de carga em que se verifique que este satisfaz s pres-
crigles apliciveis a vistorias de navios de carga estabelecidas na Re-
gra 10 do presente Capitulo € ainda as prescrigdes aphcévms dos
Capitulos H-i ¢ H-2; comi excegio das concernentes 20s meios de ex-
tingdo de incéndio e aos planos de combate a incéndio.

(iif) Seri emitido um certificado designado “Certificado de
Seguranca de Equipamento para Navio de Carga”, depois da ins-
peciio, ao navie de carga que satisfaga As prescrigdes aplicaveis dos
Capitulos -1, [1-2 e III e a todas outras prescrigdes apliciveis das
presentes Regras,

{iv) Seri emitido um certificado designado “Certificado de
Seguranga Radiotelegrafica para Navio de Carga™, depois da ins-
pegdo, ao navie de carga equipado com uma instalagio radiotele-
gréfica que satisfaga as prescri¢Ses do Capitulo IV ¢ a todas as ou-
tras prescrigdes apliciaveis das presentes Regras.

(v) Seré emitido um certificado designado *“*Certificado de Se-
guranga Radiotelefénica para Navio de Carga”, depois da inspegio,
a0 navio de carga equipado com uma instalacio radiotelefdnica que
satisfaga as prescrigdes do Capitulo IV e a todas as outras pres-
cricdes das presentes Regras.

{vi) Quando for concedida uma isengdo 2 um navio, em apli-
cagdo e em conformidade com as prescrigdes das presentes Regras,
seri emitido um certificado, designado “Certificado de Isenciio”,
adicionalmente aos Certificados prescritos no presente parégrafo.

(vily Os Certificados de Seguranga para Navio de Passageiros,
Certificados de Construgdo para Navio de Carga, Certificados de
Seguranga de Equipamento para Navio de Carga, Certificados de
Seguranga Radiotelegrifica para Navio de Carga, Certificados de
Seguranga Radiotelefonica para Navio de Carga e Certificados de
Isengao devem ser emitidos, quer pela Administragio, quer por pes-
soa ou organismo para tal devidamente autorizddo pela Adminis-
tragdo. Em todos os casos a Administragio assume inteira responsa-
bilidade pelo Certificado.

b) Ndo obstante gualquer outra disposicio da presente Convenciio,
qualquer certificado emitido em aplicagdo ¢ de conformidade com as dispo-
sicdes da Convenglio Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no
Mar, 1960, que ainida esteja vilido na data em que a presente Convenciio en-
trar em vigor para a Administrag@0o gue emitiu o certificado, mantera sua va-

lidade até a data de sua expiragio nos termos da Regra 14 do Capitulo I da
Convencdo de 1960.

¢) Nenhum Governo Contratante deve emitir certificados em aplicacio
e de acordo com as dxsposzcacs da Convengiio Internacional para Salvaguar-
da Vida Humana no Mar de 1960, .de 1948 ou de 1929, depois da data em que
a aceitagio da presente Convenglio por parte dele passe a ter efeito.

Regra 13
Emissdo de Certificado por outro Governo

Um Governo Contratante pode, a pedido da Administragio, ordenar
que wm navio seja submetido 4 vistoria e, se ficar convencido de que estdo
atendidas as exigéncias das presentes Regras, emitird os certificados para o
navio, de conformidade com as presentes Regras. Todo certificado assim emi-
tido deve conter uma declaragiio estabelecendo que fol emitido a pedido do
Governo do Pafs em que 0 navio estd ou seré registrado ¢ terd 0 mesmo valor
de um certificado emitido de acordo com a Regra 12 do presente Capitulo €
como tal devera ser reconhecido.

Regra 14
Duragio da Validade dos Certificados
a) Os certificados que ndo sejam Certificados de Seguranca de Cons-

- trugdo para Navio de Carga, Certificados de Seguranga de Equipamento para

Navio de Carga e Certificados de Isen¢do nfo devem ser emitidos para um
periodo de validade superior a doze meses. Os Certificados de Seguranga de
Equipamento para Navio de Carga nfo devem ser emitidos para um perfodo
de validade superior a vinte e quatro meses. Os Certificados de Isengio ndo
devem ter uma validade superior & dos ¢ertificados a que se referem.

b) Se se realizar uma vistoria nos dois meses que precedem a expiracio
do periodo de validade para que tenha sido primitivamente emitido um Certi-
ficado de Seguranga Radiotelegrafica para Navio de Carga ou um Certificado
de Seguranga RadiotelefSnica para Navio de Carga, concernentes a navios de
carga de tonelagem bruta de arqueag#o igual ou superior a 300 toneladas mas
inferior a 500 toneladas, este certificado pode ser retirado, e emitido novo cer-
tificado cuja validade terminara doze meses apds 2 data em que terminava o
referido prazo.

<) Quando um navio, a0 expirar o prazo de seu certificado, ndo se en-
gontra em porto do pais.em que. estd reglstrado, a validade do certificado
pode ser prorrogada ‘pela Administra¢do, mas ial prorrogagic s6 pode ser
concedida com o fim de permitir que o navio complete a sua viagem para o
pais em ‘que estd registrado ou em que deve ser vistoriado ¢ isto somente
quande tal medida se afigure oportuna e razobvel.

d) Nenhum certificado pode ser assim prorrogado por espago de tempo
superior a cinco meses, e um navio ao qual tenha sido concedida tal prorro-
gacdo ndo fica em virtude dela, com o direito, ao chegar ao pais em que estd
registrado ou ao porto em que deve ser vistoriado, de deixar esse porto ou
pais sem que tenha obtido novo certificado,

¢) Um certificado, que ndo tenha sido prorrogado de acordo com as dis-
posigdes precedentes desta Regra, pode ser prorrogado pela Administragio
por um periodo de graga que ndo exceda de um més a data de expiragfio nele
indicada,

Regra IS
Forma dos Certificados

a) Todos os certificados devem ser redigidos na lingua ou linguas ofi-
ciais do pais em que sio emitidos.

b) A forma dos certificados deve ser a dos modelos existentes no Apén-
dice as presentes Regras. A disposigdo tipografica dos modelos dos certifica-
dos deve ser reproduzida exatamente nos certificados emitidos ou nas cépias
auténticas, e as indicagdes inseridas nos certificados ou nas copias auténticas
devem ser escritas em caracteres romanos ¢ em algarismos aribicos.

Regra 16
Aﬁxagéo dos Certificados

Todos 0s ccrnﬁcados ou suas copias auténticas, emitidos em virtude das
presentes Regras, devem ser afixados no navio, em lugar bem visivel e de fécii
ACES50,

Regra 17
Aceitagio dos Certificados

Os certificados emitidos sob a autoridade de um Governo Céntratante
devem ser aceitos pelos demais Governos Contratantes como tende o mesmo
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valor que os certificados por eles emitidos, para todos os efeitos previstos nes-
ta Convenczo. o _

Regra 18
Apostila ao Certificado

a) Se no decurso de determinada viagem um navio tem 2 bordo um ni-
mero de pessoas inferior ao nifimero total indicado no Certificado de Segu-
ranga para Navio de Passageiros ¢ pode, em conseqiléncia disso de acordo
com as disposigdes das presentes Regras, ser equipado com um nilmero de
embarcagdes salva-vidas ¢ outros meios de salvamento inferior ao nienciona-
do no Certificado, uma apostila a tal respeito pode ser emitida pelo Governo,
pessoa ou organismo mencionados na Regra 12 ¢ na Regra 13 do presente
Capitulo. -

b) Essa apostila deve mencionar que, nas circunstincias existentes, ndo
s3o infringidas as disposi¢des das presentes Regras. A apostila deve ser ane-
xada ac¢ Certificado e substitui-lo no que concerne aos aparelthos de salva-
mento. A apostila 86 serd vilida para a viagem determinada em vista da gual
foi emitida.

Regra 19
Fiscalizagdo

Todo navio possuidor de um certificado emitido em virtude da Regra 12
ou da Regra 13 do presente Capitulo esti sujeito, nos portos dos outros Go-
vernos Coniratantes, 4 fiscalizaglio por parte de funcionirios para tal devida-
mente autorizados por esses Governos, devendo a fiscalizagio limitar-se a ve-
rificar a existéncia de um certificado vilido a bordo. Este certificado deve ser
aceito a menos que existam motivos evidentes para crer que o estado do navio
ou do seu equipamento ndo corresponde substancialmente as indicagdes des-
se certificado. Em tal caso, o funcionario que realize a fiscaliza¢@o deve tomar
as medidas necessérias para impedir a partida do navio até gue o mesmo pos-
sa fazer-se a0 mar sem perigo para os passageiros e tripulagio. No caso em
que a fiscalizagBo dé lugar a qualquer intervencdo, o funcionario que efetua a
fiscalizacio deve informar, imediatamente e por escrito, ao Consul do pais
em _que o navio estd registrado, todas as circunténcias que fizeram com que se
considerasse necessiria a intervengdo ¢ deve ser enviado um relatério desses
fatos & Qrganizagio.

Regra 20
Regalias da Convengio

As regalias da presente Convengiio ndo podem ser reivindicadas em fa-
vor de qualquer navio que n&o possua os certificados exigidos e validos.

Parte C
Acidentes
Regra 21
Acidentes

a) Cada Administragic se compromete a realizar um inquérito sobre
qualquer acidente ocorride a qualquer dos seus navios sujeitos &s disposigdes
da presente Convengdo, quando julgue que esse inquérito pode ajudar a de-
terminar quais as modificacdies que seriam desejéveis introduzir nas presentes
Regras.

b) Cada Governo Contratante s¢ compromete a fornecer 2 Organizagio
todas as informagdes pertinentes relativas &s conclusSes de tais inquéritos.
Nenhum relat6rio ou recomendagio da Organizagio, baseados nessas infor-
magdes, devem revelar a indentidade ou nacionalidade dos navios a que di-
zem respeito, ou, de qualquer modo, imputar a responsabilidade desse aci-
dente a um navio ou pessoa, ou deixar presumir a sua responsabilidade.

CAPITULO 11-1
Construcio — compartimentagem e estabilidade, maquinas e
instalacdes elétricas
Parte 4
Generalidades
Regrsa 1
Aplicagio

(i) Salvo disposicdo expressa em contrério, o presente Capitulo.

aplica-se aos navios novos.

(ii) Os navios existentes, de passageiros e de carga, devem satis-
fazer 3s seguintes condicdes:

(1) para os navios cujas quilkas tenham sido batidas ou que es-
tavam em estégio similar de construgiio na data em que entrou ém

vigor a Convengio Internacional para Salvaguarda da Vida Huma-
na no Mar, 1960, ou posteriormente a essa data, a Administragiio
dever4 certificar-se de que foram atendidos os requisitos exigidos no
Capitulo Il da precitada Convengio aos navios novos, tais como
530 definidos nesse Capitulo;

(2) para os navios cujas quilhas tenham sido batidas ou que es-
tavam em estigio similar de construgfio na data em que entrou em
vigor a Convengdo Internacional para Salvaguarda dz Vida Huma-
na no Mar, 1948, ou posteriormente a essa data, mas antes da data
da entrada em vigor da Convengfio Internacional para Salvaguarda
da Vida Humana no Mar, 1960, a Administracio deveri certificar-
se de que foram atendidos os requisitos exigidos no Capitulo II de

Convengdo de 1948 aos navios novos, tais como sio definidos na-
quele Capitulo;

(3) para os navios cujas quilhas tenham sido batidas ou que es-
tavam em cstigio similar de construgdo antes da data emn que entrou
em vigor a Convengiio Internacional para Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar, 1948, a Administragdo dever4 certificar-se de que fo-
ram atendidos os requisitos exigidos no Capitulo II daquela Con-
vengio aos navios existentes, tais como definidos naquele Capitulo;

e

(4) com relagiio aos requisitos de Capitulo Ii-1 da presente
Convengdo que nio estdo contidos no Capitulo II das Convengdes
de 1960 e 1948, caberd 3 Administragfio decidir quais os requisitos
que serdio aplicados aos navios existentes, tais como sdo definidos
na presente Convengio.

(iii) um navio submetido a reparos, alteragdes ou modificagSes,
© que seja conseqilentemente reequipado, devera continuar a cum-
prir pelo menos as exigéncias que anteriormente lhe eram apliciveis.
Um navio existente, em tal caso, n#o deveri, como regra, obedecer
em menor grau 3s exigéncias para um navio novo do que o fazia an-
teriormente, Reparos, alteragdes ¢ modificagdes de maior importin-
cia e o conseqilente reequipamento deverdo preencher os requisitos
para um navio novo, na medida gue a Administragéio o julgue possi-
vel e razofvel.

b) Para fins do presente Capitulo:

(i) um navio novo de passageiros &€ um navio de passageiros
cuja quilha for batida ou que estiver num estigio similar de cons-
trugdo na data da entrada em vigor da presente Convengiio ou pos-
teriormente a ela, ou um navio de carga que for transformado para
ser posto a servigo de passageiros nessa data ou posteriormente a
cla. Todos os demais navios de passageiros sdo considerados como
navios existentes de passageiros; ¢

(i} um navio de carga & um navio de carga cuja quilha for bati-

. da ou gue estiver em estdgio similar de construgdo apds a data da
entrada em vigor da presente Convengio,

¢) A Administrago, se considerar que o percurso e as condiges de abri-
go em determinadas viagens sdo tais que a aplicagio de um requisito qualquer
da presente Convengdo nio seja razo4vel nem necesséria, poders isentar des-
se requisito determinados navios ou determinada categoria de navios, perten-
centes a seu pais, que, no decorrer da viagem, ndo se afastem mais de vinte
milhas da terra mais préxima.

d) Se um navio de passageiros for autorizado, em virtude do paragrafo c)
da Regra 27 do Capitulo 111, a transportar um niimero de pessoas superior ao
que pode receber suas embarcagdes salva-vidas, ele devera satisfazer is regras
especiais de compartimentagem que sfio objeto do parégrafo e) da Regra 5 do
presente Capitulo e as disposigOes especiais relativas 3 permeabilidade do pa-
tdgrafo d) da'Regra 4 do presente Capitulo relacionadas com as mesmas, a
menos que, tendo em consideragfio a natureza ¢ as condigbes da viagem, a
Administracdo julgue suficiente a aplicacfio das outras disposi¢des das Re-
gras do presente Capitulo e do Capitulo II-2 da presente Convencio.

e) No caso de navios de passageiros que séio utilizados em transportes es-
peciais de um grande niimero de passageiros, como o transporte de peregri-
nos, a Administragio podera, se julgar que & impraticdvel aplicar as pres-
crigdes do presente Capitulo, isentar tais navios, quando pertencerem a seu
pais, da aplica¢#o das prescrigdes em questio, desde que eles satisfacam inte-
gralmente s disposicdes:

(i) das Regras anexas ao Acordo s0bre navios de passageiros
que prestam Servigos Especiais, 1971; e

(ii) das Regras anexas ao Protocolo sobre Espagos Habit4veis
em navios de passageiros que prestam Servigos Especiais, 1973,
quando o mesmo entrar em vigor.
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Regra 2
Definigtes

Para os fins do presente Capitulo, salvo disposico expressa em con-
trario:
a)
(D) linha de carga de compartimentagem & uma linha de flu-
tuagZio usada na determinaglo da compartimentagem do navio.
(ii) linha de carga m#xima de compartimentagem € a linha de
flutuagio que corresponde ao maior calado permitido pelas regras
de compartimentagem apliciveis,

b) Comprimento do navio &€ o0 comprimento medido entre as perpendicu-
lares As extremidades da linha de carga maxima de compartimentagem.

¢) Boca do navio € a maior largura do navio medida entre as faces exter-
nas da caverna na linha de carga mfxima de compartimentagem ou abaixc
dela.

d) Calado & a distincia vertical, da linha base moldada 4 linha de carga
de compartimentagem considerada, medida 2 meio comprimento do navio.

¢) Convés das anteparas € o mais elevado convés até onde vio as antepa-
ras estanques transversais. :

f) Linha marginal & uma linha tragada sobre o costado, a 76 milimetros
(3 polegadas) pelo menos, abaixo da superficie superior do convés das ante-
paras.

g) A permeabilidade de um espago se exprime pela percentagem do volu-
me deste espago gue a agua pode ocupar. O volume de um espago que se es-
tende acima da linha marginal serd medido somente até a altura dessa linha.

h) Espago de m&quinas devera ser considerado como estendendo-se entre
a linha base moldada ¢ a linha marginal e, entre as anteparas estanques trans-
versais principais que limitem o espago ocupado pelas méquinas principais,
miquinas auxiliares ¢ caldeiras que servem A propulsio e todas as carvoeiras
permanentes.

No caso de disposi¢des pouco freqientes, 2 Administragiio pode definir
os limites dos espagos de miquinas.

i} Espagos de passageiros s30 os previstos para alojamento e uso dos pas-
sageiros, excluidos os compartimentos de bagagens, de roupas ¢ de manti-
mentos ¢ as dependéncias destinadas ao correio, Para aplicagio das Regras 4
e 5 do presente Capftulo, os espagos previstos abaixo da tinha marginal para
alojamento e uso da tripulagio serdo considerados como espagos de passagei-
ros, .

j) Em todos os casos, 0s volumes ¢ as dreas deverio ser calculadas em re-
lag¥o a linhas moldadas.

Parte B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE(*)

(A Parte B aplica-se somente a navios de passageiros, com excegdio da
Regra 19 que se aplica também aos navios de carga.)

Regra 3
Comprimento alagivel

a) O comprimento alagivel, num ponto qualquer ao longo do navio, de-
vers ser determinado por um métode de cilculo que leve em consideragio a
forma, o calado e outras caracteristicas do navio considerado.

b} Para um navio em que as anteparas transversaig estanques sfo limita-
das por um convés das anteparas continuo, o comprimento alagivel num
dado ponto € a maior dimensio em funglio do comprimento do navio, tendo
para centro o ponto considerado ¢ que pode ser alagado na hipdtese das con-
di¢cdes definidas pela Regra 4 do presente Capitulo, sem que o navio submer-
ja a linha marginal.

c)

{i) No caso de um navio que ndo tenha um convés de anteparas
continuo, 0 comprimento alagével em qualquer ponto pode ser de-
terminado considerando-se uma linha marginal continua que, em
nenthum ponte, esteja a menos de 76 milimetros (3 polegadas) abai-
x0 da parte superior do convés (no costado), até onde as anteparas
em questio e o casco sdo mantidos estanques.

(if) Se uma parte da linha marginal considerada estiver sensi-
velmente abaixo do convés até onde as anteparas sio prolongadas, a
Administragio podera permitit uma limitada tolerdncia na estan-
queidade das partes das anteparas que estiveram acima da linha
marginal ¢ imediatamente abaixo do convés superior.

Regra 4
Permeabilidade

a) As hipéteses assinaladas na Regra 3 do presente Capitulo sao relati-
vas 25 permeabilidades dos espagos situados abaixo da linha marginal.

Na determinagiio dos comprimentos alagveis, adota-se uma permeabili-
dade média uniforme para o conjunto de cada uma das trés regides seguintes
do navio, situadas abaixo da linha marginal:

(i) o espaco de méquinas, tal como definido pela Regra 2 do
presente Capitulo; .

(ii) a parte do navio sifuada a vante do espaco de maquinas; e

(i) a parte do navio situada a ré do espago de maquinds.

b)
(i) A permeabilidade média uniforme do espago de méquinas
serd calculada pela formula:
85 4+ 10 (4:¢ )
v
na qual:

a = volume dos espagos de passageiros, tais como definidos
pela Regra 2 do presente Capitulo, que estejam situados abaixo da
linha marginal & compreendidos dentro dos Iimites do espago de
méquinas;

¢ = volume dos espacos entre conveses destinados 4 carga, ao
carvio ou as provisdes de bordo, que estejam situados abaixo da [i-
nha marginal e compreendidos dentro dos limites do espago de ma-
quinas; ¢

v = volume total do espago de méquinas abaixo da linha mar-
ginal.

(if) Quando se puder estabelecer, de modo a satisfazer 4 Admi-
nistragiio, que a permeabilidade média determinada por calculo de-
tathado & menor do que a obtida pela fotmula, poder-se-4 substituir
esta dltima pela permeabilidade calculada de forma detalhada. Para
este cdlculo detathado, a permeabilidade dos espagos destinados aos
passageiros, como definidos pela Regra 2 do presente Capitulo, sera
tomada igual a 95, a dos espagos destinados 4 carga, ao carviio e as
provisdes de bordo igual a 60 ¢ a do duplo-fundo, tanques de 6lec
combustivel ¢ outros tanques, iguais aos valores aprovados em cada
caso, . :

¢) Salvo nos casos previstos no parigrafo d) da presente Regra, a per-
meabilidade média uniforme ao longo de tedo o comprimento do navie,
a vante (ou a 12) do espago de méquinas, serd determinada pela férmula:

63 + 35 & _
v

na qual:

a = volume dos espagos de passageiros, tais como definidos
pela Regra 2 do presente Capitulo, que estejam situados abaixo da
linha marginal, a vante (ou a r&) do espago de maquinas; e

v = velume total da parte do navio abaixo da linha marginal e
a vante (ou a ré) do espago de maquinas,

"d) No casc de um navio autorizado, nos termos do parigrafo ¢) de Re-
gra 27 do Capitulo II1, a transportar um niimero de pessoas superior & capa-
cidade de suas embarcagdes salva-vidas, e que dever4, nos termos do parégra-
fo d) da Regra 1 do presente Capitulo, satisfazer a disposigBes especiais, a
permeabilidade média uniforme em todas as partes do navio, a vante (ou a ré)
do espago de maquinas, deverd ser determinada pela férmula:

95 - 35 _D
v

na qual:

b = volume dos espagos situados avante (ou & r&) do espago de
méquinas, abaixo da linha marginal ¢ acima da parte superior das
hastithas, do duplo-fundo ou dos piques-tangues, conforme o ¢aso,
apropriados ¢ empregados como espagos para carga, carvoeiras ou

I*) As Regras relativas 4 compartimentagem ¢ 2 estabilidade de navios de passageiros que foram adotadas a titule
de equivalentes das disposicSes da Parte B do Capitulg IT da Convenglo Internacional para Salvaguarda da Vida

Humana no Mar, [960 (Resoluglio A.265 (VII), adotada peln Organizagio) podem ser aplicadas em lugar das
disposi¢des da presente Parte, com a condiclio de¢ que ¢ sejam integralmente.
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tanques de combustivel liquido, pai6is de mantimentos, de bagagem
e.de rialas postais, paiol dz amarra.e tanques de 4gua doce; ¢

v = volume total da parte do navio situada abaixe da linha
marginal, a vante (ou a ré) do espago de maquinas.

No caso de navios empregados em servigos no decorrer dos quais os po-
rées de carga nfio sejam nornalmente ocupados por quantidade substancial
de carga, nfo serfio levados em conta tais espagos no célculo de “b™.

e) No caso de disposicdes pouco usuais, a Administragio poderd permi-
tir ou exigir o célculo detalhado da permeabilidade média para as partes si-
tuadas a vante e a & do espaco de magquinas. A fim de permitir esse cdleulo, a

-permeabilidade dos espagos de passageiros, tais como definidos na Regra 2
do presente Capitulo, serd tomada igual a 95, a do espago de méquinas a 85, a
.de todos os pordes de carga, a dos espagos destinados ao carvio ¢ as provi-
sGes de bordo igual a 60; ¢ a dos duplos-fundos, tanques de dleo combustivel
e outros tanques, iguais aos valores aprovados em cada caso.

f) Se um compartimento entre conveses, situado entre duas anteparas es-
tanques transversais, contiver um espago destinado a passageiros ou a tripu-
laciio, todo o compartimento serd considerado como espago de passageiros,
deduzindo-se, entretanto, qualquer espago destinado a outros fins ¢ que se-
jam completamente limitados por anteparas metélicas permanentes, Se, en-
tretanto, o espago em questio, destinado a passageiros ou a tripulagio, for
completamente limitado por anteparas metélicas permanentes, somente o es-
paco assim limitado devera ser considerado como espago de passageiros.

Regra 5
Comprimento Admissivel dos Compartimentos

a) Os navios deverdo ser t3o eficientemente subdividos quanto possivel,
tendo em vista a natureza do servigo a que se destinam. O grau de subdivisio
deveri variar com o comprimento do navio e o tipo de servigo ao qual o navio
se destina, de tal maneira que o grau de subdivisio mais elevado corresponda
aos navios de maior comprimento, destinados essencialmente ao transporte
de passageiros. . S -

b) Fator de Subdivisdo — O maior comprimento s 'missivel para um
compartimento que tenha o seu centro num ponto qualquer do comprimento
do navio & obtido a partir do comprimento alagivel, muitiplicando-se este i-
timo por um fator apropriado, denominado fator de subdivisdo.

O fator de subdivisdo devera depender do comprimento do navio ¢, para
um dado comprimento, varia segunde a natureza do servigo para ¢ qual o na-
vio & previsto.

Este fator deve decrescer de uma marneira regular ¢ continua;

(i) 2 medida que o comprimento do navio aumenta; ¢
(ii} de um fator A — aplicivel aos navios essencialmente desti-

nados 20 transporte de carga — até um fator B — aplicivel aos na-
vios essencialmente destinados ao transporte de passageiros.

As variagdes dos fatores A ¢ B serdo expressas pelas seguintes férmulas
(D) e (I), nas quats L & o comprimento do navio definido pela Regra 2 do pre-
sente Capitulo:

L em metros

A=_5%2 . 018 {para L= 131 ou acima) ........ D
L - 60 ' - '
L em pés
150 : :
A=__27" _ + 0,18 (para L= 430 ou acima) ....... (I
L - 198
L em metros
B=_3%3 ;0,18 (para L= 79 ou acima)......... (1)
L-42
L em pés
B=_190 ., 0,8 (para L= 260 ou acima)........ (in
L - 138

¢} Critério de Servigo — Para um navio de dado comprimento, o fator
de subdivisfio apropriado sera determinado com o auxilio do valor do critério
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de servigo {daqui por diante chamado Critéfio), dado pelas férmulas (I1I) ¢
(1V) seguintes, nas quais:

Cg = o Critério;

L = o comprimento do navio, definido pela Regra 2 do pre-
sente Capitulo;

M = o volume do espago de miquinas, definido peia Regra 2
do presente Capitulo, acrescido do volume de todos os tanques des-
tinados permanentemente a combustiveis liquidos, situados acima
do duple-fundo ¢ a vante ou a r& do espago de maquinas;

P = o volume total dos espagos de passageiros abaixo da li-
nha marginal, conforme definido na Regra 2 do presente Capitulp;

V = o volume total do navio abaixo da linha marginal; ¢

P; = o produtc KN em que:

N = o ndmero de passageiros que o navio & autorizado a
transportar,

K = 0,056 L, sendo L e V medidos respectivamente em metros
e metros ciibicos (0,6 L, sendo L ¢ V medidos respectivamente em
pés e pés ciibicos).

Se o valor do produto KN for maior que o valordasomade Pe
do volume total real destinado aos passageiros acima da linha mar-
ginal, poder-se-4 tomar para Pi o valor da soma acima mencionada
ou 2/3 KN, se este for maior do que a soma.

Se P: for maior do que P ter-se-4:

2P
ce=12 M .. ()
vV o+ l:'1 - P
€ nos ouirps casos:
Cg= T2 __M=+2P . s e (IV)

, v
No caso de navios que ndo tenham um convés de anteparas continuo, os
volumes deverfo ser calculados até a linha marginal efetivamente considera-
da no cilculo do comprimento alagavel.

d) Nermas para a Subdivisdo de Navios ndo compreendidos no pardgrajo
e) da presente Regra

(i) A subdivisiio a ré da antepara de colisio a2 vante dos navios
de comprimento igual ou superior a {31 metros (430 pés), que te-
nham um Critério igual ou inferior a 23, devera ser determinade por
umnt fator A dado pela férmula (I); a dos navios que tenham um Cri-
térie no minimo igual 2 123, pelo fator B dado pela frmula (ID; e 2
dos que tenham um Critério compreendido entre 23 e 123, por um
fator F obtido por interpolacdo linear entre os fatores A ¢ B, como o
auxilio da formula:

QBB (Cs -2
100

F =

Contudo, no caso do Critério ser igual ou superior a 45 e, simultanea-
mente, o fator de subdivisio determinado por meio da formula (V) ser infe-
rior ou igual a 0,65, porém superior a 0,5, a compartimentagem a ré da ante-
para de colisio a vante serd estabelecida com o fator de subdivisio 0,5.

Se o fator F for inferior a 0,40 e a Administragdo concordar ser imprati-
cavel adotar esse fator para um compartimento do espago de maquinas do
navio considerado, a subdivisiio desse compartimento pode ser determinada
com um fator mais elevado, contanto que esse fator niio seja superior a 0,40.

(i) A subdivisio a r& da antepara de coiis3io a vante dos navios
que tenham menos de 131 metros (430 pés), mas nunca menos de 79
metros (260 pés) de comprimento, cujo Critério tenha o valor S
dado pela férmula:

S= 3374-25L (L em metros) = _9382-201 (L
em pés) 13 34

dever4 ser determinada por um fator igual 4 unidade; a dos navios
cujo Critério ¢ igual ou superior a 123, pelo fator B dado pela for-
mula (II); e a dos navios cujo Critério esteja compreendido entre S e
123, por um fator F obtido por interpolagio linear entre a unidade
¢ o fator B, por meioc da formula:

(-B) -9
123 - 8

F=1
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(ill) A subdivisdo 4 r& da antepara de colisZo avante dos navios
que tenham menos de 131 metros (430 pés), mas nunca menos de 79
metros (260 pés) de comprimento, cujo Critério seja menor do que
8, ¢ de todos os navios que tenham menos de 79 metros (260 pés) de
comprimento, deveré ser determinada por um fator igual & unidade,
4 menos que, Aum ou noutro caso,-a Administragio concorde ser
impraticivel pelas citcunstincias.

(iv) As prescrigdes da alinea (iii) do presente parigrafo serdio
igualmente aplicadas, qualquer que seja seu comprimento, aos na-
vios que sdo previstos para o transporte de mais de doze passagei-
ros, desde que o ndmero de passageiros nio ultrapasse o menor dos
dois nlimeros seguintes;

5 o
L Lemmetros) = L (Lem pés) ou 50

e} Regras especiais de subdivisdo para navies autorizados, emt virtude do
pardgrafo c} da Regra 27 do Capitulo HI, a transportar wm wimero de pessoas
superior ao mimero gue podem receber suas embarcacdes salva-vidas e sujeitos,
nos termos do pardgrafo d} da Regra I do presente Capitulo, a satisfozer dispo-
sigbes especiais. ‘

(1) No caso dos navios essencialmente destinados ao transpor-
te de passapeiros, a compartimentagem 2 ré da antepara de colisiio
deverd ser determinada pelo fator 0,50 ou por um fator determinado
de acordo com os parfgrafe c) ¢ d) da presente Regra, se for menor
do que 0,50, ’

(2) No caso desses navios, cujo comprimento for inferior a 91,5
metros (300 pés), sc a Administragiio reconhecer que seria imprati-
civel a aplicaglio de um tal fator a wm compartimento, poder4 ela
tolerar que o comptimento.desse compartimento'sefa determinado
por um fator superior, com a condiglio de que ¢ fator empregado
seja 0 mais baixo vidvel e razodvel de se adotar nas circunstincias.

(ii} No caso de um navio qualquer, de comprimento inferior a
91,5 metros (300 pés) ou nio, se a necessidade de transportar gran-
des quantidades de carga nio permitir, na pratica, ser exigido que a
compartimentagem 2 ré da antepara de colisio avante seja determi-
nada por um fator que nfo exceda 0,50, o padrio de subdivisdo a ser
empregado serd determinado de acordo com os itens de (1) a (5) se-
guintes, sujeito 4 condigdo de que a Administra¢o, considerando
pouco razodvel insistir em exigéncias estritas a qualquer respeito
que sejam, poderd admitir qualquer outra disposi¢io das anteparas
estanques que se justifique por suas qualidades ¢ nio diminua a efi-
cténcia geral da compartimentagemn,

(1) As disposigdes do paragrafo c) da presente Regra, relativas
ao Critério de Servige, deverfio ser aplicadas; entretanto, para o cél-
culo do valor de P, no caso de passageiros com Ieito, K deve ter o
valor determinado no parigrafo c) da presente Regra ou o valor de
3,55 metros clibicos (125 pés clibicos), empregando-se¢ o maior des-
ses valores; e para o caso de passageiros sem leito, o valor de K serd
3,55 metros cibicos (125 pés cibicos).

(2) O faior B do parfgrafo b) da presente Regra deve ser subs-
tituido pelo fator BB, determinado segundo a férmula seguinte:

L em metros
BB =_ 170 . 020(L = 55 e acima)
L - 33
L em pés
BB = _5T0 . 020 (L = 180 e acima)
L - 108

(3) A subdivis@o & ré da antepara de colisdo avante, dos navios
que tenham um comprimento igual ou superior a 131 metros (430
pés) ¢ cujo Criiério & no méximo igual a 23, deve ser determinada
pelo fator A dado pela férmula (I) do parigrafo b) da presente Re-
gra; & dos navios que tém um Critério no minimo igual a 123, pelo
fator BB, dado pela férmula da alinea (ii) (2) do presenie paragrafo;
e a dos navios que tenham um Critério compreendido entre 23 ¢ 123,
por um fator F obtido por interpolagio linear entre os fatores A e
BB, com ¢ auxilio da formula:

(A - BB) (Cg - 23)
100

exceto que, se o fator F assim obtido for inferior a 0,50, o fator a ser
empregado devera ser 0,50 ou o fator calculado de acordo com as

F=A.

disposigdes da alinea (i) do paragrafo d) da presente Regra, utilizan-
do o menor dos dois.

{(4) A subdivisio 4 r& da antepara de colisio avante dos navios
de menos de 131 metros (430 pés) mas nunca menos de 55 metros
{180 pés) de comprimento, cujo Critério teré o valor 1 dado pela
férmula;

S = 3712 '925 L (L em metros)

1

1950 - 4 L
10

devera ser determinada por um fator igual & unidade; a dos navios
cujo Critério seja igual ou superior a 123, pelo fator BB dado pela
formula que figura na alinea (II) (2) do presente paragrafo; e a dos
navios cujo Critério esteja compreendido entre Si ¢ 123, pelo fator
F obtido por interpolagio linear entre a unidade ¢ o fator BB, por
meio da férmula:

8 = (L em pés)

(1-BB) (Cg -8§;)
123 - 8,

exceto que, se em qualquer um dos dois dltimos casos o fator assim
obtido for inferior a 0,50, a subdivisdo pode ser determinada por um
fator que nic excéda 0,50.

(5) A subdivisdo & 1 da antepara de colisio avante dos navios
que tenham menos de 131 metros (430 pés) mas nunca menos de 55
metros (180 pés) de comprimento, cujo Critério seja menor do que
S1, e a dos navios que tenham menos de 55 metros (180 pés) de
comprimento, deve ser deterniinada por um fator igual 4 unidade, a
menos que 2 Administragio admita ser impraticivel manter este fa-
tor no ciculo para determinados compartimentos. Neste caso a Ad-.
ministragio podera admitir uma certa tolerdncia no que concerne a
esses compartfimentos, na medida que lhe pareca justificivel pelas
circunstancias, com a condigfio, todavia, de que o compartimento
extremo i ré e o maior niimero possivel de compartimentos avante
(compreendidos eatre a dita antepara de colisZo ¢ a extremidade 3 ré
do espago de méquinas) sejam mantidos dentro do comprimento
alagavel.

_F =1-

Regra 6
Normas Especiais relativas & Subdivisdo

a) Quando, numa ou em vérias regiGes do navio, as anteparas estanques
sdo prolongadas até um Convés mais elevado do que no restante do navio e se
deseja tirar partido dessa extens3o das anteparas em altura, pode-se, para o
cilculo do comprimento alagével, utilizar linhas marginais separadas para
cada uma dessas regides do navio, com a condigio de que:

b)

(i) o costado do navio se estenda ao longo de todo o compri-
mento do navio, até o convés correspondente 4 linha marginal mais
clevada e que todas as aberturas no chapeamento do casco abaixo
desse convés, ao longo de todo o comprimento do navio, sejam con-
sideradas como sendo, para os propdsitos da Regra 14 do presente
Capitulo, abaixo da linha marginal; ¢

(i) os dois compartimentos adjacentes ao “degrau” no convés
das anteparas estejam, cada um deles, dentro do compartimento ad-
missivel correspondente as suas respectivas linhas marginais e que,
além do mais, seus comprimentos combinados nio excedam o
dobro do comprimento admissivel calculado com base na linha
marginal inferior.

(i) O comprimento de um compartimento pode exceder o com-
primento admissivel fixado pelas prescriges da Regra 5 do presente
Capitulo, contanto que o comprimento combinado de cada par de
compartimentos adjacentes, aos quais o compartimento em guestfio
& comum, nao wltrapasse o comprimento alagivel e nem o dobro do
comprimento admissivel, considerando-se o menor dos dois.

(i) Se um dos dois compartimentos adjacentes estiver situado
no espago de méiquinas ¢ o segundo fora desse espago, e se a per-
meabilidade média da parte do navio em que o segundo estiver si-
tuado diferir da do espago de maquinas, o comprimento combinado
dos dois compartimentos deve ser fixado tomando-se por base a mé-
dia das permeabilidades das duas partes do navio, 4s quais perten-
cem os compartimentos em gquestdo.
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(iii) Quando os dois compartimentos adjacentes tém fatores de
subdivis3o diferentes, o comprimento combinado desses dois com-
partimentos deve ser determinado proporcionaimente.

¢) Para os navios de compnmento 1gua1 ou supenor & 100 metros (330
pés), uma das antepaias transvelsais principais ¢ ré da antepara de eolisfio
deve ser colocada a uma distincia da pcrpendlcular avante, no maximo igual
20 comprimento admissivel.

d) Uma antepara transversal principal pode apresentar um recesso, con-
tanto que todas as partes do mesmo fiquem fio intetior de duas superficies
verticais, em ambos os bordos do navio, situados a uma distdncia das chapas
do costado igual a 1/5 da boea do navio, como definida pela Regra 2 do pre-
sente Capltulo, sendo esta distincia medida normalmente ao planc diametral
do navio na altura da linha de carga maxima de subdiviséo.

Qualquer parte de um recesso ultrapassando os limites acima fixados se-
t4 considerada como um degrau e 2 ela ser#o aplicadas as regras do parigrafo
¢) da presente Regra.

¢) Uma antepara transversal principal pode apresentar degrau, contanto
que cla satisfaga a uma das seguintes condigdes:

(i) o comprimento combinado dos dois compartimentos sepa-
rados pela antepara em questio nie deve exceder 90 por cento do
comprimento alagivel ou duas vezes o comprimento admissivel, ex-

ceto que, nos navios que tenham um fator de subdivisio maior do -

que 0,9, o comprimento combinado dos dois compartimentos em
questio niio deve exceder o comprimento admissivel;

" (ii) uma subdivis3o suplementar deve ser prevista na regidio do
degrau 2 fim de manter o mesmo grau de seguranga que seriz obtido
se a antepara fosse plana; e

(iii) .0 compartimento acima do qual se estende o degrau ndo
deve exceder o comprimento admissivel correspondente a uma linha
marginal tomada 76 milimetros {3 polecgadas) abaixo do degrau,

f) Quando uma antepara transversal principal apresentar um recesso ou
degrau, serd empregada uma antepara plana equivalente ao ser determinada a
subdivisdo.

g) Se a distdncia entre duas anteparas transversals principais adjacentes
ou entre suas duas anteparas planas equivalentes, ou se a distincia entre dois
planos transversais passando pelas partes do degrau mais préximas da ante-
para, quando existir um degrau, for menor do que 3,05 metros (10 pés) mais 3
por cento do comprimento do navio ou do que 10,67 metros (35 pés),
tomando-5¢ ¢ menor desses dois valores, somente uma dessas anteparas sera
considerada como fazendo parte da subdiviséo do navio, de acordo com as
disposigdes da Regra 5 do presente Capitulo.

h) Quando um compartimento transversal principal estanque contiver
subdivisbes locais, e se a AdministragBio concordar que ¢ volume total do
compartimento principal nio ser2 alagado na ocorréncia de suposta avaria de
costado de extens3o longitudinal de 3,05 metros {10 pés) inais 3 por cento do
comprimento do navio ou de 10,67 metros (35 pés), tomando-se o menor des-
ses valores, pode ser admitido um acréscimo proporcional ac comprimento
admissivel que ser4 calculado sem levar em conta as subdivisdes suplementa-
res. Em tal caso, o volume da reserva de flutuabilidade efetiva que foi assumi-
da no bordo nfio avariado, niio deve ser supermr ao daquelc assumido no
bordo avariado.

i} Quando o fator de subdivisdio previsto for inferior ou igual a 0,50, 0
comprimento combinado de dois compartimenios adjacentes quaisquer ndo
deverd exceder o comprimento alagivel.

Regra 7
Estabilidade dos Navios Avariados

a)} Adequada estabilidade na condic3io intacta do navio devera ser provi-
da em todas as condigdes de servigo do mesmo, de modo que ¢ navio seja ca-
paz de suportar o estigio final de alagamento de qualquer de seus comparti-
mentos principais os quais dever#o ter comprimento inferior ao comprimento
zlagivel correspondente.

Quando dois compartimentos principais adjacentes sfo separados por
uma antepara com degrau, obedecidas as disposigdes da alinea (i) do paragra-
fo ) da Regra 6 do presente Capitulo, a estabilidade do navio intacto deve ser
tal que o navio satisfaga a essas condigdes, com os dois compartimentos su-
postamente alagados.

Quando o fator de subdivisfio exigido for 0,50 ou inferior, porém supe-
rior a 0,33, a estabilidade do navio intacto devera ser adequada para gue o
mesmo suporte ¢ alagamento de dois compartlmentos pnnczpals adjacentes
quaisquer.

Quando o fator de subdivisdo exigido for 0,33 ou inferior, a estabilidade
do navio intacto deverd ser adequada para que o mesmo suporte o alagamen-
to de trés compartimentos principais adjacentes quaisquer.

b)

(i) As disposigdes do parégrafo a) da presente Regra serdo de-
terminadas de @cordo com os parégrafos c), d) e f) da presente Re-
gra por meio de cilculos que levern em conta as proporcoes ¢ as ca-
racteristicas bésicas do navio, bem como ¢s arranjos ¢ configu-
ragbes dos compartimentos que tenham sofrido uma avaria. Para
esses calculos considera-se o navio como estando nas piores coti-
digBes possiveis de servigo sob o -ponto de vista de estabilidade.
(i} Quando for proposto instalar conveses, cascos duplos ou
anteparas longitudinais gue, sem serem estanques, sejam de nature-
za a retardar de forma apreciével o fluxo da 4gua, a Administragio
verificard se tais restrigdes foram levadas na devida conta nos célcu-
los.
(iiij) Em caso de diivida sobre a2 faixa de estabilidade da con-
digiio avariada, a Administracio poders exigir que ela seja investi-
gada,

¢) Para o cilculo da estabilidade em caso de avaria, as seguintes permea-
bilidades de volume e de supetficie serdio, em geral, adotadas:

Espagos Permeabilidade
Destinados a cargas, carvido ou as
provisfesdeborde ............... 60
Ocupados por acomodagdes _....... 95
Ocupados pelas miquinas ,,....... 85
Destinados aos liquidos .......... . O ou 95, escolhendo-se desses dois

valores o que trouxer como conse-
qiléncia cxigéncias as mais severas.

Permeabilidades de superficie mais elevadas devem ser adotadas para os
espagos que, na vizinhanga do nivel da agua, apés a avaria, ndo contenham
nenhuma superficie apreciavel de méguinas’e de locais de acomodagdes ¢
para os espacos que nio sgjam gcralmcnte ocupados por nenhuma quantida-
de aprecidvel de cargas ou de provisdes.
d) Supor-se-a que as dimensdes da avaria considerada sejam as seguin-
tes: '

(i} Extensdo longitudinal — a menor dos dois valores: 3,05 me-
tros (10 pés) mais 3 por cento dojcomprimento do navio ou 10,67
metros (35 pes). Quando o fator de subdivisdio exigido for 0,33 ou
inferior, a extensdo longitudinal suposta da avaria
deverd ser aumentada, se necessario, para que duas anleparas estan-
ques principais consecutivas quaisquer possam ser inciuidas.

(i) Extensdo transversal (medida a partir do costado na per-
pendicular a linha-centro, ao nivel da linha de carga de subdivisio
mais profunda) — uma distidncia igual a um quinto da boca do na-
vio, tal como definida na Regra 2 do presente Capitulo.

(iii) Extensdo vertical — da linha base (linha d’4gua zero) para
cima, sem limites. .

(iv) Se qualquer avaria de extenses inferiores &s indicadas nas
alineas (i), (ii) e (ili) do presente pardgrafo resulta em condicdes
mais severas do ponto de vista da banda ou perda de altura meia-
céntrica, tal avaria serd adotada como hipdtese nos calculos.

&) O alagamento assimétrico deve ser reduzido ao minimo por meio de
arranjos convenientes. Quando for necessirio corrigir grandes dngulos de
banda, os meios adotados deverdio ser, quando praticivel, automaticos, mas
em qualquer caso em que houver dispositivos de controle de alagamento cor-
retivo, estes dispositivos serdio manobrados de um pento situado acima do
convés das anteparas. Estes dispositivos junto com seus controles, assim
como © maior dnguto de banda antes da corregio, devem ser aceitdveis paraa
Administragio. Quando forem necessérios os dispositivos de alagamento cor-
retivo, o tempo de corregdo ndio deve exceder 15 minutos. Instrugdes conve-
nientes quanto ao emprego desses dispositivos devem ser fornecidas ao Co-
mandante do navio. "

+*} Convém se reportar & Rccum:ndar.ao sobre um Método Pndrio que permala satisfazer 45 prescricfes relativas a
dirpositivos de controle de alagamento corretivo g borde de aavios de passageiros, adotada pela Organizagdo, peln
Resolugio A, 266 (VIID).
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fy O navio em sua situagdo definitiva, ap6s a avaria e, no caso de um ala-
gamento assimétrico, apds terem sido tomadas as medidas de correciio da
banda, deve satisfazér 4s seguintes condigdes:

{i) no caso de alagamento simé&trico, a altura metacéntrica resi-
dual deveri ser positiva e pelo menos igual a 0,05 metro (2 polega-
das). Ela sera calculada pelo método de deslocamento constante;

(i) no caso de alagamento assimétrico, a banda total nio deve
exceder sete graus, excetuados certos casos especiais, para os quais a
Administragio pode autorizar uma banda suplementar, resultante
do momento assimétrico, contanto que cm ¢asd algum a banda total
no estigio final exceda quinze graus; e

{iii) em caso algum a linha marginal poder4 ficar submersa no
estagio final do alagamento. Se for considerado como provével que
a linha marginal possa vir a ficar submersa no decorrer de um esté-
gio intermedi4rio de alagamento, a Administragiic poderd exigir
que sejam feitos cstudos ¢ estabelecidos os arranjos quejulgar neces-
sérios A seguranga do navio. ' -

g) O Comandante do navio deveri receber os dados necessérios para
que possa manter suficiente estabilidade, com o navio intacto, nas condigdes
de servigo do navio, de maneira que este possa resistir & avaria critica. No
caso de navios que possuem dispositivos para alagamento corretivos, o Co-
mandante do navio deveri ser informado das condigOes de estabilidade em
que foram baseados os célculos de banda e ser advertido de que podera ocor-
rer uma banda excessiva se o navio for avariado quando em condigGes menos
favordveis.

h)

(i} Nenhwma tolerincia poderd ser concedida pela Adminis-
tragiio as exigéncias de estabilidade em caso de avaria, a menos que
Ihe seja demonstrado que a altura metacéntrica do navio intacto,
para todas as condlgoes de emprego do navio, rcsultante dessas exi-
géncias, & excessiva para o z:mprego ern vista,

(if) Tolerdncias s exigéncias relativas & estabilidade em casos
excepcionais e sujeitos 4 condiglio de ¢ que a Administragiio seja con-
vencida de que as proporgdes, arranjos e outras caracteristicas do
navio sio as mais favoriveis 4 estabilidade depois da avaria, pro-
porgdes, arranjos ¢ caracicristicas essas que sfo as Unicas que de
mode pratico e razofivel podem ser adotadas em circunstincias par-
ticulares de emprego do navio.

Regra &8
Lastreamento

Quando for necessario lastrar o navie com agua, a 4gua de lastro em ge-
ral nio devera ser transportada em tanques destinados ao dleo combustivel.
Nos navios em que ndo for praticivel evitar a colocagdo de 4gua nos tanques
de Sleo combustivel, deverd ser instalado um aparelho separador de dleo-
4gua que satisfaca 3 Administragio ou outros meios alternativos por ela ad-
mitidos e capazes de permitir retirar o lastro de dgua oleosa.

Regra 9

Anteparas dos piques, Anteparas de limite
dos Espagos de Méquinas, Tineis dos Eixos, etc.

(i) Um navio deve possuir uma antepara de coliso avante que
dever4 ser estanque até o convés das anteparas. Essa antepara deve-
ré ser instalada a uma distincia da perpendicular avante igual, pelo
menos, a 5 por cento do comprimento do navico e, no méximo, a
3,05 metros (10 pés), mais 5 por cento do comprimento do navio; e

(ii) Se o navio tiver avante uma longa superestrutura, a antepa-
ra estanque as intempéries deveri ser estabelecida acima da antepa-
ra de colisdio, entre o convés das anteparas e o convés situado ime-
diatamente acima dele. O proiongamento da antepara de colisdo
niio precisa ser colocado diretamente acima dela, contanto que esse
prolongamento esteja a uma distdncia da perpendicular avante pelo
menos igual a 5 por cento do comprimento do navio e que z parte
do convés das anteparas que forma o degrau seja efetivamente es-
tanque s intempéries.

b) Deveré ser igualmente instalada uma antepara de colisdio 4 ré e ante-
paras separando os compartimentos de magquinas, como definidos na Regra 2
do presente Capituio, dos compartimentos destinados aos passageiros e car-
gas situados avante ¢ A ré; essas anteparas deverfio ser estanques até o conves
das anteparas. Todavia, a antepara de colisfic & r& poder4 ter um degrau abai-

xo desse convés, contando que o grau de seguranga do navio 1o que concerne
4 subdivisdo ndo seja diminuido por este fato.

¢) Em todo os casos, os tubos telescdpicos deverdo ser encerrados em
compartimentos estanques de volume moderado. A caixa de gaxetas do exo
deverd ser colocada em um tlnel estanque ou em outro espago estanque, se-
parado do compartimento do tubo telescdpico, e de um volume tal que, se
alagado por entrada de dgua pela caixa de gaxetas, a linha marginal no figue
submersa.

Regra 10
Duplos-Fundos

a) Um duplo-fundo deve ser instalado, estendendo-se da antepara de co-
lisio avante até a de colis#o 2 ré, na medida em que seja praticivel e compati-
vel com ¢ projeto e condigles apropriadas de operagiio do navio.

(i) Os navios cujo comprimento for pelo menos igual a 50 me-
-tros (165 pés) e inferior a 61 metros (200 pés) devem ser providos de
um duplo-fundo, estendendo-se pelo menos da antepara de vante do
compartimento de méquinas até a antepara de colisfio avante ou tao
préximo dela quanto possivel.

(ii) Os navios ¢ujo comprimento se¢ja no minimo igual a 61 me-
tros {200 pés) e inferior a 76 metros (249 pés) devem ser providos de
um duplo-fundo pelo menos por fora do compartimento das méaqui-
nas. Esse duplo-fundo deve estender-se até as anteparas de colisdo
avante e 4 r&, ou tdo préximo delas quanto possivel.

(iii) Os navios cujo comprimento seja igual ou superier 2 76 me-
tros (249 pés) devem ser providos de um duplo-fundo a meio navio,
estendendo-se até as anteparas de colisfio avante e 4 ré, ou téo préxi-
mo delas quanto possivel .

b} Onde for exigida a instalagio de um duplo-fundo sua altura devera
atender s exigéncias da Administragiio e o teto do duplo-fundo deveré ser
continuo até as chapas de costado, de um modo tal que proteja o fundo do
navio até o bojo. Tal protegio serd considerada satisfatoria se a linha de in-
tercessiio da aresta exterior da chapa marginal do teto do duplo-fundo com a
chapa do bojo nio ficar abaixo, em gualquer ponto ao longo do comprimen-
to do navio, de um plano herizontal que passe pelo ponto de intercessio da
caverna mestra com uma linha diagonal transversal, inclinada de 25 graus em
relaciio com & linha-base e cortando-a num ponio & distdncia de meia boca
moldada do navie, a partir da linha de centro.

¢) Os pocetos de esgoto construidos nos duplos-fundos ndo deverio ser
mais profundos do que for necessirio. A profundidade do poceto ndo devera,
em nenhum caso, ser superior 4 profundidade do duplo-fundo na linha de
centro, diminuida de 457 milimetros (18 polegadas), nem deverio eles
estender-se abaixo do plano hoerizontal definido no parigrafo.

b} Da presente Regra. Um poceto que se estenda até o casco exterior &,
contudo, permitido na extremidade A ré do tiinel dos eixos nos navios a héli-
ce. Qutros pocetos (por exemplo, para lec lubrificante sob as maquinas prin-
cipais) podem ser permitidos pela Administragiio, se ela concordar que tais
arranjos asseguram uma proteclio cquivalente & oferecida por um duplo-
fundo, conforme as prescrigdes da presente Regra.

d) Nio serl necessério instalar um duplo-fundo nos compartimentos es-
tanques de tamanhos moderados, empregados exclusivamente para o trans-
porte de liguidos, desde que a seguranca do navio nfo seja posta em perigo,
no caso de avaria de fundo ou de costado, a juizo da Administragio.

€} No caso de navios aes quais sfo aplicadas as disposigdes do pardgrafo
d) da Regra 1 do presente Capitulo e que sejam utilizados em servige regular
dentro dos limites de viagem internacional curta, como definida na Regra 2
do Capitulo II1, a Administragfio pode dispensar a existéncia de um duplo-
fundo em qualquer parte do navio que for subdividida por um fator que n3o
exceda 0,30, se reconhecer que a instalagio de um duplo-fundo nessa parte
ndo & compativel com o projeto ¢ a utilizagiico adequada do navio.

Regra 11

Determinagio, Marcagio e Registro
das Linhas de Carga de Subdivisfio

a) Para assegurar a manutengfio do grau de subdivis#o exigido, uma li-
nha de carga, correspondente ao calado adotado para o caleulo da subdivisio
aprovada, deveré ser atribuida e gravada no costado, em ambos os lados. Um
navio que tenha locais especialmente adaptados para acomodagdo de passa-
geiros ou carga, alternativamente, poder4, se for desejo do armador, ter uma
ou mais linhas de carga adicionais, marcadas de modo a corresponder aos ca-
lados de subdivisdio que a2 Administraciio possa ter aprovado para as con-
digdes alternadas de uso.
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b) As linhas de carga de subdivisdo atribuidas e marcadas deverdo ser
langadas no Certificade de Seguranga para Navios de Passageiros,
designando-se pela anotagdo C.1, a que se refere a0 emprego principal do na-
vio como transporte de passageiros ¢ pelas anotagdes C.2, C.3, etc., as que se
referem aos outros casos de utilizacdo do navio.

€) A borda livre correspondente a cada uma dessas linhas de carga deve-
4 ser medida no mesmo local e a partir da mesma linha do convés com as
bordas livres determinadas segundo a ConvengZo Internacional em vigor, re-
lativa as Linhas de Carga.

d) A borda livre relativa a cada linha de carga de subdivis@o aprovada e
as condigdes de emprego correspondentes deverdo ser claramente indicadas
no Certificado de Seguranga para Navio de Passageiros.

e) Em caso algum, qualquer marca de linha de carga de subdivisio po-
der4 ser colocada acima da linha de carga maxima, em Agua salgada, permiti-
da quer pela resisténcia estrutural do navio, quer pela Convengio Internacio-
nal em vigor relativa 4s Linhas de Carga.

fy Quaisquer que sejam as posiches das marcas das linhas de carga de
subdivisio, um navio nunca dever4 ser carregado a ponto de submergir a li-
nha de carga apropriada 2 estagio ¢ 4 regido do globo, tragada de acordo com
a Convengio Internacional em vigor, relativa s Linhas de Carga.

g) Um navio nio deverd, em caso algum, ser carregado a ponto de sub-
mergir, em &gua salgada, a marca da lintha de carga de subdivisdo apropriada
para a viagem considerada e para as condicdes de servigo.

Regra 12
Constru¢io ¢ Prova Inicial de Anteparas Estanques, etc.

a) Cada antepara estanque de subdivisdo, transversal ou longitudinal,
deveré ser construida de modo a poder suportar, com margem de seguranga
conveniente, a pressdo devida 3 mais alta coluna d’dgua que possa vir a ter de
suportar em caso de avaria no navio e, no minimo a pressio devida a uma co-
luna d’agua que se eleve até a linha marginal. A construgdo dessas anteparas
deve satisfazer as exigéncias da Administragiio.

b)

(i) Os degraus e recessos nas anteparas deverdo ser estanques e
tdo resistentes quanto a regidio da antepara em que ocorrem.

(i) Quando cavernas ou vaus atravessarem um convés ou uma
antepara estanques, esse convés ou essa antepara deverdo ser torna-
dos estruturalmente estanques, sem emprego de madeira ou de ci-
mento.

c) A prova dos compartimentos principais, enchendo-os com 4gua, niio
& obrigatéria. Quando a prova com enchimento com agua néo for realizada,
serd obrigat6ria uma prova com o uso de esguicho de mangueira; esta prova
devera ser efetuada no estdgio mais avangado possivel do acabamento do na-
vio. Em todos os casos deveri ser efetuado um exame minucioso das antepa-
ras estanques,

d) O compartimento de colisdo avante, os duplos-fundos (incluindo as
quilhas-duto) e o costado interno dos cascos duplos deverdo ser submetidos a
uma prova com 4gua, sob uma pressio correspondente 35 exigéncias do paréi-
grafo a) da presente Regra.

¢) Os tanques destinados a conter liquidos, e que fazem parte da subdivi-
sdo do navio, deverfio ser provados para verificagiio da estanqueidade, com
uma coluna de dgua até a altura da linha de carga mixima de subdivisio ou a
uma altura correspondente a 2/3 da altura que vai do topo da quilha 4 linha
marginal na regiZo dos tanques, tomando-se a maior dessas duas alturas; en-
tretanto, em caso algum deve a coluna d'4gua ser menor do que 0,92 metro (3
pés) acima do topo do tanque.

f) As provas mencionadas nos paragrafos d) e e) da presente Regra tém
por objetivo verificar se os arranjos estruturais da subdivisio s3o estanques 2
égua e ndo deverdo ser consideradas como um teste de adequabilidade de
qualquer compartimento para armazenamento de 6lec combustivel ou serem
utilizadas para fins especiais, para os quais uma prova mais severa poder4 ser
exigida, tendo em conta a altura que o lfquido atingir no tanque em guest3o
ou nas tubulagdes a ele ligadas.

Regra I3
Aberturas nas Anteparas Estanques

a) O ntmero de aberturas praticadas nas anteparas estanques dever4 ser
reduzido 20 minimo compativel com o projeto e a adequada utilizagdo do na-
vio; essas aberturas deverfio ser providas de dispositivos de fechamento satis-
fatérios. ' .

b)

(i) Se tubulagdes, embornais, cabos elétricos, etc., atravessa-

rem anteparas estanques de subdivisdo, deverdo ser feitos arranjos

para manter a integridade da estanqueidade dessas anteparas.

(i) Nio poderdc existir, nas anteparas estanques de subdivi-
sdo, vilvulas e torneiras que nio fagam parte de um sistema de tu-
bulagdes. :

(iii) Chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor ndo deve-
rdo ser utilizados em sistemas que atravessem anteparas estangues
de subdivisdo, onde a deterioragdo de tais sistemas em caso de in-
céndio comprometeria a integridade da estanqueidade das antepa-
ras. :

<)

(i) Nzo poderdo existir portas, clipses, nem outras quaisquer
aberturas de acesso: :

(1) na antepara de colisio abaixo da linha marginal; e

(2) Nas anteparas estanques transversais que separam o com-
partimento de carga de outro adjacente, on de uma carvoeira per-
manente ou de reserva, exceto nas condigdes descriminadas no para-
grafo 1) da presente Regra.

(ii) A nfo ser nos casos previstos na alinea (iti) do presente pa-
ragrafo, a antepara de colisfio poder4 ser atravessada abaixo da li-
nha marginal, no méximo por um tubo para o servigo do liquido
contido no pique-tanque de vante, contanto que esse tubo tenha
uma vélvula de haste roscada, comandada de um ponto acima do
convés das anteparas, devendo a caixa da vélvula ser fixada na ante-
para de colisfo, 'dentro do pique-tangue.

(iii) Se o pique-tanque de vante for subdividido para receber
duas espécies de liquidos diferentes, a Administragiio pode permitir
que a antepara de colisio seja perfurada abaixo da linha marginal
por dois tubos, cada um deles satisfazendo as exigéncias da alinea
(ii) do presente parfgrafo, contanto que a Administragiio concorde
ndo haver outra solugdo pratica senfio a instalagdo desse segundo
tubo e que a seguranga do navio continue garantida, tendo em con-
sideragdo a subdivisdo adicional existente no compartimento de co-
lis#o, ' ' ' )

d)

(i) As portas estanques instaladas nas anteparas, que separam
as carvoeiras permanentes das de reserva, devem ser sempre acessi-
veis, salvo, todavia, as excegdes previstas na zlinea (ii) do paragrafe
k) desta Regra para as portas de carvoeiras situadas entre conveses.

(ii) A fim de evitar que o carvéio impega o fechamento das por-
tas estanques das carvoeiras, devem ser previstos arranjos satisfa-
térios por meio de telas ou outros meios.

e) Nos espacos contendo maquinas principais e auxiliares, inclusive as
caldeiras que atendem as necessidades da propulsio e todas as carvoeiras per-
manentes, ndo devera existir sendio uma porta em cada antepara transversal
estanque, com exceclio das portas das carvoeiras e dos tineis dos eixos. No
caso de existirem dois ou mais eixos, os tiineis deverfio ser ligados por uma
passagem de intercomunicagio. Deverd haver apenas uma porta entre o com-
partimento de maquinas e os tineis, no caso em que dois eixos sejam instala-
dos; ¢ apenas duas portas, quando existirem mais de dois eixos. Todas essas
portas deverio ser de corredica e situadas de maneira a que suas soleiras este-
jam tdo altas quanto possivel. O comando manual para manobra dessas por-
tas a pariir de um ponio que fique acima do convés das anteparas devera estar
sitnado fora do compartimento de méquinas, se esse arranjo for compativel
com uma disposigiio satisfatéria do mecanismo correspondente,

1Y)

(1) As portas estanques deverdo ser do tipo de corrediga ou do
tipo de dobradigas. Poderfio ser admitidas portas de tipo equivalen-
te, com exclusio de portas fixadas somente por parafusos ou de por-
tas que fechem pela agiio da gravidade ou de um peso.

(ii) As portas de corrediga podem ser:

Somente operadas manualmente, ou

Operadas por uma fonte de energia, bem como manualmente.

(i) As portas estanques autorizadas podem, portanto, ser di-
vididas em trés classes:

Classe 1| — portas de dobradigas;

Classe 2 — portas de corrediga operadas manualmente; e

Classe 3 — portas de corrediga movidas por fontes de energia,
bem como operadas manualmente.

(iv) Os meios de operagio de todas as portas estanques, que
sejam ou ndo acionados por uma fonte de energia, deverdo ser capa-
zes de assegurar o fechamento da porta com o navio adernado de 15
graus para qualquer bordo.

{v) As portas estanques de todas as classes deverdo ser muni-
das de indicadores de abertura que permitam verificar, de todos os
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postos de manobra, de onde essas portas ndo s#o visiveis, se elas es-
tio abertas ou fechadas. Se alguma porta estanque, de qualquer
classe, ndo estiver equipada de modo a poder ser fechada de um pos-
to central de manobra, deverd possuir meéios mecinicos, elétrices,
telefénicos ou quaisquer outros meios de comunicacfio direta que
permitam ao oficial de servigo entrar rapidamente em contato com a
pessoa responsével pelo fechamento da porta em questiio, de acordo
com as ordens existentes.

g) As portas de dobradigas (Classe 1) deverdio ser providas de dispositi-
vos de fechamento répido, tais como atracadores manobriveis de cada um
dos lados da antepara.

h) As portas de corrediga de comando manual (Classe 2) poderfio ser de
deslocamento vertical ou horizontal. O mecanismo deverd poder ser ma-
nobrado na prépria porta, de qualquer dos lados e, além disso, de um ponto
acessivel situado acima do convés das anteparas, por um movimento de mani-
vela de rotagdio ou por um outro movimento gl apresente as imesmas garan-
tias de seguranga e de um tipo aprovado. A exigéncia de manobra des dois la-
dos pode ser dispensada se for justificado set praticamente impossivel sua
existéncia face & disposicdo dos locais. No caso de manobra manual, o tempo
necessirio para assegurar o fechamento completo da porta, com o navio sem
banda, nio deve exceder 90 segundos.

i)

(i) As portas de corrediga movida por fontes de energia (Classe
3) podem ser de deslocamento vertical ou horizontal. Quando for
exigido que uma porta seja operada por uma fonte de energia, de
um poste central de controle, ¢ mecanismo devera ser disposto de
modo a permitir 0 comando local da mesma porta, de ambos os la-
dos, por meio das mesmas fontes de energia.

O airanjo deverd ser tal que feche a porta automaticaimente
quando aberta pelo controle local, depois de ter sido fechada da es-
tag3o de controle central. Do mesmo modo, deve existir no local um
meio de mantg-la fechada sem que possa ser aberta pelo posto cen-
tral de manobra. Alavancas de manobra local, comunicando com o
mecanismo movido pela fonte de energia, devero ser instaladas em
ambos os Iados da antepara e dispostas de tal maneira que uma pes-
s$o0a ao passar pela porta possa manter as duas alavancas na posigio
“aberta”, sem o risco de fazer funcionar involuntariamente o siste-
ma de fechamento. As portas de corrediga movidas por fontes de
energia deverio ser providas de um comando manual manobrivel
dos dois lados da porta, e, além disso, de um ponto acessivel acima
do convés das anteparas, por um movimento de manivela de ro-
taciio continua ou por um outro movimento gue apresente as mes-
mas gdrantias de seguranga e de um tipo aprovado. Deverdo ser
providos alarmes sonoros de gue a porta comecou a fechar e de que
continuars o movimento até completar o fechamento.

O tempo de fechamento da porta deve ser suficiente para ga-
rantir a seguranca.

{(ii) Haverd no minimo duas fontes de energia independentes
capazes de abrir e fechar todas as portas sob controle, cada uma de-
las capaz de operar todas as portas simultancamente.

Estas duas fontes deverdo ser controladas da estagio central no
passadigo, a qual seré provida de todos os indicadores necessarios
para verificar se cada uma das duas fontes de energia providas & ca-
paz de executar o servigo de modo satisfatério.

(iii) No caso de operag3o hidriulica, cada fonte de energia de-
ver4 ser constituida por uma bomba capaz de fechar todas as portas
em tempo nio superior a 60 segundos, Além disso, deverd existir
para o conjunto da instalagiio, acumuladores hidraulicos de capaci-
dade suficiente para assegurar, pelo menos, os trés seguintes movi-
mentos sucessivos do conjunto das portas: fechamento — abertura
— fechamento. O fluido usado deve ser tal que néo se congele nas
temperaturas suscetiveis de serem encontradas pelo navio durante
S0 Servigo.

i)

(i) As portas estanques de dobradicas (Classe 1) poderéo ser
permitidas nas partes do navio destinadas aos passageiros ¢ A guar-
nicio, bem como nos locais de servigo, com a condiglio de que sejam
colocadas acima de um convés cuja superficie inferior, no seu ponto
mais baixo junto 2o costado, se encontre pelc menos a 2,13 metros
(7 pés) acima da linha de carga méxima de subdivisdo.

(i) As portas estanques cujas soleiras estejam situadas acima
da linha de carga maxima e abaixo da linha definida na alinea prece-

dente deverdio ser do tipo de corrediga e podem ser de comando ma-
nual (Classe 2), exceto nos navios que efetuem viagens internacio-
nais curtas e tenham um fator de subdivisfio inferior ou igual a 0,50;
caso este em que todas as portas deverfio ser manobradas por fontes
de energia. Se os condutos das cimaras frigorificas e condutos de
ventilagio ou tiragem forgada atravessarem mais de uma antepara
estanque de compartimentagem, o emprego de fontes de energia se-
ré cxigido para a manobra das portas/instaladas nas passagens pelas
anteparas.

k)

(i) As portas estangues que devam a certos momentos ser aber-
tas em alto-mar, e cujas soleiras estejam situadas abaixo da linka de
carga méaxima de subdivisdo, deverfio ser de corrediga.

As seguintes regras dever-lhe-3o ser aplicadas:

(1) quando o némero de tais portas (excluidas as portas de en-
trada dos tiineis dos eixos) exceder, cinco, todas essas portas, assim
como as de entrada dos tineis dos eixos, dos condutos de ventilagio
ou de tiragem forcada, deverdio ser manobradas por meio de fontes
de energia {Classe 3) & deverfio poder ser fechadas simultaneamente
de um posto central de manobra situade no passadigo;

(2) quando o nfimero de tais portas (excluidas as portas de en-
trada dos tiineis dos clxos) estiver compreendido entre utn e cinco:

(a) se o navio n3o possui espagos destinados a passageiros
abaixo do convés das anteparas, todas as portas acima mencionada
poderdio ser operadas manualmente {Classe 2); )

(b} sc o navio possui espagos destinados a passageiros abaixo
do convés das anteparas, todas as portas acima mencionadas deve-
rdo ser movidas por fontes de energia (Classe 3) e deverdo poder ser
fechadas simultaneamente de um posto central de manobra situado
no passadigo; © o '

(3) em todo navio em que existam somente duas dessas portas
estanques de acesso ao compartimento de méquinas ou situadas
dentro dele, a Administragiio podera permitir que essas duas portas
sejam operadas apenas manualmente... {Classe 2):

(i) Se exisiirem, entre as carvoeiras ndas cobertas abaixo do
convés das anteparas, portas estangués de corredi¢a que podem, em
alto-mar, ser ocasionalmente abertas para manipulagiio do carvio,
serd exigido o emprego de fontes de energia para a manobra dessas
portas. A abertura e o fechamento dessas portas deverio ser men-
cionadas no livro de quarto, prescrito pela Administragéio,

b

(i) No caso da Administragfio estar convencida de que a insta-
lagio de tais portas & essencial, as portas estanques de construgéo
satisfatérias podefio ser instaladas nas anteparas estanques que di-
videm as cobertas de carga. Essas portas poderdo ser de dobradicas
ou do tipo rolantes ou de corrediga, mas ndo deverfo ser comanda-
das A distancia. Elas serio colocadas no nivel mais elevado e o mais
afastado do costado que seja compativel com sua utilizagfio prética
mas, em caso algum, as arestas verticais exteriores dessas portas de-
verfo ficar situadas a uma distincia do costado inferior 2 1/5 da
boca do navie, como definida na Regra 2 do presente Capitulo, sen-
do essa distincia medida perperdicularmente ao plano longitudinal
de simetria do navie, ac nivel da linha de carga méxima de subdivi-
sdo. .

(ii) Essas portas deverdo ser fechadas antes da partida ¢ manti-
das fechadas durante a viagem; as horas de sua abertura na chegada
ao porto e de scu fechamento antes da saida do porto deverdo ser re-
gistradas no livro de quarto. Se alguma dessas portas tiver que ser
usada no decorrer da viagem, ela deverd possuir um dispositivo gque
impega uma abertura nio autorizada. Quando for desejado instalar
portas dessa natureza, seu nlimero e arranjo serdo objeto de exame
especial pela Administragdo.

m) O emprego de painéis de chapa, desmontéveis, em anteparas, sé serd
permitido nos compartlmentos de maquings. Esses painéis deverfio sempre
estar instalados antes do navio deixar o porto ¢ nio poderio ser removidos
durante a viagem, a nido sef em caso de necessidade imperiosa. Dever&o ser
tomadas as necessArias precaugBes ao recoloci-los, de modo a assegurar a es-
tanqueidade da junta.

n) Todas as portas estangues deverdo ser mantidas fechadas durante a
vidgein, éxceto quando os servigos de navio exigirem que sejam abertas. Em
tais casos, deverio ficar sempte prontas 4 seéréi imediatamente fechadas.
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o)

{i) Quando houver corredores ou tfineis ligando os alojamen-
tos da tripulacdo as pragas de caldeiras, ou destinados 4 passagem
de tubos ou para qualquer outro fim, que atravessem anteparas es-
tanques transversais principais, deverio 0s mesmos ser estangues ¢
satisfazer As exigéncias da Regra 16 do presente Capitulo. O acesso
a pelo menos uma das extremidades desses corredores ou tineis, se
for usado como passagem em alto-mar, deverd ser realizado por um
conduto estanque, de uma altura suficiente que permita o acesso
acima da linha marginal, O acesso 4 outra extremidade poderé ser
feito por uma porta estanque do tipo exigide por sua localizagio no
navio, Nenhum desses tiineis ou corredores deveri atravessar a an-
tepara de subdivisio imediatamente & ré da antepara de colisfo.

(i) Quando forem previstos tlineis ou corredores para tiragem
forgada que atravessem as anteparas estanques fransversais princi-
pais, o caso deverd ser especialmente examinado pela Adminis-
tragdo.

Regra 14

Aberturas no Chapeamento do Casco Abaixo
da Linha Marginal

a) O niimero de aberturas no chapeamento do casco devera ser reduzido
a0 minimo compativel com o projcto do navio ¢ com adequada utilizaciio do
mesnto, :

b) O arranjo ¢ a eficicia dos meios de fechamento de todas as aberturas
praticadas no chapeamento do casco deverdio corresponder & sua finalidade e
ao local em que se achem instalados e, de um modo geral, deverdo se sujeitar
& aprovagdo da Administragio.

<)

(i) Sea parte inferior da abertura de uma vigia qualquer, situa-
da numa coberta, ficar abaixo de uma linha paralela ao trincaniz do
convés das anteparas, distando o seu ponto mais baixo de 2,5 por
cento da boca do navio acima da linha de carga méxima de subdivi-
s#o, todas as vigias nesta coberta deverfio ser do tipo permanente-
mente fechado. :

(ii) Todas as vigias, cujas partes inferiores estiverem abaixo da
linha marginal, diferentes daquelas que a alinea (i) do presente para-
grafo exige que scjam do tipo permanentemente fechado, deverdo
ser construfdas de maneira tal que ninguém as possa abrir sem auto-
rizagdo do Comandante.

(iii) (1) Se, em uma coberta, a parte inferior das vigias do tipo
previsto na alinea (ii) do presente parégrafo estiver situada abaixo
de uma linha tragada paralelamente ao trincaniz do convés das ante-
paras & tendo o seu ponto mais baixo a 1,37 metro (4 1/2 pés) mais
2,5 por cento da boca do navio, acima da linha d’4gua na ocasifio da
partida de gualquer porto, todas as vigias dessa coberta deverdo ser
fechadas de maneira estangue & trancadas antes do navio deixar o
porto ¢ nfic deverdio ser abertas antes do navio chegar a0 porto se-
guinte. Na aplicagio da presente alinea, devera ser dada, quando
aplicivel, uma apropriada tolerdncia quando o navio estiver flu-
tuando em &gua doce.

{2) As horas de abertura dessas vigias no porto e de seu fecha-
mento A chave, antes que o navio deixe o porto, serdo registradas no
livro de quarto prescrito pela Administracéo.

{3) Se uma ou vérias vigias estiverem situadas de tal modo que
as exigéncias da clusula (1) desta alinea thes sejam apliciveis quan-
do o navio estiver flutuando na sua linha de carga méxima de subdi-
vis#io, a Administragio poder4 indicar o calado médio limite mais
¢levado para o qual as vigias em questdo terfio a sua parte inferior
acima da linha tragada paralelamente ao trincaniz do convés das an-
teparas e que tenha seu ponto mais baixo a 1,37 metro (4 1/2 pole-
gadas) mais 2,5 por cento da boca do navio acima da linha d’4gua
correspondentie a esse calado médio limite e para o qual, por conse-
qiiéncia, serd permitido 2o navio fazer-se ao mar sem fechar e tran-
car previamente as vigias e abri-las no mar sob a responsabilidade
do Comandante, ao curse da viagem para o porto seguinte. Nas zo-
nas tropicais, tais como definidas na Convenciio Internacional em
vigor, relativas as Linhas de Carga, este calado limite pode ser acres-
cido de 305 milimetros {1 pé).

d) Deverfo ser instaladas em todas as vigias tampas internas de dobra-
diga, de um modelo eficaz e dispostas de maneira 2 poderem ser facil ¢ eficaz-
mente fechadas e mantidas estanques, exceto que, a uma distincia igual a 1/8
do comprimento do navio, A ré da perpendicular avante, e acima de uma li-
nha tragada paralelamente ao trincaniz do convés das anteparas, ¢ que tenha
seu ponto mais baixo a 3,66 metros (12 pés) mais 2,5 por cento da boca do na-
vio acima da linha de carga méxima de subdivisio, as tampas podem ser re-
moviveis nos locais reservados zos passageiros da terceira classe, 2 menos
que, em virtude da Convengiio Internacional em vigor, relativa s Linhas de
Carga, elas devam ser permanentemente fixadas as suas posigOes. Essas tam-
pas removiveis deveriio ser mantjdas nas proximidades das vigias a que sfio
destinadas. :

~ ¢) As vigias e suas tampas de combate, que niio sejam acessiveis no de-
correr da viagem, deverdo ser fechadas com seguranga antes do navio deixar
o porto. :

f

(i} Nenhuma vigia ser4 instalada nos locais destinados exclusi-
vamente ao transporte de cargas ou de carvio.

(ii) Vigias poderdo, todavia, ser instaladas nos espagos apro-
priados alternativamente ao transporte de carga ou de passageiros,
mas serdo construidas de tal maneira gue nenhuma pessoa as possa
abrir, nem mesmo as suas tampas de combate, a ndo ser com autori-
zacdo do Comandante.

(iii) Se cargas forem transportadas nesses compartimentos, as
vigias ¢ suas tampas de combate ser#o trancadas 4 chave, de manei-
ra estangue, antes do embarque da carga, e o fechamento ¢ tranca-
mento das vigias ¢ das tampas deverZo ser langados no livro de
quarto prescrito pela Administragfo.

g) Nenhuma vigia para ventilagdo automdtica poderd ser instaiada no
chapeamento do casco abaixo da linha marginal, sem autorizacio especial da
Administragio.

h) O némero de embornais, de descargas da rede sanitiriae outras aber-
turas similares no chapeamento do casto devera ser reduzido ao minimo, quer
pela utilizagdo de cada orificio de descarga para o maior nimero possivel de
tubos da rede sanitiria ou de outras redes, quer por outro processo satisfa-
tério.

i)

(i) Todas as aspiragdes ¢ descargas no chapeamento do casco
deverdo ser dispostas de modo a impedir qualquer entrada acidental
de 4gua no navio. Chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor
n#o deverdio ser usados para tubos de tomadas d’4gua ou de descar-
ga para ¢ mar ou para qualquer outra aplicagiio na qual a deterio-

ragiio de tais tubos, em caso de incéndio, provocasse um risco de
alagamento.

(ii) (1) Excetuadas as exigéncias da alinea (iii) do preseate pa-
rigrafo, cada descarga isolada que, partindo de locais sitnados abai-
xo da linha marginal, atravessa o chapeamento do casco devers ser
provida, quer de uma vilvula de retenco automética munida de um
meio de fechamento direto, manobravel de um ponto situado acima
do convés das anteparas, quer, aliernativamente, de duas vilvulas
de retencio automdticas sem tais meios de fechamento direto, con-
tanto que a mais elevada seja colocada de tal sorte que fique acima
da Jinha de carga méxima de subdiviséio, de maneira que seja sempre
acessivel & inspecfio em condigdes de servigo ¢ que seja de um tipo
que figque normalmente fechado.

{2) Quando forem instaladas vélvulas de comando direto, o
posto de manobra acima do convés das anteparas devera ser sempre
facilmente acessivel e possuir indicadores que assinalem se as valvu-
las estéio abertas ou fechadas.

(1if) As aspiragdes e descargas principais e auxiliares que se co-
municam com as méquinas serdo equipadas com torneiras ou valvu-
las facilmente acessfveis, entre as canalizagles e o chapeamento do
casco ou entre as canalizagdes e caixas fixadas no chapeamento do
Casco.

P
(i) Aberturas de portald, de carregamento de carga e de car-
voagem situadas abaixo da linha marginal deverdo ser de resisténcia
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suficiente. Deverdo ser eficazmente fechadas e mantidas estanques
antes do navio deixar o porto e assim serem conservadas durante a
viagem.

(ii) Em nenhum caso tais aberturas dever#io ser instaladas de
maneira que seu pento mais baixo fique abaixo da linha de carga
méxima de subdivisdo.

k)
(i) As aberturas interiores das dalas de cinza e dalas de lixo,
etc, deverdo ser providas de eficazes tampas de fechamento.

(ii) Se essas aberturas ficarem situadas abaixo da linha margi-
nal, suas tampas deverio ser estanques ¢, além disso, dever ser ins-
talada na dala uma valvula de retengio automaética em posigiio
acessivel acima da linha de carga mé&xima de subdivisio. Quando a
dala nio estiver em uso deverio ser mantidas fechadas e apertadas,
tanto a tampa como a vélvula,

Regra 15

Construgiio e Provas Iniciais de Portas Estanques, Vigias, ete.

a)

- (i) O projeto, os materiais utilizados e a construgio de todas as
portas estanques, vigias, portalds, portas de carga e de carvoagem,
valvulas, tubos, dalas de cinza e de lixo, referidas nas presentes Re-
gras, deverdo satisfazer s exigéncias da Administraglio.

(ii) Os batentes das portas estanques ndo deverfio apresentar
nenhuma ranhura na sua parte inferior onde possam se alojar detri-
tos que impecam a porta de se fechar adequadamente.

(iif) Todas as torneiras ¢ valvulas de tomada d’4gua ou das des-
cargas para o mar situadas abaixo do convés das anteparas, assim
como suas ligagdes com o costado, deverfio ser de ago, bronze ou
outro material dictil aprovado. Ferro fundido comum e materiais
similares ndo deverdio ser utilizados.

b) Todas as portas estanques deverfio ser submetidas 2 uma prova hi-
drostética sob uma pressio correspondente 4 altura d*4gua até o convés das
anteparas, Essa prova dever4 ser feita antes da entrada do navio em servigo,
seja antes ou apds sua instalagdo a bordo.

Regra i6
Construgio e provas iniciais de Conveses estanques, Condutos, etc.

a) Conveses estanques, condutos, tlneis, quilhas-tubulares e condutos
de ventilagiio deverfio ter a mesma resisténcia que as anteparas estanques si-
tuadas no mesmo nivel. O modo de construgio utilizado para assegurar a es-
tanqueidade desses elementos, bem como os dispositivos adotados para o fe-
chamento das aberturas neles existentes, deverdo ser de modo a satisfazer
Administragio, As ventilagdes e 0s condutos estanques deverio ser elevados
pelo menos até o nivel do convés das anteparas,

b) Quando estanques, os condutos, tineis e condutos de ventilagio de-
verdo ser submetidos a uma prova de estanqueidade com mangueira d’4gua,
apds sua construgdo; a prova dos conveses estanques poders ser efetuada por
mangueira d’dgua ou por alagamento,

Regra 17
Estanqueidade acima da Linha Marginal

a) A Administragio podera exigir que sejam tomadas todas as medidas
préticas e razodveis para limitar a entrada ¢ o escoamento de fgua acima do
convés das anteparas, Tais medidas poderfio incluir a instalag@o de anteparas
parciais ou de gigantes. Quando as anteparas parciais estanques ¢ gigantes fo-
rem instaladas sobre o convés das anteparas no prolongamento ou nas proxi-
midades do prolongamento de antcparas estanques principais, elas deverdo
ter ligagdies estanques com o casco ¢ com o convés das anteparas, de modo a
impedir o escoamento da 4gua ao longo do convés quando o navio estiver
adernado em conseqiéncia de avaria. Quando a antepara estanque parcial
n3o estiver alinhada com a antepara situada abaixo do convés, a parte do
convés das anteparas situada entre as duas dever4 ter tornada estanque,

b) O convés das anteparas ot um Quiro conves situado acima dele deve-
74 ser estanque, no sentido de que, nas condicGes normais de mar, nio permi-
ta que a dgua do mar o atravesse de cima para baixo. Todas as aberturas pra-
ticadas no convés exposto ac mar deverfio ser providas de bragolas de altura e
resisténcia suficientes e ser munidas de meios eficazes de fechamento que per-
mitam fecha-las rapidamente e torné-las estanques ao mar. Safdas d’4gua, ba-

laustradas efou embornais deverfio ser instalados para descarregar rapida-
mente a dgua dos conveses £xpostos ao mar, em quaisquer circunstincias de
tempo.

¢} As vigias, portal6, as portas de carga e de carvoagem € outros disposi-
tivos de fachamento das aberturas praticadas no chapeamento do casco, aci-
ma da linha marginal, deverfio ser convenientemente projetados e construi-
dos, bem como apresentar uma resisténcia em relagfio aos compartimentos
nos quais estéio instalados € A5 suas posigdes relativas 4 linha de carga méxi-
ma de subdivisio.

d) Eficientes tampas de combate, dispostas de modo a poderem ser ficil
e eficazmente fechadas e mantidas estanques, deverdo ser providas em todas
as vigias, nos espagos situddos abaixo do convés, imediatamente acima do
convés das anteparas.

Regra 18
Dispositivos de Bombeamento para Esgoto
em Navios de Passageiros

a) Todo navio deveré ser provido de uma instalagio eficiente de esgoto
de pordo, capaz de esgotar e drenar qualquer compartimento estanque, exce-
to os compartimentos destinados a armazenar petinanentemente dleo ou 4-
gua, em todas as condices praticiveis depois de um acidente, quer esteja o
navio a prumo ou adernado. Para esse fim, serdo em geral necessirias aspi-
ragies laterais, salvo nas partes esireitas nas extremidades do navio, onde
uma {nica aspiracio pode ser considerada como suficiente. Os compartimen-
tos de forma ndo usual poderdo exigir aspiragSes suplementares, Arranjos de-
verdo ser adotados para assegurar o escoamento da gua em direclio as aspi-
ragdes do compartimento. Quando a Administracdo admitir que para certos
compartimentos os dispositivos para esgoto possam ser indesejéves, ela po-
der4 dispensar a aplicagfio desta exigéncia, se’os célculos feitos de acordo com
os termos do parigrafo b) da Regra 7 do presente Capftulo mostrarem que a
seguranga do navio ndo ser4 reduzida. Deverdo ser providos meios eficazes
para drenagem da dgua dos pordes frigorificos.

b)

(i) Os navios deverfio possuir no minimo trés bombas aciona-
das por uma fonte de energia ¢ ligadas ao coletor principal de esgo-
to, podendo uma delas ser dependente da instalagdo propulsora.
Quando o “Critério” for igual ou superior a 30, devera ser provida
uma bomba independente suplementar, acionada por uma fonte de
energia,

(ii} O quadro abaixo d& o niimero exigivel de bombas:

Critério Menos 30e
de Servi¢o de 30 acima
Bomba dependente da maguina principal (pode ser
substituida por uma bomba independente) ...... 1 i
Bombas independentes .......... Cheereiaaaas 2 3

(iif) As bombas sanitérias, as de lastro e as de servicos gerais
poderio ser consideradas como bombas de esgoto independentes se
forem providas de ligagdes necessirias com a rede de esgoto.

'c) Na medida do possivel, as bombas de esgoto acionadas por uma fonte
de energia deverdio ser colocadas em compartimentos estanques separados, €
situados ou dispostos de tal maneira que seja pouco provivel que uma mes-
ma avaria possa vir a alagé-los ripida esimultaneamente. Se as mquinas e as
caldeiras estiverem instaladas em dois ou mais compartimentos estanques, as
bombas disponiveis para o servigo de esgoto deverdio, tanto quanto possivel,
serern distribuidas por esses diversos compartimentos.

d) Nos navios de comprimento igual ou superior a 91,5 metros (300 pés)
ou <ujo critério de servigo seja igual ou superior a 30, todas as medidas neces-
sérias deverdo ser tomadas para que pelo menos uma das bombas de esgoto
movidas por uma fonte de energia possa ser utilizada normalmente, caso o
navio venha a ser alagado no mar, Este requisito ser4 considerado como satis-
fatdrio se:

(i) uma das bombas cxigidas for uma bamba de emergéncia de
um tipo submersive! aprovado, tendo sua fonte de energia situada
acima do convés das anteparas, ou se
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(ii) as bombas ¢ as fontes de energia correspondentes forem de
tal maneira dispostas ac longo do comprimento do navio que, para
qualquer condigdo de alagamento que o navio deva ser capaz de su-
portar, uma bomba pelo menos, situada num compartimento ndo
avariado, possa ser utilizada.

¢) Cada bomba de esgoto exigida, com exceglio das bombas suplementa-
res que poderdo ser providas somente para os compartimentos de colisdo, de-
verd ser disposta de maneira a poder aspirar 4gua de um compartimento
qualquer, para o qual o esgoto & exigido nos termos do parigrafo a) da pre-
sente Regra.

D (i) Cada bomba de esgoto, movida por uma fonte de energia,
devera ser capaz de imprimir 4 4gua, no coletor principal de aspi-
ragio exigido, uma velocidade de, no minimo, 122 metros (400 pés)
por minuto. As bombas de esgoto independentes, acionadas por
uma fonte de energia e situadas no compartimento de méquinas, de-
verfio ter aspiragdes diretas desses compartimentos com a ressalva
de que ndo poderdo ser exigidas mais de duas aspiragdes para qual-
quer um desses compartimentos. Quando tais aspiragdes forem em
nimero de duas cu mais dever-se-4 prever, pelo menos, uma a bom-
bordo ¢ outra a boreste. A Administragdo podera exigir gue as bom-
bas de esgoto independentes, acionadas por uma fonte de energia e
situadas em outros compartimentos, tenham aspiracdes diretas se-
paradas. As aspiragdes diretas deverfo ser convenientemente dis-
postas e as que estiverem situadas num compartimento de maquinas
deverdo ter um didmetro pelo menos igual ao que & exigido para o
coletor principal de aspirag@io.

(i) Nos navios que queimam carvio, dever-sc-3 instalar na
praca de caldeiras, além das outras aspira¢des previstas pela presen-
te Regra, um mangote de aspiraclo flexivel, de didmetro convenien-
te e de comprimento suficiente, que possa ser ligado 4 aspiragdo de
uma bomba independente movida por uma fonte de cnergia.

g) _

(i) No compartimento de méquinas, além da aspiragdo ou das
aspiragBes diretas exigidas no parigrafo f) da presente Regra, deve-
t4 haver uma aspiragio direta de bomba de circulacdio principal para
drenar o compartimento de maquinas e dotada de vélvula de re-
tencio. O didmetro da canalizagdo dessa aspiragio direta deveri ser
pelo menos igual a dois tergos do difmetro da aspiragdo de bomba
para os navios a vapor e igual ao da aspiragdo da bomba para os na-
vios a motor.

(ii) Se, na opiniZo da Administragiio, 2 bomba principal de cir-
culagiio ndo for adequada a tal propésito, uma aspiraglo direta de
esgoto de emergéncia deve ser conectada na maior bomba indepen-
dente acionada por uma fonte de encrgia ¢ aspirando de praga de
maquinas; a aspiragiio deverd ser do mesmo didmetro que o da ad-
missio da bomba de csgoto exigida, de uma quantidade julgada sa-
tisfatoria pela Administragdo.

(iii) Os comandos 2 distdncia das vélvulas de injegio de dgua
salgada e das vélvulas de esgoto deveriio elevar-se bem acima do es-
trado da praca de méquinas.

{iv) Se o combustivel for ou puder ser carvio ¢ s¢ ndo existirem
anteparas estanques entre as méquinas e as caldeiras, uma descarga
direta para o mar ou, alternativamente, um contorno para a descar-
ga da bomba de circulaglo, deverd ser instalado de qualquer bomba
de circulagio utilizada para atender a alinea (i) deste parégrafo.

h)

{i) A tubulagiio que serve 3s bombas exigidas para o esgoto dos
compartimentos das méigquinas ou dos pordes de carga devera ser in-
teiramente separada da tubulagiio empregada para o enchimento ou
o esvaziamento dos compartimentos destinados 4 igua ou com-
bustivel liquido.

(ii) As tubulag¢des de esgoto no interior ou abaixo das carvoei-
ras ¢ dos tanques de combustiveis Hquidos, bem como nos comparti-
mentos de maquinas ¢ nas caldeiras, inclusive os locais que contém
as bombas de combustivel liquido ou, os tanques de decantagiio, de-
verdo ser de ago ou de outro material aprovado. -

i) O didmetro do coletor principal devera ser calculado a partir das fr-
mulas seguintes, desde gue o didmetro interno real do coletor principal possa

ter um dos valores padronizados mais préximos, julgados aceitdveis pela Ad-
ministragdo:

d=l.68VL(B+D)+25

Onde d = didmetro interno do coletor principal em milimetros;

L ¢ B sdo o comprirmento e a boca do navio, em metros, como definidos
na Regra 2 deste Capitulo; ¢

D = pontal moldado do navie, medido ai& o convés das anteparas, em
metros ou:

L({B+D
2500 o
onde d = didmetro interno do coletor principal, em polegadas;

d=

+ 1

L e B sdo o comprimento ¢ a boca do navio em pés, como definidos na
Regra 2 deste Capitulo; e

D = pontal moldado do navio, medido até o convés das anteparas, em
pés,

O didmetro das derivacdes devera ser determinado por meio de regras a
serem estabelecidas pela Administragio.

|) A disposigiio da tubulagiio de esgoto ¢ da de lastro devera ser tal que a
dgua ndo possa passar do mar ou dos compartimentos dos lastros liquidos
para os compartimentos de maquinas ou de carga, nem de um compartimen-
to qualquer para outro. Deverdo ser tomadas medidas especiais para evitar
gue um tangue, que tenha aspiragdes conectadas is tubulagdes de esgoto e as
de lastro, seja inadvertidamente cheio de 4gua do mar quando contiver uma
carga ou seja esvaziado quando contiver lastro liquido.

k) Deverfio ser tomadas medidas para gue um compartimento servido
por uma aspiragdo de esgoto ndo possa ser alagado na hipdtese de que a rede
de esgoto correspondente venha a sofrer rutura ou outra espécic de avaria em
outro compartimento, em conseqti€ncia de colisio ou encalhe. Para este fim,
quando a rede em questdo se encontre, em qualguer parte do navio, situada a
uma distdncia do costado inferior a 1/5 de boca do navio (sendo esta distin-
cia medida perpendicularmente & linha de centro, ao nivel da linha de carga
méaxima de subdivisio), ou sitnada dentro de uma quilha tubular, devera ser
provida uma vélvula de retencio no compartimento que contenha a extremi-
dade da aspiragdo.

1) Todas as torneiras, vAlvulas, caixas de distribuicio que fazem parte
do sistemna de esgoto deverfio ser colocadas em locais gue sejam sempre
acessiveis em circunstincias normais. Elas deverdio ser dispostas de tal manei-
ra que em caso de alagamento uma das bombas de esgoto possa aspirar de
qualquer compartimento; além disso, que a avaria em uma bomba ou na sua
tubulagdo de conex#o com o coletor principal, quando situados a uma distin-
cia do costado inferior a 1/5 da boca do navio, ndo deva impedir a utilizacio
do restante da instalagdo de esgoto. Sc existir somente uma rede de canali-
zagdo comum a todas as bombas, as vélvulas e torneiras cujas manobras sio
necessarias para o controle das aspiragdes do poriio deverdo poder ser co-
mandadas de uma posig3o situada acima do convés das anteparas. Se, além
da rede principal de esgoto, existir uma rede de emergéncia, esta Gltima deve-
r4 ser independente da rede principal e disposta de tal maneira que uma bom-
ba, em caso de alagamento, possa aspirar de gualquer compartimento; nesse
caso, somente & indispensavel que as torneiras e vilvulas necessarias ao fun-
cionamento da rede de emergéncia possam ser comandadas de uma posiglio
situada acima do convés das anteparas.

m) Todos os dispesitivos de comando das torneiras e valvulas, mencio-
nados no parégrafo 1) da presente Regra, que possam ser comandados de
uma posigio situada acima do convés das anteparas, deverdo ser claramente
marcados em cada local de manobra e munidos de indicadores que permitam
ver se os comandos estdo abertos ou fechados.

Regra 19

Informagdes sobre a Estabilidade dos Navios
de Passageiros e de Carga (%)

a) Todo navio de passageiros e todo navio de carga, apds o término de
sua construgdo, deverd ser submetido a provas que permitam determinar os

*) Convém reportar-sc & Recomendaghio relativa a estabilidade em estado intzcto de navios de passagelros ¢ navies
de carga de camprimento inferior a 1 metros, adotada pela Organizagie (Resolugio A.167 (ES. V) eis
emendas a esta Recomendagdo adetadns pela Organizagdo (Resalugdo A206 (VII).



Abril de 1980

DIARIQO DO CONGRESSO NACIONAL (Segiio 11} — Suplemento

Quinta-feira 17 017

elementos de sua estabilidade. O Comandante devera receber todas as infor-
magdes confifveis que serdo necessarias para lhe permitir obter, de uma ma-
neira simples e ripida, as caracteristicas precisas da estabilidade do navio em
todas as condigdes de servigo; uma c6pia dessas informagBes deveri ser reme-
tida para a Administragio.

b) Se um navio sofrer modificagdes que tenham por efeito alterar de
modo aprecidvel as informagdes sobre a estabilidade, que foram fornecidas
ao Comandante, novas informagdes corrigidas deverfio ser fornecidas. Se ne-
cessaria, nova prova de estabilidade ser4 efetuada.

¢) A Administragio podera dispensar determinado navio da prova de
estabilidade se dispuser de elementos de base deduzidos da prova de estabili-
dade de um navio idéntico e se admitir, de modo que a satisfaga, que todas as
informagdes relativas 2 estabilidade do navio em questdo poderio ser valida-
mente utjlizadas. B )

d) A Administragiio podera igualmente dispensar da prova de estabili-
dade um navio ou uma categoria de navips especialmente destinados ao
transporte de liguido ou de minério a granel, quando os dados existentes para
navios semelhantes demonstrem claramente que, devido as proporgdes e s
disposigdes do navio, a altura metacéntirca serd rnals que sufi mente em todas
as condigdes proviveis de carregamento.

Regra 20
Planos de Controle de Avarias

Planos em que figurem claramente, para cada convés e pordo, os limites
dos compartimentos estanques, as aberturas neles existentes com seus dispo-
sitivos de fechamento e posi¢io dos comandos, assim como as disposigdes a
tomar para corrigir qualgquer banda causada por alagamento, deverdo ser ex-
postos permanentemente 3 vista do oficial que tem a responsabilidade do na-
vio. Além disso, livretos contendo as mesmas informagdes deveriio ser postos
4 disposigio dos ofidiais do navio,

Regra 21
Marcagfio, Manobras e inspegdes Perifidicas das Portas Estanques, etc.

a) Esta Regra aplica-se aos navios noves e ao0s existentes.

b) Deveriio ser realizados semanalmente exercicios de manobra das por-
tas estangues, vigias, torneirds ou vélvulas, ¢ dos mecanismos de fechamento
dos embornais, dalas de cinza e de lixo. Nos navios que efetuem viagens cuja
duracdo exceda uma semana, um exercicio completo devers ter lugar antes de
deixar o perto e outros, dai em diante, durante a viagem, pelo menos uma vez
por semana. Em todos os navios, as portas estanques cuja manobra comporta
o emprego de uma fonte de energia ¢ as portas de dobradica das anteparas
transversais principais que sdo utilizadas no mar, deverio ser manobradas
quotidianamente.

<)

(i) As portas estanques ¢ seus mecanismos e indicadores, bem
como as valvulas cujo fechamento & necessrio para tornar estangue
um compartimento ¢ todas aquelas cuja operagio € necesséiria para
as interligacdes para controle de avaria, deverdo ser periodicamente
inspecionadas no mar, pelo menos uma vez por semaila.

(ii} Essas portas, vilvulas ¢ mecanismos deverio possuir indi-
cagles que permitam que sejam mancbradas com o méximo de se-
guranga.

Regra 22

Lancamentos no Livro de Quarto

a) Esta Regra aplica-se aos navios novos ¢ aos existentes,

b) Asportas de dobradiga, painéis removiveis, vigias, portalds, portas de
embarque de carga e de carvoagem, e outras aberturas que devam permane-
cer fechadas durante a viagem como exigido pelas presentes Regras, deveriio
ser fechadas antes do navio deixar o porto. Dever#o ser registradas no livro
de quarto, prescrito pela Administrag3io, as horas de fechamento e as horas
em gue terfo sido abertas aguelas cuja abertura & permitida pelas presentes
Regras.

c) Deverdio ser registrados no livro de quarto todos os exercicios e ins-

pegBes exigidos pela Regra 21 do presente Capitulo, com mengio especifica
de todos os defeitos que tenham sido constatados.

Parte 0

M4quinas e Instalagoes Elétricas (%)
(A Parte 0 aplica-se a navios de passageiros e de carga.)

Regra 23
Generalidades

a) As instalagdes elétricas a bordo dos navios de passageiros deverdio ser
tais que:

() Os servigos essenciais & manutengio da seguranca sgjam as-
segurados em todas as circunstincias que necessitem medidas de
emergéncia; ¢

(if) A Seguranga dos passageitos, da tripulagiio e do navio scja
assegurada com relagio a acidentes de origem elétrica,

b} Os navios de carga deverZo obedecer as Regras 26, 27, 28, 29, 30¢ 32
do presente Capftulo.

_ Regra 24
Fonte de Energia Elétrica Principal em Navios de Passageiros

a) Todo navio de passagelros em que 2 eletricidade constitui o Gnico
meio de assegurar os servigos auxiliares indispenséveis 4 sua propulsio ¢ &
sua seguranga devera ser provido, pelo menos, de dois grupos geradores prin-
cipais. A poténcia desses grupos devera ser tal que seja possivel ainda assegu-
rar o funcionamento dos servigos mencionados na alinea

(i) do parégrafo a) da Regra 23 do presente Capitulo, em caso
de ser parado um dos grupos.

b) Quando sé existir uma lnica estagiio geradora principal, o quadro
principal de distribuic@o seri localizado na mesma zona principal de incén-
die. Quando houver mais de uma estagiio geradora principal, &€ permitido ter
somente um gquadro principal de distribuigio,

Regra 25
Fonte de Energia Elétrica de Emergéncia em Navios de Passageiros

- a) Uma fonte autdnoma de energia elétrica devera ser localizada acima
dao convés das anteparas e fora da gaitita da méquina. Sua posigio em relaciio
& fonte ou fontes principais de energia elétrica deverd ser tal que a Adminis-
tragdo possa considerar que um incéndio ou qualqguer outro acidente no com-
partimento de méquinas, tal como definido no pardgrafo h) da Regra 2 do
presente Capitulo, nfio afete a alimentagdo ou a distribui¢do da energia de
emergéncia. Ela ndo devera ser localizada avante da antepara de colisdo.

b) A energia disponivel deverd ser suficiente para alimentar todos os ser-
vigos que a Administragio considere como necessérios & seguranga dos passa-
geiros e da tripulagio, nos casos em que devam ser tomadas medidas de emer-
geéncia, téndo na devida conta os servigos que possam ter de funcionar simul-
taneamente, Dever-se-a ter especialmente em consideragio a iluminagiio de

-emergeéncia nos postos de embarque, nio convés, no exterior ao longo do cos-

tado, em todos os corredores, escadas e saidas, nos compartimentos de ma-
quinas ¢ nas estagdes de controle como definidos no parigrafo r) da Regra 3
da Capitulo I1-2, para a bomba do sisiema de borrifamento, para as luzes de
navegacio ¢ da Idmpada de sinais diurnos, se sta alimentagdo for proveniente
da fonte principal de energia elétrica, Essa energia devera ser adequada para
um periodo de 36 horas, exceto que, nos casos de navios que efetuem regular-
mente viagens de curta duragfio, a Administragiio pode aceitar uma alimen-
tagiio reduzida caso ela verifique que assim & obtido o mesmo grau de segu-
ranca.

¢) A fomte de energia de emergéncia podera ser:

(i) um gerador acionado por uma méquina motriz apropriada,
provida de uma alimentagio de combustivel independente ¢ de um
sisterna de partida aprovado. O combustivel utilizado ndo devera ter
um ponto de fulgor inferior a 43¢ C (110° F); ou

(ii) uma bateria de acumuladores capaz d¢ suportar a carga de
emergéncia sem ter necessidade de ser recarregada e sem uma queda
excessiva de voltagem,

d}

(i) Quando a energia elétrica de emergéncia & fornecida por um
gerador dever-se-4 prover uma fonte temporéria de energia de emer-
géncia, constituida por uma bateria de acumuladores de capacidade
suficiente para:

(1) alimentar uma iluminago de emergéncia continuadanien-
te, por meia hora;

*) Convém reportar-se & Recomendagdo sobre as medidas de seguranga a'pliciveia aes navies de carga operados
ST 8 presenga permanenie de p | pos compartil de méquinas e que completam as que sdo normal-
mente ji:lgadas necessirias para os navios operados com em pessoal de servigo de quarto nos compartimentos de
méquinas, a qual foi adotads pefa Organiza¢do (Resafugiio AL211 (VIT),




018 Quinta-feira 17 DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL {Secito (1) — Suplemento Abril de 1980

{2) permitir a manobra das portas estanques (sc operadas ele-
tricamente) mas sem que seja necessério fechd-las todas simultanea-
mente;

(3) alimentar os indicadores de fechamento (sc forem eletrica-
mente operados) das portas estanques manobradas por meio de
uma fonte de energia; e

(4) operar os sinais sonoros (se forem elétricos) que previnam
que as portas estanques movidas por uma fonte de energia estio a
ponto de se fechar.

Os dispositivos dever3o ser tais que a fonte temporéria de ener-
gia de emergéncia possa entrar automaticamente em agio em caso
de falha da alimentacdio elétrica principal.

(ii) Quando a fonte de energia elétrica de emergéncia for cons-
tituida por uma bateria de acumuladores deverdo ser tomadas medi-
das para assegurar a entrada automética em aglo d¢ uma ilumi-
nagio de emergéncia em caso de falha do sistema de alimentagio
principal.

¢) Devera ser instalado um indicador no compartimento de méquinas,
de preferéncia no quadro elétrico principal de distribuigfio, para indicar que
qualquer bateriz de acumuladores, instalada de acordo com esta Regra, esté
sendo descarregada.

f)

{i) O quadro de ecmergéncia deverd ser instalado o mais préxi-
mo possivel da fonte de energia de emergéncia.

(ii) Quando a fonte de energia de emergéncia & constituida por
um gerador, o quadro de emergéncia dever4 ser instalado no mesmo
local da fonte de energia de emergéncia, a nio ser que a operagiio do
quadro de emergéncia possa ser prejudicada por esse arranjo.

(iii) Nenhuma bateria de acumuladores instalada de acordo
com a presente Regra devera ser colocada no mesmo local do qgua-
dro de emergéncia.

{iv) A Administragio poderd autorizar que o quadro de emer-

géncia possa ser alimentado do quadro principal de distribuicio em
operacio normal.

g) Os arranjos deverdo ser tais que toda a instalacdo de emergéncia fun-
cione quando o navio tiver uma banda de 22,5 graus, simultaneamente ou
nio, com um compasso de 10 graus. i _

h) Deverdio ser tomadas medidas para a verificag®o, a intervalos regula-
res, do funcionamento da fonte de energia de emergéncia e da fonte de ener-
gia temporéria, caso exista esta fltima; essa verificagBo deverd incluir a verifi-
cac¢io do funcionamento dos dispositivos automéiticos.

Regra 26

Fonte de Energia Elétrica de Emergéncia
em Navios de Carga

a) Navios de carga de tonelagem bruta de arqueacdo igual ou superior a
5000
(i) Em navios de carga de tonelagem bruta de arqueacio igual
ou superior a 5000 devera haver uma fonte auténoma de energia de
emergéncia; cla dever4 ser situada, de acordo com a Administragio,
acima do convés continuo mais elevado e fora das gaidtas das méa-
quinas, de modo que seja assegurado seu funcionamento continuo
em caso de incéndio ou de qualguer outre acidente gque provegue
uma falha da instalagiio clétrica principal.
(ii} A encrgia disponivel deveri ser suficiente para alimentar

todos os servigos que a Administragio considere necessirios 2 segu- -

ranga de todas as pessoas presentes a bordo nos casos de emergén-
cia, levando-se em conta os servigos que devam ser operados simul-
taneamente. Dever-se-4 considerar especialmente;

(1) a iluminagio de emergéncia nos postos de embarque, no
convés e no exterior ao longo do costado, em todos os corredores,
escadas e saidas, no compartimento de maquinas principais e no
compartimento dos geradores principais, no passadigo ¢ o cama-
rim de cartas;

(2) o sinal de alarme geral; ¢

(3) as luzes de navegacdo, se forem exclusivamente elétricas, e
as ldmpadas de sinais diurnos, se sua alimentagéio provém da fonte
principal de energia elétrica.

Esta energia devera ser adequada para um periodo de 6 horas.

(iii) A fonte de energia de emergéncia podera ser:

(1) uma bateria de acumuladores capaz de suportar a carga de
emergéncia sem ter necessidade de ser recarregada e sem queda ex-
cessiva de voltagem; ou

(2) um gerador acionado por uma méquina motriz apropriada,
provida de uma alimentagio independente de combustivel e de um
sistema de partido que satisfaga 4 Administragiio. O combustivel
utilizado n3o deverd ter um ponto de fulgor inferior a 43° C (110°
F).

. (iv) Os arranhos deverdio ser tais que toda a instalaciio de
emergéncia funcione quando o navio tiver uma banda de 22,5 graus,
simultaneamente ou ndo, com um compasso de 10 graus.

{v) Deverio ser tomadas medidas para assegurar a verificacfio,
a intervalos regulares, do funcionamento do conjunto da instalagio
de emergéncia.

b) MNavios de carga de tonelagem bruta de arqueacio inferior a 5000

(i} Em navios de carga de tonelagem bruta de arqueagiio infe-
rior a 5000 deveri haver uma fonte autdnoma de energia de emer-
géncia, localizada de modo a satisfazer & Administragio e capaz de
assegurar a iluminacdo dos postos de arriar e de posicionamento das
embarcagdes de salvamento, de conformidade com as prescrigdes
das alineas a) (ii), b} (ii) e c) (iii) da Regra 19 do Capitulo III, bem
como para alimentar todos 0s outros servigos que a Administragio
julgue necessarios, tendo em conta a Regra 38 do Capitulo I1I.

(ii) A energia disponivel devers ser adequada para um perfodo
de pelo menos 3 horas.

(i) Estes navios deverio também estar sujeitos 2s determi-
nagdes das alineas (iii), (iv) e (v) do parigrafo a) da presente Regra.

Regra 27

Precaucies contra Choques, Incéndio ¢ outros Acidentes de Origem

Elétrica

a} Navios de passageiros e navios de carga

(i) (1) Todas as partes metilicas expostas das méquinas e do
equipamento elétrico que nfio sejam destinadas a ficar sob tensdo
elétrica, mas que sejam suscetiveis de se fornarem sob tensio em vir-
tude de um defeito, deverfio ser aterradas.
dos de maneira a evitar qualquer perigo de acidente nas condigdes
normais de operagiio. :

(2) As armagdes metilicas de todas as limpadas portateis, fer-
ramentas e acessorios similares que fazem parte do equipamento
elétrico do navio, ¢ que funcionam sob uma tens3o superior a uma
tensdo de seguranga a ser fixada pela Administragdo, deverfio ser
aterradas por meio de um condutor adeguado, a menos que tenham
sido tomadas precaugdes equivalentes, tais como o isolamento du-
plo ou ligagic desse aparelho a um transformador de isolamento.

A Administragiio podera exigir que as ldmpadas elétricas por-
tateis, ferramentas ou acessérios similares destinados a serem utili-
zados em locais imidos sejam objeto de precaugies especiais suple-
mentares,

(i) Os quadros de distribuigio principal e de emergéncia deve-
rdo ser instalados de maneira a oferecer um ficil acesso, pela frente
€ por trds, sem perigo para os operadores. As partes laterais, trasei-
ras ¢, se necessirio, as partes dianteiras desses quadros deverfio ser
convenientemente protegidas; deverd haver tapetes ou estrados niio
condutores na frente ¢ atrds, onde necessirios. As partes expostas
que conduzam correntes com tensdes, em relagdo & terra, que exce-
dath a voltagem a ser especificada pela Administragio, no deverdo
ser instaladas na parte dianteira de tais quadros ou painéis de con-
trole.

(iif) (1) Quando for utilizado um sistema de distribui¢io com
retorno pelo casco, deverio ser tomadas precaugdes especiais, de
conformidade com a Administragio.

(2) O retorno pelo casco nio deverd ser utilizado a bordo dos
petroleiros.

{iv) (1) Todas as blindagens e armaduras de cabos deveriio ser
eletricamente cont{nuas e aterradas,

(2) Se os cabos nfio possuirem blindagens ou armaduras e pu-
der haver risco de incéndio em virtude de um defeito elétrico, a Ad-
ministragiio deverd exigir que sejam tomadas precaucdes especiais.
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{v) Os aparelhos de iluminagio deverfio ser dispostos de ma-
neira a evitar uma elevagiio de temperatura que possa danificar a
fiagdo e impedir que os materiais nas proximidades se aqueqam exa-
geradamente.

(vi} A fiagZo deveri ser apoiada de maneira a evitar o desgaste
por rogamento ou outra avaria,

(vii} Cada circuito separado deverd ser protegido contra os
curtos-circuitos, Cada circuito deveri igualmente ser protegido con-
tra as sobrecargas, salvo quando se trata de aplicar a Regra 30 do
presente Capitulo ou quando a Administiragdo conceder uma
{senc¢dio. A intensidade de corrente admissivel de cada circuito deve-
14 ser indicada de modo permanente, assim como 2 capacidade ou a
ajustagem dos dispositivos apropriados de protegio contra as sobre-
cargas.

(viii) As baterias de acumuladores deverfio ser conveniente-
mente abrigadas e os compartimentos destinados primariamente a
conid-las deverdo ser construidos corretamente, ¢ eficazmente venti-
lados. o - .

Y) Somente nuvios de passagezros

(i} Os sistemas de distribuicio deverdo ser construidos de tal
maneira que um incéndio em quaiquer zond principal de incéadio
nio interferird com os servigos essenciais ém qualquer outra zona
principal de incéndio. Esta exigéncia seré corsiderada como satisfei-
ia se os circuitos principais ¢ os circuitos de emergéncia, atravessan-
do uina zona qualquer, ficarem separados vertical ¢ horizontalmen-
te pelo maior espago possivel.

'(ii) ©s cabos elétricos deverdio ser de um tipo retardante 3 cha-
ma, gue satisfaga 3 Administragdo. A Administragio poder4 exigir
um grau de protegao mais elevado para os cabos elétricos em deter-
minados compartimentos do navio, tendo em vista a prevengo de
incéndio ou de explosio.

(ifi) Nos locais onde misturas de gases ¢ de vapores inflaméveis
scjam suscetiveis de se acumularem ndo deverd ser instalado ne-
nhum equipamento elétrico, a menos que seja de um tipo tal que
ndo possa provocar a explosiio da mistura considerada, tal como
equipamentoe A prova de explosio,

(iv) Todo cireuito de iluminaglio de cada carvoeira ou porio
deverd ser comandado por um interruptor colocado do lado de fora
desses compartimentos.

(¥v) Asjungdes de todos os condutores, com excegdo dos gircui-
tos de comunicagdes de baixa tensdo, deveriio ser feitas exclusiva-
mente nas caixas de jungio ou nas caixas de derivagdo. Todas essas
caixas ou outros acessérios de ligagdes elétricas deverfio ser ¢cons-
truides de mode que impegam a propagacdo do fogo a partir dessas
caixas ou acessorios. Emendas n3o podem ser empregadas, a nio ser
as executadas de acordo com um procedimento aprovado, tendo em
vista conservar as propriedades mecéinicas ¢ elétricas originais do
cabo. S
{vi) Os cabos elétricos das comunicagles interiores essenciais
para seguranga ¢ para os sistemas de alarme de emergéncia ndo de-
verdo atravessar as cozinhas, o compartimento de maquinas € os ou-~
tros locais que apresentem um elevado risco de incéndio, salvo na
medida em que isto se faga necessério para assegurar as comuni-
cagdes com os locais fechados considerados, ou para neles dar alar-
me. No caso de navios cuja estrutura e pequenas dimensdes nio per-
mitam o atendimento dessas prescrigdes, deverio ser tomadas medi-
das que satisfagam 3 Administragio, para dssegurar uma eficaz pro-
te¢io a esses cabos elétricos na passagem pelas cozinhas, comparti-
mento de miquinas e outros locais fechados que apresentem cleva-
do risco de incéndio. . - .

2) Somente navios de passageiros

Por ocasifo da vistoria inicial de um navio, deverio ser tomadas medidas
para assegurar que a instalagio propulsora seja tal que permita inverter em
tempo conveniente o sentido do impulso da hélice nas condigdes normais de
manobra, de mado a parar o navio partindo da marcha adlantc na velocidade
méxima de servigo.

Regra 29
Aparelhos de Governo (*)

a) Navios de passageirgs e navios de carga

(i) Os navios dever@o ser equipados com um aparetho de go-
verno principal ¢ um aparciho de governo auxiliar que satisfagam 2
administragio.

{ii) O aparelho de governo prmcrpal devera ser de construgdo
suficientemente sdlida e deverd permitir governar o navio na veloci-

 dade méxima de servigo. O apareilio de governo principal e a madre
do leme deverdo ser projetados de modo que ndo sejam avariados
na velocidade méxima & ré,

(iii} O apareiho de governo auxiliar devera ser de resisténcia
adequada e deveri permitir governar o navio numa velocidade acei-
tavel para a navegacio, devendo poder entrar rapidamente em fun-
cionamento numa emergéncia.

(iv) Quando o leme for acionado por uma fonte de energia, sua
posicio exata deverd ser indicada na estagdo principal de governo.

b) Somente para navios de passageiros

. {i) Estando o navio em marcha adiante, na velocidade méxima
de servigo, o aparelio de governo principal deverd poder levar ¢
leme de uma posigiio 35° de um borde para uma posicio de 35° do
outro bordo, sendo que o tempo decorrido no movimento de passa-
gem de 35%, seja de que bordo for, para 30° de bordo oposto, devera
ser no miximo de 28 segundos.

(iiy O aparelho de governo auxiliar devera ser acionado por
uma fonte de energia em todo navio, para o qual 2 Administragiio
exija uma madre de leme cujo didmetro na altura da cana do leme
‘seja superior a 228,6 milimetros (9 polegadas).

{(iil) Quando os equipamentos motores e as ligagdes que fazem
parte do aparelho de governo principal forem instalados em dupli-
cata, de modo a satisfazer 4 Administracio, e a utilizagiio de cada
grupo de equipamentos e de ligagdes correspondentes satisfazer aos
requisitos da alinea (i) do presente paragrafo, ndo seri exigido um
aparelho de governo auxiliar.

(iv) Quando a Administracio exigir uma madre do leme cujo
didgmetro na altura da cana de leme for superior a 228,6 milimetros
{9 polegadas), deveré ser instalada uma estagiio de governo secun-
dério que satisfaga & Administragdo. Os dispositivos de comando 4
distdncia a partir da estacio de governo principal e da estagfio de
governo secunddrio deverdo ser arranjados de modo a satisfazer 4
Administragiio, de tal maneira que, se qualquer um desses dispositi-
vos estiver avariado, ndo seja impossivel governar o navio por inter-
médio do outro. . }

(v) Meios satisfatorios aprovados pela Administracdo deverido
ser previstos para permitir a transmissdo de ordens do passadigo
para a estagio alternativa de governo.

¢) Somente para navios de carga

(i) O aparetho de governo auxiliar devera ser acionado por
uma fonte de energia em todo navio, para o qual a Administracio
exija uma madre de leme cujo didmetro na altura da cana do leme

c) Somente navios de carga

Dispositivos suscetiveis de produzir arco voltaico ndo deverdo ser insta-
lados deniro de um compartimento destinado principalmente a baterias de
acumuladores, a nfio ser que esses dispositivos sejam & prova de explosdo.

Regra 28
Marcha 4 ré
a) Navios de passageiros e navios de carga

Em todos os navios a poténcia em marcha 4 ré deveré ser suficiente para
garantir a capacidade de manobra adequada em todas as circunstincias nor-
mais.

seja superior & 355,6 milimetros (14 polegadas).

{ii) Quando os servomecanismos e respectivas conexdes de um
aparetho de governo principal forem instalados em duplicata, 2 sa-
tisfacio da Administragiio, e a utilizacdo de cada servomecanismo
satisfizer 4s condi¢des prescritas na alinea (iii) do pardgrafo a) da
presente Regra, nio serd exlgldo um aparelho de governo auxiliar,
desde que os dois servomecanismos e respectivas conexdes, operan-
do em conjunto, satisfagam as condi¢des citadas na alinea (ii) do pa-
ragrafo a) da presente Regra.

{*} Convém reporlar-sc 3 Recamendagio sobre apareiho de gaverno de navios de grande tonelagem, adotada pela
Otganizagio =~ {Resclugdo A, 2t0 (VII).
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- Regra 30 o
Aparélhos de Governo, Elétricos ¢ Eletro-hidraulicos (*)

2) Navios de passageiros e navios de carga

Indicadores de funcionamento dos motores de qualquer aparelho de go-
vérno glétrico ou ‘eletro-hidréulico deverfio ser instalados em local apropriado
de modo a satisfazer 4 Administragfo.

b) Navios de passageiros (qualguer que seja a sua tonelagem bruta) e na-
vios de carga de tonelagem bruta de argueacdo igual ou superior a 5.000.

{i) Os aparelhos de governc elétricos ou eletro-hidraulicos deve-
ro ser servidos por dois circuitos alimentados pelo quadro princi-
pal. Um dos circuitos poderé passar pelo quadro de emengéncia,
caso este exista. Cada circuito devera possuir capacidade adequada
para alimentar todos os motores que sdo rormalmente a ele ligados
¢ que funcionem simultancamente. Quando forem providos disposi-
tivos de transferéncia flo compartimento da méquina do leme que
permitam alimentar um motor ou um conjunto de motores por um
circuito ou pelo outro, a capacidade de cada circuito dever4 ser ade-

quada para as mais severas condigdes de carga. Os circuitos deverdo -

ser separados na maior distincia possivel 20 longo de sua extensao
{ii} Estes circuitos e motores 56 deverdo ser protegidos contra
o5 curtos-circuitos.

¢) Navios de carga de tonelagem bruta de argueacdo inferior a 5:000

(i) Quando a energia elétrica for a Ginica fonte de energia para
o aparelho de governo principal ¢ para o aparelho do governo auxi-
liar, as disposigdes do parfigrafo b) da presente Regra deverdo ser
satisfeitas; entretanto, quando o aparelho de governo auxiliar for
acionado por um motor cuja utilizagio principal for para outros
servigos, as disposi¢des da alinea (ii) do parégrafo b) poderdo ser
dispensadas, desde que a Administragdio se satisfaga com os disposi-
tivos de protecdo.

(i) Os motores do aparelho de governo principal elétrico ou
eletro-hidraulico, bem como os circuitos que os alimentam sé deve-
rio ser protegidos contra os curtos-circuitos,

'Regra 31
Localizaglio das InstalagBes de Emergéncia nos Navios de Passageiros

A fonte de energia elétrica de emergéncia, as bombas de incéndio de
emergéncia, as bombas de esgoto de emergéncia, as baterias de ampolas de
gis carbfnico para combate a incgndio ¢ ouiras instalagSes de emergéncia
que sdo essenciais A seguranga do navio ndo deverdio ser instaladas, num na-
vio de passageiros, avanie da antepara de colisdo.

Regra 32
Comunicagio entre o Passadigo e a Praga de MAquinas

Todos os navios deveréio ser providos de dois meios de transmisséo de
ordens do passadigo para a praga de maquinas. Um desses meios devera ser
um telégrafo da miquina.

CAPITULO 112
Construgiio — protegido contra incéndio, detecgiio e extingfio de incéndio
Parte A
Generalidades (*)
Regra [
Aplicagio

a) Para os fins deste Capitulo:

(i) Um navio nove de passageiros & um navio de passageiros
cuja quilha tenha sido batida ou que se encontre num estégio similar
de construgdio na data da entrada em vigor da presente Convengio,
ou apds essa data; ou um navio de carga que tenha sido transforma-
do em navio de passageiros nessa data ou posteriormente, sendo to-
dos os outros navios de passageiros considerados como navios exis-
tentes;

(it) Um navio novo de carga & um navio de carga cuja quilha
tenha sido batida ou que se encontre num estigio similar de cons-
trugdo na data da entrada em vigor da presente Convengéo ou apds
essa data; e

(iii) Um navio que esteja sofrendo reparos, alteragdes, modifi-
cagdes e acabamento no tocante ao assunic deste Capitulo deverd,
pelo menos, conttinuar a cumprir os requisitos que lhe eram previa-
mente apliciveis. Em tal caso, como regra, um navio existente n3o
podera deixar de atender, pelo menos, 20s requisitos para um navio

novo como antes existente, Os reparos, alteraces ¢ modificagdes de
um maior vulto, bem como o acabamento no tocante ao assunto
deste Capitulo deverdo |atenderjaos requisitos para um navio novo,
tanto quanto & Administragfio parega razofvel ¢ praticlvel.

b) A menos que expressamente estabelecido de maneira diferente:

(i) as Regras 4 a 16 da Parte A deste Capfiulo aplicam-se acs
navios novos;

(ii) a Parte B deste Capitulo aplica-sc aos navios novos de pas-
sageires que transportem mais de 36 passageiros;

(iii) a Parte C deste Capitulo aplica-se aos navios novos de pas-
sageires que transportem nfic mais do que 36 passageiros;

(iv) a Parte D deste Capitulo aplica-se aos navios novos de car-
ga; e

(v) a Parte E deste Capitulo aplica-se aos novos petroleiros.

c)

{i) A Parte F deste Capitulo aplica-se aos navios existentes de
passageiros, que transportern mais de 36 passageiros,

(ii) Os navios existentes de passageiros que transportem ndo
mais do que 36 passageiros ¢ 0s navios existentes de carga deverfio
satisfazer s seguintes disposigdes:

(1) para os navios cujas quilhas tenham sido batidas ou que es-
tavam em estigio similar de construg®o na data em que entrou em
vigor a Convengfo Internacional para Salvaguarda da Vida Huma-
na no Mar, 1960, ou posteriormente a essa data, a Administragio
devera certificar-se de que foram atendidos os requisitos exigidos no
Capitulo II da precitada Convengdo aos navios novos, tais como
sdio definidos nesse Capituio;

(2) para os navios cujas quilhas tenham sido batidas ou que es-
tavam em estigio similar de construgio na data em gue entrou em
viger a Convengdo Internacional para Salvaguarda da Vida Huma-
na no Mar, 1948, ou posteriormente a essa data, mas antes da data
da entrada em vigor da Convengdo Internacional para Salvaguarda
da Vida Humana no Mar, 1960, a Administragio devera certificar-
se de que foram atendidos os requisitos exigidos no Capitulo 1i da
Convencio de 1948 aos navios novos, tais como séo definidos na-
quele Capitulo; e

(3) para os navios cujas quilhas tenham sido batidas cu que es-
tavam em estagio similar de construgiio antes da data em que entrou
em vigor a Convenglo Internacional para Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar, 1948, a Administrag#o deveri certificar-se de que fo-
ram atendidos os requisitos exigidos no Capitulo II daguela Con-
veng¢ao acs navios existentes, tais como definidos naquele Capitulo.

d) Para qualquer navio existente, tal como definido na presente Con-
vengdo, aplicam-se os requisitos da alinea (i) do parigrafo c) desta Regra.
Além disso, a Administragiio deveri decidir quais os requisitos deste Capitu-
lo, ndio contidos no Capitulo II das Convencdes de 1948 e 1960, que deverdo
ser aplicados.

e) A Administragiic poders, caso considere que o percurso e as con-
digdes de abrigo durante a viagem sdo tais que tornam cxcessiva e desneces-
shria a aplicagio de quaisquer requisitos especificos deste Capitulo, isentar do
atendimento de tais requisitos determinados navios ou classes de navios per-
tencentes a seu pais que, no decorrer de suas viagens, ndo se afastem mais de
20 milhas da terra mais proxima.

f} No caso de navios de passageiros que sejam empregados no transpor-
te de grande niimero de passageiros em servigo especial, tal como, por exem-
plo, o transporte de peregrinos, 2 Administra¢do, se convencida de que & im-
praticivel a exigéncia de atendimentos aos requisitos deste Capitulo, podera
isentar tais navios, quando pertencentes a seu pafs, da aplicagio dos requisi-
tos em questdo, desde que eles atendam plenamente 3s disposigdes:

(i) das Regras anexas 2o Acordo de 1971 sobre Navios de Pas-
sageiros que efetuam Transportes Especiais; ¢

(ii) das Regras anexas ao Protocolo de 1973 sobre Espagos Ha-
bitdveis a bordo de Navios de Passageiros que efetuam Transportes
Especiais, quando entirarem em vigor.

(*} Convém repartar-se & Recomendagio sobre aparelho de governo de navios d de tonelag:
PSR S iy v b p g c grande tonelagem, adotada pela

(*) Convém reportar-se A Recomendagio sobre as Medidas de Segurangs apliciveis aos Navios de Carga operados
sem & presenga pecmanente ds pessozl nos Compartimentos de Méquinas, como complemento as que 5d0 nor-
malmente juigacas necessirias para os navios operados com pessoal de servigo de quarto nos Compartimentos
de MAquinas, a qual foi adotada pela Organizagio — {Resolugia A. 211 (VH)).
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Regra 2
Principios Basicos

O propésito deste Capitulo & exigir o méximo grau de proteglio conira
incéndio e de detecglio e extingiio de incéndio nos navios, Os principios bési-
cos seguintes constituem o alicerce das Regras deste Capitulo ¢ sic incorpo-
rados As mesmas como apropriado, considerando o tipo dos navios € o perigo
potencial de incéndio envolvide:

a) divisio do navio em zonas principais verticais por anteparas com re-
sisténcia térmica ¢ mecinica; :

b} separagio dos locais habitéveis do resto do navio por meio de antepa-
ras que tenham resisténcia térmica ¢ mecénica;

c) uso restrito de materiais combustiveis;

d) detecgio de qualquer incéndio em sua zona de origem;

¢) contengio ¢ extingio de qualquer incéndio no compartimento de ori-
gem;

f) protegio dos meios de saida ou de acesso para o combate a incéndio;

g) pronta disponibilidade de dispositivos extintores de incéndio; e

h) minimizagio da possibilidade de igni¢#ie de vapores inflamaveis da
carga,

Regra 3

Decfinicoes

Para os fins deste Capitulo, a menos que expressamente estabelecido de
outro modo: . .

a) “Material nio combustivel” significa um material que nfo gueima
nem desprende vapores inflaméveis em guantidade suficiente para se¢ inflamar
espontaneamente quando clevado a uma temperatura de cerca de 750° C
(1382° F), sendo esta propriedade determinada de maneira a satisfazer & Ad-
ministragio, por meio de procedimento de teste aprovado. (*) Qualquer ou-
tro material & considerado como um material combustivel.

b) A “Prova de Fogo Padrio™ & uma prova no decorrer da qual amos-
tras de anteparas ou conveses sio expostas em um forno de testes a tempera-
turas correspondentes aproximadamente 4 curva padriio tempo-temperatura.
A amostra devera ter uma superficie exposta de ndo menos de 4,65 metros
quadrados (50 pés quadrados) ¢ altura (ou comprimento no ¢aso de convés)
de pelo menos 2,44 metros (8 pés), assemelhando-s¢ o méximo possivel 2
construgio prevista e incluindo, quando apropriado, pelo menos uma junta.
A curva padrio tempo-temperatura & definida por uma curva suave tragada
através dos seguintes pontos:

20 fim dos 5 primeiros minutos - 538° C (1000°F)

ao fim dos 10 primeiros minutos - 704° C (1300°F)
ao fim dos 30 primeiros minutos - 843° C (1550°F)
ao fim dos 60 primeiros minutos - 927° C (1700°F)

¢) “Divisdes Classe “A” sio as constitujdas por anteparas ¢ conveses
que satisfazem s seguintes disposigdes:

(i) devem ser construidas de ago ou de outro material equiva-
lente;

(ii) devem ser convenientemente reforgadas;

(iii) devem ser construidas de modo a poder impedir a passa-
gem da fumaga e das chamas, até o fim de uma prova de fogo pa-
drio de uma hora;

(iv) devem ser isoladas com materiais ndo combustiveis apro-
vados, tais que a temperatura média da superficie nfio exposta nio
se cleve mais do que 139°C (250°F) acima da temperatura inicial,
nem a temperatura ¢em qualquer ponto, inclusive em qualquer junta,
se eleve mais do que 180°C (325°F) acima da temperatura inicial,
dentro dos tempos abaixo relacionados:

Classe “A-60" 60 minutos
Classe “A-30"" 30 minutos
Classe “A-15" 15 minutos
Classe “A-Q0” 0 minuto

(v} a Administragio pode exigir uma prova de um protétipo de
antepara ou convés, a fim de certificar-se de que satisfaz 3s exigén-
cias acima, no tocante 4 integridade ¢ 4 elevacio de temperatura. (*)

d) “Divisdes Classe “B” s#o as divisdes constituidas por anteparas, con-
veses, tetos ou forros que satisfazem as seguintes disposigSes: :

(i) deverfio ser construidas de modo que impegam a passagem
de chamas até o fim da primeira meia hora de uma prova de fogo
padrio; : .

(i) deverfio ter um tal grau de isolamento que a temperatura
média da superficie ndo exposta, nio se eleve mais do que 139°C
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(250°F) acima da temperatura inicial, nem que a temperatura em
qualquer ponto, inclusive qualquer junta, se eleve mais do que
225°C (405°F) acima da temperatura inicizl, dentro dos tempos
abajxo relacionados:

Clagse “B-15" 15 minutos

Classe **B-0" 0 minuto

(iif) deverdio ser construidas de materiais nio combustiveis
aprovados, € todos os materiais que sfo utilizados na construgio ¢
fixagAo das DivisSes Classe “B” deverdo ser nfio combustiveis, exce-
to onde, de acordo com as Partes C e D deste Capitulo, nio for im-
pedido o uso de material combustivel, caso em que ele deveri aten-
der a limitagdo de elevaciio de temperatura especificada na alinea
(ii) deste paragrafo, até o fim da primeira meia hora de prova de
fogo padrio; e

(iv) a Administragdo poder# exigir uma prova de um protétipo
da divisio a fim de certificar-se de que satisfaz As exigéncias acima,
no tocante 4 integridade ¢ & elevagio de temperatura. (*)

e} “DivisGes Classe “C™” deverfio ser construfdas de materiais nfio com-
bustiveis aprovados. Elas ndo necessitam atender a nenhuma exigéncia relati-
va A passagem de fumaga ou de chama nem a limitagio de elevagio de tempe-
ratura,

f) “Tetos ¢ Forros Continuos Classe “B™" sfo os tetos e forros classe
“B" que terminem somente numa divisdo Classe “A’ ou “B”,

£) “Ago ou Outro Material Equivalente”. Onde aparecerem as palavras
*ago ou outro material equivalente”, “material equivalente™, elas indicam
qualquer material que, por si mesmo ou devido ao isolamento de que & provi-
do, possui propriedades equivalentes ao ago do ponto de vista da resisténcia
mecinica ¢ integridade, no fim de uma apropriada exposi¢io ao fogo para a
prova de fogo padriio (por exemplo, liga de aluminic com isolamento apro-
priado).

h) “Fraca propagacio de chama” significa que a superficie considerada
se opora suficientemente i propagacio das chamas, sendo isto determinado
por um método de prova apropriade que satisfaca 4 Administragiio.

i) “Zonas Verticais Principais™ sfio as zonas resuliantes da divisio do
casco, superestrutura e casarias por divisdes Classe “A". Seu comprimento
médio em qualquer convés ndio deve exceder em geral 40 metros (131 pés).

j) “Compartimentos de Acomodagdes™ compreendem os compartimen-
tos publicos, corredores, sanitdrios, camarotes, cscritdrios, locais destinados
4 tripulacio, saldes de barbeiro, copas independentes e armérios de servigo e
locais similares,

k} “Compartimentds ptiblicos” sio as partes dos compartimentos de
acomodagdes que s#o usadas para as antecimaras, salas de jantar, salas de es-
tar e outros locais similares, permanentemente fechados,

1) *“Compartimentos de servigo™ compreendem as cozinhas, copas prin-
cipais, paids (exceto as copas independentes e armérios de servigo), 0s paidis
de malas de correio, pais de valores, oficinas que nfio sejam parte dos corm-
partimentos de maquinas, os compartimentos similares e 0s tineis verticais
para tais compartimentos, .

m) “Compartimentos para Carga™ compreendem todos os locais utiliza-
dos para a carga (inclusive os tanques de carga de combustiveis liquidos) e os
tineis verticais para tais locais. '

n) “Compartimentos de Categoria Especial” sdo os compartimentos fe-
chados, situados acima ¢ abaixo do convés das anteparas, destinados ao
transporte de veiculos a motor com combustivel em seus tanques para sua
propria propulsdo, para dentro e a partir dos quais tais veiculos podem ser di-
rigidos ¢ aos quais os passageiros tém acesso.

o) “Compartimentos de Méquinas de Categoria “A™"* s3o todos os
compartimentos que contém:

(i) maquinas do tipo de combustio interna usadas para fins de
propulsdo principal ou para outros fins em que tais méquinas te-
nham reunidas uma poténcia total de, no minimo, 373 KW, ou

(ii) qualquer caldeira a 6leo ou unidade de Gleo combustivel, e
os tineis verticais para tals compartimentos.

p) “Compartimentos de M4quinas” s3o todos os compartimentos de
méquinas de Categoria A e todos 05 outros compartimentos que contém mé-

(*) Convém rcportar-se & Recomendaghio sabre um método de teste que peemite classificar como ndo combustivel

as materiais de construclo naval, adotada pela Organizagio (Resolugo A,270 (VIID).

{*) Convém reportar-se & Recomendagio para Procedimento de Teste de Incéndio para Divisbes das Classes Ae B,
adotada pela Organizagio (Resafugoes A, 163 (ES.IV) e A. 215 (VIE) ).
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quinas propulsoras, caldeiras, unidades de Sleo combustivel, maguinas a va-
por ¢ de combustio interna, geradores ¢ miquina elétrica principal, estacGes
de abastecimento de 6leo, mAquinas de refrigeragfio, de estabilizagio, de ven-
tilagdo e de ar condicionado, compartimentos similares e 0s tdneis verticais
para tais compartimentos, -

q) “Unidade de Oleo Combustivel” significa o equipamento utilizado
para a preparacio do éleo combustivel para a alimentag#io de uma caildeira a
dleo ou o equipamento utilizado para a preparagdo do Gleo aquecido para
uma méquina de combustdo interna incluindo bombas de pressﬁo para éleo,
filtros e aquecedores de Sleo a uma pressio manométrica maior do que 1,8
quilogramas por centimetro quadrado.

r) “Estagdes de Controle” sdo aqueles compartimentos em que ficam lo-

calizados os aparelhos de rddio do navio, ou o equipamento principai de na-
vegagdo, ou a fonte de energia de emergéncia, ou onde se encontra centraliza-
do o equipamento de detecgéio ¢ sinalizagio de mcendm ou de controle de in-
céndio. :
s) *Locais que contém Mobilias € Acessdrios de Restrito Risco de In-
céndio” Para os fins da Regra 20 do presente Capitulo; os locais que contém
mobiiias e acessdrios de restrito risco de incéndio (quer camarotes, comparti-
mentos piblicos, escritdrios ou outros dipos de acomodagio) sdo aqueles em
Gue: ) o

(i) todos os mdéveis tais como escrivaninhas, guarda-roupas,
penteadeiras, cdmodas sdo inteiramenie construidos de materiais
ndo combustiveis aprovados, exceto que na superficie de trabalho
de tais artigos pode ser usado um compensado combustivel que ndo
exceda 2 millmetros (1/12 polegadas) de espessura;

{ti) todo mobiliario nio fixo, tal como cadeiras, sofas, mesas,
£ construido com armac@es de materiais nao combustiveis;

(iif) todas as tapegarias, cortinas ¢ outros materiais téxteis sus-
pensos tenham, de modo que satisfaga 4 Administraclio, qualidades.
de resisténcia 4 propagagio da chama, ndo inferior & possuida pela
3 que pese 0,8 quilogramas por metro quadrado (24 ongas por Jarda
quadrada);

(iv) todas as coberturas de piso tenham, de modo a satisfazer A
Administragio, qualidades de resisténcia 4 propagagio de chama,
ndo inferfor 2 de um material de 13 equivalente, utilizado para o
mesmo fim, e

(v) todas as superficies expostas de anteparas, forros e tetos te-
nham caracteristicas de fraca propagacio de chama.

t) “Convés das Anteparas” & o mais elevado convés até onde vio as an-
teparas estanques transversais.

u) “Peso Morto™ & a diferenca em toneladas métricas entre o desloca-
mento de um navio em agua de densidade de 1,025 na flutuagio em plena
carga correspondente 4 borda-livre para verﬂo atnbuxda e o deslocamento
leve do navio.

v} “Dcsloeamcnto Leve” & o deslocamento de um navio em toneladas
métricas, sem carga, combustivel, 6leo lubrificante, dgua de lastro, gua doce
e 4gua de alimentagio nos tanques, mantimentos, bem como sem passageiros,
tripulagdo e seus pertences.

w) “Transportador Combinado” & um petroleiro projetado para trans-
portar Oleo ou alternativamente cargas sélidas a granel,

Regra 4
Planos Concernentes ao Combate a Incéndio

Devem ser permanentemente afixados em todos os navios novos ¢ exis-
tentes, para orientag3o dos oficiais, planos de arranjo geral, mostrando clara-
mente para cada convas as estacdes de controle, as diversas segdes de incéndio
limitadas por divisfes Classe “A”, as segdes limitadas por divisdes Classe
“B” (se houver), bem como todas as informagdes Gteis sobre os alarmes de in-
céndio, os dispositivos de detecglio, a instalagiio de borrifos (se houver), os
dispositives de extingio de incéndio, os meios de acesso dos diversos compar-
timentos, convéses, etc., e a instalagio de ventilagio, incluindo os detalhes
dos locais de comando dos ventiladores, a posi¢io das valvulas de borboleta e
os ntimeros de identificaciio dos ventiladores que servem cada segito. Uma
outra possibilidade, deixada a eritério da Administragio, consiste em autori-
zar a apresentagiio das informac8es acima sob a forma de um opuisculo do
qual um exemplar ser4 entregue a cada oficial, e também um exemplar devera
estar sempre disponivel num local acessivel a bordo. Os planos e os opfiscu-
los deverdo ser mantidos atualizados, sendo neles registradas quaisquer alte-
ragdes, logo que possivel. As descrigdes em tais planos e opiisculos serdo fei-
tas na lingua nacional, Caso essa lingua nfo seja o inglés nem o francés, deve-
ra ser incluida uma versio numa dessas linguas. Além disso, as instrugdes re-

lativas & manutengo e ao funcionamento de todas os equipamentos e insta-
lagdes a bordo para o combate ao incéndio e para manté-lo sob controle de-
veriio ser reunidas num s6 volume ¢ colocadas a bordo num local acessivel
onde elas sejam imediatamente disponiveis.

Regra 5
Bombas de Incéndio, Redes de Incéndio,
Tomadas de Incéndio e Mangueiras

a) Capacidade total das Bombas de Incéndio

(i) Nos navios de passageiros, as bombas de incéndio prescritas
deverdo ser capazes de fornecer, para fins de combate a incéndio, na
pressdo abaixo especificada,-uma quantidade de 4gua no minimo
igual a dois tercos da quantidade que devem aspirar as bombas de
esgoto quando utilizadas para esgotar os pordes.

(i) Nos navios de carga, as bombas de incéndio prescritas, que
nio sejam as bombas de emergéncia {se houver), deveriio ser capa-
zes de fornecer, para fins de combate 2 incéndio, na presso especifi-
cada, vma quantidade de Agua no minimo igual a guatro tergos da
quantidade que cada uma das bombas de esgoto independentes de
um navio de passageiros das mesmas dimensdes deve, quando usada
para esgotar os pordes, poder debitar, em virtude da Regra 18 do
Capitulo II-1. Todavia, nos navios de carga, em nenhum caso, pode-
ra ser exigido, em servigo de incéndio, débito total das bombas, su-
perior a 180 metros ciibicos por hora.

b) Bombas de Incéndio

(i) As bombas de incéndio deverfio ser independentes, quer di-
zer, ndo devem ser acionadas pelo motor de propulsdo. As bombas
sanitarias, bombas de lastro e de esgoto, ou bombas de servigo geral
poderdo ser consideradas como bombas de incéndio, com a con-
digdo de que nio sejam normalmente utilizadas para aspirar dleo
combustivel ¢ de que, se ocasionalmente servirem para a transferén-
cia ou para o bombeamento de 6leo combustivel, sejam providas de
dispositivos convenientes de permutagio.

(i)

(1) Nos navios de passageiros que transportam mais de 36 pas-
sageiros, o débito de cada uma das bombas de incéndio prescritas
deverd ser no minimo igual a 80 por cento do quociente obtido
dividindo-se o débito total prescrito pelo nimere minimo de bom-
bas de incéndio prescritas e cada uma dessas bombas devers, em
qualquer caso, ser capaz de fornecer no minimo os dois jatos de &-
gua prescritos. Essas bombas de incéndio dever3o ser capazes de ali-
mentar a rede principal de incéndio nas condi¢des prescritas.

Quando o nimero de bombas instaladas for superior ao mini-
mo das bombas prescritas, o débito de tais bombas adicionais deve-
rd ser fixado de modo que satisfaga 2 Administragiio,

(2) Em todos 0s outros tipos de navie, o débito de cada uma
das bombas de incéndio (que nio sejam qualquer bomba de emer-
géncia prescrita pela Regra 52 do presente Capitulo) dever ser no
minimo igual a 80 por cento do quociente obtido dividindo-se o dé-
bito total prescrito pelo ntimero de bombas de incéndio prescritas, e
deverdo poder alimentar a rede principal de incéndio nas condigdes
prescritas.

Quando o niimerc de bombas instaladas for superior 20 ndime-
ro prescrito, seu débito devera ser fixado de modo que satisfaga &
Administracdo. -

{iii} Todas as bombas de incéndio deverdo ser providas de vél-
vulas de seguran¢a quando forem capazes de fornecer 4gua 2 pres-
sdes maiores do que a pressdo de projeto das redes, das tomadas de
incéndio e mangueiras. A disposi¢io e a ajustagem dessas valvulas
deverdo ser tais que elas impegam que a presso se eleve de uma ma-
neira excessiva em qualquer parte da rede principal de incéndio.

¢} Pressdo na Rede Principal de Incéndio

(i) O didmetro da rede principal de incéndio e das canalizagdes

" de servigo de 4gua do mar deverd ser suficiente para assegurar a uti-

lizago eficaz do débito total prescrito de duas bombas de incéndio

funcionando simultaneamente; exceto que, no caso de navios de car-

ga esse didmetro deveri ser suficiente apenas para assegurar um dé-
bito de 140 metros ciibicos por hora.

(ii} Quando duas bombas debitem, simultaneamente, através

de esguichos previstos no parigrafo g) da presente Regra, a quanti-

dade de 4gua prescrita na alinea (i) do presente parigrafo, em toma-
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das de incéndio adjacentes quaisquer, as pressdes minimas seguintes
deverdo ser mantidas em todas as tomadas de incéndie:
Navios de passageiros

Tonelagem bruta de arqueagiio igual ou supenor a 4000 — 3,2
kg/cm? (45 libras/pol?). )

Tonelagem bruta de arqueaciio igual ou superior a 1000, porém
inferior a 400 ~ 2,8 kg/cm? (40 libras/pol?).

Tonelagem bruta de arqueagio inferior a 100 — De modo a sa-
tisfazer 3 Administraciio,

Navios de carga

Tonelagem bruta de arqueagéo igual ou superior a 6000 — 2,8
kg/em?® (40 libras/pol?).

Tonelagem bruta de arqueac#io igual ou superior a 1000, porém
inferior a 6000 — 2,6 kg/cm? (37 libras/pol?).

Tonelagem bruta de arqueagfio inferior 2 1000 — De modo a
satisfazer & Administraciio.

d) Nidmero e Posicionamento das Tomadas de Incéndio

O niimero ¢ a localizacio das tomadas de incéndio deverdo ser tais que,
peic menos dois jatos d’dgua, ndo emanados da mesma tomada de incéndio,
um dos quais fornecido por uma mangueira de comprimento de uma s6
segdo, possam atingir qualquer parte do navio, normalmente acessivel aos
passageiros ou & tripulagio durante a viagem.

€) Redes e Tomadas de Incéndio

(i) Né&o deverdo ser usados, para as redes principais de incén-
dio, miateriais cujas propriedades sejam facilmente afteradas pelo
calor, a menos que sejam convenientemente protegidos. As canali-
zagdes e as tomadas de incéndio deverdo ser dispostas de modo tal,
que as mangueiras possam set facilmente ligadas a clas. Nos navios
que podem transportar cargas no convés, a localizacio das tomadas
de incéndio deveri ser tal que o acesso a elas seja sempre ficil e as
canalizagBes deveriio ser, na medida do possivel, instaladas de modo
tal que néo sejam danificadas pelas ditas cargas. A menos que haja
uma mangueira ¢ um esguicho para cada tomada de incéndio, deve-~
r4 haver completa permutabilidade das unides das mangueiras e os
esguichos. : S

(ii) Uma torneira ou valvula devera ser instalada para servir a
cada mangueira, de modo gue qualquer mangueira possa ser remo-
vida quando as bombas de incéndio estiverem funcionando.

f) Mangueiras de Incéndio

As mangueiras de incéndio deverzo ser de material aprovado pela Admi-
nistragiio e de comprimento suficiente para permitir dirigir um jato d'agua
para qualguer ponto em que sua utilizagdo possa se tornar necessiria. Seu
comprimento miximo devera ser fixado de modo que safisfaga 4 Adminis-
tragdo. Cada mangueira deveri ser provida de um esguicho e das unides ne-
cessarias. As mangueiras especificadas neste Capitulo como *‘mangueiras de
incéndio”, juntamente com 0s acessdrios e ferramentas necessirios, deveriio
ser mantidas prontas para uso e deverdo ser colocadas em evidéncia, proxi-
mas das tomadas ou conexdes de incéndio. Adicionalmente, em locais no in-
terior de navios que transportem mais do que 36 passageiros, as mangueiras
de incéndio deverdo ser permanentemente ligadas 4s tomadas de inc&ndio.

g) Esquichos

(i) Para as finalidades deste Capitulo, os didmetros padrdes
dos esguichos deverdio ser: 12 milimetros (1/2 polegada), 16 milime-
tros (5/8 polegada) e 19 milimetros (3/4 polegada), ou tdo proximo
destes valores quanto possivel. Esguichos de didmetros maiores po-
derdio ser permitidos a critérios da Administragio.

(ii} Nao & necessdrio utilizar esguichos de um didmetro supe-
rior 2 12 milimetros (1/2 polegada) nos compartimentos de acomo-
dacgGes e de servigos.

(iti) Para os compartimentos de maquinas ¢ locais exteérnos, o
didmetro dos esguichos dever4 ser tal que permite o maior débito
possivel de dois jatos, com a menor bomba em funcionamento , sob
a pressdo mencionada no pardgrafo c) desta Regra, sendo que nfo &
necessério usar um esguicho de didmetro superior a 15 milimetros
(3/4 polegada).

(iv) Para os compartimentos de miquinas ou em espagos simi-
lares em que existe o risco de vazamento de 6leo, os seguichos deve-

rio ser apropriados para borrifar figua sobre o 6leo ou, alternativa-
mente, deverfio ser de um tipo de duplo emprego.

h) Conexdo Internacional para Terra

As dimensdes padronizadas dos flanges para a conexdo internacional
para terra, exigida neste Capitulo, para ser instalada no navio deveriio ser de
acorde com a seguinte tabela:

Descrigio Dimensido
Diametro Externo .......... 178 mm (7 polegadas)
Diimetro Interno .......... 64 mm (2 1/2 polegadas)

Diimetro do circulo dos cen-
tros dos parafusos de li-

= 1o+ 132mm (5 1/4 polegadas)

Ranhurasno Flange ....... + 4 furos de 19 mm (3/4 polegada) de
difimetro, equidistantes entre si, situados
num circule de didgmetro igual ao acima
citado, em ranhuras até¢ a periferia do
flange.

Espessurade Flange ........ Minima de 14,5 mm (9/16 polegada)

ParafusosePorcas....... . 4 de 16 mm (5/8 polegada) de didmetro

e 50 mm (2 polegadas) de comprimento.

A conexo devera ser construida em material adequado a uma presso
de servigo de 10,5 kg /cm? (150 Iibras por plegadas quadrada}. O flange devera
ter, de um lado, uma face plana ¢, ao outro, devera ser permanentemente liga-
do a um acomplamento que se possa adaptar As tomadas de inctndio ou s
mangueiras do navio. A conex#o deveré ser conservada a bordo do navio jun-
tamente com uma junta feita de qualquer material adequado a uma pressio
de servigo de 10,5 kg/em? (150 libras por polegada quadrada), assim como
com 4 parafusos de 16 mm (5/8 polegada) de didmetro e 50 mm (2 polegadas)
de comprimento, além de § arruelas.

Regra 6
Detalhes Diversos

a) Os radiadores elétricos, se usados, deverfio ser fixados em suas po-
sigdes ¢ construidos de modo 2 reduzir 2o minimo os riscos de incéndio. Ne-
nhum radiador devera ser equipado com um elemento calorifico de tal modo
€Xposto que roupas, cortinas e outros materiais semethantes possam ser cha-
muscados ou venham a se inflamar em virtude do calor irradiado por esse efe-
mento.

b) Nas instalages cinematograficas, niio deverdo ser usadas peliculas a
base de nitrato de celulose.

Regra 7
Extintores de Incéndio

a) Todos 0s extintores de incéndio deverio ser de tipos ¢ projetos apro-
vados.

(i) A capacidade dos extintores portéteis de fluido (exigidos)
néo deveri ser superior a 13,5 litros (3 gal6es) nem inferior a 9 litros
(2 galdes). Os extintores de outro tipo deverfio ser equivalentes, sob
o ponto de vista de portabilidade, a um extintor l{quido de 13,5 li-
tros (3 galBes) no maximo e, sob 0 ponte de vista de eficiéncia, 2 um
extintor liquido de 9 litros (2 galdes) no minimo.

(if) A Administragdo dever determinar as equivaléncias entre
os extintores de incéndio,

b} O nimero de cargas sobressalentes necessarias ser fixado pela Admi-
nistragéo, - .- .

c) N#o serd permitida a utilizagio de extintores de incéndio que conte-
nham agentes de extinglio que, na opinifo da Administragio, emitam, quer
espontaneamente, quer nas condicdes de utilizagiio previstas, gases téxicos
em tal quantidade que constituam um perigo para as pessoas a bordo.

d) Um extintor portatil de espuma devera consistir de um esguicho de
espuma do tipo ejetor, capaz de ser ligado por uma mangueira a rede princi-
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pal de incéndio, e de m reservatdrio portétil de liquido emulsor de uma ca-
pacidade minima de 20 litros (4 1/2 galdes) e de um reservatério sobressalen-
te. O esguicho deverd ser capaz de produzir uma espuma adequada para ex-
tinguir um in¢éndio de Gleo, A razlio pelo menos 1,5 m? (53 pés citbicor) par
minuto. o }
e} Os extintores de incéndio deverdo ser periodicamente examinados e
submetidos 3s provas exigidas pela Administragio.

f) Um dos extintores portéteis de incéndio, destinados 2 determinado
compartimento, devera ser colocado préximo a entrada desse compartimen-
to.

Regra 8
Instalagdes Fixas de Extingfo de Incéndio por Gis

3) Nio sera permitida a utilizagho de agentes de extingio que, na opi-
rido da Administragiio, emitam, quer espontancamente, quer nas condigdes
de utilizagio previstas, gases toxicos em tal quantidade que constituam um
perigo para as pessoas 2 borde. '

b) Quando for usado gis como agente de extingio, as canalizagies ne-
cessarias para conduzir o gés deverdo ser providas de torneiras ou valvulas de
controle marcadas de modo tal, que claramente indiquem os compartimentos
atendidos pelas canalizagBes. Deverdo ser tomadas todas as medidas neces-
sdriag para evitar que o gés seja inadvertidamente admitido em um comparti-
mento qualquer, Quando os compartimentos de carga equipados com tal dis-
positivo sdo utilizados como compartimentos de passageiros sua ligagdo com
a distribunigdo de gas devera ser suprimida durante esse uso.

¢) A canalizagiio devers ser disposta de modo a assegurar uma distri-
bui¢do eficaz do gés extintor.

d)

(i) Quando o gas carbdnico for o agente extintor utilizado para
os compartimentos de carga, a quantidade de gés disponivel devera
corresponder a um volume de gis livre pelo menos igual a 30 por
cento do volume bruto do maior compartimento de carga suscetivel
de ser isolado,

(if) Quando o g4s carbdnico for o agente extintor utilizado
para os compartimentos de miquinas da Categoria A, a quantidade
de gas disponivel dever4 ser suficiente para fornecer um volume de
gas livre, igual ao maior dos dois volumes seguintes:

(1) 40 por cento do volume bruto do maior compartimento,
volume este que devers incluir a gaitita até o nivel em que sua su-
perficie horizontal for igual ou inferior a 40 por cento da superficie
herizontal do compartimento considerado, medida a meia distincia
entre o teto do duplo-fundo e a parte inferior da gatita, ou

(2) 35 por cento do volume inteirc do maijor compartimento,
inclusive a gaiiita;

Todavia, as percentagens acima devem poder ser reduzidas res-
pectivamente para 35 por cento e 30 por cento para os navios de car-
ga de tonelagem bruta de arqueagdo inferior a 2000, de outra parte,
se dois ou mais compartimentos de méquinas da Categoria A nio
forem completamente separados, eles serfio considerados como for-
mando um 56 compartimento.

(iii) Quando o volume de ar livre contido nos reservatérios de
ar no interior de qualquer compartimento de miquinas da Catego-
ria A for de tal que se liberado nesse compartimento no caso de um
incéndio, a eficicia do dispositive fixo de extingdo seria gravemente
afetada, a Administragio devers cxigir que seja provida uma guan-
tidade suplementar de gis carbdnico.

{iv) Quando o gas carbdnico & o agente extintor utilizado tanto
para os compartimentos de carga como para os compartimentos de
maquinas da Categoria A, néo seré necessério que a quantidade de
gds scja superjor 4 méxima prescrita para protecio do maior com-
partimento de carga ou do maior compartimento de méquinas.

(v) Para aplicacio do presente parigrafo, o volume ocupado
pelo gis carbénico devera ser calculado na base 0,56 m?*/kg (9 pes
ciibicos por libra).

(vi) Quando o gas carbénico for o agente extintor utilizado
para os compartimentos de miquinas da Categoria A, a canalizagiio
fixa dever4 ser tal que possa em menos de 2 minutos descarregar no
compartimento considerado, 85 por cento do volume de gis carbo-
nico prescrito, .

(vii) Os compartimentos onde s&o armazenadas ampolas de
gés carbénico deverdio estar situados numa posigéo segura ¢ facil-
mente acessivel ¢ sua ventilagio deverd ser considerada eficaz pela
Administragdo. O acesso a eles devera ser feito de preferéncia pelo

convés descoberto e, em todos os casos, por uma entrada indepen-
dente dos compartimentos protegidos pelo Sistema. As portas de
acesso deverdio ser estanques 2o gis ¢ as anieparas ¢ conveses que
constituem os limites desses compartimentos deverdio ser estanques
ao gis e convenientemente jsolados.

(i) Quando um outro gis que nAio seja o gis carbonico ou va-
por, como permitido pelo pardgrafo f) da presente Regra, for pro-
duzide a bordo do navio e utilizado como agente de extingdo, deve-
ré ele ser um produto gasoso de combustdo em que ¢ teor de oxigén-
cio, de monéxido de carbono, de elementos corrosivos e de elemen-
tos sélidos de combust3o n2o ultrapassem o limite autorizado.

(i) Quando tal gas for o agente de extingio utilizado num dis-
positivo fixo de extingiio para proteciio dos compartimentos de mé-
quinas da Categoria A, devera ele assegurar uma protegdo equiva- -

- lente 3 proporcionada por um dispositivo fixo de gas carbdnico.

(ili) Quando tal gés for o agente de extin¢@o utilizado num
dispositivo fixo de extingdio de incéndio para protegiio dos compar-
timentos de carga, dever4 ele ser em quantidade suficiente para for-
necer, por hora, € durante um perfodo de 72 horas, um volume de.
24s livre, pelo menos igual a 25 por cento do volume bruto do maior
compartimento protegido desse modo.

f) Quando o uso do vapor for permitido pela Administra¢do em adigdo
ao agente da extingio de incéndio exigido, deverd ele ser usado unicamente
em navios de carga, com a condigio de que a caldeira ou caldeiras disponiveis
para ¢ suptimento de vapor tenham uma evaporagdo de pelo menos 1 quilo-
grama de vapor, por hora, para cada 0,75 metro ciibico {1 libra de vapor, por
hora, para 12 pés ciibices) do volume bruto do maior dos pordes de carga as-
sim protegido. As instalagdes devem satisfazer as disposi¢Ses precedentes e
devem, além disso, sob todos os aspectos, estar de acorde com as prescrigoes
da Administragiio e por ela serem julgadas satisfatdrias. ‘

2) Devera ser instalado um dispositivo que dé automaticamente um
sinal sonoro para advertir que foi liberado gés inerte, em todos os locais onde
normalmente ¢ pessoal tem acesso. O alarme deverd ser dado durante um
periodo suficiente antes que o gés seja liberado.

h) Os meios de controle desses dispositivos fixos de extincdio de incénci-
do a gis dever&o ser facilmente acessiveis ede funcionamento simples, e deve-
rio ser agrupados em posigdes tio pouco numerosas quanto possivel, onde
niio corram o risco de ficarem isoladas por um incéndio que se declare no
compartimento protegido. ’ )

Regra 9
Sistemas Fixos de Extingiio de Inc&ndio
a Espuma nos Compartimentos de Maquinas

a) Todo sistema fixo de extingfo de incéndio 2 espuma exigido para 0s
compartimentos de miquinas dever ser capaz de descarregar por meio de di-
fusores fixos, em menos de 5 minutos, uma quantidade de espuma suficiente
para cobrir, com uma espessura de 150 milimetros (6 polegadas), a maior su-
perficie isolada sobre a qual o leo combustivel & suscetivel de se espalhar. O
sistema dever4 ser capaz de fornecer espuma adequada 3 extinglio de incén-
dios de dlea. Deveri ser provida, para distribuir a espuma de maneira eficaz,
uma instalagic fixa de canalizagbes e vélvulas de controle ou torneiras dis-
pondo de difusores apropriados. Essa instalagio dever4 dirigir a espuma, de
maneira eficaz, sobre os principais pontos des compartimentos protegidos
onde haja risco de um inc&ndio vir a se declarar, A razio de expansiio da es-
puma ndo deverd exceder 12:1.

b) Os meios de controle de qualquer desses sistemas devero ser de fécil
acesso e de simples funcionamento, devendo ser agrupados em posigGes téo
pouco numerosas quanto possivel, de modo que n#o corram © risco de fica-
rem isolados por um incéndio gue se declare no compartimento protegido.

Regra 10
Sistemas Fixos de Extingio de Incéndio
a Espuma de Alta Expansic nos Compartimentos de Miquinas

a)

(i) Todo sistema fixo de extinglio de incéndio a espuma de alta
cxpansdo exigido para os compartimentos de méquinas deverd ser
capaz de descarregar, rapidamente, através de orificios fixos de des-
carga, uma quantidade de espuma suficiente para encher o maior
dos compartimentos protegidos, & razio de pelo menos 1 metro (3,3
pés) de espessura por minuto. A quantidade do liquido emulsor dis-
ponivel deverd permitir a produgdio de um volume de espuma igual a
cinco vezes o volume do maior dos compartimentos protegidos. A
razio de expansiio da espuma niio deve cxceder 1000:1.
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(i) A Administracio podera autorizar dispositivos e débitos
equivalentes quando for estabelecido que estari assim assegurada
uma protegdo equivalente.

b) As canalizages que conduzem a espuma, as entradas de ar do gera-
dor de espuma ¢ o nimero de aparelhos de produgdo de espuma deverio, de
acordo com a opinido da Administragfo, ser tais que permitam uma pro-
dugo e distribuigiio eficazes de espuma.

¢) A disposi¢io da canalizagio de descarga do gerador de espuma deve-
ré ser tal que os aparelhos de produgio de espuma néio venham a ser danifica-
dos por um incéndio que se declare no compartimento protegido.

d) O gerador de espuma, suas fontes de energia, o liquido emulsor € os
meios de controle do sistema deverfio ser de ficil acesso e de simples funcio-
namento, devendo ser agrupados em posicdes tio pouco numerosas quanto
possivel, de modo que n#o corram o risco de ficarem isolados por um incén-
dio que se declare no compartimento protegido.

Regra 11
Sistema Fixo de Extingdo de Incéndio
por Borrifo D'4gua sob Press3o nos Compartimentos de Méquinas

a) Todo sistema fixo de extingio de incéndio por borrifo d’agua sob
pressdo exigido para os compartimentos de maquinas deverd ser provido de
difusores de borrifo de um tipo aprovado.

b) O niimero ¢ a disposigdo dos difusores deverdo ser julgados satisfa-
térios pela Administragio e assegurar uma distribuicio média eficaz da dgua
a razdo de, pelo menes, 5 litros por metro quadrado (0,1 galdo por pé quadra-
do), por minuto, nos compartimentos a serem protegidos. Quando forem ne-
cessarios débitos superiores, eles deverdo satisfazer As prescrigdes da Admi-
nistragdo. Os difusores deverfo ser instalados nas valas de esgoto, tetos do
duplo-fundo e outras zonas sobre as quais o 6leo combustivel pode espalhar-
se, bem como acima de outros locais nos compartimentos de méiquinas em
que exista risco de incéndio.

c) Osisterna paders ser dividido em se¢fes cujas valvulas de distribuicio
deveriio ser manobradas de posigdes facilmente acessiveis, situadas no exte-
rior dos compartimentos protegidos e que n3io corram risco de ficarem rapi-
damente isoladas por um inicio de inc&ndio.

d) O sistema dever4 ser mantido na pressio necesséria e a bomba d’agua
devera entrar automaticamente em funcionamento no caso de uma queda de
pressio no sistema. -

¢) A bomba deveri permitir alimentar simultaneamente, na press&o ne-
cessiria, todas as se¢des do dispositivo em qualquer um dos compartimentos
a serem protegidos. A bomba ¢ seus controles deverio ser instalados fora do
compartimento ou da zona a proteger. O sistema ndo devera correr o risco de
ser posto fora de funcionamento por um incéndio que se declare no local ou
na zona que eic deve proteger.

f) A bomba poderi ser acionada por um motor de combustéo interna in-
dependente, mas se ela depender de energia fornecida pelo gerador de emer-
géncia previsto pelas disposigSes da Regra 25 ou Regra 26, como apropriada,
do Capitulo II-1 da presente Convenciio, este gerador devera entrar automati-
camente em funcionamenio em caso de falha da fonte principal de energia
elétrica, de modo que a energia necessiria para a bomba, cxigida pelo para-
grafo ¢) desta Regra, seja imediatamente disponivel. Quando a bomba for
acionada por um motor de combustio interna independente, este devera ficar
situado de modo que um incéndio no espago protegido ndo comprometa a
alimentagace de ar para o motor.

g) Devem ser tomadas precaugdes para evitar que os difusores sejam en-
tupidos pelas inpurezas contidas na agua ou pela corrosio das canalizagdes,
dos difusores, das vilvulas e da bomba.

Regra 12

Dispositivo Automitico de Extingdo por Borrifos
Sistema de Alarme de Incéndio e Sistema de Detecgdo

(i} Todo dispositivo automaitico de exting&o por borrifos, siste-
ma de alarme de incéndio ¢ sistema de detecgiio exigido deverd ser
capaz de funcionar imediatamente a sua entrada em funcionamento
ndo devera necessitar de nezhuma intervengdo do pessoal. Ele deve-
rd ser do tipe de tubos com 4gua, mas pequenas segdes €Xpostas po-
dem ser do tipo de tubos sem 4gua se a Administragiio julgar neces-
séria esta precaugdo. Todas as partes da instalagdo que possam ser
submetidos no decorrer do servigo a temperaturas iguais ou inferio-
res a 0° C deverdo ser protegidas contra o congelamento. A insta-
lagio deverd ser mantida na pressio necessaria e deverio ser toma-

das todas as medidas (iteis para assegurar permanentemente sua ali-
mentagio com agua, como previsto na presente Regra.

(ii) Cada secio de borrifadores deverd ter dispositivos gue
transmitam automaticamente sinais luminosos e sonoros de alarme
erm um ou varios pontos, para indicar que um borrifador entrou em
funcionamento. Esses indicadores, que servem para assinalar a exis-
téncia e localizagiio de um incdndio gue se declare nos comparti-
mentos atendidos pelo sistema, deverdo ser centralizados no passa-
dico ou na estagio principal de controle de avarias, onde devem
existir dispositivos e pessoal necessirios para que todo sinal de zlar-
me se¢ja imediatamente recebido por um membro respensével da tri-
pulagdo. O sistema de alarme devera ser construido, de modo a assi-
nalar qualquer falha que ocorra na instalagio.

b)

(i) Os borrifadores deverdo ser agrupados em segdes separa-
das, cada uma das quais nfo devera comportar mais de 200 borrifa-
dores. Uma se¢io de borrifadores ndo devers atender a mais de dois
convéses & ndo deverd ficar situada em mais de uma zona vertical
principal. Todavia, a Administragio poderd auiorizar que uma
segdo de borrifadores atenda a mais de dois convéses ou que se es-
tenda por mais de uma zona vertical principal, caso esteja convenci-
da de que nio fica diminuida a protegio do navio contra inc2ndio.

(i} Cada sec¢@o de borrifadores devera poder ser isolada por
uma s6 valvula de interceptagiio. A valvula de interceptagdo de cada
secio deverd ser facilmente acessivel ¢ sua localizagio deve ser indi-
cada de modo claro e permanente. Deveriio ser tomadas medidas
para que as vilvulas de interceptagdo ndo possam ser acionadas por
uma pessod nao autorizada.

(ii) Um mandmetro que indigue a pressdia da agua no sistema
deverd ser instalado na vilvula de interceptagdo de cada segio e
numa estacio central.

(iv) Os borrifadores deverio resistir 4 corroséo do ar marinho,
Nos compartimentos de acomodagdes e nos de servigo, eles deverfio
entrar em =z¢io a uma temperatura compreendida entre 68°C
(155°F) & 79° (175°F). Todavia, nos locais onde podem ser esperadas
altas temperaturas ambiente, tais como nos locais dos secadores de
lavanderias, a temperatura de operaggo dos borrifadores poderé ser
aumentada até 309C (549F) acima de temperatura méxima prevista
para a parte superior do local considerado.

(v) Junto de cada unidade indicadora devera ser afixada uma
lista ou plano dos locais atendidos pela mesma, com 4 indicagdo de
sua posicio. Deverio estar disponiveis instrugdes adequadas para o
teste & manutengdo do sistema,

¢} Os borrifadores deverio ser colocados em posiglo alta e espagados,
de modo a assegurar um débito médio de pelo menos 5 litros por metro qua-
drado e por minuto (0,1 galdo por pé quadrado e por minuto}, na zona prote-
gida pela sistema, Alternativamente, a Administragioc poderi autorizar a uti-
lizagZo de borrifadores que debitem qualquer outra quantidade de 4gua re-
partida de modoe apropriado, desde que lhe seja provado que esse dispostivo &
tdo eficaz quanto o acima descrito. )

d)

(i) Devera ser provido um reservatério sob pressio, que tenha
um volume igual a pelo menos duas vezes a quantidade de 4gua es-
pecificada na presente alinea. Esse reservatério deverd conter per-
manentemente uma coluna d’igua com quantidade de 4gua doce
equivalente & que a bomba referida na alinea (ii) do paragrafo e) da
presente Regra debitaria em um minuto. Deverdo ser feitds arranjos
para manter a pressio do ar no reservatdrio, tal que, no caso de ser
uadz a coluna d’4gua citada acima, a pressio no tanque nio seja in-
ferior & pressfio de funcionamento do borrifador, aumentada da
pressio de uma coluna d’dgua medida desde o fundo do reserva-
tério até o borrifador situado em posi¢io mais alta. Deverdo ser
providos meios apropriados para renovar o ar sob pressio e a 4gua
doce do reservatério. Um indicador de vidro devera ser provido
para indicar o nivel correto de dgua no reservatorio.

(il Deverdo ser tomadas medidas para impedir que a 4gua do
mar penetre no reservatério.

€)

{i) Devera ser provida uma bomba com acionamento indepen-
dente para a finalidade dnica de manter os borrifadores alimentad . s-
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de agua, automaitica e continuamente. A bomba deve entrar automa-
ticamente em funcionamento em caso de queda de pressio no siste-
ma, antes gue seja completamente consumida a quantidade de Agua
doce existente no reservatorio sob pressio.

(ii} A bomba e a canalizagio deverdo manter a pressao neces-
saria no borrifador mais elevado, para assegurar um débito conti-
nuo suficiente para distribuir sobre uma superficie de, pelo menos,
280 metros quadrados (3000 pés quadrados), 5 litros de dgua por
metro quadrado e por minuto, como previsto no pardgrafo ¢) da
presente Regra.

(iii) A bomba deveri ser provida, no lado de descarga, de uma
vélvula de controle com um pequenc tubo aberto, A secio efetiva
da vélvula e do cano deverdo permitir a obtengio do débito deseja-
do, mantendo, 20 mesmo tempo, no sistema, a pressio especificada
na alinea (i) do paragrafo d) da presente Regra.

(iv} A entrada de 8gua do mar para 2 bomba dever4, tanto
quanto possivel, encontrar-se no mesmo compartimento em que es-
ta localizada a bomba, O arranjo da instalagdio devers ser tal que,
quando o navio estiver flutuando, ndo seja necessirio cortar a ali-
mentacio de &gua do mar para a bomba, para outras finalidades
que nio sejam a inspegdo ¢ o repare da bomba.

f) A bomba e o reservatdrio do sistema de borrifamento deverdo ser lo-
calizados suficientemente longe de qualquer compartimentio de méaquinas da
Categoria A e fora dos compartimentos que devem ser protegidos pelo siste-
ma, .

g) O mimero de fontes de energia que alimentam as bombas de 4gua do
1.1ar ¢ os sistemnas de alarme automitico e de detecgdio ndo dever4 ser inferior
a dois. Quando a bomba for alimentada por energia elétrica, essas fontes de-
verdo ser um gerador principal ¢ uma fonte de energia de emergéncia. A bom-
ba deverd ser alimentada pelo quadro principal e pelo quadro de emergéncia
através de cabos distintos, reservados exclusivamente para este fim.

Os cabos deverfo ser dispostos de modo a nio passarem por cozinhas,
compartimentos de magquinas ¢ outros compartimentos fechados que apre-
sentem um elevado risco de incéndio, exceto quando seja necessirio para
atingir o quadro apropriado; eles deverdo dirigir-se para o comutador auto-
matico situado perto da bomba do sistema de borrifo. Esse comutador devera
ser alimentado pelo quadro principal, enquanto tal alimentagio estiver dis-
ponivel desse quadro ¢ deverd ser projetado de tal modo que em caso de falha
dessa alimentagdo, seja ele alimentado automaticamente pelo quadro de
emergéncia. As chaves no quadro principal e no de emergéncia deverio ser
claramente assinaladas por placas indicadoras e deverdio ficar normalmente
fechadas. Os cabos de alimentago nfio deverdo ter nenhuma outra chave,
Uma das fontes de energia dos sistemas de alarme e do de detecciio devera ser
uma fonte de emergéncia. Quando uma das fontes de energia para a bomba
for um motor de combustdo interna, ele deveré atender s disposigdes do pa-
rigrafo f) da Regra e ficar situado de modo que um incéndio em qualquer
compartimento protegido ndo afete a alimentagiio de ar para o motor,

h) O sistema de extingiio por berrifos dever4 ser ligado a rede principal
de incéndio, por meic de uma vélvula de retengio de fechamento positive
com cadeado na ligagdo, que impeéga o retoriio da agua do sistema de borrifos
para a rede principal de incéndio.

i)

(i) Dever4 ser provida uma vélvula de teste para verificar os
alarmes automéaticos de cada segio de borrifadores, por meio de
uma descarga de dgua equivalente & operacio de um borrifador. A
vélvula de teste de cada se¢dio de borrifadores deveri ficar situada
proxima a véalvulz de interceptagiio dessa segio.

(ii) Meios deverio ser providos para verificar o funcionamento
automitico da bomba ao reduzir a pressio do sistema.

(iii) Uma das estagdes indicadoras mencionadas na alinea (ii)
do paragrafo a) da presente Regra deverd ser provida de chaves que
permitam testar o alarme e os indicadores de cada se¢io de borrifa-
dores. ) L

1) Deverdo ser providos, para cada segfic, cabegotes sobressalentes dos
borrifadores, em nimero julgado suficiente pela Administragio. .

Regra 13
Sistemas Automditicos de Alarme e de Deteccio de Incéndio

Exigénclas para Navios de Passageiros que Transpartam mais de 36 Passa-
geiros

a)

(i) Quaiquer sistema automAatico de alarme e de detecgiio de in-
cendio cuja instalagdo seja exigida dever estar pronto a funcionar
imediatamente, ¢ sua entrada em funcionamento ndo devera neces-
sitar de nenhuma intervengdio da tripulagio.

(i) Cada seglo de detectores deverd possuir dispositivos que
produzam automaticamente sinais de alarme luminosos e sonoros
em uma ou mais unidades indicadoras, sempre que qualquer detec-
tor entre em funcionamento. Tais unidades deveriio assinalar a exis-
téncia e localizagdo de um incéndio nos compartimentos atendidos
pelo sistema e deverdo ser centralizadas no passadigo ou na estagio
principal de controle de incéndio, que deverd ser guarnecida e equi-
pada de modo que fique assegurado que qualquer sinal de alarme
seja imediatamente recebido por um membro responséavel da tripu-
lagdo. O sistema de alarme deveri ser construido de modo a assina-
lar qualquer fatha que nele ocorra.

b) Os detectores deverdio ser grupados em secdes separadas, abrangendo
no méximo 50 compartimentos atendidos pelo sistema e contendo no méxi-
mo 100 detectores cada uma. Uma mesma segfo néio deverd atender a com-
partimentos situados a boreste e a bomberdo, nem atender a mais de um con-
vés, € néio devera estender-se a mais de uma zona vertical principal. Todavia,
a Administragio podera permitir que uma gegio atenda a compartimentos si-
tuados a bombordo e a boreste e a mais de um convés, caso esteja convencida
de que a protegio do navio contra incéndio ndo seja, por isso diminuida.

¢) O sistema deverd entrar em funcionamento sob o efeito de uma ele-
vagdo anormal de temperatura do ar, de uma conceniracio anormal de fu-
maga ou de outros fatores que indiquem um inicio de incéndio, em qualquer
um dos compartimentos a serem protegidos, Os sistemas que s%o acionados
pela variacio da temperatura do ar deverfio entrar em agfio a uma temperatu-
ra minima de 57°C {135¢F) e méaxima de 74°C (1659F), quando a elevagio de
temperatura ndo excede de 1°C (1,8°F) por minuto. A Administragfo poders
aumentar a temperatura em que o sistema devera entrar em funcionamento,
até 30°C (54°F) acima da temperatura méxima prevista para a parte supetior
do compartimento, tais como lavanderias e compartimentos da mesma natu-
reza onde a temperatura ambiente & normalmente elevada. Os sistemas que
s3o0 acionados pela concentragdo de fumaga deverdo entrar em aciio quando a
intensidade de um feixe luminoso transmitido diminua numa proporgio de-
terminada pela Administragio. A Administragiio podera aceitar outros méto-
dos de acionamento que tenham a mesma eficicia. Os sistemas de detecgio
ndo deverdo ser utilizados para outros fins que ndo sejam a detecgdio de incén-
dies.

d) Os detectores poderdo acionar o alarme pela abertura ou fechamento
de contatos elétricos, ou por qualquer outro método apropriado. Eles deve-
rdo ser colocados em posigdo elevada e ser convenientemente protegidos con-
tra impactos ¢ danos fisicos. Deverdo ser adequados para utilizagdo em at-
mosfera marinha e ser colocados numa posigiio apropriada, afastada de vigas
e de outros objetos capazes de impedir o fluxo de gases quentes ou de fumaga
para o elemento sensivel, Os detectores que funcionam pelo fechamento de
contatos deverdo ser do tipo de contato selado ¢ o circuito devera ser conti-
nuamente verificade por dispositivo préprio para indicar qualquer falha.

¢} Dever4 haver pelo menos um detector em cada compartimento onde &
exigida tal instalagiio, e pelo menos um detector para cada 37 metros quadra-
dos (400 pés quadrados) de superficic de convés, Nos grandes compartimen-
tos, os detectores deverdo ser dispostos regularmente, de modo a nio ficarem
a mais de 9 metros (30 pés) unsg dos outros ou a mais de 4,5 metros (15 pés) de
uma antepara, ’

f) O niimero de fontes de energia que alimentam os equipamentos elétri-
cos utilizados para a operagdo do sistema de alarme e de detecgiio de incéndio
ndo dever# ser inferior a dois. Uma das fontes de energia deverj ser obrigato-
riamente uma fonte de emergéncia. A alimentaciio devera ser provida por ca-
bos separados, reservados exclusivamente para este fim e ligados a um comu-
tador situado na estagio de controle do sistema de detecgiio de incéndio. A
instalagdio elétrica dever4 ser disposta de modo a ndo atravessar as cozinhas,
o0s compartimentos de maquinas e os outros compartimentos fechados que
apresentem um alto risco de incéndio, exceto quando assim se fizer heces-
sario, para assegurar a detecgfio de incéndio nestes compartimentos ou para
atingir o quadro de distribui¢lio apropriado.

g) ‘

(i) Devera ser afixada, nas proximidades de cada unidade indi-
cadora, uma lista ou um plano dos compartimentos atendidos pela
segdio, com a indicagio de sua posigio relativa na zona, Deverfo es-
tar disponiveis instrugSes apropriadas para o controle ¢ manu-
tengdo do sistema;
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(i1) Deverdo ser tomadas medidas para que seja possivel expor
os detectores ao ar quente ou & fumaga, a fim de verificar o bom
funcionamento dos detectores ¢ dos indicadores.

k) Deverdo ser providos, para cada se¢do, cabegotes sobressalentes dos
detectores, em nGmero julgado suficiente pela Administraco.

Exigéncias para todos os outros Tipos de Navios

i) Todos os sistemas de detecgfio de inc&ndio exigidos deverio ser capa-
zes de indicar automaticamente a presenga ou indicios de incéndio, bem como
sua localizagio. Os indicadores deverio ser centralizados no passadico ou em
outras estagdes de controle que sejam providas de comunicagio direta com o
passadigo. A Administragio podera permitir que os indicadores sejam distri-
bufdos entre vérias estacdes.

i} Nos navios de passageiros, o equipamento elétrico utilizado para a
operagdo dos sistemas de detecgio de incéndio exigidos deveri ter duas fontes
distintas de energia, uma das quais devera ser uma fonte de energia de emer-
géncia,

k) O sistema de alarme deverd operar com sinais sonoros ¢ luminosos,
nas estagdes principais referidas no pardgrafo i) da presente Regra. Nos siste-
mas de detecgio para os compartimentos de carga nio serdo exigidos alarmes
S01Oros.

Regra 14

Equipamento de Bombeiro

O equipamento de bombeiro deverd constar de:
a) um equipamento individual composto de:

(i) uma roupa protetora para proteger a pele contra o calor ir-
radiado do fogo e contra queimaduras ¢ escaldaduras pelo vapor. A
superficie externa deveri ser estanque A igua;

(ii) botas e luvas de borracha ou de outro material ndio condu-
tor de eletricidade; .

(iii) um capacete rigido que proporcione protegioc eficaz contra
impactos;

(iv) uma limpada de seguranga (lanterna portétil) elétrica, de
tipo aprovado, com um perfodo minimo de iluminag3o de 3 horas; e

(v) um machado de tipo aprovado pela Administragio.

b) um aparelho de respiragiio de um tipo aprovado que poderi ser:

" (i) um capacete ou méscara contra fumaga, munido de uma
bomba de ar adequada ¢ de um mangote de ar de comprimento sufi-
ciente para alcangar qualquer ponto dos pordes ou dos comparti-
mentos de miquinas, bem afastado da escotilha ou da porta, 2 par-
tir de um ponto situado no convés descoberto. Se para atender s
prescrigdes da presente alinea, o mangote de ar tiver que ser de com-
primento superior a 36 metros (120 pés), deveré ser usado, para
substituicio ou como requisito adicional, conforme for determina-
do pela Administragio, um aparelho de respiragdo auténomo; ou

(ii} um aparelho de respiragio auténomo que deva poder fun-
cionar por um periodo de tempo a ser determinado pela Adminis-
tragdo,

Cada aparelho de respiraciio dever4 ser munido de um cabo guia, a pro-
va de foge, de comprimento ¢ resisténcia suficientes, capaz de ser preso por
meio de um gato de escape 4 correia do aparelho, ou a um cinto separado, a
fim de evitar que o aparelho de respiragio se solte quando for manipulado o
cabo guia.

Regra 15
Pronta Disponibilidade das Instalagdes de Combate a Incéndio

Em todos os navios novos e existentes, as instalagdes de extingio de in-
céndio deverdo ser mantidas em bom estado de funcionamento e prontas para
uso imediato a qualquer momento durante a viagem.

Regra 16
Aceitacio de Substitutos

Sempre que for especificado, no presente Capitulo, um determinado tipo
de aparelho, de agente extintor ou de instalagdio nos navios novos e existentes,
qualquer outro tipo de aparetho, etc. podera ser permitido, desde que a Ad-
ministragdio julgue que ndo é menos eficiente.

Parte B
Medidas de seguranga contra incéndio para navios de passageiros
que transportam majs de 36 passageiros
Regra 17
Estrutura

O casco, a superestrutura, as anteparas estruturais, conveses e casarias
deverdo ser construidos de ago ou outro material equivalente, Para fins de
aplicagdic da defini¢io de “ago ou outro material equivalente” conforme &
dada no parégrafo g) da Regra 3 do presente Capitulo, a “exposi¢io aa fogo
aplicivel” devera ser de acordo com as normas de integridade e de isolamento
dadas nas tabelas da Regra 20 deste Capitulo, Por exemplo, quando & permi-
tido que as divisdes tais como os conveses ou as anteparas lateriais ou de ex-
tremidade das casarias possam ter uma integridade ao fogo tipo B-O, *a ex-
posigdo ao fogo aplicavel” devera ser de mais hora.

Nos casos em que uma parte da estrutura & de uma liga de aluminio, de-
verdo aplicar-se as sepuintes disposigdes:

a) o isolamento dos elementos em liga de aluminio, das divisdes tipo
A" ou “B”, com exce¢io da estrutura que na opinidio da Administraciio nio
sustente cargos, deverd ser tal que a temperatura do nficleo estrutural nfo se
eleve a mais de 200°C (360°F) acima da temperatura do ambiente, a quaiguer
momento da prova de fogo padrdo apropriada;

b) Deverd ser dada especial atengdo ao isolamento dos elementos da es-
trutura em liga de aluminfo, que fazem parte das colunas, pés de carneiro e
outras pegas estruturais necessarias para suportar as zonas de instalagio,
langamento e embarque de embarcagdes de salvamento e balsas salva-vidas,
bem como ao isclamento das divisdes tipo “A” e “B” para garantir:

(i) que, para essas pecas que suportam as areas de embarcagdes
e baisas salva-vidas e as divisSes tipo “A”, a limitagfio de tempera-
tura especificada no parigrafo a) desta Regra deva aplicar-se ao
fim de uma hora; e

(if) que, para as pegas necessfirias para suportar as divisdes
tipo “B”, a limitagdo de temperatura especificada no parfgrafo a)
desta Regra deve aplicar-se a0 fim de meia hora.

) os tetos e as gaiitas dos compartimentos de miquinas de Categoria A
deverdo ser construidos de ago com isolamento adequado e as aberturas, se
houver, deverdo ser convenientemnente dispostas e protegidas de modo a im-
pedir a propagagiic do incéndio.

Regra 18
Zonas Verticais Principais ¢ Zonas Horizontais

a) O casco, a superestrutura e as casarias deverZo ser subdivididos em
zonas verticais principais por divisdes tipo “A”. Os degraus e recessos devem
ser reduzidos ao minimo mas, quando necessdrio, deverio também ser de di-
visdes tipo “A”. Estas divisGes devem ter o grau de isolamento indicado pelas
tabelas que acompanham a Regra 20 do presente Capitulo.

b) Na medida do possivel, as anteparas que constituem os limites das zo-
nas verticais principais acima do convés das anteparas deverfio estar no mes-
mo plano vertical que as anteparas estanques de compartimentagem, situadas
imediatamente abaixo do convés das anteparas.

c) Essas anteparas deveriio estender-se de convés a convés, até o casco
ou outros limites,

d) Quando uma zona vertical principal & subdividida, por divisées hori-
zontais tipo “*A”, em zonas horizontais para constituir uma barreira entre as
zonas do navio que sdo equipadas com borrifadoras e as que ndo o sio, essas
divisdes deverido estender-se entre as anteparas adjacentes de zonas verticais
principais e o casco ou os limites exteriores do navio. Elas deverdo ser isola-
das de acordo com os valores de integridade e de isolamento dados na tabela
3 da Regra 20 do presente Capitulo.

¢} A bordo dos navios destinados a servicos especiais, tais como o trans-
porte de automéveis ou de vagdes ferrovidrios, onde a construgio de antepa-
ras de zonas verticais principais seria incompativel com a finalidade do navio,
meios equivalentes para controlar ou limitar o incéndio deverdo ser previstos
¢ aprovados expressamente pela Administragio. Entretanto, em navio que
possuir compartimentos de categoria especial, qualquer destes compartimen-
tos deveré satisfazer s disposicdes pertinentes da Regra 30 deste Capitulo, as
quais deveriio prevalecer sobre quaisquer outros requisitos desta Parte do
presente Capitulo, em caso de conflito.

Regra 19
Anteparas Situadas no Interior de uma Zona Vertical Principal

a) Todas as anteparas, que ndo devam ser divisdes tipo **A", deveréo ser
pela menos divisdes tipo “B"” ou “C”", conforme prescrito nas tabelas da Re-
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‘gra 20 do presente Capitulo. Todas essas divisdes poderdo ser revestidas de
materiais combustiveis, de acordo com as disposi¢des da Regra 27 do presen-
te Capitulo.

b) Todas as anteparas de corredores que nio devam ser do tipo “A”, de-
verdo ser do tipo “B™ e deverio estender-se de convés a convés, com ressalva
das seguintes disposigdes:

(i) quando z instalagiio comporta forros e/ou revestimentos
continuos do tipo “B" nos dois lados da antepara, a parte da ante-
para situada por trés do forro ou do revestimento continuo devera
ser de um material cuja espessura e composigio satisfagam 2s nor-
mas apliciveis &s divisGes do tipo “B”, mas que deverd satisfazer
aos padries de integridade do tipo “B” somente naquilo que, na
opiniic da Administragio, seja possivel e razodvel, e

(i) quando um navio & protegido por um sistema automético
de borrifamento que satisfaga s disposigSes da Regra 12 deste
Capitulo, as anteparas de corredores de material do tipo “B” pode-
rio terminar tum forro instalado no corredor, desde que tal forro
seja de material cuja espessura e composigdo satisfagam s normas
aplicdveis as divisdes do tipo “B”. Nio obstante 35 disposicdes da
Regra 20 deste Capitulo, tais anteparas e forros deverdo sstisfazer
aos padries de integridade do tipo “B™, someénte naguilo que 2 Ad-
ministragdo julgar possivel e razofvel. As portas ¢ suas guarnicGes
situadas nessas anteparas deverfo ser de materiais incombustiveis.
Sua constriigio e instalagio deverfio dar-thes resisténcia ao fogo,
julgada satisfatéria pela Administracio.

¢) Todas 45 antepards que devam ser do tipo “B”, com excegiio das ante-
paras dos corredores, deverfio estender-se de convés a convés ¢ at€ o costado
ou outros limites, a mends qité sejam instalados, em ambos os lados da ante-
para, forros e/ou revestimentos continuos do tipo “B”, caso em que a antepa-

ra podera terminar no forto u févestimento continuo.

.~ Regra 20
Integridade ao Fogo das Anteparas ¢ Conveses

a) A integridade minima ao fogo de todos os conveses e anteparas deve-
ra estar nio somente de acordo com as disposigdes particulares da presente
Parte, mas também de acordo com as tabelas | a 4 desta Regra. Quando as
particuiaridades do arranjo estrutural do navig tornarem dificil a avaliagio
do grau minimo de integridade ao fogo de uma divisfio qualquer, por meio
das tabelas, o valor em questiio dever§ ser determinado de uma marneira jul-
gada satisfatéria pela Administracio.

b) Para aplicagio das tabelas, dever-se-a levar em conta as scguintes dis-
posicdes: ’

(i) a Tdbela I se aplica 4s anteparas que constituem os limites
de zonas verticais principais ou de zonas horizontais,

a Tabela 2 se aplica 45 anteparas qus ndio constituem limites de zo-
nas verticais principdis fiem de zonas horizontais,

a Tabela 3 se aplica aos convéses que constituem degraus nas zonas
verticais principais ou limites de zonas horizontais e

a Tabela 4 se aplica aos convéses que nio constituem degraus nas
zonas verticais principais nem limites de zonas horizontais;

(if) para determinar os padrdes de integridade ao fogo, aplicé-
veis as separagdes entre compartimentds adjacentes, esses comparti-
mentos s3o classificados, de acordo com o riscd de incéndio que
apresentam, nas quatorze categorias abaixe. Quando o contelido e a
utilizagiio de um compartimento sdo iais gue ha dividas guanto 2
sua classificacdio para os fins desta Regra, ele deve ser considerado
como um compartimento incluido numa categoria relevante, a qual
se aplicam as mais severas disposigdes quanto 2 séparago. O titulo
de cada categoria tem um carfter geral em vez de restritivo. O na-
mero que precede o titulo de cada categoria, entre parénteses,
refere-se 4 coluna ou & linha correspondente das tabelas.

(1} Estagdes de Controle

Compartimentos cm gué 580 colocados os geradores de emer-
géncia para forga e iluminagio.

Casa do Leme e Camarim de Cartas.

Compartimentos que contém o eguipamento radio do navio.

Estacgdes de controle e de detecglio de incéndio.

Estaciio de controle das miquinas propulsoras, quando situa-
das fora do compartimento das miquinas propulsoras.

Compartimentos que contém os equipamentos do sistema de
alarme de incéndio centralizados.

Compartimentos que contém as estagSes e o equipamento do
sistema centralizado de fonoclama.

(2) Escadas

Escadas intefiores, clevadores e escadas rolantes (outfas que
ndo as inteiramente situadas dentro dos compartimentos de méqui-
nas) para uso dos passageiros e da tripulagio, bem como os pogos
quie as confinam. Neste contexto, uma escada que & confinada num
s6 nivel pode ser considerada como fazendo parte do compartimen-
to do qual ndo & separada por uma porta de incéndio,

(3} Corredores

Cerredores de comunicagio para uso dos passageiros e da tri-
pulagéio,

(3) Esiacdes de Manobra e de Embarque das Embarcaydes ¢ Bal-
sas Salva-Vidas .

Espagos de conveses abertos ¢ passeios cobertos que formam as
estagdes de embarque ¢ de lancamento 20 mar das embarcagdes e
baisas salva-vidas. )

(5) Espagos de Convesés Abertos

Espacos de conveses abertos e passeios cobertos nio utilizados
para estagdes de embarque e de langamento a0 mar das embar-
cagOes ¢ balsas salva-vidas, 7

Espago aberto situado fora das superestruturas e casarias.

(6) Compariimenios de Acomadagbes de Menor Risco de Incén-
dio '

Camarotes que contenham méveis & acessérios apresentando
i risca limitado de incéndio.

Coipartimentos de reunific que contenham méveis e aces-
sérios que apresentam um risco limitado de incéndio € que gcupem
uma superficie de convés inferior a 50 métros quadrados (540 pés
quadrados).

Escritétios e énfermarias contendo méveis e acessbrios que
apresentem um risco limitado de incéndio.
céndio

Os mesmos que para (6), mas com 0s méveis e acessérios apre-
sentando otitro risco de incéndio, e niio o limitado.

Compartimentos de reunido contendo méveis ¢ acessofios que
apresentam um risco limitado de incéndio e que ocupem uma irea
de convés igual ou superior a 50 metros quadrados (540 pés quadra-
dos}. . L

Armérios de servigo isolados ¢ pequenos paiois situados nos
compartimentos de acomodagdes.

-Lojas. i _

Saldes de projeciio e compartimento de armazenagem de filmes
ciiiematogrificos. : -

Cozinhas dietéticas (queé nio contenham chama nua).

Armérios para material de limpeza (em que nfio sejam guarda-
dos liquidos inflamaveis).

Laboratérios (em gie ndo sejam guardados liquidos inflama-
veis).

Farmacias.

Pequenos secadores {ocupando uma 4rea de convés igual ou in-
ferior a 4 metros quadrados (43 pés quadrados).

Compartinientos de guarda de valores.

(8) Compartiniehios de Acomodagdes de Maior Risco e Incéndio

Compartiniento de reunidio contendo méveis e acessérios, apre-
sentando outro risco de incéndio que ndo o limitado e que ocupem
uma drea de convés igual ou superior a 50 metros quadrados (43 pés
quadrados).

Barbearias e saldes de beleza,

(9) Sanitdrios e Cowipartinientos Semélhantes

Instalagdes sanitdrias comuns, tais coffio chuveiros, banheiros,
WC, etc.

Pequenas lavanderias.

Piscinas cobertas.

Salas de aperagdes,

Copas isoladas nos compartimentos de acomodagbes. Insta-
laghes sanitarias particulares deverdo ser consideradas como parte
do compartimento em que estdo situadas.

(10) Tarques, Espagos Vazios ¢ CoRipdrtiihéiitos de Mdquinas
Auxtliares que tém Pouco ou Nenhum Risco de Incéndio Tanques de
dgua que fazem parte da estrutura do navio. Espagos vazios e cofer-
dames.
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Compartimentos de miquinas auxiliares que nio contenham
miquinas com sistema de lubrificagiio sob pressio e onde seja proi-
bido o armazenamento de combustiveis, tais como! compartimentos
contendo as instalagdes de ventilagdo e de condicionamento de ar;
compartimentos do cabrestante e da miquina de leme; comparti-
mento do equipamento de estabilizagiio; compartimento dos moto-
res de propulsdo elétrica; compartimentos que contém os gquadros
distribuidores elétricos e equipamento puramente elétrico, que nio
sejam transformadores elétricos a dleo (acima de 10 KVA); tineis
dos eixos e das tubulagbes; compartimentos de bombas e maquinas
de refrigeragio (que nio processem nem usem liquidos inflaméveis).

Tineis verticais fechados que servem aos comparlimentos aci-
ma relacionados.

Outros tineis verticais fcchados, tais como condutos de tubu-
lagdes e de cabos.

(11) Compartimentos de Mdquinas Auxiliares, Compartimentos
de Carga. Compartimentos de Categoria Especial, Tanques de Oleo
de Carga e outros Tanques de Oleo, assim como Compartimentos da
Mesma Natureza apresentando um Risco Moderadoe de Incéndio.

Tanques de dleo de carga.

PorGes de carga, condutos de acesso e escotilhas de carrega-
mento.

Céamaras frigorificas.

Tanques de dleo combustivel (quando se encontram num com-
partimento separado que nfo contenha maguinas),

Tineis de eixo e de tubuiagdes onde & possivel armazenar com-
bustiveis.

Comparttmentos de méiquinas auxxharcs, como na categoria
(10), que contém méqumas com_ um sisteria de lubridicacio sob
pressic ou nos quais & permitido armazenar combustiveis,

Estagles de recebimento de Sleo combustivel.

Compartimentos que contém transformadores elétricos a dleo
(acima de {0 KVA).

Compartimentos que contém geradores auxiliares acionados
por turbinas ou maquinas alternativas a vapor e pequenos motores
de combust3o interna de poténcia de saida de até [12 kW que acio-
nam geradores de emergéncia, bombas de alagamento, ou de incén-
dio, ou do sistema de borrifamento, bombas de esgoto, etc.

Compartimentos de categoria especial (somente as tabelas 1 e
3. ] LT
Tineis verticais fechados que servem para acesso aos comparti-
mentos acima refacionados.

(12) Compartimentos de Mdguinas e Cozinhas Principais

Pragas de maquinas propulsoras principais (que ndo os com-
partimentos de motores de propulsdo elétrica) ¢ pragas de caldeiras.

Comparfimentos de méiquinas auxiliares que nao os das Cate-
gorias (10) e (11}, que contenhiam motores de combustio interna ou
outras unidades que queimem, aquegam ou bombeiem dleo com-
bustivel.

Cozinhas principais ¢ anexos.

Tineis verticais e envoltdrios de acesso aos compartimentos
acima relacionados.

(13) Paidis, Oficinas, Copas, elc.

Copas principais nio anexas as cozinhas.

Lavanderias principais.

Grandes secadores (ocupando uma 4drea do convés superior 2 4
metros quadrados (43 pés quadrados).

Paidis diversos.

Depésitos de malas de correio e de bagagem,

Depésitos de lixo.

Oficinas (que ndo fazem parte dos compartimentos de maqui-
nas, cozinhas, etc.).

(14) Outros Compartimentos onde séo armazenados Liguidos In-
famdveis.

Paidis de limpadas.

Paidis de tinta.

Paidis que contém [iquidos inflamaveis (tinturas, medicamen-
tos, ete.).

Laboratérios (em que sdo guardados liquidos inflaméveis).

(ii)) quando & indicado um sé valor para a integridade ao fogo
de uma divis3o entre dois compammentos, esse valor se aplica a to-
dos o0s casos;

(iv) quando se determina o grau de integridade ao fogo de uma
divisdo entre dois compartimentos situados no interior de uma zona
vertical principal ou de uma zona horizontal nic protegida por um
sistema automaético de extingdo de incéndio por borrifos, de acordo
com as disposigdes da Regra 12 do presente Capitulo, ou entre tais
zonas das guais nenhuma & assim protegida, deve-se aplicar ¢ mais
clevado dos dois valores indicados nas Tabelas;

(v) quando se determina o grau de integridade ao fogo de uma
divisdo entre dois compartimentos situados no interior de uma zona
vertical principal ou de uma zona horizontal protegida por um siste-
Ina automdético de extingio de incdndio por borrifos, de acordo com
as disposi¢Bes da Regra 12 do presente Capititlo, ou entre tais zonas
que sejam, tanto uma como a outra, protegidas por esse sistema,
deve-se aplicar o menor dos dois valores dados nas Tabelas. Nos ca-
$0s em que uma zona protegida por borrifos ¢ uma zona ndo prote-
gida se encontrem no interior de um compartimento de acomo-
dagdes e de servigo, deve-se aplicar & divisdo entre as zonas o mais
elevado dos dois valores indicados nas Tabelas;

(vi) quando compartimentos adjacentes est30 na mesma cate-
goria nlimérica ¢ o niimero *“1” aparecer nas tabelas, nio ha necessi-
dade de instalar uma antepara ou um convés entre tais comparti-
mentos, se isso for considerado supérfluo pela Administracdo. As-
sim, por exemplo, na categoria 12 ndo precisa ser exigida uma ante-
para entre uma cozinha e suas copas anexas, desde que as anteparas
¢ os convéses das copas tenham a integridade requerida para a cozi-
nha, E, contudo, exigida uma antepara entre uma cozinha e um
compartimento de miquinas, mesmo que ambos 0s compartimentos
pertencam A categoria 12;

{vif} quando o ndmero 2" aparecer nas tabelas pode ser per-
mitido o0 menor grau de isolamento somente se, pelo menos, um dos
compartimentos adjacentes for protegido por um sistema automati-
co de extingio de incBndico por borrifos, de acordo com as dispo-
sicdes da Regra 12 do presente Capitule;

(viii} ndo obstante as disposicdes da Regra 19 do presenie
Capitulo, n3o existem exigéncias especiais para o material ou a inte-
gridade ao fogo das anteparas e convéses, qguando somente um trago
aparecer nas Tabelas; e

(ix} no que concerne aos compartimentos de Calegoria 5, a
Administragdo deve determinar qual das tabelas | ou 2 de aplica as
extremidades das casarias ¢ superestruturas, ¢ qual das tabelas 3 ou
4 se aplica aos convéses expostos ao tempo. Em nenhum caso devem
as prescrigdes das tabelas | a 4 em relagiio & Categoria 5 exigir a se-
paracdo por meio de dispositivos de fechamento dos compartimen-
tos que, na opinido da Administragdo, ndo precisam ser separados.

c) Farros ¢ revestimentos continuos do tipo “B”, fixados respectivamen-
te sobre convéses e anteparas, podem ser considerados como contribuindoe no
todo ou em parte para o isolamento e a integridade exigidos.

d) Ao aprovar as medidas tomadas na construgio tendo em vista a pre-
ven¢do de incéndios, deve a Administracio levar em consideragio o risco de
transmissio de calor nas intersegSes e nas extremidades das barreiras térmi-
cas exigidas.
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TRBELA-L .
ANTEPARAS JuUE CONSTITUEM LIMITES DE  ZONAS ~
VEPTIZRIG FOIRCIOAIS U DE IONAS HORIZCNTAIS

COMTRRTIMIKTOS R 1) ({2} J(3) [(a) (57 jC&) [{7) j(ey | (o) |[Cro}|(22)](12)| (13}{{1a}
o

£3T57PES T TOWTRCLE T t1y la-sola-30la-30|awe |a-0 ja-cola-eca-sn|a-0 [a-D |&-20|n-cof n-80|a.5C
ZECA83 . ] S 6-0 [ a8 |a-0 |A-0 |a-15{a-30]A~60|a-0 A~ |R-3C|a-sp|a-18]a-s0
A-0 18D |5-15 -0
CCRFEICRIS - 1) 4-0 |A-C |a-C [a-2 |A-30|A=30{a-C |a-0 [A-30[5-s0]a-15]a-&n
A=T [A=D P
£5ThCEES OF WMANCERAS EDE EVBAIUL 083 EMEAE -t . Ya-n |a-G |a-~p fa-0 |a-C |a-0 ln-écla-C [a~s0
A78IT £ RALSAS SELVA-VIDAS 3]
ESFeCs OF CONYEZES ABIRTOS L ) - {A-0 |a-c jA-0 JA-0 |A~0 lA-G |a.D |A-0 ta-0
COVPRITIMENTOS DE ACOMOOACTES DE. MENCT £-1s]a-3¢|k.30]a-0 |80 |5-15{a-3G|a-15]a-30
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MCOERASE DE INCENCIQ (N A-D |A~15 AwD A-0
TETEASTIFEATCS DT ASoFEDASAES OF FAIOA A~E0| AmB |£=D |A-80|A=60] £-30| Am6D
AIECT DE INTENDIO 15 A~18 £-15 5-9

AYITARTCS € COMCRRTIMEYTOS SEMELHANTES - (5. 5-C |5-T |a-0 |&-2 |20 [a-0

TAFIICE, TIFRI0S VAZIGE £ OOCERAATIFINTLT
bt PEIUIRAS AUXILIR®ES 0L TENMAN  ROLSE

U YEUHUM RISCO DE INCENDIO | ’ {1ic) \
CU“EARTIMENTOS DE MATUIMAS  RUXILIARES, = -~ ~
COMEARTIMENTOS DE CARGA, COMPARTIMENTOS a-0 lacsola-a la-ech

DE CATEGORIA ESPECIAL, TANGUES DE" OLEG DE
caonh £ CUTROS TANQUES DE GLEG, ASSIM cn

ME COMDARTINENTDS DE MESMA NATUREZA APRTw .,
SENTANDD UM AISCD MDDERADD DE INCENDIC =

COMFARTIMENTDS DE MACUTNAS £ COZTNHAS A-30
RRINCIFRIS {1z} A-5C[L To{A-60
PAIGIS, OFICINAS COPAS, ETC... 113 A-0_|A-3C
OUTRUS COMPARTIMENTOS DNDE GAU ARMAZENA- . e
Dos LToUuIDns INFLAMAVELS {1a8) L ‘ i -
TRHELA-2
AMTERARAS QUE NBO CONSTITUEM LIMITES DE  ZOMAS
VERTICAIS FRINCIPAIS NEM DE ZOMAS HORIZONTAIS
S CMRARTIMENTOS - . S (1Y ({2) o) | (ad f(5) ple)y PO7y (o) 4oy TCzopicany|{1adi ()] (ae)
CSTAGOES DE CONTROLE { -
¢ RTR (1 s-08r-0 {4-0 | -0 ﬁ_g A-6Df A5G| £-a0] A-0 |A-0 | A-20|A-60] £-50| A-5D
CSCADSS S -z i ei3[ Aa30 -1
LS, iz Regt|eec [en [amp fa-n |F22715020 a0 free [a-25{a-s6] 525 ase
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(3 ¢ 18-0 |B-D la-g |8-251E-15]0 0 Ja g [avisfaosc]a-g |#-2
LSTACOES O MAMORRAS € QF EMERRGUET DAE . A P A . . A=l
E4BARCACUES E BALSAS SALVA-YTDAS (4) = AR ASD AR R-CRSR PA-C HA-IBHASD LTS
ESPASOS DE ZOMYESES RBIRTOS - (5) o s L
* - =0 |n-C [A~C 2.6 {a2.f
COMFARTIMENTDS DE AcCMODAGOES DR -~ — =18 n_w=f . p |a-30"
MEXDR RISCC DE INCENDIL {8} At P RSl Ll
CCHPARTIMENTCS DE RUCHMOCACOES bf ) ) 8-15{5-15\9-C {gn_ g |#=15|a_opfa-13]5-82
RISCC MODERADG DE INCENDID ) {73 : £ £ R PR St [0S T
COMPARTIMENTOS DE ACCMODACNES DF T 8-15[8-C {p_pn |A-30)5_gel 5-15)~-2
MAIGR RISCC DE TNCENDIO {8} c C A-B A-G A-lS
EANTTARIOS £ COMFARTIFENTCS SCNELAGRYTES (9 = t22 [hef fnas |r-o [n-8
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1i _oila.
DUTAOS COMPARTIMENTOS ONDE S50 ARMAZENA 452
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TABELA-3
CONVESES QUE FORMAM ESCALONAMENTDS NAS ZONAS. VERTICALS
PRINCIPAIS QU QUE CONSTITUEM LIMITES DE ZONAS HORIZDNTAIS

[SUMEEEY (125 (133t (14)

COMPARTIMENTOS RBAIXD — COMPARTIMENTOS ACIMA-—» [{1) [(2) {(3) [(&) [(5) (s) [(7) [¢8) [{%)

TSTACOES DE CONTROLE (L) |A-20iA-6G]A—30|A<0 |A-0 |A-15|A-30|A-604-0 |A-0 |A-30]A=60]A~15]~-60
. - a-15/8-15
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TABELA-4
CONVESES QUE NAD FORMAM £SCALONAMENTOS NAS ZONAS VERTICAIS
PRINCIFARIS NEM  CONSTITUEM LIMITES DE ZONAS HORIZONTAILS
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COMPARTIMENTOS DE ACOMODACOES OF “la_gp|A-30|A-15]A-15¢8-0 [A-0 {A-15[A-30[A-0 |, o bA-153|R-30i, o [6-30
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£OMD COMPARTIMENTOS DE MESMA NATUREZA A- J
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Regra 21

a) Em todos os compartimentos destinados aos passageiros e & tripu-
lagio ¢ em todos os compartimentos em que a tripulacio & normalmente em-
‘pregada, cxccto os compartimentos de méquinas, dever3o ser previstas esca-
das inclinadas e verticais que proporcionem um meio ripide de abandono
desses compartimentos para o convés de embarque das embarcagSes e balsas
salva-vidas. Devemn ser observadas, em particular, as seguintes disposicdes:

(i) abaixo do convés das anteparas, cada compartimento estan-
que ou outro compartimento ou grupo de compartimentos delimita-
dos de modo semelhante dever4 ser provido de dois meios de aban-
dono, dos quais pelo menos um nio obrigue a passar por uma porta
estanque. A Administragio poder4, a titulo excepcional, exigir ape-
nas um meio de abandono, levando em conta a natureza e a locali-
zagdo dos compartimentos ¢ o nitmero de pessoas que neles poderio
normalmente ser alojadas ou empregadas;

{(ii) acima do convés das anteparas, cada compartimento da
zona vertical principal ou outro compartimento ou grupo de com-
partimentos delimitados de modo semelhante, devera ser provido
no minimo de dois meios de abandono, dos quais pelo menos um
deverd dar acesso a uma escada que constitua uma safda vertical;

(fif) pelo menos um dos meios de abandono previstos pelas ali-
neas a}) (i} e {ii} da presente Regra dever4 ser constituido por uma es-
cada de facil acesso, delimitada por condutos que proporcionem um
abrigo continuo contra o fogo desde o nivel de sua origem até o con-
vés de embarque nas embarcagies e balsas salva-vidas correspon-
dentes ou até o nivel mais elevado servido pela escada, se este dltimo
for mais elevado. Contudo, quando a Administra¢io tiver, em virtu-
de das disposicdes da alinea a) (i) da presente Regra, concedido uma
dispensa, o inico meio de abandono devera proporcionar um aban-
dono seguro julgado satisfatério pela Administragdo. A largura, o
nfimero e a continuidade das escadas deverfio ser julgados satisfa-
torios pela Administragdo;

(iv) o acesso dos condutos das escadas As 4reas de embarque
das embarcagdes ¢ balsas salva-vidas, devera ser protegido de modo
julgado satisfatério pela Administragiio;

(v) os elevadores n3o deverfo ser considerados como consti-
tuindo um dos meios de abandono exigidos;

(vi} as escadas que servem apenas a wm compartimento e a um
balciio nesse compartimento ndo deverdo ser consideradas como
constituindo um dos meios de abandono exigidos;

(vii) se uma esta¢do radiotelegrafica ndo tiver acesso direto ao
convés exposto, dever&o ser providos, partindo dessa estagfio, dois
meios de abandono; e

{viit) ndo serdo permitidos corredores sem saida que tenham
mais de 13 metros (43 pés),

b)

(1) Nos compartimentos de categoria especial, o nimero € a
disposi¢io dos meios de abandono situados tanto acima como abai-
x0 do convés das anteparas, deverdo ser julgados satisfatérios pela
Administracio e, de um modo geral, a seguranca das vias de acesso
ao convés de embarque dever4 ser pelo menos equivalente 3 prevista
nas alineas a (i), (ii), (iii), {iv) e (v) da presente Regra.

(if) Um dos meios de abandono dos compartimentos de mé-
quinas onde a tripulacio & normalmente empregada devers evitar o
acesso direto a qualquer compartimento de categoria especial,

c) Cada compartimento de miquinas deverd ser provido de dois meios
de abandono que satisfagam notadamente as seguintes disposigtes:

(i) quando o compartimento estiver situado abaixo do convés
das anteparas os dois meios de abandono deverfio consistir em:

(1) dois conjuntos de escadas de ago, tio separados quanto
possivel, conduzindo a portas, igualmente afastadas uma da outra,
situadas na parte superior do compartimento ¢ permitindo o acesso
a0 convés correspondente de embarque nas embarcagdes e balsas
salva-vidas. Uma dessas escadas devera proporcionar um abrigo
continuo contra o fogo, a partir da parte inferior do compartimen-
to, até uma posigdo segura situada fora do compartimento, ou

(2) uma escada de ago que conduza a uma porta situada na
parte superior do compartimento ¢ que perimita o acesso 40 convés
das embarcagdes e uma porta de ago que possa ser acionada pelos
dois lados e que proporcione uma via segura de abandono para o
convés de embargue,

{ii) quando o compartimento de maquinas estiver situado aci-
ma do convés das anteparas, os dois meios de abandono deverfio es-
tar tio separados quanto possivel ¢ as portas de saida de tais meios
de abandono deverdo ser colocadas de modo a permitir o acesso ac
convés correspondente de embarque pas embarcagBes e balsas
salva-vidas. Quando tais meios de abandono exigirem o uso de esca-
das, as mesmas deverdio ser de ago.

Todavia, nos navios de tonelagem bruta de arqueacio inferior a 1000, a
Administragio pode aceitar apenas um meic de abandono, levando em conta
a largura ¢ a disposigdo da parte superior do comipartimento, e nos navios de
tonelagem bruta de arqueacio igual ou superior a 1000, a AdministragZo po-
der4 aceitar que o compartimento comporte somente um meio de abandono,

-€om a condigiio que uma porta ou uma escada de ago constitna uma saida se-

Bura para o convés das embarcagses, levando na devida conta a naturezaca
localizagdio do compartimento e o fato de serem ou nio empregadas pessoas
nesses compartimentos.

Regra 22

Protec@o das Escadas e Elevadores nos Compartimentos
de Acomodagdes e de Servico

a) Todas as escadas deverdo ser construidas de armacfo de ago, exceto
quando a Administra¢do aprovar ¢ uso de outros materiais equivalentes ¢ de-
verdo estar dentro de condutos constituidos por divisdes do tipe A", bem
como serem providas de meios eficazes de fechamento de todas as aberturas,
com excecdio de que:

(i) uma escada que ligue somente dois convéses ndo necessita
ser provida de conduto, desde que a integridade do convés atraves-
sado pela escada seja mantida por meio de anteparas ou de portas
adequadas em uma coberta entre os dois convéses. Quando a escada
for fechada ao nivel da coberta o conduto deverd ser protegido da
maneira prevista para os convéses nas tabelas que figuram na Regra
20 do presente Capitulo;

(ii) as escadas poderfio ser instaladas sem condutos em com-
partimentos pablicos, desde que fiquem completamente no interior
desses compartimentos.

b} Os condutos das escadas deverdo ter comunicagio direta com o3 cor-
redores e deverdo ter uma 4rea suficiente para evitar o congestionamento, le-
vando em conta o nimero de pessoas suscetivels de os utilizar em caso de
emergéncia. Tanto quanto possivel, os condutos das escadas n#o deverdo dar
acesso direto aos camarotes, arméirios de servico ou outros compartimentos
fechados que contenham materiais combustiveis e nos quais exista risco de se
originar um incéndio.

¢} Os tineis verticais dos elevadores deverdo ser instalados de modo que
impegam a passagem de fumaga e chamas de uma coberta para outra e deve-
rdo ser providos de meios de fechamento para controlar as correntes dearea
fumaga.

Regré 23
Aberturas nas Divisdes Tipo “A™

a) Quando as divises Tipe “A” forem perfuradas para passagem de
cabos elétricos, canalizacGes, tineis verticais, etc, ou vigas, vaus ou outros
elementos estruturais, deverfic ser tomadas disposigdes parz que nio seja
comprometida sua resisténcia ao fogo, sujeitas as disposi¢Ses do paragrafo g)
da presente Regra.

b) Quando, por necessidade, um conduto de ventilagio passar através
da antepara de uma zona vertical principal, dever4 ser instalada adjacente 2
afitepara uma valvula de borboleta contra incéndio, de fechamento automati-
©0 3 prova de falhas. A vilvula de borboleta devers também poder ser fecha-
da manualmente de cada lado da antepara. Sua posigio de manobra deveri
ser facilmente acessivel ¢ marcada com tinta vermelha refletora. O duto entre
a2 antepara e a valvula de borboleta dever] ser de ago ou outro material equi-
valente e, se necessrio, ter um grau de isolamento que atenda s disposigoes
do paragrafo a) da presente Regra. A vilvula de borboleta devera ser provi-
da, pelo menos num lado da antepara, de um indicador bem visivel que mos-
tre se a valvula estd na posiciio aberta.

c) Com excegdo das escotilhas situadas entre os compartimentos de
carga, compartimentos de categoria especial, paidis e compartimentos de ba-
Eagem e entre estes compartimentos e os conveses abertos, todas as aberturas
deverdo ser providas de dispositivos de fechamento fixados permanentemente
€ que tenham resisténcia ao fogo pelo menos igual & das divisGes nas quais séo
instalados.
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d) Todas as portas e armacgdes de portas das divisdes do tipo *A"”, bem
coma os dispositivos que permitem manter estas portas fechadas, deveréo ser
construidos de modo a oferzcer resisténcia ao fogo e 4 passagem de fumaga e
de chamas equivalente, tanto quanto possivel, & das anteparas nas quais as
portas estdo situadas, Estas portas e esquadrias deveric ser construidas de
aco ou outro material equivalentc. As portas estanques nfo necessitam isola-
mentos.

¢} Cada uma destas portas deveré poder ser aberta e fcchada, de cada
lado da antepara, por uma sé pessoa.

f) As portas de incéndio situadas nas anteparas das zonas verticais
principais e nos condutos das escadas, que nio as portas estangues de coman-
do mecénico ou as gque ficam normalmente fechadas, deverfio ser providas de
dispositivas de fechamento automético, capazes de funcionar com uma incli-
nagao desfavordvel de 3,5 graus. A velocidade de fechamento da porta deve-
ré, se necessario, ser controlada para evitar expor o pessoal a um perigo inde-
vido. Todas estas portas, exceto as que ficam normaltmente fechadas, deveriio
poder ser manobradas, simultaneamente ou em grupos, de uma estagio de
controle e também, separadamente, de uma posi¢io situada ao nivel da porta.
© mecanismo de liberagiio devera ser projetado de modo que a porta se feche
automaticamente no caso de uma falha no sistema de comando, entretanto,
s30 consideradas aceitaveis para cste f‘ im as portas estanques acionadas por
servo-mecanismos.

Ni#o & permitida a instalag3o de dispositivos dc retenciio que nio possam
ser contrelados de uma estagio de controle. As portas duplas de “vai-e-vem”,
quando autorizadas, deverfio ser providas de dispositivos de fechamento que
sejam automaticamente acxonados pela operagiio do sistema de liberagio das
portas,

g) Quando um compartimento for protegido por um dispositivo auto-
mético de borrifamento que satisfaga 4 Regra 12 do presente Capitulo oun
equipado com um forro continuo do tipo “B”, as aberturas praticadas nos
conveses que ndo formam degraus nas zonas verticais principais nem consti-
tuam limites de zonas horizontais deveriio ter um fechamento razoavelmente
estanque a tais conveses deverdo ter o grau de integridade ao fogo previsto
para as divisGes do tipo “A", na medida em que a Administragiio julgue ra-
zoavel ¢ possivel.

h) As disposigbes que prevéem unia integridade ao fogo do tipo “A”
para as divisdes que constituem os limites exteriores do navio n#o se aplicam
a separag¢des de vidro, janelas ¢ vigias. Elas também n#o se aplicam 2s portas
exteriores das superestruturas ¢ casarias.

Regra 24
Aberturas nas Divisdes Tipo “B"

a) Quando as divisdes do tipo “B” sio perfuradas para a passagem de
cabos elétricos, tubos, tlneis verticais, condutos, etc., ou para instalagdo de
terminais de ventilagio, aparethos de iluminagfio ou outros dispositivos simi-
lares, deverdo ser tomadas providéncias para que sua resisténcia ao fogo néo
seja comprometida.

b) As portas e suas armagdes sititadas nas divisdes tipo “B”, bem como
seus dispesitivos de fechamento, dever3o oferecer resisténcia ao fogo equiva-
[ente, tanto quanto possivel, 4 das divisdes, com a excegiio de que poderéio ser
permitidas aberturas de ventilagio na parte inferior dessas portas. As aber-
turas feitas nas portas ou sob as mesmas deverdo ter uma superficie liquida
total que nfio ultrapasse 0,05 metro quadrado (78 polegadas quadradas) ¢ as
praticadas numa porta deverdo ser providas de uma grade de material ndo
combustivel. As portas deverdo ser incombustiveis,

¢} As disposi¢des concernerites  aplicaglio das normas de integridade
ao fogo do tipo “B" is divisdes que constituem os limites exteriores do navio
ndo se aplicam as separagdes de vidro, janelas e vigias nem as portas exterio-
res das superestruturas € casarias.

d) Quando estiver instalado um dispositivo autométice de borrifamen-
to, de acordo com as disposi¢des da Regra 12 do presente Capftulo:

(i) as aberturas praticadas nos conveses que ndo formam de-
graus nas zonas verticais principais e que ndo constituem limites
das zonas horizontais deverdo ter um fechamento razoavelmente es-
tanque e o grau de integridade ao fogo previsto para as divisdes do
tipo “B”, na medida em que a Administrag3o o julgue razoivel ¢
possivel, e

(i) as aberturas praticadas nas anteparas de corredores do tipo

“B" deverfo ser protegidas de acordo com as disposigbes da Regra
19 do presente Capitulo.

Regra 25
Sistemas de Ventilagdo

a) De um modo geral, os ventiladores deverio ser dispostos de modo que
0s condutos que desembocam em vérios compartirentos permanegam no in-
terior da mesma zona vertical principal.

b) Quando os sistemas de ventilagiio atravessam conveses, deverdo ser
tomadas medidas, além das previstas na Regra 23 deste Capitulo com relagiio
4 integridade ao fogo dos canveses, para reduzir o risco de passagem de fu-
maga e de gases quentes de uma coberta para outra, através desses condutos
de ventilagdo. Além dos requisitos de isolamento da presente Regra, o isola-
mento dos condutos verticais dever3, se necessério, satisfazer as tabelas perti-
nentes da Regra 20 do presente Capitulo.

c) Todos os orificios principais de entrada e saida de ar deverdo poder
ser fechados do lado de fora do compartimento a que servem.

d) Exceto nos compartimentos de carga, os materiais utilizados para a
construcdo dos condutos de ventilagiio deverdo ser os seguintes:

(i) para os dutos cuja segdo nfo seja inferior 2 750 centimetros
quadrados (116 polegadas quadradas) ¢ todos os dutos verticais que
servem a mais de um compartimento em cobertas; ago ou outro ma-
terial equivaiente;

(ii} para os dutos de menos de 750 centimetros quadrados {116
polegadas quadradas) de se¢fo: materiais incombustiveist E neces-
sario assegurar a integridade ao fogo das divisdes tipo “A” ou “B",
quando elas sdo atravessadas por esses dutos; e

(iii) dutos de pequeno comprimento, ndo ultrapassando de um
modo geral 2 metros (79 polegadas) nem 200 centimetros quadrados
(31 polegadas quadradas) de segiio, nio precisam ser incombusti-
veis, desde que sejam preenchidas todas as seguintes condigdes:

(1) o duto seja construido de um material que apresente, na
opinifio da Administragio, um reduzido risco de incéndio;

(2) o duto seja utilizado somente na extremidade do dispositivo
de ventilagio;

{3) o duto nfo se localize a menos de 60 centimetors (24 pole-
gadas), medidos ao longo de seu comprimento, de uma abertura
praticada em uma divisdo do tipo “A" ou “B", incluindo forros
continuos do tipo “B”.

e) Quandc o conduto de uma escada é ventilado, o duto ou dutos de
ventilacdo (se houver) deverdo ser ligados diretamente ao compartimento dos
ventiladores, independentemente de outros dutos do sistema de ventilagio,
ndo devendo servir a quaisquer outros compartimentos.

1) Todos os aparelhos de ventilagio mecénica, com exceqdo dos ventila-
dores dos compartimentos de maquinas ¢ de carga, bem como dos dispositi-
vos suplementares de ventilagio que possam ser preseritos na aplicaglio do
paragrafo (h) da presente Regra, deverio ser equipados de comandos agrupa-
dos de maneira que se possam parar todos os ventiladores de duas posigdes
que estejam o mais distante possivel uma da outra. Dever-se-4 também agru-
par 08 comandos principais dos aparelhos de ventilagio mecdnica que servem
a0s compartimentos de miquinas, de maneira que eles possam ser manobra-
dos de duas posigdes, sendo que uma celas deve se achar no exterior dos com-
partimentos em gquestdo.

Os ventiladores dos dispositivos de ventilagio mecinica que servem aos
compartimentos de carga deverdo poder ser parados de uma posigo segura,
situado no exterior de tais compartimentos.

g} Os dutos de exaustdo dos fogdes das cozinhas dever3o ser constitui-
dos por divisdes do tipo ““A”, quando atravassarem os compartimentos de
acomodacdes out 0s compartimentos que contenham materiais combustiveis,
Cada duto de exaustio deverd ser provido de:

(i} um filtro de gordura que possa ser facilmente removido
para limpeza;

(ii) uma vélvula de borboleta contra incéndio, situada na extre-
midade inferior do conduto;

(iii} dispositivos, aciondveis de dentro da cozinha, para parar o
ventilador de exaustdo de ar viciado; e

(iv) uma instalacio fixa que permita extinguir um incéndio
dentro do duto.

h) Deverio ser tomadas, em relagio as estagdes de controle situadas
fora dos compartimentos de méquinas, todas as medidas possiveis, para ga-
rantir uma ventilagdo e uma visibilidade permanente ¢ para remover a fu-
maga, de modo que, em caso de incéndio, as méiquinas e os aparelhos que ali
se encontram possam ser supervisionados e continuem a funcionar eficaz-
mente, Deverdo ser proporcionados dois meios distintos para a alimentacio
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de ar desses compartimentos; as entradas de ar correspondentes deverdo ser
dispostas de modo que reduzam ao minimo o risco de introdugiio de fumaga,
simultaneamente nas duas entradas. A critério da Administragio tais dispo-
si¢Bes ndo precisam ser aplicadas s estagdes de controle situadas num convés
aberto ou abrindo para esse convés € nos casos em que os dispositivos de fe-
chamento locais sejam igualmente eficazes.

i) Os dutos destinados 2 ventilagio dos compartimentos de maquinas de
Categoria “A” ndo deverio, como regra geral, passar por compartimentos
habitaveis, compartimentos de servico ou estagdes de controle. Contudo, a
Administragio podera permitic que sefam dispensadas estas disposigdes nos
seguintes casos: . . e o :

{i) os dutos sdo construidos de ago ¢ isolados de acordo com a
norma A-60; e o

(i) os dutos s3o construidos de ago, providos de uma vélvula
de borboleta automitica contra incéndio, préxima da divisio que
atravessam, e isolados, de acordo com a norma A-60, desde o com-
partimento de miquinas até um ponto situado pelo menos a 5 me-
tros (16 pés) além da vilvula de borboleta contra incéndio.

j) Os condutos destinados 3 ventilagio dos compartimentos habitdveis,
compartimentos de servigo ou das estagdes de controls nio deverio, como re-
gra geral, atravessar os compartimentos de maquinas de Categoria “A”.Con-
tudo, a Administragio podera permitir que sejam dispensadas estas dispo-
sigdes, desde que os dutos sejam de ago ¢ que as vélvulas automaticas de in-
céndio sejam instaladas nas proximidades das anteparas atravessadas.

Regra 26
Janelas e Vigias

a) Todas as janelas e vigias abertas no interior dos compartimentos de
acomodagdes, dos compartimentos de servigo e das estagdes de controle que
nio sejam aquelas a que se aplicam as disposi¢des do paragrafo h) da Regra
23 e do pardgrafo c) da Regra 24 do presente Capitulo deveriio ser construf-
das de modo que atendam 3s prescrigdes de integridade das anteparas em que
estdo instaladas. -

b) Nio obstante as disposicoes das tabelas

da Regra 20 do presente
Capitulo: . )

(i) todas as janelas e vigias abertas nas anteparas que separam
do exterior 0s compartimentos habitdveis, os compartimentos de
servico e as estagdes de controle, deverdo ser construidas de ar-
magdes de ago ou outro material adequado. O vidro devera ser reti-
do por um rebordo ou cantoneiras metilicas; ¢

(i) deverd ser dada especial atenglo & integridade ao fogo das

- janelas e vigias que fiquem situadas em frente ou em baixo das areas
abertas ou fechadas das embarcagdes e balsas salva-vidas e coloca-
das de tal sorte que sua falta de resisténcia ao fogo, em caso de in-
céndio, causaria o riséo de comprometer as operacdes de langamen-
to & 4gua e de embarque.

Regra 27
Utilizagio Restrita dos Materiais Combustiveis

a) Exceto nos compartimentos de carga, compartimentos de bagagens,
depdsitos de malas do correio ¢ cimaras refrigeradas dos compartimentos de
servi¢o, todos os revestimentos, pisos, forros ¢ isolamentos deverdo ser de
material incombustivel. As anteparas ¢ conveses parciais que subdividem um
compartimento para fins utilitdrios ou decorativos deverdo ser também de
materiais incombustiveis. S

b} As telas anticondensagio e os produtos adesivos utilizados para o iso-
lamento dos dispositivos de resfriamento e isolamento das tubulagdes desses
dispositivos ndo necessitam ser incombustiveis, mas deverdo ser em quantida-
de tFo limitada quanto possivel e sua superficie exposta devera ter um grau de
resisténcia 3 propagagio das chamas considerado satisfatério pela Adminis-
tracdo. o

¢} Nointerior de todos os compartimentos habitiveis e de servigo, as an-
teparas, os revestimentos e os forros poderdo ter um laminado combustivel
que ndo deverd exceder 2 milimetros (1/12 polegada) de espessura, exceciio
feita aos corredores, condutos de escadas e estagdes de controle onde ndo de-
verio ter mais de 1,5 milimetro (1/17 polegada) de espessura.

d) O volume total dos elementos combustiveis: forros, molduras, deco-
ragdes ¢ laminados em qualquer compartimento de acomodagdes ou compar-
timento de servico nio devers exceder um volume equivalenie ao de um lami-
nado de 2,5 milimetros (1/10 polegada) de espessura que recubra a superficie
total das paredes ¢ tetos. No caso de navios equipados com um sistema au-
tomiatico de borrifamento, de acordo com as disposicSes da Regra 12 do pre-

sente Capitulo, o volume acima poderi incluir alguns materiais combustiveis
utilizados para a fixagdo das anteparas do tipo “C”.

¢} Todas as superficies expostas dos corredores e dos condutos das esca-
das e as dos espagos ocultos ou inacessiveis nos compartimentos habitéveis e
de servigo e nas estagdes de controle deverdo ter caracteristicas de baixa pro-
pagagdo de chamas. (*)

) O mobilidrio nas passagens e condutos de escadas devera ser reduzido
20 minimo.

£) Tintas, vernizes e outros produtos utilizados sobre as superficies inte-
riores expostas nio deverio apresentar um risco de incéndio julgado escessivo
pela Administragio e ndo deverdo ser capazes de produzir quantidades exces-
sivas de fumaga ou de outras matérias tdxicas.

h) As coberturas priméarias dos conveses, se aplicadas dentro dos com-
partimentos habitaveis ¢ de servigo ¢ das estagdes de controle, deverio ser de
materiais aprovados, que n3o se inflamem facilmente nem apresentem o risco
de se tornarem tdxicos ou de explodirem em temperaturas elevadas. (*%)

1) As costas para papéis deverdo ser feitas de materiais incombustiveis e
com lados ¢ fundos macicos.

Regra 28
Detalhes Diversos

Disposigoes aplicdveis a todas as Partes do Navio

a) As canalizagGes que atravessam as divisoes tipo “A" ou “B” deverdo
ser de um material aprovado pela Administrag8o, levando em conta a tempe-
ratura a que essas divisdes poderio suportar. As canalizagdes de Sleo cu de
combustivel liquido deverdo ser de um material aprovado pela Adminis-
tragdo, levando em conta o risco de incéndio. Os materiais prontamente tor-
nados ineficientes pelo calor n3o deverdo ser empregados na construgéo de
embornais exteriores, descargas de sanitérios ¢ outras saidas para o mar si-
tuadas préximas da linha d’4gua e onde uma falha de material, em caso de in-
céndio, causaria o perigo dec alagamento.

Disposicdes aplicdavels aos Compariimentos de Acomodacdes, Comparti-
mentos de Servigo, Estaces de Controle, Corredores ¢ Escadas

b)

T (i) Os espagos de ar situados atris dos forros, painéis ou reves-
timentos deverfio ser convenientemente divididos por guarda-fogos
bem ajustados para evitar a tiragem. O afastamento desses puarda-
fogos ndo deverd exceder 14 metros (46 pés).

(ii) Na diregdo vertical, tais espagos, inclusive os situados
atrhs dos revestimentos das escadas, dos tiineis verticais, etc., deve-
rdo ser fechados em cada convés.

c) A construg¢io dos forros e das anteparas deverd ser tal que seja possi-
vel, sem comprormieter a eficiéncia da protegiio contra incéndio, que as patru-
lhas de incéndio detectem qualquer fumaga proveniente dos espagos ocultos e
inacessiveis, exceto quando, nz opiniio da Administragfio, ndo houver risco
de vir a se declarar um incéndio nesses espagos.

Regra 29
Sistemas Automiticos de Borrifamento, Alarme
e Detecgdo de Incéndio ou Sistemas Autométicos de Alarme

e Detecgiio de Incéndio

Em qualquer navio a que esta Parte se aplique, no interior de cada uma
das zonas verticais ou horizontais, em todos os compartimentos habitaveis e
de servico e, quando for considerado necessirio pela Administragio, nas es-
tagdes de controle, com excegdo dos compartimentos que n3o apresentem ris-
co substancial de incéndio (tais como espagos vazios, compartimentos sani-
tirios, etc.) deverd ser provida uma das seguintes instalagOes:

(i) Um sistema automdtico de borrifamento, de alarme e de de-
teccdo de incéndio, de um tipo aprovado, de acordo com as dispo-
sighes da Regra 12 do presente Capitulo e cuja instalagdo e dispo-
si¢io proporcionem a protegdo de tais compartimentos; ou

(ti} Um sistema automditico de alarme e detecgdo de incéndio,
de um tipo aprovado, de acordo com as disposigles da Regra 13 do
presente Capitulo e cuja instalag3o e disposigiio permitam detectar a
presenca de um incéndio em tais compartimentos.

(*) Convém reportar-s¢ &s diretivas concernentes & Avatiacio de Riscos de Incéndio apresentudus pelos maleriais,
adotadas peta Qrganizacio (Resofugdo A. 166 (ES. 1V).
(**) Convém reportar-se is diretivas provisdrias aperfeicoadas sobre os métedos de Lestes apliciveis is Coberluras
Principais de Cenvés, adatadas pela Organizagio (Resolugis A, 214 VI,
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Regra 30
Protegio dos Compartimentos de Categoria Especial

Disposicées aplicdvels aos Compartimentos de Categoria Especial situados
acima ou abaixo do Convés das Anteparas
a) Generalidades

() As disposigies da presente Regra se baseiam no principio de
que a divisio normal em zonas verticais principais podera chocar-se
com dificuldades praticas no caso dos compartimentos de categoria
especial e que se deva, por conseguinte, dar a estes compartimentos
uma prote¢dio equivalente por meio de zonas horizontais e dispositi-
vos fixos, eficazes, de extingdo de incéndio. Para fins da presente
Regra, essas zonas horizontais poderdio estender-se 2 mais de um
convés, desde que a sua altura total n3o exceda 10 metros (33 pés).

{ii) Todas as disposi¢des das Regras 23 e 25 deste Capitulo, vi-
sando preservar a integridade das zonas verticais, aplicam-se igual-
mente aos conveses e anteparas que constituam os limites entre as
zonas horizontais, bem entre estas zonas e o resto do navio.

b) Protegiio Estrutural

(i) As anteparas que constituem os limites verticais dos com-
partimentos de categoria especial deverdo ser isoladas do modo pre-
visto para os compartimentos da Categoria 11 na Tabela 1 da Regra
20 do presente Capitulo, e as anteparas que constituem os limites
horizontais, do modo previsto para os compartimentos da Catego-
ria 11 na Tabela 3 daquela Regra.

(if) Deverdo ser instalados indicadores no passadigo, os quais
deverdo indicar quando qualquer porta de acesso ou de saida de um
compartimento de categoria especial estiver fechada.

¢} Dispositivos Fixos de Exting3o de Incéndio. *

Todos os compartimentos de categoria especial deverdo ser providos de
uma instalagdo fixa de borrifamento de dgua sob presséo, de comando ma-
nual, de um tipo aprovado, que deveré proteger todas as partes dos conveses
e das plataformas para veiculos, se as houver, nestes compartimentos. Contu-
do, 2 Administragfio poderd perniitir o uso de qualquer outro sistema fixo de
exting#o de incéndio, se tiver sido provado, numa prova em escala real, simu-
lando um incéndio de gasolina derramada num compartimento de categoria
especial, que este dispositivo n3o & menos eficaz no controle de incéndios que
possam ocorrer neste tipo de compartimento.

d) Patrulhas e Detecglo

(iy Devera ser mantide nos compartimentos de categoria espe-
cial um sistema eficiente de patrulha. Em qualquer um desses com-
partimentos em que o servigo de patrulha de incéndio nio for per-
manentemente mantido durante a viagem, devera ser instalado um
dispositivo automéitico de detecgdo de incéndio, de um modelo
aprovado. o ]

(ii) Deverdo ser providos, na medida do necessdrio, alarmes
manuais contra incéndio em todos os compartimentos de catego-
ria especial, especialmente nas proximidades da saida de tais com-
partimentos.

e) Equipamento de Extingiio de Incéndio
Deverdo ser providos em cada compartimento de categoria especial:

(i) um certo mimero de tomadas Je incéndio com mangueira e
esguicho universal, de um tipo aprovado, dispostas de modo que to-
das as partes desses compartimentos possam ser atingidas pelo me-
nos por dois jatos d’Agua provenientes de duas mangueiras lipadas a
tomadas diferentes e cujos comprimentds sejam de uma tinica se¢do
cada;

(if) pelo menos trés aplicadores de neblina;

(iti) uma unidade aplicadora portétil, de acordo com as dispo-
sigdes da Regra 7 d) do presente Capitulo, devendo haver a bordo,
pelo menos, duas dessas unidades utiliziveis nesses compartimen-
tos, e

{iv) extintores portateis de um tipo aprovado, em nimero con-
siderado suficiente pela Administragiio.

f) Sistemas de Ventilagio

(i) Devera ser instalado nos compartimentos de categoria espe-
cial um sistema eficaz de ventilagfio mecénica que permita que o ar
seja renovado pelo menos dez vezes por hora, Este sistema devera
ser absolutamente independente de outros e dever4 funcionar per-

maneniemente quando existirem vefculos nos compartimentos em
questio. A Administracio podera exigir que o ar sgja renovado com
mais freqiiéncia durante a carga e descarga de veiculos.

(ii) A ventilaciio deveri ser tal que permita evitar a estratifi-
‘cagdo do ar e a formacgéo de bolsdes de ar.

(iif} Devera ser provido no passadigo um dispositivo que indi-
que qualquer perda ou redugfio da capacidade de ventilagio exigida,

Disposicdes Suplementares Aplicdvels Somente aos Compartimentos de
Categoria Especial Situados Acima do Convés das Anteparas

g} Embornais

Em vista da sériz perda de estabilidade que poderia resultar da acumu-
lagdc de grandes quantidades de 4gua no convés ou conveses em conseqiién-
cia do funcionamento do dispositivo de borrifamento de 4gua sob pressio,
deverdo ser instalados embornais de modo a assegurar que essa 4gua seja ra-
pidamente descarregada diretamente para o mar.

h) Precaugdes contra a Ignigio de Vapores Inflaméveis.

(i) O equipamento e notadamente ¢ equipamento e os cabos
elétricos, que possam constituir uma fonte de ignigio de vapores in-
flamdveis, deverfio ser instalados pelo menos 450 milimetros (18 po-
legadas) acima do convés. Contudo, se a Administracio considerar
que a instalac3o do equipamento e dos cabos elétricos num nivel in-
ferior & necessaria para a operag@o com seguranga do navio, eles de-
verdo ser de um tipo aprovado para uso numa mistura explosiva de
gasolina ¢ ar. O equipamento elétrico instalado a mais de 450 mili-
metros (18 polegadas) acima do convés devera ser de um tipo fecha-
do e protegido, de modo a impedir o escapamento de centelhas. Os
conveses abrangidos por esta disposicio sio aqueles em que sdo
transportados veiculos e onde haja normalmente o perigo de se acu-
mularem vapores explosivos.

(if) Quando o equipamento e os cabos elétricos forem instala-
dos em condutos de descarga de ar viciado, eles deverdo ser de um
tipo aprovado para uso em misturas explosivas de gasolinaearea
extremidade do conduto deveri se achar num [ocal onde nfo exista
nenhum perigo devido a outras fontes possiveis de ignigio,

Disposicdes Suplementares Aplicdveis Somente aos Compartimentos de
Categoria Especial Situados Abaixo do Convés das Anteparas

i) Esgoto e Drenagem dos Pordes

Em vista da séria perda de estabilidade que poderia resultar da acumu-
lagio de grandes quantidades de 4gua no convés ou na parte superior do tan-
que, em consequéncia do funcionamento do sistema fixo de barrifamento de
4gua sob pressdo, a Administragio poderi exigir a instalagdo de dispositivos
de esgoto e drenagem além dos previstos na Regra 18 do Capitulo [1-1 da pre-
sente Convengdo., ’

j) Precaugdes contra a Ignigio de Vapores Inflamaveis

(i) O equipamento e os cabos elétricos, se instalados, deverio
ser de um tipo adequado para uso em misturas explosivas de gasoli-
na e ar. N&o deveri ser permitido ¢ emprego de cutro equipamento
que possa constituir uma fonte de ignigio de vapores inflaméaveis.

(ii} O equipamento ¢ os cabos elétricos, se instalados num con-
duto de descarga de ar viciado, deverdo ser de um tipo aprovado
para uso em misturas explosivas de gasolina e ar ¢ a saida de qual-
quer conduto de descarga deveré ficar situada num local em que nio
exista qualquer perigo devido a outras possiveis fontes de ignigdo.

Regra 31

Protecio dos Compartimentos de Carga que ndo sejam Compartimentos
de Categoria Especial, que contenham Veiculos 2 Motor
com Combustivel em seus Tanques para sua propria Propulsio

Em todos os compartimentos de carga que ndo sejam compartimentos de
categoria especial, que contenham veiculos a motor combustivel em seus tan-
ques para sua prépria propulsdo, deverZo ser satisfeitas as seguintes dispo-
si¢des:

a} Deteccdo de Incéndio

Devera ser provido um sistema aprovado de alarme de detecgio de incéndio.

(*) Convim reportar-se 4 Recomendagiio relativa aos Dispesitives Fixos de Extinglo de Incéndie nos Cemparti-
mentos de categoria Especial, adotada pela Organizagdo (Resoluglio A. 123 (V).
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(vi) Devera ser instalado em todos os compartimentos habita-
veis, de servigo e estacdes de controle um sistema de aito-falantes ou
qualquer outro dispositivo eficaz de comunicacdes.

b) Sistemas de Extingdo de Incéndio

(i) Dever4 ser instalado um sistema fixo de extingdo de incéndio
por meio de gis, de acordo com as disposigdes da Regra 8 do pre-
sente Capitulo, com exce¢iio de que, se for instalado um sistema a b) Bombas de Incéndio e Sistema de Redes Principais de incéndio
gés carbdnico, a quantidade de gis disponivel dever4 ser suficiente Todo navio devera ser provido de bombas de incéndio, de redes principais de
para liberar um volume de gés igual, pelo menos, a 45 por cento do  incéndio, de tomadas de incéndio e mangueiras, de acordo com as disposigdes
volume bruto do maior dos compartimentos de carga desse tipo que da Regra 5 deste Capituio e devera satisfazer is seguintes prescrigdes:

possa ser tornado estanque ao gés. Os arranjos deverfio ser tais que
assegurem uma chegada rapida e eficaz do gas ac compartimento.
Poder-se-4 instalar qualquer outro sistema de extingdo por meio de
g4s ou de espuma de alta expanso, desde que ele proporcione uma
protecio equivalente.

(ii) Deverdo ser providos extintores portate1s em cada um des-
ses compartlrncntos, em nimero considerado suficiente pela Admi-
nistragao.

e} Sistemas de Ventilacdo

(i) Devera ser provido em cada um desses compartimentos de carga
um eficaz sistema de ventilagio mecinica que permita a renovagio
do ar pelo menos 10 vezes por hora. Esse sisterna dever4 ser absolu-
tamente independente dos outros ¢ deverd funcionar permanente-
mente quando se encontrarem veiculos nesses compartimentos.

(ii) A ventilag8o devera ser tal que impeca a estratificagio do ar
e a formagdo de bolsdes de ar.

(iii) Devera ser provido um dispositivo no passadigo que assi-
nale qualquer perda ou redugio da capacidade da ventilagio exigi-
da.

d) Precaucdes contra a Ignicdo de Vapores Inflamdveis

() O equipamento ¢ os cabos elétricos, se instalados, deverdo ser de
um tipo adequado para uso em misturas explosivas de gasolina e ar.
Nzo devera ser permitido o emprego de outro equipamento que
possa constituir uma fonte de igni¢io de vapores inflamaveis.

(il) O equipamento e os ‘cabos elétricos, se instalados num con-
duto de descarga de exaustfio de ar, deverdio ser de um tipo aprova-
do, tendo em vista sua utilizagio em misturas explosivas de gasolina
e ar ¢ a extremidade do conduto deveri achar-se num local em que
ndo exista nenhum perigo devido a outras posswels fontes de ig-
nicdo.

Regra 32
Manutencio de Patrulhas de Incéndio, ete.

e Instalagio de Material de Extinglio de Incéndio

a) Servigo de Patrulha e Dispositivos de Deteegdo de Incéndio, Sistemas de
Alarme e Sistemas de Alto-falantes

(i) Devera ser mantido um servigo eficaz de patrulha, de modo
que possa ser prontamente percebido qualquer inicio de incéndio.
Todos os membros do servigo de patrulha deverfio estar familiariza-
do com o navio, bem como com a localizagio e o funcionamento do
material que possam ser chamados a utilizar.

(ii} Deverio ser instalados alarmes manuais em todos os com-
partimentos de acomodagdes e de servigo, para permitir que o pes-
soal da patrulha dg imediatamente o alarme ao passadigo ou & es-
tagdo principal de controle de incéndio,

(iii) Devera ser instalado um sistema aprovado de alarme de
incéndio ou de detectores de incéndio para indicar automaticamente
em um ou mais locais ou estagBes adequadas a cxisténcia ou sinais
de incéndio, bem como sua localizagfio em qualquer compartimento
de carga que, na opinido da Administragdo, nfio seja acessivel ao
servigo de patrulha, exceto quando a Administragio considere que o
navio efetua viagens de téo curta duracﬁo gue seria pouco razoivel
aplicar este rcqulSltO

(iv) O navio deveri, durante toda a duragdo da travessia e da
estadia nos portos (exceto quando fora de servigo), ser tripulado e
equipado de modo a garantir que qualquer alarme de incéndio seja
imediatamente recebido por um membre responsével da tripulacéo.

(v) Deverd ser instalado um alarme especial, manobrado do
passadi¢o ou de uma estagio de controle, para tocar reunir para a

(i) num navio de tonelagem bruta de arqueacdo ignal ou supe-
rior a 4000, deverdo ser providas pelo menos trés bombas de incén-
dio independentes ¢ num navio de tonelagem bruta de arqueaglio in-
ferior a 4000, pelo menos duas dessas bombas de incéndio;

(ii} num navio de tonelagem bruta de arqueacio igual ou supe-
rior a 1000, as caixas de mar, as bombas de incéndio e as fontes de
energia que as acionam dever#io ser dispostas de modo a evitar que

um incéndio que se declare em qualquer um dos compartimentos
possa por todas as bomas de incéndio fora de servigo;

{iii) num navio de tonelagem bruta de arqueagio igual ou su-
perior a 1000, as bombas, as redes principais e as tomadas de incén-
dio deverio ser dispostas de modo que pelo menos um jato d’agua
eficaz, de acordo com as disposi¢Ses do parégrafos ¢) da Regra 5 do
presente Capitulo, possa ser imediatamente obtido a partir de qual-
quer uma das tomadas de incéndic situadas no interior do navio.
Deverfo ser também tomadas providéncias para assegurar um débi-
to d’agua continuo pela partida automatica de uma das bombas de
incéndio exigidas; e

(iv) num navio de tonelagem bruta de arqueagdio inferior a
1000, a instalagiio deveri atender és condigdes impostas pela Admi-
nistragio,

c) Tomadas de Incéndio, Mangueiras e Esguichos

(i) o navio devera ser provido de mangueiras de incéndio em
numero ¢ de didmetro julgados satisfatérios pela Administragio.
Dever4 ter pelo menos uma mangueira para cada uma das tomadas
de incéndio prescritas no parégrafo d) da Regra 5 deste Capitulo ¢
essas mangueiras sd deverdo ser utilizadas para extingiio de incéndio
ou por ocasiio dos exercicios de incéndios e vistorias.

(ii) Nos compartimentos de acomodagdes, nos de servigo e nos
de méquinas, o nimero e a posi¢iio das tomadas de incéndio deve-
rdo ser tais que possam ser satisfeitas as disposigBes do parsgrafo d)
da Regra 5 do presente Capitulo, quando todas as portas estanques
¢ todas as portas das anteparas das zonas verticais principais estive-
rem fechadas. .

(i) As disposigdes deverdio ser tais que pelo menos dois jatos
d’dgua possam ser dirigidos sobre um ponto qualquer dos comparti-
mentos de carga quando vazios.

(iv) Todas as tomadas de incéndio exigidas nos compartimen-
tos de méquinas deverdio ser providas de mangueiras que tenham,
além dos esguichos exigidos no parégrafo g) da Regra 5 do presente
Capitulo, esguichos adequados para borrifar 4gua sobre dleo ou, al-
ternativamente, esguichos universais.

Além disso, cada compartimento de méquinas da Categoria A deve-
ré ser provido de pelo menos dois aplicadores de neblina.*

(v) Deverdio ser providos esguichos borrifadores ou esguichos
universais para, pelo menos, um quarto do nimero de mangueiras
exigidas em partes do navio que nio se_]am compartimentos de ma-
quinas.

(vi) Para cada par de aparelhos de respiragdo devera ser provi-
do um aplicador de neblina que deverA ser mstalado adjacente a tais
dparelhos. -

(vii) Quando em qualquer compartimento de maquinas de Ca-
tegoria A o acesso for na sua parte inferior, por um tdnel de eixo ad-
jacente, deverdo ser providas, no exterior do compartimento mais
préximo de sua entrada, duas tomadas de incéndio equipadas com
mangueiras e esguichos universais. Se o acesso a esse compartimen-
to ndo for por um tiinel, mas por um ou vérios outros compartimen-
tos, deverdo ser providas em um desses compartimentos e préximo
da entrada do compartimento de maquinas de Categoria A, duas to-

tripulacio. Este alarme podera fazer parie do sisiema de alarme ge- ) Um aplicadar de neblina poders consistir de um tubo metdlico sm forma de L™ eujs pernads longa seju de cer-
ral dO navio mas dcveré poder funcionar iﬂdependcntcmcnte do cd de 2 metros (6 pés) de comprimento, capaz de ser adaptada numa mangueira de incéndio e euju pernagy curta

’ X R seja de cerca de 250 milimetros {10 pokegadas) de comprimento e provida de um esguicha fixo de neblina ou cu-
alarme previsto para os compartimentos de passageiros. puz de receber um esguicho borrifador.
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madas de incéndiec munidas de mangueiras com esguichos univer-
sais. Essa d:sposacﬁo néo dcveré ser aphcada quando o thnel ou os

d) Conexdo [mema,cl_gna! para Term

{i) Um navio de tonelagem bruta de arqueaco igual ou supe-
rior a 1000 deverd ser provido, pelo menos, de uma conex3o interna-
cional para a terra, de acordo com as prescri¢d&s do parigrafo h) da
Regra 5 do presente Capitulo.

(i) As instalagdes deverdo permitir a ut1i1zag§o dessa concxao
por qualquer dos bordos do nav1o T

e) Extintores Portdteis de Incendzo nos Camparnmenms de Acomodagies,
de Servico € nas Esia¢des de Controle

Q navio dever4 ser provido nos compartimentos habitaveis, de servigo e
nas estagSes de codntrole com '0s extintores portatéis de incéndio aprovados,
que a Administragio julgar apropriados e sufi cientes.

f) Dispasuwos F:xos de Extingdo de Incendto nos Compartimentos de
Carga - .

(i} Os compartimentos de carga dos navios de tonelagem bruta
de arqueacio igual ou superior a 1.000 dever#io ser protegidos por
um sistema fixo de extingio de inc&ndid por gas inerte, de acordo
com as disposi¢des da Regra 8 deste Capitulo, ou por um dispositi-
vo fixo de extingio de incéndio por espuma de alta expansﬁo, que
assegure uma protegao equwalente """"""

(i) Quando a Administrag3o considerar que um navio efetua
viagens de tio curta duragio que a aplicagio das d15p051goes da ali-
nea precedente ndd séfidl justificada e nos casos de navios de tonela-

gem bruta de arqueac;ao mfenor al 000 deverao ser mstalados nos

compartimentos de carga 0s dlSpOSlthOS de extmgao que ela consi-
derar satisfatérios. N

g) Acessdrios de Extingdo de Irzcendfo nas Prapas de Calderms, etc.

Os comparhmcntos que contiverem caldeiras a 6leo ou unidades de 61e0
combustivel deveriio ser providos os dispositivos abaixo;

(i) Um dos seguintes sistemas fixos de extingdo de incéndio:

(1) por borrifamento de 4gua sob pressdo, de acordo com as
disposi¢Ses da Regra 11 deste Capitulo;

(2) por gés inerte, de acordo com as dlsposu;ocs da Regra 8
deste Capitulo;

(3) poréspuma, de acordo com as disposigdes da Regra 9 deste
Capitulo; e

(4) por espuma de alta expansio, de acordo com as dzsposu;ocs
da Regra 10 deste Capitulo. )

Em ¢ada um desses casos, se a praga de maquinas n3o for com-
pletamente separada da de caldeiras ou se 0 dleo combustivel puder
ser drenado da praga de caideiras para'a de maquinas, o conjunto
formado pela praga de caldeira e praga de méquinas deveri ser con-
siderado como constituindo um ¢nico compartimento.

(ii} Em cada praga de caldeiras devera haver, pelo menos, um
equipamento portitil de extingic de espuma, de acordo com as dis-
posigGes do pardgrafo d) da Regra 7 deste Capitulo.

(ili) Dever4 haver, pelo menos, dois extintores portateis apro-
vadps, descarregando espuma ou outro agente extintor equivalente
em cada frente de caldeira, bem come em {ocal em que ésteja situada
uma parte da instalagio de 6leo combustivel. Em cada praga de cal-
deira dever4 haver, além disso, pelo menos uni extintor de espuma,
de um tipo aprovado, tendo uma capacidade minima de 136 litros
(30 gal&es) ou um dispositivo equivalente. Esses extintores deverfio
ser providos de mangueiras em sarilho, adequadas para atmgu'cm
qualquer parte da praga de caldeiras.

(iv) Em cada frente de caldeira, deverd haver um recipiente
contendo areia, serragem impregnada com soda ou qualquer outro
material seco aprovado, em quantidade julgada satisfatéria pela
Administragio. Um extintor porttil, de modelo aprovado, consti-
tui um equivalente aceitfvel,

g) Dispositivos de Extingdo de Incéndio em Compart:mentos que contém
Motores de Combustdo Interna.

Os compartimentos que contém motores de combustdo interna usados
para a propulsio principal ou para outros fins, quando tais motores possuem

uma potenma total de, no rmmmo, 373 KW deverao ser prov:dos dos seguin-
tes dxsposmvos. o

(1) do parégrafo ) da presente Regra,

~(ii) pelo menos um equipamento portétil de espuma, de acordo
com ‘a§ disposigdes do paragrafo g) da Regra 7 deste Capitulo; e

(m) em cada urh destes compartimentos, extintores de espuma
de um tipo aprovado e de uma capac1dade minima de 45 litros (10
gaides) ou dxsposmvps equivalentes, em nimero suficiente para per-
mitir que™a éspuma ou seu equivalente seja dirigida para qualquer
parte dos sistemas de alimentagio de 6leo combustive] e de Gleo
lubrificanté sob pressdo, da transmissio e de outros mecanismos
‘onde possa haver risco de vir a se declarar um incéndio. Além disso,
um niimero suficienie de extintores portiteis de espuma ou de dis-
posmvos equlvaIentcs, que deverfio estar localizados de tal modo
¢ cEssario andar mais de 10 riictros (33 pés) para al-
canqar um  extintor, a pattit de um ponto qualquer desses comparti-
mentos, sem que (v} nurncro total desses extmtorcs possa ser inferior
a dois. 7 T

iy D:sposrtz vos de Extingdo de Incéndio em Compartimentos que contém
Turbmas a Vapor ou Mdquinas Feckadas a Vapor

Nos compartimentos que contém turbinas a vapor ou méquinas a vapor
fechadas, utilizadas para a propulsdo principal ou para outros fins, quando
tais méqumas possiém urnd poténcia total de, no mmimo, 373 KW deverao
exisfir os’ d:sposxtwos aba1x0

(i) extintores de espuma de capacidade minima de 45 litros (10
galdes) ou disposifivos equivalentes em niimero suficiente para per-
mitif gue a espumd ou dutro agente extintor seja dirigido a qualquer
parte do sistéma de lubrificagio 50b pressio das turbinas, motores e
mecanismios adjacentes €l qii€ haja risco dé se declarar um incén-
dio. Esses extintores ndo serdo, entretanto, obrigatérios, se for pre-
vista uma profegdd equivalente nesses compartimentos por meio de
um s:stema fixo de extmcao de mccndm, mstalado de acordo com as

de dlSpOSIthOS cquwalentes para qué nio seja necessirio andar mais
de 10 metros (33 pés) para alcancar um extifior 4 pattir de um pon-
to qualquer desses compartimentos. Entretarito, deverd haver pelo
merios dois extintores desse tipo em cada um dos compartimentos
em questdio ¢ esses extintores hio serdo exigidos se ja estiverem ins-
talados os previstos na alinea (iii) do par4grafo h) da presente Re-
ora, 4 s _ :
J)  Dispositivos de Extingdo de Incendm em outros Compartimentos de
Maqumas

‘Quando a Administragio considerar que existe um perigo de incéndio
num compartimento dé méquinas para o qual os parigrafos g), h) e i) da pre-
serite Regra ndo enunciam qualquer disposicio ¢spetial relativa a um dispo-
sitive de extingdo de incéndio, dever-se-2 prover no interior ou nas proximi-
dades desse compartimento extintores portafeis de am tipo aprovado ou
qualquer outro dispositivo de extingdo de incéndio, em ntimero julgado sufi-
ciente pela Admlmstragao .

kY Dispositivos Fixos de Extinggo de Incéndio ndo prescritos pela presen-
te Parte

Quando for instalado um dispositivo fixo de extingdo de incéndio ndo
prescrifo pela preesente Parte, esse dispositivo dcveré ser Julgado satisfatdrio
pela Admxmstracao o

i) Prescrigdes Especiais Aplicdveis aos Compartimentos de Mdguinas

(i)’ Quando ¢ feito o acesso a um compartimento de miquinas
de Categoria A, na sug parte mfenor, por um tiine] de eixo adjacen-
te, para toda porta estanque devera ser instalada do lado oposto
desse compartimento uma porta leve com uma tela de protego con-
tra o fogo, feita de ago ¢ manobrivel dos dois lados.

(ii) Um Sistema automatico de detecgdo de alarme de incéndio
deverd ser instalado, quando a Administragio considerar que o
mesmo & necessario, em qualquer compartimento de miquinas em
que a instalagio de eqmpamentos e sisterrias de controle autométi-
co 2 distdncia foi aprovada, em lugar de guarnecer permanentemen-
te o compartimento.
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m) Eguipamento de Bombeiro ¢ Equipamentos Individuais

(i) O niimero minimo de equipamentos de bombeiros, de acor-
do com as disposigies da Regra 14 deste Capitulo, e de conjuntos de
equipamentos individuais suplementares, compreendendo cada um
os elementos enumerados nas alineas a) (i), (ii) ¢ (iii} daquela Regra
a ser provido deveri ser o seguinte:

(1) dois equipamentos de bombeiro, e além disso

(2) mais dois equipamentos de bombeiro e dois conjuntos de
equipamentoes de conjuntos individuais, cada um dos quais consti-
tuido dos itens estipulados na Regra 14 a) (i), (ii) e (iii) deste Capitu-
lo para cada 80 metros (262 pés) ou fragho deste comprimento,
considerando-se a soma dos comprimentos de todos os comparti-
mentos de passageiros e de servigo, no convés onde existem tais
compartimentos, ou se, localizados em mais de um convés, no con-
vés no qual a soma dos comprimentos citados & a maior.

(ii) Para cada equipamento de bombeiro que inclua um apare-
tho auténomo de respiragio, de acordo com as disposicdes do para-
grafo b) da Regra 14 deste Capitulo deverfio existir ampolas de re-
carregamento em nimero julgado suficiente pela Administragio.

(iii) Os equipamentos de bombeiros e os equipamentos indivi-
duais deverdo ser armazenados em locais suficientemente distantes
um dos outros ¢ mantidos prontos para o uso. Em cada um desses
locais, deverdo encontrar-se no minimo dois equipamentos de bom-
beiro € um equipamento individual.

Regra 33 . -
Disposigdes relativas a Oleo Combustivel,
Oleo Lubrificante ¢ Cutros Oleos Inflam4veis

a} Disposicées relativas a Oleo Combustivel

Quando um navio utilizar dleo combustivel, os arranjos para o armaze-
namento, a distribuigiio e a utilizagéio do 6leo combustivel ndo deverdo ser de
natureza que comprometa a seguranga do navio e das pessoas 2 bordo e deve-
ri0, pelo menos, satisfazer as seguintes condigdes:

(i) nenhum éleo combustivel cujo ponto de fulgor, determina-
do por um dispositivo de prova devidamente aprovado, seja inferior
2 60°C (140°F) (prova cm cadinho fechado) deverd ser utilizado
como combustivel, exceto nos geradores de emergéncia, caso em
que o ponto de fulgor ndo deveri ser inferior a 43°C (11(#F), A Ad-
ministragiic poderd, contudo, autorizar gue os §leos combustiveis
que tenham um ponto de fulgor igual ou superior a 439C (110°F) se-
jam utilizados de uma maneijra geral, com precaugdes que ela julgar
necessérias e sob a condigfio de que a temperatura no compartimen-
to em que esse combustivel & armazenado ou utilizado nio deve po-
der elevar-se até 10°C (18%F) abaixo do ponto de fulgor do com-
bustivel;

(ii) tanto gquanto possivel nenhuma parte do sistema de alimen-
taclio, contendo combustivel aquecido sob uma pressfio de mais de
1,8 quilogramas por centimetro quadrado (25 libras por polegada
quadrada), dever4 ficar de tal modo escondida que n3o possam ser
facilmente observados quaisquer defeitos ou vazamentos. No per-
curso de tais partes do sistema de 6lco combustivel, o compartimen-
to de maquinas deverd ser adequadamente iluminado;

(ili) 2 ventilacio dos compartimentos de méquinas devera ser
suficiente em todas as condiglies normais de funcionamento para
impedir o acimulo de vapores de Gleo;

(iv) tanto quanto possivel, os tanques de dleo combustivel de-
verdo fazer parte da estrutura do navio ¢ serem situados no extertor
dos compartimentos de miquinas de Categoria A.

Quando esses tanques, com excegiio dos tanques dos duplos-
fundos, se localizarem obrigatoriamente ao lado dos compartimen-
tos de miquinas de Categoria A, deverdo, de preferéncia, ter um li-
mite comum com os tanques dos duplos-fundos e a superficie de seu
limite comum com ¢ compartimento de maquinas devera ser a mais
reduzida possivel. De um modo geral, & conveniente evitar ¢ empre-
go de tanques ndo estruturais, mas, se empregados, deverido ser co-
locados no exterior dos compartimentos de maquinas de Categoria
A;

(2) nenhum tanque de Sleo dever4 ficar situado onde qualquer
derramamento ou vazamento dele proveniente possa constituir um
risco de incéndio pelo contato com superficies agquecidas. Deverdo
ser tomadas medidas para impedir que qualquer éleo sob pressido,

que possa escapar de uma bomba, de um filtro ou de um agquecedor,
entre em contato com superficies aquecidas;

{v) toda tubulag¢do de dleo combustivel que, se avariada, per-
mitiria que o dleo escapasse de um reservatorio, de um tanque de de-
cantagdo on de um tangque de servigo diario, situados acima dos
duplos-fundos, devera ser provida de uma torneira ou valvula fixada
no tanque e podendo ser fechada do exterior do compartimento res-
pectivo, no caso em que um incéndio se declare no compartimento
em que se encontram esses tanqgues. No caso especial dos tanques
profundos, situados em um tinel de eixo, num tinel de tubulagdes
ou num espago ‘da mesma natureza, as valvulas deverdo ser instala-
das sobre os tanques profundes, mas a controle, em caso de incén-
dio, dever4 ser efetuado por meio de outra vilvula no cano ou canos
localizados fora do tiimel ou compartimento semelhante;

(vi) deverdo ser proporcionados dispositivos seguros e eficazes
para determinar a quantidade de éleo combustivel contida em cada
tanque. Esses dispositivos poderfio ser tubos de sondagem providos
de meios de fechamento, com a condigfio de que suas extremidades
superiores fiquem situadas em posigdes seguras. Poderéo ser utiliza-
dos outros dispositivos com a condigdo de que nio atravessem a
parte superior do tanque e que, em caso de vazamento ou de enchi-
mento excessivo, ndo permitam o derramamento de 6lec combusti-
vel;

{vii) deverdio ser tomadas providéncias para impedir qualquer
excesso de press3o nos tanques ou em qualquer parte do sistema de
oleo combustivel, incluindo os tubos de enchimento. As valvulas de
seguranga e os tubos de suspiro de transbordamento deverdo des-
carregar ¢ combustivel para um local em que, na opinifio da Admi-
nistracdo, ndo exista risco de incéndio; e

{viii} os tubos de 6leo combustivel deverdo ser de ago ou de ou-

tro material aprovado; contudo, nos locais em que a Administragéio
considerar necessério, serd autorizado ¢ emprego restrito de tubos

flexiveis ¢ os acessérios que levam em suas extremidades deverdo ser
de materiais aprovados, resistentes ao fogo, de adequada resisténcia
mecdnica ¢ construidos de modo julgado satisfatério pela Adminis-

tracéo.

b) Disposicdes relativas a dleo lubrificante

Os arranjos para o armazenamento, a distribuigio e a utilizagiio do leo
destinado aos sistemas de lubrificaciio sob pressdo dever#io ser de natureza a
nio comprometer a seguranga do navio e das pessoas a bordo. As medidas to-
madas nos compartimentos de maduinas de Categoria A e, tanto quanto
possivel, nos outros compartimentos de miquinas deverdo pelo menos satis-
fazer as disposigOes das alineas (ii), (iv) (2), (v}, (vi) e (vii) do parigrafo a) da
presente Regra.

¢} Disposigbes relativas a outros dleos inflamdveis

Qs arranjos para armazenamento, distribuiciio e utilizagiio de outros
dleos inflamAveis, destinados a serem empregados sob pressio nos sistemas
de transmissdo de poténcia, nos sistemas de controle, de ativamento e de
aquecimento deverdo ser de natureza a nio comprometer a seguranga do na-
vio ¢ das pessoas a bordo. Nos locais onde existem fontes de ignigiio, os ar-
ranjos previstos deverdo satisfazer &s disposicdes das alineas (iv} (2) e (vi) do
parigrafo a) da presente Regra, bem como 2s da alinea (viii) do pardgrafo a),
de que diz respeito & sua resisténcia mecénica ¢ 4 sua construgio,

Regra 34
Arranjos Especiais nos Compartimentos de Maquinas

a} As disposigies da presente Regra se aplicam aos compartimentos de
miquinas de Categoria A ¢, quando a Administragio considerar desejavel, a
outros compartimentos de méiquinas.

b)

{1} o ntimero de alboios, portas, ventiladores, aberturas nas
chaminés para permitir a exaustiio do ar ¢ outras aberturas dos
compartimentos de maquinas dever4 ser reduzido ao minimo ne-
cessdrio a uma boa ventilagio ¢ a0 bom e seguro funcionamento
do navio, : - .

(if} As tampas dos alboios, quando instaladas, deverdo ser
de ago,

Arranjos apropriados deverfo permitir, em caso de incén-
dio, 2 saida da fumaga do compartimento a ser protegido,

(iii}y As portas, com excegdo das portas acionadas por servo-
mecanismos, devem ser dispostas de modo que sefa garantido um
fechamento eficaz em caso de incéndio no compartimento, como
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o auxilic de dispositivos de fechamento acionados por servome-
canismos ou de portas que se fechem automaticamente contra
uma inclinagdo desfavorivel da 3,5 graus,com um dispositivo de
travamento do tipo ““falha-segura” ¢ um sistema de liberagio
manobrave] & distincia.

c) Nenhuma janela devera ser instalada nas gaittas dos compartimentos
de miquinas. ’
d) Deverdio ser providos meios de controle para as seguintes operagdes:

(i) abertura e fechamento dos alboios, fechamento das abertu-
ras das chaminés, que normalmente permitem a ventilagio ¢ exaus-
tdo, e fechamento das valvulas de borboletas dos ventiladores;

(ii) permitir a saida da fumacga;

(iii} fechamento das portas acionadas por servomecanismos ou
liberagdo do mecanismo de fechamento de outras portas que ndo se-
jam portas estanques acionadas por servomecanismos;

(iv) parar as ventoinhas de ventilag@o; e

(v) parar os ventiladores de tiragem forgada, de tiragem indu-
zida, as bombas de transferéncia e de servigo de dleo combustivel e
outras bombas de combustivel.

) Os controles exigidos para os ventiladores deverfio satisfazer as pres-
cri¢bes do parigrafo f) da Regra 25 do presente Capitulo. Os controles de
qualquer instalacdo fixa regulamentar de extingZo de incéndio, bemn como os
meios de controle prescritos nas alineas (i), (ii), (iii) e (v} do paragrafo d) da
presente Regra e na alinea (v) do pargrafo a) da Regra 33 do presente Capi-
tulo deveriio ser agrupados, de um modo julgado satisfatério pela Adminis-
tragiio, numa posi¢io fnica ou em posigdes tdo pouco numerosas quanto
possivel. Estas posi¢Bes ndo deverdo correr o risco de serem isoladas por um
incéndio que se declare no compartimento a que elas atendem e deverdo ser
acessiveis desde o convés descoberto, em boas condigdes de seguranga.

Parte C

Medidas de Seguranca contra incéndio parz navios de passageiros
que transportem, no miximo, 36 passageiros

Regra 35
Estrutura

2} O casco, as superestruturas, as anteparas estruturais, 0s COnveses € as
casarias deverio ser construidos de ago ou outro material equivalente.

b} Quando for empregada a protecdio contra incéndio, de acordo com o
pardgrafo b) da Regra 40 deste Capitulo, a superestrutura poderd ser cons-
truida de, por exemplo, liga de aluminio, desde que:

(i} para o aumento de temperatura dos nlcleos de divisdes
Tipo A, quando exposto & prova de fogo padrio, deva-se ter z devi-
da atenciio as propriedades mecinicas do material;

(i) a Administragio esteja certa de que a quantidade de mate-
riais combustiveis utilizados nas partes importantes no navio esteja
devidamente reduzida; os tetos (isto &, os revestimentos dos tetos
dos conveses) sejam nio-combustiveis;

(iii) sejam feitas adequadas provisdes para assegurar que em
caso de incéndio os sistemas de armazenagem, o langamento € em-
barque de embarcacdes salva-vidas permanegam tdo eficazes, como
se a superestrutura fosse construida de ago; ¢

{iv) os tetos e gaiiitas das pragas de caldeiras e de maquinas se-
jam construidos de ago com isolamento adequado, e as aberturas, s
houver, deverdo ser dispostas e protegidas de maneira 2 impedir a
propagagio do fogo. . :

Regra 36
Zonas Verticais Principais

a) O casco, as superestruturas ¢ as casarias deverdo se subdivididos em
zonas verticais principais. Os degraus ¢ recessos deverdo ser reduzidos ao
minimo mas, quando necessarios, deverfio ser de divisdes do Tipo A.

b) Na medida do possivel, as anteparas que constituem os limites das zo-
nas verticais principais acima do convés das anteparas deverio estar no mes-
mo plano vertical que o das anteparas estanques de compartimentagem, si-
tuadas imediatamente abaixo desse convés.

c) Essas anteparas deverio estender-se de convés a convés, até o casco
ou outros limites. .

d) Em navios projetados para fins especiais, tais como o transporte de
automdveis ou de vagdes ferrovifrios, nos quais a instalagdo de tais anteparas
seria incompativel com a finalidade do navio, meios equivalentes para con-

trolar ou limitar o incéndio deverfio ser empregados e expressamente aprova-
dos pela Administragio. '

Regra 37
Aberturas em Divisdes Tipo A

a) Onde as divisdes Tipo A forem perfuradas para passagem de cabos
elétricos, canalizagdes, titneis verticais, condutos, etc., para vigas, vaus ou ou-
tros elementos estruturais, deverfio ser tomadas providéncias para assegurar
que a resisténcia ao fogo ndo seja enfraquecida.

b) Onde, por necessidade, um conduto passe através de uma antepara de
uma zona vertical principal, deveré ser instalada, adjacente 4 antepara, uma
valvula borboleta para incéndio, de fechamento automéitico do tipo “‘falha-
segura”. _ .

A valvula borboleta também devera ser passivel de ser fechada manual-
mente de ambos os lados da antepara. A posiglo de manobra dever ser facil-
mente acessivel e marcada em cor vermelha que reflita a luz. O conduto entre
a antepara e a vilvula borboleta deveri ser de ago ou outro material equiva-
lente e, se necessirio, deverd ter um padrio de isolamento tal como o que
atende ao pardgrafo a) da presente Regra. A vilvula borboleta devera ser ins-
talada de modo que exista em, pelo menos um dos lados da antepara, um in-
dicador visivel, indicando se a vélvula esti em posiglo aberta.

c) Exceto para as escotilhas situadas entre os compartimentos de carga,
de paidis e de bagagens ¢ entre tais compartimentos e os conveses expostos ao
tempo, todas as aberturas deverdo ser providas de dispositivos de fechamen-
to, permanentemente instalados, que sejam, pelo menos, tdg eficazes para re-
sistirem a incéndios, como as divisSes em que sé encontrem instalados.

d} A construgdo de todas as portas e batentes de portas em divisdes Tipo
A, juntamente com os meios de manté-las fechadas, devers, tanto quanto
possivel, ser adequada a resistir 2 incéndios bem como 4 passagem de fumaga
¢ chamas, de modo equivalente ao das anteparas em que as portas estejam si-
tuadas. As portas estanques nio precisam ser isoladas.

e) Todas as portas deverdo poder ser abertas de cada um dos lados da
antepara, por Uma pessoa apenas,

f) Portas de incéndio em anteparas de uma zona vertical principal ¢ nos
condutos das escadas, que nfio as portas estanques acionadas por servo-
mecanismos ¢ as que ficam normalmente fechadas, deverdo ser providas de
dispositivos de fechamento automitico capaz de poder funcionar com uma
inclinagio desfavoravel de 3,5 graus. Todas essas portas, exceto as que ficam
normalmente fechadas, deverdo ser manobradas simuitaneamente, ou em
grupos, a partir de uma estagio de controle e também, separadamente, a par-
tir de uma posicZo situada junto A porta. O mecanismo de liberagio deverd
ser projetado de modo que a porta se feche automaticamente em case de falha
no sistema de comando; contudo, sio consideradas aceitaveis para este fim as
portas estanques acionadas por servo-mecanismos. N%o & permitida a insta-
lagdo de dispositives de travamento que ndo sejam liberados por uma estagio
de controle. As portas de “vai e vem™, quando autorizadas, deverio ser pro-
vidas de um dispositive de travamento que seja automaticamente acionado
pela manobra do sistema de fechamento.

Regra 38
Integridade ao Fogo das Divisdes Tipo A

Quando, de acordo com esta Parte, sio exigidas divisGes Tipo A, a Ad-
ministragio, ao decidir sobre a quantidade de isolamento a ser provida, deve-
ra se guiar pelas disposicdes da Parte B deste Capitulo, mas poderd aceitar
uma redugiio da quantidade de isolamento, zbaixo da estipulada por essa
Parte.

. Regra 3V
Separag3o dos Compartimentos de Acomodages
dos Compartimentos de Maguinas, Carga ¢ Servigos

As anteparas fimites e conveses que separam os compartimentos habit-
veis dos espagos destinados 3s maquinas, carga e servigos deverdo ser cons-
truidos segundo as divisdes Tipo A. Essas anteparas e conveses deverdo ter
um grau de isolamento satisfatério & Administrag3o, tendo em vista a nature-
za dos compartimentos adjacentes.

~ Regra 40
Proteciio dos Compartimentos de Acomodagdes € de Servicos

Os compartimentos habiidveis ¢ de servigo deverio ser protegidos de
acordo com as disposicdes dos par&grafos a) ou b) da presente Regra.
a) o B

(i) Dentro dos compartimentos habitaveis, todas as anteparas
divisdrias que ndo devam ser divisdes do Tipo A, deverdo ser cons-
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truidas de divisdes do Tipo B, de materiais ndo-combustiveis, os
quais poderio, contudo, ser revestidos de materiais combustiveis, de
acordo com a alinea (iii) do presente paragrafo.

(ii) Todas as anteparas de corredores deverfo estender-se de
convés a convés, Aberturas de ventilagdo poderdo ser permitidas
nas portas das anteparas do Tipo B, de preferéncia na parte inferior.
Todas as outras anteparas divisérias deverfo estender-se vertical-
mente de convés a convés, e transversalmente aos casco e outros li-
mites, a menos que sejam instalados forros e tetos incombustiveis,
assegurando a integridade ao fogo, caso ¢m que as anteparas pode-

{iti) Exceto nos compartlmentos de carga, compartlmcmos de
bagagens, depdsitos de malas do correio e cimaras de géneros refri-
gerados, todos os revestimentos, pisos, forros e isolamentos deverio
ser de materiais incombustiveis. O volume total dos elementos com-
bustiveis — forros, molduras, decoracdes e chapeados em quaiquer
compartimento de acomodagdes ou compartimento de servigo, nio
dever4 exceder um volume equivalente 20 de um chapeado de 2,5
milimetros (1/10 de polegada) de espessura que recubra a superf“ cie
total das paredes e do teto. Todas as superficies expostas nos corre-
dores ou nos condutos de escada e as dos espagos dissimulados ou
inacessiveis deverfio ter caracteristicas de baixa propaga¢do de cha-
mas.(*)

b)

(i) Todas as anteparas de corredores em compartimentos habi-
tiveis deverdo ser de agco ou construidas de painéis do Tipo B.

(ii) Um sistema de detecgdo de incéndio, de um tipo aprova-
do, devers ser ifistalado e dlsposto de modo a detectar a presenga de
incéndio em todos os compartimentos fschados, apropriados para o
uso ou servigo de passageiros ou da tnpulaqao (exceto os comparti-
mentos que néo apresentem nerthum rlscq substancial de incéndio),
¢ indicar automaticametite, éni um ou mais pontos ou estagdes onde
possam ser mais rapidamente observados por oficiais ou pela tripu-
lagBo, a presenca ou indicagio do incéndio ¢ também a sua locali-
zacdo.

Regra 41
Revestimentos de Convés (*)
Os principais revestimentos de convés dentro dos compart:mcntos habn-

tdveis, estagles de controle, escadas e corredores deverio ser de material
aprovado que ndo se inflame prontamente.

Regra 42

Protegao das Escadas e Elevadoi;es nos Compartlmentos
de Acomodacocs e de Ser\ngo

a) Todas as escadas e meios de abandono nos comparumentos habité-
veis e de servigo deverdo ser de ago ou outro mater:al apropriado.

b) Os tlneis de elevadores de passageiros e de servigo, os tineis verticais
para fornecimento de luz e ar para os compartimentos de passageiros, etc.,
deveriio ser de divisdes de Tipo A. As portas deverdo ser de ago ou outro ma-
terial equivalente e, quando fechadas, deverio apresentar uma resisténcia ao
fogo pelo menos tio eficaz quarnto a dos thneis em que estfio instaladas.

Regra 43
Protegio das Estagdes de Controle e Paidis

a) As estagBes de controle deverdo ser separadas do restante do navio
por anteparas ¢ conveses do Tipo A. ’

b} As anteparas — limite dos paidis de bagagens, paiéis de malas pos-
tais, paidis de suprimento, paiis de tinta e de limpadas, cozinhas e outros lo-
cais similares deverfo ser de divisSes de Tipo A. Os compartimentos que con-
tém paidis de material altamente inflamavel deverdio ser localizados de manei-
Ia a tornar minimo o perigo para os passageiros e tripulagio em caso de in-
céndio.

Regra 44
Janelas e Vigias

a) Todas as janelas e vigias em anteparas que separam do exterior os
compartimentos de acomodagdes deverfio ser construidas com armacdes de
ago ou de outro material adequado. O vidro dever4 ser retido por um rebordo
metalico.

b) Todas as janelas e v:g:as em anteparas dentro dos compartlmcntos
habitaveis deverdo ser construidas de modo a atenderem s exigéncias de inte-
gridade das anteparas em que estdo instaladas.

Regra 45
Sistemas de Ventilagdo

A ventilagdo mecénica dos compartimentos de maquinas deverd poder
ser parada de uma posigio faciimente acessivel, situada fora dos compurti-
mentos de miquinas,

Regra 46
Detalhes de Construgio

a) Tinias, vernizes e preparados similares, tendo uma base de nitrocelu-
lose ou qualquer outra altamente inflamével, nfo deverdo ser utilizados em
qualquer parté do navio.

b) As canalizages que atravessam as d1v1soes TlpO A ol B deverio ser
de um material aprovado pela Administracdo, levando em conta a temperatu-
ra a que essas divisdes poderfo ser submetidas. As canalizagdes de dlec ou de
tliquidos combustiveis deverdo ser de um material aprovado pela Adminis-
tragdo, levando em conta o risco de incéndio. Os materiais cujas caracteristi-
cas sejam facilmente deterioradas pelo calor niio deveriio ser empregados na
construgio de embornais exteriores, descargas de sanitirio ¢ oufras saidas
para o mar situadas préximo da linha d’4gua e onde uma falha do material
em caso. de incéndio, produziria perigo de alagamento.

¢} Nos compartimentos que contenham as méquinas principais de pro-
pulsdo, ou caldeiras a leo, ou maquinas auxiliares do tipo de combustio in-
terna com poténcia total de saida igual ou superior a 746 kw, deverio ser to-
madas as seguintes providéncias:

(i) os alboios deverdo poder se fechados do exterior desses
compartimentos;

(ii) os alboios com painéis de vidro deverZo ser providos de

tampas de ago externas ou outre material equivalente, ligadas de
maneira permanente aos alboios;
_ (it} qualguer janeia permitida pela Administragio na gaiiita de
tais compartimentos deve ser do tipo fixo e devera ser provida de
uma tampa externa de ago ou outro material equivalente e fixada de
maneira permanente; e

{iv) nas janelas e alboios referidos nag alineas (i), (ii) e (ifi) des-
te pardgrafo devera ser usado vidro reforcado com arame.

Regra 47

S;stemas de Deteccﬁo de Incéndio
e Equipamcnto de Extingio de Incéndio

a) .Patmlhas e Detecc'ao

(i) Dcvcra ser manudo, em todos os navnos, um :ﬁcaz sxstcma
de patrulhas, de modo que possa ser prontamente percebido quaI-
quer comego de mcéndlo Deverdo ser instalados alarmes manuais
de incéndio em todos os comparumentos habitavéis de passageiros e
tripulaglio, para permitir que a patrulha de incéndio dé imediata-
mente alarme ao passadigo ou & estagdo_de controle de incéndio.

(if) Dever4 ser instalado um sisterna  aprovado de alarme oude
detecgio de incéndio que indique automaticamente, em um ou mais
pontos ou estagdes adequadas, a presenga ou sinais de incéndio e
sua localizagio em qualquer parte do navio que, na opinifio da Ad-
ministragio, ndo seja acessivel ao servigo de patrulha, exceto quan-
do a Administra¢io considerar que o navio efetua viagens de tio
curta duragido que. nio seria razofvel aphcar este requisito.

(iif) O navio, seja novo ou existente, devers durante toda a tra-
vessia ou a estadia nos portos {exceto quando fora de servigo) ser
equipado com pessoal e material, de modo que qualquer alarme de
incéndio seja imediatamente recebido por um membro responsavel
da tripulagio.

b) Bombas de Incéndio e Sistema de Redes Principais de Incéndio
O navio devera ser provido de bombas de incéndio, de sistenias de redes

principais de incéndio, tomadas de incéndio e mangueiras, de acordo com a
Regra 5 do presente Capitulo e com os seguintes requisitos;

(i) os navios de tonelagem bruta de arqueagio Lgual ou supe-
tior a 4000 deverdo ser prowdos de, pelo menos, trés bombas de in-
céndio independentes e os navios de tonelagem bruta de arqueagio
inferior a 4000 de, pelo menos, duas bombas desse tipo,

{*) Convém reportar-se As dirclivas cancecnentes & avaliaglio dos riscos de Incéndio épresv:mados pelos maleriais,

adotadas pela Organizaglio (Resolugio A.L66 (ES.EV) ).

(*) Coavém ;eportar-se as diretivas provisdrias apérfeil;oadas sabre os métodos de testes aplicaveis is Cobsriurys
Principais de Convés, adotadas pela Organizagdo (Reselugio A.214 (VID)).
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{ii) nos navios de tonelagem bruta de arqueago igual ou supe-
rior a 1000, as ligagBes de 4gua do mar, as bombas de incéndio e as
fontes de energia que as acionam deverfo ser dispostas de modo a
evitar gue um incéndio em um compartimento qualguer possa pér
fora de agio todas as bombas de incéndio; ¢

(iii) a bordo dos navios de tonelagem bruta de arqueagao infe-
rior 2 1000, a instalagiio devera atender as condigdes impostas pela
Administragdo. '

¢) Fomadas de Incéndio, Mangueiras e Esguichos

(i) O navio devera ser provido de mangueiras de incéndio em
tal niimero que a Administragio considere suficiente, Devera haver
pelo menos uma mangueira de incédnio para cada tomada exigida
pelo paragrafo d) da Regra 5 do presente Capitulo. Essas manguei-
ras deverdo ser utilizadas unicamente para fins de extingdo de incén-
dio ou de experiéncia dos aparelhos de exting@o de incédnio ou em
exercicios de incéndio e vistorias. ’ B

(ii) Nos compartimentos habitaveis, de servige e de maquinas,
o niimero e a2 posi¢ao das tomadas deverdo ser tais que possam ser
satisfeitas as disposigfes do paragrafo d) da Regra 5 deste Capitulo,
quando todas as portas estanques e as portas das anteparas das zo-
nas verticais principais estiverem fechadas.

(iii) Os arranjos deverao ser tais que pelo menos dois jatos d'4-
gua possam atingir qualguer parte de qualquer compartimento de
carga quando vazio.

(iv) Todas as tomadas exigidas nos compartimentos de méiqui-
nas de navios com caldeiras a dleo ou méquinas propulsoras do tipo
de combustio interna deverdo ser equipadas com mangueiras que
tentham esguichos, como exigido no paragrafo g) da Regra 5 deste
Capitulo. - - -

d) Conexdo Internacional com as Tomadas de Terra

(i) Qualquer navio de tonelagem bruta de arqueagio igual ou
superior a 1000 toneladas deverd ser provido de, pelo menos, uma
conexfio internacional com as tomadas de terra, em atendimento ao
pardgrafo h) da Regra 5 deste Capitulo.

(i) As instalagdes deverdo permitir a ligagio com a terra por
qualquer dos bordos.

drenado da praga de caldeira para os porées da praga de méquinas,
as pragas de maquinas ¢ de caldeiras combinadas deverio ser consi-
deradas como um sé compartimentao.

(i) em cada frente de caldeira, bem como em cada localem que
se situe uma parte da instalagio de 6leo combustivel deverio existir
pelo menos dois extintores portiteis, distribuidores de espusma ou
de outro agente aprovado para extingio de incéndios de dleo.

Em cada praga de caldeiras deverd haver, além disso, pelo me-
nos um extintor de espuma de um tipo aprovado, tendo uma capaci-
dade minima de 136 litros (30 galdes) ou um dispositivo equivalente.
Esses extintores dever#o ser providos de mangueiras em sarilho,
adequadas para atingirem qualquer parte da praga de caldeiras ¢
compartimentos que contenham qualquer parte das instalagdes de
dleo combustivel; e

(iit) em cada frente de caldeiras devers haver um recipiente con-
tendo areia, serragem impregnada com soda ou outro material seco
aprovado ¢ em quantidade considerada satisfatoria pela Adminis-
tragdo. Um extintor portatil, de modelo aprovado, constitui um
equivalente aceitivel,

h) Dispositivos de Combate a Incéndio em Compartimentos que contém
Motores de Combustio Interng

Quando, em um navio, forem usados motores de combustdo interna, seja
para a propulsdo principal ou sgja para fins auxiliares associados, com uma
poténcia total de safda de nio menos de 746 kw, deverdio ser providos os se-
guintes dispositivos:

(i) um dos dispositivos fixos de extingio de inc&ndio previstos
‘na alinea (i) do pardgrafo g) da presente Regra; e

(ii) em cada compartimento de méguinas, um extintor de espu-
ma de um tipo aprovado ¢ de capacidade minima de 45 litros (10 ga-
|Ges) ou um ocutro equivalente e também um tipo de extintor de es-
puma portétil para cada 746 kw de poténcia de saida do motor ou
fraq3o desta poténcia. Mas o nlimero total de extintores portitejs
assim suprido nio devera ser inferior a dois nem exceder seis.

i) Dispositivos de Combate a Incéndio em Compartimentos que contém
Turbinas a Vapor e que ndo requeiram quaiguer instalagdo Fixa

A Administrac8o deveri ter consideragio especial com os dispositivos de
extingdo de incéndio a serem providos nos compartimentos que contenham
turbinas a vapor e que sejam separados das pragas de caldeiras por anteparas
estanques,

e) Extintores de Incéndio Portdtels nos Compartimeiitos de Acomodacdes
e de Servico

Os navios deverdo ser providos, nos compartimentos habitaveis e de ser-
vigo, de extintores portiteis de modelo aprovado, em niimero julgado neces- ) . . . o
séri(; e suficiente pela Administragio. ’ ) J) Equipamentos de Bombeiro e Equipamentos Individuais

(i} O nimere minimo de equipamentos de bombeiros, de acor-

Dispositivos de Extingdo de Incéndio nos Compartimentos de Carga . -
fy Disp ¢ P do com as disposicBes da Regra !4 deste Capitulo, e de conjuntos de

(i) Os compartimentos de carga dos navios de tonelagem bruta
de arqueagdo igual ou superior a 1000 deverdo ser protegidos por
um dispositivo fixo de extingdo de incéndio por gés inerte, em aten-
dimento 4 Regra 8 do presente Capitulo,

(i) Quando a Administraggo considerar que um navio efetua
viagens de t3o curta duragio que ndo se justificaria a aplicagio das
exigéncias da alinea (i) deste paragrafo ¢ no caso dos navios de tone-
lagem bruta de arqueagido inferior a 1000, deverdo ser instalados
nos compartimentos de carga os dispositivos de extingiio que ela
considerar satisfatérios.

equipamentos individuais suplementares, compreendendo cada um
desses conjuntos os elementos estipulados nas alineas a) (i), (ii) e (iii)
daquela Regra, que deveri existir a bordo & o seguinte:

{1) dois equipamentos de bombeiros e, além disso,

(2} para cada 80 metros (262 pés) ou fragio da soma dos com-
primentos de todos os compartimentos de passageiros e de servigo,
no convés onde exitirem tais compartimentos ou, se houver mais de
um convés para tal fim, no convés onde existir a maior soma de tais
comprimentos, dois equipamentos de bombeiros e dois conjuntos de
equipamentos individuais, compreendendo cada conjunto os itens

estipulados nas alineas a) (i), (ii) e (iii) da Regra 14 deste Capitulo.
(i) Para cada equipamento de bombeiro que inclua um apare-

tha de respiragdo auténomo, de acordo com as disposigSes do para- -
grafo b) da Regra 14 do presente Capitulo, deverdo existir ampolas

_ de recarregamento em nimero julgado suficiente pela Adminis-

g) Dispositivos de Extingdo de Incéndio nas Pracas de Caldeiras, etc.

Onde estiverem situadas caldeiras a 6leo, principais ou auxiliares, ou nos
compartimentos que contenham unidades do sistema de éleo combustivel ou
tanques de sedimentagiio, um navio devera ser provido dos seguintes disposi-

¢i) deveri haver uma qualquer das instalag@es fixas de extingdo
de incéndio:

(1) um sistema fixo de borrifamento de dgua sob pressdo, de
acordo com a Regra 1] deste Capitulo;

(2) uma instalagio fixa de extingdio de inc@ndio por gés inerte,
de acordo com a Regra § deste Capitulo; ¢

(3) uma instalagdo fixa de extingio de espuma, de acordo com
a Regra 9 deste Capitulo. (A Administragio poderi exigir dispositi-
vos fixos ou mdveis de dgua sob pressdo ou de espalhamento de es-
puma para o combate a incéndio acima das chapas de estado.)

Em cada caso, se as pragas de maquinas ¢ de caldeiras ndo fo-

tracio. .

(iii} Os equipamentos de bombeiros e os equipamentos indivi-
duais deveriio ser armazenados em posigdes suficientemente distan-
tes umas das outras e mantidos prontos para ¢ use. Em cada uma
dessas posigfes deverfio estar disponiveis pelo menos dois equipa-
mentos de bombeiro e um equipamento individual.

Regra 48
Meios de Abandono

a) Em todos os compartimentos destinados aos passageiros e a tripu-
lagdc e em todos os compartimentos em que a tripulagiic & normalorente em-
pregada, exceto os compartimentos de méquinas, deverdo ser previstas esca-

remn completamente separadas ou se o 6leo combustivel puder ser das inclinadas e escadas verticais que constituam um meio répido de abando-
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no desses compartimentos para o convés de embarque das embarcagBes
salva-vidas.
Deverdo ser observadas em particular as seguintes precaugdes:

(i) abaixo do convés das anteparas, cada compartimento estan-
que ou outro compartimento ou grupo de compartimentos delimita-
dos de modo semelhante dever4 ser provido de dois meios de aban-
dono, dos quais pelo menos um devera ser independente de portas
estanques. Um desses meios de abandono podera ser dispensado
pela Administragiio, levando na devida conta a natureza e a locali-
zagdo dos compartimentos e o niimero de pessoas que neles poderdo
normalmente ser alojadas ou empregadas;

{ii) acima do convés das anteparas, cada zona vertical principal
ou outro compartimento ou grupo de compartimentos delimitado
de modo semelhante, devera ser provido de pelo menos dois meios
praticos de abandonc dos quais, pelo menos, um devera dar acesso
a uma escada que constitua uma safda vertical; e

(iii) pelo menos um dos meios de abandono deveré ser consti-
tuido de uma escada inclinada de facil acesso, segrepada por antepa-
ras que proporcionem tanto quanto possivel um abrigo continuo
contra o fogo, desde o nivel de sua origem até o convés de embarque
nas embarcagdes salva-vidas. A largura, o nimero ¢ a continuidade
das escadas dever3o ser julgados satisfatorios pela Administracio.

b) Nos compartimentos de méquinas deverfio ser providos dois meios de
abandono, um dos quais podera ser uma porta estanqgue, para cada praga de
méquinas, tinel de eixo e praga de caldeiras. Nos compartimentos de méqui-
nas que nio disponham de nehuma porta estanque, os dois meios de abande-
no deverdio ser constituidos por dois conjuntos de escadas verticais de ago,
tdo separados quanto possivel, conduzindo a portas na gailta, do mesmo
modo separadas ¢ através das quais € provido o acesso a0 convés das embar-
cagdes. Na caso de navios de tonelagem bruta de arqueagio inferior a 2000, a
Administragio poders dispensar esta exigéncia, levando na devida conside-
ragiic a largura e a disposicio da gailita.

Regra 49
Oleo Combustivel utilizado para Motores de Combustdo Interna

Nenhum motor de combustiio interna devera ser usado para qualquer
instalagdio fixa num navio, s¢ seu combustivel tiver um ponto de fulgor igual
ou inferior a 43°C (110°F) (teste de cadinho fechado), como determinado por
tm apareiho de medida de ponto de fulgor, aprovado.

Regra 50
Arranjos Especiais nos Compartimentos de Mdquinas

a) Deverio ser providos meios para parar os ventiladores que servem s
pracas de maquinas e compartimentos de carga e para fechar todas as portas,
condutos de ventilagio, espagos anulares em torno das chaminés e outras
aberturas para esses locais, Esses dispositivos deverdo poder, em caso de in-
céndio, ser manobrados do exterior dos compartimentos interessados.

b) Os motores que movimentam os ventiladores de tiragem gorgada e de
tiragem induzida, as bombas de transferéncia de combustivel, as bombas das
unidades de &leo combustivel ¢ outras bombas similares a 6leo deverdio ser
munidas de comandos 3 distincia, situados fora dos compartimentos interes-
sados, de modo que possam ser parados em caso de incéndio que tenha ori-
gem no compartimento em que estdo localizados.

c) Teda tubulacﬁo de aspiragdo de dleo combustivel de um reservatério,
de um tangue de decantagiio ou de um tanque de servico, situados acima do
duplo-fundo, devera ser munida de uma torneira ou valvula capaz de ser fe-
chada do lado de fora do compartimento interessado, no caso de que um in-
céndio venha a se declarar no compartimento emi que ésses tanques estejam
situados. . .

No caso especial de tangues profundos situados num tinel de eixo ou
num tdnel de tubulagdes, deverfio ser instaladas vélvulas sobre os tanques
profundos, mas, em caso de incéndio, dever-se-4 poder fechar as canalizagdes
por meio de valvulas adicionais no tubo ou tubos fora do tinel ou tineis.

Parte D
Medidas de Seguran¢a contra Incéndio para Navios de carga (*)
Regra 51

Exigéncias Gerais para Navios de Carga de Tonelagem Bruta de Arqueagag
Igual ou Superior a 4000 que nio sejam Navios Petroleiros, abrangidos
pela Parte E deste Capitulo

rias deverfio ser construidos de ago, exceto quando a Administracio aprovar

o uso de outros materiais apropriados, em casos especiais, tendo em vista o
risco de incéndio.

b} Em compartimentos habitaveis, as anteparas de corredores deverdo
ser de ago ou construidas de painéis tipo “B".

¢) Os revestimentos de convés no interior dos compartimentos habita-
veis situados sobre os conveses que constituam a parte superior dos comparti-
mentos de maquinas e dos compartimentos de carga deverdo ser de um tipo
que nio se inflame com facilidade. (*)

d} As escadas interiores situadis abaixo do convés descoberto deverio
ser de ago ou de outro material apropriado. Os tlneis verticais dos elevado-
res, destinados 4 tripulagio, que se encontrem nos compartimentos habitiveis
deverdo ser de aco ou de outro material equivalente,

&) As anteparas das cozinhas, paidis de tinta, paidis das luzes a lec ou
guerosens, paidis do mestre, quando adjacentes a0s compartimentos habita-
vels e das pragas dos geradores de emergéncia, se houver, deverio ser de ago
ou de material equivalente, .

f) N&o deverio ser utilizadas tintas, vernizes e outras substancias anilo-
gas & base de nitrocetulose ou de outros produtos altamente inflaméveis, nos
compartimentos habitiveis ¢ nos compartimentos de méaquinas.

2) As tubulagdes de dleo ou de combustiveis liquidos deverdo ser de ma-
terial aprovado pela Administragdo, tendo em vista o risco de incéndio. N3o
deverdio ser utilizados materiais facilmente tornados ineficazes pelo cator,
para a constru¢io de embornais exteriores, descargas sanitérias e outros con-
dutos de descarga que estejam préximos 2 linha d'4gua, bem como em locais
em que o enfraquecimento desses materiais em caso de incéndio levaria ao ris-
co de provocar um alagamento.

h) a ventilagio mecinica dos compartimentos de méquinas deveré po-
der ser parada de uma posi¢do facilmente acessivel, situada fora dos compar-
timentos de maduinas.

Regra 52
Sistemas de Extingio de Incéndio e Equipamento

a) Aplicagio

Quando os navios tiverem uma tonelagem bruta inferior s citadas nesta
Regra, os dispositivos para os itens cobertos pela presente Regra deverdo ser
de modo a satisfazer & Administracdo.

b} Bombas de Incéndio e Sistemas de Redes Principais de Incéndio

O navio dever ser provido de bombas de incéndio, de sistemas de redes
principais de incéndio, tomadas d’agua ¢ mangueiras, de acordo com a Regra
5 do presente Capitulo e com as seguintes prescrigdes:

(i) um navio de tonelagem bruta de arqueagiio igual ou supe~
rior a 1000, deveri ser provido de duas bombas de incéndio aciona-
das independentemente; e

(ii) num navio de tonelagem bruta de arqueagfio igual ou supe-
rior a 1000, se um incéndio em qualquer compartimento puder cole-
car fora de agio todas as bombas, deverdo existir meios alternativos
para fornecimento de 4gua para o combate ao incéndio.

Num navio de tonelagem bruta de arqueagio igual ou superior
a 2000, este meio aiternativo deveri ser wma bomba de emergéncia
fixa independente, Esta bomba de emergéncia deveré ser capaz de
fornecer dois jatos de 4gua, de modo a satisfazer & Administragio.

¢) Tomadas de Incéndio, Mangueiras e Esguichos

(i) Num navio de tonelagem bruta de arqueaco igual ou supe-
rior a 1000, o nimero de mangueiras de incéndio a ser provido, cada
uma delas complementada com acoplamentos e esguichos, devers
ser de uma para cada 30 metros (100 pés) de comprimento do navio
e uma sobressalente, com o minimo de 5 mangueiras. Este nimero
ndo inclui quaisquer mangueiras exigidas para qualquer praga de

: maquinas ou de¢ caldeiras.

A Administragio poderd aumentar o niimero de mangueiras
exigido, de modo a assegurar que mangueiras em nimero suficiente
estejam disponiveis e acessiveis a todo momento, levando em consi-
deragiio o tipo do navio e a natureza da linha em que o mesmo & em-
pregado. .

(ii) Nos compartimentos habitdveis, de servico e de maquinas
o nimero ¢ a posigio das tomadas de incéndio devera ser tal que

A0l

¢*) Convém reportarse & R sobre gs medldas de seg gplicdveis gos navios de carpa operados sem a
presena pevmancnte de pessoal nos imentos de méquinas, em complemento ks que sio normalmente julga-
das necessrizs para os navios operados com um pessoal de quarto nos compartimentos de miquinas, adotada pela
Ovganizacdo (Resoluciic A.2TH (VEH)).

{*) Convém reportar-se s diretivas provisérias aperfeigoadas sobre os métodos de lestes aplicaveis hs Coberluras
Principais de Convés, adotadas pela Organizacia (Resolugio A. 314 (VI
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atenda aos requisitos do parigrafo dy da Regra 5 do presente Capi-
tulo. - .

(iif) Num navio as disposi¢es deverdo ser tais que pelo menos
dois jatos d’agua possam atingir qualquer parte de qualquer com-
partimento de carga quando vazio.

(iv} Todas as tomadas exigidas nos compartimentos de maqui-
nas de navios corn caldeiras a dleoc ou méquinas propulsoras do tipo
de combustio interna deverdo ser equipadas com mangueiras gue
tenham esguichos, como exigido no paragrafo g) da Regra 5 do pre-
sente Capitulo.

d) Conexdo Internacional com as Tomadas de Terra
(1) Qualquer navio de tonelagem bruta de arqueagio igual ou
superior a 1000 dever4 ser provido com pelo menos uma conexo in-
ternacional de ligagdo com a terra, em atendjmento ao pardgrafo h)
da Regra 5 deste Capifulo. - -
(i) As instalagBes deverfio permitir a lxgagﬁo com a terra por
qualquer dos bordos.

e} Extintores de Incéndio Portdteis nos Compammenras de Acomodacdes
e de Servico —-

Os navios deverdio ser providos, nos compartimentos habitaveis e de ser-
vigo, de extintores portiteis de modelo aprovado, em nimero julgado neces-
sério ¢ suficiénte pela Administracio, Em qualguer caso, seu niimero nio de-
vera ser inferior a cinco nos navios de tonelagem bruta de arqueagiio igual ou
superior a 1009, .

f) Dispositivos Fixos de Extingdo de Incéndio nas Compartimentos de Car-
ga. , o .

(i} Os compartimentos de carga dos navios de tonelagem bruta
de arqueagio igual ou superior a 2000 deverdo ser protegidos por
um sistema fixo de cxtmcao, em atendimento 3 Regra 8 do presente
Capitulo.

(i) A Administragio poderd :scntar dos rcqutsnos da alinea i)
deste paragrafo 0s pordes de carga de qualquer navio (outros que
ndo sejam os tanques de um petroleiro):

(1) se eles forem providos de tampas de ago nas escotilbas e de
meios eficazes de fechamento de todos 0s ventiladores e outras aber-
turas que conduzam. aos pordes;

(2} se o navio for construido e destinado unicamente para o
transporte de cargas tais como minérios, carvido ou grios; e

(3) quando for provado, de modo a satisfazer 3 Adminis-
iragio, que 0 navio serd engajado em viagens de tdo curta duragdo
que seriz injustificavel a aplica¢@o do requisito.

(iily Quando transportando explosivos de natureza ou quanti-
dade tais que nio seja permitido que sejam transportados em navios
de passageiros, de acordo com a Regra 8 do Capitulo Vi1 da presen-
te Convengdo, todo navio, em complementagio ao atendimento dos
requisitos desta Regra deveri atender aos seguintes requisitos:

(1) ndo poderi ser usado vapor em qualquer compartimentio
que contenha explosivos. Para os fins desta alinea, “compartimen-

" significa todos os espagos compreendidos entre duas anteparas
permanentes adjacentes ¢ inclui o mais baixo dos pordes ¢ todos os
compartimentos de carga acima dele; e

(2) além disso, em cada compartimento que contenha explosi-
vOs e nos compartimentos de carga adjacentes, devera ser provido
em cada compartimento de carga um sistema de detecgiio de fumaga
ou fogo.

g) Equipamentos de Extin¢do de Incéndio nas Pracas de Caldeiras, etc.

Nos compartimentos em que existirem caldeiras principais ou auxiliares

a 6leo, unidades de dleo combustivel ou tanques de decantagio, em navios de

tonetagem bruta de arqueacdo igual ou superior a 1000, deverdo ser prov1dos
os seguintes dispositivos:

(i) devera existir qualquer uma das seguintes mstalagocs fixas
de extingdo de incéndio:

(1} um sistema de borrifamento de dgua soOb pressdo, de acordo
com a Regra 11 deste Capitulo;

{2) uma instalagcdo de extingdo de incéndio, de acordo com a
Regra 8 deste Capitulo;

(3) uma instalagio fixa de espuma, de acordo com a Regra &
deste Capitulo. (A Administragéio podera exigir equipamentos f{ixos
ou méveis com Agna sob pressdo ou de borrifamento de aspuma
para combate a incéndio, acima do estrado da praga).

Em cada caso, se as pragas de méiquinas e de caldeiras nio fo-
rem inteiramente separadas, ou se o dleo combustivel puder escorrer

dos pocetos de esgoto da praga de caldeiras para os da praga de ma-
quinas, as pra¢as de maquinas e de caldeiras combinadas deverdo
ser consideradas wm dnico compartimento;

(ii} deverd existir, pelo menos dois extintores portiteis aprova-
dos de espuma ou de outro meio aprovado de exting#o, adequado
para incéndios de éleo, em cada frente de caldeira de cada praga e
em cada compartimento em gue uma parie da instalagiio de dleo
combustivel estiver situada, Além disso, deverd existir, pelo menos,
um extintor com as caracteristicas acima e com a capacidade de 9 li-
tros (2 GALOES) para cada queimador, nfo havendo necessidade
de que a capacidade total do extintor ou extintores adicionais exce-
da 45 Iitros (10 gaides) para qualquer praga de caldeiras;

_. . (iti) em cada frente de caldeira deverd existic um reciptente
confendo areia, serragem impregnada com soda ou outro material
seco aprovado, na quantidade que for exigida pela Administracio.
Alternativamente, um extintor portitil aprovado podera ser usado
em lugar do acima citado.

h} Dispositives de Combate a Incéndio em Compammemos que contém
Motores de Combusmo Interna

Quando forem usados motores de combustio interna, seja para a pro-
pulsdo principal ou seja para fins auxiliares associados, com uma poténcia to-
tal de saida de nfio menos de 746 kW, um navio de tonelagem bruta de ar-
queacio igual ou superior 2 1000 deveri ser provido dos seguintes dispositi-
vos:

(i) um dos dispositives fixos de cxtmc;ao de mcendlo exigidos
pela alinea (i) do parigrafo g} da presente Regra; e

(ii) em cada compartimento de méquinas, um extintor de espu-
ma de um tipo aprovado e de capacidade minima de 45 litros (10 ga-
I&es} ou um outro eguivalente, e também um tipo aprovado de ex-
tintor de espuma portatil para cada 746 kW de poténcia de saida do
motor ou parte disso. O niiinero total de extintores portateis a ser
suprido n3o devera ser inferior a dois nem exceder seis.

i} Dispasitivos de Combate g Incéndio em Compartimentos que contém Tur-
binas a vapor e que ndo requeiram gualquer Inslalacio Fixa

A Administracio deverd dar consideracdio especial aos dispositivos de
extingio de incéndio a serem providos nos compartimentos que contenham
turbinas a vapor e que sejam separados das pracas de caldeiras por anteparas
estanques.

J) Equipamentos de Bombeiro e Equipamentos Individuais

(i) O navio, seja novo ou existente, deverd transportar pelo me-
nos dois equipamentgs de bombeiro, em atendimento aos requisitos
da Regra 14 do presente Capfiulo. Além disso, as Administragdes
poderdo exigir, nos grandes navios, conjuntos adicionais de equipa-
mentos individuais ¢, em petroleiros e navios especiais, tais como
navios-fibrica, equipamentos de bombeiro adicionais.

{ii) Para cada equipamento de bombeiro que inclua um apare-
lho de respiracio auténomo, de acordo com as disposigdes do paré-
grafo b) da Regra 14 do presente Capitulo, deveriio existir ampolas
de recarregamento em ndmero julgado suficiente pela Adminis-
tragdo.

(iii) Os equlpamentos de bombcuo e 0s equipamentos indivi-
duais deverfio ser armazenados de modo que sejam facilmente
acessiveis € prontos para serem usados e, quando forem providos
mais d¢ um equipamento de bombeiro e mais de um conjunto de

-equipamento individual, deverio eles ser armazenados em posigdes
suficientemente distantes umas das outras.

Regra 53
Meios de Abandorno

a) Em todos os compartimentos destinados aos passageiros e 4 tripu-
lagdo e em todos os compartimentos em que a tripulagio & normalmente em-
pregada, exceto nos compartimentos de maquinas, deverdo ser previstas esca-
das inclinadas e escadas verticais que constituam um meio rdpido de abando-
no desses compartimentos para o convés de embarque das embarcagdes
salva-vidas. ,

b) Nos compartimentos de maguinas deverdo ser providos dois meios de
abandono para cada praga de méquinas, tiinel de eixo e praga de caldeiras,
sendo que um destes meios poderd ser uma porta estanque, Nos comparti-
mentos de maquinas que nfo disponham de nenhuma porta estenique, os dois
meios de abandono deverdo ser constituidos por dois conjuntos de escadas de
ago, tdo separados gquanto possivel, conduzindo a portas na gaidta, do mes-
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mo modo separadas, e através das guais & provido o acesso ao convés de em-
barque das embarcagdes. No caso de navios de tonelagem bruta de arqueagio
Jinferior a 2000, 2 Administracio poderé dispensar esta exigéncia, levando na
devida consideragiio a largura e a disposi¢iio da gaifta.

Regra 54
Dispositivos Especiais nos Compartimentos de Maquinas

a) Deverfo ser providos dispositivos para parar os ventiladores que ser-
vem aos compartimentos de méquinas ¢ aos de carga e para fechar todas as
portas, condutos de ventilagio, espagos anulares em torno das chaminés e ou-
tras aberturas para esses locais. Esses dispositivos deverdo poder, em caso de
incgéndio, ser manobrados do exterior de tais compartimentos.

b) Os motores que acionam os ventiladores de tiragem forgada e de tira-
gem induzida, as bombas de transferéncia de éleo, as bombas de Sleo com-
bustivel das unidades de queima e outras bombas similares de combustivel
deverdo ser munidas de comandos A distincia situados fora dos comparti-
mentos em que se acham as bombas, que possam ser paradas no caso de in-
céndic que tenha origem no compartimento em que estiio localizadas.

¢} Toda canalizag@o de aspiragdo de dleo combustivel ligada a um reser-
vatdrio, a um tanque de decantagdo ou a um tanque de servigo diario, situa-
dos acima do duplo-fundo, dever4 ser munida de uma torneira ou de wma vil-
vula capaz de ser fechada do lado de fora do respectivo compartimento, no
caso de um incéndio que se declare no compartimento em que esses tanques
estdo situados. No caso especial dos tanques profundos situados em qualquer
tinel de eixo ou de tubulagdes, as valvulas deverdo ser instaladas nos tanques,
mas em caso de incéndio dever-se-i poder fechar as canalizagdes que a eles
sdo ligadas por meio de vilvula adicional colocada fora do tinel ou tineis.

Parte e
Medidas de Seguranca Contra Incéndio para Petroleiros
Regra 55
Aplicagio

a) Esta Parte dever4 ser aplicada a todos os petroleiros novos que trans-
portemn Oleo cru e produtos de petrdleo que tenham um ponto de fulgor que ndio
exceda 60°C (140°F) (prova de cadinho fechade), como determinado por um
aparelho de medig3io de ponto de fulgor de tipo aprovado e cuja pressdo Reid
de vapor sgfa abaixo da pressiio atmosférica, e outros produtes liquidos que
tenham um risco de incéndio similar.

b) Em complementagio, todos os navios cobertos por esta Parte deve-
rdo atender aos requisitos das Regras 52, 53 e 54 do presente Capitulo, exceto
que o parigrafo f) da Regra 52 ndo se aplica necessariamente aos petroleiros
que atendam 3 Regra 60 do presente Capitulo.

¢) Quando for pretendido transportar outras cargas que nio sejam as re-
feridas no par&grafo a} desta Regra ¢ que apresentem riscos adicionais de in-
céndio, deverio ser exigidas, de modo a satisfazer & Administragfio, medidas
adicionais de seguranga.

d} Transportadores combinados ndo deverdo transportar cargas sdlidas,
a menos que todos os tanques de carga estejam vazios de dleo ¢ sem gases ou
amenocs que, em cada caso, a Administragiio esteja satisfeita com os dispositi-
vos gue forem providos.

Regra 56
Localizacdo e Separagio dos Compartimentos
a) Os compartimentos de méaquinas de Categoria A deverido ser posicio-
nados a ré dos tanques de carga ¢ tanques de resfduos e deverdo ser deles iso-
lados por um espago vazio, compartimento da bomba de carga ou tanques de
Oleo combustivel pasado. Eles também deverfio ser situados a r2 de tais com

partimentos de bombas de carga e espacos vazios, mas nfio necessariamente a .

r& dos tanques de dleo combustivel pesado. Contudo, a parte mais baixa do
compartimento da bomba poder ser embutida em fais compartimentos de
méquinas para acomodar as bombas, desde que a altura do convés rebaixado
sera, de um modo geral, ndo mais do que um ter¢o do pontal moldado acima
da quiiha, Exceto no caso de navio de nfio mais de 25000 toneladas métricas
deadweight, em que possa ser demonstrado que, por razdes de acesso e de um
satisfatorio arranjo de canalizag@es, isto seja impraticavel, a Administragiio
poder4 permitir um rebaixamento que exceda tal altura mas que nfip exceda a
metade do pontal moldado acima da quilha.

b) Os compartimentos habitiveis, as estacles principais de controle de
carga, estagfes de controle & compartimentos de servigo deverfo ser posicio-
nados a ré de todos os tanques de carga, tanques de residuos, compartimen-
tos das bombas de carga ¢ espagos vazios que isolem os tanques de carga ou
de residuos dos compartimentos de miquinas de Categoria A. Qualquer ante-
para comum separando um compartimento de bomba de carga, incluindo a
entrada do compartimento de bomba, de compartimentos habitdveis, de ser-

vigo ¢ estagOes de controle devera ser construida no tipo “A-60". Quando for
necessatio, compartimentos habitdveis, estagdes de controle, compartimentos
de méquinas que ndo sejam de Categoria A e compartimentos de servigo po-
derdo ser permitidos por ante a vante de todos os tanques de carga, tanques
de residuos, compartimentos de bombas e espagos vazios sujeitos a um pa-
drao de seguranga equivalente ¢ providos, de modo a satifazer 3 Adminis-
tra¢do, de dispositivos apropriados de extingdo de incéndio.

c) Quando a instalagdo de um posto de navegagio acima da 4rea de tan-
que de carga se fizer necesséria, ele deveri servir unicamente para fins de na-
vegagdo e devers ficar separado do convés dos tanques de carga por meio de
um espago aberto, com uma altura de pelo menos 2 metros. A protegio con-
tra incéndio de tal posi¢iio para navegagiio dever4, além disso, ser do modo
exigido para os compartimentos de controle, como consta dos parigrafos a) e
b) da Regra 57 e ouiras disposigdes da presente Parte que sejam apliciveis.

d) Meios deverdo ser providos para manter os derrames do convés afas-
tados das areas de compartimentos habitiveis e de servigo. Isto podera ser
conseguido pela provisdo de uma bragola continua permanente, de uma altu-
ra apropriada, estendendo-se de borda a borda. Devers ser dada conside-
ragio especial aos dispositivos associados para o carregamento de popa.,

€) As anteparas exteriores de superestruturas e casarias que circundam
os compartimentos habitéveis e de servigo e inclusive quaisquer conveses em
balago em que se apoiam tais acomodagdes deverdo ser isolados, de acordo
¢com o tipo “A-60", em todas as partes que ficamn em frente aos tanques de
olee de carga e ao longo de 3 metros para ré do limite de vante, No caso dos
lados dessas superestruturas ¢ casarias, tal isolamento devera ser instalado até
uma altura que seja considerada necessiria pela Administragio.

f) Nas anteparas-limites que ficam frente 20s tanques de carga, das supe-
restruturas ¢ casarias que contenham compartimentos habitiveis e de servigo
deverdo ser aplicadas as seguintes disposi¢Ges:

(i) nenhuma porta deveri ser permitida em tais anteparas-
limites, exceto portas de compartimentos que nio tenham acesso
aos compartimentos habitaveis e de servigo, tais como estagdes de
controle de carga, compartimentos de provisGes e paidis que podem
ser permitidas pela Administragdo, Quando existirem tais portas, os
limites dos compartimentos terfio isolamento do tipo “A-60". Em
tais limites poderfio ser instaladas chapas aparafusadas para re-
mocio das maquinas;

(ii) as vigias em tais anteparas-limites deverdo ser de um tipo
fixo (que nfo s#o abertas). As janelas da casa do leme poderdo ser
do tipo de abrir;

(iif) as vigias existentes no primeiro convés acima do convas
principal deverdo ser equipadas com coberturas internas de aco ou
material equivalente,

Os requisitos deste paragrafo, onde apliciveis, exceto no caso de acesso
aos compartimentos do passadigo, deverdo também ser aplicados aos limites
das superestruturas e casarias, numa distancia de 5 metros, medida longitudi-
nalmente, a partir da parte em que tais estruturas terminam a vante.

Regra 57
Construgiao

2)
(i) O casco, superestrutura, anteparas estruturais, conveses e
casarias deverdo ser construidos de ago ou outro material equivalen-

te. .
(if) Anteparas entre compartimentos de bombas de carga, in-
cluindo seus tiineis verticais e compartimentos de méquinas de Ca-
tegoria A, deverfo ser do Tipo “A” e n3o deveriio ter qualquer pe-
netragdo que seja inferior ao Tipo “A-0" ou equivalente sob todos
©0s aspectos, com excegio da gaxeta do ¢ixo da bomba de carga e pe-
netragdes similares engaxetadas.

(iii) As anteparas e conveses que formam divisSes que separem
os compartimentos de miquinas de Categoria A e compartimentos
de bombas de carga, incluindo seus tineis verticais, respectivamen-
te, dos compartimentos habitiveis e de servico deverfio ser do tipo
“A-60". Tais anteparas e conveses e quaisquer limites de comparti-
mentos de miquinas de Categoria A e compartimentos de bombas
de carga nfio deverdo ter aberturas para janelas e vigias.

(iv) Os requisitos das alineas (ii) e (iii) do presente parfgrafo,
contudo, nio impedirfio a instalacdo de luminarias permanentes es-
tanques a gés, aprovadas para iluminar os compartimentos de bom-
bas, desde que possuam uma resisténeia adequada e mantenham a
integridade e estanqueidade ao g4s da antepara atendendo aos re-
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quisitos da classe “A”. Além disso nfo impedirdo a utilizaggo de ja-
nelas numa estacdo de controle localizada totalmente no interior de
um compartimento de miquinas.

(v) As estagGes de controle deverfdo ser separadas dos compar-
timeéntos fechados adjacentes por meio de anteparas tipo “A™ e con-
veses. O isolamento dos limites dessa estagdo de controle deveri ser
de modo a satisfazer & Administragdo, levando em considerag3o o
risco de incéndio nos compartimentos adjacentes.

(vi) As portas de gailitas nos compartimentos de méaquinas de
Categoria A deverio ser de fechamento automético e atender as dis-
posicBes citadas na alinea (vii) do parigrafo b) da presente Regra.

(vii) A superficie do isolamento nos limites interiores dos com-
partimentos de maquinas de Categoria A devera ser impenetrivel ao
&leo e vapores de dleo.

(viii) Os revestimentos principais do convés, se apl1cados, de-
verdo ser de materiais aprovados que n#o se inflamem facilmente.
*

(ix) As escadas interiores deverfio ser de ago ou outro material
apropriado.

(x) Quando forem adjacentes aos compartimentos habitéveis,
as anteparas de cozinhas, paids de tinta, das luzes a 6leo ou querose-
ne e paids do mestre deverdo ser de ago ou de material equivalente.

(xi) Tintas, vernizes ¢ outros acabamentos usados em superfi-
cies interiores expostas deverio ser de natureza a nio oferecer um
risco de incéndio indesejivel, a juizo da Administra¢io e ndo deve-
rio produzir uma quantidade excessiva de fumaga oun outras quais-
quer matérias de propriedades tdxicas.

(xil) As canalizacGes que transportem Oleo ou combustiveis
liquidos deverdo ser de um material aprovado pela Administragdo,
considerando o risco de incéndio. Os materiais que forem tornados
rapidamente ineficazes pelo aquecimento nio deverdo ser utilizados
para os embornais externos, descargas de sanitarios ¢ outros condu-
tos de descarga que estejam proximos 2 linha d’4gua, bem como em
locais em que a falha destes materiais em caso de incgndio levaria ao
risco de provocar um alagamento.

(xiil) A ventilagio mecénica dos compartimentos de méaquinas
deve poder ser parada de uma posigio facilmente acessivel, situada
fora dos compartimentos de miquinas.

(xiv) Os alboios para os compartimentos de miquinas de cate-
goria A e compartimentos de bombas de carta deveric atender as
disposi¢des da alinea (jii) do parigrafo a) da presente Regra, rela-
cionadas as janelas e vigias e, além disso, deverfo ser instalados de
modos que sejam capazes de ser rapidamente fechados pelo lado de
fora dos compartimentos a que servem.

b) Dentro dos compartimentos habitdveis, de servico e de estagdes de
ntrole serio aplicadas as seguintes condigdes:

(i) as anteparas dos corredores, incluindo as portas, devergo
ser de divisdes dos tipos *“A’ ou “B”, estendendo-se de convés a
convés. Quando forros e/ou revestimentos continuos tipo “B* fo-
rem instzlades em ambos os lados da antepara, esta podera termi-
nar no forro ou no revestimento continuo. Portas de camarotes e lo-
cais de reunifio em tais anteparas poderfo ter uma abertura de venti-
lagio na sua metade inferior;

(ii} espagos de ar fechados, existentes por detras dos tetos, pai-
néis ou revestimentos, deverfio ser divididos por separagdes bem
proximas que impecam a tiragem de ar e espagadas entre si de ndo
mais de 14 metros de distincia;

(i) tetos, forros, anteparas ¢ isolamento, exceto o isolamento

. hos compartimentos refrigerados deverfio ser de material nio com-
bustivel. Barreiras de vapor e adesivos utilizados conjuntamente
com jsolamento, bem como ¢om o isolamento das instalagdes de ca-
nalizagio para 0s sistemas de servigo de refrigeragiio nfio necessita-
rdo ser ndo-combustiveis, mas deverdo ser mantidos na quantidade
minima que seja praticivel e suas superficies expostas deverdo ter
uma resisténeia de propagagﬁo de chamas que satisfaca 8 Adminis-
tragio:

(iv) as armagdes, inclusive os batentes e as pegas de unifio das
anteparas, forros, tetos, limitadores de tiragem, se instalados, de-
vem ser de material ndo-combustivel;

(v) todas as superficies expostas em corredores e nos condutos
de escadas e em locais menos visiveis ou inacessiveis deverdo ter ca-
acteristicas de baixa propagag#o de chamas; (*)

{vi) as anteparas, forros ¢ tetos poderdo ter compensados de
madeira combustiveis, desde que tais compensados nio excedam 2
milimetros de espessura dentro de quaisquer dos tais compartimen-
tos, exceto corredores, condutos de escadas e estagdes de controle,
onde nio deverdo exceder 1,5 milimetros;

(vii) as escadas que atravessam somente um lnico convés deve-
rfio ser protegidas, pelo menos em um nivel, por divisdes tipo “A”
ou “B” e portas de fechamento automéitico, de modo a limitar a ra-
pida propagagfio do incéndio de um convés para outre. Os condutos
verticais dos elevadores da tripulagio deverio ser feitos de antepa-
ras divisérias do tipo ““A”. As escadas inclinadas e os condutos ver-
ticais dos elevadores que atravessam mais de um convés deverdio ser
circundadas por divisdes do tipo “A” e protegidas por portas de ago
de fechamento automitico em todos os niveis. As portas de fecha-
mento automatico ndo deverdio ser equipadas com ganchos de re-
tengdo, Contudo, poderdo ser utilizados dispositivos de retengiio
dotados de acessdrio de abertura 2 distincia, de um tipo que permi-
ta que em caso de falha a porta possa ser fechada.

c) Os condutos destinados & ventilacdo dos compartimentos de maqui-
nas da Categoria “A™ nfio deverfo, como regra geral, passar por comparti-
mentos de acomodagdes, compartimentos de servigo ou estagdes de controle.
Contudo, a2 Administragio podera dispensar o cumprimento desta disposigdo
nos seguintes casos:

(i} os condutos 530 construidos de ago e cada um ¢ isolado de
acordo com o padrio “A-60"; ou

(ii) os condutos sio construidos de ago, providos de uma val-
vula de borboleta automatica contra incéndio, localizada nas proxi-
midades da antepara divisoria, que atravessam, e isolados de acordo
com o padrio “A-60", desde o compartimento de miquinas de Ca-
tegoria A até um ponto situado pelo menos 5 metros além da valvu-
la de borboletas contra inc&ndio.

d} Os condutos destinados 3 ventilagio dos compartimentos habitéveis,
compaitimentos de servigo ou estages de controle ndo deverdo, como regra
geral, atravessar os compartimentos de miquinas de Categoria A, Contudo, a
Adminisiragio podera permitir que sejam dispensadas estas disposiges, des-
de que os condutos sejam de ago e uma vilvula de borboleta automaAtica con-
tra incéndio seja instalada em um local nas proximidades das anteparas atra-
vessadas.

Regra 58
VYentilagdo

a) O arranjo ¢ posicionamento das aberturas no convés do tanque de
carga, pelas quais pode ocorrer emissiio de gés, devera ser de modo a minizar
a possibilidade do gis entrar em compartimentos fechados que contenham
uma fonte de ignicBo ou se acumular nas proximidades das maquinas e equi-
pamentos de convés que possam se constituir num perige de ignigio. Em to-
dos os casos a altura da saida acima do convés ¢ a velocidade de descarga do
gas deverdo ser consideradas conjuntamente com a distincia de qualquer
abertura da casaria ou fonte de igni¢do.

b) O arranjo das entradas e saidas de ventilaciio e outras aberturas dos
compartimentos que limitam a casaria e superestrutura deveré ser tal que
complemente as disposi¢Ses do parigrafo a) da presente Repra. Tais abertu-
ras, especialmente para os compartimentos de maquinas deverdo ficar situa-
das o mais para ré possivel. Dever-se-i considerar com este propdsito o caso
em que o navio estiver equipado para a carga e descarga pela popa. Fontes de
ignicdo, tais como equipamentos clétricos, deverio ser dispostos de modo a
evitar o risco de uma explosio,

c) Os compartimentos das bombas de carga deverdo ser ventilados me-
canicamente e as descargas dos exaustores devergo ser dirigidas para um local
seguro no convés aberto. A ventilagiio desses compartimentos dever4 ter uma
capacidade suficiente para minimizar a possibilidade de acumulagio de vapo-
res inflamaveis. O nimero de' mudangas de ar devers ser de pele menos 20 ve-
zes por frora, baseado no velume bruto do compartimento. Os condutos de ar
deverdo ser dispostos-de modo que tode o compartimento seja eficazmente
ventilado. A ventilagio deveri ser do tipo de sucgio.

(‘.') Canvém reportar-se 23 diretivas provisérias aperfeicondas sobre 05 métodos de testes apllchveis s Coberturns
Principais d¢ Convés, adotadas pela Qrgnnizagio {Resolugda A.214 (VID) ).

(*) Convém repertar-se ds diretivas concernentes 4 avaliagko de riscos de incEndic apresentados pelos materiais,
adoiados pela Organizaglio (Resaluglio A.166 (E5.IV) ).
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Regra 59
Meios de Abandono

Em aditamento aos requisitos do paragrafo a) da Regra 53 do presente
Capitulo, a Administragic devera levar em consideragdio a disponibilidade de
meios de abandono de emergéncia para o pessoal, a partir de cada camarote.

Regra 60
Protegiio dos Tanques de Carga

a) Para petroleiros de tonelagem de porte bruto igual ou superior a
100000 toneldadas métricas e transportadores combinados de tonelagem de
porte bruto igual ou superior a 50000 toneladas métricas, a protegio da drea
do convés dos tangues de carga e dos préprios tanques de carga dever ser
obtida por um sistema de espuma fixo no convés e um dispositivo fixo de gas
inerte, de acordo com os requisitos das Regras 61 e 62 da presente Parte, exce-
to que, em lugar das instalagdes acima, a Administragio, ap6s ter levado em
consideragdo o arranjo do navio e seu equipamento, poderi aceifar outras
combinacgdes de instalagdes fixas se elas proporcionarem uma protegio equi-
valente 3 acima, de acordo com a Regra 5 do Capitulo I da prescnte Con-
VeRgao. -

b) Para ser considerado equivalente, o sistema proposto, em lugar do
sistema de espuma do convés, deveri:

(i) ser capaz de extinguir incdndios provocados por derrama-
mento de Gleo ¢ também de impedir a igni¢io do dleo derramado
ainda nfo inflamado; ¢

{ii) ser capaz de combater incéndios em_tanques avariados.

c) Para ser considerado equivalente, o sistema proposto para substituir
o sistema de gds inerte deveri:

(i) ser capaz de impedir acumulacoes perigosas de misturas ex-
plosivas no intefior dos tanques de carga intactos durante o servigo
normal em viagens com lastro ¢ em Opeiagdes niecessirias no inte-
rior do tanque; ¢

(i) ser projetadoe de modo a minimizar o risco de ignigio
oriundo da produgio de cletricidade estatica pelo préprio sistema.

d) Nos petroleiros de onelagem de porte bruto inferior a 10000 tone-
ladas métricas e nos transportadores combinados de tonelagem de porte bru-
to inferior a 50000 toneladas métricas, a Administragdé poder4, na aplicagio
dos requisitos do paragrafo f) da Regra 52 do presente Capitulo, aceitar um
sistema de espuma capaz de descarregar espuma interna ou externamente aos
tanques. Os detalhes de tais instalagSes deverfio ser de modo a sausfazer a
Administracdo.

Regra 61
Sistema de Espuma Fixo no Convés

O sistema de espuma fixo no convés, referido no paragrafo a) da Regra
60 do presente Capitulo, deverd ser projetade como se segue:

a) as instalagdes para prover espuma deverio ser capazes de liberar es-
puma para a irea total dos tanques de carga, bem como para dentro de qual-
quer tanque de carga cujo convés em que se sifua tenha sofrido ruptura;

b) o sistema dever4 ser de operagio simples e rpida. A estagdo principal
de controle para o sistema dever4 ser adequadamente localizada fora da area
do tanque de carga, adjacente aos compartimentos habitiveis ¢ facilmente
acessivel e operavel, em caso de incéndio, nas 4reas protegidas;

¢) arazdo de suprimento da solugio de espuma ndo devera ser inferior &
maior das seguintes:

(i} 0,6 litro por minuto por metro quadrado da drea do tanque
de carga, em que a frea do convés de carga significa a boca maxima
do navio, multiplicada pela extens3o longitudinal dos compartimen-
tos ocupados pelos tanques de carga; ou

(ii} 6 litros por minuto por metro quadrado da drea da segio
horizontal de um s6 tanque que possua a maior 4rea de se¢io hori-
zontal.

Deveré ser suprido suficiente concentrado de éspurma para assegurar que’

sgja gerada espuma pelo menos 20 minutos, quando forem utilizadas as pro-
porgbes de soluclio estipuladas nas alineas (i) e (ii) deste paragrafo,
considerando-se a maijor delas. A razdo de expansio da espuma (isto &, a ra-
zd0 do volume da espuma produzida para o volume da mistura de igua e con-
centrado gerador de espuma fornecido) geralmente néo devera exceder 12 por
1. Quando os sistemas produzirem, essencialmente, espuma de baixa expan-
sd0, mas com uma razfo de expansiio que exceda ligeiramente a de 12 para 1,
a quantidade de solugdo de espuma disponivel deveri ser calculada como

para os sistemas de razdo de expansdo de 12 para 1. Quando & empregada
uma razio média de expansio de espuma (razio de expansio entre 50 para |
e 150 para 1), a velocidade de aplicagio da espuma e a capacidade de uma ins-
talacio geradora deverdo ser de modo a satisfazer 4 Administracdo;

d) a espuma oriunda do sistema fixo de espuma deveri ser suprida por
meio de geradores e aplicadores de espuma. Pelo menos 50 por cento da
quantidade de espuma exigida deveré ser fornecida por intermédio de cada
gerador;

€)

(i) o niimero e a posicio dos geradores deverio ser tais que
atendam ao parigrafo a) desta Regra. A capacidade de solucio de
espuma de qualquer gerador em litros, por minuto, dever4 ser pelo
menos trés vezes 2 do convés em metros quadrados, protegida por
esse gerador, sendo tal drea inteiramente avante do gerador;

(ii} a distancia do gerador parz a extremidade mais afastada da
area protegida avante desse gerador n2o devera ser de mais de 75
por cento do lancamento do gerador em condigdes calmas de ar;

f) um gerador e uma conexdo de mangueira para um aplicador de espu-
ma dever3o ser localizados 2 bombordo ¢ a boreste na antepara do tombadi-
tho ou dos compartimentos habitaveis que ficam em frente ao convés de car-
ga. Deverdio ser providos aplicadores para flexibilidade da agfio durante as
operagdes de combate a incéndio e para cobrir as 4reas niio acessiveis aos ge-
radores;

g) deverdo ser providas véivulas na rede de espuma e na rede de incéndio
imediatamente avante de cada posiggo de gerador, para isolar se¢es avaria-
das dessas redes; ¢

h) a operagio de um sistema de espuma de convés ¢om a produgio que
lhe & exigida devera permitir o uso simultdneo do nimero minimo de jatos
d’sgua exigido, na pressdo exigida numa rede de incéndio.

Regra 62
Sistema de G4is Inerte

O sistema de gés inerte, referido no pardgrafo g) da Regra 60 do presente
Capitulo, devera ser capaz de prover a demanda de gés ou mistura de gases,
para os tanques de carga, tio deficienies em oxigénio que a atmosfera dentro
de um tanque possa ser tornada inerte, isto &, incapaz de propagacio de cha-
mas. Esse sistema deverd satisfazer 3s seguinties condigdes:

a) deverf ser eliminada a necessidade de entrada de ar puro num tangue
durante as operagdes normais, exceto por ocasifio da preparagio para entra-
da do pessoal no tanque;

b) os tanques vazios deverdo ser capazes de ser purgados com gés inerte
para reduzir o conteido de hidrocarboneto apds terem suas cargas descarre-
gadas;

c) a lavagem dos tangues deveri ser passivel de ser levada a efeito numa
atmosfera inerte;

d) durante a descarga da carga o sistemna dever4 ser tal que assegure que
o volume de gés referido no paragrafo f) desta Regra esteja disponivel, Em
outras ocasides deverd estar permanentemente disponivel o gas suficiente
para assegurar o atendimento do parigrafo g) da presente Regra;

¢} deverdo ser providos meios adequados para purgar os tanques com ar
puro, do mesmo modo que com gés inerie;

f) o sistema dever4 ser capaz de suprir o gis inerte numa quantidade de
pelo menos 125 por cento da capacidade nominal das bombas de carga;

g) em condigdes normais de trabaltho, quando os tanques estiverem sen-
do ou j4 tiverem sido enchidos de gés inerte, uma pressfo positiva deveri ser
capaz de ser mantida no tanque;

h) as saidas de descarga do gés usado para purgar deverdo ser adequa-
damente localizadas ao ar livre e deveriio ler os mesmos requisitos gerais
presctitos para as saidas de ventilacdo dos tanques, referidos no pardgrafo e)
da Regra 58 do presente Capitulo;

i) devera ser provido um purificador que resfrie eficazmente o gas ¢ re-
mova produtos sélidos e de combustio de enxofre;

j} dois ventiladores para introdugio de ar, pelo menos, deverfio ser pro-
vidos, os quais, conjuntamente, deverdo ser capazes de descarregar, pelo me-
nos, a quantidade de gés estipulada no paragrafo f} da presente Regra;

k) o conteiido de oxigénio no gés inerte suprido, normalmente ndo deve-
r& exceder 5 por cento em volume;

I} deverdo ser providos meios para evitar o retorno dos gases de hidro-
carbonetos ou vapores dos tanques para 05 compartimentos de méiquinas e
condutos de fumacga e evitar o desenvolvimento de pressdo ou vicuo excessi-
vos. Além disso, um selo d’4gua eficaz ou efetivo devers ser instalado no puri-
ficador ou no convés. O ramal da canalizagdo para o gis inerte devera ser .
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equipado com valvulas de interceptagic ou meics equivalentes de controle
em cada tangue. Q sistema devera ser projetado de modo a minimizar o risco
de ignigio oriundo da produgdio de eletricidade estitica;

m) instrumentos deverfio ser instalados para indicagdo continua ¢ regis-
tro permanente, a todo momento em que estiver sendo suprido o gas inerte,
da pressdio e conteddo de oxigénio do gis na rede de suprimento de gés inerte,
ao lado da descarga do ventilador. Tais instrumentos dever3o, de preferéncia,
ser colocados no compartimento de controle da carga, se instalados, mas, em
qualquer caso, deveriio ser de facil acesso para o Oficial encarregado das ope-
ragdes de carga. Instrumentos portéteis apropriades para a medida de oxigé-
nio e gases de hidrocarbonetos ou vapor e as instalagdes necessarias dos tan-
ques deveriio ser providos para monitorar o conteiido dos tanques;

n) deverio ser providos meios para indicacio da temperatura e pressdo
na rede de gis inerte;
o) deveriio ser providos alarmes para indicar:

(i) alto conterido de oxigénio ng gis, na rede de gés inerte;

(ii) pressio baixa de gis na rede de gis inerte;

(iii) pressdo baixa no suprimento para o selo de dgua do convés,
se tal equipamento tiver sido instalado;

(iv) alta temperatura do gis na rede de gés inerte; e

{v) baixa pressio de dgua para o purificador.

Deve ser provido um fechamento automético do sistema quando forem
atingidos os limites predeterminados, no que concerne as alineas (i), (iv) e
{v) do presente parigrafo:

p) o Comandante de qualquer navio equipado com um dispositivo de
gis inerte deverd possuir um manual de instrugdes abrangendo os requisitos
operacionais, de seguranga e de salide profissional atinentes ao sistema.

Regra 63
Compdrtimento das Bombas de Carga

Cada praca de bombas de carga deveri ser provida de um dispositivo
fixo de combate a incéndio, operado de uma oposigio facilmente acessivel,
fora da praca das bombas. O sistema deveri usar borrifos &’ 4gua ou um ou-
tro meio apropriado que satisfaca 2 Administragio.

Regra 64
Esguichos para Mangueiras

Todos os esguichos de Agua para mangueiras deverio ser de um tipo de
duplo emprego aprovado (isto &, tipo borrifo/jato), incorporando uma vélvu-
la de fechamento. :

Parte F
Medidas Especiais de Seguranca contra Incéndio
Para navios de passageiros existentes

(Para os fins desta Parte do presente Capitulo, todas as referéncias 4 Re-
gra ... (1948) significam refergncias s Regras do Capitulo Il da Convengio
Internacional para Salvaguarda da Vida Humana do Mar, 1948, e todas as re-
feréncias & Regra... (1960) significam, a menos que de outra forma estabeleci-
do, referéncias 4s Regras do Capitulo II da Convengdo Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana do Mar, 1960)

Regra 65
Aplicagio

Todo navio de passageiros que transporte mais de 36 passageiros devers,
pelo menos, satisfazer 4s seguintes disposigfes:

2} um navio, cuwja quilha tenha sido batida antes de 19 de novembro de
1952, devera satisfazer s disposi¢Ses das Regras 66 a 85, inclusive, da presen-
te Parte; .

b} um navio, cuja guilha tenha sido batida em ou depois de 19 de no-
vembro de 1952 mas antes de 26 de maio de 1965, dever4 satisfazer, por sua
vez, as disposi¢bes da Convengiio Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1948, relativas &5 medidas de seguranga contra incéndio
apliciveis na citada Convenglo aos navios novos e deverd também satisfazer
as disposicdes das Regras 68 b) ¢ ¢), 75, 77 b), 78,80 b), 81 b)ag), B4 e85 da
presente Parte; e

¢} um navio, cuja quilha tenha sido batida em ou depois de 26 de maio
de 1965, mas antes da presente Convengdo entrar em vigor, devera, a menos
que satisfaga as Partes A e B deste Capitulo, satisfazer as disposi¢des da Con-
vengdo Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960, rela-
tivas &s medidas de seguranga contra incéndio apliciveis aos navios novos, ¢
deverf também satisfazer s Regras 68 b) e ¢), 80 b), c) e d) e 85 da presente
Parte, : :

Regra 66
Estrutura

Os componentes estruturais deveriio ser de ago ou outro material adequa-
o, em obediéncia & Regra 27 (1948), com excegdo de que as casarias isoladas
gue niio contenham compartimentos habit4veis e 0s conveses expostos 2o
tempo poderio ser de madeira, desde que tenham sido tomadas medidas de
protegdo estrutural contra incgndio, que satisfagam 3 Administracdo.

Regra 67
Zonas Verticais Principais

+ O navio devera ser subdividido em zonas verticais principais por antepa-
ras do tipo “A”, de acordo com as disposigdes da Regra 28 (1948). Essas an-
teparas deverdo ter, tanto guanto possivel, um grau de isolamento adequado,
levando em conta a natureza dos compartimentos adjacentes, tal como & pre-
visto na alinea (iv) do parigrafo (c) da Regra 26 (1948).

Regra 68
Aberturas nas Anteparas das Zonas Verticais Principais

a) O navio devera satisfazer de modo substancial as disposigBes da Re-
gra 29 (1948).

b) As portas contra incéndio deverfo ser de ago ou material equivalente,
revestidas ou nfio de um isolamento nio-combustivel.

¢) No caso de condutos verticais e dutos de ventilagfio que tenham uma
drea de segdo transversal de 0,02 metro quadrade (31 polegadas quadradas)
ou mais, e que passem através das anteparas das zonas verticais principais,
dever-se-4 aplicar as seguintes disposi¢des adicionais:

(i) para os condutos verticiais e dutos que tenham &reas de
seco transversal entre 0,02 metro quadrado (31 polegadas quadra-
das) e 0,075 metro quadrado (116 polegas quadradas), inclusive, de-
verdio ser instaladas valvulas de borboleta contra incéndio, de fecha-
mento automitico, de modo que se falharem elas fiqguem em posigdo
fechada ou tais condutos verticais e dutos deverdo ser isolados de
pele menos 457 milimetros (18 polegadas) de cada lado da antepara,
de modo a satisfazer as disposigdes apliciveis no que concerne i an-
tepara;

(ii) para os condutos verticais e dutos que tenham uma é&rea de
seciio transversal de mais de 0,075 metro quadrado (116 polegadas
quadradas), as vilvulas de borboleta contra incéndio devem ser de
um tipo de fechamento automético, de modo que se falharem assu-
mam a posigiio fechada,

Regra 69

Separacio entre os Compartimentos de Acomodagdes
¢ os Compartimentos de Maquinas, Compartimentos de Carga
e Compartimentos de Servigo

O navio deveri satisfazer as disposi¢des da Regra 31 (1948).

Regra 70
Aplicacdo relativa aos Métodos I, IT e III

Todos os compartimentos habitdveis e compartimentos de servigo do na-
vio deverdo satisfazer a todas as disposi¢des de um dos pardgrafos a), b), ¢}
o d) da presente Regra:

a) para que um navio seja considerado como aceito segundo o Método I
ele deveré ter instalada uma rede de anteparas nio-combustiveis do tipo “B”,
em substancial obediéncia as disposicSes de Regra 30 a) (1948} e utilizar ao
mAaximo os materiais ndo-combustiveis, em obedifncia 2 Regra 39 a) (1948);

b) para que um navio seja considerado como aceito segundo o Método
II: . :

(i) dever4 ter instalado um sistema automitico de extingio de
incéndio per borrifos e um sistema de alarme de incéndio, em subs-
tancial obediéncia is disposicBes das Regras 42 ¢ 48 (1948);

(i) a utilizaglio de materiais combustiveis de qualquer natureza
devera ser limitada tanto quanto seja possivel e razodvel;

¢) Para que um navio seja considerado como aceito segundo o Método
111, ele devera ter instalada, de convés a convés, uma rede de anteparas capaz
de retardar a propagagiio de um in¢éndio, ¢ substancial obedigncia 3 Regra 30
b) (1948). Deverd, igualmente, ter instalado um sistema automaético. de de-
tecgdo de incéndio em substancial obediéncia 3 Regra 43 (1948). O emprego
de materiais combustiveis ¢ altamente inflamdveis deveri ser limitado ao
prescrito nas Regras 39 b) e 40 g) (1948). Pode ser concedida a dispensa do
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que prescreve as Regras 39 (b) e 40 (g) (1948) se for provida uma patrulha de
incéndio a intervalos ndo superiores a 20 minutos;

d) para que um navio seja considerado como aceito segundo o Método
III:

(1) deverfio ser instaladas anteparas suplementares do tipo “A”
nos compartimentos habitaveis, a fim de reduzir o comprimento
médio das zonas verticais principais a 20 metros (65,5 pés) aproxi-
madamente;

{(ii) deveri dispor de um sistema automaético de detecgiio de in-
céndio, em obediéncia substancial 4 Regra 43 (1948);

(iii) todas as superficies expostas e 0s revestimentos das ante-
paras de corredores e de camarotes situados nos compartimentos
habitaveis deverfio ter um grau limitado de propagacfio de chamas;

(iv) a utilizagio de materiais combustiveis devera ser limitada
como prescrito na Regra 39 b) (1948). Podera ser admitido um des-
vio das disposi¢des da Regra 39 b) (1948), se for provida uma patru-
lha de incéndio a intervalos ndo superiores 2 20 minutos;

{v) dever#o ser instaladas, de convés a convés, anteparas n#o-
combustiveis suplementares do tipo “B”, de modo a formar uma
rede de anteparas capaz de retardar a propagagio de um incéndio
dentro da qual a 4rea de qualquer compartimento, exceto os com-
partimentos de reunifo, nfio deverd exceder, de um modo geral, 300
metros quadrados (3200 pés quadrados).

Regra 71
Protecio das Escadas Verticais

As escadas deverio satisfazer as disposigBes da Regra 33 (1948). Toda-
via, em caso de dificuldades excepcionais, a Administragdo poderé autorizar
a utilizagdio de anteparas e portas n3o-combustiveis do tipo “B”, em lugar de
anteparas e portas do tipo “A” nos condutos das escadas. Além disso, a Ad-
ministragio poder4 autorizar a utilizag#io, a titulo excepcional, de uma escada
de madeira, com a condigiio de que ela seja protegida por borrifos e satisfato-
riamente protegida por conduto. L

Regra 72
Protegdo dos Elevadores (Passageiros e Servigos),
Condutos verticais de Iluminagiio e Aeragdo, etc.

O navio devera satisfazer 4s disposigSes da Regra 34 (948).

Regra 72
Protegiio das Estagdes de Controle

O navio deverd satisfazer as disposigBes da Regra 35 (1948). Todavia,
quando a disposi¢do ou a construgio das estagdes de controle forem tais que
nfo a puderem satisfazer inteiraménte, por é¥emplo, no caso da cada do leme
construida de madeira, a Administragio poder4 autorizar a utilizagio de an-
teparas ndo-combustiveis, n#o fixas, do tipo “B”, para proteger os limites de
tais estagdes de controle, Em tais casos, quando os compartimentos situados
imediatamente abaixo dessas estagdes apresentarem um notével risco de in-
¢gndio, 0 convés intermediario devera4 ser inteiramente isolado como uma an-
tepara do tipo “A”. . .- )

Regra 74
Protecio de Paidis, ete.

O navio deveri satisfazer 2s disposigdes da Regra 36 (1948).

Regra 75
Janelas ¢ Vigias

Os alboios dos compartimentos de maquinas e de caldeiras dever3o po-
der ser fechados do exterior.

Regra 76
Sistemas de Ventilacio

a} Todos os aparclhos de ventilagiio mecinica, com excegdo dos ventila-
dores dos compartimentos de carga e de méquinas, deveriio ser munidos de
comandos principais situados fora dos compartimentos de miquinas, em po-
si¢des de facil acesso, ¢ escolhidos de tal maneira que seja possivel parar todos
os ventiladores que servem a outros compartimentos que nio os de carga,
com a utilizacio de trés estagdes de controle. Os aparelhos de ventilagiio dos
compartimentos de maquinas deverdo ser munidos de um comando principal
que possa ser manobrado do lado de fora desses compartimentos.

b} Um isolamento eficaz deverd ser provido para os condutos de ex-
tragiio de ar dos fogdes de cozinha, ao longe de todo o percurso desses dutos
através de compartimentos habitiveis.

Regra 77
Itens Diversos

a) O navio devera atender s disposigBes dos pardgrafos a), b) e ) da Re-
gra 40 (1948). Todavia, poder-se-a substituir, no texto da Regra 40 a} (i)
(1948), 13, 75 metros (45 pés) por 20 metros (65,5 pés).

b) As bombas de combustivel liguido deverdo ser providas de comandos
& distdncia, situados fora do compartimento que as contenham, de maneira
que possam ser paradas no caso de vir a se deflagrar um incéndio no compar-
timento considerado. '

Regra 78
Filmes Cinematograficos
Nas instalagGes cinematograficas a bordo ndo deverdo ser usados filmes
a base de nitrato de celulose, .
Regra 79
Planos
Deverdo ser providos, a bordo dos navios, planos de acordo com as dis-
posicSes da Regra 44 (1948).
Regra 80
Bombas, Canaliza¢des de dgua do mar,
Tomadas de Incéndio ¢ Mangueiras

a) O navio devera satisfazer is disposi¢Bes da Regra 45 (1948).

b) A 4gua proveniente da rede principal de incéndio deverd, tanto quan-
to possivel, estar imediatamente disponivel, seja pela manutengio da pressdo
na rede, seja pelo controle 2 distdncia das bombas de incéndio, este que deve-
ra ser de facil manobra e de livre acesso. :

Regra 81

Disposigdes Relativas 4 Detecgdo e 4 Extinglo de Incéndios
Generalidades
a) O navio devera satisfazer as disposi¢Ges dos parigrafos a) a o), inclu-

sive, da Regra 50 (1948), sujeito ainda 2s disposi¢des abaixo, da presente Re-
gra,

Sistema de Patnulha, de Detecedo e de Comunicacao

by Os membros de qualquer servigo de patrulha contra incéndio, exigido
pela presente Parte, deverdio ser treinados para se familiarizarem com os ar-
ranjos do navio & com a localizaglio ¢ o funcionamento de qualquer equipa-
mento que possam ter de utilizar.

¢) Devera ser instalado, para alertar a tripulagio, um alarme especial
que podera fazer parte do sistema de alarme geral do navio.

d) Um sistema que permita a comunicagdo com o pablico deveri ser
também instalado em todos os compartimentos habit4veis, de reunides e de
servigos, o qual poderé ser constituido por alto-falantes ou qualquer cutro
sistemna eficaz de comunicagdes. i ’ .

Compartimentos de Mdguinas e de Caldeiras

e) Os extintores de incéndio deverfio satisfazer as disposi¢des das alineas
g) (ii), g) (iii) e h) (if) da Regra 64 (1960), no que se refere ao niimero, tipo e
distribuiciio a bordo.

Conexdo Internacional com as Tomadas de Terra

f) O.navic deverd satisfazer as disposi¢des do parfgrafo d) da Regra 64
(1960).
Equipamentos de Bombeiro

g) O navio devera satisfazer 4s disposi¢es do paragrafo j) da Regra 64
(1960). i
Regra 82

Pronta Disponibilidade dos Equipamentos de Combate a Incéndio
O navio deverd satisfazer as disposicdes da chi-a 66 (1960).

Regra 83
Meios de Abandono

O navio deverd satisfazer as disposicSes da Regra 54 (1948).

Regra 84
Fonte de Energia Elétricz de Emergéncia

O navio deverd satisfazer 3s disposi¢des dos pardgrafos a), b) ec) da Re-
gra 22 (1948), com exce¢do de que a localizagdo da fonte de energia elétrica de



Abril de 1980

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Segio IT) — Suplemeito

Quinta-feira 17 049

emergéncia dever4 ser feita de acordo com as disposi¢es do pardgrafo 4} da
Regra 25 (1960). o

Regra 85 | _
Formaturas e Exercicios

Nos exercicios dé incéndio, mencionados na Regra 26 do Capiiulo I da
Convengdd Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960,
cada um dos membros da tripulagdo deverd demonstrar sua familiaridade
com ©s arranjos e as instalagdes do navio, com seus deveres € com gqualquer
equipamento que passa ser chamado a utilizar. Os Comandantes deverio fa-
miliarizar e instruir as ripulagdes a respeito.

CAPITULO il
Equipamento Salva-Vidas, etc.

Regra 1
Aplicagio

a) Salvo disposi¢io expressa em contririo, 0 presenr.e Capltu]o se aplica,
COmOo se $egle, a0s navios novos que efetuem vidpéns internacionais:

Parte A — Navios de passageiros e navios de carga;
Parte B — Navios de¢ passageiros; e
Parte C — Navios de Carga.

b) No caso de navios existentes que efetuam Viagens mternacmnals cu-
jas gailhas tenham sido batldas ou que estavam em estéglo sumlar de cons-
trucio na data da entrada em vigor da Convengiio internacional para Saiva-
guarda da Vida Humana no Mar, 1960, ou apés aquela data, devem ser apli-
cadas as disposi¢des do Capitulo I dessa Convenglio, apliciveis aos navios
novos, tais como 530 nela deft nidos. .

¢} No caso de navios exisientes dﬁé efetuam v1agens mtcrnamonals cu-
jas quilhas tenham sido batidas ou que estavam em estagio s1m1[ar de cons-
H'ucd(] amcs da entrada em vigor na Convencéo [nternacmnai para Salva—

dlsposmﬁes do Cap:tulo Il l dc55a Convencao re]atwas aos nawos novos as
medidas a serem tomadas para cada navio devem ser delermm das pela Ad-
ministragio de maneira a obter, tanto quanto se_|a prét:co e razodvel e tio
!ogo seja posswel a ap]:caq:ao, na ma:or parte, das prescncﬁes do Capltulo 1

dos no prescnte Capitulo, somente se: w

(i) o navio atende is dlsp031c6es das Regras 4,8,id, i%e 19 e
Qs pdrdgrdfos a) e b da, Regra 27 do presente Capnu!o

{ii) as bulsas salva-vidas transportadas de acordo com as dis-
posicdes do paragrafo b) da Regra 27 atendem as prescnc;ées da Re-
gra 15 ou da Regra 16, assim como as da Regra 17 do presente Capi-
tulo; e .

(iii) o ntimero total de pessoas a bordo ndo for aumentado
como conseqiiéncia da aplicacio desta d:sposu;ao 4 menos que o
navio atenda plenamente is disposiges:

(1) da Parte B do Capitulo 11-1;

(2) das alineas (jii) e (ivi do parégrafo a) da Regra 21 ou da ali-
nea (iii) do paragrafo a) da Regra 48 do Capiinlo 1i-2, na medida em
que elas sejam aphcavels. )

. (3) dos parigrafos &}, b), e) e f) da |
Lulo

si5 29 do présents Capt-

i

Parte A
Generalidades
(A Parte A se aplica tanto aéé_ﬁfiviof»”
de passageiros como aos navios de carga)
Regra 2
Definicdes

Para os fins deste, Cdp]tulo ‘

a) “‘viugem curtz internacional™ s:gmf‘ca ima vtagem mternamonal no
decorrer da qual o navio nio se afasta mais de 200 milhas de um porto ou de
um local em que os passageiros ¢ a trlpu[acﬁo possam ser colocados €m segu-
ranca. € em cuja derrota a distincia entre o dltimo porto de escala do pais em
que & vingem tem infcid & o porio final de destino nifio ultrapasse 600 milhas:

b) “*balsa salva-vidas™ significa uma balsa salva-vidas que satisfaga as
disposigdes da Regra 15 ou da Regra 16 do brcsenic Capitulo;

c) “dispositivo upravado de luncamento 4 4gia” significa um dispositi-
vo aprovado pela Administragiio ¢ capaz de langar ao mar, a partir de sua po-

sigiio de embarque no navio, uma balsa salva-wdas com sua carga completa
de pessoas que esta autonzada a transportar ¢ com setl equipamento

d) “patrio habilitado™ significa qualquer membro da tripulagio que
possua um certificado de aptidio expedido em virtude das disposicdes da Re-
gra 32 do presente Capitulo: e

¢) “aparelho flutuante” significa um material ﬂutuantc (outro que nio
as embarcacdes de salvamento, balsas saIva-vadas, béias salva- vidas e coletes
salva-vidas) destinado a suportar um determinado nimero de pessoas que se
encontrem na dgua, e construido de tal modo que conserve sua forma e suas
caracteristicas, -

Regra 3
Isencdes

a} A Administraciio, se considerar que a natureza abrigada e as con-
digSes da viagem sfio tais que 4 aplicagio da totalidade das prescrigdes do
presente Capitulo nio seria razodvel nem necessaria, pode, na medida corres-
pondente, dispensar dessas prescrigdes determinados navios ou classes de
navios que, no decurso de sua viagem, nio se afastem mais de 20 milhas da
terra mais préxima.

. by No caso de navios de passageiros que sﬁo utilizados para transporles
especiais de grande nimero de passagéiros em trafego especial, tal como o
transporte de peregrinos, a Admlmstrar;%io, se considerar que & impraticavel
exigir o cumprimento das prescri¢dés do presente Cap:tulo. podc isentar os
navios que pertengam a seu pais da aplicagio das prcscr:cocs em questdo,
com a condigiio de que eles satxsfacam mtegralmente as dlsposmﬁes

{l) das Regras anexas ao Acordo_dc 197[ sobre Navios de Pas-

sageiros que efetuam Transportes ESpCCialS e
(ii) das Regras anexas ao Protocolo de 1973 sobre Espacos Ha-

bliaVClS em Navios de Passage:ros que efetuam Transportes Espe-
ciais, quando entrar em vigor.

Regra 4
Condu:oes a serem safisfeitas para que as Embarcaqoes salva- v1das, as

Balsas salva-vidas ¢ os Aparelhos Flutuanies estejam em pronta disponibili-
dade

: a) (0] prmcnplo gera[ quc regula o cqmpamenlo das cmbarcacﬁes salva-
v1das, baisas salva-vidas e aparelhbs ﬂutuantss de um navio ac qua! se aphca
o preseme Capitulo & que deve estar prontamente disponivel em caso de
emergéncia.

b) Para que cstejam prontamcmc d1spon1vels as embarcacdes salva-
wdas, balsas salva-vidas ¢ aparelhos flutuantes devem satisfazer s seguintes

condicdes:

(15 poder ser lanqados ) ﬁgua com seguranqa e rapidez, mesmo
em <o dlcécs desfavordveis de trim e com ‘banda de 15 graus;

(i} ser possivel efetuar com rapldez e em boa ordem o embar-
gue nas embarcacdes salva-vidas ¢ balsas salva-vidas; e

(iiiy a instalagiio de cada embarcacﬁo salva-v:das. de cada balsa
salva v1das ede cada apare]ho ﬂutuante deve ser tal que nio interfi-
ra com a manobrd das demais embarca\cm:s1 balsas salva-vidas e
aparelhos ﬂutuantes

c) Todos 08 equ:pamentos salva- vu:ias devem ser mant:dos em perfeito

to ¢ a qualquer momento durante a viagem.

Regra b
Construgdo de Embarcagaes Sa[va—thas

a) Todas as embarcagdes salva-vidas devem ser bem construidas e pos-
suir formas e proporgdes que lhes assegurem uma ampla estabilidade no mar
¢ uma borda livre suficiente quando carregadas com todas as pessoas que de-
vem receber e todo seu equlpamento Todas as embarcagdes salva- vidas de-
vem poder conservar uma estabrhdade positiva quando inundadas, em livre
comunicagio com o mar, ¢ carregadas com todas as pessoas que possam

‘transportar e sell equipamento.

b)
(i) Todas as embarcacdes salva-vidas devem ter os bordos rigidos
‘e apenas flutuadores internos. A Adm:mstracéo podc aprovar
’ embarcacﬁcs salva-ylgias cotn cobertura rigida, com a condigio de
que a mesma possa ser facilmente aberta, tanto do interior como do
exterior, ¢ nio iMpeca o embarque e desembarque rdpido, o langa-
mento & 4gua e a manobra da émbarcacdo salva-vidas.
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(i) As embarcagdes salva-vidas a motor devem ser providas
de meios, aprovados pela Administragio, que 1mpeqam aentrada de
agua pela proa.

(iii) As embarcagGes salva-vidas nio devem ter um compri-
mento inferior a' 7,30 metros (24 pés) exceto quando, em virtude das
dimensdes do navio ou por outras razdes, a Administragfio conside-
re o emprego de tais embarcagdes salva-vidas como pouco razodvel
ou impraticavel. Em nenhum navio as embarcagbes salva-vidas de-
vem ter um comprimento inferior a 4,9 metros (16 pés).

¢) Nenhuma embarcagdo salva-vidas pode ser aceita se seut peso em ple-
na carga, com as pessoas que pode transportar e seu equipamento, ultrapas-
sar 20.300 quilogramas (20 toneladas inglesas), ou se sua capacidade de trans-
porte, calculada de acordo com as prescri¢des da Regra 7 do presente Capnu-
lo, ultrapassar 150 pessoas.

d) Toda embarcagio salva-vidas autorizada a transportar mais de 60
pessoas, mas nd3o mais de 100 pessoas, deve ser ou uma embarcagio salva-
vidas a motor que satisfaga s prescricdes da Regra 9 do presente Capitulo,
ou uma embarcagio salva-vidas provida de meios. de propulsiio mecdnica
aprovados e que atenda s prescrigdes da Regra 10 do presente Capfitulo,
Toda embarcagio salva-vidas autorizada a trapsportar orais de 100 pessoas
deve ser a motor, ¢ satisfazer as prescrigdes da Regra 9 do presente Capitulo.

¢) Toda embarcacdo salva-vidas deve ter resisténcia suficiente para po-
der ser arriada ao mar sem perigo, quando carregada com sua lotagio com-
pleta de pessoas e equipamento, Toda embarcago salva-vidas deve apresen-
tar uma resisténcia suficient€ para que nfo sofra deformagio residual apos ter
sido submetida a uma prova com carga completa majorada de 25 par cento.

f) Toda embarcagdo salva-vidas deve ter um tosamento médio pelo me-
nos igual a 4 por cento do seu comprimento. O tosamento deve ter aproxima-
damente a forma parabdlica.

) Numa embarcagdo salva-vidas autorizada a transportar 100 pessoas
ou mais, o volume dos ﬂutuadores devc ser dumentado de modo a satisfazer &
Administragio. T - - -

h) Toda embarcac;ﬁ.u salva vidas deve contar com uma ﬂutuabllldade
propria suficiente ou ser édiiipada com tanques de ar estangues ou de outros
materiais de flutuabilidade equivalente, resistentes 4 corrosiio, gue nfio devem
ser afetados por Sleo ou produtos petroliferos, suficientes para fazer flutbar
a embarcagio ¢ seu equipamento guando estiver inundada, em livre comuni-
cagdo com o mar. Também deve ser provido um suplemento de tanques de ar
estanques ou de outros materiais de flutuabilidade equivalente, resistentes a
corrosao, que ndo devem ser afetados por 6leo ou produtos petroliferos e
cujo volume deve ser igual, pelo menos, a décima parte da capacidade ctibica
da embarcagio. A Administraciico pode também autorizar tanques de ar es-
ianques cheios de um material flutuante, resisterite 4 corrosio, e que nio seja
afetado por dieo ou produtos petroliferos.

i) Asbancadas transversais ¢ laterais deverfo estar colocadas o mais bai-
xo possivel na embarcacio salva-vidas.

1) Toda embarcagio salva-vidas, com excegdo das embarcagdes salva-
vidas construidas de madeira, deve ter um coeficiente de bloco da capacidade
¢hbica, medida de acordo com as disposigdes da Regra 6 do presente Capitu-
lo, pelo menos igual a 0,64. Todavia, uma tal embarcagdo pode ter um coefi-
ciente de bloco inferior a 0,64, se 2 Administragio considerar como suficien-
tes sua altura metacéntrica ¢ sua borda tivre quando ela estiver com sua plena
carga de pessoas & equipamento.

Regra 6
Capacidade Clibica das Embarcagfes Salva-Vidas

a) A capacidade ciibica de uma embarcagiio salva-vidas deve ser deter-
nrinada pela Regra de Simpson (Stirling) ou por qualquer outro método que
tenha o mesmo grau de precisfio. A capacidade de uma embarcagio salva-
vidas de popa quadradd deve ser calculada como se a embarcagio fosse de
popa fina,

b) A titulo de indicag3o, a capacidade, em metros cibicos (ou pés ctibi-
cos), de uma embarcacdo salva-vidas, calculada com o auxilic da Regra de
Simpson, pode ser considerada como dada pela férmula seguinte:

Capacidade = (4A + 2B + 40),

12

sendo L o comprimento da embarcagio salva-vidas, em metros (ou pés), me-
dide por dentro do taboado ou chapeamento, da proa até o ponto correspon-
dente no cadaste. No caso de uma embarcagio com popa quadrada, o com-
primento deve ser medido até a face interna do painel da popa. A, Be Cre-
preseniam as dreas transversais, medidas respectivamente a 1/4 do compri-

mento a partir da proa, a meio ¢ 2 1/4 da popa, correspondendo assim aos
trés pontos obtidos dividindo o comprimento L em quatro partes ipuais. (As
areas correspondentes as duas extremidades da embarcagio sio consideradis
despreziveis). )

As dreas A, B e C devem ser consideradas como dadas em metros qait-
drados (ou em pés quddrddos} pela aplicagiio sucessiva da seguinte Tormula a
cada uma das trés segSes transversais:

_h_._(a+4b+2c+4d;~e)‘
12

sendo “'h"™ o pontzal medido, em metros (ou pés), pelo interior do taboado vu
chapeamento, a partir da quilha aié o nivel da borda ou, em certos cusos, ate
um nivel inferior de acordo com o que esta delerminado a seguir: a. b, c,dee
sio as larguras horizonlais da embarcagio, medidas em metros (ou pés), nos
pontos superior ¢ inferior do pontal, assim como nos trés pontos obtidos
dividindo-se “h” em quatro partes iguais (*a” ¢ ¢ correspondendo s toma-
das nos extremos ¢ ¢’ no ponto médio de “h").

c) Se o tosamento da borda, medido em dois portos situados u 174 do
comprimento da embarcagiic a contar dos extremos, exceder |% do compri-
mento da embarcagio, o pontal empregado ne cileulo da drea da segdo trans-
versal A ou C serd tomado ¢omo o pofital a meio aumentado de 1% do com-
primento da embarcacdo.

d) Se o pontal da embarcagio salva-vidas a meio exceder 45%. da bora, o
pontal usado no cédlculo da drea da seqdo transversal a meio B serd igual o
35% da boca, e 0s pontais empregados nos cdleulos das dreas das segdes trans-
versais A ¢ C, situadas na quarta parte do comprimento a partir da proa e da
popa, sdio determinados aumentado-se o pontal empregado para o caleulo
da segio B em 1% do comprimento da embarcagiio, contanto que, em ne-
nhum caso, o5 pontais empregados nos calcuios excedam os pOntdlS rcms des-
ses pontas. T

¢) Se o pontal da embarcacio salva-vidas jor superior a 1,22 metro (4
pés}, o niimero de pessoas que a aplicagdio da presente Regra admite deve ser
reduzido proporcionaimente a relagio entre 1,22 meiro (4 pés) e o pontal real.
dté que uma experiéneia com a embarcagio flutuando e fendo a bordo o cita-
do nitmero de pessoas, todas elas usando seus coletes salva-vidas, tenha per-
mitido determinar definitivamente esse niimero,

f) A Administragio deve fixar, mediante [Ormulas convenientes, uma li-
mitaciio do ntimero de pessoas nas embarcagdes salva-vidas com as extremi-
dades muito afiladas, ou nas embarcaqdes salva VLdas que apresentem formas
muito theias.

g} A Administraciio pode atribuir a uma embarcacio salva-vidas de ma-
deira uma capacidade igual ao produto de suas trés dimensdes por 0,6, se for
evidente que essa férmuta de cdlculo ndo da uma capacidade superior dquela
obtida pelo método acima. As dimenses serfio entiio medidas da seguinte
maneira:

Area =

Comprimento — a partir da intersegio da face externa do tabuado com a
roda de proa até o ponto correspondente no cadaste ou, no caso de uma en-
barcaglio de popa quadmda., até a face de ré do painel da popa;

Boca — medida na se¢io-mestra, pela face externa do labuado na largu-
ra mixima; e

Pontal — tomado a meio, pelo lado interno do tabuado desde a quilha
até o nivel da borda; porém o pontal usado no cileulo da capacidade cibica
nie pode, em caso algum, exceder 45% da boca da embarcacao,

Em todos os casos, o proprietdrio do navio tem o direito de exigir que a
capacidade cibica da embarcagio salva-vidas seja determinada por uma me-
digdo exata.

h) A capacidade ctibica de uma embarcagio salva-vidas a motor, ou de
uma emburcagdo salva-vidas equipada com um dispositivo de propulsio me-
ciinica, se obtém da capacidade bruta, deduzindo-se um volume igual ou ocu-
pado pelo motor e seus acessdrios ou a cdiXa de engrenagem de qualquer ou-
tro dispositivo de propulsdo mecdnica e, quando existirem, pela instalagio ra-
diotelegrifica e o holofote com seus acessérios.

Regra 7
Capacidade de Transporte das Embarcagdes Salva-Vidas

O nimero de pessoas que uma embarcagio salva-vidas & autorizada a
acomiodur deve ser igual ac maior niimero inteiro obtido dividindo-se sua ca-
pacidade em metros cibicos por:

no caso de uma embarcagdo salva-
vidas de comprimento igual ou su-
periora 7,3 metros (24 pés).......... 0,283 {ou sua capacidade, em pés

clbicos, por 10%




Abril de 1980

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Seco I1) — Suplemento

Quinta-feira 17 051

no caso de uma embarcaciio salva-
vidas de comprimento igual a 4,9 )
metros (16 pés) 0,396 (ou sua capacidade, em pés

ciibicos, por 14);

no caso de uma embarcagio salva-
vidas de ‘comprimento igual ou su-
perior a 4,9 metros (16 pés), mas
inferior a 7,3 metros (24 pés) um numero compreendido entre
0,396 ¢ 0,283 (ou sua capacidade,
em pés ciibicos, por um nimero
compreendido entre {4 e [0, a ser
obtidoe por interpolacio), ficando
entendido que, em nenhum caso,
o niimero obtido pode exceder o
nimero de pessoas adultas que,
com Sseus coletes salva-vidas wves-
tidos, possam ir sentadas, sem di-
ficultar de forma alguma a utili-
zagdo dos remos ou o funciona-
mento de qualquer outro meio de
propulsio,

Regra 8
Numero Regulamentar de Embarcacdes Salva-Vidas a Motor

a) Todo navio de passageiros deve levar de cada bordo pelo menos uma
embarcaciio salva-vidas a motor que satisfaca 3s prescri¢fes da Regra 9 do
presente Capitulo. Todavia, quando o niimero total de pessoas que esse navio
estiver autorizado a transportar, juntamente com a tripulagio, nfio ultrapas-
sar 30, serd suficiente uma tinica embarcagio salva-vidas a motor.

b} Todo navio de carga de tonelagem bruta de arqueacio igual cu supe-
rior a 1600, com excegdio dos petroleiros, dos navios empregados como
navios-usinas na pesca da baleia, dos navios empregados no tratamento do
pescado ou no enlatamento de conservas do pescado e dos navios utilizados
no transporte do pessoal empregado nessas inddstrias, deve levar, pelo me-
nos, uma embarcagio salva-vidas a motor que satisfaga s prescrigdes da Re-
gra 9 do presente Capitulo. ’

¢} Todo petroleiro de tonelagem brula de arqueagio igual ou superior a
1600, todo navic empregado como navio-usina na pesca da baleia, todo navio
empregado no tratamento ou no enlatamento de conservas do pescado e todo
navig-utilizado no transporte do pessoal empregado nessas inddstrias deve le-
var de cada bordo, pelo menos, uma embarcagio salva-vidas a motor que sa-
tisfaga 35 prescri¢des da Regra 9 do presente Capitulo.

Regra 9
Especificagdes das Embarcagdes Salva-Vidas a Motor

a) Uma embarcagfo salva-vidas a motor deve atender s seguintes con-
digdes:

(i} deve ser equipada com um motor de combustio interna,
mantido constantemente em eslado de funcionamento; deve poder
ser posto em marcha em qualquer circunstincia, devendo levar um
aprovisionamento de combustive! suficiente para 24 horas de fun-
cionamento continuo, na velocidade especificada na alinea (iii) do
presente paragrafo;

(i) o motor e seus acessérios devem ser convenientemente pro-
tegidos para assegurar seu funcionamento em condigdes meteorold-
gicas desfavoraveis e a capuchana do motor deve ser resistente ao
fogo. Devem ser tomadas disposigdes para assegurar a marchu
atras; e

(iii) a velocidade em marcha avante, em mar calmo e com sua
carga completa de pessoas e equipamento, deve ser:

(1) de seis nos, pelo menos, no caso das embarcagdes salva-
vidas a4 motor prescritas pela Regra 8 do presente Capitulo, para os
navios de passageiros ¢ petroleiros, os navios empregados como
navios-usinas na pesca da baleia, os navios empregados no trata-
mento ou no enlatamento de conservas do pescado e 0s navios utili-
zados no transporte do pessoal empregado nessas inddstrias; e

{2) de quatro nés, pelo menos, no caso de todas as outras em-
barcacdes salva-vidas a motor,

b) O volume dos flutuadores internos de uma embarcagdo salva-vidas 4
motor, se necessario, deve ser aumentado em relagio ao prescrito pela Regra
5 do presente Capitulo do volume correspondente aos flutuadores internos
necessirios para susteniar © motor e seus acessorios e, se existentes, o holofo-

te, a instalagdo radiotelegrafica e seus acessdrios, quando esse volume exceda
o dos flutuadores internos exigidos. Este aumento deve ser efetuado & raziio
de 0,0283 metro cabico (1 pé cibico), por cada uma das pessoas adicionais
que a embarcagio salva-vidas podera acomodar se forem suprimidos ¢ motor
e seus acessdrios e, se existentes, o holofote ¢ a instalacio radiotelegrafica
com seus acessérios,

Regra 10
Especificagiio das Embarcacgdes Salva-Vidas de Propulsio
Mecinica que n3o sejam EmbarcacGes Salva-Vidas a Motor

Uma embarcagio salva-vidas de propulsdo mecinica que nio seja a mo-
tor deve satisfazer as seguintes condigGes:

a) O dispositivo de propulsdo deve ser de um tipe aprovado e deve ter
poténcia suficiente para permitir que, sendo posta n'igua a embarcagio, esta
se afaste do navio rapidamente ¢ seja capaz de mantler-se no rumo sob con-
di¢oes desfavoriveis de tempo. Se o dispositivo de propulsio for manobrado
4 mio, ele deve ser de tal simplicidade que possa ser manefado por pessoas
inexperientes assim como pode ser manobrado quando a embarcacio salva-
vidas estiver alagada.

b} Deve ser provido um dispositive que permita ao timoneire da embar-
cagio salva-vidas dar marcha atras em qualquer momento quando o propul-
sor estiver em funcionamento.

c) O volume dos flutuadores internos da embarcagio salva-vidas de pro-
pulsdo mecdnica deve ser aumentado para compensar o peso do dispositive
de propulsio.

) Regra 11
Equipamento das Embarcagbes Salva-Vidas

a) O cqmpamento normal de cada embarcagio salva-vidas serd o se- -

guinte:

{i) um ntmero suficiente de remos que flutuem 3 razdo de um
Jogo por bancada, mais dois remos sobressalentes que flutuem e um
remo de esparrela que também flutne, uma andaina e meia de for-
quetas e toleteiras seguras & embarcagéo por meio de correntes ou
fitis, e um croque;

(i} dois bujdes para cada bueiro (nfo serfo exigidos bujdes
para os bueiros providos de valvulas automaticas apropriadas) se-
guros & embarcagdo por meio de correntes ou figis, uma cuia e dois
baldes de material aprovado;

(iii) um leme calado na embarcagdo ¢ respectiva cana;

(iv) duas machadinhas, uma em cada extremidade da embar-
cacdo;

(v) uma lanterna com dleo suficiente para 12 horas e duas cai-
xas de fosforos apropriadas num recipiente estanque a agua;

(vi) um mastro ou mastros, com estais de cabo de ago galvani-
zado e velas de cor alaranjada;

(vii} uma agulha eficaz encerrada numa bitdcula luminosa ou
provida de meios adequados de iluminagio;

(viii) uma linha salva-vidas constituida por um cabo fazendoe
alcas com cassoilos a meio, correndo pela parte externa da embar-
cacdo;

(ix) uma 4ncora flutuante de dimensdes apropriadas;

- (x) duas bogas de comprimento suficiente; uma deverd ser fixa-
da na extremidade de vante da embarcagdo com estropo ¢ aparelho
de escape, de modo a permitir que seja largada; outra deverd ser fir-
memente fixada ao cadaste da embarcagio e pronta para ser usada;

(xi) um recipiente contendo quatro litros e meio (ou um galdo
inglés) de éleo vegetal, de peixe ou animal; o recipiente deve ser dis-
posto de modo que o 4leo possa ser distribuido sobre a superficie da
igua, e fabricado de modo que possa ser fixado 4 dncora flutuante;

(xil) uma ra¢fo alimentar, determinada pela Administragio,
puard cada pessoa que @ embarcagio estiver autorizada a transpor-
tar, Essas ragdes devem ser conservadas em recipientes estanaues ao
ar, os quais devem ser colocados dentro de um recipiente estanque 4
agua,

{xiii) recipientes estanques & fgua contendo trés litros {(ou seis
pintas) de dgua doce para cada pessoa qgue a embarcagio estiver au-
torizada a transportar, ou recipientes estanques & &gua contendo
dois litros {ou quatro pintas) de agua doce para cada pessoa, assim
como um aparetho de dessalinizagdo capaz de fornecer um litro (ou
duas pintas) de dgua potavel por pessoa; um caneco inoxidivel segu-
ro por um fiel e uma vasitha graduada inoxiddve] para beber;
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(xiv) quatro sinais com péra-quedas, de um tipo aprovado, ca-
pases de produzir uma luz encarnada brilhante numa altura eleva-
du; sets fachos manuals, de um tipo aprovado, que proporcionem
uma luz encarnada brilhante; ’

{xv} dois sinais fumigenos flutuantes, de um tipe aprovado
(pura uso durante o dia), capazes de produzir fumaca de cor alaran-
JEGHN

{xvi) dispositivos, de tipo aprovado, que permitam as pessoas
se agarrarem A embarcagdo quando emborcada, em forma de boli-
nus ou vergaihdes na quilha, juntamente com cabos de salvamento
fixudos de borda a borda, passando por baxxo da qu:[ha, ou qual-
guer outro dl‘ipOSlthO aprovdde! '

{xvii) uma cuixa estarique 3 4gua com medicamentos para os
primeiros socorros, de um tipo aprovado;

(xviii} uma limpada elétrica, estanque é dgua, capaz de ser uti-
tieuda para sinalizagio do Cédigo Morse; um jogo de pilhas ¢ uma
lZmpada sobressalente num recipiente estandue 2 dgua;

(xix}y um espetho para sinalizagio, de um ttpo aprovado para
ser usado durante o dia;

{xx) uma faca de marinheiro com abndor de lata, amarrada a
embarcagdd podT meiv de um fiel; |

(xxi) duas retenidas leves que flutuem;

(xxii} uma bomba manual, de um tipo aprovado,

{xxiii} umd?é’i’x& aprdpriada para guerrdar pcquenos Ob_]elOS de
cqmpdmento T

(xxiv) um apito ou um emissor de sinal sonoro cquwalentc

{xxv) um conjunto de apetrechos de pesca;

(xxvi) uma Cobertura, de modelo aprovado, de cor muito vm-
vel, capaz de proteger os passageiros contra as intempéries; e’

(xxvii} um exemplar da Tabela de Sinais de Salvamcnto. pres-
crita na Regra 16 do Capfitulo V.

b) No caso de navios que efetuem viagens de tal duragio que, na opiniio
da Administrago interessada, os itens especificados nas alineas (vi), (xil),
{xix). (xx} ¢ (xxv) do parigrafo a) da presente Regra sejam considerados su-
pérfluos, o Administracdo pode permitir qiie Sejam dispensados.”

¢) Nio obstante as disposi¢des do pardgrafo a) da presente Regra, as em-
br.lrLdQOBh salva-vidas 2 motor, ou outras embarcagdes salva-vidas de propul-
silo mecinica de um tipo aprovado, ndo necessitam levar mastro ou velas, ou
mais do que a metade da dotagio de remos, mas dcvem ser equ:padas com
dois Lruques . -

d) Todas as cmbarcacoes 5alva—v1das devem ser dotadas de dispositivos
adequados a facilitarem as pessoas que se acham denlro d égua se recolhe~
rem i embarcacdo.

¢} Todu embarcagio salva-vidas a motor deve ter a bordo um extintor
portitil de incéndio, de modelo aprovado e capaz de descarregar espuma ou
qualquer outro produto apropriado, para extinguir incéndio por éleo infla-

mado.

Regra 12
Munuterigio do Equipamento das Embarcagdes Salva-Vidas

Todas as pegas do equipamento das embarcagOes salva-vidas que nio se-
Jum guardadas em armérios, com €xcegio dos craques que devem ser manti-
dos disponiveis para 4 defesa da embarcaciis, devem ser peadas dentro da em-
burcacdo. As peius devem ser dispostas de maneira a asségufir a sujeicid do
material sem interferir com os estropos ou gatos das tajkas, nem impedir o
emburque ripido. Todas as pecas do equipamento de uma embarcagio salva-
viday devem ser de dimensdes € pesos tdo reduzidos quanto possivel ¢ devem
ser adicionadas de modo apropriado e sob uma forma compacta.

Regra 13
Aparelho Portatil de Radio para as Embarcagdes
e Balsas Salva-Vidas

a) Todos os navios, com excegdo dos que levam de cada bordo uma em-
burcagdo salva-vidas a motor dotada de uma instalagio radiotelegrafica em
wtendimento 3s prescrigdes da Regra 4 do Capitulo IV, devem ter a bordo
um aparethe portatil de rddio, de tipo aprovado, para embarcagdes e balsas
salva-vidas e que satisfaca 3s prescricOes da Regra i4 do presente Capitulo e
du Regra 13 do Capitulo TV. Tudo esse equipamento deve ser guardado no
camarim de cartas ou em qualquer outro local apropriado, pronto para ser
transportado em caso de urgéncia, ndo importa para qual embarcagiio de sal-
vamento, Todavia, nos petroleiros de tonelagem bruta de arquegio igual ou
superior & 3000, nos quais as embarcagdes salva-vidas sfo instaladas a meio
nuvio e a ré, esse equipamento deve ser guardado num local adequado, nas

proximidades das embarcagdes que estejam mais afastadas do transmissor
principal do navio.

b) Nos casos de navios que efetuem viagens de durag#o tal que, na opi-
nifo da Administragdo, um aparelho portitil de riadio para embarcagdes e
balsas salva-vidas seja considerado supérfluo, a Administragdo pode permitir
que tal equipamento seja dispénsado.

Regra 14
Apare]hos Radlo e Holofotes nas Embarcacdes
Salva-\fldas a Motor

a)
(i) Quando o niimero totaI de pessoas a bordo, seja de um navio
de passageiros que efefue vmgcns internactonais que nio ‘sejam viz-
gens internacionais curtas, sgja de um navio empregade como
navio-usina na pesca da baleia ou no tratamento ou no enlatamento
de conservas do pescado, seja de um navio utilizado no transporte
do pessoal empregado nessas ind(istrias, for siiperior 2 199 mas infe-
rior a 1500, pelo menos uma das embarcagdes salva-vidas a motor
prescritas na Regra 8 deste Capitulo deve ter um apareiho radiotele-
grafico que satisfa¢a 4s prescrigdes da presente Regra e as da Regra
13 do Capitulo IV. ’

(i) Quando o nimero total de pessoas a bordo de um desses na-
vios for igual ou superior a 1500, esse aparelho de radlotelegraﬁa
deve ser instalado a bordo de cada quarcacao salva-vidas a motor
que 0 navio & obrlgado a levar, de acordo com a Regra 8do presentc
Cdpltulo T

b)}Q apare[ho de radiotelegralia deve ser instalado numa cabme bastante
grande para acomodar o aparelho e seu operador.

c} Devem ser tornadas medidas para que o funcionamento do transmis-
sor e do receptor ndo sofra iniérféréncias produzidas pelo motor em marcha,
esteja-se ou nio carregando a bateria.

d) A bateria da instalacio radiotelegréfica nio deve ser utilizada para
alimentar o dispositivo que da partida ao motor, ou o sistema de ignicao.

e} O motor da embarcacio salva-vidas deve ser equipado com um dina-
mo para recarregar a balena da msta[acao radlotelegréf‘ c4, OU para outros
fins.

f) FTodas as embarcacc‘:es salva-vidas a motor que, de acordo com o pari-
grafo a) da Reégra 8 do presente Capituio, devem levar os navios de passagei-
ros e, segundo o parigrafo c) da citada Regra, os navios empregados como
navio-usina na pesca da baleia, no tratamento do pescado ou no enlatamento
de conservas do pescado e no transporte das pessoas empregadas nessas in-
ddstrias, devem ser providas de um holofote.

g} O holofote deve ter nma limpada de no minimo 80 watts, um refletor
eficaz e uma fonte de energia que permita iluminar eficazmente um objeto de
cor clara, de cerca de 18 metros (60 pés) de largura, a uma distdncia’de 180
metros {200 jardas), durante um periodototal de 6 hords e que possa funcio-
nar durante, pelo menos, trés horas consecutivas.

Regra 15
Especifica¢des das Balsas Salva-Vidas inflaveis

a) Toda balsa salva-vidas insufldvel deve ser construida de tal forma que,
quando inteiramente inflada e ffutuando com sua cobertura icada, deve per-
manecer estavel em alto mar.

b) A ba[sa deve ser construida de modo tal que possa resistir. sem danos
ra de 18 metros (60 pés). Se tiver de ser instalada a bordo a uma altura de
mais de 18 metros (60 pés) em relagio ao nivel da 4gua, ela deve ser de um
modelo que tenha sido submetido com sucesso a uma prova de langamento,
de uma altura pelo menos igual 4 altura em que deverd ficar localizada.

c) A balsa deve ser provida de uma cobertura que se arme automatica-
mente em sua posigio quando a balsa se inflar. Essa cobertura deve ser capaz
de proteger os ocupantes contra as intémpéries é contar com meios para reco-
lher u dgua da chuva. A cobertura deve ser provida de duas ldmpadas que ob-
tenham sua luz de uma pilha ativada pela gua do mar; uma colocada no inte-
rior ¢ 4 outra no exterior, no tope da cobcriura A cobertura da balsa deve ser
de uma cor muito visivel. =~

d} A balsa deve ser provida de uma boca ¢ de uma linha salva-vidas
constituida por um cabo fazendo alcas com cassoilos a meio, correndo em
volia da balsa pelo lado externo. Também deve possuir uma linha salva-vidas
correndo ao redor do seu perimetro interior.

€} A balsa salva-vidas deve poder ser colada rapidamente em sua po-
si¢llo correta por uma sd pessod se, ao inflar-se permanecer em posigio inver-
tida,
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f) A balsa deve ser provida, em cada uma de suas aberturas, de meios su-
ficientes que permitam que as pessoas que se encontrem na 4gua subam a bor-
do.

g) A balsa deve ser guardada dentro de uma valise ou outro invélucro
construide de modo a resistir s Arduas condigdes de utilizagdo encontradas
no mar. A baisa, dentro de sua valise ou ontro invdlucro, deve flutuar.

h) A flutuabilidade da balsa estara distribuida num ndimero par de com-
partimentos separados, a metade dos quais ser& capaz de suportar, fora d’a-
gud, o nitmero de pessoas que a balsa esteja autorizada a transportar, ou por
qualquer outro meio igualmente eficaz que assegure uma margem razoédvel de
flutuabilidade, se a balsa sofrer avarias ou vier a se inflar parcialmente.

i} O peso toial da balsa, com sua valise ou cutro envoltdrio e seu equipa-
mento, ndo deve exceder 180 quilogramas (400 libras inglesas).

j) O niimero de pessoas que uma balsa salva-vidas mﬂévcl € autorizada a
receber deve ser igual:

(i) a0 maior namero inteiro obtido dividindo-se por 96 o volu-
me medido em decimetros etibicos (ou por 3,4 o volume medido em
pés ciibicos) das cimaras de ar (que, para esse fim, ndo devem in-
cluir as bancadas em arco nem a bancada ou bancadas transversais
eventualmente instaladas), uma vez infladas; ou

(ii) a0 maoir niimero inteiro obtido dividindo-se por 3720 a
drea medida em centimetros quadrados (ou por 4 a drea medida em
pés quadrados} do piso da balsa (que, para fins deste calculo, pode-
ré incluir a bancada ou bancadas transversais eventualmente insta-
ladas), uma vez inflada. Deveri ser tomado o menor dos dois ni-
meros anteriores.

k) O pisc da balsa deve ser impermeével 4 4gua e suficientemente isola-
do contra o frio. .

1) A balsa deve ser inflada por meio de um gis que nio seja nocivo para
seus ocupantes. Deve ser inflada automaticamente, seja puxando-se um cabo
ou seja por meio de qualquer outro dispositivo igualmente simples ¢ eficaz,
Devem ser providos meios para manter 2 pressdo, podendo-se usar foles ou
bombas de enchimento exigidos pela Regra 17 do presente Capitulo.

m) A balsa deve ser de material e construgdo aprovados e deve ser cons-
truida de maneira a poder resistir as intempéries durante 30 dias, qualquer
que seja o estado do mar.

n) Nio deverd ser aprovada nenhuma balsa cuja capacidade de trans-
porte, calculada de acordo com as disposigSes do paragrafo j) da presente Re-
gra, seja inferior a sejs pessoas. O niimero maximo de pessoas, calculado de
acordo com o citado pardgrafo, para o qual pode ser aprovada uma balsa
salva-vidas inflavel, &€ deixado a critério da Administragio, mas n#o deve, em
nenhum c¢aso, exceder 25, '

0) A balsa deve ser capaz de funcionar dentro de uma gama de tempera-
tura indo de -30"C a +66" (-22°F a +150°F).

P)

(i) A balsa deve ser estivada de maneira tal que dela se possa
dispor facilmente em caso de emergéncia. A maneira pela qual & es-
tivada deve permitir, et casé de naufrigio, que ela se liberte de seu
dispositivo de fixagdo, passando a flutuar, e que venha a se inflar e
separar-s¢ do navio,

(if) Se a balsa for estivada por meio de peias, estas devem ser
providas de um dispositivo de fixagdo automdtico, de tipo hidrosta-
tico ou de um outro tipo equivalente que seja aprovado pela Admi-
nistragdo.

(ili) As balsas salva-vidas chgldas pelo pardgrafo c) da Regra
15 do presente Capitulo podem ser fixadas com firmeza.

q) A balsa salva-vidas deve ser provida de disposifivos que permitam
que seja facilmente rebocada.

Regra 16
Especificacdes das Balsas Salva-Vidas Rigidas

a) Toda balsa salva-vidas rigida deve ser construida de modo a poder ser
langada 4 4gua desde o local onde se encontre estivada, sem gue ela e seu
equipamento venham a sofrer danos.

b} A coberta da balsa deve estar situada dentro da parte em que 0s ocu-
pantes estdo protegidos. A superficie da citada coberta deve ser de, pelo me-
nos, 0,372 metro gquadrado {4 pés quadrados) por pessoa que a balsa estiver
autorizada a transporiar, A coberta deve ser de tal natureza que evite, na me-

dida do possivel, 4 entrdda d’ dgua mantendo efetwa’men’ie fora d*dgua seus
ocupantes.

¢) Toda balsa deve ser provida de uma cobertura ou de um dispositivo
similar, de cor muito visivel, capaz de proteger seus ocupantes contra as in-
tempéries, qualquer que seja a face da balsa que esteja para cima.

d) Toda balsa deve ter seu equipamento estivado de tal modo que sgja
facilmente acessivel, quer esteja a balsa em sua posicio correta ou invertida,
quando flutuando.

e) O peso total de uma balsa e de seu equlpamento, transportados por
um navio de passageiros, ndo deve exceder 180 quilogramas (400 libras ingle-
sas). O peso de uma balsa salva-vidas transportada por um navio de carga
pode exceder [80 quilogramas (400 libras inglesas) quando a balsa puder ser
langada de ambos os bordos do navio, ou se existir um dispositivo mecénico
para langi-la & agua.

fy Toda balsa deve,em qualquer ocastéo, ser eficaz e estivel, quer flutue
ng sua posicio correta ou quer o faga invertida.

g) A balsa deve ter compartimentos de ar ou um dispositivo de flutuabi-
lidade equivalente, de um volume de 96 decimetros cibicos (3,4 pés cibicos)
por pessoa que estiver autorizada a transportar, os quais devem ser situados
t&o perto quanto possivel dos costados da balsa.

h) A balsa deve ser provida de uma boga e de uma linha salva-vidas
constituida por um cabo fazendo algas com cassoilos a meio, correndo em
volta da balsa pelo lado externo. Também deve possuir uma linha salva-vidas
correndo ao redor de seu perimetro interior,

i) A balsa deve ser provida, em cada uma de suas aberturas, de meios efi-
cazes que perimitam que as pessoas que se encontrem na gua subam a bordo,

J) A balsa deve ser construida de modo que nio seja afetada por dleo ou
produtos petroliferos.

k) Um dispositivo luminoso flutuante, ahmentado por bateria elétrica,
deve ser lipado 4 balsa por meio de um fiel.

1} A balsa salva-vidas deve ser provida de dispositivos que permitam que
seja facilmente rebocada.

m) Toda balsa deve ser estivada de forma que flutue livremente se 0 na-
vig vier a afundar.

Regra I7
Equipamento de Balsas Salva-Vidas Infliveis e Rigidas

a) O equipamento normal de cada balsa salva-vidas deverd ser o seguin-
te:

(i) um cabo flutuante de no minimo 30 metros (100 pés) de
comprimento, que leve em sua extremidade um pequeno flutuador;

(ii) para as balsas concebidas para receber um nimero de pes-
soas inferior ou igual a 12: uma faca e um bartedouro. Para as bal-
sas salva-vidas concebidas para receber um nidmero de pessoas igual
ou superior a 13; duas facas e dois bartedouros;

(iii) duas esponjas;

(iv) duas ancoras flutuantes, uma ligada pcrmanemementc a
balsa e a outra sobressalente;

(v} dois remos de p4;

(vi) um conjunto de reparos capaz de reparar perfuragdes nos
compartimentos que asseguram a flutuabilidade;

(vii) uma bomba de ar ou foles para enchimento, a menos que
a balsa salva-vidas satisfaga as disposi¢Oes da Regra 16 do presenie
Capitulo;

{viil) trés abridores de lata;

{ix) uma caixa estanque 2 dgua com produtos farmacéuticos
pdra primeiros socorros, de um tipo aprovado;

{x) um caneco inoxidavel graduado;

{(xi) uma lampada elétrica estanque a dgua, capaz de ser utiliza-
da para sinalizagio do Cédigo Morse, assim como um jogo de pi-
lhas e uma limpada sobressalente num recipiente estanque & agua:

{xil) um espelho para sinalizagdo durante o dia ¢ um apito;

(xiii} dois sinais de socorro com péra-quedas, de um tipo apro-
vado, capazes de produzir uma [uz encarnada brilhante numa altura
elevada;

(xiv) seis fachos manuais, de um tipo aprovado, que emitam
uma brilhante luz encarnada;

(xv) um conjunto de apetrechos de pesca;

{xvi) uma ragio alimentar, determinada pela Administracio,
para cada pessoa que a balsa salva-vidas estiver autorizada a trans-
portar,

{xvii) recipientes estanques & dgua, contendo um litro e meio
{trés pintas) de dgua doce para cada pessoz que a balsa salva-vidas
estiver autorizada a transportar, sendo que meio litro dessa quanti-
dade {(uma pinta) por pessoa pode ser substitu{do por um aparelho
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de dessanilizagiio capaz de produzir a mesma quantidade de dgua
doge;

(xviii) seis tabletes contra enjéo de mar para cada pessoa que a
balsa salva-vidas estiver autorizada a transporiar;

{xix) instrugdes relativas & sobrevivéncia a bordo de uma balsa
salva-vidus; e

{xx) um exemplar da Tabela de Sinais de Salvamento, prescrita
na Regra 16 do Capilulo V.

b) No caso de navios de passageiros que efetuem viagens internacionais
curtas, de uma duragiio tal que, na opinifio da Administragzo interessada, to-
dos os artigos especificados no parigrafo a) da presente Regra ndo sejam con-
siderados como necessdrios, a Administragio pode autorizar que uma ou
mais balsas salva-vidas, sempre que seu nimero ndo seja inferior a um sexto
do total de balsas salva-vidas transportadas nos navios em questiio, sejam
providus do equipamento especificados nas alineas (i) a (vil) inclusive, (xI) ¢
{xix) do parigrafo a) da presente Regra ¢ da metade do equipamento espexcifi-
cado nas alineas (xiii) e {xiv} do mesmo paragrafo; o restahte das balsas em-
burcadas devem ser providas do equipamento espetificado nas alineas (i) a
(vit} inclusive, e (xix) do parigrafo em questdo. ’

Regra I8
Adestramento na Utilizagdo das Baisas Salva-Vidas

Tanlo quanto sgja possivel e razodvel, a Administragdo deve tomar as
medidas necessirias para que a tripulagio dos navios que transportem balsas
salvu-vidus seja adesirada no seu langamento 2 4gua e na sua wvtilizacio.

Regra 19
Acesso s Embarcagdes Salva-Vidas e Balsas Salva-Vidas

a) Devem ser tomadas disposigdes convenientes para permmr O acesso
is embarcugdes salva-vidas, as quais compreendem:

(iy uma escada, para cada jogo de turcos, que permita o acesso
ds embarcagdes quando estas se énconirem na dgua. Todavia, nos
navios de passageiros, nos navios empregados como navios-usina na
pesca da baleia ou no tratamento ¢ no enlatamento de conservas do
pescado, ¢ nos navios utilizados no transporte do pessoal emprega-
do nessus indastrias, 2 Administragiio pode autorizar a substituigio
dessas escadas por dispositivos aprovados, com a condigio de que
nid¢ haja menos de uma escada em cada bordo do navio;

(i} dispositivos para luminar as embarcagdes salva-vidas ¢ os
aparelhos de langamento das mesmas 4 dgua, durante a preparagiio
e a operagdo de lungamento e para iluminar a zona da 4gua onde
siio arriadas as embarcagdes salva-vidas até que tenha terminado a
operaciio de langamento;

(iii) dispositivos para avisar aos passageiros e 2 tripulagio gue
© navio estd prestes a ser abandonado, e

(iv) dispositivos que permitam evitar toda a descarga de dgua
sobre as embuarcagdes salva-vidas.

b) Tumbém devem ser tomadas disposi¢des convenientes para permitir o
acesso s bulsus salva-vidas, as quais compreendem:

(i} escadas apropriadas que facilitem o acesso as balsas salva-
vidas quando eslas se encontrem na Agua. Todavia, nos navios de
passageiros, nos navios empregados como navios-usina na pescy da
balein ou no tralamente e no enlatamento de conservas do pescado,
¢ nos navios utilizados no transporte do pessoal empregado nessas
inddstrias, a Administrugio pode autorizar a substituigio dessas es-
cadas, em sua totalidade ou em parte, por dispositivos aprovados:

(ii} nos casos em que sdo providos dispositivos de langamento
das balsas salva-vidas & igua, meios apropriados para iluminar esses
dispositivos e as balsas salva-vidas correspondentes, durante a pre-
paragio e a operagio de langamento & Agua, e para iluminar a zona
da dgua na qual sfio arriadas estas balsas salva-vidas até que se te-
nha terminado a operagio de Iancamento

(iii)

{iv) dispositivos para avisdr aos passageiros e 2 tripulagdo gue
© navio estdl presies a ser abandonado: ¢
(v) dispositivos que permitam evilar toda a descarga de aguy
sobre as balsas salva-vidas que se encontrem nos lugares prewstoa
para langamento 4 4gua, quer estejam providas ou nao de meios
uprovados de lancamento A dgua.

Regra 20
Marcas nas Embarcagtes Salva-Vidas, Balsas Salva-Vidas
¢ Aparelhos Flutuantes

a) As dimensoes da embarcagio salva-vidas, assim como 0 nimero de
pessoas que estd autorizada a transportar, devem ser marcados na embar-
cagio salva-vidas em caracteres indeléveis ¢ de facil leitura. O nome do navio
a que pertence a embarcacio salva-vidas e seu porto de registro devem ser
pintados na proa, de ambos os bordos.

b) Da mesma maneira deverd ser marcado o numero de pessoas nos apa-
relhos fiutuantes.

¢) Do mesmo modo deverd ser marcado 0 ndmero de pessoas nas balsas
salva-vidas infliveis, bem como na valise oun envoltdrio da citada balsa. Cada
balsa inflavel deveri igualimente ser marcada com o niimero de série, assim
como com © nome do construtor, de modo a permitir a identificagio do pro-
prietdrio da balsa. )

d)} Em toda balsa salva-vidas rigida devera ser marcado o nome do navio
a que pertence e seu porto de registro, assim como o nlimero de pessoas que
estd autorizada a transportar.

¢) Nio se deverd marcar nas embarcagdes salva-vidas, balsas salva-vidas
ou aparethos flutuantes, um nimero de pessoas superior ao que foi obtide
pela aplicagdo das Regras do presente Capitulo.

Regra 21
Caracteristicas das Béias Salva-Vidas

4) Uma bdiz salva-vidas deve satisfazer s seguintes condigoes:

(1) ser de cortiga macica ou de qualquer outro material equiva-
lente;

(1} ser capaz de flutuar, em dgua doce, durante 24 horas com
‘'um peso de ferro de 14,5 quilogramas (ou 32 libras inglesas):

(iii} ndo ser atacada por Sleo ou produtos petroliferos;

(iv) ser de cor bem visivel; e

(v) fevar marcado, em letras maiGsculas, 0 nome do navio que
a lransporta € o do porto de registro.

b) Sio proibidas as boias salva-vidas cujo enchimento & constituido por
junco, cavacos de cortica ou cortica granulada, ou por qualquer outro mate-
rial, e sem coesfio propria, assim ¢omo bdias cuja flutuabilidade seja assegu-
rada por compartimentos de ar que necessitem ser previamente insuflados.

¢) As boias salva-vidas fabricadas com material plistico ou com algum
cutro produto sintético devem ser capazes de conservar suas propriedades de
flutnabilidade ¢ de resisténcia ao contato da dgua do mar e dos produtos pe-
troliferos, assim como 3s variacSes de temperaiura e de clima que podem en-
contrar no decorrer das viagens em alto-mar.

d) As bdias salva-vidas devem ser providas de uma linha salva-vidas fa-
zendo algas, solidamente fixada &s mesmas. Pelo menos uma bdia em cada
bordo deve ter uma retenida com, pelo menos, 27,5 metros (ou 15 bragas) de
comprimento.

¢) MNos navios de passageiros, o numero de boias salva-vidas luminosas,
com ilumina¢io automatica, nio deve ser inferior & metade do nimero total
de boias salva-vidas e nZo deve, em nenhum caso, ser inferior a seis; nos na-
vios de carga esse niimero nio deve ser inferior 4 metade do ndmero total de
boias salva-vidas.

f} Os aparethos luminosos com iluminagio automéitica exigidos pelo pa-
régrafo e) da presente Regra devem ser tals que nfo possam ser apagados pela
dgua, Devem ser capazes de funcionar durante, pelo menos, 45 minutos e sua
intensidade luminosa ndo deve ser inferior 2 duas candelas em todas as di-
recGes do hemisfério superior. Devem ser colocados perto das béias salva-
vidas, com os necessdrios dispositivos de fixagdio. Os aparelhos luminosos
com iluminagio automatica, utilizados a bordo dos petroleiros, devem ser de
tipo de pilha elétrica aprovado. (*)

g) Todas as boias salva-vidas devem ser instaladas a bordo, de modo
que estejum ao alcance imediato das pessoas embarcadas. Pelo menos duas
dus biias salva-vidas providas de aparelhos luminosos com iluminagio auto-
mitica, de acordo com as disposi¢des do pardgrafo €) da presente Regra, de-
vem também ser providas de um eficaz sinal de fumaga que se ative automati-
camente e capaz de emitir uma fumaga de cor muito visivel durante, pelo me-
nos, 15 minutos. Elas devem poder ser rapidamente langadas do passadico.

h) As boéias salva-vidas devem sempre poder ser instantaneamente
langadus e niio devem possuir nenhum dispositive de fixagic permunente.

(*) A» seguintes distincias de visibilidude du luz padem ser esperaduy nus condicdes atmostiricis mencionadas.”
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Regra 22
Coletes Salva-Vidas

a) Os navios devem ter para cada pessoa a bordo um colete salva-vidas
de um tipo aprovado e, além disso, a2 menos que esses coletes possam ser
adaptados ao talhe das criangas, um niimero conveniente de coletes especiais
para criangas. Os coletes salva-vidas devem ser marcados claramente com a
indicagiio de que foram aprovados pela Administragio.

b) Além dos coletes salva-vidas prescritos no paragrafo a) da presente
Regra, deve haver a bordo dos navios de passageiros um ntimero de coletes
salva-vidas suplementares que correspondam a cinco por cento do niimero de
pessoas a bordo. Esses coletes devem ser guardados no convés, em locais bem
visiveis, ) ’ —

Cocficiente de Visibilidade Alcance luminoso
Transmissdo Meteoroldgica do facho
Atmosférica {mithas nauticas) (milhas néuticas)

0,3 24 0,96
0,4 3,3 1,05
0,5 4,3 1,15
0,6 58 1,24
0,7 8.4 1,34
0.8 13,4 1,45
0,9 28,9 1,57

¢} Um colete salva-vidas aprovado deve preencher as seguintes con-
digBes: - ’ -

(i) ser de material e construgio apropriados;

{ii) ser construido de modo a eliminar, na medida do possivel,
todo o risco de ser vestido incorretamente, exceto que ele deva ser
capaz de ser vestido pelo avesso;

(iii) ser capaz de manter fora da dgua o rosto de uma pessoa
exausta ou desmaiada, ¢ manté-la acima da dgua com o corpo incli-
nado para tris em relagio 4 sua posigio vertical;

(iv) ser capaz de fazer girar o corpé na agua a partir de qual-
quer posi¢do até uma posi¢io segura de flutuagio, com o corpo in-
clinado para tras em relagio & sua posiciio vertical;

(v} nio ser atacado por &leo ou produtos petroliferos;

(vi) ser de cor bem visivel;

(vii} ser provido de um apito do tipo aprovado, firmemente fi-
xado 2o colete por meio de um fiel; e

{viii) ser construido de tal modo que a flutuabilidade que the &
necessiria para funcionar como previsto nio diminua de mais de
cinco por ¢ento apds uma imersdo de 24 horas em agua doce,

d) Um colete salva-vidas cuja flutuabilidade dependa de uma prévia in-
suflacio pode ser usado pelas tripulagdes de todos os navios, com excegio
dos navios de passageiros e dos petroleiros, com a condigiio de que:

{i) possua dois compartimentos inflaveis separados;

(ii} possa ser inflado por meios mecinicos € com a boca; e

(iii) satisfaga is prescri¢des do pardgrafo ¢) da presente Regra,
mesmo quando somente um dos compartimentos esteja inflado.

e) Os coletes salva-vidas devem ser instalados a borde de modo que se-
jam facilmente acessiveis, indicando claramente sua posigdo.

Regra 23
Aparelhos Langa-retenidas

a) Todo navio deve ser provido de um aparelho fanga-retenidas de um
tipo aprovado. . .

b) Esse aparelho deve ser capaz de langar, com precis@o razodvel, uma
retenida a uma distincia minima de 230 metros (ou 250 jardas), e deve ter
pelo menos quatro projetis e quatro retenidas. |

Regra 24
Sinais de Socorro dos Navios
Todo navio deve ser provido, de modo que satisfaga 3 Administraglo, de
meios que the permitam fazer eficientes sinais de socorro, de dia e de noite, in-
cluindo pelo menos doze sinais com phra-quedas, capazes de produzir uma
luz encarnada brilhante a uma altura elevada.

Regra 25
Tabela e Obrigagoes da Tripulagio em Casos de Emergéneia

a) A cada membro da tripulagio devem ser dada incumbgncias especiais
para os casos de emergéncia.

b} A Tabela de Postos deve mostrar essas incumbéncias especiais e indi-
car, em particular, os postos aos quais deve comparecer cada membro da tri-
pulacdo e as fungdes que lhe cabe executar. .

c} A Tabela de Postos para cada navio de passageiros deve ser redigida
numa forma aprovada pela Administragio.

d) Antes do navio sair em viagem, a Tabela de Postos deve estar organi-
zada, Cdpias devem ser afixadas em diversos locais do navio e, em particular,
nos alojamentos da tripulagio.

€) A Tabela de Postos deve fixar as funcdes dos diversos membros da tri-
pulagio no que concerne:

(i) ao fechamento das portas estanques, valvulas e aos disposi-
tivos de fechamento dos embornais, dalas de cinzas e portas contra
incéndios;

{(ii) ac equipamento das embarcacdes salva-vidas (incluindo o
aparetho de radio portatil das embarcagOes salva-vidas) e aos outros
aparelhos salva-vidas;

(iii) ao langamento das embarcacbes salva-vidas ao mar;

(iv) & preparagdo geral dos outros aparelhos salva-vidas:

(v) aos postos dos passageiros; ¢

{(vi) a extinciio de incéndios, levando em conta os planos con-
cernentes ao combate a incéndio.

f) A Tabela de Postos deve fixar as diversas tarefas atribuidas aos taifei-
ros com relaciio ags passageiros, em casos de emergéncia. Esse pessoal deve
principalmente:

(i) avisar os passageiros;

(ii) verificar que estejam vestidos e que tenham postos seus co-
letes salva-vidas de forma apropriada;

(iii) reunir os passageiros nos postos de salvamento;

(iv) manter a ordem nos corredores e nas escadas e, de uma
forma geral, controlar a movimentagio dos passageiros; e

(v) providenciar o suprimento de cobertores para as embar-
cagdes salva-vidas. ’

g) Entre os detalhes relacionados pela Tabela de Postos, relativos 4 ex-
tingdo de incéndios de acordo com a alinea (vi) do parigrafo €) da presente
Regra, devem figurar:

(i} o efetivo das equipes de combate a incéndio; e
(ii) as tarefas especiais assinaladas em relacio ao manejo do
equipamento ¢ instalagdes de combate a incéndio.

h) As Tabelas de Postos devem especificar com precisdo os sinais de cha-
mada de toda a tripulagio para seus postos de salvamento e de incéncio e in-
dicar suas caracteristicas, Esses sinais devem ser dados por apito ou por sereia
e, com excegdo dos navios de passageiros que efetuem viagens internacionais
curtas e dos navios de carga de comprimento inferior a 45,7 metros {150 pés),
devem ser complementados por outros sinais produzidos eletricamente, To-
dos esses sinais devem poder ser emitidos do passadigo.

Regra 26
Chamadas ¢ Exercicios

a)

(i} Nos navios de passageiros, a chamada da tripulagiio para os
exercicios com as embarcagdes e de incéndio deve ter lugar uma vez
por semana, quando isso for possivel. Essas chamadas terdio lugar
antes que o navio deixe o (ltimo porto de partida para uma viagem
internacional, que ndo seja uma viagem inlernacional curta.

(i1} Nos navios de carga, uma chamada da tripulagdo para os
exercicios com as embarcagdes ¢ de incéndio deve ter lugar a inter-
valos que nio excedam um més, com a condigio de que uma chama-
da da tripulagfio para exercicios com as embarcagdes e de incéndio
seja efetuada dentro das 24 horas que se seguirem 4 da partida do
porto, se mais de 25 por cento dos membros da tripulagio tiver sido
substituida nesse porto,

(iii) Por ocasido da chamada mensal para os exercicios nos na-
vios de carga, deve ser examinado o equipamento das embarcagdes,
para verificar se 0 mesmo estid completo.

(iv) As datas em que as chamadas t8ém lugar ¢ os detalhes de
todo treinamento e exercicios de combate a incéndio efetuados a bor-
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do devem ser registradas no Diério de Navegagdo, prescrito pela
Administragio. Se no transcurso de uma semana gualquer (nos na-
vios de passageiros), ou de um més (nos navios de carga), n@o se rea-
lizar nenhum exercicio ou somente um exercicio parcial, deveré ser
registrada no Didrio de Navegagio as condigdes e as razdes de tal
fato. Um relatotio da inspegiio do equipamento das embarcagdes
nos navios de carga deve ser registrado no Difrio de Navegagiio, no
qual também serfio registradas as ocasiGés em que as embarcacdes
salva-vidas foram postas borda fora e arriadas, de conformidade
com o parigrafo ¢} da presente Regra.

b) MNos navios de passageiros, com excegio dos navios que efetuem via-
gens internacionais curtas, a2 chamada dos passageiros terd lugar dentro das
24 horas que se seguirem 4 da partida do navio do porto,

¢) Pelo menos uma vez em cada quatro meses, embarcagdes salva-vidas
em diferentes grupos devem ser, em rodizio, postas borda fora e, se a ope-
racio for possivel e razodvel, arriadas ac mar. Os exercicios ¢ inspecdes de-
vem ser efetuados de modo que a tripulagio tenha perfeita compreensio das
fungdes que serd chamada a desempenhar, fique exercitada e seja também ins-
truida sobre o manejo € a manobra das balsas salva-vidas, quando existirem.

d} O sinal de alarme para chamar os passageiros para os postos de reu-
nido consistira de uma série de sete ou mais sinais sonoros curtos seguidos de
um longo, emitidos pelo apito ou pela sercia. Nos navios de passageiros, com
excegdao dos que efetuem viagens internacionais curtas, este sinal serd suple-
mentado por outres sinais produzidos eletricamente em todo o navio, que po-
dem ser acionados a partir do passadigo. A significagiio de todos os sinais de
interesse dos passageiros, assim coime intrugdes precisas sobre o que eles tém
a fazer em casos de emergéncia, devem ser claramente indicadas, em idiomas
apropriados, em ““avisos™ que devem ser afixados nos camarotes ¢ em ouiras
partes dos compartimentos destinados aos passageiros, em locais bem visi-
veis.

Parte B
Somente para Navios de Passageiros

Regra 27

Embarcacdes Salva-Vidas, Balsas Salva-Vidas
e Aparelhos Flutuantes

a) Os navios de passageiros devem levar duas embarcagdes salva-vidas
ligadas 20s turcos — uma de cada bordo — para serm utilizadas em caso de
emergéncia. Essas embarcagdes devem ser de um tipo aprovado e n3o devem
ter mais de 8,5 metros (28 pés) de comprimento, Elas podem ser computados
para os fins dos parigrafos b) e ¢) da presente Regra, com a condigiio de que
satisfacam plenamente as prescricdes do presente Capitulo relativas as em-
barcagbes salva-vidas; elas podem também ser computadas para os fins da
Regra 8, com a condicio de que satisfacam além disso 4s presericdes da Re-
gra 9 e, quando seja apropriado, s da Regra 14 do presente Capitulo. Devem
ser mantidas prontas a serem imediatamente utilizadas quando o navio esti-
ver o mar. Nos navios em que, de conformidade com o paragrafo h) da Re-
gra 29, tiverem sido fixados dispositivos nos costados das embarcagdes salva-
vidas, niio hd necessidade de equipar com esses dispositives as duas embar-
cagdes postas @ bordo para satisfazer is prescrigdes da presente Regra.

b) Os navios de passageiros que efetuem viagens internacionais que nio
sejam viagens internacionais curtas devem levar:

(i) embarcaches salva-vidas em cada bordo, com uma capaci-
dade total que permita que as de cada bordo possam receber a meta-
de do nlmero total de pessoas a bordo.

A administragio, todavia, pode autorizar a substituigio das
embarcacdes salva-vidas por balsas salva-vidas com a mesma capa-
cidade total, em condig3es tais que exista sémpre, de cada bordo,
um nimero de embarcacdes salva-vidas suficiente para 37 1/2 por
cento das pessoas a bordo; e

(ii) balsas salva-vidas que tenham uma capacidade total sufi-
ciente para receber 25 por cento do nimero total de pessoas a bor-
do, assim como aparethos flutuantes previstos para 3 por cento des-
¢ nlmero. Os navios com fator de subdivisdo igual ou inferior a
0,33 estdo autorizados 2 transportar aparelhos flutuantes para 25
por cento de todas as pessoas existentes a bordo em lugar das balsas
salva-vidas para 25 por cento e aparelhos flutuantes para 3 por cen-
to.

c)

{i) Um navio de passageiros que efetie uma viagem internacio-
nal curta deve levar um ndmero de pares de turces, calculado em

fungio do seu comprimento, come especificado na Coluna A da Ta-
bela que figura na Regra 28 do presente Capitulo. Em cada jogo de
turcos deve haver uma embarcagio salva-vidas: essus embarcagdes
salva-vidas devem ter, pelo menos, a capacidade minima exigida na
Coluna C da Tabela citada ou a capacidade necessiria para receber
todas as pessoas a bordo, se esta for menor.

Nos casos em que, na opinido da Adminisiragiio, & impossivel
ou pouco razodvel colocar-se a bordo de um navio, gque efetue via-
gens internacionais curtas, o nimero de jogos de turcos estipulado
na Coluna A da Tabela da Regra 28 do presente Capituio, a Admi-
nistragdo pode autorizar, em circunstancias excepeionais, um nime-
ro menor de turcos, com a condigiio de que esse ndmero jamais seja
inferior 20 niimero minimo esipillado na Coluna B da Tabela ¢ de
que a capacidade total das embarcages salva-vidas a bordo do na-
vio seja, pelo menos, igual & capacidade minima exigida na Colunu
C, ou a capacidade exigida para receber todas as pessoas a bordo. se
esta capacidade for menor. .

(ti} Se as embarcagdes salva-vidas assim previstas ndo sdo sufi-
cientes para receber todas as pessoas existentes a bordo, o navio de-
verd ser provido de embarcagdes salva-vidas adicionais sob turcos.
ou de balsas salva-vidas, de modo que a capacidade total das embar-
cagdes e das balsas salva-vidas seja suficiente para receber todas as
pessoas a bordo.

(iiiy Nio obstanie as disposigdes da alinea (ii) do presente pa-
ragrafo, o nimerc de pessoas trapsportadas num navio gqualquer
que efetue viagens internacionais curtas nio deve ultrapassar a ca-
pacidade total das embarcacdes salva-vidas levadas a bordo, de
acordo com as disposigGes das alineas (i) e (ii) do presente paragra-
fo, a menos que & Administraciio considere que isso se faz neces-
sirio devido zo volume do trafego e, neste caso, somente se 0 navio
satisfizer as prescrig@es do paragrafo d) da Regra | do Capitulo I1-1.

{(iv) Nos casos em que, de acordo com as disposices da alinea
(iiiy do presente pardgrafo, a Administracdo tiver autorizado o
transporte de um niimero de pessoas superior & capacidade das em-
barcacdes salva-vidas, ¢ estiver convencida de que & impossivel esti-
var as balsas salva-vidas préscritas na alinea (ii) do presente pari-
grafo, poderd ela autorizar uma redu¢io do nilmero de embarcagdes
salva-vidas. Todavia:

1) o ndmero de embarcagdes salva-vidas, no caso de navios de
comprimento igual ou superior a 58 metros (190 pés), jamais deverd
ser inferior a 4, duas das quais devem ser colocadas em cada bordo
do navio e, no caso de navios de comprimento inferior a 58 metros
{190 pés), jamais deverd ser inferior a 2, uma de cada bordo do na-
vio; e

2) o numero de embarcagdes e de balsas salva-vidas deve ser
sempre suficiente para receber a totatidade das pessoas que o navio
estiver autorizado a transportar.

{v) Todo navio de passageiros que efetue viagens internacio-
nais curtas deve ser provido, além das embarcagdes e balsas salva-
vidas exigidas nos termos do presente paragrafo, de uma reserva de
balsas salva-vidas que permite receber 10 por cento do niimero total
de pessoas correspondente & capacidade total de passageiros das
embarcagdes salva-vidas com que o navio estiver equipado,

(vi) Todo navio de passageiros que efetue viagens internacio-
nais curtas deve ser também provido de aparelhos flutuantes para 5
por cento, pelo menos, do nGmero total das pessoas que 0 navio es-
tiver autorizado a transportar. -

{vii} A Administragio pode permitir a determinados navios,
ou classes de navios que possuam certificados para viagens interna-
cionais curtas, efetuar viagens de mais de 600 milhas, mas que nio
ultrapasser 1.200 milhas, sempre que tais navios satisfagcam 3s
prescrigdes do paragrafo d) da Regra | do Capitulo [I-1, e estejun
providos de embarcagdes salva-vidas capazes de transportar. puin

“menos, 75 por cento das pessoas que se enconirem a bordo, ¢ tam-

bém satisfacam as disposigdes do presente parigrafo.
Regra 28
Tabela relativa aos Turcos e 4 Capacidade
das Emburcacdes Salva-vidas para os Navios gue efetuem
Viagens [nternacionais Curtas

a) A Tabela seguinte fixa, em fun¢io do comprimento do navio:

{A) 0 ndmero de jogos de turcos a cada um dos quais deve ficar
ligada uma embarcagdo salva-vidas, de acordo com a Regra 27 do
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presente Capitulo, num navio que efetue viagens internacionais cur-
tas;

(B) o nfimero reduzido de jogos de turcos que, excepcional-
mente, pode ser admitido num navio que efetue viagens internacio-

nais curtas, de acordo com a Regra 27 do presente Capitulo; ¢
{C) a capacidade minima exigida para as embarcagdes salva-
vidas num navic que efetue viagens internacionais curtas.

{A) (B) Cy-
Niimero minimo de Nimero reduzido de Capacidade minima das
Comprimento do Navio jogosdeturcos _jogos de turcos embarcagdes salva-vidas
autorizados —

excepcionalmente Metros Pés
Metros Pés cabicos ciibicos
31 g abaixo de 37 100 e abaixo de 120 2 2 11 400
37 eabaixo de 43 120 e abaixo de 140 2 2 18 650
43 e abaixo de 49 140 e abaixo de 160 2 2 26 900
49 e abaixode 53 160 ¢abaixodel75 3 3 33 1150
53eabaixo de 58 175 ¢ abaixo de 150 3 3 38 1350
58 eabaixo de 63 190 ¢ abaixo de 205 4 4 44 1550
63 e abaixo de 67 205 ¢ abaixo de 220 4 4 30 1750
67 e abaixo de 70 220 ¢ abaixo de 230 5 ) 52 1850
70 e abaixo de 75 230 ¢ abaixo de 245 5 4 61l 2130
75 eabaixode 78 245 eabaixo de 255 6 3 68 2400
78 ¢ abaixo de 82 255 e abaixo de 270 6 5 76 200
82 cabaizo de 87 270 e abaixo de 285 7 5 85 .. 3000
87 e abaixode 91 285 e abaixo de 300 7 3 94 3300
9] e abaixo de 96 300 e abaixo de 3i5 8 6 102 3600
96 e abaixo de 101 315 e abaixo de 330 8 6 i lq 3900
101 e abaixo de 107 330 e abaixo de 350 9 7 122 4300
107 e abaixo de 113 350 e abaixe de 370 10 7 135 4750
113 e abaixo de 119 370 e gbaixo de 390 10 7 146 5150
119 ¢ abaixo de 125 390 e abaixo de 410 10 7 157 5550
125 e abaixo de 133 410 ¢ abaixo de 435 12 9 171 6050
133 e abaixo de 140 435 ¢ abaixo de 460 12 - 9 185 6550
140 ¢ abaixo de 149 460 e abaixo de 450 14 10 202 7150
149 e abaixo de 159 490 e abaixo de 520 14 0 221 T800
159 e abaixo de 168 520 c abaixo de 550 16 . 12 238 8400

Mota sobre (C) — Quando o comprimento do navio for inferior a 31 metros {100 pés) ou superior a 168 metros (550 pés), o m{imero n:tfnimo de
jogos de turcos ¢ a capacidade cibica das embarcagbes salva-vidas devem ser determinados pela Administragio.

Regra 29

Instalagdes ¢ Manobras das Embarca¢des Salva-Vidas,
Balsas Salva-Vidas e Aparelhos Flutuantes

a) As embarcagdes salva-vidas e as balsas salva-vidas devem ser instala-
das de modo que satisfagam 3 Administragiio, de tal forma que;

(i) possam ser arriadas no menor tempo possivel, nito ultrapas-
sando 30 minutos; N

(if) ndo impegcam de modo algum 2 manobra rapida das outras
embarcagbes salva-vidas, balsas salva-vidas ou aparethos flutuantes
ou a condugio das pessoas presentes a bordo, para os Jocais de reu-
nifo cu de embarque;

(iif) as embarcagdes salva-vidas e as balsas salva-vidas, que de-
vem ser providas de dispositives para langamento & Agua aprova-
dos, devam poder ser arriadas cotn sua carga completa de pessoas e
equipamento, mesmo sob condigdes desfavoriveis de “trim” e com
15 graus de banda; e

{iv) as balsas salva-vidas para as quais n#to sio exigidos dispo-
sitivos de lancamento aprovados, assim como os aparelhos flutuan-
tes, devam poder ser langadas & gua, mesmo sob condigdes desfa-
voraveis de “trim” e com 15 graus de banda.

b) Cada embarcacio salva-vidas deve ficar ligada ac seu préprio par de
turcos. : T . .

) As embarcagdes salva-vidas somente poderdo ser estivadas em um
convés, a menos que se tomem medidas apropriadas para evitar que as em-
barcagdes salva-vidas de um convés inferior interfiram com as do convés su-
perior,

d) As embarcagdes salva-vidas ¢ as balsas salva-vidas, para as quais de-
vem se providos dispositivos aprovados para langamento a &gua, ndo devem
ser colocadas no extremo de vante do navio. Elas devem ser dispostas de
modo que possam ser lan¢adas ao mar com toda seguranga, levando-se em
conta a necessidade de ficarem a uma distdncia suficiente do hélice e das par-
tes salientes do casco a ré. :

¢) Os turcos devem ser de um tipo aprovado e dispostos adequadamen-
te, de modo que satisfacam & Administragio. Devem ser dispostos em um ou
mais conveses, de modo que as embarcagdes neles suspensas possam ser arria-
das com seguranga, sem interferir na manobra dos outros turcos.

f) Os turcos devem ser:

(i} do tipo oscilante ou do tipo de gravidade para a manobra
das embarcagdes salva-vidas que nic pesem mais de 2300 quilogra-
mas (2 1/4 toneladas inglesas), nas condigdes de serem arriadas n’a-
gua sem passageiros; e

(i) do tipo de gravidade para a manobra das embarcagdes
salva-vidas que pesem mais de 2300 guilogramas (2 1/4 toneladas
inglesas), nas condicdes de serem arriadas n’dgna sem passageiros.

g} Os turcos, talhas, cadernais e outros aparethos devem ter uma resis-
téncia suficiente para que as embarcagdes salva-vidas possam ser postas para
fora, guarnecidas com a tripulacio de fangamento e, em seguida, arriadas
com toda seguranca, qualquer que seja o bordo, com sua carga completa de
pessoas € equipamento, mesmo que o havio tenha uma banda de 15 graus ¢
um *“trim™ de [0 graus.

h) Patins ou outros meios apropriados devem ser providos para facilitar
o0 langamento 4 dgua das embarcagdes salva-vidas, malgrado a existéncia de
uma banda de 15 graus.

1) Devem ser providos meios que permitam atracar as embarcagdes
salva-vidas a0 costado do navio e manté-las nessa situagiio, com o fim de per-
mitir que as pessoas possam embarcar com seguranga.

J} As embarcagdes salva-vidas, assim como as embarcagdes de emergén.-
cia prescritas na Regra 27 do presente Capitulo, devem ser servidas por talhas
de cabos metélicos, bem como por guinchos de um modelo aprovade, capa-
zes, quando se trate de embarcacdes de emergéncia, de ica-las rapidamente,
A Administragiio pode, a titulo excepcional, permitir a instalagio de talhas de
cabo de manilba ou de qualquer outro materiat aprovado, com ou sem guin-
cho (salvo no caso das embarcagdes de emergéncia que devem ser servidas
por guinchos que permitam recuperé-las rapidamente), quando admitir que
as tathas de cabo de manilha ou de qualquer outro material aprovado sejam
adequados.
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k) Pelo menos dois cabos salva-vidas devem ser fixados ao patarras que
une as extremidades dos turcos; as talhas ¢ os cabos salva-vidas devem ser su-
ficientemente compridos para que toquem n’dgua, quando o navio estiver
com seu calado minimo de viagem no mar ¢ com uma banda de 15 graus para
qualquer dos bordos. Os cadernais inferiores das taihas devem ter um elo ou
arganéu alongado para fixagio do gato do estropo da embarcagio, a menos
que seja instalado um dispositivo de escape, de um modelo aprovado,

1) Quando for empregado um dispositivo mecédnico para igar as embar-
cagdes salva-vidas, ele deve ser completado por um dispositivo que funcione 2
mio e que seja eficaz, Quando as embarcagdes sio icadas por meio de talhas
com comando mecinico, devem ser providos dispositivos de seguranga com o
fim de parar automaticamente o motor antes que os turcos venham de encon-
tro aos respectivos esharros, evitando assim esforgos excessivos s talhas de
cabos metalicos ¢ aos turcos.

m) As embarcagdes salva-vidas ligadas aos turcos devem ter suas tathas
prontas a serem utilizadas e devem ser tomadas disposicdes para que as em-
barcagdes salva-vidas sejam rapidamente desligadas das talhas, sem que ne-
cessariamente essa manobra seja simultinea em ambas as talhas. Os pontos
de suspens3o das embarcacdes salva-vidas is talhas devem ser situados a uma
altura suficiente, acima da borda, para assegurar a estabilidade das embar-
cagdes durante a manobra de langamento & &gua.

n)

(i) Nos navios de passageiros que efetuem viagens internacio-
‘nais que nio sejam viagens internacionais curtas e que sio providos
de embarcag¢des ¢ balsas salva-vidas, de acordo com as disposicdes
da alinea (i} do parigrafo b) da Regra 27 do presente Capitulo, de-
vem ser instalados dispositivos aprovados de langamento 3 igua
para o nfimero de balsas salva-vidas que, juntamente com o das em-
barcagdes salva-vidas, & exigido por essa mesma alinea para receber
todas as pessoas existentes a bordo. Esses dispositivos devem ser em
numero suficiente, na opinidio da Administrag8o, para arriar em 30
minutos, no maximo, em condigdes calmas de tempo, as balsas car-
regadas com todas as pessoas que estiverem autorizadas a transpor-
tar. Os dispositivos assim aprovados devem, na medida do possivel,
ser repartidos igualmente em cada bordo do navie, devendo existir
pelo menos um dispositivo em cada bordo. Todavia, nfo & necessario
prever-se dispositivos desse género para as balsas suplementares as-
sinaladas na alinea (ii) do pardgrafo b) da Regra 27 do presente
Capitulo, para 25 por cento de todas as pessoas existentes a bordo.
Porém, toda balsa embarcada de acordo com as disposicdes dessa
mesma alinea deve, quando um dispositivo aprovado de [angamento
4 agua for instalado no navio, ser de um tlpo suscetivel de ser arria-
da por meio desse dispositivo, e

(ii) Nos navios de passageitos que efctuem viagens internacio-
nais curtas, o nlmero previsto de dispositives aprovados de langa-
mento & dgua devera ser deixado a critério da Administragio. O nd-
mero de balsas salva-vidas previsto para cada um desses dispositivos
nio devera ser superior 2o nimero de balsas carregadas com o nii-
mero de pessoas que estdo autorizadas a transportar que, na opiniio
da Administragio, podem ser arriadas em 30 minutos no miximo,
em condi¢des calmas de tempo, por meio desses disposifivos.

Regra 30
Huminagio para Conveses, Embarcagbes Salva-Vidas,
Balsas Salva-Vidas, etc.

a) Uma iluminagio elétrica, ou de outro sistema equivalente suficiente
para satisfazer 4s exigéncias de seguranca, deve ser prevista nas diversas par-
tes de um navio de passageiros e particularmente nos conveses onde se encon-
tram as embarcagdes e balsas salva-vidas. A fonte autdnoma de emergéncia
do grupo elétrico prescrita pela Regra 25 do Capitulo 11-]1 deve ser capaz de
alimentar, quando for necessirio, os aparelhos que asseguram essa ilumi-
nagio, assim como as iluminagoes prescritas na alinea (ii) do parigrafo a) ¢
nas alineas (ii) e (iii) do parigrafo b) da Regra 19 do presente Capitulo.

b) A saida de cada compartimento principal ocupado por passageiros
ou pela tripuiagdo deve ser permanentemente iluminada por uma lampada de
emergéncia. A alimentagio dessas limpadas de emergéncia deve poder ser
fornecida pela fonte auténoma de emergéncia assinalada no pardgrafo a) da
presente Regra, caso falte o suprimento da instalacdo geradora principal.

Regra 31
Pessoal das Embarcagdes SalvaVidas
e das Balsas Salva-Vidas

a) Um oficial de convés ou um patréio habilitado deve ficar encarregado
de cada uma das embarcacdes salva-vidas, assim como deve, também, ser de-

signado um suplente. Cada responsavel por uma embarcagdo deve ter uma
lista de seu pessoal ¢ deve verificar s 0s homens sob suas ordens estdio fani-
liarizados com suas diversas fungdes.

b) Um homem capaz de acionar o0 motor deve ser designado para cada
embarcagdo salva-vidas a motor.

¢} Um homem capaz de operar a instalagio radiotelegrafica e o holofote
deve ser designado para cada embarcagio salva-vidas que possua esses apare-
lhos. .

d) Um homem adestrade no manejo ¢ manobra das balsas salva-vidus
deve ser designado para cada uma das balsas salva-vidas embarcadas, exceto
quando, nos navios de passageiros que efetuem viagens internacionais curtas,
a Administragio considers isto impraticivel,

Regra 32
Patrdes Habilitados

a) Em todo navio de passageiros deve haver, para cada embarcagio
salva-vidas posta a bordo de acordo com as prescrigdes do presente Capfiulo,
um nimero de patroes pelo menos igual ao previsto na tabela abaixo:

Numero de pessoas previstas Nimero minimo de Patrjes

por embarcacgdo Habilitados
Menosdedl pessoas . ............. 2
Dedlaflpessoas ..ooovvuuneon..- 3
De62a85pessoas ......oenn.. 4
Acima de 85 pessoas ....... haeaa .5

b} A designagdio, para cada embarcaciio salva-vidas, dos Patrdes Habili-
tados fica a cargo do Comandante,

c) O certificado de aptiddo do patrio habilitado & emitide sob a autori-
dade da Administracfo. Para obter esse certificado, o candidato deve provar
que foi adestrado em todas as manobras relativas ac lancamento n'dgua das
embarcagoes salva-vidas e de outros aparelhos salva-vidas, bemn como na uti-
lizagio dos remos ¢ dos dispositivos de propulsdo mecinica, que estd familia-
rizado com as manobras das proprias embarcagdes e dos outros equipamen-
tos salva-vidas e que, além disso, & capaz de compreender as ordens relativas
a todas as categorias de equipamentos salva-vidas ¢ de executd-las.

Regra 33
Aparelhos Flutuantes

a) Nenhum tipo de aparelho flutuante pode ser aprovado sem gue satis-
faga as seguintes condigdes:
(i} deve ter dimenses e resisténcia tais que possa ser langado &
fgua, desde o local em que se encontre estivado, sem sofrer danos;

(i) n3o deve pesar mais de 180 quilogramas (400 libras ingle-
sas), a menos que sejam instalados dispositivos apropriados que sa-
tisfagam 3 Administragfo, a fim de permitir seu langamento n'4gua
sem que sgja necessdrio levantd-lo & méo;

(iii) deve ser de material e construgio aprovados;

(iv) deve ser utilizivel e estavel quando flutuando sobre qual-
quer de suas faces;

(v) os reservatérios de ar ou flutuadores equivalentes devem fi-
car colocados t3o perto quanto possivel dos lados do aparelho e a
flutuabilidade do aparelho ndo dependera de enchimento prelimi-
nar; e

(vi) deve ser munido de uma boga e de um cabo salva-vidas fa-
zendo algas com cassoilos a meio, seguramente fixado em torne da
parte externa.

b) O nimero de pcssbas que um aparetho flutuante pode ser autorizado
a suportar deve ser o menor dos dois nimeros obtidos dividindo-se:

(i} o ndmero de quilogramas de ferro, que cle pode suportar
em Agua doce, por 14,5 {ou o nimero de libras inglesas por 32); ¢
(ii) o perimetro do aparelho, expresso em milimetros, por 305.

Regra 34
Nomerc de Béias Salva-Vidas

O ndmero de bbias salva-vidas de que devem ser munidos os navios de
passageiros fica determinado pela seguinte tabela:
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Comprimento do Navio Namero
- S minimao
Em metros Em pés de bdias
Abaixode6l ............  Abaixode200 ............. 8
6leabaixode 122 ........ 200 eabaixoded0d ......... A 12
122 eabaixode 183 ....... 400 e abaixo de 600 ......... 18
183 eabaixode244 .. ..., 600 cabaixode 800 ......... 24
2ddeacima ............. 800eacima .........vvvnn. 30
Parte C
Somente para Navios de Carga
Regra 35

b)

Ntimero e Capacidade das Embarcages Salva-Vidas
e Balsas Salva-Vidas

(i) Todo navio de carga, exceto os navios empregados como
navios-usina na pesca da baleia, no tratamento ou no enlatamento
de conservas do pescado e os navios utilizados para o transporte do
pessoal empregado nessas inddstrias, deve possuir, em cada bordo,
embarcagBes salva-vidas de uma tal capacidade total que possam re-
ceber todas as pessoas existentes a bordo ¢, além disso, deve ter a
bordo balsas salva-vidas que possam receber a metade do ndmero
total dessas pessoas,

Todavia, no caso de navios de carga que efetuem viagens inter-
nacionais entre pafses vizinhos préximos, a Administragio, se esti-
ver convencida de que as condigdes de viagem sdo tais que ndo seja
razodvel nem necesséirio o transporte obrigatério das baisas mencio-
nadas no paragrafo precedente, pode eximir desta obrigagio deter-
minados navios ou classes de navios.

(ii} (1) Sob reserva das disposigdes da aiinea (i) {2) do presen-
te paragrafo, todo petroleiro de tonelagem bruta de arqueagio igual
ou superior a 3000 deve ter a bordo pelo menos quatro embarcagdes
salva-vidas, duas das quais ficardio situadas na popa e duas a meio-
navio.

Todavia, nos petroleiros desprovidos de superestruturas cen-
trais, todas as embarcagdes salva-vidas devem ser localizadas a ré.

(2) Nos petroleiros de tonelagem bruta de arqueacio igual ou
superior a 3000 que sio desprovidos de superestruturas centrais, a
Administragdo pode autorizar a instalagio de somente duas embar-
cagdes salva-vidas, com a condigio de que:

(aa) seja levada a ré uma embarcagﬁo salva-vidas em cada bor-
do do navio;

(bb) cada uma dessas embarcacdes niio ultrapasse 8,5 metros
(28 pés) de comprimento;

(cc) cada uma dessas embarcagSes salva-vidas seja instalada o
mais avante possivel e, pelo menos, de forma que a parte da popa da
embarcagio fique situada, em relacao 4 parte de vante do hélice, a
uma distinecid de uma vez e meia 0 comprimento da embarcagio; e

(dd) cada uma dessas embarcagdes salva-vidas seja instalada o

mais perto do nivel do mar que seja prudente e praticamente possivel.

(i) Todo navio empregado como navic-usina na pesca da ba-
leia, no tratamento ou no enlatamento do pescado e todo navio uti-
lizado para o transporte do pessoal empregado nessas mdustnas
deve ter:

(1) decada bordo, embarcagdes salva-vidas de uma capacidade
tal que possam receber a metade do ndmero total das pessoas exis-
tentes a bordo. A Adminisiragio pode, todavia, autorizar a substi-
tui¢do das embarcagdes salva-vidas por balsas salva-vidas da mesma
capacidade total, em condicdes tais que haja sempre, de cada bordo,
um ntlimero de embarcagdes salva-vidas suficiente para acomodar
37 1/2 por cento das pessoas existentes a bordo; e

(2) balsas salva-vidas tendo uma tal capacidade total que pos-
sam receber a metade do nimero total de pessoas existentes a bor-
do. Todavia, quando, no caso de navios-usina empregados no trata-
mento ¢ no enlatamento de conservas do pescado, niio for possivel
transportar embarcagdes salva-vidas que satisfagam plenamente as
prescrigdes do presente Capitulo relativas as embarcagdes salva-
vidas, esses navios devemn ser autorizados a levar outras embar-
cagdes em substituiciio a clas. Essas embarcacdes devem, todavia,

- ter um niimero de lugares pelo menos igual ao prescrito pela presen-
te Regra, assim ¢como uma flutuabilidade ¢ equipamento pelo menos
igual ao que prescreve o presente Capitulo para as embarcagdes
salva-vidas.

(iiy Todo navio empregado como navio-usina na pesca da ba-
leia, no traiamento ¢ no enlatamento de conservas do pescado e
todo navio utilizado para transportar o pessoal empregado nessas
indistrias deve ter a bordo duas embarcag¢des, uma de cada bordo,
para os casos de emergéncia. Essas embarcagdes devem ser de um
tipo aprovado € nio ter mais de 8,5 metros (28 pés) de comprimen-
to. Elas podem ser contadas para os fins de presente pardgrafo, com
a condigio de que satisfagam plenamente s prescrigdes do presernte
Capitulo relativas s embarcagdes salva-vidas. Elas podem também
ser contadas para os fins da Regra 8, com a condigio de que satis-
facam, além disso, as prescrigdes da Regra 9 e, quando necessério,
da Regra 14 do presente Capitulo. Elas devem ser mantidas prontas
a serem imediatamente utilizadas quando o navio estiver no mar.
Mos navios a bordo dos quais, de conformidade com o parigrafo g)
da Regra 36 do presente Capitulo, sdo {ixados dispositivos rios cos-
tados das embarcagdes salva-vidas, esses dispositivos nfo serdo exi-
gidos para as duas embarcagdes postas a bordo em atendimento &
presente Regra.

¢) Todos os navios de carga, de comprimento igual ou superior 2 150
metros (492 pés), que sejam desprovidos de superestruturas centrais, devem
ter a bordo, além do previsto na alinea (i) do parigrafo a} da presente Regra,
uma balsa salva-vidas que possa transportar pelo menos 6 pessoas. Essa balsa
deve ser colocada ¢ mais avante que seja possivel e razogvel.

Regra 36
Turcos e Dispositivos de Langamento

a) WMNos navios de carga, as embarcagdes salva-vidas e balsas salva-vidas
devem ser instaladas de modo a satisfazer & Administragao.

b) Cada embarcagiio salva-vidas deve ficar ligada a seu proprio par de
Lurcos.

¢) As embarcagdes salva-vidas e as balsas salva-vidas para as quais de-
vem ser providos dispositivos aprovados de lancamento 4 4gua devem, de
preferéncia, ser colocadas tio proximas quanto possivel dos compartimentos
de acomodagdes ¢ dos de servigo. Elas devem ser dispostas de maneira que
possam ser arriadas com toda seguranga, se possivel na parte retilinea do cos-
tado e afastadas, em particular da hélice, partes salientes do casco a ré. Se fo-
rem colocadas na parte de vante do navio devem ser dispostas a ré da antepa-
ra de colis3o, num local abrigado e, a este respeito, a Administragdo deve ter
especial atengio & resisténcia dos turcos,

d} Os turcos devem ser de um tipo aprovado e dispostos de uma maneira
conveniente que satisfaga @ Administracio.

e) Nos petroleiros de tonelagem bruta de arqueagio igual ou superior a
1.600, nos navios empregados como navios-usina na pesca da baleia ou no
tratamento ¢ no enlatamento de conservas do pescado e nos navios utilizados
para o transporte do pessoal empregado nessas inditstrias, os turcos devem
ser do tipo de gravidade. Nos outros navios os turcos devem ser:

(i} do tipo oscilante ou do tipo de gravidade para a manobra
das embarcagdes salva-vidas que n#o pesemn mais de 2.300 quilogra-
mas (2 1/4 toneladas inglesas), nas condi¢des de serem arriadas n’4-
gua sem passageiros; e

(ii) do tipo de gravidade para a manobra das embarcagdes

. salva-vidas que pesem mais de 2.300 quilogramas (2 [/4 toneladas
inglesas), nas condigdes de serem arriadas n’dgua sem passageiros.

) Os turcos, talhas, cadernais e outros aparelhos devem ter uma resistén-
cia suficiente para que as embarcacdes salva-vidas possam ser postas para fo-
ra, guarnecidas com a tripulagdo de langamento e, em seguida, arriadas com
toda seguranga, qualguer que seja o bordo, com sua carga completa de pes-
soas e equipamento, mesmo que o navio tenha uma banda de 15 graus e um
“trim™ de 10 graus.

g) Patins ou outros meios apropriados devem ser providos para facilitar
o lancamento & 4dgua das embarcagGes salva-vidas, maigrado a existéncia de
uma banda de 15 graus,

h) Devem ser providos meios para ar.racar as embarcacoes salva-vidas
ao costado do navio ¢ manté-las nessa sitnagdo, com o fim de permitir que as
pessoas possam embarcar COm seguranga.

i) As embarcacdes salva-vidas, assim como as embarcagdes de emergen-
cia prescritas na alinea (i) do pardgrafo b) da Regra 35 do presente Capitulo,
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devem ser servidas por talhas de cabos metélicos, bem como por guinchos de
um modelo aprovado, capazes, quando se trate de embarcagdes de emergén-
cia, de i¢a-las rapidamente. A Administraqdo pode, a titulo excepcional, per-
mitir & instalagdo de talhas de cabos de manithas ou de qualquer outro mate-
rial aprovado, com ou sem guincho (salvo no caso das embarcagdes de emer-
géncia yue devem ser servidas por guinchos que permitam recuperé-las rapi-
damente), quando admitir que as talhas de cabos de manilha ou de quatquer
oulro material aprovado sejam adequadas.

i) Pelo menos dois cabos salva-vidas devem ser fixados ao patarras que
une as extremidades dos turcos; as talhas ¢ os cabos salva-vidas devem ser su-
ficientemente compridos para que toguem n'dgua, quando ¢ navio estiver
com seu calado minimo no mar e com uma banda de 15 graus para qualquer
dos bordos. Os cadernais inferiores das talhas devem ter um elo ou arganéu
alongado para fixacdo do gato do estropo da embarcagdo, a menos que seja
instalado um dispositivo de escape, de um modelo aprovado.

k) Quando for instalado um dispositivo mecénico para igar as embar-
cagdes salva-vidas, ele deve ser completado por um dispositive que funcione &
mio e que seja eficaz. Quando as embarcagdes sdo igadas por meio de talhas
com comando mecanico, devem ser providos dispositivos de seguranga, a fim
de parar automaticamente ¢ motor antes que os turcos venham de encontro
aos respectivos esbharros, evitando, assim, esforcos excessivos 2s talhas de ca-
bos metélicos ¢ aos turcos. . .

1) As embarcacdes salva-vidas ligadas 20s turcos devem ter suas talhas
prontas a serem utilizadas ¢ devem ser tomadas disposi¢des para que as em-
barcagdes salva-vidas sejam rapidamente desligadas das talhas, sem que ne-
cessariamente ¢ssa manobra seja simultdnea em ambas as talhas. Os pontos
de suspensdo das embarcagdes salva-vidas is talhas devem ser situados a uma
altura suficiente acima da borda para assegurar a estabilidade das embar-
cacdes durante 2 manobra de langamento 2 4gua.

m) Nos navios utilizados como navios-usina na pesca da baleia ou no
tratamento & no enlatamento de conservas do pescado e nos navios utilizados para
o transporte do pessoal empregado nessas indistrias, que sdo providos
de embarcagdes salva-vidas e de balsas salva-vidas de acordo com 4 alinea (i}
2) do parigrafo b) da Regra 35, ndo & necessério prover dispositivos para
langamento das balsas salva-vidas & 4gua. Dispositivos desse género, em nf-
mero suficiente, segundo a opinido da Administracdo, devem ser providos
para que as balsas salva-vidas, embarcadas de acordo com a alinea (i} 1) do
pargrafo b) da Regra 35, possam ser langadas 4 4gua no méaximo em 30 mi-
nutos, com o mar calmo, carregadas com o niimero de pessoas que est3o au-
torizadas a receber. Os dispositivos aprovados de langamento 4 agua assim
providos, devem, na medida do possivel, ser distribufdos por igual em cada
bordo do navio. Toda balsa salva-vidas embarcada num navio que seja provi-
do de dispositivo para lanci-la & 4gua, deve ser de um tipo adequado para po-
der utilizar esse dispositivo. :

Regra 37
Mimero de Béias Salva-Vidas

Pelo menos 8 béias salva-vidas, de um tipo que satisfacga as prescri¢des
da Regra 21 do presente Capitulo, devem ser transportadas a bordo,

Regra 38
lluminagdo de Emergéncia

A 1luminagho prescrita na alinea (i} do parigrafo a) e nas alineas (i) e (iii) do
pardgrafo b) daz Regra 19 do presemte Capitulo deve poder ser alimen-
tada, pelo menos durante 3 horas, pela fonte de energia de emergéncia pres-
crita na Regra 26 do Capitulo II-1. Nos navios de carga de tonelagem bruta
de arqueagio igual ou superior a [.600, a Administragio deve iomar as medi-
das necessirias para assegurar-se que os corredores, escadas e saidas estejam
iluminudos, de modo que todas as pessoas existentes a bordo possam chegar
facilmente aos postos de langamento e aos locais de estiva das embarcages
salva-vidas ¢ balsas salva-vidas. :

CAPITULO IV
Radiotelegrafia e Radiotelefonia

Parte A
Aplica¢iio e Defini¢cdes

Regra [
Aplicagio

a) Salvo disposigiio expressa em contréfio, o presente Capftulo se aplica
a todos os navios visados pelas presentes Regras. .

b) O presente Capitulo ndo se aplica a0s navios aos quais seriam aplica-
veis as presentes Regras, quando tais navios estiverem navegando nas aguas

dos Grandes Lagos da América do Norte e em suas dguas tributérias e comu-
nicantes, até o limite Leste constituido pela saida inferior da eclusa Saint-
Lambert em Montreal, na provincia de Quebec, Canadéa. (*)

¢} Nenhuma disposi¢io deste Capitulo poderd impedir um navio ou
uma embarcagio de salvamento em perigo, de empregar todos os meios dis-
poniveis para chamar a atenc3o, indicar sua posiciio e obter socorro.

Regrg 2
Termos ¢ Definigbes

Para aplicagio do presente Capitulo, as expressdes que se seguem tém as
significacdes abaixo, Todas as expressdes utilizadas no presente Capitulo ¢
que s3o também definidas no Regulamento de Radiocomunicagdes t&m as
significacdes do citado Regulamento: . )

" a) “Regulamento de Radiocomunicagdes” significa o Regulamento de
Radiocomunicagdes anexo ou considerado como anexo & mais recente Con-
vengio Internacional de Telecomunicagdes que esteja em vigor num dado
momento;

b) “Auto-alarme radiotelegrafico” significa um aparelho receptor de
alarme automatico que responda ao sinal de alarme radiotelegrafico e tenha
sido aprovado;

c) “Auto-alarme radiotelefénico™ significa um aparelho receptor de
alarme automético que responda ac sinal de alarme radiotelefdnico e tenha
sido aprovado; , L L

d) “Esta¢do Radiotelefénica”, “Instalacio Radiotelefdnica™ ¢ “Escuta
Radiotelefdnica™ devem ser consideradas como reiativas 4 Faixa de Média
Freqiéncia, salvo indicacfio expressa em contririo;

¢) “Radiotelegrafista™ significa uma pessoa que possui, pelo menos, um

- certificado de operador de radiotelegrafista de primeira ou de segunda classe,
ou um certificado geral de operador de radiocomunicagBes para o servigo
mével maritimo, de acordo com as determinagdes do Regulamento de Radio-
comunicagdes, € que exerga as suas fungdes a bordo de um navio equipado
com uma estacio radiotelegréifica que atenda as prescrigdes da Regra 3 ou da
Regra 4 do presente Capitulo; )

f) “Operader de radiotelefonia” significa uma pessoa possuidora de um
certificado adequado de acordo com as disposicBes do Regulamento de Ra-
diocomunicagdes;

g) “Instalagiio existente™ significa:

(i) uma instalagio inteiramente montada a bordo de um navio,
antes da data de entrada em vigor da presente Convengio, indepen-
dentemente da data na qual tenha efeito a aceitagio pela Adminis-
tragdo respectiva; e

(if) uma instalagiio da qual uma parte foi montada 2 bordo de
um navio, antes da data de entrada em vigor da presente Con-
venglo, consistindo a parte restante ou de componentes instalados
em substituicio a componentes idénticos, ou de componentes que

_satisfacam as prescri¢Ses do presente Capitulo;

h) “Instalagdo nova™ significa qualquer instalagdo que ndo seja uma ins-
talacio existente.
Regra 3
Estagiio Radiotelegrafica

Os navios de passageiros, quaisquer que sejam as suas dimensdes, e os
navios de carga de tonelagem bruta de arqueagiio igual ou superior a 1600 de-
vefrl, 4 Menos que sgjam isentos pela Regra 5 do presente Capitulo, ser provi-
dos de uma estacio radiotelegrafica, de acordo com as disposig3es das Regras
9 e 10 do presente Capitulo.

Regra 4
Estagiio Radiotelefdnica

Os navios de carga de tonelagem bruta de arqueag3o igual ou superior a
300 mas inferior a 1600, 2 menos que sejam providos de uma estacio radiote-
tegrafica de acordo com as disposi¢Ges das Regras 9 e 10 do presente Capitu-
to, devem, desde que nio sejam isentos nos termos da Regra 5 do presente
Capitulo, ser providos de uma estagdo radiotelefénica, de acordo com as dis-
posigdes das Regras 15 e 16 do presente Capitulo.

Regra 5
Isengdes das Prescrigdes das Regras 3 e 4

a) Os Governos Contratantes consideram altamente desejivel que nio
haja desvio da aplicaglio das Regras 3 ¢ 4 do presente Capitulo; entretanto, a
{*) Esses navios estio sujeitos a exigénciés éspeciais relativas 20 radio para fins de se-

gAurqng;a, cantidas no Acordo pertinente entre o Canadi ¢ os Estados Unidos da
Meric:l,
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Administracio pode conceder, individualmente, a determinados navios de
passageiros ¢ a determinados navios de carga, isengdes de carater parcial e/ou
condicional, ou mesmo uma isen¢do total das prescricdes da Regra 3 ou da
Regra 4 do presente Capitulo,

b} AsisengOes autorizadas no parigrafo a) da presente Regra devem ser
concedidas somente a navios que efetuem viagens no decorrer das quais a dis-
tdncia mixima a que se afastam da costa, a extensdio da viagem, a auséncia
dos riscos habituais da navegag¢fio e outras condigdes que afetam a seguranga
sdo tais que a aplicagio integral da Regra 3 ou da Regra 4 do presente Capi-
tulo ndo & nem razodvel nem necessaria. Para decidir se elas concederio ou
nio isencdes, a titulo individual, aos navios, as Administracfes devem consi-
derar as conseqiléncias que essas isengdes podem ter sobre a eficiéncia geral
do servigo de socorro, para a seguranga de todos os navies. Convém que as
Administracdes nio percam de vista que & desejével prescrever a instalagio de
uma estagdo radiotelefdnica de acordo com as Regras 15 ¢ 16 do presente
Capitulo, como condigiic para concessdo a um navio de uma isengiio das dis-
posicoes da Regra 3 do presente Capituio.

¢} Cada Administracio deve submeter & Organizagdo, tio logo seja
possivel, apds o dia 1¢ de janeiro de cada ano, um relatério indicando todas as
isengdes concedidas em virtude dos pardgrafos a) e b) da presente Regra, no
decorrer do ano civil precedente e citando os motivos dessas isengdes,

Parte B
Servigo de Escuta
Regra 6
Servigos de Escuta Radiotelegrafica

a) Todo navic que, de conformidade com as disposigdes da Regra 3 ou
da Regra 4 do presente Capitulo, for provido de uma estaciio radiotelegrafi-
ca, deve ter a bordo, quando no mar, um radiotelegrafista pelo menos e, se
ndo estiver provido de um auto-alarme radiotelegrafico, deve, sujeito as dis-
posigoes do parigrafo d) da presente Regra, assegurar um servigo de escuta
continua na freqiiéncia de socorro em radiotelegrafia, por um radiotelegrafis-
ta usando fones ou um alto-falante.

b) Todo navio de passageiros gue, em virtude da Regra 3 do presente
Capitulo, fof provido de uma estacio radiotelegrafica, deve, se estiver provi-
do de um auto-alarme radiotelegrafico, sujeito 4s disposicdes do paragrafo d)
da presente Regra e quando estiver no mar, assegurar um servigo de escutana
freqiéncia de socorro em radiotelegrafia, feito por um radiotelegrafista utili-
zando fones ou um alto-falante, nas seguintes condigdes:

(i) se transportar ou estiver autorizado a transportar até 250
passageiros, durante um periodo de pelo menos 8 horas por dia;

(ii} se transportar ou estiver autorizado a transportar mais de
250 passageiros ¢ se efetua uma viagém entre dois portos consecuti-
vos cuja duragiio ultrapasse 16 horas, durante um total de pelo me-
nos 16 horas por dia. Nesse caso, ¢ fiavio deve ter 2 bordo pelo me-
nos dois radiotelegrafistas; ¢

(iif) se transportar ou estiver autorizado a transportar mais de
250 passageiros ¢ se efetua viagens de duragiio inferior a {6 horas
entre dois portos consecutivos, durante um total de peio menos 8
horas por dia.

(i} Todo navio de carga que, de conformidade com a Regra 3
do presente Capitulo, for provido de uma estagZo radiotelegrafica,
deve, se estiver provido de um auto-alarme radiotelegrifico, sujeito
&s disposigdes do parigrafo d) da presente Regra e quando estiver
1o mar, assegurar um servico de escuta na freqiiéncia de socorro em
radiotelegrafia, feito por um radiotelegrafista usando fones ou um
alto-falante, durante um total de pelo menos § horas por dia; e

(if) Todo navio de carga, de tonelagem bruta de arqueacio
igual ou superior a 300 mas inferior a 1600, que for provido de uma
estagio radiotelegrifica, em virtude da Regra 4 do presente Capitu-
lo, deve, se for provido de um auto-alarme radiotelegrifico, sujeito
&s disposicdes do parigrafo d) da presente Regra e quando estiver
no mar, assegurar um servigo de escuta na freqiiéncia de socorro em
radiotelegrafia, feito por um radiotelegrafista usando fones ou um
alto-falante, durante os perfodos determinados pela Administragfo.
As Administra¢6es devem, contudo, levar em conta que & desejavel
exigir, sempre que praticével, um total de pelo menos 8 horas de es-
cuta por dia.

d)

(i) Durante o periodo em que for exigido de um radiotelegra-
fista, na aplicagiio da presente Regra, fazer escuta na freqtiéncia de
socorro em radiotelegrafia, o radiotelegrafista poder4 interromper
essa escuta durante o tempo em que estiver atendendo ao trifego em

outras freqtiéncias ou incumbindo-se de outras tarefas essenciais re-
lativas a0 servico radioelétrico, mas isso somente guando nio for
praticéve! a escuta usando fones divididos ou aito-falante. O Servigo
de Escuta deve sempre ser mantido por um radiotelegrafista usando
fones ou alto-falante, durante os periodos de siléncio eSpecxﬁcados
no Regulamento de Radiocomunicaces.

A expressiio “tarefas essenciais relativas ao servigo radioelétri-

** utilizada no presente pardgrafo inclui reparos urgentes:

(17 do materiat de radiocomunicacdes utilizado para fins de
seguranca; e

(2) do material de radicnavega¢do, por ordem do Comandan-
te.

(ii) Independentemente das disposic@es da alinea (i) do pre-
sente paragrafo, o radiotelegrafista a bordo de outros navios, que
nio sefam navios de passageiros, que possuam varios radiotelegra-
fistas, pode, em casos excepcionais, isto &, quando for praticamente
impossivel fazer a escuta por fones ou um alto-falante, interromper
a escuta por ordem do Comandante a fim de efetuar a2 manutencio
necessdria para prevenit uma fatha iminente de:

— material de radiocomunicagdes utilizado para fins de segu-
FAnga;

— material de radionavegacio; ¢

— qualquer outro material eletrénico de navegagiio, assim
COmo O3 reparos hecessirios.

Todavia:

(1) o radiotelegrafista deve possuir as qualificagdes, julgadas
necessérias pela Administragio interessada, para realizar essas tare-
fas;

{(2) © navio deve ser provido de um seletor de recepgiio que
atenda s disposi¢des do Regulamento de Radiocomunicagbes; e

{3) o servigo de escuta deve sempre ser mantido por um radio-
telegrafista utilizando fones ou um alto-falante, durante os periodos
de siléncio especificados no Regulamento de Radiocomunicaces.

€) A bordo de todos os navios providos de um auto-alarme radiotelegra-
fico, este aparelho deve, quando o navio estiver no mar, ser posto em funcio-
namento sempre que nfo seja efetuada a escuta em virtude dos pardgrafos by,
c) e d) da presente Regra ¢, quando praticivel, durante as operagdes radiogo-
niométricas.

f) E conveniente que os perfodos de escuta previstos pela presente Re-
gra, incluidos aqueles que sfio fixados pela Administragéo, sejam observados,
de preferéncia nas horas prescritas pelo Regulamento de Radiocomunicagdes
para o servigo radiotelegrifico.

Regra 7
Servigos de Escuta Radioteilefénica

a} Todo navio provido de uma estagio radiotelef6nica, de conformidade
com a Regra 4 do presente Capitulo, deve, por razdes de seguranga, ter a bor-
do pelo menos um operador de radiotelefonia (o qual pode ser o Comandan-
te, um oficial ou um membro da tripula¢do que possua um certificado de ra-
diotelefonista) e deverd, quando estiver no mat, manter escuta continua na
freqiléncia de socorro em radiotelefonia, no local a bordo de onde o navio &
normalmente governado, por meio de um receptor de escuta da freqiiéncia de
socorro em radiotelefonia, usando um alto-falante, um alto- fa]amc cont filtro
ou um auto-alarme radiotelefdnico.

b) Todo navio que, de acordo com a Regra 3 ou Regra 4 deste Capitulo,
for provido de uma estagiio radiotelegrafica, deve, quando estiver no mar,
manter uma escuta continua na freqiiéncia de socorro em radiotelefonia, em
local a ser determinado pela Administragio, por meio de um receptor de es-
cuta da freqiiéncia de socorro em radiotelefonia, usando um alto-falante, um
alto-falante com filtro ou um atp-alarme radiotelefénico.

Regra &
Servigos de Escuta Radiotelefénica em VHF

Todo navio equipado com uma estagdo radiotelefénica de VHF, de acor-
do cont a Regra 18 do Capitulo V, deve manter um servigo de escuta no pas-
sadio durante os periodos e nos canais que possam ser exigidos pelo Gover-
no Contratante referido na citada Regra,

Parte C
Exigéncias Técnicas
Regra 9
Estacdes Radiotelegraficas

a} A estagio radiotelegréfica deve estar situada de tal maneira que ndo
sofra interferéncia proveniente de ruidos exteriores, de origem mecénica ou
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de outra natureza, que impeg¢a uma recep¢do adequada dos sinais radicelétri-
cos. A estagdo deve ser situada, no navio, o mais alto que for praticamente
exeqiivel, a fim de assegurar o maior grau de seguranca possivel.

b) O camarim de operagiio de radiotelegrafia deve ser de dimensdes sufi-
cientes ¢ convenientemente ventilado para permitir o bom funcionamento das
instalagOes radiotelegrificas principal e de reserva. Ndo deve ser usado para
qualquer outra finalidade que interfira com a operago da estacio radiotele-
grifica. ) o ) )

¢) O camarole, de pelo menos um radiotelegrafista, deve ser situado o
mais perto possivel do camarim de operagio da rediotelegrafia. A bordo dos
navios novos, ndo deve ser no interior desse camarim.

d} Devera haver entre o camarim de operagio de radiotelegrafia e o pas-
sadico e uma outra estag@o de onde se governe ¢ navio, se existente, uma li-
gugio bilateral eficaz para chamada e comunicagiio oral, a qual deve ser inde-
pendenie da rede principal de comunicagdes do navio.

¢) A instalagio radiotelegrafica deve ser situada de tal sorte que fique
protegida dos efeitos nocivos da dgua e das temperaturas extremas. Ela deve
ser de ficil acesso para que possa ser utilizada imediatamente em caso de peri-
go e para fins de reparos.

) Devera ser provido um reldgio de confianga, com mostrador de dia-
metro ndo inferior a 12,5 centimetros {5 polegas), com um ponteiro central de
segundos e com o mostrador marcado para indicar os periodos de siléncio
prescritos para o servigo radiotelegrafico pelo Regulamento de Radiocomu-
nica¢des. Devers ser solidamente fixado no camarim de operagio de radiote-
legrafia, de tal modo que todo o mostrador posssa ser facilmente observado e
com precisiio, pelo radiotelegrafista, da posigiio de trabalho da radiotelegra-
fia e da posi¢io de teste do receptor de auto-alarme radiotelegrifico.

g} O camarim de operagiio de radiotelegrafia deve possuir uma ilumi-
nagio de emergéncia, de funcionamento seguro, Consiituida por uma limpa-
da elétrica instalada permanentemente, de modo a fornecer uma iluminagio
suficiente para os aparelhos de comando e de controle das instalagdes prinei-
pal e de reserva, assim como para o reldgio prescrito pelo parigrafo f) da pre-
sente Regra. Nas instalagdes novas, se essa limpada for alimentada pela fonte
de energia de reserva prescrita na alinea (iti) do parigrafo a) da Regra 1¢ do
presente Capitulo, ela deve ser comandada por comutadores de duas di-
recoes, colocados proximo da entrada principal do camarim de operagio de
radiotelegrafia e proximo da posigio da qual se maneja a estagiio radiotele-
grifica, a menos que a disposi¢do do camarim ndo o justifique. Esses comuta-
dores deverdio ser claramente etiquetados para indicar sua finalidade.

h) Uma limpara elétrica de inspegdo, alimentada pela fonte de energia
de reserva prescrita pela alinea (jii) do parégrafo a) da Regra 10 do presente
Capitulo, ¢ munida de um cabo flexivel de comprimento adequado ou uma
lampada portatil autondma (flashlight), deve existir e ser conservada no ca-
marim de operagio radiotelegrafica. )

i) A estagio radiotelegrifica deve ser provida de pegas sobressalentes,
ferramentas e equipamentos de teste, necessirios para manter a instalagfio ra-
diotelegrafica em bom estado de funcionamento durante a estadia do navio
no mar, O equipamento de teste deve incluir um aparelho ou aparelhos para
medir a5 voltagens em corrente alternada e em continua, e ressisténcias em

Ohm.
i} Se houver um camarim de operag¢do radiotelegrafica de emerpéncia,

em separado, ele deve se submeter 3s disposicdes dos paragrafos d), e}, f), gl e
h) da presente Regra. ’
Regra 10

instalacdes Radiotelegraficas
a) Salvo disposi¢oes contririas expressas da presente Regra:

(i) a estagio radiotelegrafica deverd incluir uma instalagdo
principal e uma instalagio de reserva, eletricamente separadas e ele-
tricamente independentes uma da outra;

(ii) a instalagdo principal deveri compreender um transmissor
principal, um receptor principal, um receptlor de escuta na freqiién-
cia de socorro em radiotelefonia ¢ uma fonte principal de energia;

{iti) a instalagio de reserva devera compreender um transmis-
sor de reserva, um receptor de reserva e uma fonte de energia de re-
serva; e .

{iv) uma aniena principal e uma outra de reserva deverio ser
providas e instaladas, ficando entendido, todavia, que a Adminis-
tragio pode dispensar qualquer navio das prescrigdes relativas i an-
tena de reserva, caso ela considere que a instalagio dessa antena nio
¢& possivel nem razofvél. Nesse caso, deve haver uma antena sobres-

salente adequada, completamente montada e que possa ser instala-
da imediatamente, Além disso, em todos os casos, deverd existir a
bordo cabos de aniena e isoladores em quantidades suficiente para
permitir que Uma antena adequada possa vir a ser instalada.

Se uma antena principal estiver suspensa entre suportes sujeitos
a vibragdes, ela deve ser corretamente protegida contra os riscos de
ruptura.

b) Nas instalagdes de navios de carga (com excecio das instalagdes de
navios de carga de tonelagem bruta de arqueagdo igual ou superior a 1600,
instaladas em 19 de novembro de 1932 ou apds essa data), se o transmissor
principal atender a todas as exigéncias impostas ao transmissor de reserva,
este tltimo nfo serd obrigatbrio. ’ ’

c)
(i) o transmissor principal e o de reserva devem poder ser rapi-
damente concectados e sintonizados com a antena principal e com a
de reserva, s¢ houver; e

{ii} o receptor principal e o de reserva devem poder ser rapida-
mente concectados com qualquer antena com que devem ser utiliza-
dos.

d} Todos os elementos da instalagdo de reserva devem ser localizados no
navio, 1o alto quanto seja possivel na pratica, para assegurar o0 maximo de
seguranga,

¢) Tanto o transmissor principal como o de reserva devem poder trans-
mitir na freqiiéncia de socorro em radiotelegrafia, utilizando uma classe de
emissdo determinada pelo Regulamento de Radiocomunicagdes para essa fre-
qilgncia. Além disso, o transmissor principal deve poder transmitir, pelo me-
nos, em duas freqiléncias de trabalho nas faixas autorizadas entre 405 kHz e
535 kHz, utilizando as classes de emissdes determinadas pelo Regulamento de
Radiocomunicagdes para essas freqiiéncias. O transmissor de reserva pode
ser um {ransmissor de emergéncia de um navio, tal como definido e limitado
em sug utilizagio pelo Regulamento de Radiocomunicagdes.

f) O transmissor principal e o de reserva devem, se a emiss&o modulada
for prescrita pelo Regulamento de Radiocomunicagdes, ter uma taxa de mo-
dulagio de pelo menos 70 por cento e uma freqiiéncia de modulagio com-
preendida entre 450 e 1350 Hz.

g} O transmissor principal e ¢ de reserva devem, quando conectados 2
antena principal, ter um alcance normal minimo conforme abaixo especifica-
do, isto & devem ser capazes de transmitir siflais ¢claramente perceptiveis de
navio para navio, nas distincias especificadas, durante o dia ¢ em circunstan-
cias ¢ condigdes normais.(*) (Sinais claramente perceptiveis devem normal-
mente poder ser recebidos se o valor eficaz da intensidade de campo no recep-
tor for, pelo menos, de 50 microvolts por metro).

Alcance Metros Poténcia total
normal amperes naantena
em mithas ¢ {watts) (%)
200 128 200
175 [{t)] 125
150 76 i
125 58 41
100 45 25
75 34 14

4*1 Na ausénetz de umu medida direia e intensidade de campo, os dudos seguinies podem servie de guis pary o de-
wrminagiia aproximada do uleanee normal.

() Este nidmeTo representa o produto du alters méxima du antens acima da linha de curga mixinw. expressa em
metros. pely corrente da antena expressy em amperes {valor eficaz R.M.S.)

Qs valores dados na segunda coluna dd tabela correspondem & um vidor médio da pradugio

zltura eferiva da antena
—= Q47

aftura mixima da anteng

Est proporgio variz com us condicdes locais da apienn e pode ser compreendida entre cerca de 0.3 ¢ 0.7,
(23 Os valores ¢ados na tefceira coluna da tabelu correspondem & um vilor médio du praporclo

poléncia irradiada pela antena
— = 00

paténciu total du antena

Esta proper¢du variz consideravelmenie de acorde com o0s valores da altitra efetiva e di resisténcin da antena,
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Aleance minimo normal
em milhas maritimas
Transmissor | Transmissor
Principal de Reserva
Todos ©s navios de passageiros e navios
de carga de tonelagem bruta de arqueagio
igual ou superiora 1600 ..... .. ......... 150 100
Navios de carga de tonelagem bruta de
arqueac3o inferior2 1600 ...............ns 160 73

h)

(if) O receptor principal e o de reserva devem poder receber na
freqtiéncia de socorro em radiotelegrafia, e nas classes de emissio
determinadas pelo Regulamento de Radiocomunicagdes para essa
frequéncia.

(i} Além disso, o receptor prmc:lpai deve poder receber nas fre-
qiléncias e nas classes de emissio utilizadas para a transmissdo dos
sinais horarios, das mensagens meteoroldgicas ¢ de todas as outras

- comunicagdes relativas 3 seguranga da navegagio, que a Adminis-
tracko possa considerar como sendo necessérias.

(ili) O receptor para a escuta na fregiléncia de socorro em ra-
diotelefonia dever4 estar pré-sintonizado nessa freqiiéncia. Ser4 do-
tado de um [iltro ou de um dispositivo que permita tornar silencioso
o alto-falante, caso este Gltimo esteja situado no passadico, na au-
séncia de um sinal de alarme radiotelefénico. O dispositivo deve po-
der ser facilmente ligado ¢ desligado e poder ser utilizado quando,
na opinifio do Comandante, a situagio for tal que 2 manutengiio da
escuta comprometeria a seguranga da navegagio do navio.

v

) {1} Um transmissor de radiotelefonia, se instalado, deve ser
provido de um dispositive destinado a preduzir automaticamente o
sinal de alarme radiotelefgnico. Este dispositivo deve ser concebido
de modo a prevenir que seja acionado acidentalmente e que esteja de
acordo com as disposigSes do parfigrafo e) da Regra 16 do presente
Capitulo. Este dispositivo deve poder ser desligado a qualquer mo-
mento para permitir a transmissdo imediata de uma mensagem de
SOCOITO.

(2} Dever ser tomadas medidas para comprovar periodica-
mente o bom funcionamento do dispositivo automético de emissdo
do sinal de alarme radiotelefénico, em frequiéncias diferentes da fre-
gtiéncia de socorro em radiotelefonia, utilizando uma antena artift-
cial apropriada.

§) O receptor principal deve ter uma sensibiiidade suficiente para produ-
zir sinais 1168 fones ou num alto-falante, mesmo quando a tensdio na entrada
do receptor desga até 50 microvolts. O réceptor de reserva deve ter uma sensi-
bilidade suficiente para produzir os citados sinais, mesmo quando a tenséio na
entrada do receptor desga até 100 microvolts,

i) Uma fonte de energia elétrica, suficiente para fazer funcionar a insta-
lagio principal no alcance normal exigido pelo paragrafo g) da presente Re-
gra, assim como para carregar todas as baterias de acomuladores que fazem
parte da estagdo radiotelegrafica, deve estar permanentemente disponivel en-
quanto 0 navio estiver no mar. A tensio de alimentagio da instalacio princi-
pal deve, no caso dos navios novos, ser mantida em + 10 por cento da tensdo
normal. No caso dos navios existentes, a tensfo deve ser mantida tao préxima
quanto possivel da tensdo normal e, caso seja possivel na pritica, em + 10 por
cento,

k) A instalagdo de reserva deve ser provida de uma fonte de energia in-
dependente da poténcia propulsora do navio e de sua rede elétrica.

1)

(i) A fonte de energia de reserva deve ser constituida, de prefe-
réncia, por baterias de acumuladores que possam ser carregadas
pela rede elétrica do navio e deve, em quaisquer circunstancias, po-
der entrar rapidamente em servigo ¢ fazer funcionar o transmissor ¢
o receptor de reserva em condigdes normais de operagio, durante
pelo menos seis horas consecutivas e, além disso, satisfazer a todas
as outras cargas suplementares mencionadas nos parigrafos m) e n)
da presente Regra. (*)

(i) A fonte de energia de reserva deve ter uma capacidade sufi-
ciente para fazer funcionar simultaneamente, pelos menos durante
seis horas, o transmissor de reserva e a instalagio de VHF deve ser
rescrvada &s comunicacdes de socorro, de urgéncia ¢ de seguranga.
Uma outra solugio consiste em prover uma fonte separada de ener-
gia de reserva para a instalagio de VHF.

m} A fonte de energia de reserva deve ser ufilizada para alimentar a ins-
talagfio de reserva e o dispositivo de manipulagiio automética do sinal de alar-
me epecificado no parigrafo r) da presente Regra, se ele for operado eletrica-
mente, :

A fonte de energia de reserva pode tambem ser utmzada para alimentar;

(i) o auto-alarme radiotelegrafico;
(i) 2 iluminagio de emergéneia especificada no pardgrafo
g) da Regra § do prcsente Capitulo;

(iii) o radiogoniémetro;

{(iv) a instalagdo de VHF;

{v) o dispositivo que permite produzir o sinal de alarme radio-
telefénico, se existente; e

{vi) qualquer dispositivo prescrito pelo Regulamento de Ra-
diocomunicagdes para permitir a passagem da transmiss3o para a
recepgio e vn:e versa

Sob ressalva das d:spomcoes do parégrafo n) da presente Regra, a fonte
de energia de reserva ndo deve ser utilizada para outros fins a n#o ser os espe-
cificados no presente paragrafo.

n} Nio obstante as prescricdes do paragrafo m} da prcsente Regra, a
Administragao pode, no que concerne aos navios de carga, autorizar a utili-
zagdo da fonte de energia de reserva para alimentar um pequeno niimero de
circuitos de emergéncia de baixa poténcia que estejam em sua totalidade si-
tuados na parte alta do navio, tais como a iluminagio de emergéncia no con-
vés das embarcagdes, com a condigio de que esses circuitos possam ser facii-
mente desconectados quando se fizer necessario e que a fonie de energia te-
nha uma capacidade suficiente para suportar a carga ou cargas adicionais.

o} A fonte de energia de reserva e seu quadro de distribuicdo devem ser
localizados no navio, o mals alto que na pratica seja possivel, e ser facilmente
acessiveis ao radiotelegrafista, O quadro de distribuigio deve, sempre que
seja possivel, ser localizado num camarim de radiotelegrafia, caso contrério,
deve ser provido de um dispositivo de iluminagio.

p) Enquanto o navio estiver no mar, as baterias de acumuladores que fa-
zem parie da instalagdo principal ou da instalagio de reserva devem ser carre-
gadas diariamente até sua condicdo normal de carga completa.

q) Devem ser tomadas todas as medidas necessirias para eliminar, na
medida do possivel, as causas de interferéncias radioelétricas provenientes de
aparethos elétricos e de outros aparelhos a bordo e para suprimir essas inter-
feréncias. Se necessdrio, devem ser tomadas medidas para assegurar que as
antenas ligadas a estagdes receptoras de radiodifusdo ndo comprometam, por
meio de interferéncia, o funcionamento eficaz e correto da instalacio radio-
telegrafica. Esta prescrigio deve ser objeto de atenglio especial na construgio
de navios novos.

1) Para emitir o sinal de’dlarme radiotelegrifico deve-se prover, além
dos meios de transmissio manual, um dispositivo zutomético de geragiio de
sinal de alarme radiotelegrifico capaz de acionar os transmissores principal e
de reserva, de maneira que transmita o sinal de alarme radiotelegrafico. O
dispositive deve poder ser retirado de operagio a qualquer momento, para
permitir o imediato funcionamento manual do transmissor. Se este dispositi-
vo de manipulacio for de funcionamento elétrico, ele deve poder ser alimen-
tado pela fonte de energia de reserva.

s} Enquanto o navio estiver no mar, o transm1ssor de reserva, se nﬁo for
utilizado para as comunicagdes, deve ser testado diariamente, usando-se uma
antena artificial adequada e, pelo menos uma vez durante cada viagem,
usando-se a antena de reserva, se estiver instalada. A fonte de energia de re-
serva deve também ser testada diariamente.

t) Todos os aparelhos que constituem a instalagido radiotelegrifica de-
vem ser de funcionamento segurg e construidos de modo a permitir um [Acil
acesso para fins de manutengfo.

u) Nio obstante as prescrigdes da Regra 4 do presente Capitulo, a Ad-
ministragdo pode, no que concerne aos navios de carga de tonelagem bruta de
arqueagdo inferior 2 1600, admitir que sejam atenuadas as disposi¢des da Re-

(*) Purg fins de determinagio da quantidade de eletricidade u ser fornecida pela fonte de energi de reserva,

recomenda-se u titulo informativo o emprego da seguinte férmula:
1/2 do consime de corrente do transmissor, com © manipulador caleado (sinuf)
+ $/2 dv consumo de corrente do trunsmissor, tom o manipulador %evantade {espage)
+ eonsume de corrente do receptar e cireuitos adicionais conectadas 3 fonte de emergia de reserva,

——
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gra 9 do presente Capitulo e as da presente Regra, desde que em nenhum caso
a qualidade da estagio radiolelegrafica venha a ser inferior ao nivel exigido
pelas Regras 15 e 16 do presente Capitulo para as estagdes radiotelef6nicas,
na medida em que essas Regras sejam aplicaveis, Em particular, no caso de
navios de carga de tonelagem bruta de arqueagiio igual ou superior a 300, mas
inferior a 500, a Administragio ndo estd obrigada a exigir:

(i) um receplor de reserva;

(ii) uma fonte de energia de reserva nas instalagdes existentes;

(iti) a protegdo da antena principal contra os riscos de ruptura
de vida as vibragdes:

(iv) que os meios de comunicagdo entre a estagfio radiotelegra-
fica e o passadigo sejam independentes da rede geral de comuni-
cagdes do navio; e

{v) que o alcance do transmissor seja superior a 75 milhas.

Regra 11
Auto-Alarmes Radiotelegraficos

a) Todo auto-alarme radiotelegrafico instalado apds 26 de maio dc 1965
deverd preencher os seguintes requisitos minimos:

{i) na auséncia de interferéncias de qualquer natureza, deve po-
der ser posto em acfo, sem ajustagem manual, por qualquer sinal de
alarme radiotelegrifico transmitido na freqiiéncia-de socorro em ra-
diotelegrafia por uma estagdo costeira, um transtissor de emergén-
cia do navio ou de embarcagio de salvamento, que funcione de con-
formidade com o Regulamento de RadiocomunicagSes, desde que a
tensio do sinal de entrada do receptor seja superior a 100 microvolts
¢ inferior a 1 volt;

(ii) na auséncia de interferéncias de qualquer natureza, deve
poder ser acionado por trés ou quatro tragos consecutivos, guando
a duragio dos tragos estiver compreendida entre 3,5 segundos e um
valor t80 préximo quanto possivel de 6 segundos, e quando a du-
racio dos intervalos estiver compreehdida entre 1,5 segundo e o me-
nor valor possivel que, de preferéncia, nﬁo seja maior de 10 milisse-
gundos,

(iif) ndo deve ser posto em agdo por parasitas atmosféricos ou
por qualquer outro sinal que nio seja o sinal de alarme radiotelegra-
fico, desde que os sinais recebidos ndo constituam na realidade um
sinal que se enquadre nos hrmtcs de tolcrancla indicados na alinea
(ii) acima;

(iv) a seletividade do auto-alarme radiotelegrafico deve ser tal,
que propotcione uma sensibilidade praticamente uniforme, numa
faixa pelo menos igual a 4 KHz mas que ndo ultrapasse 8 KHz de
cada lado da freqii#ncia de socorro em radiotelegrafia, & que, fora
dessa faixa, proporcione uma sensibilidade que diminua o mais ra-
pldamcnte possivel, de conformidade com as melhores regras da téc-
nica;

(v) se isso for possivel na prética, ¢ auto-alarme radiotelegrafi-
co, em presenga de rufdos atmosféricos ou de outras interferéncias,
deve regular-se automaticamente para que, dentro de um periodo de
tempo razoavelmente curto, ele se aproxime das condigdes em que
possa distinguir mais facilmente o sinal de alarme radiotelegrafico;

{vi) quando o aparelho for acionadg por um sinal de alarme
radiotelegrafico, ou em caso de uma falha do aparetho, o auto-
alarme radiotelegréfico deve produzir um'sinal de adverténcia conti-
nuo, audivel no camarim de operagic de radiotelegrafia, no cama-
rote do radiotelegrafista e no passadigo. Se isso for possivel na prati-
ca, 0 sinal de adverténcia também deve ser dado no caso de falha de
um elemento qualquer do sistema receptor de alarme. Um dnico in-
terruptor deve permitir cortar o sinal de adverténgia e esse interrup-
tor deve ser instalado no camarim de operagio de radiotelegrafia;

{vii) para fins de testes periédicos do auto-alarme radiotelegra-
fico, o aparelho deve incluir um gerador previamente sintonizado na
freqiléncia de socorro em radiotelegrafia ¢ um dispositivo de mani-
pulagfio, por meio do qual se produza um sinal de zlarme radiotele-

gréfico de tens%o igual & minima indicad4 na alinea (i) acima. Tam-

bém deve ser provido um meio para conectar os {ones para a escuta
dos sinais recebidos pefo auto-alarme radiotelegrafico; e

(viii) o auto-alarme radiotelegrafico deve poder suportar as
condigdes de vibragdo, de umidade e de variagdes de temperatura
equivalentes 4s rigorosas condi¢des que reinam a bordo dos navios
no mar, ¢ deve continuar funcionando em tais gondigdes.

b) Antes de aprovar um novo tipo de auto-zlarme radiotelegrafico, a
Administragio interéssada deve se assegurar, por meio de testes priticos rea-
lizados nas condigBes de funcionamento equivalentes &s encontradas na priti-
ca, que o aparelho esti de acordo com as prescrigdes do paragrafo a) da pre-
sente Regra.

¢} A bordo dos navios providos de um auto-alarme radiotelegrafico, um
telegrafista deve, quando o navio estiver no mar, verificar a eficicia do apare-
tho pelo menos uma vez em cada 24 horas e, se o aparelho ndo funcionar con-
venientemente, comunicar ac Comandante ou ao Oficial de Servigo no passa~
digo.

d) Um radioteleprafista deve verificar periodicamente o bom funciona-
mento do receptor do auto-alarme radiotelegrafico ligado & sua antena nor-
mal, escutando os sinais no aparelho ¢ comparando-os com sinais similares
recebidos com o auxilio da instalagdo principal na freqiléncia de socorro em
radiotelegrafia.

e) Na medida que isso seja possivel na pratica, o auto-alarme radiotele-
gréfico, quando ligado a uma antena, ndo deve afetar 4 exatiddo do radiogo-
niémetro.

Regra 2

RadiogoniSmetros

(i} O radiogoniémetro prescrito pela Regra 12 do Capltulo ¥
deve ser eficaz e capaz de receber sinais com o minimo de ruidos
préprios do receptor, ¢ de obter marcagles a partir das quais pos-
sam ser determinadas a_direciio ¢ marcagdo verdadeiras.

(ii) Ele deve poder receber 0s sinais nas frequ&ncias de radiote-
legrafia determinadas pelo Regulamento de Radiocomunicagdes
para fins de socorro e de radjogoniometria, assim como para os ra-
diofardis maritimos. ,

(iii) Na auséneia de interferéncias, o radiogonidémetro deve ter
uma sensibilidade suficiente para permitir a obtengio de marcagdes
precisas, mesmo com um sinal cuja intensidade de campo seja so-
mente de 50 microvolts por metro. ’

(iv) Na medida em que isso seja possivel na pratica, o radiogo-
nidmelro deve estar situado de maneira que os ruidos mecdnicos, ou
de qualquer outra origem, causem a menor interferéncia possivel na
determinagio eficaz das marcagdes.

{v) Na medida em que isso s¢ja possivel na préitica, o sistema
de antenas do radiogonidmetro deve ser erigido de tal sorte, que a
determinagio eficaz das marcagdes sofra a menor perturbagéo
possivel devido A proximidade de outras antenas, conjuntos de langa
de carga, adricas metilicas e quaisquer outros objetos metdlicos de
grande tamanho.

{vi) Um eficaz sistema bilateral de chamada e de comunicagio
verbal deve ser estabelecido entre o radiogonidmetro e o passadico.

~_(vii) Todos os radiogonidmetros devem ser calibrados por oca-
siio de sua instalagio, de modo julgado satisfatério pela Adminis-
tragio. A calibragem deve ser verificada tomando marcagdes de
comprovagio, ou efetuando-se uma nova calibragem cada vez que
modificagdes, que possam afetar de maneira aprecidvel a exatidio
do radiogoniémetro, sejam feitas na posicio de qualquer antena ou
de qualquer estrutura sobre o convés. Os elementos caracteristicos
da calibragem devem ser verificados a intervalos de um ano ou tio
préximos de um ano quanto possivel, Devera ser mantido um regis-
tro dessas calibragens e de quaisquer verificacdes de sua precisdo.

b}

(i) O equipamento de vetoramento radio, que funciona na fre-
qiféncia de socorre em radiotelefonia, deve permitir obter mar-
cagles radiogoniométricas nessa freqligncia, sem ambigiiidade de
sentido, dentro de um arco de 30 graus para cada lado da proa,

{ii} Ao instalar e submeter a provas o e¢quipamento menciona-
do neste parigrafo, deve-se levar na devida consideracdo as Reco-
mendacdes pertinentes do Comité Consultivo Internacional de Ra-
diocomunicagdes (CCIR),

(iti} Prevem ser tomadas todas as medidas razodveis para asse-
gurar o vetoramento nas condi¢cdes prescritas no presente parigra-
fu. Nos casos em que, por razdes de dificuldades técnicas, um tal ve-
toramento nio poessa ser obtide, as Administragdes podem dispén-
sar individualmente os navios das disposi¢des do presente parigra-
fo. ’
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Regra 13
Instalagdes Radiotelegraficas para Embarcagdes
Salva-Vidas 2 Motor

a) A instalagio radiotelegrafica prescrita pela Regra 14 do Capitule II1
deve incluir um transmissor, um receptor ¢ uma fonte de energia. Ela deve ser
projetada de modo que possa ser manejada, em caso de necessidade, por uma
pessoa inexperiente.

b) O transmissor deve ser capaz dc transmitir na freqﬂcnc:a de socorro
em radiotelegrafia, utilizando uma clagse de emiss@o determinada pelo Regu-
lamento de Radiocomunicagdes para essa freqiiéncia. Ele deve também ser
capaz de transmitir na freqiiéncia e na classe de emissdo determinadas pelo
Regulamento de Radiocomunicagdes para uso das embarcagdes salva-vidas,
nas faixas compreendidas entre 4000 e 27500 KHz,

c) Se ¢ Regulamento de Radiocomunicacdes prescrever a emissio modu-
lada, o transmissor deve ter umga taxa de modulagio de pelo menos 70 por
cento e uma freqiiéncia de modulagfio compreendida entre 450 e 1350 Hz,

d) Além de um dispositivo para transmissio manual, o transmissor deve
ser dotado de um dispositivo automético para transmissfio de sinais de alar-
me ¢ de socorro em radiotelegrafia.

e) Na freqiléncia de socorro em radiotelegrafia, o transmissor deve ter
um alcance normat (tal como definido no paragrafo g) da Regra 10 do presen-
te Capitulo) de pele menos 25 milhas utilizando a antena fixa, (*)

f) o receptor deve ser capaz de receber na freqiiéncia de socorro em ra-
diotelegrafia e nas classes de emissdo determinadas para essa freqiéncia pelo
Regulamento de Radiocomunicagdes.

. £} A fonte de energia deve ser constituida por uma bateria de acumula-
dores com capacidade suficiente para alimentar continuamente o transmissor
durante 4 horas em condig¢dés normais de funcionamento. Se a bateria for de
um modelo que requeira ser carregada, deve-se dispor de meios que permitam
carregi-la utilizando a rede elétrica do navio. Além disso, deve-se dispor de
meios necessirios para carregi-la apds a embarcagio salva-vidas ter sido
langada ao mar.

h} Quando a energia necessiria 2 instalagdo radiotelegrifica e ao proje-
tor prescrito pela Regra 14 do Capitulo II for fornecida pela mesma bateria,
esta deve ter uma capacidade suficiente para proporcionar a carga adicional
do projetor.

i) Uma antena do tipo fixo, bem como os suportes necessarios para
manté-ia na altura mais elevada possivel devem existir a bordo. Além disso,
se possivel, deve haver a bordo uma antena a ser sustentada por um papagaio
ou por um balio.

J) Quando o navio estiver no mar, um radiotelegrafista deve, semanal-
mente, testar o transmissor utilizando para isso uma antena artificial apro-
pnada e carregar a bateria a plcna carga quando esta for de um modelo que
asshn © Tequeira.

Regra 14
Aparelhos Portateis de Radio para as EmbarcagBes
e Balsas Salva-Vidas

a) O aparelho prescrito pela Regra 13 do Capitulo III deve incluir um
transmissor, um receptor, uma antena e uma fonte de energia. Deve ser proje-
tado de modo a poder ser utilizado, em caso de urgéneia, por uma pessea
inexperiente,

b} O aparetho deve ser facilmente transportavel estanque ¢ capaz de flu-
tuar na Agua do mar. Ele deve também peoder ser langado ag mar sem que so-
fra danos. Os aparelhos novos devem ser de peso e dimensdes as mais reduzi-
das possiveis e devem, de prefergncia, poder ser utilizados tanto em embar-
cacles como em balsas salva-vidas.

c} O transmissor deve ser capaz de emitir na freqiiéncia de socorro em ra-
diotelegrafia, utilizando uma classe de emiss3o determinada para essa fre-
qligncia pelo Regulamento de Radiocomunicagdes. Ele deve também ser ca-
paz de emitir na freqtiéncia radiotelegrafica e numa classe de emissdo deter-
minada pelo Regulamento de RadiocomunicagBes, para as embarcagdes e
balsas salva-vidas, nas faixas compreendidas entre 4000 e 27500 K Hz. Toda-
via, a Administragio pode autorizar a emissfio na freqiléncia de socorro em
radiotelefonia ¢ nun&d ¢lasse de emissdo determinada para essa freqiiéncia
pelo Regulamento de Radiocomunicagdes, como uma alternativa ou em
adigiio & transmiss3o na freqliéncia radiotelegrafica determinada pelo Regu-
lamento de Radiocomunicagbes para as embarcagdes ¢ balsas salva-vidas, nas
faixas compreendidas entre 4000 e 27500 KHz.

d) O transmissor deve, se a emissde modulada for prescrita pelo Regula-
mento de Radiocomunicagdes, ter uma taxa de modulag2o de pelo menos 70

por cento e, no caso de uma emisséo radiotelegrafica, uma freqiiéncia de mo-
dulagdo compreendida entre 450 e 1350 Hz,

e) Além de um dispositive para transmissio manual, o transmissor deve
ser dotado de um dispositivo automatico para transmiss3o de sinais de alar-
me ¢ de socorro em radiotelegrafia. Se o transmissor permitir o emprego da
freqliéncia de socorro em radiotelefonia, ele deve ser dotado de um dispositi-
vo automitico de transmissio do sinal de alarme radiotelefdnico, de acordo
com as prescricdes do parigrafo e) da Regra 16 do presente Capitulo.

f) O receptor deve ser capaz de receber na freqiléncia de socorro em ra-
diotelegrafia e nas classes de emissdo determinadas para essa frequéncia pelo
Regulamento de Radiocomunicagdes. Se o transmissor permitir o emprego
da freqiléncia de socorro em radiotelefonia, o receptor devera também ser ca-
paz de receber nessa mesma freqiténcia, e numa classe de emissfio determina-
da para essa fregiléncia pelo Regulamento de Radiocomunicagdes.

g) A antena devera ser ou auto-sustentada, ou destinada a ser sustentada
pelo mastro de uma embarcacio salva-vidas, na altura mais elevada possivel,
Além disso, & desejavel que exista, se tal for possivel na prética, uma antena a
ser sustentada por um papagaio ou por um balio.

h) O transmissor deve fornecer 3 antena prescrita no pardgrafo a) da pre-
sente Regra, uma poténcia adequada em alta freqiténcia (*) e deve, de prefe-
réncia, ser alimentado por um gerador acionado 4 mdo. Se ¢le for alimentado
por uma bateria, esta dltima deve ser de acordo com as especificagdes estabe-
lecidas pela Administtagio para assegurar que seja de um tipo durdvel e de
capacidade adequada.

i) Quando o navio estiver ne mar, um radiotelegrafista ou um operador
de radiotelefonia, segundo o caso, dever testar o transmissor semanalmente,
utilizando uma antena artificial adequada, e carregar a bateria a plena carga
quando esta for de um modelo que assim o requeira.

) Para aplicagio da presente Regra, a expressio “aparelho novo” desig-
na um aparelho fornecido a um navio apés a data da entrada em vigor da pre-
sente Convengdo.

Regra 15
Estagdes Radiotelefonicas

a) A estagiio radiotelefdnica deve ser situada na parte mais alta do navio
e colocada, na medida do possivel, ao abrigo de gualquer ruide que possa
perturbar a recepgdo correta das mensagens e sinais.

b) Deve haver um mejo eficaz de comunicagio entre a estagio radiotele-
fénica e o passadigo.

¢} Um reldgio de confianga deve ser solidamente fixado numa posigio
tal, que todo o mostrador possa ser facilmente observado na posigdo de tra-
balho da radiotelefonia. )

d) Deve ser provida uma iluminagio de emergéncia, de funcionamento
seguro, independente da rede de iluminagiio normal da instalagio radiotelefs-
nica, permanentemente instalada, de modo a fornecer uma iluminagio ade-
quada dos aparelhos de comando e de controle da instalagio radiotelefdnica,
do reldgio prescrito pelo pardgrafo c) da presente Regra e do quadro de ins-
trugdes prescrito no paragrafo f).

&) Quando a fonte de energia consistir em uma ou vérias baterias, a es-
tagio radiotelefdnica deve estar provida de meios que permitam comprovar
seu estado de carga.

f) Um quadro de instrugdes que resuma claramente o procedimento de-
socorro em radiotelefonia deve ser colocado de modo a ser inteiramente visi-
vel da posi¢io de trabalho da radiotelefonia.

Regra 16
Instalacdes Radiotelefdnicas

4} A instalagio radiotelefénica devera incluir equipamento de transmis.
sdo e de recepglio, € fontes apropriadas de energia {citadas nos parigrafos se-
guintes, como o transmiissor, o receptor, o receptor de escuta na freqiiéncia de
socorro em radiotelefonia e a fonte de energia, respectivamente).

b} O transmissor deve poder transmitir na freqiiéncia de socorro em ra-
diotelefonia e, pelo menos, em alguma outra freqiéticia nas faixas compreen-
didas entre 1605 e 2850 K Hz, utilizando as classes de emissfio determinadas
para essas freqli€ncias, pelo Regulamento de Radiocomunicacdes. Em ope-
racio normal, uma emissdo em dupla faixa lateral ou uma emissdo em faixa

("} Na falta de uma medigio du intensidude de caompo, pode-se admitir que este aleance serd obtide quundo o pro-
duto da altura da antena acima do nivel do mar pela corrente dz aniena {valor ¢licaz) for de 10 metros-umpires,
{*} Pudem-se considerar como salisfeitas a5 condigdes du presenle Regra:
— s¢ 2 poténciu de entrada no danpdo do estigio final for de, pelo menes. 10 watls, ou
— se u poténcia de sajda em altn fregiléncia for de, peho menos, 3 waits (emissio A2) na lregdencia de 500 K,
. muma antene artificial, constituida de uma resfsiéncia efetiva de 15 ohms em série com uma capacidade de (00

=12
1] 12 frads. A toxue de modulaglo deve ser de, pelo menos, 70 por certo.



066 Quinta-feira 17

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Seciio 11} — Suplemento

Abril de 1980

lateral tinica com onda portadora completa (isto &, da classe AIH) devem ter
uma taxa de modulac¢do de, pelo menos, 70 por cento na intensidade de pico.
Uma emissio na faixa lateral dnica com onda portadora reduzida ou suprimi-
da (classe A3A ou A3J) deve ser modulada de maneira que os produtos de in-
termodulaciio no ultrapassem os valores prescritos no Regulamento de Ra-
diocomunicagdes.

c)

(i) A bordo dos navios de carga de tonelagem bruta de ar-
queagdo igual ou superior a 500 mas inferior a 1600, o transmissor
deve ter um alcance normal de, pelo menos 150 milhas, quer dizer,
deve ser capaz de emitir a essa distincia sinais claramente percepti-
veis de navio a navio, durante o dia, em condigSes e circunstincias
normais. (*) (Sinais claramente perceptiveis sio normaimente rece-
bidos se o valor eficaz (RMS) da intensidade de campo produzida
no receptor pela onda portadora nfio modulada for de, pelo menos,
25 microvolts por metro).

(ii) A bordo dos navios de carga de tonelagem bruta de ar-
queagiio igual ou superior a 300 mas inferior a 500, o transmissor
deve: o .

(1) nas instalacdes existentes, ter urn alcance normal de, pelo
menos, 75 milhas; e

(2) nas instalagSes novas, fornecer 2 antena uma poténcia de,
pelo menos, 15 watts (onda portadora nio modulada).

d) O transmissor deve ser provido de um dispositivo destinado a produ-
zir automaticamente o sinal de alarme radiotelefSnico. Este dispositivo deve
ser projetado de modo a prevenir que entre em funcionamento acidentalmen-
te ¢ a poder ser desligado a qualquer momento para permitir a transmissio
imediata de uma mensagem de socorro. Devem ser tomadas disposigdes para
verificar periodicamente o bom funcionamento do dispositivo em freqiiéncias
diferentes da freqiigncia de socorro em radiotelefonia, utilizando uma antena
artificial apropriada.

€) O dispositivo prescrito no parigrafo d) da presente Regra deve aten-
der as seguintes condigdes:

(1) a tolerdncia da freqiléncia de cada um dos sinais elementares
deve ser igual a mais ou menos 1,5 por cento; _

(i) a tolerdncia na duracdo de cada um dos sinais elementares
deve ser ignal a mais ou menos 50 milisegundos;

(iii} o intervalo entre dois sinais elementares sucessivos ndo
deve ultrapassar 50 milisegundos; e

(iv) a razfio entre a amplitude do sinal elementar (tone) mais
forte e a de mais fraco deve estar compreendida entre | e .2,

f) O receptor prescrito no parigrafo a) da presente Regra deve permitir a
recepcio na fregiiéncia de socorro em radiotelefonia ¢, pelo menos, numa ou-
tra freqtiéncia disponivel para as estagdes maritimas radiotelefdnicas, nas fai-
xas compreendidas entre 1605 e 2850 KHz, utilizando as classes de emissio
determinadas para essas freqiiéncias pelo Regulamento de Radiocomuni-
cacdes. Além disso, o receptor deve permitir a recepgio, nas classes de emis-
sdo determinadas pelo Regulamento de Radiocomunicagdes, em todas as ou-
tras freqiiéneias utilizadas para a transmissio, em radiotelefonia, de mensa-
gens meteoroldgicas e de quaisquer outras comunicagdes relativas a segu-
ranga da navegagiio que 2 Administragiio possa julgar necessirias. O receptor
deve ter uma sensibilidade suficiente para produzir sinais por meio de um
alto-falante, mesmo quando a tensdo de entrada do receptor seja somente de
50 microvolts.

£) O receptor de escuta na freqiléncia de socorre em radiotelefonia deve-
rd estar previamente sintonizado nesta freqiiéncia. Ele deve ser provido de um
filtro ou de um dispositivo que permita tornar silencioso o alto-falante, na au-
séncia do sinal de alarme radiotelefdnico. Este dispositivo deve poder ser fa-
cilmente ligado e desligado e poder ser utilizado quando, na opinific do Co-
mandante, a situagio for tal que a manutengio da escuta comprometeria a se-
guranca da pavegacio do navio, '

h) Para permitir uma passagem ripida da transmiss3o para a recepgiio,
no caso de uma comutagio manual, 0 comando do dispositivo de comutagio
deve ser colocado, se possivel, no microfone ou no monofone.

i) Enquanto o navio estiver no mar, deve estar disponivel permanente-
mente uma fonte de energia principal suficiente para fazer funcionar a insta-
facio no alcance normal prescrito pelo paragrafo ¢) da presente Regra. As ba-
terias, se existentes, devem ter, em quaisquer circunstidncias, uma capacidade
suficiente para fazer funcionar & transmissor e o receptor durante, pelo me-
nos, seis horas consecutivas nas condigdes normais de operagio. * Nas insta-
lacdes montadas em ou apds 19 de novembro de 1952, a bordo de navios de

carga de tonelagem bruta de arqueacdo igual ou superior a 500 mais inferior a
1600, deve-se prover uma fonte de energia de reserva na parte superior do na-
vio, 2 menos que a fonte principal de energia ja esteja ali situada.

J) A fonte de energia de reserva, se existente, poderi ser usada somente
para alimentar:

(i) a instalagdo radiotelefdnica;

{ii) a ifluminagdo de emergéncia prescrita no parigrafo d) da
Regra 13 do presente Capitulo;

(iii) o dispositivo prescrito no parigrafo d) da presente Regra,
para a produgdo do sinal de alarme radiotelefSnico; ¢

(iv) a instalagio de VHF.

k) Nio obstante as prescrigdes do parigrafo j) da presente Regra, a Ad-
ministragio pode autorizar a utilizagdo da fonte de energia de reserva, quan-
do tiver sido provida, para alimentar o radiogonidmetro, se existente, e um
certo nitmero de circuitos de emergéneia de baixa poténcia, inteiramente loca-
lizados na parte superior do navio, tais como a iluminagiio de emergéncia no
convés das embarcagdes, com a condicio de que essas cargas adicionais pos-
sam ser rapidamente desligadas e que a fonte de energia tenha uma capacida-
de suficiente para alimenté-la. ’

1) Enguanto © navio estiver no mar, todas as baterias existentes devem
ser mantidas carregadas para atender s prescricdes do parégrafo i) da pre-
sente Regra.

m) Deve ser provida e instalada uma antena e, a bordo de navios de car-
ga de tonelagem bruta de arqueagfico igual ou superior a 500 mas inferior a
1.600, ela deve, se suspensa entre suportes sujeitos a vibragdes, ser protegida
contra os riscos de ruptura. Além disso, deve haver uma antena sobressalente,
completamente montada para substituigio imediata ou, quando isso n3c for
possivel, uma quantidade suficiente de fio de antena e isoladores para permi-
tir'a instalagio de uma antena sobressalente, Devem ser providas também as
ferramentas necessérias para instalar uma antena.

Regra 17
- Estagdes Radiotelefénicas de VHF

a) Quando um navio dispuser de uma estagdo radiotelefonica de VHF,
de acordo com a Regra 18 do Capitufo V, essa estago deve ficar situada na
parte superior do navio e incluird uma instalagio radiotelefénica de VHF que
atenda as disposigdes da presente Repra e seja composta de um transmissor,
urn receptor, uma fonte de energia suficiente para os fazer funcionar na sua
poténcia nominal, e uma antena que permita irradiar e receber de modo efi-
caz os sinais nas freqiiéncias de operagio,

b} Tal instalagio de VHF deve satisfazer as condigSes definidas no Re-
gulamento de Radiocomunicagdes para o equipamento utilizado no Servigo
Radiotelefénice Mdével Maritimo de VHF, e deve poder funcionar nos canais
especificados no Regulamento de Radiocomunicagdes ¢ nas condigdes que
possam ser prescritas pelo Governo Contratante assinalado na Regra 18 do
Capitulo V.

c) O Governo Contratante ndo deve exigir que a poténcia de saida de ra-
diofreqiléncia da onda portadora do transmissor seja superior a 10 watts. A
antena deve, tanto quanto possivel, ser situada de modo que tenha acesso a
todo o horizonte, sem obsticulos. (*)

d) O comando dos canais de VHF exigidos para a seguranga da nave-
gagio deve ser de acesso imediaio no passadigo, perto do posto de governo.
Em caso de necessidade, & conveniente dispor-se também da possibilidade de
utitizar a ligagio radiotelefdnica desde as asas do passadico.

Regra 18
Auto-Alarmes Radiotelefénicos

a) Os auto-alarmes radiotelefénicos devem atender &s seguintes con-
di¢des minimas:

(i) uma tolerdncia de + ou - [,5 por cento & admitida, em cada
caso, nas freqiigncias do maximo da curva de resposta dos circuitos

¢*} Na auséncia de medidas da intensidade de campo, pode-se admitir que esse alcance serd obtide com uma
peldngia de |5 watts na antena (onda pertadora nie madulzda). com um rendimunto da enteny de 27 por cedle.

{*) Tendo cm vista determinar a gquantidade de cletricidade a ser fomecida pelas baterias para terem tnia
capacidude de reserva de seis horas, & recomenduda como guia a seguinte [ormula:
172 do consuma de corrente necessiria para uma transmissiio fufada + o vonsumo de corrente do reqeptor + o
cansuma de corrente de das as cargas adicionais que as balerias possum ser chumadus 4 slinwntar em asos de
socorro ou de emergéncia,

1" Como aricatagdo geral, admile-se que ¢ada naviv sevd equipada com uma antena de ganho unitirio, cam poluri-
zagio vertical. instalada & uma attura nominal de 9,15 metros (30 pésy acima du dgud. com um ransmissar com
umu poténcia de suidu de radiofreqiiéncia de 10 watls e um recepior cam uma sensibihdude de 3 micravolts nos
burnes de entrady, com umu razde sinalfruido de 20 db.
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sintonizados, ou de qualquer outro dispositivo utilizado para a se-
legdio de freqiiéncias, ¢ a resposta ndo deve cair abaixo de 50 por
cento da resposta méxima para freqiiéncias que nio se afastem mais
de 3 por cento da freqiiéncia de resposta méxima;

(ily na auséncia de ruidos e interferéncias, o dispositivo de re-
cepgiio automéitica deve poder ser acionado pele sinal de alarme,
num periodo de ndo menos de quatro e ndo mais de seis segundos;

(i) o dispositivo de recepgio automéitica deve responder ao si-
nal de alarme em condi¢des de interferéncia intermitente, causada
por ruidos atmosféricos, e outros potentes sinais que n3o sejam os
de alarme, de preferéncia sem que seja necessaria nenhuma ajusta-
gem manual no decorrer de qualquer permdo dc escuta manndo por
esse dispositivo;

(iv) o dispositivo de recepgiic automitica ndo deve ser aciona-
do por rufdos atmosféricos, nem por outros sinais potentes que ndo
sejam o sinal de alarme; o -

(v) o dispositivo de recepgio automética deve funcionar eficaz-
mente além das distincias em quc a transmlsséo da voz & satisfa-
toria;

{vi} o dispositivo de reccpcﬁo automitica deve poder suportar
as condigdes de vibragio, de umidade, de variacio de temperaturae
de voltagem de alimentaciio, tipicas das condigdes adversas que rei-
nam a bordo dos navios no mar, e deve continuar a funcionar em
tais condigdes; ¢

(vil) o dispositivo de recepgiio automética deve, na medida do
possivel, dar aviso de avarias que o impegam de funcionar normal-
mente durante as horas de escuta,

b) Antes de aprovar um novo tipo de auto-alarme radiotelefénico, a Ad-
ministragio interessada deve désegurar-se, por meio de testes praticos feitos
nas condigdes de funcionamento equivalenies is encontradas na pritica, de
que o aparelho satisfaz &s prescrigBes do pardgrafo a) da presente Regra,

Parte D .
Regisiros Radioelétricos de Bordo

Regra 19
Registros Radioelétricos de Bordo

2} O registro radioelétrico de bordo (Difrio de Servigo Radioelétrico)
prescrito pelo Regulamento de Radiocomunicagdes para os navios equipados
com estagdo radiotelegrifica, de acordo com a Regra 3 ou com a Regra 4 do
presente Capitulo, deve ser mantido no camarim de operaglio de radiotelegra-
fia durante a viagem. Cada radiotelegrafista deve anotar no didrio do servigo
radioelétrico o seu nome, as horas em que entrar e sair de servigo, bem como
todos os acontecimentos de interesse do servigo radioelétrico sobrevindos du-
rante © seu servigo, que possam ser de importdncia para a salvaguarda da
vida humana no mar, Além disso, as seguintes indicagBes devem figurar no
diirio do servigo radioelétrico de bordo:

(i) os lancamentops prescntOs pelo Regulamento de Radioco-
municagdes;

{ii) detalhes da manuten¢Zo, inclusive um registro da carga das
baterias, na forma que for prescrita pela Administragio;

(i) uma declaragio diria de que foram observadas as pres-
crigies do pardgrafo p) da Regra 10 do presenie Capitiilo;

{iv) detathes dos testes do transmissor de reserva ¢ da fonte de
energia de reserva, efetuados de acordo com o paragrafo s) da Regra
10 do pressnte capitulo;

{v) nos navios providos de um auto-alarme radiotetegrafico, os
detathes dos testes efetuados de acordo com o pardgrafo ¢ da Regra
11 do presente Capitulo;

(vi) detalhes da manutengio das baterjas, incluindo um regis-
tro da carga (quanto for aplicavel), prescrito no pardgrafo j) da Re-
gra 13 do presente Capitulo, ¢ detalhes dos testes prescritos pelo ci-
tado parigrafo no que concerne aos transmissores instalados nas
embarcagGes salva-vidas a motor;

(vii) detalhes da manutenc¢do das baterias, incluindo um regis-
tro da carga (quando for aplicivel), prescrita no pardgrafo i) da Re-
gra 14 do presente Capitulo, e detalhes dos testes prescritos pelo ci-
tado parigrafo no que concerne aos aparelhos radioelétricos porté-
teis das embarcagdes ¢ balsas salva-vidas; e

(viii) a hora em que a escuia for interrompida de acordo com
as disposigdes do paragrafo d) da Regra 6 do presente Capitulo, as-
sim como 0 motivo da interrupgiio e a hora em que a escuta foi reas-

sumida.
b) O registro radioelétrico de bordo (Diério do Serwco Radioelétrico)
prescrito pelo Regulamento de Radiocomunica¢des para os navios equipados

com estagio radiotelefénica, de acordo com a Regra 4 do presente Capitula,
deve ser mantido no local onde se faz a escuta, Todo operador qualificado e
todo comandante, oficial ou membro da tripulagio, que faga um servigo de es-
cuta de acordo com a Regra 7 do presente Capitulo, deve anotar, no registro
radioelétrico de bordo, além do seu nome, os detalhes de todos os aconteci-
mentos de interesse do servigo radioelétrico sobrevindo durante o seu servigo,
que possam ser de importdncia para a salvaguarda da vida humana no mar.
Além disso, as seguintes indicagdes devem fi gurar no diério do servigo radioe-
létrico de bordo:

(i) os langamenltos prescritos pelo Regulamento de Radioco-
municagdes;

(ii) a hora em que o servigo de escuta & iniciado quando o na-
vio sai do porto € a hora em que termina esse servigo quando na-
vio chega ao porto;

(iti) a hora em que o servigo de escuta for interrompido por
qualquer motivo, bem como a razio da interrupgdio e a hora em que
for reassumido;

(iv) detalhes da manutent;ao das baterias (se existentes), in
cluindo um registro da carga, prescrita pelo paragrafo 1) da chra
i6 do presente Capitulo; e

(v) detalhes da manutencio das baterias, incluindo um registro
da carga (quando for aplicdvel), prescrita pelo parigrafo i) da Re-
gra 14 do presente Capiftulo, ¢ uma mengdo detalhada dos testes
prescritos pelo citado parigrafo, no que concerne aos aparethos ra-
dioelétricos portateis das embarcagdes ¢ balsas salva-vidas.

¢} Os registros radioelétricos de bordo devem estar disponiveis para ins-
pegio, pelos funcionarios autorizados pela Administragiio para efetué-la.

CAPITULO V
Seguranga da Navegaciio
Regra 1
Aplicagio

O presente Capitulo se aplica, salvo disposigdes expressas em contrario,
a todos os navios em todas as viagens, exceto 2os navios de guerra e aos na-
vios que naveguem exclusivamente nos Grandes Lagos da América do Noerie
e nas dguas que o0s ligam enatre si ou em suas Sguas tributdrias, limitadas a les-
te pela sajda inferior da eclusa St. Lambert em Montreal, na provincia de
Quebec (Canada).

Regra 2
Mensagens de Perigo

a) O Comandante de qualquer navio que se achar em presenga de gelo
perigoso, derelitos perigosos ou de gualquer outro perigo imediato & nave-
gagio, ou de uma tempestade tropical, ou encontrar temperaturas de ar infe-
riores 20 ponto de congelag®o associadas a ventos de forga tempestuosa, oca-
sionando graves acumulagdes de gelo nas superestruturas ou enconirar ven-
tos de forga igual ou superior a 10 (Escala Beaufort) sobre os quais n¥o tenha
sido recebida nenhuma mensagem de lempestade, é obrigado a informar, por
todos os metos que dispuser, 0s navios nas vizinhangas, assim como as autori-
dades competentes, por intermédio do primeiro ponto da costa com o gual
possa se comunicar. Nenhuma forma especial de transmissio & imposta. A in-
formacdo pode ser transmitida seja em linguagem clara (de preferéncia em in-
glés), seja por meio do Cédigo Internacional de Sinais. Ela devera ser dissemi-
nada a todos os navios nas vizinhangas e enviada ao primeiro ponto da costa
com © qual a comunicagdo possa ser feita, solicitando-lhe que 2 mesma seja
retransmitida para as autoridades competentes.

b} Cada Governo Conirdtante tomard as medidas necessirias para que
toda informacdo recebida, concernente a um perigo previsto no parigrafo a)
da presente Regra, seja prontamente levada ao conhecimento dos interessa-
dos e comunicada aos outros Governos aos quais ela possa ser itil,

¢) A transmissio das mensagens concernentes a esses perigos & gratuita
para 0s navios interessados.

d) Todas as mensagens transmitidas por via radioelétrica, em virtude do
paragrafo a) da presemte Regra, serfio precedidas do Sinal de Seguranga,
utilizando-se o procedimento prescrito pelo Regulamento de Radiocomuni-
cacdes, tal como definido na Regra 2 do Capitulo IV.

Regra 3

As seguintes informagdes devem ser fornecidas
nas mensagens de perigo:

a) Gelo flutuante, derelitos e outros perigos imediatos para a havegacdo:

{) a natureza do gelo, do derelito ou dos perigos observados:
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(i} a posi¢do do gelo, do derelito ou do perigo por ocamﬁo da
dltima observagao;

(iii) a data e a hora (Hora Média de Greenwmh) quando da ﬁl-
tima observagio do perigo. :

b) Tempestades tropicais {furagBes nas Antilhas, tufSes nos mares da
China, ciclones no Oceano Ind:co e tempestades da mesma natureza em ou-
tras regides):

(1) mensagem assinalando que foi encontrada uma tempestade
tropical, Esta obrigagio deve ser compreendida em sentido gerale a
informac@o deverd ser transmitida todas as vezes que o Coman-
dante tiver boas razdes para acreditar que uma tempestade tropical
estd se formando ou ja existe em sua vizinhanga,

(ii} a data, a hora (Hora Média de Greenwich) ¢ a posi¢3o do
navio no momento em que foi feita a observagio;

(iii) 2 mensagem deveri comportar o maximo das informagdes
possiveis entre as seguintes:

— a pressio barométrica, de preferéncia correta (declarando se
foi calculada em milibares, em polegadas ou em milimetros e se a
leitura foi ou nfo corrigida);

- 3z tendéncia barométrica (a variag3o da press3o barométrica
durante as Oltimas trés horas);

— a dire¢Zo do vento verdadeiro;

— a forga do vento (Escala Beaufort);

— o estado do mar (czlmo, moderado, forte, tempestuosc);

—~— marulhos (fracos, moderados, fortes) e a dire¢do verdadeira
de onde eles vém. Uma indicagdo do periodo ou do comprimento do
marulho {curto, médio, longo) seria também preciosa;

~— o rumo verdadeiro e a velocidade do navio.

¢) Qbservacdes posieriores

Quando um Comandante comunicar a existéncia de uma tempestade
tropical ou de qualquer outra tempestade perigosa, & desejavel, mas n3o obri-
gatério, efetuar observagdes posteriores e, se possivel, transmiti-las de hora
em hora, mas em todo caso, a intervalos que ndo excedam 3 horas, durante
todo o tempo em que o navio permanecer sob a influéneia da tempestade.

d) Ventos de forca igual ou superior a [0 {escala Beaufort) e para os quals
nenhum alarme de tempestade tenha Side recebido

O presente pardgrafo & destinado a tempestades outras que ndo as tropi-
cais, mencionadas no parégrafo b) da presente Regra. Quando for encontra-
da uma tempestade desse género, 2 mensagem enviada deve conter infor-
magdes semelhantes 35 que s3o enumeradas no parigrafo b), com excegio das
informagdes relativas ao estado do mar e s vagas.

¢) Temperaturas do ar inferiores ao ponto de congelagdo associadas com
ventos de forca forte e que provocam wma grave acumulacdo de gelo nas superes-
truturas

(i) data e hora (hora Média de Grccnwnch) GMT;
(i} temperatura do ar;

(iii) temperatura da dgua do mar {se posswcl),
(iv) for¢a e diregiio do vento.

Exemplos
Gelo

TTT Gelo, Grande iceberg avistado a 4.605N., 4.410W, 45 08:00 GMT,
15 de maio.

Derelito

TTT Derelito. Derelito observado qhase submerso a 4.006N., 1.243W,,

As 16:30 GMT. 21 de abril.
Perigo a navegacdo

TTT Navegagdio. Barca Farol Alfa fora de p051c;ao. 18:00 GMT 3dej ja-
neiro.

Tempestade Tropical
TTT Tempestade. 00:30 GMT. 18 de agosto, 2,204N., 11.354E. Bardme-
tro corrigido 994 milibares, tendéncia para baixa 6 milibares. Vento NW,
forca 9, fortes aguaceiros. Grandes vagas de leste, Rumo 067, 5 nés.
TTT Tempestade. As aparéncias indicam a aproximaciio de um furacio.
13:00 GMT. 14 de setembro. 2.200N., 7.235W. Bardmetro corrigido 29,64

polegadas, tend@éncta para baixa 0,015 polegadas Vento NE, for¢a 8, aguace1—

ros fregiientes. Rumo (35, 9 nds. o

TTT Tempestade, As condigdes indicam a formagio de um ciclone de
grande intensidade, 02:00 GMT. 4 de maio. 1.620N., 9.203E. Bardmetro nZo
COl‘rlgIdO 753 milimetros, tendéncia para baixa 5 mll:metros Vento 8., quarta

., forca 5. Rumo 300, 8 nés.

TTT Tempestade. Tufdo a SE. 03:00 GMT. 12 de junho. 12.605E. Barg-
metro caindo rapidamente. O vento aumenta do Norte,

TTT Tempestade. Vento de forga 11, ndo fol recebido nenhum alarme de
{empestade. 03:00 GMT. 4 de maio. 4.830N., 30W. Barémetro corrigido 983
milibares, tendéncia para baixa 4 milibares, vento SW., forga 11 varidvel,
Rumo 260, 6 nds.

Formacdo de gelo

TTT Sofrendo rigoroso congelamento. 14:00 GMT. 2 de margo. 69N.,
10W. Temperatura do ar 18. Temperatura da agua do mar 29. Vento NE,,
forga 8. .

Regra 4

Servicos Meteoroldgicos

a) Os Governos Contratantes se comprometem a incentivar os seus na-
vios no mar, a coletar as informagdes de ordem meteoroldgicas, a examina-
{as, a dissemini-las e a permuta-las da maneira mais eficaz, com o objetivo de
auxiliar a navegagio. As Administracdes devem incentivar o emprego de ins-
trumentos que apresentem um alto grau de exatiddo e facilitar a inspegiio des-
ses instrumentos, quando for solicitada.

b} Em particular, os Governos Contratantes se comprometem em cola-
borar na aplicacdo, no méximo possivel, das seguintes disposigdes meteorold-
gicas:

(i) difundir aos navios 0s ventos fortes, tempestades e tempes-
tades tropicais, nfio s& pela transmiss3o de mensagem rddio como
pelo uso de sinais apropriados em pontos da costa;

(ii) transmitir diariamente, via radio, boletins meteoroldgicos
para usc da navegacio, contendo informagdes sobre as condigdes de
tempo, de mar e de gelos flutuantes assim como se previsdes e,
quando possivel, informagdes complementares suficientes para per-
mitir o estabelecimento, no mar, de cartas meteoroltgicas simples e
incentivar também a transmissdo em fac-simile de cartas meteorolfd-
gicas apropriadas;

(iii) preparar e difundir todas as publicagdes que possam ser
necessirias para a eficiente realizagiio de trabalho meteorolégico no
mar ¢ assegurar, na medida do possivel, a publicacio ¢ comunicacio
de cartas di4rias sobre o estado do tempo para informacio dos na-
vios que se viio fazer ao mat;

(iv) tomar medidas para que os navios selecionados sejam pro-
vidos de instrumentos testados (tais como barémetro, batdgrafo,
psicrémetro e aparethos que permitam 2 medida de temperatura da
dgua do mar), destinados a serem empregados para este fim e que
efetuern observagdes meteoroldgicas nas horas padriio principais
para observagdes sindticas de superficie (pelo menos quatro vezes
por dia sempre que as condiges o permitirem) e incentivar outros
navios a fazerem observagdes sob uma forma simplificada, especial-
meni¢ quando eles se encontrarem em regides onde a navegagdo for
pouco intensa. Estes navios transmitirfio estas observagdes, via ri-
dio, para beneficio dos diversos servigos meteoroiégicos oficiais e
repetirdo suas informagdes em beneficio dos navios nas vizinhangas.
Quando na vizinhanga de uma tempestade tropical ou de uma pre-
sumida tempestade tropical, os navios devem ser incentivados a efe-
tuar e a transmitir suas observagdes, todas as vezes que tal for possi-
vel, a intervalos mais freqiiéntes, levando em conta, todavia, o fato
de que os oficiais do navio possam estar ocupados com 0s encargos
da navegaciio nas condigdes de tempestades;

(v) assegurar a recepqdio e a transmissio, pelas estagdes de ra-
dio costeiras, das mensagens meteorolégicas provenientes de navios
e a eles destinadas. Os navios que estiverem na impossibilidade de
comunicagio direta com a costa devem ser incentivados a transmitir
suas mensagens meteoroldgicas por intermédio dos navios do ser-
vigo meteoroldgico em alto-mar ou por outros navies gue estejam
em ligacio com a costa;

(vi) incentivar todos os Comandantes a prevenir os navios que
estefam nas vizinhangas, bem como as estacdes costeiras, quando
encontrarem ventos de velocidade igual ou superior a 50 nés (forca
10 da Escala Beaufort);

(vil) esforcar-se para obter um procedimento uniforme no que
concerne aos servigos meteoroldgicos internacionais j& especifica-
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dos, e enquadrar-se, na medida do possivel, 4s Regras Técnicas e 43
Recomendagdes da Organizaciio Meteoroldgica Mundial, & qual os
Governos Contratantes poderio dirigirem-se para estudo e conse-
lho sobre qualquer questio de ordem meteoroldgica que se possa
apresentar na aplicacdo da presente Convengio.

¢) Asinformagdes apontadas na presente Regra devem ser dadas na for-
ma prevista para sua emissfio e serdo transmitidas na ordem de prioridade
prescrita pelo Regulamento de Radiocomunicagdes. Durante a durag3o das
transmissdes “a todas as estacdes” de informagdes, alarmes e previssdes me-
teoroldgicas, todas as estagdes de bordo devem obedecer as disposi¢des do
Regulamento de Radiocomunicagses. T
d} As previsdes, alarmes, relatérios sindticos e outros refatdrios meteorolé-
gicos para uso dos navios devem ser transmitidos e divulgados pelo servigo
nacional que estiver na posigiio mais favoravel para servir &s diferentes zonas
¢ regides, segundo acordos miituos realizados entre os Governos Contratan-
tes interessados. ]
Regra 5§
Servigo de Procura de Gelos Flutuantes

a) Os Governos Contratantes obrigam-se a manter wmn servigo de procu-
ra de gelos flutuantes e um servigo de estudo e observagio do regime de gelos
flutuantes no Atlintico Norte. Duranie toda a estagio dos gelos, os limites
Sueste, Sul e Sudoeste das regides dos icebergs, nas vizinhangas dos grandes
bancos dd Terra Nova, serio patrufhados com o fim de fornecer aos navios
que passam as informagdes sobre a extensdo da regido perigosa, estudar o re-
gime dos gelos em geral, e prestar assisténcia aos navios e tripulagdes que te-
nham necessidade de auxilio na zona de ag3o dos navios patrulheiros. Duran-
te o resto do ano, o estudo e a observagio dos gelos devem ser mantidos se-
gundo as necessidades.

b} Os navios e avides empregados pelo servigo de procura de gelos, estu-
do ¢ observagio dos mesmos podem ser designados para outras fun¢des, pelo
Governo encatregado da execugio desse servigo, com a condigdo de que essas
outras fun¢des ndo venham a prejudicar seu objetivo principal ¢ ndo aumen-
tem as tarifas daquele servigo. ’

Regra 6
Patrulha do Gelo. Direglio ¢ Despesas

a) O Governo dos Estados Unidos da América concorda em continuar a
assumir a gestfo do Servigo de Patrulha de gelo e o estudo e observagiio dos
gelos bem como a difusfio das informagdes assim obtidas. Os Governos Con-
tratantes especialments interessados nesse servico comprometem-se a contri-
buir para as despesas da manutengio e de funcionamento desse Servigo. Suas
respectivas contribuigdes sfo calculadas em fungio da tonelagem bruta total
de seus respectivos navios que naveguem nas regiGes dos icebergs onde atua
o Servigo de Patruiha de gelos flutuantes. Em particular, cada Governo Con-
tratante especialmente interessado compromete-se a contribuir anualmente
para as despesas de manutengio ¢ de funcionamento desse Servigo, com uma
quantia que sera fixada em propor¢fio de tonelagem bruta total de seus navios
que naveguem durante a estac@io de gelos nas regides dos icebergs onde atua o
Servigo de Patrulha de gelos flutuantes. Os Governos ndo Contratantes, espe-
cialmente interessados nesse Servigo, podem contribuir para as despesas de
manutencio e funcionamento numa mesma base. O Governo responsével
fornecera anualmente a cada Governo participante um balango sobre o custo
total de manutengiio e do funcionamento do Servigo de Patrulha de gelos flu-
tuantes, bem como a cota que cabe a cada Governo contribuinte.

b) Cada um dos Governos participantes tem o direito de modificar ou
de cessar sua participagio e outros’ Governos interessados podem
comprometer-se & contribuir para as despesas. O Governo participante que
fizer uso desta faculdade continuara responsével por sua contribuigio até o
dia I? de setemrbo que se seguir A data da notificagio de sua intencdo de mo-
dificar ou de cessar sua contribui¢do, Para usar da citada faculdade ele deverd
notificar sua intengio ao Governo responsivel, pelo menos seis meses antes
do citado 12 de setembro. - .

€) No caso em que, numa ocasido qualquer, o Governo dos Estados
Unidos desgjar cessar de gerir esse servigo ou que um dos Governos partici-
pantes exprimir o desejo de ndo mais assumir a responsabilidade de sua con-
tribuicio pecuniaria ou de modifici-la, ou em que outro Governo Contratan-
te desefar s¢ comprometer a participar das despesas, os Governos participan-
tes regulardo a questio da melhor maneira para atender a seus interesses reci-
procos.

d) Os Governos participantes t&m o direito de introduzir nas disposi¢des
da presente Regra e da Regra 5 do presente Capitulo, de comum acordo e em
qualquer tempo, as modificagdes que forem julgadas desejaveis.

e) Nos casos em que a presente Regra preveja a possibilidade de ser to-
mada uma medida apds acordo entre os Governos participantes, todas as
proposigdes apresentadas por um Governo Contratante qualquer com esse
fim, devem ser transmitidas ao Governo encarregado da execugio do Servigo,
o qual entrard em entendimentos com os outros Governos participantes com
o fim de assegurar que eles aceitem essas proposigdes. Os resultados da con-
sulta assim feita serdo comunicados aos outros Governos participantes, bem
como a0 Governo Contratante autor das proposigdes, Em particular, as dis-
posigdes relativas s contribuigdes para custeio do Servigo serlio revistas pe-
los Governos participantes a intervalos nfio superiores a trés anos. O Gover-
no encarregado da execugdo do Servigo deve tomar a iniciativa das medidas
necessdrias para este fim. ) '

Regra 7
Velocidade nas Vizinhancas de Gelos

Quando gelos flutuantes foram assinalados nas rotas ou perto delas, os
Comandantes de navios devem, durante a noite, navegar em uma velocidade
moderada on mudar de rumo, de modo a afastarem-se francamente da zona
perigosa,

Regra 8
Organizagiio do Trafego

a) A pritica de seguir, sobretudo em zonas de convergéncia, as rotas
adotadas com o propésito de separagiio de trafego, inclusive as medidas que
visam impedir o travessia de zonas designadas como sendo zonas que devem
ser evitadas por navios ou certas classes de navios ou previstas para evitar
condigdes desfavordveis, tem contribuido para a seguranca da navegagiio e &
recomendada a todos os navios.

b) A Organizagiio & reconhecida como Gnico organismo internacional
‘para o estabelecimento e adogdo, no plano internacional, de medidas relati-
vas A organizag#o do trifego e s zonas que devem ser evitadas por navios ou
certas classes de navios. Ela se encarrega de reunir todas as informagdes perti-
nentes e de comunica-las aos Governos Contratantes.

¢} A escolha das rotas e a iniciativa das medidas a serem tomadas a este
respeito, assim como a delimitagio do que constitui as zonas de convergéneia
sera, preliminarmente, responsabilidade dos Governos interessados. Por oca-
sidlo da criacio dos dispositivos de organizacio do trafego que se estendam as
dguas internacionais ou de outros dispositivos que os Governos desejem ver
adotados pela Organizag¢do, deverd ser dada a devida consideragiio s infor-
magdes pertinentes publicadas por esta dltima.

d) Os Governos Contratantes devem usar de sua infiuéncia para garan-
tir uma utilizaglio apropriada das rotas adotadas e fazer tudo que estiver ao
seu alcance para fazer cumprir as medidas tomadas pela Organizagdo, em
matéria de organiza¢do do trafego maritimo.

e) Os Governos Contratantes devemn também induzir todos os navios
que passern nas vizinhangas dos grandes bancos da Terra Nova a evitar, tanto
quanto possivel, os locais de pesca situados ao norte do paralelode 43* Nea
passar longe das regides onde existam, ou & suposta a existéncia de gelos flu-
tuantes perigosos.

Regra 9
Emprego Injustificado dos Sinais de Socorro

O'emprego de um sinal internacional de socorro, salvo com o objetivo de
assinalar gue um navio ou um avido esti em perigo, bem como o emprego de
umm sinal que possa ser confundido com um sinal internacional de socarro, &
proibido para todos os navios e aeronaves.

Regra 10
Mensagens de Socorro — Obrigagdes e Procedimentos

a) O Comandante de um navio no mar, que recebe, de qualquer que seja
a origem, uma mensagem indicando que um navio, uma aeronave ou suas
embarcagdes e balsas salva-vidas se encontram em perigo, & obrigado a
dirigir-se, a toda velocidade, em socorro das pessoas em perigo, informando-
as, se possivel, do que estd fazendo. Em caso de impossibilidade, ou se, em
face s circunstancias especiais em que se encoritre, considere n#o razoavel ou
desnecessario prosseguir para prestar socofro, deve langar no livro de bordo a
razdo pela qual deixou de prosseguir em socorro das pessoas em perigo.

b) O Comandante de um navio em perigo, apds ter consultado, tanto
quanto isso possa ser possivel, os Comandantes dos navios que tenham res-
pondide a seu pedido de socorro, tem o direito de requisitar, entre esses na-
vios, aquele ou aqueles que considere como os mais capacitados a prestar so-
corro ¢ o Comandante ou Comandantes dos navios requisitados t&ém obri-
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gacdo de submeter-se 3 requisicio, navegando, a toda veloc:ldadc, €m SOCorTo
das pessoas em perigo. - - B

¢) O Comandante de um navio & liberado da obrigagiio imposta pelo pa-
ragrafo a) da presente Regra, quando verifica que um ou mais nawos, que
ndo o seu, foram requisitados ¢ esido atendendo a requisigio.

d) O Comandante de um navio & liberado da obrigag3o imposta pelo pa-
rhgrafo a) da presente Regra e, se seu navio tiver sido requisitado, da obri~
gagiio imposta pelo paragrafo b) da presente Regra, se ele for informado pe-
las pessoas em perigo ou pelo Comandante de um outro navio que tenha che-
gado nas proximidades dessas pessoas de que 0 seu socorro _]é nﬁo & mais ne-
cessario. -

¢) Nio sdo anuladas pelas prescrigdes da presente Regra as disposicﬁes
da Convencio Internacional para unificagiio de certas Regras, com respeito &
Assisténecia e Salvamento no Mar, assinada em Bruxelas, em 23 de setembro
de 1910, particularmente no que concerne 4 obrigagdo de prestar socorro, im-
posta pelo Artigo 11 da citada Convengio.

Regra 11
Lanternas de Sinalizagio

Todos os navios de tonelagem bruta de arqueagdo igual ou superior a
150, quando efetuam viagens internacionais, devem ter a bordo umia lanterna
eficaz para sinalizagio diurna que nfio deve ser exclusivamenie alimentada
pela fonte principal de enerpia elétrica do navio.

Regra 12
Equipamentos de Navegagdo a Bordo

a) Todos os navios de tonelagem bruia de argueagio igual ou superiora
1600 devem ser equipados com um radar de um tipo aprovado pela Adminis-
tragio. No passadigo desses navios devem ser providos meios para pilotagem
das informacgdes radar.

b} Todos os navios de tonelagem bruta de arqueaciio 1gual ou supcnor a
1660, quando efetuando viagens internacionais, devem ser equipados com um
radiogoniémetro que safisfaca as disposigdes da Regra 12 do Capitulo IV. A
Administra¢do pode isentar todos os navios de tonelagem bruta de arqueagio
infertor a 3000 da obrigugdo de serem equipados com tais aparelhos, nas zo-
nas em que ela julgue excessivos ou supérfluos, tendo na devida conta o fato
de que o radiogonidémetro constitui um auxilio precioso, tanto como instru-
mento de navegacio quanto como meio de determinar a posigiio dos navios,
das aeronaves ou das embarcagoes e balsas salva-vidas.

c) Todos os navios de tonelagem bruta de arqueagio igual ou superior a
1600, quando efetuando viagens internacionais, devem ser equipados com
uma agulha giroscopica além da agulha magnética. A Administragio pode
isentar dessa obrigagio todos os navios de tonelagem bruta de arqueagio in-
ferior a 5000, caso julgue excessiva ou supérflua.

d) Todos os navios noves de tonelagem bruta de arqueacao igual ou su-
perior a 500, quando efetuando viagens internacionais, devem ser equipados
com um ecobatimetro. )

e) Todas as medidas razoaveis devem ser tomadas para manter esses
aparelhos em bom estado de funcionamento. Todavia, um defeito de funcio-
namenio do equipamento radar, da agulha giroscépica ou do ecobatimetro
néo deve ser considerado como urt motivo para julgar o navio incapaz de na-
vegar ou para atrasar sua saida de um porto em gue nio forem facilmente ob-
tidas condigies de reparo.

f) Todos os navios novas de tonelagem bruta de arqueagdo igual ou su-
perior & 1600, quando efetuando viagens internacionais, devem ser equipados
com equipamento ridio para vetoramento na fregiiéncia radiotelefdnica de
socorro, obedecendo s disposigdes pertinentes do pardgrafo b) da Regra 12
do Capitule IV,

Regra I3
Equipagem

Os Governos Contratantes se obrigam, no que concerne 20s navios de
sua nacionzlidade, a conservar ou, se for necessirio, 2 adotar todas as medi-
dus que tenham por objetivo assegurar, sob o ponto de vista de seguranga no
mar, que todos os navios tenham a bordo uma tripulagio suficiente em nime-
ro e qualidade.

Regra 14
Auxilios & Navegagio

Os Governos Corfitratantes concordam em assegurar a instalagio e ma-
nutencio dos auxilios 4 navegagiio, neles incluidos os radio-faréis e os
auxilios eletrdnicos, na medida em que, a seu critério, essas meédidas se justifi-

quem pela intensidade da navegagdo ¢ pelo grau de risco. Concordam igual-
mente em assegurar que as informagdes relativas a esses auxilios sejam postas
a disposi¢iio de todos os interessados,

Regra i5
Busca e Salvamento

aj Cada Governo Contratante se obriga a garantir que serfio tomadas
todas as disposigdes necessirias para a vigilincia em suas costas € para o sal-
vamento das pessoas em perigo no mar, ao longo dessas costas. Estas dispo-
sicdes devem compreender o estabelecimento, a utilizagiio e a manutencio de
todas as instalages de seguranga maritima julgadas praticamente realizaveis
e necessérias, levando em conta a intensidade do trifego no mar e os perigos
da navegagio, ¢ davam, tanto quanto possivel, fornecer os meios adequados
para localizar ¢ salvar as pessoas em perigo.

b) Cada Governo Contratante se obriga a dar informagdes concernentes
a0s melos de salvamento de que dispde, e, se existirem, os projetos de modifi-

. cagOes dos citados meios.

Regra 16
Sinais de Salvamento

Os seguintes sinai$ devem ser empregados pelas estagdes de salvamento
ou pelas unidades maritimas de salvamento nas suas comunicag¢bes com 0s
navios ou as pessoas em perigo, bem como pelos navios e pessoas em perigo
nas suas comunicagdes com as estagdes e as unidades maritimas de salvamen-
to. Os sinais usados por aeronaves empregadas nas operagdes de busca e sal-
vamento para orientar os navios estdo indicados no parigrafo d) abaixo.

Uma tabela ilustrativa descrevendo os sinais abaixo relacionados deverd
estar sempre disponivel para uso dos oficiais de guarto, de todo navio a que
se apliquem as Regras do presente Capitulo,

a) Respostas das estagdes ou unidades maritimas de salvamento aos si-
nais de perigo emitidos pot um navie ou pessoa:

Sinal ) éigﬁi!‘ic&cﬁo

De dia

Sinal de fumaca cor de laranja ou
sinal combinado luminoso e sonaro
(thunderlight) consistindo de trés
sinais simples disparados. a interva-
los aproximados de um minuto.

“Yoce fol avistado — Secorro lhe
seri prestado o mais breve pos-
sivel’.

De noite

Foguete de estrelas brancas consis- (A repeti¢do destes sinais terd ‘a
tindo de trés sinais simples dispara- mesma significagdo).

dos a intervalos aproximados de um

minuto.

Se necessério, os sinais diurnos podem ser jgualmente emitidos & noite e
o$ noturnos durante o dia.

b) Sinais de aterragem para gmd de peguenas embarcaqocs transportan-
do tripulagdes ou pessoas em perigo:

Sinal Significagio

Dedia

Movimento vertical com uma ban- “Este & o melhor local para o de-
deira branca ou com os bragos, ou sembarque”.

dispare de um sinal de estrelas ver-

des ou transmissio da letra “K”

{- . -} por meio de um aparelho

de sinal luminoso ou sonoro.

De noite
Movimente vertical com uma luz ou
facho branco ou disparo de um si-

“Este & o melhor Jocal
desembarque™.

para ©
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Sinal

Significagdo

nal de estrelas verdes ou transmis-
sio da letra “K” (- , -) por meio
de um aparelho luminoso ou Sonoro.
Um alinhamento (indicagio da dire-
¢io) pode ser dado pela colocagio
de uma luz branca fixa ou um fa-
cho fixo, em nivel mais baixo ¢ em
linka reta em relagio ao obser-
vador.

Dedia

Movimento horizontal com uma ban-
deira branca ou com os, bragos es-
tendidos horizontalmente, ou dispa-
ro de um sinal de trés estrelas
vermelhas ou transmissio da letra
“S” (...) por meio de um aparelho
de sinal luminoso ou sonoro.

De noite

Movimento horizontal com uma luz
ou facho branco ou disparo de um
transmissdo da letra “S” (..) por
meio de um aparelho de sinal lu-
minoso ou sonoro.

De dia

Movimento horizontal com uma ban-
deira branca, seguido pela coloca-
¢do dessa bandeira no solo e o
transporte de outra bandeira branp-
ca na diregio que se deseja indi-
car, ou disparo de um sinal de es-
trelas vermelhas verticalmente e dis-
paro de um sinal de estrelas bran-
cas na diregio do ponto melhor
para o desembarque, ou tramsmissio
da letra *8" (..} seguida pela
letra “R” (. - .}, s¢ o ponto me-
lhor para o desembarque da em-
barcagdo em perigo estiver localiza-
do mais para a direita da diregdo
da aproximagdo, ou da letra *L”
(. - .}, se o ponto melhor para
o desembarque estiver localizado
mais para a esquerda da direcdo de
aproximagio. )

De noite

-

*O desembarque aqui & altamente
perigoso™.”

*“Q desembarque aqui & altamente
perigoso™.

“O desembarque aqui & altamen-
te perigoso. Uma posicio mais
favorivel para o desembarque se
encontra na diregdo indicada™.

Movimento horizontal com uma luz “O desembarque aqui & altamente

ou facho branco seguido pela colo-

perigoso. Uma posicdo mais favo-

cacio da luz ou facho no solo e ravel para o desembarque se en-

transporte de outra luz ou facho
branco na direcio que se deseja in-
dicar, ou disparo de um sinal de
estrelas vermelhas verticalmente e
um sinal de estrelas brancas na di-
recio do ponto melhor para o desem-
barque, ou transmissio da letra.
“8" (..} seguida pela [etra “R"
(. - .), se o ponto para o desembar-
que da embarcagio em perigo esti-
ver localizado mais para a direita
da diregio de aproximagio, ou da
letra L™ (. - ..), s¢ o ponto me-
lhor para o desembarque estiver lo-
calizado mais para a esquerda da
. dire¢iio de aproximacio,

contra na diregdo indicada®,

c) Sinais a serem empregados em conex3o com o uso de aparethos de

salvamento que tenham sua base na costa:

Sinal Significagio

De dia

Movimento vertical de uma bandei- Em geral — “Afirmativa®™,

Es-

ra branca ou com os bragos, ou pecialmente: ““A retenida foi lan-
disparo de um sinal de estrelas ver- gada”. “O moitdo estdi sob vol-

des.

ta”. *“O caboestd sob volta”. “HA um

homem na bdia de calgio' “Alar”.

De noite
Movimento vertical de uma luz
branca ou de um facho branco, ou

disparc de um sinal de estrelas

verdes.

De dia

Movimento horizontal com uma ban- Em geral — “Negativa”. Es-
deira branca ou com 05 bragos es- pecialmente: “Folgar os cabos”.
tendidos horizontaimente ou dispa- “Agiientar”.

ro de um sinal de estrelas verme-

lhas.

De noite
Movimento horizontal de uma luz
branca ou de um facho branco, ou

disparo de um

sinal de estrelas

vermelhas.

d) Sinais usados por aeronaves, cfetuando operagdes de busca e salva-

mento, para dirigir navios na dirego de uma aeronave, um navic ou uma
pessoa em perigo (Ver a Nota explicativa abaixo):

(i) Os séguintes procedimentos, levados a efeito em seqiigncia
por uma aeronave, significam que a aeronave estd dirigindo um na-
vio, na diregio de uma aeronave ou de um navio em perigo:

(1) circulando em torno da embarcagdo de superficie pelo me-
nos uma vez; :

(2) cruzando o rumo em que segue a embarcagio de superficie,
préximo de sua proa e a baixa altitude, dando aceleragdes de motor
ou alternando o passo do hélice, e

{3) aproando na direcio em que & embarcagio de superficie
deve se dirigir.

Uma repetic3o desse procedimento tem a mesma significagdo.

(1) As manobras seguintes efetuadas por uma aeronave signi-
- ficam que o auxilio da embarcagiio de superficie 2 qual o sinal & diri-
gido j& ndo & mais necessario:

— cruzando a esteira da embarcagdo de superficie, préximo a
sua popa e a baixa altitude, dando aceleragdes de motor ou alter-
nando o passo do hélice.

Nota: um aviso antecipado de mudangas nestes sinais serd dado
pela Organizag3o, & medida que se fizer necessério.

Regra 17
Escadas ¢ Aparelhos para igar o Pritico

Os navios que efetuam viagens no decorrer das quais & provavel que ve-

nham a ter de empregar praticos devem atender s seguintes prescrigdes:

a} Escadas de Prdtico

(i) a escada deve permitir o embarque e o desembarque do pri-
tico com toda seguranga. Deve ser mantida safa e em bom estado e
poder ser utilizada pelas autoridades e outras pessoas, por ocasido
da entrada ou saida de um navio do porto;

(ii) a escada deve ser instalada numa posi¢lio segura, tal que
nio corra o risco de receber descargas eventuais provenientes do na-
vio, que cada degrau seja solidamente apoiado de encontro ae cos-
tado do navio, que se encontre suficientemente afastada, na medida
que tal seja razoavelmente passivel na pritica, das arestas do navio e
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que ¢ pratico possa ter acesse ao navio com segurancga e comodida-
de sem subir menos de 1,50 metro (5 pés) & mais de 9 metros (30
pes). A escada utilizada deve ser de uma Gnica pega e devera poder
atingir o nivel da dgua 2 partir do ponto de acesso ao navio, Ao
tomar-se as disposigdes necessdrias, deve-se ter devidamente em
conta todas as condigdes de carregamento ¢ de trim do navio, assim
como uma banda adversa de 15 graus, Quando a altura entre o nivel
do mar e o local de acesso ag navio for superior a 9 metros (30 pés),
a subida a bordo, 2 partir da escada do pritico, deve se efetuar com
a ajuda de uma escada de portald ou de qualguer outro meio igual-
mente seguro e cdmodo;

(iii} os degraus da escada de pritico devem:

(1) ser de madeira dura ou de outro material que tentha pro-
priedades equivalentes, fabricados de uma Gnica pega isenta de nds,
possuir uma superficie ndo-derrapante eficaz. Os quatro degraus in-
feriores podem ser de borracha que tenha uma resisténcia e rigidez
suficientes, vu de outro material conveniente que apresente carac-
teristicas equivalentes;

(2) nio ter menos de 480 milimetros (19 polegadas) de compri-
mento, 115 milimetros (4 1/2 polegadas) de largura ¢ 25 milimetros
(1 polegada) de espessura, nio se levando em conta, caso existam,
quaisquer dispositivos nao-derrapantes; e

(3) ser regularmente espacados de 300 milimetros (12 polega-
das) pelo menos, e no maximo de 380 milimetros (15 polegadas) e
ser fixados de modo a serem mantidos em posiciio horizontal.

(iv) uma escada de pratico nZo deve possuir mais de dois de-
graus de substitui¢do mantidos no lugar por um meio diferente do
utilizado para a construgio inicial. Os degraus assim fixados devem
ser substituidos, tio logo isso s¢ja possivel na prética, por degraus
fixados segundo o método utilizado na construgio inicial da escada.
Quando um degrau de substituigdo for fixado nos cabos laterais da
escada por meio de ranhuras praticadas em seus lados, essas ranhu-
ras devem ser situadas nos lados maiores do degrau;

(v} os cabos laterais da escada de pritico devem ser constitui-
dos de dois cabos de manilha nfio-revestidos e que tenham pelo me-
nos 60 milimetros (2 1/4 polegadas) de circunferéncia de cada la-
do. Cada cabo deve ser continuo & ndo possuir nenhuma emenda
abaixo do degrau superior. Duas bogas solidamente amarradas ao
navio, tendo pelo menos 65 milimetros {2 1/2 polegadas) de circun-
feréncia, ¢ um cabo de seguranga devem estar prontos a serem utili-
zados em caso de necessidade;

{vi) travessdes de madeira dura ou de outro material que tenha
propriedades equivalentes, fabricados de uma tnica pega, que te-
nham pelo menos |,80 metro (5 pés e 10 polegadas) de comprimen-
to, devem ser colocados em locais a intervalos tais que impegam a
escada do pritico de girar. O travessdo inferior deve se achar na al-
tura do quinto degrau a partir da base da escada e dois travessdes
contiguos ndo devem ser separados por mais de nove degraus;

(vii) devem ser providos dispositivos apropriados para permi-
tir a passagem de maneira segura e cémoda do topo da escada de
prético, ou de qualquer escada de portald ou outro dispositivo pro-
vido, para o convés ou para qualquer outra parte do navio, ou in-
versamente. Quando se utiliza para esse efeito uma abertura na ba-
laustrada ou na borda-falsa, devem scr providos balaistres apro-
priados. Quando essa passagem se efetua por meio de uma escada
de borda-falsa, essa escada deve ser solidamente fixada 3 balaustra-
da da borda-falsa ou i plataforma de desembarque e dois corrimaos
devem ser instalados nos pontas de acesso ou de desembarque do navio,
a n¥o menos de 0,70 metro (2 pés e 3 polegadas) ¢ nio mais de
0,80 metro (2 pés e 7 polegadas) um do outro. Cada corrimio deve
ser fixado rigidamente ao casco do navio na ou prdximo 3 sua base
tarbém no ponto mais alto, Ele deve medir 40 milimetros (1 1/2 po-
legada) de didmetro no minimo e se estender a n3o menos de 1,20
metro (3 pés e 11 poilegadas) acima da parte superior da borda-
salsa; .

(viil) deve ser provida iluminagiio & noite, de modo que a par-
te exterior da escada do pratico, bem como a posi¢io em que o pra-
tico aborda o navio fiquem devidamente iluminadas. Uma béia
salva-vidas provida de um facho de iluminagio automética e uma
retenida devem ser mantidas prontas para serem utilizadas em caso
de necessidade;

(ix} devem ser providos dispositivos para que 4 'eséada do pré-
tico possa ser usada em quaiquer dos bordos do navio;

(x) a instalagdio da escada, bem como o embarque e desem-
barque do pritico devem ser fiscalizados por um oficial responsivel;
e

{xi} se um navio apresenta caracteristicas de construgio, tais
como saliéncias no costado que impegam a aplicagio de qualquer
uma das presentes disposicBes, devem ser tomadas medidas espe-
ciais, de modo que satisfagam 2 Administraqdo, para que as pessoas
possam embarcar e desembarcar com toda a seguranga.

b) Aparelhos para Igcar o Prdtico

{1) o aparelho para igar o préitico, ¢aso existente, bem como
seus acessorios, devem ser de um tipo aprovado pela Adminis-
tragdo. Ele deve ser construido e projetado de maneira tal, que o
pritico possa ser embarcado ¢ desembarcado com toda seguranga e
que exista um acesso de modo seguro do aparelho para o convés e
vice-versa;

(i) uma escada de pritico, de acordo com as disposi¢des do
parigrafo a) da presente Regra, deve ser conservada no convés, ao
lado do aparelho de igar, e deve poder ser utilizada imediatamente.

Regra 18
Esta¢des de Radiotelefonia em VHF

Quando um Governo Contratante exigir que os navios que naveguem
numa Area sob sua soberania sejam providos de uma estagio de radiotelefo-
nta em VHF, utilizada em ligagdo com um sistema que tenha sido estabeleci-
do para melhorar a seguranga da navegagio, essa estagiio deve atender is dis-
posigdes da Regra 17 do Capitulo IV, e ser operada de acordo com a Regra 8
do Capitulo IV,

Regra 19
Utilizagdo do Piloto Automaético

&) WNas zonas de grande densidade de triafego, em condicdes de visibilida-
de reduzida ¢ em todas as demais situagtes de navegagiio perigosa em que se
utilize um piloto automatico, deve ser possivel restabelecer imediatamente o
controle manual do governo do_navia.

b} Em todas as circunstincias acima indicadas, deve ser possivel que o
oficial de quarto possa contar, sem demora, com os servigos de um timoneiro
qualificado que deve estar preparado a todo momento para guarnecer o leme.

c) A transferéncia do governo automético para o manual e vice-versa
deve ser feita diretamente por um oficial responsével ou seri efetuada sob sua
vigildncia.

Regra 20
Publica¢des Nauticas

Todos 0s navios devem seér providos de cartas, instrugdes niuticas, lista
de fardis, avisos aos navegantes, tibuas de marés e outras publica¢des nauti-
cas, adequadas e atualizadas, que possam ser necessarias no decorrer da via-
gem projetada.

Regra 2!
Codigo Internacional de Sinais

Todos os navios que, de acordo com as disposi¢des da presente Con-
vengdo, so obrigados a possuir uma instalagio de radiotelegrafia ou de ra-
diotelefonia, devem possuir a bordo o Cédigo Internacional de Sinais, Essa
publica¢@io devera também ser transportada por qualquer outro navio que, na
opinido da Administra¢io, possa ter necessidade de utiliza-la.

CAPITULO VI
Transporte de grios
Parte 4
Disposicdes Gerais
Regra !
Aplicagdo

Salvo disposi¢iio expressa em contririo, o presente Capitulo, e principal-
mente suas PARTES A, B e C, aplica-se ao transporte de grios em todos os
navios aos quais so apliciveis as presentes Regras.

Regra 2
BDefinicdes
a) O termo “grio™ compreende trigo, milho, aveia, centeio, cevada, ar-

roz, leguminosas, sementes ¢ derivados beneficiados, de comportamento si-
milar a grios em estado natural.



Abril de 1980

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Segio II) — Suplemento

Quinta-feira 17 073

b) A expressfo “compartimento cheio” designa todo compartimento em
que apés o carregamento ¢ o rechego, de acordo com a Regra 3, o nivel do
gric a granel € o mais elevado possivel.

¢) A expressio “‘compartimento parcialmente cheio” designa todo com-
partimento em que o grio a granel foi carregado de maneira diferente da indi-
cada no paragrafo b) da presente Regra.

d) A expressdo “ingulo de alagamento™ (8 f}designa um angulo de incli-
nacio com o qual ficam imersas 4s gberturas no casco, nas superestruturas ou
nas casarias que nao podem ser fechadas com estanqueidade 4 dgua. Na apli-
cagdo desta defini¢io as pequenas aberturas através das quais nio possa
ocorrer alagamento progressivo nio necessitam ser consideradas como aber-
tas.

Regra 3
Rechego

Convém que sejam tomadas fodas as medidas de rechego, necessérias e
razogveis, para nivelar todas as superficies livres do grio e para minimizar a
possibilidade da carga correr.

a} Em qualquer “compartimento cheio™, ¢ grio a granel deve ser estiva-
do de modo a encher, no méximo da medida possivel, todos os espagos situa-
dos abaixo dos conveses e tampas de escotilhas.

b) Apés o carregamento, todas as superticies livres do grdo nos “com-
partimentos parcialmente cheios” devem ser niveladas,

¢) A Administragio que emite o documento de autorizacio pode, em
virtude da Regra 9 do presente Capitulo, conceder a dispensa das disposi¢des
relativas ao rechego, quando a configuragio dos espagos vazios abaixo do
convés, resultante do escoamento lvre do gric num compartimento — com-
partimento que pode ser provido de condutos de alimentagio, de conveses
perfurados ou de outros dispositives analogos — tiver sido levada em consi-
deragfio, de uma maneira que lhe pareca satisfatoria, por ocasifio do cilculo
da altura dos espagos vazios.

Regra 4
Requisitos de Estabilidade para o Navio em Estado Intacto

a) Os cilculos prescritos pela presente Regra devem ser baseados nas in-
formacgdes sobre estabilidade fornecidas de acordo com a Regra 19 do Capi-
tulo II-1 da presente Convengdo, ou com as disposigdes editadas pela Admi-
nistragiio que emite 0 documento de autorizagiio previsto na Regra 10 do pre-
sente Capitulo. : :

b) Durante toda a viagem, a estabilidade no estado intacto de qualquer
navio que transporte grio a granel deve satisfazer aos seguintes critérios, apos
levar em conta, segundo ¢ método descrito na Parte B, 0s momentos de ineli-
nagdo decorrentes da acomodacdo do grio:

(i) o dngulo de banda cavsado pelo deslocamento do grio nio
deve ser maior gue 12 graus; todavia, uma Administragio que con-
ceda uma autorizag¢do em virtude da Regra 10 pode exigir um angu-
lo de banda menor, se ele considerar que a experiéncia mostra ser
isto necessario: (*) '

(ii) no diagrama de estabilidade estatica, a 4rea liquida ou a
curva do brago de banda e a curva do brago de endireitamento, até o
dngulo de banda correspondente A diferenga méxima entre as orde-
nadas dessas duas curvas, ou até um dngulo de 40 graus, ou ajnda
até o “dngulo de alagamento @F se este dngulo for inferior, a 40
graus, deve, em todas as condi¢des de carregamento, ser pelo menos
igual a 0,75 metro-radiano: e

(iif) a altura metacéntrica inicial, apGs a corregdo dos efeitos de
superficie livre dos liquidos contidos nos tanques, nfio deve ser infe-
rior a 0,30 metro.

¢) Antes do carregamento do grio a granel, o Comandante deve, se soli-
citado pelo Governo Contratante do pais do porto de carregamento, provar a
aptiddo do navio de satisfazer os critérios de estabilidade definidos ne para-
grafo b) da presente Regra, utilizando as informacdes aprovadas que lhe fo-
ram fornecidas segundo as Regras 10 ¢ 11 do presente Capitulo,

d)} Ap6s o carregamento, o Comandante deveré se certificar de que o na-
vio s¢ encontra em flutua¢do direita antes de se fazer ao mar.

Regra 5
Anteparas Divisérias Longitudinais ¢ Amarragio
por Sacaria em Formato de Pires

4) Nos “comparlimentos cheios’” assim como nos “parcialmente
cheios" podem-se instalar anteparas longitudinais, seja para reduzir os efeitos
desfavoréaveis de banda pelo deslocamento do grio, seja para limitar a altura

da carga utilizada para segurar a superficie do grio. Essas anteparas divi-
sdrias devem ser estanques 20 grao e construidas de acordo com as dispo-
sigdes da Segdo I da Parte C. . .

" b) Nos “compartimentos cheios”, se forem instaladas anteparas divi-
sérias para reduzir os efeitos desfavoraveis do deslocamento do grio, elas de-

yem:

(0} caso se trate de um compartimento entre conveses, estender-
se de convés a convés; e

(ii) caso se trate de um porio, estender-se para baixo a partir
da parte inferior do convés ou das tampas de escotilhas, no modo
descrito na Sec3o If da Parte B do presente Capitulo.

Salvo nos casos de sementes de linhaga e de outros griios que tenham
propriedades anélogas, pode-se substituir uma antepara diviséria longitudi-
nal abaixo de uma escotilha pelo uso de sacaria em formato de pires, confor-
me descrito na Segdo [ da Parie C do presente Capitulo.

¢) Caso se instale uma antepara diviséria num “‘compartimento parcial-
mente cheio™, essa antepara diviséria deve estender-se de um nivel acima da
supetficie do grio correspondente a 1/8 da largura méxima do compartimen-
to, até um nivel situado a uma distdncia igual, abaixo dessa superficie. Quan-
do esta separaciio for usada para limitar a altura das camadas de sacaria, a al-
tura da antepara central longitudinal devera situar-se a pelo menos 0,60 me-
tro acima da superficie nivelada do grio.

d) Além disso, pode-se reduzir os efeitos desfavoraveis do deslocamento
do grio, guarnecendo-se as partes laterais do compartimento com sacos de
grig ou de qualquer mercadoria apropriada, bem travadas, de maneira a im-
pedir o seu deslocamento.

Regra 6
Contengdo da Carga

a) A menos que se tenha em conta o efeito desfavorivel do deslocamen-
to do grio de acordo com as disposigGes das presentes Regras, a superficie do
grio a granel, em qualquer “compartimento parcialmente cheio™, deve ser ni-
velada e recoberta de sacds de griios, solidamente estivados, numa altura pelo
menos igual a 1/16 da largura maxima da superficie livre do griio ou a 1,20
metros, considerando-se sempre 0 major valor. Pode-se utilizar em lugar do
grio ensacado gualquer outra mercadoria apropriada que exerga a mesma
pressdo sobre a superficie do grio.

b) Os sacos de griio ou de qualquer outra mercadoria apropriada, assim
utilizados, devem ser acamados da maneira descrita na Secgéo II da Parte C do
presente Capitulo. Pode-sé também fixar as lonas da superficie do grio a gra-
nef por meios de cintas ou correias, da maneira descrita na Segio I da Parte
C.

Regra 7
Alimentadores e Tineis Verticais

Caso sc instale alimentadores ou tineis verticais, deve ser levado na devi-
da conta o efeito que eles exercem, na gcasido do chlculo dos momentos de
banda da maneira descrita na Segdo Il da Parte B do presente Capitulo. As
divisdes que constituem as anteparas divisérias desses alimentadores deverao
atender 3s normas de resisténcia enunciadas na Secio [ da Parte C do presen-
te Capftulo, o

Regra 8
Carregamento Conjunto

Pordes e cobertas podem ser carregados como sendo um s6 comparti-
mento desde que, ao serem calculados os momentos transversais de banda,
seja devidamente considerado o fluxo do grdo para os espagos inferiores.

Regra ¢
Aplicagiio das Partes Be C

Uma Administragio ou um Governo Contratante, em nome de uma Ad-
ministraciio, podem autorizar que sejam dispensadas as hipsteses admitidas
nas Partes B e C, do presente Capitulo, em casos em que tal medida seja con-
siderada justificada com relagdo as disposi¢des tomadas em matéria de carre-
gamento ou de dispositivos estruturais, com a condigdo de que sejam satisfei-
tos ¢s critérios de estabilidade definidos no pardgrafo b) da Regra 4 do pre-
sente Capitulo, Quando tais dispensas forem autorizadas em virtude da pre-
sente Regra, deve-se indicar os detalhes correspondentes no documento de
autorizag#io, ou as informagdes sobre o carregamento de grio,

("} Assim, por exemplo, poder-se-ia limitar ¢ drgule de banda adntissivel ac 4ngule no qual a borda do convés ex-
poslo s intempéries ficaria submersa em condigdes de fguas tranqilas.
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Regra 10
Autorizagio

a} Um documento de autorizag8o deve ser emitido para cada navio car-
regado, de acordo com as Regras do presente Capitulo, seja pela Adminis-
tragiio ou por uma organizagio por ela reconhecida, seja por um Governo
Contratante em nome de uma Administracio. Esse documento de autori-
zagio deve ser aceito como prova de que o navio pode satisfazer as condiges
das presentes Regras.

b) O documento de autorizagio deve ser acompanhado do livrete de
ilustragdes sobre estabilidade para o carregamento de griio, a fim de habilitar
o Comandante a cumprir com as disposiges do pardgrafo ¢) da Regra 4 do
presente Capitulo, Este livreto deve estar de acordo com as disposigdes da
Regra 11 do presente Capitulo.

¢) O documento de autorizagdio, assim como os dados de estabilidade
em matéria de carregamento de grio e os planos anexos podem ser redigidos
na lingua (ou linguas) oficial do pafs emitente. Caso essa lingua nfo seja o in-
glés nem o francés, esses documentos devem ser acompanhados de uma tra-
dugdo numa dessas [inguas.

d) Uma cépia desse documento de autorizagiio, os dados de estabilida-
de em matéria de carregamento de grio e os planos conexaos devem permane-
cer a borde, de modo que o Comandante do navio possa, quando para tal for
solicitado, apresenti-los, para fins de controle, 3s autoridades competentes
do Governo Contratante do pais no qual se encontra o porto de carregamen-
to. e

&) Nio se procederd o carregamento de grio em nenhum navio que ndo
possua ¢ citado documento de autorizagio, até que o Comandante demonstre
de modo que satisfaga 4 Administra¢io, ou em nome desta, ag Governo Con-
tratante em cujo territério se encontre o porto de carregamento, que, nas con-
digdes de carregamento proposias, o navio cumpre com as prescrigfes das
presentes Regras.

Regra If
Informagdes sobre o Carregamento de Gréo

Estas informacdes devem ser suficientes para permitir a0 Comandante a
determina¢do dos momentos de banda, devidos ac deslocamento do gric e
calculados de acordo com a Parte B do presente Capitulo em todas as con-
digdes razofveis de carregamento. Estas informagdes compreendem:

a} as informagdes apraovadas pela Administragdo ou per um Governo
Contratante em nome da Administragio:

(i) as curvas ou tabelas dos momentos de banda devidas ao
deslocamento do grio, para cada compartimento cheio, parcialmen-
te cheio ou carregado em conjunto, levando em conta, se a ocasido
se apresentar, os efeitos de instalagdes provisdrias;

(i) as tabelas dos miomentos maximos de banda admissiveis,
ou quaisquer outras informagdes que permitam azo Comandante
provar que foram satisfeitas as disposi¢des do pardgrafo ¢) da Regra
4 do presente Capituio; '

(iii) os detalhes dos esbogos de quaisquer instalagfes provi-
sorias ¢, quando se fizer necessario, das medidas que tenham sido
julgadas necessérias para satisfazer as disposigBes da Segio 1 e) da
Parte C do presente Capitulo;

(iv) as condigdes tipicas de carregamento rotineiro por ocasidio
da partida ¢ da chegada ¢, quando necessario, as condigdes de ser-
vigo mais desfavoriveis;

(v) um exemplo concreto para orientagdo do Comandante; ¢

{vi} instrugdes sobre o carregamento apresentadas em forma
de notas que resumam as disposi¢tes do presente Capitule.

b} as informagdes julgadas aceitiveis pela Administragio ou por um
Governo Contratante em nome da Administraggo:

(i) as caracteristicas do navio;

(ii) o deslocamento leve e a distdncia vertical entre a interces-
sd0 da linha da base moldada e segéio da meia nau, até o centro de
gravidade (KG); )

(iii) a tabela de corre¢des para as superficies [ivres; e

(iv} as capacidades e os centros de gravidade,

Regra 12
Equivaléncia
Quando & aplicada uma equivaléncia aceita pela Administragdo, de acor-
do com as disposi¢des da Regra 5 do Capitulo I da presente Convengio, de-
vem ser incluidas as caracteristicas no documento de autorizagio ou nas in-
formagdes sobre o carregamento de grio.

Regra 13
Excegdes para Determinadas Viagens

A Administragio, ou um Governo Contrante em nome da Adminis-
tragdo, se considerar que o caréter obrigado da navegagdo e as demais con-
dices de viagem s3o tais que a aplicagiio de qualquer uma das disposigdes
das Regras 3 2 12 do presente Capitulo nio & razodvel nem necessiria, pode
isentar dessas disposigdes certos navios ou classes de navios.

Parte B
CALCULO DOS MOMENTOS HIPOTETICOS DE BANDA

Segdo I— Descrigio dos espagos vazios hipotéticos e métodos
de calculo da estabilidade em estado intacto,
Seciio I — Momento hipotético da banda em fungio do volu-
me de um compartimento cheio.
Segfio IIl — Momento hipotético de banda em fungio do vo-
lume dos alimentadores e dos tineis verticais.
Secio IV — Momento hipotético de banda em fungo do volu-
me de compartimentos parcialmente cheios,
Seciio V — Outras formas possiveis em matéria de carregamen-
to de navios existentes,
Secio 1
Descricdo dos Espacos Vazios Hipotéticos e Métodos de Cdlculo
da Estabilidade em Estado Intacto
A) Generalidades
2) Para fins de caleulo dos momentos de banda desfavoréveis, devidos
a¢ destocamento da superficie da carga em navios transportando grio a gra-
nel, dever-se-4 considerar as seguintes hipdteses:

(i) nos “compartimentos cheios” que tenham sido estivados de
acordo com as disposigdes da Regra 3 do presente Capitulo, existe
sob todas as superficies limitadoras, cuja inclinagio em relagio a
horizontal & inferior a 30 graus, um espago vazio que & paralelo a
essa superficie limitadora e cuja altura média & calculada com o
auxilio da formula:

vd = Vdl + 0,75 (d - 600)ymam
onde: :
Vd = altura média do espago vazio em mm;

Vdl = altura padrio do espago vazio, tirada da Tabela I abai-
X0; €
= altura real das longarinas em mm,
Nio se deve admitir, em nenhum caso, que Vd seja inferior a 100

m.
TABELA I
Distdncia da extremidade ou Altura padrao
da lateral da escotilha ao do espago vazio
limite do compartimento vdl
metros milimetros
0,5 570
1,0 530
1,5 500
2,0 480
2,5 450
30 440
3,5 430
4,0 430
4,5 430
50 430
5,5 450
6,0 470
6,5 450
7,0 520
7.5 550
8,0 590

Notas relativas & Tabela 1

Para a5 distiincins superiores a 8 metros, a altura do espago varic Vd) & obtida per extrupolugfio linear & ruzdy de 80

mm por metro suplementar. Quando a altura da longarina da sscotilha ou de seu prqlongamcnto difere du do vau da

extremidade da escotilha, tomar-se-4 a malor altura, salva nos seguinles casos:

{1) quando a tongarina de escotilha ou scu prolongamente estiver situudu abaixo do vau du extremidude da escoti-
Ika, o5 espagos vazios ag nivel da escotilha podem ser calculados utilizando-se & menor dessas alturas;

{2) quundo o vau da extremidade da escotitha estiver mais baixa que a longaring du escotithy ou seu prolongamen-
1o, @5 espagos vazios & vante € a ¢ da escotilha que se encontram no interior do prolongamento da longaring po-
dem ser calcutados utilizando-se a menpr dessas alturas; ¢

(3) onde existir wm convés subido, som comtato com a escotilba, a altra médiz do espago vazio, medidu o pariir da
face inferior do convés subido, deve ser calculada usando-se a afwra padrio do espago vazio combinadi com a
altura do vau da escotilha mais a aitura do convés subldo.
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(ii) nos “compartimentos cheios” que nio sio estivados de
acordo coim as disposigdes da Regra 3 do presente Capituioeonde a
inclinagio da superficie limitadora em relagdio & horizontal & infe-
rior a 30 graus, a inclinagdio da superficic da carga & de 30 graus em
relagdo A horizontal apés o carregamento;

(iii) nas escotilhas cheias, além de qualquer espago vazio sub-
sistente no interior da tampa das mesmas, existe um espago vazio de
altura meédia de 150 mm, medido enire a parte mais baixa da tampa
da escotilha ou entre a parte alta da bragola e a superficie do grio,
se esta for menor.

b) O esquema descritivo do comportamento da superficie do grio que
deve tomar-se como hipdtese nos “compartimentos parcialmente cheios” fi-
gura na Segdo IV da presente Parte,

¢) Tendo em vista demonstrar que satisfazem aos critérios de estabilida-
de enunciados no paragrafo b) da Regra 4 do presente Capitulo (ver Figura
1), os cilculos de estabilidade da embarcagio devem normalmente repousar
sobre a hipdtese segundo a qual o centro da gravidade da carga num “com-
partimento cheio” coincide com o centro geométrico do espago do total ocu-
pado pela carga. Quando a Administragiio permite que se leve em conta o
efeito de espagos vazios hipotéticos abaixo do convés nos “compartimentos
cheios™, sobre a altura do centro de gravidade, convém introduzir a seguinte
corregdo destinada a compensar o efejto desfavoravel do deslocamento verti-
cal das superficies do grio, aumentando 0 momento de banda hipotético de-
vido ao deslocamento transversal do grio:

Momento total da banda = 1,06 x momento de banda devido
ao deslocamento transversal calculado,

Em todos os casos, o peso da carga num “compartimento cheio” corres-
ponde ao volume total do espago de carga dividido pelo fator de estiva.

d) Nos “compartimentos parcialmente cheios™ dever-se-4 levar em con-
ta o efeito desfavorivel do deslocamento vertical das superficies do grio da
seguinte maneira:

Momento total de banda = 1,12 X momento de banda devido ao deslo-
camento transversal calculado.

¢} Pode-se adotar qualquer outro método igualmente eficaz para efetuar
a corregdo exigida nos parigrafos ¢) e d) acima.

Curva dga brage de endireitarento
Rngula de banda device ap i~ I
desjocarnents do gréo . -~
A SN Cueva o
idade] brage de banda devide 20
8, ] deslocarenie do grap que pode ser

o represcntada aproximadsnente pela linha reca AD

> Brago de endireitareato

:is:i‘ctal.v‘ o A }

Mg

PN

N\

I Engulo de banda {e~ graus)
FIGLRA |

Notas relativas & Figura |
{}) Na figura que precede:

Horente hipotético de bends e fungo do volume, devido 2 um detla

carento transversal
fator de estiva

A

o %¥ O{eslocamento

Anu = 0,80 x)LB"

Eutor de estiva = Valume por unidade de peso de carga de griio.
Deslacamento = Peso do navle, do combustivel, da Agua doce, dus provisdes cic, ¢ da cargu.

(2} A curva do brago de endireitamento deve sor deduzida de curvas de estabilidade em nimero suficiente pura defi-
i cor precisiio a curva necessiriz para os fins das presentes disposiqdes, ¢ principalmente as curvas de estubili-
dude correspondenies ao0s dngulos de 12 graus e de 40 grous.

Secio I

Momento Hipotético de Banda em Funcdo do Volume dos
Compartimentos Cheios

A) Generalidades

a) O movimento da superficie do griio & fungio da se¢fo transversal da
parte do compartimento considerado e 0 momento de banda resultante deve
ser multiplicado pelo comprimento para obter 0 momento total dessa parte.

b) O momento hipotético de banda transversal, devido 2o deslocamento
do grio, é a resultante das mudangas definitivas de forma e de posig3io dos es-
pagos vazios quando o grio se deslocou do lado mais alto para o mais baixo.

¢) Presume-se que a superficie do grio apds o deslocamento deve formar
um dngulo de 15 graus com a horizontal.

d) Para calcular a drea maxima de espago vazio que pode se formar con-
tra um elemento estrutural longitudinal no se deve levar em consideragiio os
efeitos de quaisquer superficies horizontais tais como flanges ou barras de fa-
ce,

€) As Areas totais dos espagos vazios iniciais e finais devem ser iguais,

f) Uma antepara divisoria longitudinal descontinua serd considerada
como eficaz em todo o seu comprimento.

B) Hipdteses

Nos paragrafos seguintes, admitiu-se como hipétese que o momento to-
ta] de banda de um compartimento & a soma dos resultados obtidos

examinando-se separadamente as paries abaixo:
a) A vamte e a ré da escotilha

(i) Se um compartimento possui duas ou mais escotithas prin-
cipais, através das quais possa ser efetuado o carregamento, a altura
do espago vazio abaixo do convés da ou das partes situadas entre
tais escotithas & calculada utilizando-se as distincias a vante e a ré
até o ponto médio entre as escotilhas.

(ii) Ap6s o hipotétice deslocamento do grio, a disposicio final
dos espacos vazios & a ilustrada na Figura 2.

>

fntepara diviséria longitudinal

-
Lado baixe -l = r—

Lado alto

FIGURA 2

Notas relativas & Figura 2,

11} Sea drea mixima do #spago vazio gue pode-se formar centra a longariny em B, for inferior i drea iniclul dop ¢s-
pago vazio sob AB, jsla & AB x Vd, presume-se que a excedenie se deslague pura o espago vazio [inaf no lndo
aito.

12} Se a untepara diviséria longitudinal situada em C for uma aniepara diviséria provida na uplicagio dus dispo-
sigles da nlinea (i) do pardgrala b) da Regra § do presente Capitulo, ¢la deve estender-se pelo menos 0,6 metro
abaixp de D ou de E. s¢ este illimo estiver situado mais baixe.

b) Acima e ao nivel de escotitha

Apds o deslocamento hipotético do grio, o esquema definitivo dos ¢s-
pagos vazios & o ilustrado nas Figuras 3 e 4 seguintes:

lﬁgnmx mais gualquer espago vazic
existente no interior da boca da
escotitha

§yd

Nri

/

Lado hairo

Lado alto

FIGURA 3

Nolus relativas i Figura 3. .

t1) AB Quulquer Afca ¢m EXCE550 glc possa se formidr contra 2 lengaring em B, st trunglericd pure »A Area Vugia®
finul na escotilha.

121 €D Qquaiyuer d1ea cm exeesso que possa se formar centra & longaring em E, se trunsterird para “A Area Va.
zia™ final no lado mais alo.
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158 rain qualnuer espago vazio
caislente na bocy da escotilha
s

e
(-3

iwe

Lado atto

Ergeta b

Satas relativas 3 Figura 3.

117 Se  untepara divisbriz central for uma antepara divisdrin provida na aplicagho dus d_is?os_icii.ius da ulir_u:n (i) do
parigrafo by da Regra 5 do presente Capfulo, ela deve cstender-se pela menos 0,6 metrd abuixo de H ou dald, s¢

ante Gltimo ponto cstiver sittado mais baixo, . Lo ) i )
121 O evcedente de AB se desloca parn & metade mais baixa da escotilba ondc se formam dois espagos vazios finais
distintos. 4 seber. um contra 2 antepars divisézin ceniral e oulro contra a bragolz e a longarina da escotilha do

tado mais alio. - R R
+ 31 Se lar feita wma estiva cam sacos de grios em formalo de pires ol quaisqueer outros volumes de curga geral numa
exeptilha. admite-se, para ealeular o mamento de banda trangversal, que essc dispositivo & pelo menes equivalen-

te o umu untepara divisGria centeal,

CJ Compartimentos Carfegddos em Conjunto

Os paragrafos abaixo descrevem o comportamento dos espagos vazios
hipotéticos nos compartimentos carregados em conjunto.

a) Sem anteparas divisdrias centrais eficazes:

(i) abaixo da coberta superior —— mesmo comportamento que no dispo-
sitivo para uma (nica coberta descrito na Segéo II (B) da presente Parte;

(ii) abaixo da segunda coberta — admite-se que a &rea de espago vazio
suscetivel de se deslocar desde o lado mais baixo, quec dizer, a area do espago
vazio inicial diminiilda da 4rea situada contra a longarina da escotilha,
desloca-se como se segue: Uma metade na diregéo da escotilha da coberta su-
perior ¢ os dois quartos restanies na diregéio do lado mais alto, sob a coberta
superior e sob a segunda coberta respectivamente; ¢

(iii) abaixo da terceira coberta e das cobertas inferiores — admite-se que
as areas de espago vazio suscetiveis de se deslocar desde o lado mais baixo de
cada uma dessas cobertas, deslocam-se em quantidades iguais na diregio de
todos os espagos vazios sob as cobertas do lado mais alto ¢ na diregio do es-
pago vazio na escotilha da coberta superior,

b) Coni antepafas divisdrias centrais eficazes que se estenidem
tilha da coberta superior:

(i) em todos os niveis de coberta ao nivel da antepara divisdria,
admite-se que as ireas de espagos vazios suscetivels de se desloca-
rem desde o lado mais baixo, deslocam-se para o espago vazio situa-
do sob a metade do lado baixo da escotilha da coberta superior;

(it} no nivél da coberta situada imediatamente abaixo da base
da antepara diviséria, admite-se que a area de espago vazio susceti-
vel de se deslocar desde o lado mais baixo, desloca-se como se segue;
Uma metade na diregdo do espago vazio, situado sob a metade do
lado baixo da escotilha da coberta superior, e o restante, em quanti-
dades iguais, na direg3o dos espagos vazios situados abaixo das co-
bertas do lado mais alto; e

(ili) nos niveis das cobertas inferiores as descritas nas alineas (i)
g {ii} acima, presume-se que a irea de espago vazio suscetivel de se
deslocar desde o lado baixo de cada uma dessas cobertas, se desloca
em quantidades iguais, em diregfio aos espagos vazios situados em
cada uma das duas metades da escotilha da coberta superior de cada
lado da antepara divisoria e na diregiio dos espagos vazios situados
sob as cobertas do lado mais alto.

¢) Com anteparas divisdrias centrais eficazes que nfio se estendem até a
escotilha da coberta superior: - -

Ja que ndo se pode supor que se produza um deslocamento lateral dos es-
pacos vazios 2o mesmo nivel da coberta que a antepara diviséria, admitir-se-a
que a &rea de espago vazio suscetivel de se deslocar desde o lado mais baixo a
este nivel, desloca-se acima da antepara divisoria, na diregdo dos espagos va-
zios situados sobre os lados mais altos, de acordo com os principios enuncia-
dos nos paragrafos a) e b) anteriores.

até a esco-

Seciio I

Momento Hipotético de Banda em Fungdo do Volume
dos Alimentadores e dos Tiineis Verticais

A} Alimentadores laterais convenientemente situados (ver a Figura 5}

Pode-se supor que, sob a influéncia do movimento do navio, os espagos
vazios sob coberta sdo, em grande parte, cheios pelo fluxo de graos proceden-
tes de dois alimentadores longitudinais, com a condigio de que:

a) esses alimentadores se estendam por todo o comprimento da coberta
e que suas perfuragdes sejam convenientemente espagadas;

b) o volume de cada alimentador seja igual ao volume do espago vazio
sob a coberta, situado por fora da longarina lateral da escotitha e de seu pro-
longamento,

I 1

| !

| incluis |

| oste espago vazio no caleule |
"
g f I g
2 | | 2
£ z
= =

Escotilha prineipal
L —_|

FICURA 5

B) Tineis Verticais situados sobre as escotilhas principais

Apos o hipotético deslocamento do grao, o esquema final dos espagos
vazios sefd ¢ ilustrado na Figura 6.

25
ver nota ver nota

| N

. N e

2 <e excodente
3 <& espage varie

| de ercedente . -

I de lzen elevada

Lado baixo
Lado alro

FLoURn h

Nota relativas & Figura 6.
Se os espagos laterals que rodeiam o Tiinel Vertical ndo podem ter um rechege adequado, de acordo com as dispo-
si¢lies da Regra 3 da presente Capitulo, admite-se que 1em origem uma superiicic de deslocamente de 23 graus,

Secdo IV

Momentio hipotético de banda em fungiio do volume
dos compartimentos parcialmente cheios

A} Generalidades

Quando 2 superficie livre do grio a granel nfo tenha sido estivada de
acordo com as disposigdes da Regra 6 do presente Capitulo, deve-se supor
que a superficic do grio apés o deslocamento forme um &ngulo de 25 graus
com a horizontal.

B) Anteparas divisérias longitudinais descontinuas

Num compartimento em que as anteparas divisérias longitudinais nio
s&o continuas entre os limites transversais, o comprimento sobre o qual tais
anteparas sdo eficazes como meios para prevenir o deslocamento da superfi-
cei do grdo por toda sua largura, deve ser considerado como igual ao compri-
mento real das anteparas divisbrias em questio, menos 2/7 da maior das se-
guintes distincias medidas transversalmente: a que separz a antepara divi-
sdria da antepara divisdria adjacente ou a que separa a antepara diviséria do
costado do navio. . )

Nos casos de carregamento conjunto, esta corregio nio & aplicavel aos
compartimentos inferiores se o compartifiento superior for um “comparti-
mento cheio” ou um “compartimento parcialmente cheio™,
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Secio V

Outros arranjos possiveis em matérias
de carregamento de navios existentes

A} Generalidades

Todo navio carregado de acordo com as disposi¢des das subsectes B) ou
C), abaixo deve ser considerado como tendo caracteristicas de estabilidade
em estado intacto pelo menos equivalentes As prescritas no parigrafo b) da
Regra 4 do presente Capitulo. Os documentos que atestam ter sido dada a au-
torizagio para efeluar tais carregamentos devem ser aceitos de conformidade
com o disposto no paragrafo e) da Regra 10 do presente Capitulo.

Para os fins da presente Parte, a expressdo “navio existente” designa um
navio cuja quilka tenha sido batida antes da entrada em vigor do presente
Capitulo. - -

B) Estiva em navios especialmente adaptados

a) Nio obstante as disposi¢des contidas na Parte B do presente Capitu-
lo, grio a granel pode ser transportado, sem que sejam observadas as pres-
criges nela contidas, nos navios que sio construidos com duas cu mais ante-
paras divisérias longitudinais verticais ou inclinadas, estanques a0 grio, con-
venientemente dispostas para limitar os efeitos de qualquer deslocamento
transversal do grio, sempre que se cumpram as seguintes condiges:

(i) © maior nimero possivel de pordes e de compartimentos de-
vem ser cheios e devem ser tomadas todas as medidas de rechego;

(ii} qualquer que seja a forma de estiva que se adote, 0 navio
ndo tomari uma banda superior a 5 graus, em nenhum momento da
viagem, quando:

(1) nos pordes ou compartimentos que tenham sido totalmente
cheios, o grio sofren uma reducgéo de 2 por cento em volume ¢ sua
superficie livre se desloca de um &ngulo de 12 graus em relagiio & sua
supetficie original para as partes desses pordes ¢ compartimentos
que tenham uma inclina¢do de menos de 30 graus com a horizontal;

{2) nos “poroes ou compartimentos parcxalmente cheios”, o
grio se comprime e sua superficie livre se desloca como descrito na
alinea (ii) (1) do presente paragrafo ou adquira um 4ngulo de banda
maior se julgado necessario pela Administragio, ¢ as superficies do
grio, estivadas de acorde com a Regra 5 do presente Capitulo, se
desloquem de um dngulo de 8 graus em relagio as superficies iniciais
niveladas. Para os fins da alinea (ii) do presente parigrafo, as tibuas
de escora de carga, se 0 navio for delas provido, serdo consideradas
como servindo-para limitar o desiocamento transversal da superficie
do grio; ¢

(ifi) o Comandante deve possuir um plano de carregamento de
grio e um manual de estabilidade, ambos aprovados pela Adminis-
tragiio ou por uifi Governo Contratante agindo em nome dessa Ad-
minisfragéo, indicando as condigdes de estabilidade em que se ba-
searam os cdlculos indicados na alinea (ii) do presente pardgrafo.

b) A Administragia, ou um Governo Contratante agindo em nome des-
sa Administraciio, prescrevers as precaugdes a serem tomadas para impedir o
deslocamento em todas as outras condigdes de carregamento, a bordo de na-
vios projetados de acordo com as disposigSes do paragrafo a) da subsegio B
da presente Secdo, que preencham as condigfes enunciadas nas alineas (i} e
(iif) desse mesmo paragrafo.

C) Navios sem documentos de autorizacdo

Todo navio que nio tenha a bordo documentos de autorizagdo emitidos
de acordo com as disposi¢des das Regras 4 e 10 do presente Capitulo pode ser
autorizado a carregar grio a granel se satisfizer as disposi¢des da Subsegdo B
da presente Segdio ou nas seguintes condigOes:

a) todos os “compartimentos cheios” devem ser dolados de anteparas
divisérias centrais que se estendam por todo o comprimento dos comparti-
mentos e para baixo, a partir do lado inferior do convés ou das tampas das es-
cotilhas, numa disténcia pelo menos igual a 1/8 da boca maxima do compar-
timento abaixo da linha do convés ou a 2,4 metros, utilizando-se dessas dis-
tdncias a que for maior; todavia, construgBes especiais em forma de pires
atendendo as disposi¢des da Secfio II da Parte C podem ser aceitas em substi-
tuigio a uma antepara diviséria central, no interior e abaixo de uma escoti-
tha;

b) todas as escotilhas que déem acesso a “‘compartimentos cheios”, de-
vem ser fechadas com seguranga,

¢} todas as superficies livres do griio nos “compartimenms parcialmente

cheios™ devem ser niveladas e tomadas todas as medidas de rechego de acor-

do com as disposi¢des da Seglio Il da Parte C; e

d} durante toda a viagem, a altura metacéntrica, apés corrigida para os
efeitos de superficie livre dos liquidos existentes nos tanques, deve ser igual a
0,3 metro ou ao valor obtido pela férmula seguinte, caso este filtimo seja su-
perior:

L B vd (0,25 B - 0,645V/Vd B
GM, =
SF xAx 0,0875

Sendo:
L = comprimento total combinado de todos os compartimentos chetos
B = boca moldada do navio
SF = fator de estiva
Vd = altura média do espago vazio calculada de acordo com a alinea (i)
do paragrafo a) da Secfio I-A da presente Parte
A = deslocamento

Parte C

Instalagbes pai-a 0 transporte e travamento
das superficies dos griios

Secdio | — Resistdncia das instalagbes para
o transporte de grios

A) Generalidade (incluindo as cargas de trabalho)
B) Anteparas divisérias com carga dos dois lados
C) Anteparas divisérias com carga de um sé lado
D) Estiva em formato de pires

E) Estiva com gridos a granel

F) Fixacdo das tampas de escotilhas dos compartimentos cheios

Segdo II — Travamento da superficie em compartimentos
- parcialmente cheios.

A) Travamento da superficie por meio de cintas ou correias
B) Dispositivos de estivagem em camadas
C) Grio ensacado

Secdo 1
Resisténcia das Instalacdes para o Transporte de Gréos

A} Generalidades

a) Madeira

Toda madeira utilizada para as instalagdes destinadas ae transporte de
grio deve ser de boa gualidade e de um tipo cujo emprego tenha se mostrado
satisfatério para tal fim. As dimensdes reais da madeira aparelhada devem es-
tar de acordo com as dimensdes abaixo especificadas nesta Parte. O compen-
sado de madeira previsto para os exteriores, com as ldminas ligadas com cola
estangue 4 4gua e instalado de modo que a fibra do compensado exterior seja
perpendicuiar as colunas ou armagdes transversais que o suportam, pode ser
utilizado com a condigfio de que sua resisténcia seja equivalente & da madeira
s6lida de medidas apropriadas,

b) Cargas de wrabalho

Quando se calcula as dimensdes das anteparas divisérias com carga de
um 6 lado, utilizando-se as tabelas dos parigrafos a) e b) da Subseclio C da
presente Segdio, adota-se as cargas de trabalho seguintes:

para as anteparas divisérias de ago .....
para as anteparas divisérias de madeira

2000 kg por em?
160 kg por em?

¢) Outros materiais

Pode-se aprovar a utilizacdo de outros materiais que nfio sejam madeira
ou ago para as anteparas divisdrias com a condigiic de que tenham sido devi-
damente levados em conta suas propriedades mecanicas,

d) Pontaletes

(i) A menos gue sejam providos dispositives para impedir que
as extremidades dos pontaietes escapem de seus encaixes, 0s encai-
%es das extremidades dos pontaletes devem ter pelo menos 75 milj-
metros de profundidade. Se um pontalete ndo for travado em sua
extremidade superior, a escora ou o estai mais elevado deve ser ins-
talado o mais perto possivel dessa extremidade.

(i) Os dispositivos de fixagdc utilizados para encaixar as ta-
buas de escora do grio devem ser tais que a remogio de uma parte
da segho transversal de um pontalete nio aumente em demasia as
pressdes locais na area em quest3o, '
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(iii) O momento maximo de flexfio imposto a um pontalete que
suporta urna antepara divisdria com carga de um s lado deve nor-
malmente ser calculado supondo-se que as extremidades do pontale-
te ndo sdo fixus. Todavia, se uma Administragfio constatar que, por
qualquer forma, fol conseguido na realidade um certo grau de fi-
xagio das extremidades dos pontaletes, dever-se-4 considerar certa
redu¢do do momento méximo de flexdo resultante da fixaglio das
extremidades do pontalete.

e) Secdes compostas

Quando os pontaletes, vigas ou qualquer outro elemento de reforgo sio
constituidos por duas segdes distintas, cada nma instalada de cada lado de
uma antepara diviséria e interligadas por meio de parafusos a intervalos
apropriades, o modulo de segiio efetiva & igual 4 soma dos médulos das duas
seqdes. . )

fy Anteparas divisorias parciails

Quando as anteparas divis6rias n3o se estendem por toda a altura do po-
rio, essas anleparas e seus pontaletes devem ser sustentadas ou estaiadas de
modo que sejam t3o eficazes quanto aquelas que se polongam por toda a altu-
ra.

B) Anteparas divisérias com carga dos dois lades

a) Tdbuas de escora de carga

(i) Astibuas deescora de carga (de “dunnage’) devem ter uma
espessura de pele menos 50 mm, ser instaladas de modo a se torna-
rem estanques ao grio e, se necessirio, suportadas por pontaletes.

(i} O v3p maxinig das tdbuas de escora de carga, sem suporte,
deve ser, em fungio de sua espessura, 0 seguinte:

Vo miximo sem suporte

Espessura

50 mm 25m
60 mm 3,0m
70 mm 35m
80 mm 4’0 m

Se forem providas t4buas de maiores espessuras, o vio maximo
variard diretamente em fun¢fio do aumento de espessura,

(ili) As extremidades de todas as tabuas de escora de carga de-
vem ser firmemente encaixadas com um comprimento de encaixe de,
no minima, 75 mm.

b)Y Qutros materials

As anteparas divisorias feitas de outros materiais, que n3o seja madeira,
devem ter uma resisténcia equivalente a das tdbuas de escora de carga preseri-
tas no paragrafo a) da presente Subsegio.

¢) Pontaletes

(i) Os pontaletes de ago utilizados para sustentar as anteparas
divisérias com carga dos dois lados devem ter um médulo de segiio
dado pela férmula:

W:awa

na qual:

W = mddulo de segio em cm?®
a = vio horizontal entre os pontaletes, em metros.

O mbdulo de secio por metro de vio W ndo deve ser inferior a0
valor dado pela formula:
W, = 148 (b, - 1,2) cm® por metro,

na gual:
h | representa o vio vertical, sem suporte, em metros e deve ser
considerado como a distdncid maxima énfre dois estais adjacentes
quaisquer ou entre o estai ¢ gilalquer uma das extremidades do pon-
talete. Quando esta distancia for inferior a' 2,4 metros, 0s mddulos
respectivos devem ser calculados como se a distdncia real fosse de
2.4 metros. -

(i} Os médulos dos pontaletes de madeira devem ser calcula-
dos multiplicando-se por 12,5 0s moddulos correspondentes para

pontaletes de ago. Se forem utilizados outros materiais, seus médu-
los devem ser pelo menos os exigidos para o ago, aumentados em
fungdo da razio das tensdes admissiveis para o ago, para as do ma-
terial utilizado, Dever-se-i igualmerite, nesses casos, ter atengiio i
rigidez relativa de cada pontalete, a fim de se assegurar que a defor-
magio nAo seja excessiva, R

(iii} A distidncia horizontal entre os pontaletes deve ser tal que
0s vios das tdbuas de escora da carga, sem suporte, nfio sejam supe-
riores aos vlos maximos definidos na alinea (ji) do pardgrafo a) da
presente Subseco. ‘ :

d) Escoras

(i) Caso sejam utilizadas escoras de madeira, elas devem ser de
uma dnica pega e convenientemente fixadas em cada extremidade,
Devem apoiar-se na estrutura permanente do navio mas nio direta-
mente sobre o costado.

(ii) Sob reserva das disposi¢Ses das alineas (iii) e (iv) abaixo, as
escoras de madeira devem ter no minimo as seguintes dimensdes:

Compriniento Segio Didmetro da
da escora Retangular Segédo Circular
em metros (mm) {mmy)
Inferiorouigualadm.............. 150 x 100 140
Siiperior a 3 m riias inferior ) o
ouigualadm......cocvvunnns 150 x 150 165
Superior a 5 m mas inferior T :
[TTRTAITY N % 12 E . 150 x 150 180
Superior a 6 m mas inferior
oujguala7m......ovvenn. 200 x 150 190
Superior a 7 m mas inferior
C pdiguala8m......eee.oo... - 200% 150 2300
Superiora8m .....vviiiniinananan _200x 150 215

_As escoras de comprimento igual ou superior a 7 metros devem ser
bem estaiadas, aproximadamente a meio do seu comprimento, para
amarrd-las em forma de ponte.

(iii) Os momentos de indrcia das escoras podem ser modifica-
dos numa razdo diretamente proporcional quando a distancia hori-
zontal entre os pontaletes difere sensivelmente de 4 metros.

(iv) Quando o dngulo que a escora faz com a horizontal ultra-
passa t0 graus, deve-se instalar a escora diretamente superior a que
& exigida na alinea (ii) do presente pardgrafo. Todavia, o 4ngulo en-
tre a escora e a horizontal jamais deve ultrapassar 45 graus.

e) Estais

Quando sdo utilizados estais para suporte de anteparas divisérias com
carga dos dois lados, eles devem ser dispostos horizontalmente, ou tdo préxi-
mo da horizontal quanto possivel, Devem ser feitos de cabo de aco e ter boa
fixag#o em ambos os chicotes. Calcula-se as dimensdes do cabo, supondo-se
que as anteparas divisdrias e 0 pontalete que o estai suporta sejam carregados
uniformemente a 500 kg/m?®. A carga ntil de trabalbo assim caleulada para o
esiai nfo deve ser superior 2 1/3 de sua carga de rupturas.

C) Anteparas Divisdrias com Carga de um sé Lado
a) Anteparas divisérias longftudinais

A carga em quilograma por metro de antepara diviséria deve ser retirada
da seguinte tabela:

TABELA I{)
B(m)

(mp 2 3 4 5 6 7 8 10
[.5 850 900 1010 1223 1500 1770 2060 2645
20 1390 1505 1710 1985 2295 . 2605 2930 3590
2,5 1985 2160 2430 2740 3050 3435 . 3800 4535
30 2615 2845 3150 3500 3885 4270 4670 5480
3,5 3245 3525 3870 4355 4680 5100 5540 6425
40 3850 4210 4590 5045 5475 5835 6410 7370
45 4535 4890 5310 5770 6270 6765 7280 B3lS
50 5185 5570 6030 6530 7065 7600 8150 9260
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(m)h 2 3 3 5 6 7 ] 10 Gnjh 2 3 4 3 6 7 8 10

6,0 6475 6935 7470 8045 8633 9265 9850 11150 4 470 49,1 499 50,1 50,1 50,1 50,1 50,1

7.0 7765 8300  B%I0 9560 10245 10930 11630 13040 4,5 47,4 494 50,1 , 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2

80 9055 9665 10350 11075 11835 12595 13370 14930 5 477 494 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2

9,0 10345 11030 11790 12590 13425 14260 15110 16820 5 479 495 501 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2

10,0 11635 12395 13230 14105 15005 15925 17850  I8TIO 7 479 495 S0.1 502 502 502 502 50,2

8 479 495 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2

h = altura do grio em metros a partir da parte inferior da antepara diviséria. (%) 9 479 495 50,1 50,2 50,2 50,2 30,2 30,2

B = extensdo transversal, em metros, do grio a granel, i0 479 495 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2

Para outros valores de h o B, as cargas devem ser calculadas por interpolaciio ou extrapela¢do linear. segundo o ¢a-

5.

(L) Para converter as cargas dadas acima em unidzades inglesas (toneladas por pé), tamarsse-d | quilegrama pos me-
tra, como sendo igual a 0,0003 tonclada por pé.

(2} Quando uma antcpara divisdriz sc encontra & um metro ou menos de um alinentador ou de umu escotilbig, o af-
tura h & medida até o nivel <o grio nesse alimentador ou nessa escotilha, Em todos os outros qusos, a uliurs &
medida ai¢ o conves situado acima, ao nivel dz nnicpara divisdria,

b) Anteparas divisdrias transversais

A carga em gquilograma por metro de antepara diviséria deve ser retirada

B = extens3o transversal do grio a granel em metros

Pard outros valores de h ou B, as cargas de reagdio devem ser determinadas por interpolagiio ou extrupolagio linear,
segundo o <ase. -

TABELA IV
ANTEPARAS DIVISORIAS TRANSVERSAIS COM CARGA DE UM 80 LADO

Cargas de reaglio na extremidade superior do pontalete
expressas sob forma de porcentagem de carga (Tabela II)

da seguinte tabela: L(m)
TABELA II{" (m)h
L{m} .
1,5 37,3 38,7 39,7 40,6 414 42,1 426 43,6 443 448 450
(m)h 2 3 4 5 6 7 8 10 12 14 16 2 396 406 41,4 42,1 42,7 431 436 443 447 450 452
1,5 670 690 730 780 835 890 935 1000 040 1050 1050 §-5 :é-? :é»g 1§§ :g'g ﬁ-; ﬁg 3:-? i‘;’g :g-g :gg jg§
20 1040 1100 1170 1245 1325 1400 1470 1575 1640 1660 1660 15 42’9 43‘5 43’9 44‘3 44‘6 44.8 45‘0 45'2. 45’3 45’3 45‘3
25 1460 1565 1675 1780 1880 1980 2075 2210 2285 2305 2305 4 415 440 TEA3 44T 4RO 450 452 454 454 454 454
30 1925 2065 2205 2340 2470 2590 2695 2845 2925 2950 2950 5 43’9 44’3 44,6 4-418 45’0 45'2 45’3 45’5 45’5 45’5 45’5
3,5 2425 2605 2770 2930 3075 3205 3320 3480 3570 3595 3595 5 44’2 44‘5 44,8 45’0 45’2 45’3 45’4 45'6 45!6 45,6 45‘6
4,0 2950 3160 3355 3535 3690 3830 3950 4120 4210 4235 4240 e 44'3 44‘6 44'9 45‘1 45’3 45‘4 45’5 4.5'6 45!6 45’6 45‘6
4,5 3495 3725 3940 4130 4295 4440 4565 4750 4850 4880 4885 3 44'3 44‘6 44’9 45‘[ 45’3 45‘4 45’5 45’6 45,6 45’6 45‘6
50 4050 4305 4535 4735 4910 5060 5190 5385 5490 5525 3530 9 44’3 44’6 44'9 45’1 45’3 45’4 45’5 45’6 45’6 45‘6 4516
6,0 5175 5465 5720 5945 6135 6300 6445 6655 6775 6815 6825 10 44‘3 44,6 44’9 45’1 45‘3 45‘4 45’5 45‘6 '45,6 45’6 45‘6
7.0 6300 6620 6905 Ti50 7365 7445 7700 7930 8055 8105 8l15 . ! ’ 4 ’ ’ ' ’ ! ’ v -
8,0 7425 7780 8090 8360 8590 8685 8050 9200 9340 92395 9410
9,0 8550 8935 9275 9565 9820 9930 10205 10475 10620 10685 10705 o
10,0 9680 10095 10460 10770 11045 11270 11460 11745 11905 11975 11997 L = extensfo longitudinal do grio a granel em metros
Para outros valores de h ou L, as cargas devem ser determinadas por in-
b = altura do gric em metros 2 partir da parte inferior da antepara diviséria. ()  {erpolagiio ou extrapolagio linear, segundo o_caso.
L = extensdo longitudinal do grio a gratei em metros. A resisténcia das extremidades dos elementos de estrutura ou dos ponta-

Para outros valores de h ou L, as cargas devem ser calculadas por interpolugdo au extrapalagiio linear. segunde o ¢u-
Q.

13 Pura converter os cargas dadas acima em unidades inglesas (toneladus por péh temarsse-4 | quilogramia por me-
tra. camo senda igual 20,0003 toneladas por pé.

(2) Quando uma antépara diviséria s¢ coconlre 8 Lm metro ou menos de um ulimentador ot de umz escolilhu. a al-
tusst b ¢ medida até o aivel do pric nesse alimentador ou nessa escotiihy, Em 1odas os qulros cuasos. o altura &
medidu alé o convés situado acima, ao nivel da antepara divisria.

¢) Distribuic@o vertical das cargas

Pode-se supor, caso isso seja necessirio, que as cargas totais por unidade
de comprimento de antepara diviséria, dadas nas Tabelas I e Il acima, t€m
uma distribnigdo trapezoidal em fungio da altura. Em tais casos, as cargas de
reacio nas extremidades superior e inferior de um elemento estrutural vertical
ou de um pontalete vertical ndo sio iguais. A carga de reagfo na extremidade
superior de um elemento ou de um pontalete vertical sob a forma de uma por-
centagem da carga total dever4 ser retirada das Tabelas Iil e IV abaixo:

letes verticais pode ser calculada tendo como base a carga méxima que cada
. extremidade eventualmente tenha que suportar, Essas cargas s30 as seguintes:

Anteparas divisorias longitudinais

Carga mixima na parte superior — 50% da carga total corres-
pondente, da Tahela 1.

Carga méxima na parte inferior — 55% da carga total corres-
pondente, da Tabela I.
Anteparas divisdrias transversais

Carga maxima na parte superior — 45% da carga total corres-
pondente da Tabela II.

Carga méxima na parte inferior — 60% da carga total corres-
pondente, da Tabela L.

As espessuras das tabuas horizontais de escora de carga, feitas de madei-
ra, podem também ser calculadas levando-se em conta a distribuigio vertical
das cargas indicadas nas Tabelas 111 e [V acima e, nesse caso, serd utilizada a
férmula; )

TABELA III
ANTEPARAS DIVISORIAS LONGITUDINAIS COM CARGA DE UM sO t = 10 2 pxk
LADO L x 213,3

Cargas de reaglio na extremidade superior do pontalete

expressas sob forma de porcentagem da carga (Tabela 1} na qual
B(m)
t = espessura das tdbuas de escora de carga em milimetros
(m)h 2 3 4 5 6 7 g 10 a = vilo horizontal das tdbuas de escora de carga, isto &, distancia em
metros entre os pontaletes )
[,5 43,3 451 459 44,2 46,2 46,2 46,2 46,2 h = altura do grdo desde a extremidade inferior da antepara diviséria
2 445 46,7 476 478 47,8 47.8 47.8 47,8 em metros
25 454 476 48,6 488 48,8 48,8 48,8 48.8 p = carga total por unidade de comprimento, tirada das Tabelas I e 1T
3 46,0 48,3 49,2 494 49,4 49.4 49,4 49,4 em quilogramas
3,5 46,5 488 497 498 49,8 49,8 49,8 49,8 k = coeficiente dependente da distribuigho vertical da carga.
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Quando se supde que a distribuigio vertical da carga € uniforme, isto &,
retangular, k deve ser tomado como sendo igual a 1,0. Quando a distribuigdo
for trapezoidal:

k = 1,0 + 0,06 (50 - R)

férmula na qual

R = carga de reagio na extremidade superior tirada das Tabelas III ou
Iv.

d) Estais ou Escoras

As dimensdes dos estais ou escoras devem ser calculadas de modo que as
cargas obtidas nas Tabelas I ¢ I dos paragrafos a) e b) precedentes nédo sejam
superiores a 1/3 das cargas de ruptura.

D) Estiva em Formato de Pires

Quando se faz a estiva em formato de pires para reduzir os momentos de
banda num “compartimento cheio”, a profundidade do pires (saucer) medida
a partir de sua base até a linha do convés deve ser a seguinte:

a bordo dos navios cuja boca moldada ndo ultrapassa 9,1 metros:

pelo menos 1,2 metros;

2 bordo dos navios cuja boca moldada for igual ou superior a 18, 3 me-
tros: pelo menos [,8 metros; e

a bordo dos navios cuja boca moldada estiver compreendida entre 9,1 e
18,3 metros, a profundidade minima do pires deve ser calculada por interpo-
lagdo.

A parte superior do pires (boca) deve ser constituida pela estrutura abai-
x0 do convés ao nivel da escotilha, isto €, pelas longarinas ou pelas bragolase
pelos vaus das extremidades da escotilha. O pires e a escotilha situados acima
devem ser completamente cheios com sacaria com grio ou com outra merca-
doria apropriada, separada da superficie do gréo a granel por lonas ou outro
material equivalente e estivada de forma que permanega bem apertada contra
as estruturas adjacentes e os vaus (beams) desmontéveis da escotilha, se os
houver,

e) Estiva com grde a granel

Em lugar de estivar em formato de pires, cheio de sacaria com grios on
com qualquer outra mercadoria apropriada, pode-se fazé-lo com grios em
montes nas seguintes condigles:

a) o formato de pires seja conseguido com um material que sirva de for-
ro, aprovado pela Administrag@o, que tenha uma resisténcia 4 tragio de pelo
menos 274 kg por tira de 5 cm e provido de um dispositivo apropriado que
permita amarri-lo no topo;

b) o material previsto no parigrafo a) acima pode ser substituido por
um material julgado aceitédvel pela Administragio, e glie tertha uma resistén-
cia & tragiio de pelo menos 137 kg por tira de 5 cm, sempre que o pires seja
construido do seguinte modo:

cintas transversais julgadas aceitiveis pela Admmlstracﬁo devem ser co-
locadas no interior do pires formade pelo grio a granel, a intervalos que nido
excedam 2,4 metros. Essas cintas devem ser suficientemente compridas para
serem esticadas e fixadas no topo do pires, e

as cintas devem ser recobertas por tibuas de escora de estiva {dunnage),
de espessura igual ou superior a 25 mm ou por outro material apropriado que
tenha uma resisténcia equivalente, mas de pelo menos 150 ou 300 mm de lar-
gura, colocado no sentido longitudinal, para evitar que o material usado
para forrar o pires sefa cortado ou gasto pelo atrito.

¢) o pires deve ser cheio de grdo a granel ¢ fixado no topo. Todavia,
quando se utilizar um material aprovado em virtude do parfgrafo b) acima,
devera ser colocada uma quantidade adicional de tdbuas no topo do pires, an-
tes que o mesmo seja fixado, ao esticarem-se as cintas, comprovande que o
material que envolve o pires o encobre perfeitamente;

d) caso sejam utilizadas varias folhas de material para forrar o pires, elas
devem ser reunidas no fundo, seja costurando-as ou colocando-as em dobras
duplas; -

€) o topo do pires deve coincidir com a parte inferior dos vaus (beams)
quando estes estiverem no lugar e pode-ge colocar mercadorias diversas apro-
priadas, ou grio a granel entre os vaus situados na parte superior do pires.

F) Fixacdo das tampas de escotitha dos compartimentos chelps

Se n3o houver griio a grane! ou outras mercadorias na parte alta de um
“compartimento cheio”, as tampas de escotilha devem ser fixadas de um
modo apropriado tendo na devida conta 0 peso e os dispositivos permanentes
providos para fixa¢do dessas tampas.

Qs documentos de autorizagdo, emitidos em virtude da Regra 10 do pre-
sente Capitulo, devem incluir uma referéncia 20 modo de fixaglo considerado
necessirio pela Administragio que emitir tais documentoes.

Segiio II
Amarracdo da Carga nos Compartimenios Farcialmente Cheios
A) Amarragdo por meie de Correias ou Cintas

a) para eliminar os momentos de banda nos “‘compartimentos parcial-
mente chelos”, trava-se a carga por meio de correias ou cintas da seguinte
maneira:

(i) o grao & carregado e nivelado até que sua superficie seja li-
geiramente convexa ¢ cobre-se a mesma com tecidos de aniagem
para separagio, lona ou material equivalente;

(ii) os tecidos de aniagem para separagiio ¢/ou 0s encerados
devem se sobrepor pelo menos 1,8 metro;

(iii) sobre os tecidos de aniagem ou encerados devem ser esten-
didas duas plataformas continuas formadas por tablados de madei-
ra sem acabamento, de 25 mm por 150 e 300 mm, superpostas de
forma que a plataforma superior, disposta no sentido do compri-
mento, seja cravada na inferior, colocada transversalmente. Em seu
lugar, pode-se utilizar uma plataforma continua com tdbuas de 50
mm de espessura e de pelo menos 150 mm de largura, colocadas
transversalmente de lado a lado do comprimento ¢ espagados no
maximo de 2,4 metros. Pode-se admitir plataformas feitas de outros
materiais desde que tenham sido aceitas pela Administracio como
equivalentes as acima descritas;

{iv) como cintas, pode-se utilizar cabos de ago de 19 mm de
di2metro ou de um diametro equivalente, ldminas duplas de ago de
50 mm por 1,3 mm com uma carga de ruptura no minimo igual a
5.000kg ou correntes que tenham uma resisténcia equivalente, reuni-
das ¢ estentidas por meio de um tensor de 32 mm. Quando se utilizar
laminas de ago, o citado tensor pode ser substituido por um guincho
para esticamenteo, usado em conjungdo com um brago de trava-
mento, com a condi¢io de que se disponha de chaves apropriadas
para as regulagens eventuais. Quando sdo utilizadas [iminas de ago
devem ser usadas peio menos trés juntas de aperto para segurar as
extremidades. Quando sdo utilizados cabos devem ser usados pelo
menos quatro grampos para fazer as algas;

(v) antes do término do carregamento deve-se fixar as cintas
ao vigamento por meio de uma manitha de 25 mm ou de grampo de
resisténcia equivalente, de modo gue ao término do carregamento
esses dispositivos fiquem situados a cerca de 450 milimetros abaixo
da superficie do grio;

(vi) as cintas devem ser colocadas 2 intervalos de 2,4 metros no
méximo, ¢ cada uma defas se apoiars num travessdo cravado sabre
a plataforma longitudinal, Este travess&c consiste de uma tabua de
pelo menos 25 mm por 130 mm, estendido de lado a lado do com-
partimento; e

(vii) no decorrer da viagem, as liminas de ago devem ser inspe.
cionadas regularmente ¢ tesadas quando se fizer necessirio.

B} Dispositivos de Sobrestiva

Quando se utiliza sacos de grio ou qualquer outra mercadoria apropria-
da para travamento da carga nos “compartimentos parcialmente chelos”,
deve-se recobrir a superficie livre do grio com um fecido de separagiio ou
com outro material equivalente ou com uma plataforma apropriada. Essa
plataforma serd constituida de suportes colocados a intervalos de, no méxi-
mo, 1,2 metro e de tibuas de 25 milimetros de espessura, calocadas sobre es-
ses suportes a intervalos de, no méximo, 100 milimetros. As plataformas po-
dem ser construidas de outros materiais que a Adminisiragiio julgue equiva-
lentes,

C) Grio Ensacado

Os sacos utilizados para o transporte de grios devem estar em bom esta-
do, bem cheios e bem fechados,

CAPITULO VII
Transporte de mercadorias perigosas
Regra 1
Aplicacio
a) A menos que expressamente declarado de outro modo, o presente
Capitulo aplica-se ao transporte de mercadorias perigosas a bordo de todos
05 navios a que se aplicam as presentes Regras.
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b) As disposigdes do presente Capitulo nio se aplicam s provisdes de
bordo, nem ao equipamento dos navios e as cargas especificas dos navios
para elas especiaimente construidos ou inteiramente transformados para esse
fim, tais como os petroleiros.

c) O transporte de mercadorias perigosas € proibido, 2 menos que seja
efetuado de acordo com as disposicdes do presente Capitulo.

d) Para suplementar as disposi¢des do presente Capitulo, cada Governo
Contratante deve publicar ou fazer publicar instrugSes detalhadas determi-
nando as condigdes de embalagem e de estiva de certas mercadorias perigosas
ou categorias de mercadorias perigosas e, principalmente, todas as pre-
caugdes a serem observadas por ocasido do seu transporte com outras merca-
dorias. )

Regra 2
Classificagio

Classificar-se-30 as mercadorias perigosas nas seguintes classes:

Classe | — Explosivos;

Classe 2 — Gases compromidos, liquefeitos ou dissolvidos sob pressdo;

Classe 3 — Liquidos inflaméveis;

Classe 4.1 — Sélidos inflaméveis;

Classe 4.2 — Sdlidos inflaméveis ou substincias suscetiveis de combus-
t30 espontinea; .

Ciasse 4.3 — S¢lidos inflaméveis ou substancias que, em contato com a
&gua, emitem gases inflaméveis; '

Classe 5.1 — Sustincias comburentes;

Classe 5.2 — Perdxidos orginicos;

Classe 6.1 — Sustdncia venenosas (t0xicas)

Classe 6.2 — Substincias infecciosas;

Classe 7 — Substincias radioativas;

Classe 8 — Substincias corrosivas;

Classe 9 — Substincias perigosas diversas, isto &, quaisquer outras
substdncias cuja experiéncia tenha mostrado ou possa vir a mostrar, que
apresentem um carater perigoso tal, que as disposigdes do presente Capitulo
devam a elas ser aplicadas.

Regra 3
Embalagem

a) A embalagem das mercadorias perigosas deve:

(i) ser bem feita e em bom estado;

(ii) ser concebida de maneira que as superficies interiores com
as quais o contefido possa entrar em contato nio venham a ser peri-
gosamente atacadas por ele; e

{ili) ser capaz de suportar os riscos normais do manuseic € do
transporte maritimeo.

b) Quando, para embalagem de liquidos em recipientes, for feito uso de
um material absorvente ou antechoque, esse material deve:

(i) ser capaz de reduzir ao minimo os riscos apresentados pelos
referidos liquidos; T

(i} ser disposto de maneira a evitar qualquer movimento ¢ a
conservar o recipiente completamente envolvido; e

(iii} ser em quantidade suficiente para absorver o liquido, tanto
quanto possivel, no caso do recipiente vir a se¢ quebrar.

¢y Os recipientes que contenham liquidos perigosos devem ter uma mar-
gem de enchimento suficiente, na temperatura de carregamento, para levar
em conta a mais alta temperatura que possa ser atingida no decorrer de um
transporte normal.

d) Os cilindros ou recipientes para gases sob pressio devem atender a
normas de construgdo adequadas, ser convenientemente testados e conserva-
dos, bem como corretamente cheios.

¢) Os recipientes vazios que tenham servido zo transporte de mercado-
rias perigosas devem ser, eles préprios, tratados como mercadorias perigosas,
a menos que tenham sido limpos e enxutos ou hermeticamente fechados ou
arrolhados, quando a natureza das substincias que eles continham permitir
gue se o faga com segurancga.

Regra 4
Marcagdo e Etiquetagem
Todo recipiente que contenha mercadorias perigosas deve levar uma
marca que defina o produto transportado por seu nome técnico exato (o
nome comercial ndo &€ admitido) ¢ uma etiqueta ou marca com estampado
distintivo indicando claramente a natureza perigosa dessas mercadorias.
Cada recipiente deve ser assim marcade, com exce¢io dos recipientes gue
contenham produtos quimicos em pequenas quantidades e dos carregamen-

tos importantes que podem ser estivados, manuseados e identificados como
um Qnico lote.
Regra 5
Documentos

a) Em todos os documentos relativos ao transporte de mercadorias peri-
gosas, por mar, nos quais as mercadorias sic mencionadas, deve ser usado o
nome técnico correto das mesmas (nomes comerciais néo devem ser usados) e
ser feita a descrigdio exata segundo a classificacdo constante da Regra 2 do
presente Capitulo.

b) Os documentos de embarque, preparados pelos expedidores, devem
incluir ou ser acompanhados de um certificado ou de uma declaragfo atestan-
do que a mercadoria a ser transportada esti corretamente embalada, marca-
da e etiquetada e que atende s cendigoes exigidas para o transporte.

¢) Todo navio que transporte mercadorias perigosas deve possuir uma
lista ou manifesto especial enumerando, de acordo com as disposigdes da Re-
gra 2 do presente Capitulo, as mercadorias perigosas embarcadas e indicando
a sua localizacdo a bordo. Poder4 ser usado, ao invés dessa lista ou manisfes-
to especial, um plano detathado de carregamento indicando por classe a loca-
lizagdo de todas as mercadorias perigosas a bordo.

Regra 6
Condig¢des de Estiva

a) As mercadorias perigosas devem ser estivadas de maneira apropriada
e segura, tendo-se em conta a sua natureza. As mercadorias incompativeis
devem ser separadas umas das outras.

b) Os explosivos (exceto munigiio) que apresentem sérios riscos serfo ar-
rumados em paidis que devem ser mantidos perfeitamente fechados ¢ aferro-
Thados durante a viagem. Esses explosivos devem ser separados dos detona-
dores. Os aparethos elétricos e 0s cabos existentes em qualquer compartimen-
to em que sejam transportados cxplosivos devem ser concebidos & utilizados
de maneira a reduzir os riscos de incéndio ou de explosio.

¢) As mercadorias que emitem vapores perigosos devem ser colocadas
em local bem ventilado ou sobre o convés.

d) A bordo de todos os navios que transportem liquidos ou gases infla-
maveis devem ser tomadas, s¢ necessarias, precaugdes especiais contra incén-
dio ou explosio.

e) As substincias suscetiveis de se aquecer ou se inflamar espontanea-
mente ndo devem ser transportadas, a menos que tenham sido tomadas todas
as precaugdes necessdrias para evitar que venha a se declarar um incéndio.

Regra 7
Explosivos Transportados a Bordo de Navios de Passageiros
a) Somente os explosivos abaixo podem ser transportados a bordo de
navios de passageiros:

(i) cartuchos ¢ espoletas detados de dispositivos de seguranga;

(ii} pequenas quantidades de explosivos cujo peso liquido nio
exceda 9 quilogramas (ou 20 libras inglesas) no total;

(iii} sinais de socorro para navios ou agronaves até o peso total
de 1016 gquilogramas (ou 2240 libras inglesas); e

(iv) fogos de artificio de pouca probabilidade de explodir vio-
lentamente (com excegdo dos navios que transportem passageiros
no convés),

b) Nio obstante as disposigdes do parigrafo a) da presente Regra,
quantidades maiores ou tipos diferentes de explosivos podem ser transporta-
dos em navios de passageiros a bordo dos quais sejam aplicadas medidas es-
peciais de seguranga aprovadas pela Administragdo.

CAPITULO VIl
Navios Nucleares
Regra 1

Aplicagdo _

As Regras do presente Capitulo aplicam-se a todos os navios nucleares

com exceclio dos navios de guerra.

Regra 2
Aplicagio dos outros Capitulos

As Regras contidas nos outros Capitulos da presente Convengio
aplicam-se aos navios nucleares sob reserva das modificagdes previstas pelo
presente Capitulo,

Regra 3
Isengdes

Um navio nuclear nio pode, em nenhuma circunstincta, ser isento das
prescrigdes de qualquer uma das Regras da presente Convencio.
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Regra 4
Aprovagiio da Instalagdo do Reator

O projeto, a construgio e as normas de inspe¢io e montagem da insta-
lagdio do reator devem ser julgados satisfatérios pela Administragio ¢ por ela
aprovados. Eles devem levar em conta as limitagdes que so nmpostas as vis-
torias em virtude da presenca de radiagio,

Regra 5 _
Adaptagio da Instala¢do do Reator s Condigdes de Servigo a Bordo

A instalag3o do reator deve ser projetada em fungio das condigSes parti-
culares do servigo a bordo do navio em todas as circunstincias, normais ou
excepeionais, da navegagio.

Regra 6
Protecdo contra a Radiacio

A Administragio tomari as medidas necessérias para assegurar a ausén-
cia de riscos ndo razodveis, provenienies da radiagiio ou de gualquer outra
causa de origem nuclear, tanto no mar como 1o porto, para a tripulagio, pas-
sageiros, populagdes, vias navegiveis e reservas de alimentagiio ou de agua.

Regra 7
Dossié de Seguranga

a) Um Dossig de Seguranga seri elaborado para permitir a avaliagio
das condigdes da instalagiio de energia nuclear e de seguranca do navio para
assegurar a inexisténcia de riscos n@o razoiveis provenientes da radiaglio ou
de qualquer outra causa de origem nuclear, tanto no mar como no porto,
para tripula¢do, passageirds, populagdes, vias navegiveis e reservas de ali-
mentagio ou de fgua. Esse Dossi¢ deve ser submetido ao exame da Adminis-
tra¢io para fins de aprovagdo. Ele deve ser sempre mantido em dia.

b} O Dossié de Séguranga deve ser posto, com suficiente antecedéncia, &
disposi¢io dos Governos Contratantes dos pafses que um navio nuclear pre-
tenrda visitar, para que eles possam avaliar da seguran¢a do navio.

Regra 8
Manual de Operagio

Deverd ser elaborado um _completo ¢ detalhade Manuel de Operagio
contendo, em proveito do pessoal, informagdes ¢ diretivas para auxiliar, no
exercicio de suas funcdes, a resolver todas as questdes concernentes 4 ope-
ragio da instala¢dio nuclear e que tenham uma importdncia especial no que
tange  seguranca. Esse Manual de Operacio deve ser submetido ao exame da
Administragio pata fins de aprovagiio. Ele deve ser semprc mantido em dia e
um seu exemplar deve ser conservado a bordo do navio.

Regra 9
Vistorias

As vistorias de navios nucleares devem satisfazer as prescricdes aplicé-
veis da Regra 7 do Capitulo I ou das Regras 8, 9 e 10 desse mesmo Capitulo,
exceto na medida em que essas vistorias sejam limitadas pela existéncia de ra-
diagdes. Além disso, as vistorias devem satisfazer a todas as prescrigdes espe-
ciais do Dossié de Seguranga. Elas devem em todos os casos, ndo obstante as

disposicdes das Regras 8 ¢ 10 do Capitulo I, ser Eevadas a efeito comn uma fre-
qiéncia de, pelo menos, uma vez pot ano.

Regra [0
Certificados

a} As disposigies do pardgrafo (a) da Regra 12 do Capitulo [ e da Regra
14 desse mesmo Capitulo ndo aplicam aos navios nucleares.

b) Um Certificado, chamado “Certificado de Seguranga para Navio de
Passageiros, Propulsdo Nuclear”, deve ser emitido apds a inspegio e vistoria
de um navio nuclear de passageiros que tenha satisfeito as prescricdes dos
Capitulos II-1, II-2, I, IV e VI, e a quaisquer outras prescrigdes das pre-
senles Regras que sejam aplicéve:s

¢) Um Certificado, chamado “Certificado de Seguranga para Navio de
Carga, Propulsio Nuclear™, deve ser emitido apds a inspe¢do e vistoria de um
navio nuclear de carga que tenha satisfeito a5 prescrigdes relativas a vistorias
de navios de carga contidas na Regra 10 do Capitulo I, bem como s pres-
crigdes dos Capitulos I1-1, I1-2, I11, IV ¢ VIII e quaisquer outras prescri¢des
das presentes Regras que sejam apliciveis.

d} Os “Certificados de Seguranga para Navio de Passageiros, Propulsdo
Nuclear” e os “Certificados de Seguranga para Navio de Carga, Propulsio
Nuclear” devem estabelecer que: “Que o navio, que € um navic de propulsio
nuclear, satisfaz a todas prescrigdes do Capitulo VIH da Convengio e atende
ao Dossié de Seguranga aprovado para o navio®.

e} Os “Certificados de Seguranga para Navio de Passageiros, Propulsio
Nuclear” ¢ os “Certificados de Seguranga para Navio de Cagra, Propulsio
Nuclear” ser3o validos por um periodo que nfo exceda doze meses.

fy Os “Certificados de Seguranga para Navio de Passageiros, Propulsio
Nuclear” e 05 “Certificados de Seguranga para Navio de Carga, Propulsiio
Nuclear” devem ser emitidos pela Administragio ou por qualquer pessoa ou
organizacio por ela devidamente credenciada. Em todos os casos, a Adminis-
tracio assume inteira responsabilidade pelo Certificado.

Regra 11
Fiscalizagiio Especial

Ein acréscimo i fiscalizagfio estipulada na Regra 19 do Capitulo I, os na-
vios nucleares podem ser objeto, antes da entrada nos portos dos Governgs
Constratantes bem como no interior desses portos, de uma fiscalizagdio espe-
cial que tem por objetivo verificar se o navio possui um Certificado de Segu-
ranca para Navio de Propulsio Nuclear vilido e se ndio apresenta risco niio
razoavel proveniente de radiagio ou de qualquer outra causa de origem nu-
clear, tanto no mar como no porto, para as pessoas embarcadas, as popu-
lagGes, as vias navegdveis e as resétvas de alimentacio ou de 4gua.

Regra 12
Acidentes

No caso de qualquer acidente de natureza a gerar um perige para o
meio ambiente, o Comandante de um navio nuciear deve imediatamente in-
formar & Administragdo. O Comandante deve, também, avisar as autoridades
governamentajs competentes do pals em cujas 4guas o navio se encontre ou
cujas guas 0 navio penetra nas condicSes de avariado.
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APENDICE

Modelo de Certificado de Seguranga para Navios de Passapgeiros

CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIRQS
(Timbre Oficial)
(Pais)

para —MM2 _ viagem internacional
uma curta

Expedido em virtude das dispasicdes da
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome Indicativo Porto | Tonelagem | (Eventualmente) Condigdes das Data em que a quilha
do do navio de viagens autorizacas de acordo com foi batida
Navio {nimero ou letras) Inscriglio bruta a Regra 27 (c) (vii) do Capitulo Ill | (ver a NOTA abaixo)
O Governo B {(Nome) Certifica
Eu, abaixo assinado - (Nome) Certifico

L. Que o navio acima mencionado foi devidamente vistoriado de acordo com as disposigdes da Convencéio acima citada.
II. Que na vistoria se constatou que o navio satisfaz &s prescrigdes das Regras anexas & mencionada Convengio no que

concerne: ’
(1) & estrutura, as caldeiras principais e auxiliares, aos outros recipientes sob pressdo e 4s maquinas;
(2) aos arranjos e detalhes relativos 3 compartimentagem estanque; e
(3) as seguintes linhas de carga de subdivisdo:

Linhas de carga de subdivisio determinadas Borda A preencher quando os compartimentaos destinados
e marcadas no costado a meia-nau a0s passageiros compreendam os seguintes volumes
(Regra 11 do Capitulo 11-1) livre que podem ser ocupados por passageiros ou carga.
cro e T s -
C. 2 . I
C. 3 O e e
I} Que os meios de salvamentos sdo suficientes para um niimero total méaximo de .......... pessoas, a saber:
.......... embarcagdes salva-vidas (incluindo . ... ......embarcagdes 2 motor) capazes de acomodar. . ... .....pessoas, &
.......... embarcagdes salva-vidas 4 motor providas de instalagio radiotelegrafica e holofote (incluidas no na-
mero total de embarcagdes salva-vidas acima mencionado)e........... embarcag¢des salva-vidas a motor provi-
das unicamente de holofote (também incluidas no nimero total de embarcagdes salva-vidas acima mencionado),
exigindo .......... tripulantes habilitados; ) .
.......... balsas salva-vidas, para as quais sfo exigidos dispositivos de langamento na dgua de um tipo aprovado, capazes de
acomodar ........ . pessoas; ,
Creeeaaa balsas salva-vidas, para as quais n#o sdo exigidos dispositivos de langamento na agua de um tipo aprovado, capazes
de acomodar .......... pessoas;
.......... aparelhos flutuantes capazes de suportar .......... pessoas;

.......... bbias salva-vidas; e
.......... coletes salva-vidas.

V. Que as embarcagdes salva-vidas e as balsas salva-vida esido equipadas de acordo com as disposicdes das Regras.

V. Que o navio esti provido de um aparelho langa retenidas e de um aparelho portatil de radio para embarcagdes ¢ bal-
sas salva-vidas, de acordo com as prescrigdes das Regras.
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V1. Que o navio atende as prescrigBes das Regras no qgue concerne 2s instalagdes radiotelegrificas, a saber:

Prescri¢oes Disposigles
das existentes
Regras a bordo

Horasdeescuta por 0perador ... ocvrn i ii i e i ias i iatcimmm e er e
Namerodeoperadores ........c.vnenun.. et et e e eat vy
Equipado com auto-alarme? ..., . . . i e e
Equipado com uma instalagdo principal? . ... i i e ens
Equipado com uma instalacéo de rcserva" .................................... ..

Equipado com radiogonidmetro? ....... .o i
Equipado com equipamento radio para “homing” na freqtiéncia de socorre em radio-

telefomia? ... .t era e e m e, hene
Equipadocomradar? ... ... . o i e e

Namero de passageiros para o qual ¢ste Certificado foi expedldo ..............................

VIL. Que as instalag@es radiotelegréficas para embarcagdes salva-vidas a motor e/ou o aparelho portatil de radio para
embarcagSes e balsas salva-vidas, se existente, funcionam de acordo com as disposi¢des das Regras.

ViIl. Que o navio satisfaz s prescrigdes das Regras no que concerne aos dispositivos de detecgdo e de extingdo de incén-
dio ao radar, ao ecobatimetro e a agulha giroscépica e que esté provido de luzes € marcas de navegagio, escada para pritico,
mento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar, que esteja em vigor.

IX. Que o navio atende a todas as outras prescrigdes das Regras na medida em que elas lhe sio apllcavels

Este Certificado & expedido sob a autoridade do GOVEITIO . ... ....iuiuiin ittt iieiia v

Evalidoaté .. ... oot e, s s e ah e,

Expcdido no ... PP o EPPRSRURY « |- SN de 19......

{Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da
autoridade encarregada de expedir o Certificado).

(Timbre)
Caso assinado, o seguinte paragrafo deve ser acrescentado:
O abaixo assinado declara que estd devidamente autorizado pelo dito Governo a expedir este Certificado,
{Assinatura)
NOTA — Ser suficiente indicar o ano em que a quilha foi batida ou em que o navio estava em estagio similar de construgo, ex-
ceto para 1952, 1965 e 0 ano da entrada em vigor da Convengdo Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
casos em que deve constar a data exata.
No caso de um navio que sofreu obras de conversio nos termos da Regra 1 (b) (i) do Capitulo [I-1 ou da Regra 1 (a) (i) do
Capitulo I1-2 da Convengiio, deve constar a data em que foram iniciados os trabalhos de conversdo.

Modelo de Certificado de Seguranga de Construgio para Navios de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA DE CONSTRUGCAO PARA NAVIO DE CARGA
(Timbre Oficial)
(Pais)
Expedido em virtude das disposi¢des da _
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome Indicative . .. - .-}--Popte —}--—Tenelagem- - -- - - -Data em que a quith
do do navio de foi batida
navio (niimero ou letras) Inscrigio bruta (ver 2 NOTA abaixo)
O Governo (Nome) Certifica

Eu, abaixo assinado (Nome) Certlﬁco

Que o navio acima mencionado foi devidamente vistoriade de acordo com as disposicdes da Regra 10 do Capitulo I da
Convenciio acima referida, € que a vistoria demonstrou serem satisfatdrias, sob todos os aspectos, as condigdes do casco, das
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maquinas e do equipamento, tais como s#o definidos na Regra acima citada, e que o navio atende iis prescrigdes do Capitulo I1-1
e do Capitulo I1-2 que lhe sdo aplicAveis (outras que nio as relacionadas com os aparclhos extintores de incéndio e com os pla-
nos de combate a incéndio).

Este Certificado & expedido sob a autoridade do Governo ........... ... i,
E valido ate ... e it aaaan e,
Expedido no ............. ey I einals B8 rivreeeeeens. 0 1900000

(Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da
autoridade encarregada de expedir o Certificado).

(Timbre)

Caso assinado, o seguinte pardgrafo deve ser acrescentado:
O abaixo assinado declara que esti devidamente autorizado pelo dito Governo a expedir este Certificado.
(Assinatura)

NOTA — Ser4 suficiente indicar o ano em que a quitha foi batida ou em que o navio estava em estagio similar de construgao, ex-
ceto para 1952, 1965 e 0 ano da entrada em vigor da Convengfio Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
casos em que deve constar a data exata.

Modelo de Certificado de Seguranga de Equipamento para Navios de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA DE EQUIPAMENTO PARA NAVIO DE CARGA

{Timbre Oficial)
(Pais)

. Expedido em virtude das disposi¢des da
CONVENCAQ INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome Indicativo Porto Tonelagem Data em que a quilha
do do navio de foi batida
navio (nitmero ou letras) Inscrigdo bruta (ver a NOTA abaixo)
O Governo {Nome) Certifica
Eu, abaixo assinado _ - - _ _ (Nome) Certifico

I. Que o navio acima mencionado foi vistoriado de acordo com as disposicdes da Convencdo acima referida.
II. Que na vistoria se constatou que os meios de salvamento sfio suficientes para um nimero total miximo de

Ch e an pessoas, a saber:
....... ... embarcacg3es salva-vidas a bombordo, capazes de acomodar . ......... pessoas;
.......... embarcagtes salva-vidas a boreste, capazes de acomodar .. ........ pessoas;

.......... embarcagdes salva-vidas a motor (incluidas no total de embarcacdes acima mencionado), compreendendo
.......... embarcagdes salva-vidas a motor providas de uma instalagio radiotelegrifica ¢ de um holofote e
......... . embarcagdes salva-vidas a motor providas unicamente de holofote;

balsas salva-vidas, para as quais sdo exigidos dispositivos de langamento na 4gua de um tipo aprovado, capazes de
acomodar ,......... pessoas;

baisas salva-vidas, para as quais nfo sdo exigidos dispositives de lancamento na dgua de um tipo aprovado, capazes
de acomodar . ......... pessoas;

.......... béias salva-vidas, e

............ coletes salva-vidas.

III. Que as embarcagdes salva-vidas ¢ as balsas salva-vidas estio_equipadas de acordo com as disposigtes das Regras
anexadas & Convengio, C . . : ' )

IV, Que o navio esté provido de um aparelho langa-retinidas e de um apareiho portatil de radio para embarcagdes e bal-
sas salva-vidas, de acordo com as prescrigdes das Regras. )

V. Que na vistoria se constatou que o navio satisfaz s prescri¢des da dita Convengiio, no que concerne aos dispositivos
de extingo de incéndio e aos planos de combate 2 incéndio, ao acobatimetro e 4 agulha giroscopica, e que esti provido de luzes
¢ marcas de navegacdo, escada para prético, assim como de meios para emitir sinais sonoros e de socorro, de acordo com as dis-
posi¢des das Regras e também as do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mur, que esteja em vigor.
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V1. Que o navio atende a todas as outras prescrigdes das Regras na medida em que elas lhe sdo dpllCdVBlS

Este Certificado & expedido sob a autoridade do Governo ... ... ....ccivunnn.. e e e m e
E vilido até .............. N e e e e e e e et et
Expedidono ........cc.v... <) 1 R de..o.iviniinnnn de 19...... .

(Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da
autoridade encarregada de expedir o Certificado).

(Timbre)

Caso assinado, o seguinte parigrafo deve ser acrescentado: _
O abaixo assinado declara que estd devidamente autorizado pelo dito Governo a expedir este Certificada.

(Assinatura)

NOTA — Ser4 suficiente indicar o ano em que a quilha foi batida ou em que o navio estava em estigio similar de construgio, ex-
ceto para 1952, 1965 e 0 ano da entrada em vigor da Convengiio Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
casos em que deve constar a data exata.

casos em que deve constar a data exata,

Modelo de Certificado de Seguranca Radiotelegrifica para Navios de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA RADIOTELEGRAFICA PARA NAVIO DE CARGA
(Timbre Oficial)
: (Pais)
Expedido em virtude das disposigées da
CONVENCAQ INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome Indicativo Porto Tonelagem Data em que 2 quilha
do do navio de foi batida
navio (namero ou letras) Inscricio bruta (ver a NOTA abaixo)}
O Governo : ) {Nome) Certifica
Eu, abaixo assinado’ - S ' {(Nome) Certifico

I. Que o navio acima mencionado satisfaz s dlsposmoes das Regras anexadas a supracitada Convengiio no que concerne
a radiotelegrafia e ao radar:

Prescrigdes Disposicdes
das cxistentes
Regras abordo

Horasde escuta por Operador . ...ovvviniiininiiinnreneesacucnnennnnnnnnnnnnae b cevee 1 viius
Nimerode Operadores ... ..uriniiainriirerrrsarseaannsonesmsnasnsseeanananes b vuvee 4 L, e
Equipadocom auto-alarme? ...... ... . i i et P
Equipado ¢com uma instalagiio prineipal? . ... ... . oo O O R
Equipado com uma instalac?io de reserva" ................................... R S

Equipado com radiogonidmetro?. . ........cociiiiiiiararrcianean. e R

Equipado com equipamento radio para “homing” na freqiiéncia de socorro em radio-
telefonia? .....i.eii i e e et e N T,

Equipadocomradar? ... ... ... . ittt iiarr i | e
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Il. Que as instalacdes radiotelegraficas para embarcagdes salva-vidas a motor e/ou, se existente, o aparelho portatil de
rddie para embarcagdes e balsas salva-vidas, funcionam conforme as disposigdes das Regras.

Este Certificado & expedido sob a autoridade do Governo  ............c i, e
B VALIHO L8 L.ttt s
Expedidono ............... N+ 1 de ... de 19......
{Aqui & colocado ¢ timbre ou a assinatura da autoridade encarregada de expedir o Certificado).
(Timbre)

Caso assinado, o seguinte parigrafo deve ser acrescentado:
O abaixo assinado declara que estd devidamente autorizado pelo dito Coverno a expedir este Certificado.

(Assinatura)

NOTA — Sera suficiente indicar o ano em que a quilha foi batida ou em que o navio estava em estdgio similar de construgao, ex-
ceto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vigor da Convengio Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
casos em que deve constar a data exata.

Meodela de Certificado de Seguranga Radiotelefénica para Navios de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA RADIOTELEFONICA PARA NAVIO DE CARGA
(Timbre Oficial)
{Pais)

Expedido em virtude das disposi¢des
CONVENGCAQO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome Indicativo " Porio Tonelagem Data em que 2 quilha
do do navio de foi batida
navio {nimero ou letras) Inserigio bruta (ver a NOTA abaixo)

i

{Nome) Certifica
{Nome) Certifico

O Governo

Eu, abaixo assinado

{. Que ¢ navio acima citado satisfaz as disposigdes das Regras anexadas & Convengo Internacional supracitada no que
concerne a radiotelefonia: ,

Prescrices Disposicdes existentes
das Regras a bordo

II. Que o funcionamento do aparelho portatil de radio para embarcagdes e balsas salva-vidas, se existente, satisfaz s dis-
posi¢Ges das citadas Regras.

Este Certificado & expedido sob a autoridade do Governo S
Evalidoaté ........ccovvnvvnininnnnn. e e e e e e e e et
Expedidono ............ SR+ | de ..o ... de 19......

(Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da
autoridade encarregada de expedir o Certificado).

Caso assinado, o seguinte paragrafo deve ser acrescentado:
O abaixo assinado declara que est4 devidamente autorizado pelo dito Governo a expedir este Certificado.

{Assinatura)
NOTA — Ser4 suficiente indicar ¢ ano em que a quilha foi batida ou em que ¢ navio estava em estagio similar de construgio, ex-

ceto para 1952, 1965 e 0 ano da entrada em vigor da Convengiio Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
casos em que deve constar a data exata.
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Modelo de Certificado de Isencio

CERTIFICADO DE ISENCAQ
(Timbre Oficial) (Pais)

Expedido em virtude das disposicoes da
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome Indicativo do navio Porto de Tonelagem
do navio {niimero ou letras) Inscrigio bruta
O Governo (Nome) Certifica
Eu, abaixo assinado (Nome) Certifico
Que o navio acima mencionado esti isento, em Virtude da Regra. ......... do Capitulo.......... das Regras anexadas
a supracitada Convengio, da aplicagio das prescrigSesde (1} .......... da Convengio para as viagensde ..., ...........

2 L R
{(Indicar aqui as condigdes, caso existam, sob as quais o Certificado de Isengiio & concedido.)
Este Certificado & expedido sob a autoridade do GOVEIMO . ... ...ttt ctaectiaerriracaaanrarraaan
Evalido até ......vveeeneniieeeenneeaenneaaennns O

Expedidono ............... LM L de. .  me-.det9 L
(Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da autoridade encarregada de expedir o Certificado.)

(Timbre)
Caso assinado, o seguinte parigrafo deve ser acrescentado;

O abaixo assinado declara que estd devidamente autorizado pelo dito
Governo a éxpedir este Certificado.

{Assinatura)

(1} Indicar 2qui &5 referéncias aas Capitulos, Regras ¢ par:ﬁgrafos.

Modelo de Certificado de Seguranga para Navios de Passageires, Propulsio Nuclear

CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS,
PROPULSAO NUCLEAR

(Timbre Oficial)

7 Expedido em virtude das disposi¢des da
CONVENCAQ INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome Indicativo Porto | Tonelagem | (Eventualmente) Condigdes das Data em que a quitha
da do navio de viagens autorizadas de acordo com fof batida
Navio (niimero ou letras) Inscrigio bruta a Regra 27 (c) (vii) do Capitulo HI | (ver a NOTA abaixo)
O Governo oo B o | T {Nome) Certifica
Eu, abaixo assinado . {Nome) Certifico

I. Que o navio acima mencionado foi devidamente vistoriado de acordo com as disposi¢des da supracitada Convengio.
II. Que o navio, tratando-se de um navio nuclear, satisfaz a todas as prescri¢Ses do Ca.pltulo VIII dd Convcncﬁo e esté de

acordo com o Dossié de Seguranga para ele aprovado.
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[II. Que na vistoria se constatou que ¢ navio satisfaz as prescri¢des das Regras anexas & mencionada Convengdo no que
concerne:
(1) & estrutura, as caldeiras principais ¢ auxiliares, aos outros recipientes sob pressﬁo € 45 maquinas;
(2) aos arranjos e detathes relativos 4 compartimentagem estanque; e
{3) as seguintes linhas de carga de subdivisio:

A preencher quando os compartimentos destinados
aos passageiros compreendam os seguintes volumes
que podem ser ocupados por passageiros ou carga.

Linhas de carga de subdivisio determinadas
€ marcadas no costado a meia-nau
{Regra 11 do Capitulo I1-1) livre

---------------

nOn
o —

1V. Que os meios de salvamento sao suficientes para um niimero total maximode -. . ......... ... pessoas a saber:
. embarcagdes salva-vidas (incluindo .......... embarcaghes a motor) capazes de acomodar .......... pessoas, €
svesenn.. €Mbarcagdes salva-vidas a motor providas de instalagfio radiotelegrifica e holofote (incluidas no
namero total de embarcagdes salva-vidas acima mencionado) e .......... embarcagdes salva-vidas a motor
providas unicamente de holofote (também incluidas no niimero total de embarcagées salva-vidas acima
mencionado), exigindo .......... tripulantes habilitados;
Seeemeaa balsas salva-vidas, para as quais s3o exigidos dispositivos de langamento na 4dgua de um tipo aprovado,
capazes de acomodar . . ........ pessoas;
---------- balsas salva-vidas, para as quais ndo sio exigidos dispositivos de langamento na agua de um tipo aprova-
do, capazes de acomodar .......... pessoas;
..... «-... aparelhos flutuantes capazes de suportar. . . ... .. ..
. béias salva-vidas, e
........... coletes salva-vidas. - _
V. Que as embarcagdes salva-vidas e as balsas salva-vidas estdo equipadas de acordo com as disposigdes das Regras.
V1. Que o navio estd provido de um aparelho langa-retinidas ¢ de um aparelho portatil de radio para embarcagocs e bal-

sas salva-vidas, de acordo com as prescrigdes das Regras.
Vii. Que o navio atende s prescrigdes das Regras no que concerne as instalagdes radiotelegrificas, a saber:

pessoas;

Prescrigdes Disposigdes
das existentes
Regras a bordo

Horasde escuta por operador ... ...c.vvneeicnienanerrnnnasnran e iaaaaaaan
Numerodeoperadores .....veeiiieireenronuanns ettt taamaeeeeeiaaaae e
Equipado com auto-alarme? .. ..., it e bt eer e
Equipado com uma instalagio principal? .. .. ..ottt i
Equipado com uma instalacﬁo de reserva"

Equipado com eguipamento radio para “homing™ na freqa.!encm de socorro em radio-
telefonia? ..... ... it Cemieueian e we e ecwaaaaeann
Equipado com radar? ... .. it iin e sienaecma e i et eamer e

Niimero de passageiros para o qual este Certifi cado foiexpedido . ....covveennnun...

]

VII. Que as instalagdes radiotelegraficas para embarcagdes salva-vidas a motor e/ou o aparelho portatil de radio para
embarcacdes e balsas salva-vidas, s¢ existente, funcionam de acordo com as disposi¢bes das Regras.

IX. Que o navio satisfaz s prescrigdes das Regras no que concerne aos dispositivos de detecgio e de extingio de incén-
dio, a¢ radar, ao ecobatimetro e 2 agulha giroscopica e que esta provido de fuzes e marcas de navegagio, escada para pratico, as-
sim como de meios para emitir sinais sonoros ¢ de socorro, de acordo com as disposigdes das Regras e também as do Regula-
mento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, que esteja em vigor.

X. Que o navio atende a todas as outras prescrigdes das Regras na medida em que elas lhe sdo aplicaveis.

Este Certificado € expedido sob a autoridade do GOVerno ...... ...ttt it iiraneseariinnneanannns

Evilidoate........o.ovnnn. VO et

Expedidono . ......... e BN 1 S de . ... ... v de 19.

(Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da autoridade encarregada de expedir o Certlﬁcado )
(Timbre)

Caso assinado, ¢ seguinte pardgrafo deve ser acrescentado:

O abaixo assinado declara que estd devidamente autorizado pelo dito

Governo a expedir este Certificado.

{Assinatura)
NOTA — Seri suficiente indicar o ano em que a quilha foi batida ou em que o navio estava em estagio similar de construgio, ex-
ceto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vigor da Convengao Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
casos em que deve constar a data exata.

No caso de um navio que sofreu obras de conversdo nos termos da Regra | (b) (i), do Capitulo 1I-1 ou da Regra 1 (a) (i)
do Capitulo It-2 da Convengiio, deve constar a data em que foram iniciados os trabalhos de conversio.
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Modelo de Certificado de Seguranga para navios de carga, propulsio nuclear
CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE CARGA, PROPULSAQO NUCLEAR
(Timbre Oficial) o L . (Pais)
Expedido em virtude das disposigdes da . .......oourtvrntt i e e
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome Indicativo Porto Tonelagem Data em que a quilha
do do navio de bruta foi batida
navio (niimero ou letras) Inscrigio (ver a NOTA abaixo)
O Governo o o {Nome) Certifica

Eu, abaixo assinado (Nome) Certifico

I. Que o navic acima mencionado foi devidamente vistoriado de acordo com as disposicdes du supracitada Convengio.

II. Que o navio, tratando-se de um navio nuclear, satisfaz a todas as prescri¢des do Capitulo VHI da Convengiio e estd de
acordo com o Dossié de Seguranga aprovado para ele.

{Il. Que na vistoria se constatou que o navio satisfaz 4s prescrigdes da Regra 10 do Capitulo I da Convengéio no que con-
Cerne 40 casco, as maquinas e ao equtpamento e que estd de acordo com as prescru:ﬁeb do Capitulo I1-1 e do Capitulo I1-2 que
lhe sio apliciveis,

IV. Que os meios de salvamento sdo suficientes para um niimero total miximo de . .. ....... pessoas, a saber:
e e e €mbarcagdes salva-vidas a bombordo, capazes de acomodar . . . ... ... . ..pessous;
.......... embarcagdes salva-vidas a boreste, capazes de acomodar . . ... .. ... pessoas;

.......... embarcagdes salva-vidas a motor (incluidas no total de embarcagdes acima mencionado), compreendendo
. embarcagdes salva-vidas a motor providas de uma instalagiio radiotelegrifica e de um holofotee . . . .

. embarcagdes salva-vidas a motor providas unicamente de holofote;
.......... balsas salva-vidas para as quais s&o exigidos dispositivos de langamento na dgua de um tipo aprovado, ca-

pazes de acomodar . ... .. pessoas;
.......... balsas salva-vidas para as quais nfio sdo exigidos dispositivos de lungumento na dgua de um tipo aprova-
do, capazes de acomodar . . .. .. pessoas;

.......... bdias salva-vidas, e
.......... coletes salva-vidas.

V. Que as embarcagoes salva- VlddS eas balsas salva-vidas estdo equlpddds de acordo com us disposicGes das Regras ane-
xadas & Convengédo.

VI, Que o navio estd provido de um aparelho langa retinidas e de um aparelho portitil de radio para embarcagdes e bal-
sas salva-vidas, de acordo com as prescrigfes das Regras.

VIL. Que o navio atende &s prescrigdes das Regras no que concerne as instalacdes radiotelegraficas, a saber

Prescrigdes Disposicdes
das existentes
Regras a bordo
Horasdeescutaporoperador ... .oiriiiiiniieinaasroanronnn. P Y
NUMEro de operadores .. vvu v s i i vras st rnas s sresesesarvnnnaeroranaeeeean e B
Equipado com auto-alarme? ... ......... ...t i i, e R O B
Equipado com uma instalagioprincipal? ... ... ... ... e b

Equipado com uma mstdlacao de reserva" .................................................

Equipad¢ com equipamento radio para “homing” na freqiléncia de socorro em radio-
telefonia? ... . .. . e et et e J
Equipadocomradar? ....... . ciei it it e raaiaannaaananmn | e s

VIII. Que as instalagdes radiotelegraficas para embarcacdes salva-vidas a motor e/ou, se existente, o aparelho portatil de

radio para embarcagles e balsas salva-vidas, funcionam conforme as disposigdes das Regras.
IX. Que na vistoria'se constatou que o navio safisfaz as disposicdes da citadu Convengiio no que concerne aos disposi-
tivos de extin¢do de incéndio, ao radar, ao ecobatimetro e 4 agulha giroscdpica e que esta provido de luzes ¢ marcas de nave-
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gagio, escada para pratico, assim ¢dmd de meios para emitir sinais sonoros e de socorro, de acordo com as disposigoes das Re-
gras e também as do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, que esleja em vigor.
X. Que o navio afende a todas as outras prescri¢des das Regras, na medida em que elas lhe sdo aplicdveis,

Este Certificado &

Expedidono ....... e L

expedido sob a autoridade do Governo
Evalido até ... ..ottt

{Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da autoridade encarregada de expedir o Certificado.)

(Timbre)

Caso assinado, o seguinte pardgrafo deve ser acrescentado:
O abaixo assinado declara que esté devidamente autorizado pelo dito Governo a expedir este Certificado.

{Assinatura)

NOTA — Serf suficiente indicar o ano em que a quilha foi batida ou em que o navio estava em estigio similar de construgio, ex-
ceto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vigor da Convengiio Internacional para Salvaguurdu da Vida Humana no Mar, 1974,

casos em que deve constar a data exata.

RESOLUCOES ADOTADAS PELA CONFERENCIA INTERNACIONAL
DE 1974 SOBRE A SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR

RESOLUGCAO 1

Ampla Revisdo da Convengio Internacional para Salvaguarda
da Vida Hemana no Mar, 1974

A CONFERENCIA;
~ TENDO CONLUIDO a Convenglo Internacional para Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974, para substituir a Convencdo Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960.

OBSERVANDO que as mudangas substanciais nas disposicdes técnicas
da Convengiio de 1960, agora incorporadas & Convenglo de 1974, foram limi-
tadas:

(a) 4s emendas & Convengdo de 1960 gue foram adotadas pela As-
sembléia da Organizagdo Maritima Consultiva Intergovernamental; e

{b) is novas Regras recomendadas pela Assembléia para inclusic na
Convengio de 1974,

RECONHECENDO a necessidade de uma ampla revisio das dispo-
siches técnicas da Convengio de 1974 para refletir os desenvolvimentos tec-
noldgicos,

RECONH ECENDO também que a Convenglo de 1974 estabelece no
Artigo VIII procedimentos aperfeicoados para emendas a fim de permitir que
tais disposicdes técnicas revistas scjam adotadas e postas em vigor de um
modo expedito,

TOMANDO NOTA do trabalho que esta sendo levado a efeito ou pro-
jetado peio Comité de Seguranca Maritima da Organizacio com vistas a uma
ampla revisdo da Convengio de Salvaguarda,

CONVIDA a Organizagio a prosseguir com seu irabalho neste campo
como um assunto de zlta prioridade, de modo que as disposigdes técnicas da
Convencio de 1974 pussam ser revistas, tanto quanto necessirio, com espe-
cial referéncia aos itens abrangidos pelas recomendagdes do Apéndice que se
segue,

APENDICE

Recomendacdes para Promover a Melhoria das Regras
Internacionalis para Salvaguarda da Vida Humana
no Mar

1. Estabilidade dos Navios em Estado Intacto

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO: - - :

(a) que 2 *'Recomendagio sobre Estab:hdade em Estado Intacto para
Navios de Passageiros e de Carga com menos de 100 metros de Comprimen-
0", adotada pela Resolugiio A.167 (ES. 1V) da Assembléia da Organizagio e
emendada pela Resolugio A.206 (VII), pode nem sempre ser apropriada,
principalmente em relagiio 20s novos tlpos de navios de pro_]elo e construcgio
recente; ¢

(b} que, em alguns casos, podem ser cx:g:das dlsposwées especiais a res-
peito da estabilidade em estado intacto de navios de comprimento igual ou
superior a 100 metros, )

RECOMENDA que se¢jam tomadas medidas para a formulacio de nor-
mas internacionais melhoradas sobre a estabilidade de navios em estado in-
tacto, [evando em conta, “inter alia”, as forgas externas que afetam o navio

em muar aberto, as quais podem fazé-lo emborcar ou tevi-lo a dngulos de bun-
du inaceitdveis.

2. Compartimentagem de Navios que ndo sejam Navios de Passageiros

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO diferentes praticas em vérios pafses e as disposicdes du
Convengiio Internacional sobre Lirhas de Carga, 1966, ¢ da Convenciio In-
ternacionul para Prevengio da Poluiciio por Navios, 1973, na medida em gue
estdo elas relacionadas com & compartimentagem de navios que niio sejam
navios de passageiros,

SENDO DE OPINIAQ gue deveriam ser adotados os mesmos critérios
em matéria de salvaguarda da vida humana no mar, ra medida do possivel,
em relacdo a todas as pessoas a bordo dos navios, quer se trate de passageiros
ou de membros da tripulagio,

RECOMENDA que sejam envidados esforgos para a formulagio de re-
quisitos internacionais sobre compartimentagem de navios que niio sejum na-
vios de passageiros, tendo atengdo, “inter alia”, & compatibilidade de tuis re-
quisitos com as condigdes praticas de servigo.

3. Regras de Protecio Contra Incéndio para Navias

A CONFERENCIA,

OBSERYANDO:

(a) que as regras de protccao contra incéndio para navios de carga, exce-
to os petroleiros, e para os navios de passageiros que transporiem no miaximo
36 pussageiros, s30 ainda, sob muitos aspectos, insatisfatdrias e deveriio ser
melhoradas; e

(b) que as regras de protegiio contra incéndio para os novos lipos de em-
barcacdes e para os navios para {ins especiais estlio ainda em cstudo,

RECOMENDA que sejam levadas a efeito medidus adictonals para inse-
rir regras completas de prote¢do contra incéndio apliciveis a esses tipos de
navios. o ' '

4, Equipamentos Salva-Vidas

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO que o Comité de Seguranca Maritima da Organizagiio
decidiu que seria levado a efeito, com prioridade, uma revisiio total do Capi-
tulo 11 da Convengio e que ji foram iniciados os trabualhos preparatorios
para tal revisdo,

CONCORDANDOQ com as decisdes tomadas pelo Comité de Seguranga
Maritima sobre este assunto,

RECOMENDA que este trabalho devera ser terminado o mais cedo
possivel.

3. Méquinas Principais de Propulsio

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO os aumentos das dimensdes e da poléncia dos navios
bem como da complexidade e da poténcia das maquinas,

RECONHECENDO a importincia de maquinas principais de propui-
sdo dignas de confianga, de modo a assegurar a segurangs du navegagiio,
principalmente durante a manobra,

RECOMENDA um trabalho conlinuo no aperfelcoamcntu de Regras
correspendentes relativas & construgdo, controle ¢ manutengio dus maguinas
principais de propulsio,

6. Compartimentos de Maquinas periodicamente Desguarnecidos
A CONFERENCIA,
OBSERVANDO o crescente uso da automagio nos navios,
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CONSIDERANDO a dependéncia da seguranga do navio da eficiénciae
confianga do equipamento em causa, assim como a redugio do nimero de tri-
pulantes resultante da automagdio nos navios,

RECOMENDA que sejam elaborados requisilos de seguranga, cobrindo
todos 0s aspectos das instalagdes automatizadas e telecomandadas, e que seja
dada especial atengio 4 determinagio do nimero minimo de tripulantes ne-
cessarios para lidar com situagGes de emergéncia.

7. Navios Nucleares

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO o progresso da engenharia nuclear, a experiéncia de
propulsio nuclear e ¢ esperado aumento na utilizacio da propulsdo nuclear
nos navioes,

RECOMENDA a revisdo das disposigdes periinentes da Convencgio a
respeito de navios nucleares.

8. Medidas de Seguranga Aplicaveis a Determinados Tipos de Navios

A CONFERENCIA,

LEVANDO EM CONTA o desenvolvimento de certos tipos de navios
a0$ quais ndo sfo apliciveis as disposi¢des da Convengio para navios de pas-
sugeiros ou de carga, ou para os quals essas disposicdes ndo sfo adequadas ou
apropriadas,

RECONHECENDQ a necessidade de futuras modiﬁcaqées na Con-
venglo a esse respeito,

RECOMENDA que seja dado prossegulmento & elaboracio e aper-
feicoamento de requisitos especificos de seguranga dos navios para fins espe-

ciais, dos novos tipos de embarcacdes, dos navios que transportem produtos

quimicos e gases liquefeitos a granel e outros novos tipos de navios.

9. Unificaclio das Defini¢des e Disposi¢des em Convengdes € Normas
Diferentes .

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO que a Convengdo para Sidlvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974, e outras Convencdes e Normas elaboradas sob os auspicios da
Organizagio contém, em relagdio ao mesmo assunito, deﬁmcoes e disposicdes
diferentes,

RECOMENDA que sejam emudados continuos esforgos para conseguir
a unificagio das defini¢des e disposicdes utilizadas no mesmo contexto em
documentos diferentes. .

[0. Fusio de Convengdes

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO os objetivos comuns da Convengio Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, ¢ da Convencfio Internacional
sobre Linhas de Carga, 1966, 4 respeito da seguranga no mar,

RECOMENDA que sejam envidados esforgos para fundir essas Con-
vengdes.

tl, Transporte de Mercadorias Perigosas

A CONFERENCIA,

OBSERVANDQ o ripido incremento no transporte de mercadorias pe-
rigosas por diferentes métodos de transporte,

COMPREENDENDO a necessidade de assegurar o transporte seguro €
econdmico de mercadorias perigosas pela unifica¢io das regras nacionais, re-
gionais e internacionais que governam o {ransporte, 2 armazenagem € a ma-
nutengio de mercadorias perigosas por todos os meios de transporte,

RECOMENDA que a Organizagio continue seu trabalho em coope-
raciio com outras organizagdes internacionais interessadas e, em particular,
com o Comité de Peritos das Nag&es Unidas sobre ¢ Transporte de Mercado-
rias Perigosus, com vistds 4 adog¢do de uma especifica Convengio Internacio-
nal sobre o Transporte de Mercadorias Perigosas por todos os Meios de
Transporte, na primeira oportunidade que se apresentar.

RESOLUCAO 2
Procedimento Ripido para Emenda e Entrada em Vigor da
Convencdo Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974

A CONFERENCIA,

ESTANDO CIENTE de seus principais objetwos como cstabeEemdos na
Resolucio A.304 (VIII) da Assembléia da Organizaciio Maritima Consultiva
Intergovernamental, ) .

TENDO EM CONTA o paragrafo a) do Artigo I da Convengiio Interna-
cional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, pelo qual os Gover-
nos Contratantes compromelem-se a tornar efetivas as disposi¢des da Con-
vengdo e do seu Anexo,

OBSERVA com especial interesse o Artigo VIII da Convengido, 0 qual
estabelece um procedimento simplificado para pér em vigor as futuras emen-

~das, &s disposi¢des técnicas do Anexo & Convengio.

COMPREENDE que a eficicia desse procedimento para emendas de-
pende em grande parte da existéncia, no escalio nacional, de procedimentos
pard rdpida aceitagdo das emendas,

INSTA junto aos Estados para que se tornem Partes da Convenglio o
mais cedo possivel e que ponham em viger emendas posteriores a ela com um
minimo de demora.

RESOLUCAO 3

Direito de Voto no Comité de Seguranca Maritima
por ocasiio da Adocio de Emendas

A CONFERENCIA,

RECORDANDO que um dos principais objetivos da Conferéncia era
incorporar procedimentos aperfeicoados para emendas numa nova Con-
vengio que deveria substituir 2 Convengfio Internacional para Salvaguarda
da Vida Humana no Mar, 1960,
~ TENDOQ CONCLUIDO a Convengdo Internacional para Salvaguarda
da Vide Humana no Mar, 1974, paia substituir a Conveng2o de 1960,

OBSERVANDO que as disposi¢des do Artigo VIII da Convengéo de
1974 permitem que as emendas & Convencdo sejam adotadas por uma maio-
ria de dois tergos dos Governos Contratantes presentes e votantes no Comité
de Seguranga Maritima da Organizagio Maritima Consultiva Intergoverna-
mental, sejam eles Membros ou ndo da Organizagdo,

OBSERVANDO que a Assembléia da Organizaciio em sua Quinta Ses-

. sBo Extraordindria decidiu pela Resolugio A.317 (ES.V) que a Organizagio

consideraria emenda a2 Convengio da Organizagéo a fim, “inter ali”, de esta-
belecer que o Comité de Seguranca Maritima da Organizagiio poderia seguir
08 procedimentos de voto como estabelecido em outras Convengdes, quando
exercendo fungdes a ele conferidas por tais Convengdes,

RECONHECENDO quié 4 interpretagio da Convengiio da Organizagio
&, de acordo com o Artigo 55 dessa Convengdo, prerrogativa da Assermnbléia
da Organizagio,

RECOMENDA que a Assembléia exerga essa prerrogativa por ocasiiio
da intepretagio da Convengio da Organizagio de modo a permitir ao Comitg
de Seguranca Maritima seguir o procedimento de votagiio para adociio de
emendas 4 Convengdo de 1974, como estabelecido no seu Artige VIIIL

RESOLUCAO 4

Recomendagdes da Conferéncia de Salvaguarda de 1960
e Resolugies da Assembléia da Organizagiio relativas
is Regras da Convenciio Internacional para Salvaguarda
da Vida Humanz no Mar, 1974

A CONFERENCIA,

TENDO EXAMINADO rapidamente as recomenda¢des da Conferén-
cia Internacional sobre Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960,

CHAMA a atengiio dos Governos Contratantes para as Recomendagdes
que ainda sdo aplicaveis, )

RECOMENDA que dever4 continuar a ser dada consideragio, dentro
da Organiza¢dio ou em cooperagdo com outras organizagdes interessadas, i-
quelas Recomendagdes que tenham somente sido parcialmente implementa-
das e que, na implementagio dessas Recomendagdes, sejam levados em conta
os desenvolvimentos quée tenham tido lugar desde & Conferéncia de 1960,

RECOMENDA ALEM DISSO que os Governos Contratantes, quando
estiverem implementando a Convengiio para Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974, deverdo ter em conta todas as Resolucdes pertinentes adotadas
pela Assembléia da Organizagio e, em particular, aquelas que esclarecem, su-
plementam ou ampliam as disposi¢Ges técnicas da Convengo de 1960 que
ainda sao apliciveis, tais como as Resolugdes A. 123 (V), A. 163 (ES. IV), A,
166 (ES. IV), A. 167 (ES. IV), A. 206 (VII), A. 210 (VII), A, 211 (VID), A. 214
(I;III) 1A ZI}S (V:[Zl) A. 266 (V!II) e A. 270 (VIII) relacionadas aos Capitulos

— lel] — ‘

"INSTA os Governos Contratames mteressados a aceuar comg um equi-
valente & Parte B do Capitulo I1 - 1 da Convenciio de 1974, as “Regras sobre
Compartimentagem e Estabilidade de Navios de Passageiros como um Equi-
valente & Parte B do Capitulo II da Conveng#o Internacional para Salvaguar-
da da Vida Humana no Mar, 19607, adotada pela Assembléia da QOrgani-
zagdo pela Resolugdio A. 265 (VII), quando aplicadas integralmente.
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RESOLUCAO 5
Recomendacido sobre o Uso de um Sistema de Unidades
na Convenciio Internacional para Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974

A CONFERENCIA,

ESTANDO DE ACORDO que no futuro somente um sistema de unida-
des deveri ser usado na Convengdo para Salvaguarda da Vida Humana no
Mar,

RECONHECENDO que na atual conjuntura & impraticével eliminar as
unidades britanicas da Convengdo Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, ' '

RECOMENDA que a Qrganizagio em seus futuros trabalhos deverd ter
em mente que & desejavel que os valores sgjam expressos somente em unida-
des do sistema métrico ¢ os valores de unidade expressos em niimeros arre-
dondados onde tal possa ser feito sem prejuizo das normas existentes ou préa-
ticas comercialmente aceitas.

CONVIDA a Organizagio a estudar também o “‘Sistemna Internacional
de Unidades™ ¢com vistas a sua utilizagio na Convengio para Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974, como e quando for apropriado.

DOCUMENTO 3
RECOMENDACCOES APLICAVEIS AQOS NAVIOS NUCLEARES

NOTA: nas Recomendagdes que se seguem, a expressfio “a presente
Convencdo™ significa a Convengiio Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974. Chama-se a atengdio para as Regras concernentes a
navios nucleares que figuram no Capitulo VIII da prsente Convengio.

1. Principios Gerais de Seguranca dos Navios Nucleares

(a) Dado que um acidente que afete as partes ndo nucleares de um navio
nuclear, tal como avaria no mecanismo de governo, incéndio ou colisio, etc.,
& suscetivel de pdr em perigo a instalag3o nuclear, & desejavel que essas partes
oferecam a mixima seguranga possivel. Em geral todo navio nuclear devera
satisfazer as prescricdes da presente Convengdo, da Administragdo interessa-
da e de uma sociedade classificadora credenciada. Os elementos e as insta-
lagdes, tais como compartimentagens estanques, dispositivos de protegio
contra incéndio, instalagio de esgoto de pordo, aparethos de combate a in-
céndio, instalagBes elétricas, aparethos de governo, dispositivo de marcha i
ré, dispositivo de estabilidade e auxilios 2 navegagio deverdio ser objeto de
cuidados especiais, para assegurar ao navio uma protegio adequada que re-

duza 20 minimo os riscos de acidentes que possam atingir a instalagio nu-

clear. Deverdo ser estudados os dossiés de acidentes no mar, ocorridos com
navios de semethantes dimensdes, a fim de se tomarem todas as medidas para
prevenir o risco de uma libertagiio incontrolada de substincias radioativas ou
téxicas em caso de acidente da mesma natureza,

(b) Devera ser dada especial aten¢do 3 resisténcia geral das estruturas
dos navios nucleares, assim como 2 resisténcia local das estruturas que se en-
contrem no interior e em torno do compartimento do reator.

{c) Todo navio nuclear deverd continuar a flutuar e conservar uma esta-
bilidade suficiente quando, pelo menos, dois quaisquer compartimentos prin-
cipais estanques contiguos sejam alagados, em todas as condigdes previstas de
carga.

(d) O sistema de protegdo contra incéndic e a estanqueidade devem sa-
tisfazer a normas pelo menos equivalentes s normas mais elevadas prescritas
na presente Convengdo.

2. Prescricdes Gerais Relativas & Instalagdo Nuclear

{a) Dever# ser provado, por meio de célculos & de experiéncias, que a
instalacio nuclear e o seu invélucro s3o dotados de tais propriedades que ga-
rantem, nos limites das possibilidades praticas, o maximo de prote§ao contra
qualquer acidente ou deficiéncia que resulte numa irradiagéio excessiva, no
mar ou no porte, para as pessoas embarcadas, populacdes, vias navegéaveis ¢
reservas de alimentos ou de agua. ‘

(b} A instalagdo do reator deveri ser concebida de modo a impedir qual-
quer reagio em cadeia nio controlada, em todas as condigdes previsiveis de
operaciio ¢ de acidente, incluindo o caso de afundamento do navio.

(¢) Um navio nuclear equipado com um aparelho de propulséo com
um dnico reator cujo grau de seguranga nido tenha sido provado, devers ser
provido de uma instalacio de propulsic de emergéncia capaz de permitir o
movimento do navio numa velocidade que assegure a sua capacidade de ma-
nobra. Tal instalagio de propulsio de emergéncia devera, quando o navio na-
vegar em Aguas territoriais, estar pronta a entrar imediatamente em agio.

d) A instalagho de propulsdo nuclear dever4 ser tal que assegure possibi-
lidades de manobra equivalentes is de um navio do mesmo tipo com propul-
sdo convencional. )

(e) As prescrigdes relativas aos elementos de reserva e emergéncia con-
cernentes a parte convencional da instalagdo nuclear deverdo estar de acordo
com as que estdo em vigor para os navios corvencionais anélogos.

Os elementos dos sistemas de reserva e de emergéncia de tipo nuclear de-
verio ser estudados e desenvolvidos em fungio do género de instalagio nu-
clar utilizada.,

(f} Quando os sistemas de reserva s3o indispensaveis para a operacgio
com toda seguranga da instalagio nuclear, ¢les deverdo ser separados dos sis-
temas principais de modo a dar o0 méximo de protegio em caso de acidente.

(g) Deve ser provida uma fonte de energia de emergéncia capaz de ali-
meniar os elementos necessarios para, com Sscguranga, parar o reator €
manté-lo em condigdes de segurancga,

(h) O compartimento do reator nédo dever conler quaisquer materiais
inflamaveis que ndo sejam aqueles cujo emprego se faz necessério na insta-
lagio do reator.

(i} NZo deveriio ser usados no reator materiais suscetiveis de entrar em
reagdo quimica com o ar ou a 4gua, de uma marneira perigosa, a menos gue se
possa demonstrar que, ao sistema consideradg, foram incorporados dispositi-
vos de seguranga apropriados.

(0) O reator e sua aparelhagem devem ser concebidos para funcionar
satisfatoriamente nas condi¢des de servigo no mar, tendo-se em conta as po-
si¢Ges, aceleragdes e vibragoes do navio.

(k) Os sistemas de refrigeragio do reator devem permitir remover com
toda a seguranga o calor residual do reator e evitar o estabelecimento de uma
temperatura excessiva em todos os casos previsiveis de funcionamento e de
acidente, sob todos os dngulos de caimento e banda para os quais o navio per-
manece estavel, Uma falha do dispositive de evacuagio do calor residual ndo
devera resultar na liberagiio de quantidades perigosas de substdncias radioati-
vas ou tdxicas fora do invdlucro do reator.

(1) O reator deverd ser provido de dispositivos apropriados de coman-
do, de protegio e de medida.

(m) Os dispositivos de comando e de medida necessirios devem ser
concebidos de modo a permitir ¢ comando da instalaciio do reator do exte-
rior do invélucro.

3. Protecdo e Invdlucro da Instalacdo do Reator

{a) A instalagdo do reator deveri ser disposta, protegida e solidamente
fixada, de modo a reduzir ao minimo 0s riscos de avarias em caso de acidente
de navio.

{b) A instalagdo do reator devera ser provida de invélucros, sistemas
ou outros dispositivos destinados a impedir, em caso de avarias sobrevindas a
um dos elementos, a liberagio de quantidades perigosas de substancias ra-
dioativas ou tdxicas nos compartimentos de servigo e de habitagio e no meio
circundante do mavio. Esses invélucros, sistemas ou dispositivos exteriores
devem ser submetidos a testes apropriados para fazer prova de seu funciona-
mento satisfatdrio em todos os casos previsiveis de acidentes,

(c) Os invélucros, sistemas ou dispositivos devem ser localizados de
modo a reduzir a0 minimo as avarias suscetiveis de resultar de uma colisdo ou
encalhe. Na construcdio escolher-se-a, no limite das possibilidades préticas,
tracados que facilitem o desembarque do reator ou de suas partes essenciais
em caso de perda do navio. Mas as disposi¢des tomadas para este efeito nio
devem, em caso algum, prejudicar a seguranga do reator em servigo normal.

(d) Devem ser providos dispositivos que assegurem que incéndios que
se produzam no interior ou exterior da instalagdo do reater ndo sejam de na-
tureza a ameagar a integridade dos invélucros, sistemas ou dispositivos utili-
zados, ou 2 eficicia da instalagio para interromper o funcionamento do rea-
tor ¢ manté-lo em condi¢2o de seguranga.

4. Blindagem e Prote¢do contra as Radiagdes

(a2} Qualquer instalagiio nuclear deveri ser equipada com uma blindagem
que assegure, de modo correto, a protegio bioldgica das pessoas presentes a
bordo, ou que se encontrem nas vizinhangas imediatas do navio, contra os
efeitos nocivos das radiacdes, tanto nas condi¢des normais de operaggo como
em caso de acidente. O nivel maximo admissivel de radiacées nos comparti-
mentos de habitagiio e de servigo devera estar de acordo com as normas inter-
nacionais que serfio estabelecidas.

(b) Devem ser estabelecidas para todos os navios nucleares instrugdes
concernentes 3 condugiio e manutengdo, destinadas a assegurar uma protegio
apropriada contra a radiagdo. A adminisiragio deverd verificar periodica-
mente o conhecimento que, dessas instrugbes, tem o pessoal que mantém li-
gacdes ¢com a instalagfo nuclear.

() Os aparethos de detecgéio da radiacdo devem ser localizados em locais
apropriados e devem dar o alarme no caso em que a radiagio vltrapasse um
nivel de seguranga predeterminado.
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5. Residuos Radicatives

() Devem ser providos dispositivos especiais para armazenar proviso-
riamente, se necessario, com scguranga e para alijar com seguranga todos os
residuos radioativos sélidos, liquidos ou gasosos.

{b} Os sistemas de alijamento desses residuos devem ser providos de dis-
positivos de monitorizagio que devem dar alarme e, se necessarto, intervir
caso a radiacio ultrapasse um nivel de seguranga predeterminado.,

{c) Os niveis miximos admissiveis de radiagio para alijamento dos resf-
duos em alto-mar deverzo estar de acordo com as normas internacionais que
venham a ser estabelecidas.

6. Reabastecimento de Combustivel Nuclear e Manutencdo

(a) As operagdes para recarregar o reator devem ser efetuadas exclusiva-
mente em focais convenientemente equipados para tal fim,

{b) Devem ser tomadas disposigdes para assegurar que as operagdes de
descarga, ag operagdes para recarregar, as de servigo e manutengio sejam efe-
tuadas sem expor o pessoal a uma radiagdo que ultrapasse a dose admissivel e
sem liberar para o meio circundante perigosas substincias radioativas ou té-
xicas,

7. Pessoal

O Comandante, os oficiais e os membros da tripulagiio ds um navio nu-
clear devem possuir as habilitagdes apropriadas e ter recebido o treinamento
correspondente a suas responsabilidades e &s suas fung@es, de acordo com as
disposigfes tomadas pela Adminisiragiio. Esse pessoal deve igualmente rece-
ber instrugio sobre as precaugdes a serem tomadas em matéria de protegio
contra a radiagio.

8. Manual de Operacéo

O Manual de Operagdo devera fornecer instrugdes detalhadas sobre os
métodos a serem seguidos para efetuar todas as opera¢des relativas aos diver-
sos dispositivos ¢ sistemas tanto nas condi¢des normais de funciohamento
como nos casos de acidente, Devera igualmente conter prescrigdes relativas &
conservacio de registros apropriados sobre o funcionamento do reator, e
niveis de radiagdo, alijamento de residuos e testes e inspe¢des pertinentes A se-
guranca da instalagio do reator.

9. Dossié de Seguranca

(a) © Dossig de Seguranga deverd conter informagdes suficieniemente
detalhadas para permitir a0 pessoal qualificado apreciar o grau de seguranga
do navio e de sua instalago nuclear, incluindo as normas e procedimentos
utilizados, e determinar se a primeira entrada em funcionamento e a operagio
normal serd feita com toda seguranga. Qs pontos caracterisiicos que deverio
figurar no Dossié de Seguranga s3o: descricdo do navio, do reator e do siste-
ma de propulsdo; estudo_da condugdo nas condigdes normalmente encontra-
das no mar, nos portos ¢ em casos de emergéncia; descrigio do comando do
reator, do invélucro de seguranga, da proteg3o contra as radiagdes, do alija-
menio de residuos radioativos, da operacdo para recarregar o reator, dos ele-
mentos que conslituem os sistemas de reserva e de emergéncia, das procedi-
mentos de teste, das disposigdes tomadas concernentes ao pessoal e seu trej-
namenio, assim como uma estima dos acidentes previsiveis mostrando que os
riscos foram reduzidos ao minimo. O Dossié de Seguranga devera indicar que
a instalagdo do reator ndo apresenta perigo anorrmal para a tripulagio, passa-
geiros ou plblico, as vias navegiveis e reservas de alimento ou de dgua.

(b) Nio se deverd considerar que o conteido do Dossié de Seguranca se
limite as informacdes propostas neste texto, devendo ser do conhecimento de
todos os dados suplementares, de carater especifico, que se fagam necessérios.
Um Dossié completo devera ser redigido por ocasifo da primeira instalagio
de um tipo de reator num navio de dado tipo, No que concerne a reatores da
segunda geragdio e de geragdes posteriores para navios, cuja prova de funcio-
namento e de segutranga tenha sido feita, a aceitag@io poderd repousar num es-
tudo analitico das modificagdes introduzidas em relagio acs modelos anterio-
Fes., - -

10. Difusdo de Prescrigées

Os Governos Contratantes devem publicar todas as prescrigdes especiais
que formularem quanto % chegada de navios nucleares ng proximidade de
seus portos, sua entrada e estadia nesses portos.

11. Controle Especial

Quando a seguranga do navio nuclear ¢ de sua instalagio nuclear tiver
sido devidamente estabelecida, as medidas seguintes serdo, em geral, adequa-

das para determinar se as suas condigdes de funcionamento oferecem toda se-

" guranga: :

() exame do diario de bordo relativo ac_comporiamento da instalagiio
nuclear durante um periodo razodvel que pode ir de uma semana a um més,
incluindo a estadia no dltimo porto visitado,

(b) verificagio do fato de que a instalag@o nuclear atende s condi¢des
prescritas e de que tém sido efetuadas todas as verificagdes periddicas exigi-
das pelo Manual de Operagio;

{c) verificacio do fato de que o nivel de radiagiio emitida nas zonas inte-
riares e nos arredores do navio, acessiveis ao pessoal de terra, nfio ultrpasse ¢
nivel maximo admissivel que & previsto no Manual de Operagio. Esta verifi-
cagio pode ser efetuada pelo exame dos registros de bordo ou por medidas
executadas independentemente;

(d) determina¢do da quantidade e do grau de radioatividade dos resi-
duos armazenados a bordo, pelo exame dos registros de bordo ou por medi-
das executadas independentemente; verificagdo dos procedimenios e planos
de alijamento;,

(e) verificaciio do fato de que o dispositivo de protegio e o invélucro da
instalacio do reator estdio intactos e de que qualquer operagdo prevista que
implique na abertura de uma fenda no invélucro seria feita nas condigdes de
execugdo de acordo com as prescrigdes do Manual de Operaglio:

(N verificacio do fato de que os dispositivos e equipamentos convencio-
nais bem como os de emergéncia, cuja seguranca de funcionamento & essen-
cial para a navegagdo em dguas restritas, esiio em boas condigdes de funcio-
namentaq, ) ’ ]
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Senhor A, Pintor

O Governo dos Estados Unidos da América

Almirante O, W, Siler
Contra-Almiranie W, M. Benkert

Contra-Almirante R. Y. Edwards
O Honoréavel Paul N. McCloskey, Jr.
O Honorével Leonore Sullivan
Senhor R. K. Bank

Senhor W. C, Broadhead

Senhar W. P. Clappin
Capitdo-Tenente J. B. Eliis
Comandante L. W. Goddu, Jr.
Senhor C. J. Grip

Senhor E. H. Middleton

Senhora C. Odell

Senhor J. Robertson

Senhor 8. F. Sammis

Senhor D. F, Sheehan

O Governo da Repiiblica da Finlandia

Senhor E, Helaniemi
Comandante A. Aspelin
Senhor A. Kuusela
Senhor H. Stderholm
Senhor P. 5. Grunér
Senhor R. Herdin

O Governo da Republica Francesa

Senhor M. Jacquier
Senhor F, Pélerin
Senhor F. Mourot
Senhor G, Y. Marinet
Senhor P. Hubert
Senhor R. J. Thirion
Senhor Lalitte

O Governo da Repiblica Gabonesa
Senhor M. Nombo
O Governo da Repdblica de Gana

Sua Exceléncia o Senhor H., V. H. Sekri
Senhor Y. K. Quartey

Comandante J. Jones

Senhor K. B. S, Simpson

O Governo da Republica Helénica

Senhor S. Stratigis
Comandante V, Tzavaras
Capitdo-de-fragata E. Mitropoulos
Senhor J. Kulukundis
Contra-Almirante B. Hanidis
Senhor A. Chandris
Comodoro E. Photiadis
Professor Th. Loukakis
Senhor J. Dimitrakopoulos
Senhor E. Saitis
Senhor C. Philippou
Senhor G. Kolumvas

Hong Kong
Senhor R. Blacklock
Senhor F. C. Lingwood

O Governo da Repiiblica Popular Hingara

Senhor . Karész
Senhor A. Kovics
Comandante F. Bores

O Governo da Repiiblica Democrética Popular do 1émen
Comandante S, A. H. Yafai

O Governo da Reptiblica da India
Senhor R. C. Mohan
Senhor D. A. Kamat
Senhor 3. Bannerjee

O Governo da Repiblica da Indonésia
Comandante Tardana Surahardja
Senhor F. Latumeten
Senhor R. Robbani
Senhor Nazif
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Senhor B. Rosandi O Governo da Repiiblica Malgache
Senhor A. Soerja Djanegara ) Senhor F. Rakotomavo
Senhor J. Sutantio ) Senhor Fl Manandaza
Senhor C. B. Tauran O Governo dos Estados Unidos do México
QO Governo do Império do Ird Comandante H. Morales Acosta
Senhor H. Afshar : Capitio-de-Fragata G. Orozco -
Senhor M. Forootan Capitio-de-Fragata F. Mugica Ramos
Senhor K. Mahyar ) Senhor A. Rozental
Senhor H. H. Mazhari Comandante C. Maroto Gawela
O Governo da Irlanda Senhor L. A. Amado Castro
Senhor 8. Gaynor . O Governo do Principado de Mdnaco

Comandante Y. Caruso

O Governo da Repiblica da 1slandia :
Senhor 1. 8. Ivanovic

Senhor H. R. Bardarson

O Governo do Estado de Israel
Doutor P. Muench
Senhor O. Eran

O Governo da Repitblica Federal da Nigéria
Senhor G. A. E. Longe
Senhor 8. S, S. Qjomo
Senhor A. O. Okafor

O Governo da Replblica Italiana N Sernthor M. M. Aliyu
Senhor N. D’Angelo Comandante S. O. Kadiri
Senhor E. Belardinelli Comandante H. A. Agate
Senhor P. Giannella
Doutor A. Basso L O Governio do Reino da Noruega
Comandante F. Vignali Serthor M. Hareide
Comandante C. Franchini Senhor E. J. Salvesen

. . ‘e ; Senhor C. Fleischer
o da Reptibl lista da Iugosla
Governo da Repibiica Federativa Socialista da Iugoslavia Senhor 1. A. Manum

Senhor H Toncit
Doutor P. Nikoli¢ o Senhor F. Borsum

. Senhor A. Wiig
Senhor V. Stalio Senhor A. W. M
Senhor M. Mihaljevic enhor A. W. Maosgren
Senhor M. but . O Governo da Nova Zelandia
Senhor H. D. M. Jones
Comandante E. Boyack
Senhor E. Galloway
Senhor C. R, Keating

O Governo da Jamaica
Senhor P. W. C. Burke
Senhorita V. Owen

O Governo do Japio
Sua Exceléncia o Senhor H. Mori
Senhor M. Uchida
Senhor H. Hashimoto
Senhor A. Kunibe
Senhor M. Iwata
Senhor 8. Kudo
Senhor 8. Matsuzawa
Senhor Y. Miyamoto ) O Governo da Repiiblica do Panama
Senhor M. Nishioka ) Sua Exceléncia o Senhor A. Bissot, Jr,
Senhor K. Miyazaki
Senhor S. Iwata
Senhor Y. Shude
Senhor M. Ono

O Governo do Reino dos Paises-Baixos
Senhor A. van der Wouden
Senhor L. H. Remmerswaal
Senhor H. A. J. Kruijssen
Senhor J. Schoen
Bardo S. van Heemstra
Senhor J. N. F. Lameyer

O Governo da Repiblica Islamica do Paquistio
Comandante M. A. Ghaffar
Senhor S. A, H. Kazmi

Senhor T. Yamada O Governo da Repiiblica do Peru
Senhor T. Morikawa Senhor A. Rivero
Senhor Y. Masuda Capitdo de Corveta R. A. Forsyth
O Governo do Estade do Kuwait B o O Governo da Repiiblica Popular da Polénia
Senhor A. R. Al-Yagout Senhor R. Pietraszek
Senhor 8. N, 8. Awadh ali , Senhor W. Ertel ~
Comandante A. W. Banks Comandante $. Z. Szymanski
Senhor S. Geryszewski
O Governo da Repiiblica da Libéria Senhor L. Gérecki

O Honoravel G. F. B, Cooper
O Honorével J. C. Montgomery
Doutor F. L. Wiswall, Jr.
Senhor F. T. Lininger

Senhor H. N. Conway, Jr.
Comandante A. Crombie
Senhor J. M. Bates

Senhor A, P. Ritola

Senhor C. H. A, Marshall
Senhor J. Tiratto

O Governo da Reptiblica Arabe Libia

Senhor M. Nuri
Senhor A. Al-Oujali
Senhor S. S. Tarmissi

Senhor W. Milenuszkin
Senhor J. Gérny
Senhor 8. Nowicki

O Governo da Repﬁblica Portugucsé\
Senhor B. Cadete

O Governo da Repidblica da Coréia
Senhor J. 1. Choi
Senhor C. W, Yoon
Senhor T. K. Han

O Governo da Repiblica do Vietnd
Senhor T. M. Ngoe
Senhor P. H. Bach
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O Governo da Repiiblica Socialista Soviética da Bielortissia
Senhor V. Peshkov
Senhor G. Maslyko

O Governo da Repiblica Socialista Soviética da Ucrania
Senhor A. Tretiak C
Senhor M. Belousov

() Governo da Repiiblica Unida da Tanzénia
Senhor S. E, N, Thema
Senhor G. Rutihinda

O Governo do Reino Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do Norte
Senhor J. N. Archer
Senhor S. N. Burbridge
Comandante J. A, Hampton
Senhor G. Victory
Senhor N, Bell
Senhor J. G. Walmsley
Comandante J. H. Shone
Doutor J. Cowley
Senhor C. Bell
Senhor G. W. Thompson
Senhor ). S. Parker, OBE
Senhora J. M. Wicks
Senhor P, E. Kent
Senhor G. A. Preston
Senhor J. R, Mallinson
Senhor D. I, Wiseman
Senhor Q. M. Hills
Senhor 8, C. Pride
Senhor F. Berman
Senhor P. R. Pendleton
Senhor W. T. Cairns
Senhor J. Irvine
Comandante G, B. Shakespeare
Senhor W, Mateer
Senhor G. E. Smith
Comandante H, M. Collier
Comandante J. T. Gibson, MBE
Senhor M. Squires
Senhor R. Crawley
Senhor M. Anthony
Senhor L3, Seaman
Senhor A. R, Begg

O Governo da Repiiblica do Senegal

Senhor J. G. Senghor
Senhor M. Dioufl

O Governo da Repiblica de Sri Lanka

Senhor P. B. Karandawela
Senhora M. V. Aranwela

O Governo do Reino da Suécia

Senhor G. Steen
Senhor P. Eriksson
Senhor L. Sjdstedt
Comandante U, Jahnke

Q Governe da Coulfederaglio Suiga

Sua Exceléncia o Doutor A, Weitnauer
Senhor R. Serex

O Governo da Repibiica Socialista Tchecoslovaca

Doutor F. Tiecka
Senhor J. Stranska
Comandante P, Kadledik

O Governo dz Repiblica Turca

Senhor A, Ozarar
Senhor N. Dumiu
Comandanie Z. Turan
Comandante G, Caner

O Governo da Unisio das Repiiblicas Socialistas Soviéticas

Senhor A. Kolesnitchenko
Senhor V. K. Dubchak
Doutor V. Dorin

Senhor A. Andresv
Senhor B. Antipov
Senhor Y. Atserov
Senhor N. I. Glukhov
Senhor V. A. Zabrodsky
Senhor Y. llin

Senhor L. Kovchegov
Comandante E. Lukyanov
Comandante M. Ovanesov
Senhor D. Sokolov

O Governo da Repiblica Oriental do Uruguai

Sua Exceféndia o Senhor J. D. Del Campo
Senhora N. MacColl de IHa
Senhor A. Cazes

O Governo da Republica da Venezuela

Sua Exceléncia o Doutor Pérez de La Cova
Comandante C. A. Porras

Senhor R. Hernindez

Comandante G, Nout

QOrganizagio Internacional do Trabalho
Senhor H. F. Rossetti

Unido Internacional de Telecomunicagtes
Senhor R. Petit

Camara Internacional da Marinha Mercante
Contra-Almirante P. W, W, Graham
Comandante B. G. H. M. Baynham
Senhor W. Walch
Senhor R. A. Hall

Comissdo Eletrotécnica Internacional
Sephor G. O. Watson
Senhor W. Croon

Confederacio Internacional dos Sindicatos Livres
Senhor A. G. Selander

Associagdo Internacional de Sinalizagio Maritima
Comandante D. A. G. Dickens
Comandante P. F. Mason
Senhor N, F. Matthews

Comité Internacional Raidio-Maritimo
Senhor J. D. Parker
Comandante R. G. Swallow

Associacdo Internacional de Sociedades Classificadoras
Senhor A. Tsybulin
Senhor R. P. Harrison
Senhor H. Hormann

Férum Maritimo Internacional das Companhias de Petrdleo
Senhor C. A. Walder
Senhor [ E. Le Cocg
Comandante A. Thompson

Associagdo Internacional de Préaticos Maritimos
Comandante J. A, Edmondson
Comandante C. A. Rhodes
Senhor E. Eden

Comité de Tecnologia Marinha para os recursos Oceinicos
Capitio-de-Fragata M. B. F. Ranken.

Associacio de Transporte Aéreo Internacional
Senhor L. Lee

Convidados Especiais ]
Sir Gitmour Jenkins, KCB, KBE, MC
Presidente da Conferéncia Internacional de 1960 para a Salvaguar-
da da Vida Humana no Mar.
Senhor William Grakem, €3, CDE
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Secretiario Geral da Confergncia Internacional ge 1¥ov paia u wai-
vaguarda da Vida Humana no Mar.

Senhor Dennis C. Haselgrove .

Presidente do Comitg de Redacio da Conferéncia Internacional de
1960 para Salvaguarda da Vida Humana no Mar
Contra-Almirante P. 3. Pagonis

Presidente do Comité de Transporte de Grios, Minerais e Cargasa

Granel'da Conferéncia Internacional de 1960 para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar

Senhor A. W. Clarke, OBE

Presidente do Comité de Transportes de Mercadorias Perigosas da
Conferéncia Internacional de 1960 para a Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar

SECRETARIADO DA CONFERENCIA

Secretirio Geral

Senhor C. P. Srivastava
Secretario Geral Adjunto

Senhor J. Quéguiner
Secretdrio Executivo :

Senthor A. Saveliev
Conselheiro Juridico

Senhor T. Mensah
Secretario Executivo Adjunto

Senhor Z. Sdougos
Secretario de Comité

Senhor Y. Sasamura

Secretario de Comité
Senhor T. Busha
Secretario de Comité
Senhor I, Jens
Secretiario de Comité
Senhor L. Goli
Secretario de Comité

Senhor W, de Goede
Assistente do Secretdrio Executivo
Senhor G. Cipolia
Assistente do Secretirio do Comité
Senhor B. Okamura
Assistente do Secretirio Executivo
Senhor A. Spassky
Assistente do Secretario de Comité
Senhor H. Wardelmann
Assistente do Secretdrio Executivo
Senhor C. Zimmerli
Assistente do Secretiario de Comité
Senhor J, Thompson
Diretor da Divisio de Conferéncias
Senhor H, Mallet
Servigo de Relacdes Publicas
Senhora A. Meldrum
Servigo de Documentos
Senhorita R. Herad
Servigo de Conferéncias
Senhorita R. Cadet.



