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Aprova o texto da Convengio Internacional para Salvagnarda da Vida Humana no Mar, concluida, em Lon-

dres, a 1° de novembro de 1974.

O Congresse Nacional decreta:
Art, 19
Londres, a 1? de novembro de 1974,
Art, 29

Fica aprovado o texto da Convengfio Internacional para o Salvamento da Vida Humana no Mar, concluida, em

Este decreto legislativo entrard em vigor na data de sua publicacdo.

MENSAGEM N¢ 374, DE 1979

Excelentissimos Senhores Membros do Congresso Nacional:

Em conformidade com o disposto no art. 44, inciso I, da Cons-
tityi¢ao Federal, tenho a honra de submeter a ‘elevada considera-
cao de Vossas Excelencias com vistas & adesio do Brasll, acom-
panhado de Exposicio de Motivos do Senhor Ministro de Estado
das Relagdes Exteriores, o texto da Convengio Internacional para
2 Salvaguarda da Vida Humana no Mar, concluida, emm Londres,
a 1° de movembro de 1974,

Brasilia, 9 de ontubro de. 1979, — Joae Figueiredo.

EXPOSIQAQ DE MOTIVOS DTC/DAI/181/680.3 (013), DE 26 DE
SETEMBRO DE 1979, DO SENHOR MINISTRO DE ESTADO
DAS RELAQOES EXTERIORES.

A Sua Exceléncia o Seéenhor
Jodo Baptista de Oliveira Fipueiredo,
Presidente da Repblica.

Senhor Presidente,

Tenho a honra de levar ac conhecimento de Vossa Exceléncia
que se realizou em Londres, de 21 de outubro a 1.° de novembro
de 1974, uma Conferéncia internacional patrocinada pela Orga-
nizagao Maritima  Consultiva Intergovernamental (IMCO), com a
finalidade de concluir uma nova Convencao destinada a substltmr
a “Convéng%ﬁo Internaclonal para Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 18607,

2. A nova Convengio, concluida em 1.2 de novembro de 1974,
entrard etn vigor em 25 de mailo de 1980, e fol elaborada com base
nas emendas & Convencido de 1960, adotadas durante diversas As-
sembléias da IMCO, hem como ein sugestbes apresentadas por or-
ghos subsidiarios da referida Organizacio, por Governos dos Es-
tados-Membros e por entidades internaclonais interessadas.

3. O Brasil, gue é parte contratante da Convencio de 1960,
tem interesse, conforme manifestacao expressa do Ministérip da
Marinha, em aderir & nova versdo dessa Convencio, gue incor-
pora prineipios e regras uniformes para a salvaguarda da vida
humana no mar compativeis com as mudancas ocorridas na nave-
gacio mundial nos tltimos anos.

4. Tendo em vista a natureze da Convencio, faz-se necessa-
tla sua spreclagio pelo Congresso Naclonal, conforme o disposto
no art. 44, Inciso I, da Constituledo Federal,

5. Nessas circunsténcias, submeto & elevada consideracio
de Vossa Exceléneia o anexo Projeto de Mensagem ao Congresso
Nacional, para encaminhamento do texto da citada Convencio &
consideragdo do Poder Legistativo,

Aproveito a oporfunidade para renovar a Vossa Exceléncia,
Senhor Presidente, os protestos do meu mais profundo respeito.
— JoAo Clemente Paema Soares.
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ATA FINAL DA CONFERENCIA INTERNACIONAL SOBRE A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

1. Por sua Resolucdo A.304(VIII) de 23 de novembro de 1973,
a 'Assembléis, da Organizagio Maritima Consultiva Intergoverna-
mental decidiu convocar em 1874 uma Conferéncia Infermacional
para concluir uma nova Convencgig destinada a substituir a Con-
vencio Internacional para Salvaguasrda da Vida Humansg no Mar,
assinagda em Londres, em 17 de junho de 1960.

2. A convite da Organizacio Maritima Consultiva Intergover-
namental, a Conferéncia realzou-se em Londres, de 21 de oufu-
bro a 1.° de novembro de 1974.

Os seg-ulhtes Estados foram representados por delegacdes na
Conferéneia:

Alemanha, R.D. Tugoslavia
Alemanha, R.F. Jamaica
Algéria, Japéo
Argentina Kuwait
Austrilia Libéria
Bélgles Libia, R. Arabe
Birmaéanis Madagascar
Brasil Meéxico
Bulgirla, Mbnace
Canadé Nigéria

Chile Noruega .
China Nova Zeldndia
Chipre Paises Baixos
Cingapura Panami
Congo Paquistio
Cuba Peru
Dinamarca Polénia

Egito Portugal
Espanhs, Repiblica da Coréia
Estados Tnidos da América . Repliblica do Vietna
Finlindia Repiblica 8. S, da Bielorissia
Franca . Replblica 8. 8. da Ucrinis
Gab&o Repiiblica Unida da Tanzinia
Gana Reing Unido da Gra-Breta-
Grécia nha e Irlanda do Norte
Hungria Senegal
Iémen Sri Lanka
indig Suécia
Indonésia Suniga
Ird Teheco-Eslovaguia
Irlanda Turquia
Islandia, U.R.S.S.
Israel Urugunai
) Italia Venezuela
3. A Austria foi representada na Conferéncia por um cbser-
vador.
4, Hong-Eong, Membro associado da Organizacgio, enviou um
observador & Conferéncia, o
5. A convite da Organizacio, as seguintes organizacdes do sis-

terna. das Nacdes Unidas enviaram Representantes a4 Conferédncia:
Organizagao Internacional do Trabalhg (OIT)
Unifo Internacional de Telecomunicagdes (UIT)

6. As seguintes organizacdes nio governamentais também en-
viaram observadores 4 Conferéncia:

Camara Internacicnal da Marinha Mercante (ICS)
Comisséio Eletrotécnica Internacional (IEC)

Confedera¢do Internacional dos Sindicates Livres (ICFTU)
Associagio Internacional de Sinalizacdo Maritima (IALAS
Comité Imternacional Rédio-Maritimo (CIRM)

Assbciagé.o Internacional de Sociedades Classificadoras (LACS)
Forum Maritimo Internacional das Companhias de Petroleo
(OCIMF)

Assoclagio Internacional de Praticos Maritimos (IMPA)

Comité de Tecnologia Marinha para os Recursos Oceinicos
(ECOR)

Associagdo de Transporte Aéreo Internacional (IATA)

. O Contra-Almirante R.Y. Edwards da delegacio dos Estados
Unidos da Ameérica fol eleito Presidente da Conferéncia. Foram
eleitas Vice-Presidentes as seguintes pessoas:

Sua Exceléncia, Dr. de Anchorena {(Argentina)
Senhor M. A. El-S8emmak (Egito)
Dr. H. Rentner (Republica Democritica da Alemanha)

Comandante S. Tardana (Indenésia)
Senhor J. G. Senghor (Senegal)

8, A Conferéncia nomeou as seguintes autoridades:

Secretirio~-Geral; Senhor C. P, Srivastava, Secretirio-Geral
da Organizacio.

Secretario-Geral Adjunto: Senhor J. Quéguiner, Secretirio-
Geral A:dj_unto da Organizacio.

. Secretdrio Execufivo: Comandante A. Saveliev, Secretario do
Comité de Segurancga Maritima,

Secretirio Executive Adjunto: Comandante Z. N. Sdougos, Di-
retor da Divisao de Seguranca Maritima.

9. A Conferéncla estabeleceu os seguintes Comités:
Comité Diretor

Presidente: Confra~Almirante R. Y, Edwards (Estados Unidos
da. América) — Presidente da Conferéncia.
Comité X .

Presidente: Senhor G. A. E. Longe (Nigéria).

Vice-Presidente: Comandante E. Mitropoulos (Grécia).
Comite XI

Presidente: Senhor P. Eriksson (Suécia),

Vice-Presidente: Comandante M. A. Ghaffar (Pagquistio).
Comité de Credenciais

Presidente: Senhor A. Rozental (México).
Comité de Redacio

Presidente: Senhor G. Unkles (Austrdlia).
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10. Foram postas & disposigio da Conferéncia e utilizadas co-
mo base para as suas discussoes:

— a Convencdo Internacional para Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar, 1960;

— as emendas & Convengdo de 1960 adotadas pela Assembléla
da Organizagio de acordo com a Convencio, em 1966, 1967, 1963,
1969, 1971 e 1973;

— as emendas propostas a determinados Artigos da Conven-
cio de 1960, preparadas pelo Comité de Sepuranga Maritima da
Organizacao;

— as emendas decorrentes de outras emendas ¢ as de reda-
¢dp levadas a efeito em cerias Regras, e

— as propostas e as observacdes sobre os Artigos e Regras,
submetidas i Coni’eréncia. pelos Governos e organizagbes inte-
ressadas,

1. Em seguida as suas deliberagfes, registradas nos relatdrios
iespectivos Comités e nos registros das sessbes plenarias, a Con-
feréncia adotou a CONVENGAO INTERNACIONAL PARA SALVA-
GUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, a qual constltul 0
Documento 1 desta Ata Final,

12. A Conferéncia também adotou determinado numero de Re-
soltigdes cujos textos constam do Documentor 2 desta Ata Final.
13. A Conferéncia adotou um certo nimero 'de Recomendacdes

Aplicaveis aos Navies Nucleares, cujos textos constam do Do-
cumento I1II desta Afa Final, para facilitar acs Sovernos a apli-
cacdo das Regras da Convengio Internacional para Salvaguarda
da Vida Humana no Mar, 1974, chamando-thes a atencio sobre os
prineipais problemas que, no estado atual da técnica, requerem
£xame.

14. O texto desta Afa Final, incluindo seus documentos, é de-
positado junto ao Secretario-Geral da Organizagio Maritima Con-
Sultiva Intergovernamental. Ele é estabelecido num dnico texto
original, nas linguas chinesa, espanhola, francesa, inglesa e russa.
Serfo preparadas tradugdes oficials da Convengiko nas linguas
slema, arabe e ijtaliana e depositadas juntamente com esta Ata
Final,

15. O Secretario-Geral da Organizacico Maritima Consultiva
Intergovernamental enviard cdplas autenticada$ desta Ata Final
e das Resclucdes da Conferéncia, cOpias autenticadas dos textos
auténticos da Convengédo e, quando estiverem prontas, as tradu-
coes oficiais da Convencho, para os Governgs dos Estados convi-
dados a se fazer representar na Conferéncia, de acordo com os
desejos desses Governos.,

EM FE DO QUE os abalxo assinados apuseram suas assina-
turas nesta Ata Final.

FEITA EM LONDRES, neste primeiro dia de novembro de mil
novecentos e setenta e quatro,
Seguem-se as assinaturas.

DOCUMENTO 1

CONVENCAQ INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA
VIPA HUMANA NO MAR — 1974

08 GOVERNOS CONTRATANTES

DESEJANDCQ estabelecer, de comum acordo, principios e re-
gras uniformes para salvaguardar a vide humana no mar, e

CONSIDERAND_O que o modo mais eficaz de lograr tal propd-
sito € a conclusio de uma Convencdo destinada a substitulr a
Convengao Internacional pars Salvaguarda da Vida Humana no
Mar," 1960, levando em conta as mudangas ocorridas desde que
foi ela estabelecida

CONVIERAM no seguinte:
ARTIGO I
Obrigacoes Gera.:s confraidas em virtude da Convem;ao

a) Os Governos Contratantes se comprometem a tornar efe-
tivas as disposigoes da presente Convencio e do seu Anexo,. 0
qual seri considerado como parte integrante da preserte Con-
vencio. Toda referéncia & presente Conventiao implica ag mesmo
tempa em uma referéncia ao Anexo.

by Os CGovernos Contratantes se comprometem a promulgar
todas as leis, decretos, ordens e regulamentos e a tomar fodas as
medidas necessé.rias para dar & Convencio pleno e completo efei-
to, a fin de garantir que, do ponto de vista da salvaguarda da
vida humana, um navio esteja apio para o servigo a que é desti-

nado.
ARTIGO II
Aplicacio

A presente Convengdo ap]icar-se—é. a0s navios autorizados a
arvorar 2 bandeira dos Estados cujos Governcs sejam Governos
Contratantes.

ARTIGO 11X
Leis ¢ Regulamentos

Os Governos Contratantes se comprometemn a comunicar e
depositar junto ao Secretdrio-Geral da Organizagao Maritima Con-
sultiva Intergovernamental (doravante denominada “Organiza-
[T N

a} Uma lista dos organmmos nao governamentais que sdo au-
torizados a agir em seu nome na aplicagio das medidas relativas
& salvaguarda da vida humana no mar, a fim de serem distribui-
das aos. Governos Contratantes, para conhecimento de seus fun-
cionirios;

b) o texto das leis, decretos, ordens e regulamentos que forem
promulgados sobre as diferentes matérias gque se enguadram ng
esfera da presente Convencio, e

¢} um niimere suficlente de m0de10.s de certificados emitidos
de conformidade com as disposigées da presente convencio, a se-
rem transmitidos aos Governos Contratantes para conhecimento de
seus funcionirios,

ARTIGO IV
Casos de forca maior

a) Um navio que nfo esteja sujeito ne momento de sua par-
tlda para uma viagem gualquer, as disposicdes da presente Con-
vencio, rido deve ficar submetido 2 essas dlsposiqoes por motivo
de qualquer desvio da derrota no decorrer da viagem projetada,
se esse desvio de derrota for provocado por mau tempo ou por
qualguer outra causa de forga malor.

h) As pessoas que se encontrem a bordo de um navio por motive
de forga rmailor ou em conseqiignela da obrigagio imposta ao Co-
mandante de transportar naufragos on outras pessoas, nio serio
levadas em conta quando se tratar de verificar a aplicacio, ao
navio, de gualquer prescri¢io da presente Convengio.

ARTIGCO V
Transporte de pessoas em c2s0 de emergéncia

a) Para assegurar a evacuacio de pessoas com o propdsito de
evitar uma ameaga & seguranga de suas vidas, um Governo Con-
tratante pode autorizar ¢ transporte, em seus navios, de um niimero
de pessoas superior ao permitido, em outras circunstincias, pela
presente Convengio.

b) Uma autforizacio dessa natureza nao priva os demals Go-
vernos Contratantes dos direitos de fiscalizacio que lhes corres-
pondam sobre tais navios, nos termos da presente Cenvencio,
quando os mesmos se encontrem em seus portos.

¢} O Governo Contratante que conceder gqualquer antorizacao
dessd natureza deveri enviar ao Secretario-Geral da Organizagio
a notificacio correspondente, acompanhada. de am rvelatério sohre
as clreunstancias do fato.

ARTIGO VI

Tratados # Convencoes anteriores

a) A presenie Convengiio substitul e anula, entre os Governos
Contratantes, a Convengéo. Infernacional para Salvaguarda da
Vida Huma.na no Mar, assinada em Londres em 17 de junho de
1980,

b) Todos os demais Tratados, Convencoes ou Acordos concer- -
nentes 4 Salvaguarda da Vida Humana no Mar ou 4s guestdes que
Ihe sdo relacionadas e que estfo aftualmente em vigor entre os
Governos Partes da presente Convengdo, continuario a produozir
Meno e inteiro efeito nos respectivos prazos de vigencxa no gue
diz respelto . i

1) aos navios a0s quals a presente Convencéo nao & aplcdvel, e

ii} a20s navios acs guals a presente Convencao se apiiea, no
que concerne aos pontos que nde constituem objetos das delermi-
nacdes por ela expressas.

¢) Nos casos; entretanio, de conflito entre agueles Tratatos,
Convengdes ou Acordos e as Gisposigbes da presente Convengdo,
devem prevalecer as disposicbes desta Gltima,

d) Todos os pontos que nao constituem objeto das determina-
goes expressas na presente Convencio ficam submetidos 3 legisla-
¢do dos Governos Contratantes.

ARTIGO VIT
Regras Especiais resultantes de Acordod

Quandg, em conformidade com a presente Convencfo, forem
estabelecidas regras especiais por acordo entre todos ou alguns dos
Governos Contratantes, tais regras devem ser comunicadas ao
Secretario-Geral da Organizacéo, com vistas a4 sua distribuicio en-
tre todos os Governos Coniratantes. - ‘
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ARTIGO VIII
Emendas

a) A presente Convencio poderi ser emendada por qualquer
dos procedimentos especificados nos pardgrafos seguintes,

b) Emendas apds conslderacio por 'parte da Organizagio:

i} toda emenda proposta por um Governc Contratante sera
submetida ao Secretario-Geral da Organiza¢io e distribuida por
este a todos os Membros da Qrganizacho e todos os Governos Con-
tratantes, com uma antecedéncia minima de sels meses antes de ser
considerada pela Organjzagio; : ’

(i) toda emenda proposta e distribuida, como geima ingdicado,
serd encaminhada ao Comité de Seguranga Marifima da Orga-
nizagio para gue este a examine; -~ ~7

(iii) os Governos Contratantes de Estados, quer sejam ou nio
Membros da Organizacdo, terdo direito a participar das delibera-
¢des do Comité de Sepuranga Maritima para o exame e adocdo das
emendas; ; :

(iv) as emendas serdo adotadas por uma mailoria de dois tercos
dos Governos Contratantes presentes e voiantes no Comité de
Seguranca Maritima, ampliado segundo-a alinea (ili) do presente
paragrafo (e que daqui por dlante seri chamado de “Comité de
Seguranca Maritima Ampliado™, com a condi¢cao de que, pelo
menos um terco dos Governos Contratantes esteja presente a
votacio: ; - '

(v} as emendas adotadas de acordo com a alinea (iv) do pre-
sente paragrafo serfo comunicadas pelo Secretario-Geral da Qrga-
nizagio a todos os Governos Contratanteés, para fins de aceitacio,

(vl) (1) uma emenda a um Artigo da Convencao ou aa Capitu-
lo I do Anexo serad considerada aceita na data em que tiver sido
aceita por dois tergcos dos Governos Contratantes;

{2) uma emenda ao Anexo da Convengio, que nao seja ao Ca-
pitulo I, serd considerada comgo tendo sido aceita:

(aa) ao término dos dols anes seguintes & data em que fol co-
municada aos Governos Contratantes para fins de aceitagéo, ou

(bb} a0 término de um periocdo diferente, gue ndo serd inferior
a um ano, se assim for determinado na ocasido de sua adogdo por
uma maioria de dois tergos dos Governos Contratantes presentes
¢ votantes no Comité de Seguranca Maritima Ampliado.

Todavia se, dentro do periedo fixado mals de um tergo dos Go-
vernos Contratantes ou os Governos Confratantes cujas frotas
mercantes combinadas representem um minimo de cingiienta por
cento da tonelagem bruta da frota mercante mundial, notifica-
rem ao Secretarip-Geral da Organizagio gue recusam a emenda,
esta seri considerada como nio aceita;

{vii) (1) uma emenda a um Artigo da Convengdo ou ag Capi-
tule I do Anexo entrard em vigor, no que iz respeito aos Governos
Contratantes que a tenham saceito, seis meses apos a data em que
fol considerada como tendo sido aceita e, com respeito a cada Go-
verno oCntratante gque a aceite apds essa datz. seis meses apés
a data de aceitacio por esse Governo Contratante, e

(2) uma emenda a0 Anexo, que nido seja ao Capitulo I, en-
trara em vigor coin, respeito a todos os Governos Contratantes,
excetuados aqueles que a tenham recusado de acorde com a ali-
nea, (vi) (2) do presente pardgrafo e gue nio tenham retirado suas
recitsas, seis meses apds a data em gque foi considerada como tendo
sido aceita. Entretanto, anles da data fixada para a entrada em
vigor de uma emenda, qualquer Governo Contratante pode notifi-
car ao Secretirio-Geral da Organizagio que se eximira de colo-
ci-la em execugfic Qurante um pericdo nio superior a um ano,
contado a partir da data de entrada em vigor &z emenda, ou du-
rante um pericdo superior go anteriormente mencionado, que seja
fixado por uma maijoria de dois tergos dos Governocs Contratantes
presentes e votantes no Comité de Seguranga Maritima AmpHado,
na ocasifio da adocgiio da emenda.

¢) Emenda por uma Conferéncia:

(i) por solicitagio de qualgquer Governc Confratanie, sempre
que com ele concordem pelo menos um tergo dos Governos Contra-
tantes, a Organizag¢io convocari uma Conferéncia de Governos
Contratantes para estudar emendas # presente Convencgan;

(ii) toda emenda adotada em tal Conferéncia por uma maioria
de dois ter¢os dos Governos Contratantes presentes e votanies sera
comunicada pelo Secretirio-Geral da Organizagio a todos os Go-
vernos Contratantes para fins de aceitagao, e

iii) salvo se a Conferéncia decidir de modo diverso, a emernda
serd considerada como tendo sido aceita e enfrari em vigor .de
acordo com os procedimentos especificados nas alineas (b) (vi) e
{b) (vi), respectivamente, do presente Artigo, sendo que as refe-
réncias feitas nessas alineas ap Comité de Seguranga Maritima
Ampliado serfio entendidas como referéncias feitas 4 Conferénela.
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d) (i) um Governo Contratanfe que tiver aceito uma emenda
ao Anexo, a qual ji tenha entrado em vigor, nido ficari obrigado
a tornar os beneficios da presente Convencio extensivos aos Certi-
ficados emitidos para um navio autorizado a arvorar a bandeira
de umt Estado cujo Governg, recorrendo as disposigdes da alinea
(b) (vi} (2) do presente Artigo, tenha recusado a emenda e nio
haja retirado a sua recusa; somente na medida em gque tals Cer-
tt’i_f.'ir:aa!.clos referem-se a assuntos abrangidos pela‘emenda em ques-
do. ' ’

il) um Governo Contratante que tiver aceito uma emenda zo
Anexo, a qual j4 tenha entrado em vigor, tornard os beneficios da
presente Convengio extensivos aos Certificados emitidos para um
navio autorizado a arverar a bandeira de um Estado cujo Governo,
recorrendo as disposiedes da alinea (b) (vil) (2) do presente Ar-
tigo, tenha notificado ao Secretario-Geral da Organizagio que se
exime da obrigacio de pdr em execugdo a dita emenda.

e} Salvo indicagio expressa em contririo, foda emenda &
presente Convencéo efetuada de acordo ecom o disposto neste Arti-
g0, que se refira a estrutura de um navio, ser4d aplicivel somente
a navios cujas quilhas tenham sido batidas ou que se enconirem
em - estagio similar de construgio na data de entrada em vigor
dessa emenda, ou apos essa data.

f) Toda declaragio de aceltagho oy de recuss de uma émendaz,
ou qualguer das notificagdes comunicadas em virtude da alinea (h»
{vil} (2) do presenie Artigo, deveri ser submetida por eserito ao
Secretdario-Geral da Organizacao, ¢ gual informara a todos os Go-
vernos Contratantes sobre qualquer dessas comunicacdes e a2 data
de seu recebimento. , '

g) O Secretirio-Geral da Organizacfo informara z todos os
Governos Contratantes 'sobre quaisquer emendas gque entrem em
vigor de acordo com este Artigo, assim como a data de entrada em
vigor de cada umza delas.

ARTIGO IX
Assinatura, Ratificagio, Aceitagde, Aprovacio e Adesio

a) A presente Convencio estari aberta & assinatura, na sede
da. Organizacdo, a partir de 1. de novembro de 1974 até 1.° de
jutho de 1975 e, depois desse prazo, permanecers aherta a adestes.
Os Estados poderac constituir-se Partes da presente Convengio
mediante: B -

(i) assinaturs sem reserva guanto a ratificacao, aceitagio ou
aprovacio; ou

(ii) assinatura com reserva de ratificacdo, aceitagdo ou apro-
vacdo, segulda de ratificagdo, aceitagio ou aprovacio; ou

iiiy adesio.

b) A ratificacdo, aceltacdo, aprovacéo ou adesio serdo efe-
tuados..
das mediante depdsito do instrumento competente junto ao Secre-
tério-Geral da Organizagao,

¢). O Secretario-Geral da Organlzacio informarid aos Governos
de todos os Estados que tenham assinado a presente Convengao, ou
que a ela tenham aderido, sobre qualquer assinatura ou depésito
de instrumento de ratificagfio, aceitagdo, aprovagio ou adesio ¢ a
data da sua ocorréncia.

ARTIGO X
Entrada em vigor

a) A presente Convencio entrard em vigor doze meses apds a
data em que pelo menos vinte e cinco Estados, cujas frotas mercan-
tes combinadas representem ndo menos do gue cingiienta por
cento da tonelagem brutz da marinha mercante mundial, também
se tornado Partes da mesma de acordo com o disposto no Artigo IX,

by} Todo instrumento de ratificagio, aceitagfo, aprovacio.ou
adesdo, depositado apds a data de entrada em vigor da presente
Convencio, passard a ter efeito trés meses apds a data em que tiver
sido depositado. .

¢) -Todo instrumento de ratificaciio, aceifagio, aprovagio ou
adesfio, que seja depositado apés a data em, que uma emenda i
presente Convencio seja considerada como tendo sldo aceita de
acordo com o Artigo VIII, sers considerado comgo referindo-se &
Convencio com seu texto emendado.

ARTIGO X1

Denuncia

a) A presente Convencgio pode ser denunciada por qualguer
Governo, Confratante, em qualguer momento posterior 4 expiragic
de um prazo cinco znos, a contar da data em que a Convencio te-
nha entrado em vigor para esse Governo.

b) A deniincla sera efetuada mediante ¢ depdsito de um instru-
mento de denithela junto ao Secretirio-Geral da Otgantvagio, o
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qual notificard a todos outros Governos oCniratantes sobre o re-
cebimento de qualguer instrumento ‘de denuncia e 2 data do seu
recebimento, bem como a data em que tal den(incia surtira efeito.

¢} A dentineia surkiri efeito transcorride o praze de um ano
de recebimento, pelo Secretario-Geral da Organizagio, do Instru-
mento de denincia, ou ao expirar qualquer outro prazo malor gue
pode ser estipulado no referido instrumento.
ARTIGO X11
Depdsite e Registro
a) A presenie Convencio Serd depositada junio ao Secretario-
Geral da Organizagho, o qual remetera copias autenticadas da mes-
ma para 0s Governos de todos os Estados que a tenham assinado
ou a ela aderido.. o
b) Tio logo a presente Convengdo entre 'em vigor, o Secre-
tario~Geral da Organizagio remeterd o texto da mesma ap Secre-
tario-Gieral das Nacdes Unidas, para fins de registro e publica-
¢H0, de acorde com ¢ Artigo 102 da Carta das Nagdes Unidas.
ARTIGO XEIIT
Idiemas

A presente Convencdo estd rediglda em um s0 exemplar, nos
idiomas chinas, espanhol, francds, inglés ¢ russo, sendo cads lex-
to igualmente auténtico. Far-se-fo tradugdes oficiais nos idio-
mas alemao, arabe e italiano, as guais serdo depositadas junto
a0 original assinado.

EM F DO QUE os abaixo assinados, devidamente autorizados
por seus respectivos Governos para esse flm. assinaram a pre-
sente Convencido., o o
FEITA EM LONDRES, no primeiro gia de novembro de mil nove-
centos e setenta e guatro. :

ANEXO
CAPITULO X
Disposicoes Gerais
PARTIE A
Aplicacoes, Definicoes, efc
Regra 1
Aplicacao
a) Az presenies Regras aplicam-se, salvo disposicdo expres-
5z em contrario, sé a navios gue efetnem viagens internacionals.

b) Cada um dos Capitulos define com mais precisdo os tipos
de navios a que se aplicam, hem como o campo das disposicdes
gque Ihes s3o aplicivels.

Regra 2
Definipdes
Para fins de aplicacio das Regras presenies, salvo disposi-
ca0 expressa em conirario:
a) “Regras” significa as Regras contldas no Anexo & presente
Convengao; o
by “Administracio” sipnifica o Governo do Estado cuja ban-
deira o navio estd autorizado a arvorar; )
¢} “Aprovado” significa aprovado pelg Administracdo;

d) “Viagem Internacional’ designa uma viagem desde um
pais ao qual se aplica 2 presénte Convengido até um porto situado
fora desse pais, ou vice-velsa;

I

¢) “Passapelro™ é toda pessoa gue nio seja;

{i) o Comandante e os membros da tripulacio ou outras pes-
soas empregadas ou ocupadas, sob qualguer forma, a bordo do
navio, em gervico que & este digam respeito; e

{il) crian¢a de menos de um ano de idade;

1) “navio de passagelros” é um navio gue transporte mals de
doge passagelros;

g) “navio de carga” é todo navio que nao seja de pashageiros;
h) “navio-tangue” & um navio de carga construide ou adap-

tado pars o transporte s granel de cargas liguidas de natureza
Inflamavel;

i) “navio de pesca” é um navio usado parag a captura de pei-
xes, baleias, focas, morsas ou outros recursos vivos do mar;

3} “navio nuclear” € nm navie provido de uma Instalacio de
energia nuciear;

k) “navio novo” significa um navio cuja guilha tenha sido
batida ou que esteja num estiglo similar de construgio na data,
ou apts a data, de entrada em vigor da presente Convengio;

I} “navio existente™ significa um navie gue nao & um navio
novo, € : ’ :

m) uma milha é eqﬁivalente a 1.852 metros ou 6.080 pés.
Regra 3
Exeecdes

a) As presentes Regras, salvo disposicio expressa em con-
trario, n&o $&o aplicaveis a: ’

(i) navios de guerra e de transporte de tropas;

(ii) navios de carga de menos de 500 toneladas brutas de ar-
queagio:

(lii) navios sem melos de propulsio mecanica;

(iv) navios de madeira, de construgio primitiva;

(v} iates de recreio nio empenhados em trafegs comercial, e
(vi}) navios de pesea.

b) Salvo as disposigdes expressas no Capitulo V, nada do que
figura nas presenfes Regras se aplica a0s navios que naveglem
excluslvamente nos Grande Lagos da América do Norte e no Rio
Lourengo, nas dguas !imitadas a leste por uma linha reta que vai
do Cabo des Rosiers 4 ponta oeste da Tlha Anticosti e, ao norte
da Ilha Antieosti, pelo meridiano 63.

Regrza 4
Isencoes

a) Pode ser isenbo pels Administracio de algumas das pres-
crigdes das presentes Regras um navio gque, embora nao seja
empregado usualmente em vidgens intermacionals, fenha de em-
preender, por circunstaneias excepcionals, uma fnica viagem in-
ternacional, desde gue satisfaca as disposigbes sobre seguranca
que, na opinido da Administracao, sejam suficientes para z via-
gem gque pretende empreender.

b) A Administracio pede isentar gualquer navio gue apre-
sente earacteristicas de um novo tipo, de guaisquer disposictes
dos Capitulos II-1, II-2, III e IV destas Regras, cuja aplicagdo
possa. impedir seriamente pesguisas para o desenvolvimiento de
tais caracteristicas e sua incorporagiio nos navios engajadas em
viagens inierpdcionais, Todos essés navios devem, contudo, obe-
decer as exigéncias de seguranca gue, ha opinido da Adminis-
tragio, sejam adequadas ao servico para o qual se destinam e
gue sejam tais gue garantam & seguranca geral do navio e sejam
aceitaveis pelos Governos dos Estados a serem visitados pelo navio.
A Administracio gue conceder tal isencio deve comunicar &
Organizacfo os detalhes da mesma e seus motivos, os gnais a Or-
ganizagdo fard circular paraz informagio dos Governos Gontra-
tantes, : ] :

Regra 5

Equiv aléiacias

a) Quando as presentes Regras preserevem que sejam insta-
lados ou existam a hordo certas instalagles, materials, dispositi-
vos ou aparelhos, ou determinados tipos dos mesmos, ou fue se
tomem certas disposigbes particulares, a2 Administragcio pode
consentir gue sejam instalados ou existam a bordo guaisquer ou-
tras Instalaples, materiais, dispositivos ou. aparelhos, ou tipos
diversos, ou se tomem disposiches diversas, se se provar por expe-
riéncias pu de outra forma, gue tais instalagbes, materiais, dispo-
sitivos ou aparelhos, seus iipos ou disposicOes, tém eficacia pelo
menos ignal &4 que é exigida pelas presentes Regras.

b Quakjuer Administracio que auborize nesses termos a
substitul¢ho duma Iinstalaghko, material, dispositivo ou aparelho,
ou dos seus tipos ou disposicdes, deve comunicar as suas caracte-
risticas & Organizacdo, com o relatdrio das experiéncias gue tive-
remn sido feitas e a Organizagho dari disso conhecimento aos
outros Governos Contratantes para informagio dos seus funcloni-
rios. )

PARTE B
Vistorias e Certificados
- Regr2 6
Inspecado e Vistoria

A inspegdo e vistoria de nevios, no que diz respeito 4 aplica-
¢ao das disposiches das presentes Regras e a concessio de isengdes
de cumprimento de algumas fas prescricdes nelas contidas, devem
ser efefuadas por funcionirios do pais em que o navio esth regis-
trado, podendo o Governo de qualquer pais homear para tal efeito
inspetores ou delegar tals funcdes a organismos por ele reconhe-
cidos. Em qualguer destes casos o Governo interessado garante
totalmente a integridade e a eficidncia da inspegio e da vistoria.
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Regra 1
Vistorias de Navios de Passagesiros

a) Um navio de passageiros deve ser submetido as vistonas
abaiXo especificadas:

(i) uma vistoria antés do navio entrar em servigo;
(ii) umsa vistoria periddicd de doze em doze meses; e
(iii) vistorias suplementares quandc necessarias.

b) As vistorias acims especificadas devem ser feitas como se
segue!’

{i) A vistoria antes do navio entrar em servigo dsve compre-
ender uma inspecio completa de sua estrutura, maguinas e equi-
pamentos, incluindo a vistoria a sece da parte externa das obras
vivas ¢ a vistoria exterlor e interior das caldeiras. Essa vistoria
deve ser feita de modo a poder-se veriflear com segurancs que
a disposicio geral, os materiais, os escantlihdes da estrutura, as
caldeiras e outros recipientes sujeltos A4 pressio = 0§ Seus aces-
s6rios, as magquinas principais e auxiliares, a instalacio elétrica,
a insts.lagao radio, as instalacoes radiotel-egréficas das embar-
cacdes de salvamento a motor, o5 aparelhos portateis de radio
para embarcagdes e balsas salva-vidas, os meios de salvamento,
o3 dispositivos de prevencdo, detecgfo e extincio de incéndios, o
radar, o ecobatimetro, a agulha.giroscopica, as escadas de pra-
ticos, os dispositivos para icar o pratico e outros -equipa.mentos
satisfeZzem complefaments as exigéncias da presente Convencio e
das leis, decretos, ordens e regulamentos promulgados pela Admi-
mstragao em obediéncia. s prescrighbes da Convencéo para 08
navios afetos & espécie de servigco a que se destina o navio em
questio. Do mesmo rhodo, a vistoria deve-seér feita de maneira
& poder-se garantir que o estado de todas as partes do navio e
do seu eqtupa.mento satisfazem sob todos os pontos de visia e
que 0 navio estd provido de Iuzes, marcas, meios de sinalizacio
sonora e de sinais de socorro, tal como é exigido pelas disposigtes
da presente Convencao e do Regulamento Internacional para Evi-
tar Abalroamentos no Mar, em vigor.

(ii) A Vistoria Perijgdica deve incluir uma inspegio da estru-
tura, caldeiras e outros recipientes sujeitos a presszo, maquinas
€ equipamentos, incluindo uma vistoria a seco da parte externa
das cbras vivas. Esta vistoria deve ser feita de modo a2 poder-se
assegurar que o navio, no que diz respeito 2 estrutura, as caldel-
ras e & outros recipient-es sujeltos A pressdo e seus acessbrios as
miquinas principais e auxiliares, -4s instalacbes elétricas e ra-
dioelétricas, is instalagdes radlot-elegraficas de embarcacdes de
salvamento 8, molor, aos apar¢lhos portatels de radlo para em-
barcagtes ¢ balsas salva-vidas, aos meios de salvamento, aos dis-
positivos de, prevencio, detecgao ¢ extingfo de Incéndios, ao radar,
ao ecoba.tlmetro, a agulha giroseopica, 4s escadss para pratleos,
aos dispositivos para icar o pritico e aos ‘outros eguipamentos,
‘astd, em condiches satisfatérias e pronto para o servigo a que
¢ destina e satisfoz a5 exigéncias da presente Convengdo, bem
como s disposicoes de todas as leis, decretos, ordens e regula-
mentos promulgados pela Administracao, para aplicacio da pre-
sente Convencio. As luzes, marcas, o5 meios de singlizacio sonora
e os sinals de socorro existentes a bordo, também devem ser su-
jeitos 4 vistoria acima mencionada, a tim de assegurar que satis-
fazem is exigéneias da presemte Convencde e do Regulamento
Internacional para, Evitar Abalrcamentos no Mar, em vigor.

(iii) Uma vistoria geral ou parcial, de acordo com as circuhs-
tincias, deve ser efetuada sempre gue ocorrer um acidente ou
qite for descoberto um defeito que afete a seguranga do navio cu
a eficléneia oun infegridade dos melos de salvamento ou de outros
aquipamentos, ou foda vez gue no navio tiverem sido efetuados
importantes reparos ou renovaghes. A vistoria deve permitir asse-
gurer gue foram efetivamente feitos 0s reparos ou renovacdes ne-
oe.s:;aria.s, que os materiais empregados pars esses reparos oy reno-
vaches € sua execugéo s@o, sob todos pontos de vista, satisfato-
rios ¢ que 0 navio satisfar sob todos 0s mspectos s prescrigbes
da presente. Convencdo € do Regulamento Internacional para
Evliar Abalipamentos no Mar, em vigor, bem como as ches
das leis, decretos, ordens e regulamentos promulgados pela Admi-
dmtad 80 parg, aplica.gao da Convencio e de Regulamento aeima

0.

c) (i) As leils, decretos, ordens e regulamentos mencionados
no pardgrafo (b) desfa Regra devem, em todos os seniidos, ser
tals gune garantam que, do ponto de vista da salvaguarda da vida
humana, o navio é apropriado para o servico a que se destina.

. (i) Estas leis, decretos, ordens e regulamentos devem, além
do mals, prescrever as exigénclas a serem observadas ne gue con-
cerne As proves hidranlicas ou ou provas aceitivels, antes e
depois da entradd em servigo, apl caveis as celdeiras prineipais
e auxiliares, s conexfes, 48 canalizagbes de VBPOr, aos reservato-
rios de-alts, pressao e aos, tangueés de combustivel liguido para
motores de combustio interns, incluindo os métodos de prova
& serem seguldos e os intervalos entre duas provas consecufivas.
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Rezra 8

Vistorias dos Aparelhos de Sslvamento ¢ outros
Eguipamentos de Navios de Carga

Os aparelhos de salvamento, com excegdo da instalacio radio-
telegrafica o bordo duma embarcacio de salvamento s motor ou
do aparelho portatll de radic para embarcacdes e balsas salva-
-vidas, o ecobatimetro, a agulha giroscdpica, bem como as instala-
¢oes de combafe a incéndio dos navios de carga 2 que se referem
os Capitulos II-1, II-2 e III ¢ V das presentes Regras, devem
ser submetidos a vistoria inicial e vistorias subsegiientes como
previsto para os navios de passageiros na Regra 7 do preserite
Capitulo, substituindo-se 12 meses por 24 meses na alinea {(a) (i)
dessa Regra. Os planos de combate 3 incéndio a bordo de navios
novos, assim como. as escadas de praticos, dispositivos para lgar
Q pratico Juzes, marcas e aparelhos de sinalizacio sonora postos
a bordo de na.vlos novos existentes, devem ser incluidos nas vis-
torlas a fim de essegurar que satisfazem em todos os pontos as
prescrigbes da presente Convencéo e s do Regulamento Interna-
cionmal para Evitar Abalroamentos no Mar, em vigor, que lhes
Sejam apHeadvels.

-Regra 9

Vistorias das Instalacdes Radioelétricas e de Radar
de Navios de Carga

As instalacBes radicelétricas e de radar dos navios de carga
a gue se referem os Capitulos IV e V das presentes Regras, bem
como toda instalacfo radioteleprafica a bordo de uma embareacio
de salvamento a motor, ou os aparelhos portateis de radio para
as embarcagdes e balsas salva-vidas postos a bordo em stendi-
mento as prescrigoes do Capitulo III, devem ser submetidos 3
vistoria inieial e as subseqgiientes, como previsto para os navios
de passa.gemos pela Regra 7 do presente Capitulo.

Regra 10

Vistorias do Casco, das Maguinas e do Equipamento
dos Navios de Cerga’

C casco, as maquinas e o equipamento (outro do que os itens
para 08 quais foram emitidos um Certificado de Segurancgs de
Eguipamento para Navio de Carga, um Certificado de Seguranca
Radioteleprafica para Navio de Carga ou um Certificado’ de Se-
guranc¢a Radiotelefénica pars Navio de Carga) de um navio de
carga serfo vistoriados apods a prontificacio do navio e depois
dela, de tal maneira e a intervalos de fempo julgados necessiarios
pela Administracio, de modo a assegurar que seu estade é intei-
ramente satisfatorio. A vistoria deveri permitir que se assegure
que a disposi¢io geral, os materials e os escantilhdes da estrutura,
as caldeiras, os outros recipientes sob pressio e seus auxiha.res
as mé.quinas principais e auxiliares, as instalaghes elétricas e
outros equipamentos, sio, sob lodos os aspectos, satisfatdrios
para o servigdp a gque o navio é destinado.

Regra._ll
Manufengio das.Condicoes apés a Vistoria

Apos ter sido comcluida qualquer das vistorias previstas nas
Regras 7, 8, 2 ou 10 nao deve ser feita gqualquer alteracioc nos
arranjos estraturais méquinas, equipamentos, ete., gue foram
objeto da vistoria, sem que a Administracio a autorize.

Regra 12
Emisséio dos Certificados

a) (i) Seri emitido um certificado designado “Certificado de
Sepurancgs para Navio de Passageiros”, depois da inspecio e vis-
toria, de um navio de padsapeircs em que se verifique que este
satisfaz 3s preserigdes dos Capitulos IT-1, II-2, I e IV e a fodas
as outras prescrigbes aplcdvels das presentes Regras.

(ii) Sers emitido um cert‘.;ﬂcado designado “Cetilficado de Se-
guranc¢a de Construcfio para Navie de Carga”, depols da v:storia
de um navio de cargs em que se verifigue que este satisiaz as
preserictes aplicavels a vistorlas de navios. de carge estabelecidas
ng Regra 10 do presente Oapitulo e ainda &s prescricfes aplicivels
dos Capitulos II-1 e I1-2, com excecio das concementes a0s meios
de extingdo de incéndio e aos planos de combate a incéndio.

(iii) Sera emitido um certificado designadé “Certificado de
Seguranca de "Equipamento paraz Navio de Carga”, depols da Ins-
pecio, ao navio de carga que satisfaca as prescricbes apliciveis
dos Capitulos II-1, IT-2 e ITI e a todas outras prescrigdes apliciveis
das présentes Regras

(iv) Sera emitido um certificado desigmado “Certificado de
Seguranga Radiotelegrafica para Navio de Carga”, depols da lns-
peciio, a0 navic de carga equipado com uma mstalag:a,o radiote-
legrafica que satisféga 2as prescrigdes do Capitulo IV e a todas
a3 putras preserigBes apliciveis das presentes Regras.
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(v) Sera emitldo um certificade designado ‘“Certificado de
Seguranga Radiotelefonica para Navio de Carga”, depois da ins-
pecao, 20 navio de carga equipado com uma instala¢io radiotele-
fonica que satisfaga &s prescrigbes do' Capitulo IV e a todas as
outras prescrigdes das presentes Regras.

. (vi) Quando for concedida uma isencio a um navio, em apli-
cacio e em conformidade com &s prescricoes das presentes Regras,
serd emitidosum’ certificado, designado “Certiflcado de Isencio”,
adicionalmente aos Certificados preseritos no presente paragrafo.

(vii) Os Certificados de Sepurancs para Navio de Passageiros,
Certificadps de Construgao para Navio de Carga, Certificados de
Seguranga . de Bguipamento paraz Navio de Carga, Certificados
de Seguranca Radiotelegrafice para Navio de Carga, Certificados de
Seguranga .Radlotelefénica pare Navio de Carga e Certificados
de Isencio devem ser emitidos, quer pela Administragio, guer por
pessog ou organismo para tal devidamente autorizado pela .Admi-
nistracio. Em todos os casos 2 Administracio assume inteira res-
ponsabilidade pelo Certificado. T

b) Néio obstante qualquer outra disposigio da presente Con-
vencgio, qualguer certificado emitide em aplicagiio e de confor-
midade com as disposietes da Convengdo Internacional para Sal-
vaguarda da Vida Humana no Mar, 1960, que ainda esteja valido
na data em que a presente Convencie entrar em vigor para a
Administragio que emitiu o certificado, mantera suaz validade até
a data de sus expiragio nos termos da Regra 14 do Capitulo I
da Convencio de 1960.

¢) Nenhum Governo Contratante deve emitir certificados em
aplicacéo & de acordo com as disposicles de Convencio Interna-
cional pars Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1960, de
1948 ou de 1929, depois da data em que a aceitacio da presente
Convencgdao por parte dele passe g ter efeito.

Regra 13
Emissgo de Certificado por outro Governo

Um Govérno Contratante pode, a pedido da Administracao,
ordenar que um navio seja submetido & vistorla e, se ficar con-
vencido de que estdao atendidas as exigéncias das presentes Re-
gras, emitirda os certificados para o navio, de conformidade com
as presentes Regras. Todo certificado assim emitidc deve conter
uma declaragio estabelscendo que fol emitido a pedido do Gover-
no do Pais em que 0 navio £5ta ou seri registrado e tera o mesmo
valor de um certificado emifido de acordo com a Regra 12 do
presente Capitulo e como tal deverd ser reconhecido.

Regra 14

Duracdo de Validade dos Certificados

a) Os certificados que nao sejam Certificados de Seguranca de
Construedo para Navio de Carga, Certificados de Segurance de
Equipamento pars Navio de Carga e Certificados de Iseng@o nio
devem ser emitidos para um perfodo de validade superior a doze
meses. Os Certificados de Seguranca de Equipamento para Navio
de Carga nao devem ser emitidos para um pericdo de validade
superior a vinte e guatro meses. Os Certificados de Isengio nio
gevem ter uma validade superior a dos certificados 2 que se re-

erem. - -

b} Se se realizar uma vistoria nos dois meses que precedem

a expiragio do pericdo de valldade para que tenha sido primifiva- -

mente emitido um Certificado de Seguranca Radiotelegrafica para
Navid de Carga, ou um Certificade de Seguranca Radiotelefénica

para navio de carga, concernentes a navios de carga de tonelagem

bruts de argqueagdo igual ou superior a 300 tonelades mas inferior
2 500 toneladas, este certificado pode ser retirado, e emitido hovo
certificado cuja validade terminari doze meses apls a datd em
gue terminava o referido prarzo.

_ ©) Quando um navio, ao expirar ¢ praze de seu certificado,
nao se encontrs em porto do pais em gue estd registrado, a vali-

dade do certificado pode ser prorrogada pela Administracfio, mas’

tal prorrogagio s6 pode ser concedida com o fim de permitir que
0 navio complete 2 sua viagem para o pais em que estd registrado
ou em gue deve ger vistoriado e isto somente quando tal medida
se afipure oportuna e razodvel.

d) Nenhum cerfificado por ser assim prorrogado por espaco
de tempo superior a cinco meses, ¢ um navio ao qual tenha sido
coneedida tal prorrogagdo nido fica em virtude dela, com o direito,
20 chegar ao pais em gue estd reglstrado ou.ao porto,em gue
deve ser vistoriado, de deixar esse porto ou pais em gue tenha
obtldo novo certificado.

e) Um certificado, que ndc tenha sido profrogado de acordo
com as disposi¢hes precedentes desta Regra, pode ser prorrogado
pela Administragio por um periodo de graca que nio exceda de
um més a data de expiracic nele indicada.

Regra 15
Forma dos Certificados

a) Todos os certificados devem ser rvedigidos na lingua ou lin-
guas oficiais do pais em que s&o emitidos.

D) A forma dos certificados deve ser a dos modelos existentes
no Apéndice #&s presentes Regras, A disposigho tipogréfica dos
modelos dos certificados deve ser reproduzida exatamente nos cer-
tificados emitidos ou nas edpias auténtless, e as indicagbes Inseri-
das nos certificados ou nas cipias suténticas devem ser escritas
em caracteres romanocs € em algarismos ardbicos.

Regra 16
Afixacio dos Certificados

Todos os certificados ou suas edpias auténticas, emitldos em
virtude das presentes Regras, devem ser aflxados no navio, em
lugar bem visivel e de fécil acesso.

Regra 17
. Aceltagio dos Certificados

Os certificados emitidos sob a autoridade de um Governo Con-
tratante devem ser aceltos pelos demais Governos Contratantes
como itendo 0 mesmo valor que os -certificados_por eles emitidos,
para todos os efeitos previstos nesta Convengsgo.

Regra 18
Apostila ao Certifleado

a) Se no decurso de determingds visgem um navic tem a
bordo um nimero de pessoas inferior ao nimero totel indleado no
Certificado de Seguranga para Navio de Passageiros e pode, em
conseqiténcia disso de acordo com ds disposigdes das presentes
Repras, ser equipado com uni mimero de embarcacdes salva-vidas
e outros meios de salvamento inferior so menclonado no Certifi-
cado, uma apostila a tal respelto pode ser emitida pelo Governo,
pessoa ou organismo mencionados na Regra 12 e na Regra 13
do presente Capitnlo. - '

b) Essa spostila deve mencionar que, nas circunstineiass exls-
tentes, ndo sao infringidas as disposigtes. das presentes Regras. A
apostila deve ser anexsda ao Certificado e substitui-lo no que
concerne zos aparelhos de salvamento. A apostila s6 sera vilida

_ para a viagem determinada em vista da gual fol emitida.

Regra 19
Fiscalizagio

, Todo navio possuidor de um certificado emitido em virtude da
Regra 12 ou da Regra 13 do presente Capitulo esta sujeito, nos
portos dos outtros Governos Contratantes, & fiscalizagio por parte
de. funcionéirios para fal devidamente sutorizados por esses Go-
vernos, devendo a fiscalizagio limitar-se a verificar a existéncia
de um certificado valido a_bordo. Este certificado deve ser aceito
a menps que existam motivos evidentes para crer que o estado de
navio ou do seu equipamento nio .corresponde substencialmente
as indicacbes desse certificado. Em tal caso, o funcionario que
realize g fiscalizagfo deve tomar as medidas necessirias para im-
pedir a partida do navio alé que o mesmo possa fazer-se ao mar
sem perigo para os passageiros e tripulagio. No caso ‘em gue a

- fiscalizagdo dé Iugar«a gqualquer intervencio, o funcionério 1?-ue
to

efetua a fiscallzacdo deve informar, imediatamente e por esc

a0 Consul do pais em que o navio esta registrado, todas as cir-
cunstinecias que fizeram com gque se. considerasse necessiria a
Intervengfio e deve ser emviado um relatério desses fatos & Orga-

nizagao.
Regra 20
Regalias da Convengéio

As regalias da preserite Convengio néio podem ser reivindica-
das em favor de qualquer navio gue nao possus os certificados
exigidog e validos.

PARTE C
Acidentes
Regra 21
Acidentes

a) Cada Administracic se compromete o realizar um inquérito
sobre qua.]aquer_a.cidenbe ocorrido a qualguer dos seuns navios sujel-
tos hs disposicGes da presente Convencio, quando julgue que esse
inqueérito pode ajudar s determinar guals as modificagdes que
seriam desejavels*introduzir nas presentes Regras.

b) Cada Governo Contratante se compromete s fornecer &
Organizaclio todas as informagdes pertinentes relativas as conclu-
80es de tals inquéritos. Nenhum relatério ou recomendaciio da
Organizagfo, baseados nessas informagdes, devem revelar a iden-
lidade ou nacionalidade dos navios a que dizem respeito, ou, de
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qualquer modo, imputar a responsabilidade desse acidente a um
navio ou pessca, ou deixar presumir & sua responsabilidade.

CAPITULO II — 1
Construcio — Compartimentagem e Estabilidade, Miquinas e
Instalagdes Elétricas
PARTE A
Generalidades
Regra I
Aplicacao

a) (i} Salvo disposigio expressa em contrario, o presente Ca-
nitule aplca-se aos navios novos. -

(if) (s navios existentes, de passageiros e de carga, devem sa-
tisfazer &s seguintes condigoes:

(1) Para os navios cujas quilhas tenkam sido batidas ou que
estavam em estigio similar de construcao na data em que entrou
em vigor a Conveng¢fo Internaclonal para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1960, ou posteriormente a essa data, 2 Adminis-
tragdo devera certificar-se de gue foram atendidos os requisitos
exigidos no Gapitulo II da precitada Convencio aos navios novos,
tais como sdo definidos nesse Capitulo.

(2} Parz os navios cujas quilhag tenham sido batidas ou que
estavam em estiglo similar de construgio na data em gue entrou
em vigor a Convencido Internacional para Salvaguarda da Vida
Humanha no Mar, 1948, ou posteriormente a essa data, mas antes
da data da entrada em vigor da Convengido Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960, a Administracio deverd
certificar-se de que foram atendidos os requisitos exigidos no Capi-~
tulo II de Convencao de 1948 aos navios novos tais como sio defini-
dos naquele Capitulo. . . .

(3) Para os navios eujas quilhas tenham sido batidas ou que
estavam em estagio similar de construcdo antes da data em que
entrou em vigor a Convencio Internacional para Salvaguarda da
Vida Humanz no Mar, 1948, a Administragio deveri certificar-se
de que foram atendides os requisitos exigidos no Capitulo II da-
quela Convencdo 208 navios existentes, tals como definidos naguele
Capitulo; e -

{4} Com relacio aos requisitos do Capitulo IL — 1 da presente
Convencio que nio estdo contidos nmo Capitulo II das Convengles
de 1960 e 1948, caberdi &4 Administracio decidir quais os reguisitos
gue serao aplicados acs navios existentes, tais como so definidos
na presénte Convencio.

: (iii} Um navic submetido a reparos, alteracées ou modificacdes,
& gue seja consegiientemente reequipado, deveri continuar a cum-
prir pelo menos as exigéncias que anteriormente Ihe eram aplica-
vels, Um navio existente, em tal caso, ndo devera, como regra,
obedecer em menor grau s exigénelas para um navio novo do
gque o fazia anteriormente. Reparos, alleragoes e modificagtes de
malor importéncia e o conseqilente reequipamento deverdo preen-
cher 05 requisitos para um navio novo, na medida que a Adminis-
tracio o juigue possivel e razodvel.

b) Para fins do presente Capitulo:

(i) um navio novo de passageiros é um navio de passageiros
cuja quilha for batida ou gue estiver num estiglo similar de cons-
trucao na data da entrada em vigor da presente Convenhgao ou
posteriormente a ela, ou um navie de carga que for transformado
parz ser posto a servigo de passageiros nessa data ou posterior-
mente g ela. Todos os demals navios de passageiros sio conside-
rados como navios existentes de passageiros; e

(i) um navic nove de carga ¢ um navio de carga cuja quilha
for batida ou que estiver em estiglo similar de construgéo apds 2
data da entrada em vigor da presente Convencio.

e) A Administracio, se considerar que o percurso e as cond:
gbes de abripe em determinadas viagens sio tals que a aplicagho
de um requisito qualquer da presente Convencic nao seja razof-
vel nem necessaria, poderi .isentar desse requisito determinados
navios ou determinada categoria de navios, pértencentes a seu
pais, gue, no decorrer da viagem, n#&o se afastem mals de vinte
milhas da terra mals préxima.

. &) Se um navio de passageiros for autorizado, em virtude do
parderafo ¢ da Regra 27 do Capitulo III, a transportar um ni-
mero de pessoas superior ac gue pode receber suas embarcagies
salva-vidas, ele deverd satisfager is regras especlais de comparti-
mentagem que-sio objeto do' parigrafo e da Regra 5 do presenie
Capitulo e as disposicfes especiais relativas & permeabilidade do
paragrafo @ da Repra 4 do presente Capitule relacionadas com
as mesmas, 2 menos que, tendo em considera¢io a natureza & as
condigdes da viagem, 3 Administrag¢io julgue suficlente a aplica-
¢io das outras disposicfes das Regras do presente Capitulo e do
Capitulp IT — 2 da presente Convencéo.
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e) No caso de navios de passageiros que sao utilizados em trans-
portes especiais de um grande nimero de passageiros, como o trans-
porte de peregrings, a Administracio poders, se julgar que € impra-
ticavel aplicar as prescrigdes do presente Capitulo, isentar tals na-
vies, quando pertencerem a seu pais, da aplicaglo das prescricdes
em questdo, desde gue eles satisfacam integralmente is disposicoes:

(i} das Regras anexas ao Acordo sobre Navios de Passageliros
que prestam Servigos Especlais, 1971; e

(ii) das Regras anexas ao Protocolo sobre Espacos Habitéveis
em Navios de Passageiros que prestam Servigos Especials, 1973,
quando o mesmo entrar em vigor.

Regra 2
Definicoes

Para os fins do presente Capitulo, salvo disposicio expressaz em
contrario:

a) (ii) Linha de carga de compartimentagem ¢ uma linha de
flotuacao usade na determinagio da compartimentagem do navio.

(ii) Linha de carga maxima de compartimentagem é a linha
de fiutuacio que corresponde ao malor calado permitidc pelas re-
gras de compartimentagem aplicdveis.

b) Comprimento do navio é o comprimento medido entre as
perpendiculares as extremidades da iinha de carga maxima de com-
partimentagem.

c) Boca do navio é a malor largura do navio medida entre as
faces externas da caverna nga linha de carga maxima de compar-
timentagem ou abaixo dela.

d} Calado é a distincia vertical, da linha base moldada 4 linha
de carga de compartimentagem considerada, medida a meio com-
primento do navio,

e} Convés das anteparas ¢ o malis elevado convés até onde vio
as anteparas estanques transversais,

§) Linha marginal é uma linha tragada sobre o costado, a 78
milimetros (3 polegadas) pelc menocs, abaixo da superficie supe-
rior do convés das anteparas,

E) A permeabilidade_de um espago se exprime pela percenta-
gem do volume desie espago que a dgua pode ocupar.

¢ volume de um espago gue se estende acima da linha margi-
nal serd medido somente até a altura dessa linha.

h) Espago de méaquinas devers ser considerado como estenden-
do-se entre a linha base moldada e a linha marginal e, entre as
anteparas estangues transversais principais que limitem o espacgo
ocupado pelas maguinas principais, maquinas auxiliares e caldei-
ras que servem i propulsao e todas as carvoeiras permanentes. No
caso de disposigdes pouco freqilentes, s Administracio pode defi-
nir os limites dos espagos de méguinas.

i} Espago de passageiros sio 0s previstos para alojamento e
uso dos passageiros, excluidos o8 compartimentos de bagagens, de
roupas e de mantimentos e as dependénglas destinadas ao correio.
Para aplicacdc das Regras 4 e 5 do presente Capitulo, os espagos
prévistos abaixo da linha marginal para algjamento e uso da tri-
pulacio serdo considerados como espacos de passageiros.

i) Em todos os casos, 0s volumes e as dreas deveréo ser cal-
culadas em relagido a linhas moldadas,

PARTE B
Compartimentagem e Estabilidade

_{A Parte B aplica-se somente & navios de passageiros, com ex-
cecao da Regra 19 que se aplica também-aos navios de earga).

Regra 3
Comprimento alagivel

a) O comprimento alagivel, num ponfo qualquer ao longo do
navio, ‘devera ser determinado por um método de caleulo gue leve
em consideragdo a forma, o calado e outras earacteristicas do na-
vio considerado, -

b) Para um navio em que as anteparas transversais estanques
sa0 Hmitadas por um convés das-anteparas continuo, o comprimen-
to alagivel num dado ponto é a malor dimensiéo em funcéo do
comprimentoc do navig, tendg para centro o ponto considerado e
que pode ser alagado na hipétese das condi¢des definidas pela Re-
gra 4 do presente Capitulo, sem que ¢ navio submerja a lnha
marginal,

{*) As Regras relatlvas & compartimentagem ¢ 2 estabiiidede de navios de
passagelros gue foram adotadas a tiiulo de equivalentes das disposigdes da
Parte B do Capitule T da Convenglio Internaclonal para Salvaguards da
Vids Humans no Mar, 1960 (Resoluclio A.265 (VIII), adotada pela Organi-
zacho)y podem ser aplicadas em lupar das disposicles da presente Parte,
com & condigdo de que o sejam integralmente.



Margo de 1980

DIARIO DO CONGRESSQ NACIONAL

+(Segio II) — Suplemento

Térga-feira 18 009

e) (i) No caso de um navio que n@o tenha um convés de ante-
paras continuo, ¢ comprimento alagivel em qualguer ponto pode
ser determinado considerando-se uma linha marginal continua que,
em nenhum ponto, esteja a menos de 76 milimetros (3 polegadas)
abaixo da parte superior do convés (no costado}, até onde as an-
teparas em questio e o caseo sdo mantidos estanques

(ii) Se uma parte dz linha marginal considerada estiver sen-
siveimente abaixo do convés até onde as anteparas sio prolonga-
das, a  Adminjsrtacao poderi permitir uma limitada tolerincia na
estangqueidada das partes das anteparas que estiverem acima da
linha marginal e imediatamente abaixo do convés superior.

Regra 4
Permeabilidade

a) As hipdteses assinaladas na Regra 3 do presente Capitulo
sio relativas as permeabilidades dos espacos sittados abaixo da
linha marginal. .

Na determinacido dos comprimentos a.lagaveis adota-se uma
permeabilidade média uniforme para o conjunto de cada umg das
trés regites seguintes do navio, situadas abaixo da linha marginal:

{i} 0 espaco de maquinas, tal como deflnldo pela Rezra 2 do
presente. Capitulo;

(ii) 2 parte do navio situada avante do espago de miguinas; e
{iii) a parte do navio situada & ré do espaco de maguinas.

b) (i} A permeabilidade médla. uniforme do espago de maqul~
nas sera calculada pela férmula;

a—e
85 + 10 {—————)
v
na qual:

a = volume dos espacos de passageiros, tais como- definidos
pela Regra 2 do presente Capitulo, que estejam situadog abaixe da
linha marginal € compreendidos dentro dos limites do espac;o de
maguinas;

¢ = volume dos espagos entre conveses destinados 4 carga, ao
carvig ou As provises de bordo, que estejam sitwados abaixo da
linha marginal e compreendidos dentro dos limites do espacgo de
maguinas; ¢

v = volume total do espago de maquinas abaixo da linha mar-
ginal.

(ii) Quando se puder estabelecer, de modo a satisfazer A Admi-
nistracao. que a permeabilidade média determinada por caleulo
detalhiado € menor do que a obtida pela formula, poder-se-4 subs-
tituir esta aitima peia permeabilidade calculada de forma detalha-
da. Para este eilculo detalhado, a permeabilidde dos espacgos desti-
nados a0s Dassageiros, como definidos pela Regra 2 do presente
Capitule, sera tomada ig’ual 2 95, a dos espacos destinados a carga,
a0 carvao e as provisdes de pordo igual a 60 e 2 do duplo-fundo,
tangues de Oleg combustivel e outros tangnes, iguals aos: valores
a.provados em cada ¢aso.,

¢) Salve nos casos previstos no pardgrafo d da presente Re-
gra, a permeabilidade média uniforme .ao longo de todo o com-
primentc do navio, avante {ou & ré) do espago de maguinas, serd
determinada pela formula:

63 4+ 35
v
na gual:

a2 = volume dos espacos de passageiros, fais como definidos
pela Regra 2 do presente Capltulo que estejam situados abalxa da
linha marginal, avante (ou a Té) do espaco de maquinas; e

¥V = volume total da pa.rte do navio abaixo da linha marginal
e avante fou & ré) do espago de maguinas.

d) No caso de um navio autorizado, nos termos do pardgrafo
g da Regra 27 do Capitulo III, a transporta.r um numero de pes-
soas superior 4 capacidade de suas embarcages salva-vidas, e que
deveri, nos termos do paragrafo d da Regra 1 do presenbe Capi-
tulo, satisfazer a disposighes especials, a permeabilidade médla gni-
forme em todas as partes do navio, avante (ou.a 1é) do espaco de
magquinas, dever% ser determinada’ pela’ formula;

95 — 35

v
na qual!

b = volume dos espacos situados avante (ou & ré) do espago
de maquinas abaixo da linha marginal e acima da parte superior
das bastilhas, do duplo-fundo iu dos plque-tanqgues, confiorme o
caso, apropriados e empregados como espacos para carga, carvoel-
ras ou tangues de combustivel liguido, paidls de mantimentos, de

gagagem e de malas postais. paiol da amarra e tangues de agua
oce; e

v = volunig total da parte do ravio situada abaixe da linha
marginal, avante (ou & ré) do espaco de magquinas,

No taso de navics empregados em servigos no decorrer dos
quals os pordes de carga nio sejam normalmente ocupados por
quantidade substancial de carga, nio serdo levados em conta tais
espacos no caleulo de “b".

e) No caso de disposigfes pouce usuals, a Administracio pode-
ra permitir ou exigir o caleulo detalhado da permeabil;dade meédia
para as partes situadas avante e & ré do espaco de méaquinas. 8
fim de permitir esse calculo, a permeabilidade dos espacds de pas-
sageires, tais comgo deﬁmdos na Regra 2 do presente Capitulo, sera
tomada igual a 95, a do espaco de migninas g 85, a de todos os po-
rges de carga, a dos espacos destinados a0 carvdo e as provisoes
de bordo ignal a 60; e’ 2 dos duplos-fundos, tangues de 6leo com-
bustivel e outros tanques iguals aos valores aprovados em eazda
casqQ.

f) Se um compartimenio entre conveses, situado entre duas
anteparas estanques tranversals, contiver um espago destinado a
passageiros ou & tripulacio, todo © eompartimento serd considera-
do como espago de passageiros, deduzindo-se, entretanto, qualquer

espaco destinado a outros fins e gue sejam completamente Iimita-

dos por anteparas metalicas permanentes, Se, entretanto, o espago
em guestdo, destinado a passageiros ou & tripulacio, for completa-
mente limitado por anteparas metdlicas permanentes, somente ¢
espago assim limitagdo devera ser considerado como espago de pas-
sageiros,

Regra 5

Comprimento Admissivel dos Compartimentos

&) Os navios deverdo ser tao eficlentemente subdivididos quan-
to possivel, tendo em vista a natureza do servico a gue se destinam.
O grau de subdivisio deverd variar com o comprimento do navio
e o tipo de servigo ao qual o navio se destina de tal maneira que
o grau de subdivisic malis elevado corresponda aos navios de maior
comprimento, destinados essencialmente a0 transporte de passa-
geiros.

b) Fator da Suobdivisio — O malor comprimento admissivel
para um compartimenio que tenha o seu centrg num ponto qual-
quer do comprimento do navio é obtido a partir do comprimento
alagavel, multiplicando-se este Gltimo por um fator apropriade,
denominado fator de subdivis@o,

O fator de subdivisio deveri depender-do comptimento do na-
vio, e para um dado comprimento, varta segunde a natureza do
Servico para o qual o navio € previ.sto ’

Este fator deve decrescer de uma maneira regular e continua:
(i) 2 medida gue o comprimento do navio aumenta: e

(il) de um fator A — aplicivel aos navios essenclalmente des-
tinados ao transporte de carga — até um fator B — aplicavel aos
navios essencialmente destinados ao transporte de passageiros.

_ As variagdes dos fatores A e B serdo expressas pelas seguintes
formulas (1) e (II), nas quais L € o comprimento do navio definido
pela Regra 2 do presente Capitulo:

L em metros

582
Az ———— 4+ 0,39 (para L= 131 ou acima ....... (I
L — &0
L em pes
190
A= + 0,18 (para L = 430 ou acima) ..... D
L — 198
1. em metros -
30,3
B= = ‘+ 0,12 (para L = 79 ou acima) ....... {In
L em pés
100
=———— 4 0,18 (para L = 260 ou acima) ..... {I1}
L — 139

¢) Critério de Servige — Para um navio de dado c:ompnmento
¢ fator de subdivisio apropriade sera determinado com o auxilio
do valor do critéric de servigo {dagui por diante chamadeo Crité-
rio), dado pelas formulas (III) e (IV) seguintes, nas quais:

C. = o Critério;

o . -
L=o comprimento do navie, definido pela Regra 2 do pre-
sente Capitulo;

M = o volume do espaco de maquinas, derini-do pela Regra 2
do presente Capitulo, acrescido do.volume de todos os tangues des-
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tinados permanentemente a combustivels liquidos, situados acima
do duplo-fundo e avante ou 2 ré do egpago de maquinas;

P — o volume total dos espacos de passageiros abaixo da linha
marginal, coniforme definido na Regra 2 do presente Capitulo;

V = o volume total do navio abaixo da linha marginal; e
P1 =

N = o niumero. de passageiros que o navio € autorizado a
transportar;

o produto KN em gque:

K = 0,056 L, sendo L ¢ V medidos respectivamente em metros
e metros cubicos (0,6 L, sendo L e V medidos respectivamente em
pés e pés cabicos).

Se o valor do produto KN for malor que o valor da soma de
F e G do volume total real destinado aos passageiros acimz da 1i-
nha marginal, poder-se-i tomar para P, o] valor da soma acima
mencionada ou 2/3 KN, se este for maior do que a soma.
Se P, for maior do que P ter-se-a:

?’. -;.:E. - - - - R L
- —tasrranae e R L I )

a2

No caso de navios que nio tenham um’ conveés “de antepares
continuo, os volumes deverio ser calculados até a linha marginal
efetflvamente considerada no cidlculo do comprimento alagavel,

d) Normas para a Subdivisio de Navios nio compreendidos no
paragrafo e} da presente Regra.

i’ A subdivisdo a'ré da antepara de colisio avante dos navios
de comprimento igual ou superior a 131 metros (43¢ pési, que
tenham um Critério igual ou inferior a 23, deverd ser determinada
por um fator A dado pela formula (1); a dos navios que tenham
um Critério no minimo igual a'123, pelo fator B dado pela farmula
{II); € a dos que tenham um Critério compreendido entre 23 e
123, por um fator F obtido por interpelacdo linear entre os fatores
A ¢ B, com o auxilio da fdrmula:

Fen-—(8=-53 (Cc - 23)

- oo

ctsecssrbesracenannn R &)

Contudo. no caso do Critério ser igual ou superior a 45 e, si-
multaneamente, o fator de subdivisio determinade por meio da
formula (V) ser inferior ou igual a 0,65, porém superior a 0,5, a
compartimentagem 4 ré da antepars de colisao avante sera esta-
belecida com o fator de subdivisdo 0,5

Se o fator F for inferior a 0,40 e a Administragio concordar
ser impraticavel adotar esse fator para um compartimenio do
espago de maquinas do navio considerade, a subdivisio desse com-
partimento pode ser determinada com um fator mais elevado,
contanto que, esse fator nio seja superior a 040.

ii) A subdivisio & ré da antepara de colisdo avante dos navios
que tenham menos de 131 metros (430 pés), mas nunca menos de
79 metros (260 pés) de comprimento, cujo Critério tenha ¢ valor
S dade pela formula:

3574 — .20 Lt 9332 — 23 L

(L em metros) = (L em pés)

13 -

devera ser determmada por um fator igual & unidade; a dos na-
vios cnjo Critério é igual ou superior a 123, pelo fator B dado pela
térmaula (ID); e 8 dos navios cujo Critério esteja compreendido
entre 8 e 123 por um fater F obtido por int-erpolagao linear entre
a unidade e o fator B, por meio da férmula:

b .
(r -7y L, - 3)

I -3

8=

poaw
S

T R R ]

iii) A subdlvisdo 2 ré da antepara de colisao avante dos navios
que tenham menos de 131 metros (430 pés), mas nuheca menos de
79 metros (260 pés) de comprimento, cujo Critéric seja menor do
que 8, e de todos os navios gue tenham menos de 79 metros (260
pés). de comprimento, devers ser determinada por um fator lgual
4 unidade, a menos que, num ou noutre casc, a Administracio
concorde ser impraticavel pelas circunstancias. .

iv) As prescricdes da alinea iii) do presente paragrafo serio
ignaimente aplicadas, qualquer que seja seu comprimento, aos
navips que sdo previstos para o transporte de mais de doze pas-
sageirgs. desde gue o numerg de passageiros nao ultrapasse o me-
nor dos dois niimeros seguintes:

12 L2
" 650 7000

e} Regras especlais de subdivisio para navios autorizados, em
virtude do parégrafo ¢) da Regra 27 do Capitulo I, e transportar
um nimero de pessoas superior ac nimero gue podem receber
suas embareacdes salva-vidas e sujeitos, nos termos do paragrafo
d) da Regra 1 do presente Capitulo, 2 satisfazer disposicSes espe-
clais, .

{L. em metros) = tL, em pés) ou 50

1} No case dos navios essenclalmente "destinados ao trans-
porte de passageiros. a comparfimentagem & ré da antepara de
colisao devera ser determinada pelo fator 0,50 ou por um fafor
determinado de acordo com os paragrafo ¢) e d) da presente Re-
gra. se for menor do que 0,50.

2) No ecaso desses navios, cujo comprimento for inferior a
81.5 metros (300 pés), e a Administracio reconhecer que seria
impraticavel a aplicagio de um tal fafor a um compartimento,
podera ela tolerar que o comprimento desse compartimento seja
determinado por um fator superior, com a condicio de que o fator
empregado seja o mals baixo vidvel e razoiavel de se adotar nas
circunstancias.

ii) No caso de um navio quaiguer, de comprimento inferior a
91,5 metros (300 pés) ou nao, se a necessidade de, transportar
grandes guantidades de carga néo permitir, na pratica, se exigido
gue a compartimentagem & ré da antepara de colisio avante seja
determinada por um fator gue nao. exceds 0.50, o padrao de sub-
divisdo a ser empregado seri determinado de acorde com os itens
de 1) a 5 seguintes. sujeito 5 condigdo de que a Administracdo.
considerando pouco razoavel insistir em exigémcias estritas a qual-
quer resLeito que seja, podera admitir gualguer outra disposicao
das anteparas estangues que se justifique por suas qualidades e
nio diminua a eficléncia geral da compartimentagem.

1) As disposicdes do pariagrafo ¢} da presente Regra, relativas
ag Critério de -Servigo, deverio ser aplicadas; entretanto, para o
cilculo do valor de P, no caso de passagelros com leito, K deve
ter o valor determinado no paragrafo e} da presehte Repgra ou o
valor de 3,55 metros cibicos (125 pés cibicos), empregando-se o
maior desses valores; & para o caso de passageiros sem leito, o
valor de K serd 3,556 metros clibicos (125 pés efibicos).

2} O fator B do pardgrafo b) da presente Regra deve ser subs-
tituido pelo fator BB, determinado segundo a férmula seguinte:
L em metros

176
BB = - - + 0,20 (L = 55 e acima)
I — 33
L em pés
51,6
BB = + 0,20 {LL = 180 e acima)
I. — 108

3) A subdivis@o & ré da antepara de colisio avante, dos na-
vios que tenham um comprlmento igual ou superlor a 131 metros
(430 pés) e cujo Critérido é no maximo igual a 23, deve ser deter-
minada pelo fator A dado pela férmula (I) do paragrafo b} da
presente Regra; a dos navios que t8m um Critéric no minimo igual
a 123, pelo fator BB, dado pela férmula da alinea ii) (2) do pre-
sente parigrafo; e 2 dos navics gue tenham um Critério compre-
endido entre 23 e 123, por um fator F obtido por interpotacdo li-
near cntre bs fatores A e BB, com o auxilie da férmula;

(A - 88) (c_

F=02a. 23)

log

exceto que, se ¢ fator F assim obtido for inferior a 0,50, o fator a
ser empregado deverd ser 0,50 ou o fator calculado de acordo com
as disposi¢des da alinea i) do paragrafo d) da presente Regra.
utilizando o menor dos dois.

4) A subdivisdao 4 ré da antepara de colisio avante dos na-
vios de menos de 13! metros (430 pés) mas nunea menos de
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55 metros (180 pés) de comprimento, cujo Critério tera o valor S,
dado pela féormula: )

3712 - 25 L

5; = 15 (L em wmetros)
1950 - & L .

S, = 1o (L em pés)

devera ser. determinada por um fator igual 4 unidade; a dos na-
vios eujo Critério seja igual ouw superior a 123, pelo fator BB dado-
pela férmula que figura na alinea II (2) do presente paragrafo;
e a dos navios eujo Critérip esteja compreendido entre S, e 123,
pelo fator ¥ obtldo por Interpolacdo linear entre a unidade -e ©
fator BB, por meio da formula; T

(1 - B8) (Es - 51)
123 - s,

exceto que, se em qualquer um dos dois itimos casos o fator as-
sim obtido for inferior a 0,50, a subdivisao pode ser determinada
por um fator que néo exceda 0,50.

(5) A subdivisio & ré da antepara de colisfio avante dos na-
vios que tenham menos de 131 metros (430 pés), mas nunca me-
nos de 55 metros (180 pés) de comprimento, cujo Critério seja me-
nor do que 5,, e a dos naviocs que tenham menos de 55 metros
(180 pés) de comprimento, deve ser determinada por um fator
igual & unidade, a menos que a Administracio admita ser impra—
ticaAvel manter este fator no calculo para determinados ecompar-
timentos. Neste caso a Administracio podera admitir uma certa
tolerincia no que concerne a esses compartimentos, na medida
gue lhe pareca justificdvel pelas cireunstidncias, com a condigio,
todavia, de que o compartimento extremo 4 ré e o maior niimero
possivel de compartimentos avante (compreendidos entre a dita
antepara de colisdo e a extremidade & ré do espaco de maqui-
nas5) sejam mantidos dentro do comprimento alagivel

F=1-

Begra 6
Normas Especiais Relativas 4 Subdivisio

a) Quando, numa ou em varias regiées do navio, as antepa-
ras estangues sdo prolongadas até um convés mals elevado do que
1o restante do navio e se deseja tirar partido dessa extensdo das
anteparas em altura, pode-se, para o calculo do comprimento ala-

. gavel, utilizar linhas marginais separadas para cada uma dessas
regides do mavio, com a condigio de gue:

(1) o costado do navio se estenda ae longo de todo o compri-
mento do navio, até o convés correspondente & linha marginal
mais elevada e que todas as aberturas no chapeamento do casco
abajxo desse convés, ao longo de todo o comprimento do navio, se-
jem consideradas como sendo, para os propdsitos da Regra 14 do
presente Capitulo, abaixe da linha marginal; e

(ii) os dols compartimentos adjacentes ao “degraun” no convés
das anteparas estejam, cada um deles, dentro do compartimento
admissivel correspondente 43 suas respectivas linhas marginais e
que, além do mals, seus comprimentos combinados nio excedam o
dobro do comprimento admissivel caleulado com base na linha
marginal inferior,

B (1} O comprimento de um compartimento pode exceder o
comprimento admissivel fixado pela prescricio da Regra 5 do
presente Capitulo, contanto gue ¢ comprimento combinado de
cada par de compartimentos adjacentes, a0s quais o comnpartimen-
to em questio é comum, ndo ultrapasse o comprimento alagavel
e nem o dobro do comprimento admissivel, considerando-se 0 me
nor dos dois. -

(i) Se um dos dols compartimentos adjacentes estiver situa-
do no espaco de maquinas e o segundo fora desse espaco, e se a
permeabilidade média da parte do navio em gue o segundo estiver
sitwado diferir da do espaco de maquinas, o comprimento com-
binado dos dois compartimentos deve ser fixado tomando-se por
base a meédia das permeabilidades das duas partes do navio, as
guals pertencem os compartimentos em guestio.

(iif) Quando os dois compartimentos adjacentes tém fatores
de Subdivisio diferentes, 0 compartimento combinado desses dols
compartimentos deve ser determinado proporcionalmente.

¢} Para os navios de comprimento ignal on superior a 100 me-
tros (330 pés), uma das anteparas transversais principais e ré
da antepara de colisao deve ser colocada a uma distancia da

perpendicular avante, no maximo igual a0 comprimento admis-
sivel.

d) Uma antepara transversal principal pode apresentar um
recesso, contanto gue todas as partes do mesmo fiqguem no inte-
rior de duas superficies verticais, em ambos os bordos do navio,
situadas a uma distdncia das chapas do costade igual a 1/5 da
boca do navic, como definida pela Regra 2 do presente Capitulo,
$endo esta distdncla medida normalmente ao plano diametral do
navie na aljura da linha de carga maxima de subdivisido.

Qualguer parte de um recesso ultrapassando os limites acima
fixados serid considerada como um degran e a ela serdo apli-
cadas as regras do paragrafo e) da presente Regra.

e) Uma antepara fransversal prineipa: pode apresentar de-
grau, contanto que ela satisfaga a uma das seguintes condigdes:

(1) o comprimento combinado dos dois compartimentos sepa-
rados pela antepara em questio nio deve exceder 90 por cento do
comprimente alagavel ou duas vezes ¢ comprimento admissivel,
exceto que, nos navios que tenham um fator de subdivisio maior
do que 0,9, o comprimento combinado dos dois compartimentos
em gquestdo nio deve exceder o comprimento admissivel:.

(ii) uma subdivisdo suplementar deve ser prevista na regiao
do degrau a fim de manter o mesmo grau de seguranc¢z que se-
ria obtido se a antepara fosse plana; e

{iil) o compartimento acima do gual se estende o degrau nao
deve exceder o comprimento admissivel correspondente a uma li-
nha marginal tomada 76 milimetros (3 polegadas) abaixo do
degrau.

£) Quando uma antepara transversal principal apresentar um
recesso ou degrau, serd empregada uma antepara plana equiva-
lente ao ser determinada a subdivisdo.

g) Se a distdncia enitre duas anteparas transversais princi-
bais adjacentes on entre suas duas anteparas planas eguivalen-
tes, ou se a distincia entre dois planos transversals passando pe-
las partes do degrau mais préximas da antepara. quando existir
um degrau, for menor do gue 3,05 metros (10 pés) mais 3 por cen-
to do comprimento do navio ou do gue 10,67 metros (35 pés), to-
mando-se 0 menor desses dois valores, somente uma dessas ante-
paras serd considerada como fazendo parte da subdivisio do na-
vio, de acordo com as disposigbes da Regra 5 do presente Capitulo.

h) Quando um compartimento transversal principal estangue
contiver subdivisdes locals, e se a Administracio concordar que
o volume total do compartimento prineipal nao seri alagado na
ocorréncia de suposta avaria de costado de extensio longitudi-
nal de 3,06 metros (10 pés) mais 3 por cento do comprimento do
navio ou de 10,87 metros (35 pés), tomando-se 0 menor desses
valores, pode ser admitide um acréscimo proporcional ao compri-
mento admissivel que sera caleulado sem levar em contz as sub-
divisGes suplementares. Em tal easo, o volume da reserva de flu-
tuabilidade efetiva que fol assumida no borde nfo avariado, nio
deve ser superior 20 daquele assumido no bordo avariado.

i) @uando o fator de subdivisdo previsto for inferior ou igual
a 0,50, o comprimento combinado de dols compartimentos,adja-
centes quaisquer nio deverd exceder o comprimento alagivel

‘Regra 7
Estabilidade dos Navios Avariados

a} Adequada estabilidade na condigio ihtacta do navio de-
vera ser provida em fodas as condicbes de servigo do mesmo, de
modo que o navio seja capaz de suportar o estagio final de ala-
gamento de qualguer de seus compartimentos prineipais, os quais
deverio ter comprimento inferior ao comprimento alagivel cor-
réespondente.

Quando dois compartimentos principais adjacentes sioc se-
parados por uma gntepara com degrau, obedecidas as disposigoes
da alinea (i) do pardgrafo e) da Regra 6 do presente Capitulo,
a estabilidade do navio intacto deve ser tal que o navio satisfaca
a essas condigfes, com o0s dois compartimentos supostamente ala-
gados, -

Quando o fator de subdivisio exigido for 0,50 ou inferior, po-
Tém superior a 0,33, a estabilidade do navio intacto deverd ser ade-
guada para gue o mesmo suporte o alagamento de dois comparti-
mentos prineipails adjacentes quaisquer.

Quando o fator de subdivisio exigido for 033 ou inferior, a
estabilidade do navio intacto devera ser adequada para gue o mes-
mo suporie o alagamentc de trés compartimentos adjacentes
quaisquer.

b) (i) As disposigdes do pardgrafo a) da presente Regra se-
rao determinadas de acordo com os parigrafos ¢), d) e f) da pre-
sent¢ Regra por meio de caleulos que levem em conta as pro-
porgdes e as caracteristicas basicas do navio, bem como 0s arran-
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Jos e configuracdes dos compartimentos que tenham sofride uma
avarig. Para esses calculos considera-se ¢ navio como estando nas
%Jigres cgndlqﬁes possiveis de servigo sob o ponto de vista de es-
abilidade.

{if) Quando for proposto instelar conveses, cascos duplos ou
anteparas longitudinals. que, sem serem estangues, sejam de na-
tureza a retardar de forma apreciavel o fluxo da aguz, &8 Admi-
nistragio verificara se tais restrigbes foram levadas na devida con-
ta nos céleulos.

(iii) Em ecaso de duvida sobre « raixa ue estabilidade da con-
dicko avariada, a Administragio poderi exigir que ela seja in-
vestigada.

c) Para o'cdlculo da estabilidade em caso de avaria, as se-
guintes permesbilidades de volume e de Superncle sergo, em ge-
ral, adotadas: .

Espacos Permeabilidade
Destinados a cargas, carviae ou Aas provlgoes

de bordo ....... . ciiiiciiir i i 60
Ocupados por acomedagdes ......o.oc.oviienna.- g5
Ocupados pelas maquinas .............. ceaaees 8

....................... O ou 95, esco-
lhendo -se desses dols valo-
res o que trouxer como con-
seqiléncia exigéncias as mais
severas,

Permeabilidades de superficie mais elevadas devem ser ado-
tadas para os espacos que, na vizinhanega do nivel da agua, apds a
avaria, ndo contenham nenhumasa superficie apreciivel de maqui-
nas e de loeais de acomodacgdes e para 05 espacos que nao sejam
geralmente ccupados por nenhuma quantidade aprecidavel de car-
gas cu de provisGes,

d) Supor-se-a que as dimensdes da avaria considerada sejam
as seguintes:

(i) Extensdo longitudinal — menor dos dois valores: 3,05
metros (10 pés) mais 3 por cento do ‘comprimento’ do navic ou
10,67 metros (35 pés). Quande o fator de subdivisdo exigido for
0,32 ou inferior, a extengdio longitudinal suposta da avaria devera
ser aumentada, se necessirio, para que duss anteparas estanques
‘principais consecutivas gualsquer possam ser incluidas.

(ii) Extensao transversgl (medida a partir do costado na per-
pendicular i Inha centro, ao nivel da linha de carga de subdivi-
580 mals profunda) — uma distincia igual a um quinto da boca
do navio, tal como definida na Regra 2 do presente Capitulo.

(iii) Extensf@o vertical — da linha base (linha d’agua zero)
para cima, sem limifes,

(iv} Se gualquer avariz de extensdes inferiores as indicadas
nas salineas (i), (i) e (iii) do presente paragrafo resulta em
condigées mals severas do ponio de vista da banda ou perda de
agiu;:a{, metacéntrica, tal avaria seri adotadsa como hipétese nos
caleuios.

e) O alagamento assimétrico deve ser reduzido ao mmimo por
meio de arranjos convenientes. Quandoe for necessaric corrigir
grandes dngulos de banda, os melos adotados deverdo ser, quando
praticdvel, autométicos, mas em qualguer easo em que houver
dispositivos de controle de alagamento corretivo, estes dispositi-
vos serdo manobrados de um ponto sifuado acima do convés das
anteparas. Estes dispositives junto com seus controles, assim co-
mo ¢ maior &ngulo de banda antes da corregdo, devem ser acei-
taveis para a Administracic. Quando forem necessarios os dis-
positivos de alagamento- corretivo, ¢ tempo de corregiao niag deve
exceder 15 minutos. Instrucdes convenientes quanto ac emprego
dessies t(iz.}v.positivos devem ser fTornecidas ao Comandante do
navio

£) O navio em sua situagio definitive, apés a avaria e, no

cazo de um alagamento assimétrico, apos terem sido tomadas as

dmiedmas de correcio da banda, deve satistazer as seguintes con-
¢cDes:

(i) no .caso de alapamento simétrico, a altura métacéntrica
residual devera ser positiva e pelo menos igual & 0,05 metro (2
polegadas) . Ela sera calculada pelo método de deslocamento cons-

(i) no caso de alagamento assiméirico, a banda total nao
deve exceder sefe graus, excetuados certos casos especials, para
0s quais a Administracdo pode autorizar uma bandaz suplementar,
resultante do momento assimétrico, contanto gue em caso algum
a banda tetsl no estéglo final exceda guinze graus; e

(iii) em caso glpum a linha marginal poderd ficar submersa
no estagio final do alagamento. Se for considersdo como prova-
vel que & linha marginal possa vir a ficar submersa no decorrer

Destinados aos liquidos

de um estagio intermediario de alagamento, a Administracgo po-
dera emglr que sejam féitos estudos e estabelecidos o8 arranjos
que julgar necessarlos 4 seguranca do navio.

g) O Comandante do navio deveri receber ¢s dados necessi-
rios para gue posss manter suficiente estabilldade, com o mavio
intacto, nas cendigBes de servigo do navio, de mareira’ que este
possa resistir & avaria critica. No caso de navios que possuem dis-
positives para alagamento corretivos, o Comandante do navio de-
verd. ser informado das condigdes de estabilidade em que foram
baseados o5 calculos de banda e ser advertido de que poderd ocor-
rer uma banda excessiva se o navio for avariade guando em con-
digdes mencs faveriveis,

) ({I)Y Nenhuma tolerancia poderd ser concedida pela Adminis-
tracio as exigénclas de estabilidade em c¢aso de avaria, a menos
que lhe seja. demonstrado que a altura metacénirica do navio in-
tacto, para todas as condigbes de emprego do navio, resultante
dessas exigéneias, é excessiva para o emprego em vista,

(ii) Tolerincias as emgencla.s relativas & estabilidade em casos
excepcionais e sujeitas a condicao de que a Adminlstracio sefa
convencida de que as proporgbes, arranjos e outras caracteristicas
do navio sko as maiy favoravels & estabilidade depols da avaria,
proporgdes, arranjos ¢ caracteristicas essas que sdo as Gnicas que
de modo pratico e razoivel podem ser adotadas em circunstincias
particulares de emprego do navio.

Regra 8
Lastreamento

Quando for necessario lastrar o navio com adgua, a agua de
lastro em geral nao deveri ser transportada em tanques destina-
dos a0 Oleo combustivel. Nos navios em que ndo for praticavel
evitar a colocagho de &gua nos tangues de Gleo combustivel, de-
verd ser instalado um aparelho separador de dleo-dgua que sa-
tisfaga & Administracao ou outros meios alternativos por ela admi-
tidos e capazes de permitir retirar o Jastro de agua oleosa.

Regra 9

'Anteparas dos pigues, Anteparas de lmite dos Espacos
- de Maquinas, Tonels dos Eixos, ete,

a} (i) Um navio deve possuir ums antepara de colisdo avante
que deveri ser estanqure até o convés das anteparas, Essa antepara
deveri ser Insgtalada a uma distincia da perpendicular avante
igual, pelo menos, a 5 por centro do comprimento de navio e, no
rdné.xlm?, a 3,05 metros (10 pés) mals 5 por cento do comprimento

¢ navio; e

(ii) Se o0 navio tiver avante uma longa superestrutura, a an-
tepars estanque &8s intempéries deveri ser estabelecida acima da
antepara de colisio, entre o convés das anteparas e o convés si-
tuado imediastamente acima dele. O prolongamento da antepara
de colisdo nio precisa ser colocado diretamente aclma dela, con-
tanto que esse prolongamento esteja s uma distancia da perpen-
dicular avante pelo menos igual 8 5 por cento do comprimento do
navio e que a parte do convés das anteparas que forma o degrau
seja efetivamente estanque as intempéries.

b) Deveria ser igualmente instalada uma antepara de colisio
4 ré e anteparas separando os compartimentos de maquinas, como
definidos na Regra 2 do presente Capitulo, dos compartimentos
destinados acs passapeiros ¢ cargas situados avante e & ré; essas
anteparas deverdo ser estanques até o convés das anteparas, To-
davia, a antepara de colisio & ré poderd ter um degrau abaixo
desse conveés, contanto que o grau de seguranga do navio no que
concerne & subdivisdo nao seja diminuido por este fato.

¢) Em todos os casos, 0s tubos telescopicos deverio ser encer-
rados em compartimentos estanques 'de volume moderado. A caiza
de gaxetas do elxo deverd ser colocada em um tinel estangue ou
em outro espacgo estanque, separado do compartimento do tubo
telescOpico, e de um volume tal que, se alagado por entrada de
agua pela calxd de gaxetas, a2 linha marginal nio fique submersa.

Regra 10
Duplos-Fundos

a) Um duplo-funde deve ser instalado, estendendo~-se da an-
tepara de colisio avante até a de collsio & ré, na medida em que
seja praticdvel e compativel com o projeto e condigdes apropriadeas
de operacic do navio,

(1) Os navios cujo comprimento for pelo menos igual a 50 me-
ttos (185 pés) e inferior a 61 metros (200 pés) devem ser providos
de um duplo-fundo, estendendo-se pelo menos da antepara de
vante do compartimento de miquinas até .a antepara de colisio
avante ou t&c préoximo dela quanto possivel.

(*) Convém s=e reportar % Recomendagho Bobre um Método Padrfic que Der-
mita satisfazer as prescrigbes relativas & dispasitivos de controle de-nlaga-
mento corretive & bordo de navios de passagelros, adotada pela Organlzagie,
pela RHesolugho A4.266 (VIII).
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(ii) Qs navios cujo comprimento seja no minimo ipual a 61
metros (200 pés) e inferior a 76 metros (249 pés) devem ser pro-
vidos de um duplo-fundo pelo mencs por fora de cumpartimento
das maquinas. Esse duplo-fundo deve estender-se até as antepa-
ras de colisdo avante e & 1é, ou tao proximo delas quandgo posswel

(iii) Os navios cujo ccmprimento seja igual ou superior a 76
metros (249 pés) devem ser providos de um duplo-fundo a melo
navio, estendendo-se até as anteparas de colisio avante e a ré; ou
tao proximo delas quanto possivel.

b). Onde for exigida a instalagio de um duplo-fundo sua al-
tura deverd atender as exigéncias da Administragio e o teto do
duplo~-fundo devera ser continuo até as chapas do costado, de um
modo tal gue proteja o fundo. do navio até o bojo. Tal protegio
serd considerada satisfatéria se a linha de interseccfio da aresta
exterior da chapa marginal do teto do duplo-fundo com a chapa
do hojo nde ficar abaixo, em qualquer ponto ao longo do compri-
mento do navio, de um plano horizontal que passe pelo ponto de
Intercessfo da caverna mestra com uma linha diagonal trans-
versal, inclinada de 25 graus em relagfie com & linha base e cor-
tandc-a num ponto & distineia de meia boca moldada do navio,
a partir da linha de centro.

¢) Os pocetos de esgoto construidos nos duplos-fundos nio de-
verdop ser mals profundos do que for necessirio. A profundidade
do poceto nfo deverds, em nenhum caso, ser superior 4 profundi-
dade do duple-fundo na linha de centm diminuida de 457 mili-
metros (18 polegadas), nem deverac eles estender-se abaixo do
plano herizontal definido no paragrafo b da presente Regra. Um
poceto que se estenda até o casco exterior €, contudo, permitido
na extremidade & ré do tinel dos eixos nos navios a hélice. Outros
pocetos (por exemplo, para éleg lubrificante sob as maguinas prin-
cipais) podem ser permitidos pela Administrac;ao se ela concordar
que tals arranjos asseguram uma protegdo equivalente 4 ofereclda
por um duplo-fundo, conforme as prescri¢cOes da presente Regra.

d) Nao serd necessdrio instalar um duplo-fundo nos compar-
timentos estangues de tamanhos moderados, empregados exclu~
sivamente para o transporte de liguidos, desde que a seguranca
do navio ndo seja posta em perigo, no case de avaria de fundo ou
de costado, a juizo da Administracao.

e) No caso de navios aos quals 580 aplicadas as disposi¢tes do
paragrafo & da Regra 1 do presente Capitulo e que sejam ufili-
zados em servigo regular dentro dos lmites de viagem interna-
cional curta, como definida na Regra 2 do Capitulo ITI, a Admi-
nistragio pode dispensar a existéncia de um duple-fundo em
qualquer parte do navio que for subdividida .por um fator que nio
exceda 0,50, se reconhecer que 2 instalacio de um duplo-funde
nessa parte nioc é compativel com o projeto e a utilizagio ade-
quada do navio.

Regra 11

Determinagio, Marcag¢io e Registro das
Linhas de Carga de Subdivisdo

a) Para assegurar 2 manutencio do grau de subdivisio exi-
gide, uma linha de carga, correspondente ao calado adotado para
o cileulo da subdivisdo aprovada, deverad ser atribuida e gravada
no costado, em ambos os lados, Um navio que tenha locais espe-
clalmente adaptados para acomodagio de passageiros ou carga,
alternatwamente, podera, se for desejo do armador, ter uma ou
mais linhas de carga adiclonais, marcadas de modo & corresponder
aos calados de subdivisao que a Administra¢io possa ter aprovado
para as condicdes alternadas de uso.

b) As linhas de carga de subdivisio atribuidas e marcadas
deverdo ser langadas ho Certificado de _Seguranga pars Navics de
Passageiros, designando-se pela anotacfio C.1, & gue se refere ao
emprego principal do navio como transporte de passageiros e pelas
anotagoes C.2, C.3, efe., as que se referem aos outros casos de
yutilizacao do navio.

¢) A borda livre correspondente a cada uma dessas linhas de
carga devera ser medida no mesmo local e & partir da mesma linha
do convés com ag bordas livres determinadas segundo a Conven-
¢do Internacional em vigor, relativa As Linhas de Carga.

&) A borda livre relativa a cada linha de carga de subdivisido
aprovada e as condicfes de emprego correspondentes deverdo ser
claramente indicadas no Certificado de Seguranga para Navip de
Passageiros.

e) Em caso algumn, qualquer marea de linha de carga de sub-
divisio poderd ser colocada acima da Iinha de carga maxima, em
agua salgada, permitida quer pela resisténcia estrutural do na.vlo
quer pela Convencgio Internmacional em vigor relativa as Linhas
de Carga.

f) Quaisquer que sejam as posigies das marcas das linhas de
carga de subdivisio, um navig nunca deverd ser carregado a pon-

to de submergir a linha de carga apropriada & estacfio e & reglao
do globo, tragada de acordo com a Convencio Internacional em
vigor, relativa s Linhas de Carga.

g) Um navie nio devera em caso algum, ser carregado a
ponto de submergir, em agua salgada a marca da linha de carga
de subdivisio apropriada para a viagem eonsiderada e para as
condicdes de servigo.

Regra 12 o
Construcio e Prova Inicial de Anteparas Estanques, etc.

a) Cada antepara estanque de subdivisfo, transversal ou lon-
gitudinal, deveri ser construida de modo a poder suportar, com
margem de seguran¢a conveniente, a pressio devida & mais alta
coluna d'dgua que possa vir a ter de suportar em caso de avaria
no navio e, no minimo a pressic devida a uma coluna d'agua
que se eleve até a linha marginal. A construcio dessas anteparas
deve satisfazer as exigdncias da Administracao.

B) (i) Os degraus e recessos nasdanteparas deverio ser estan-
ques e tdo resistentes quanto a regido da antepara em gque ocor-
rem.

{(il) Quando cavernas ou vaus alravessarem um convés ou
uma antepara estangues, esse convés ou essa antepara deverio
ser tornandos estruturalmente estangques, sem emprego de ma-
deira ou de cimento.

€} A prova dos compartimentes prineipals, enchendo-os com
dgua, nio é obrigatoria, Quando a prova com enchimento com
4dgua nio for, realizada, serd obrigatéria uma prova com o uso de
esguicho de mangueira; esta prova deverd ser efetuada no estigio
mals avancado possivel do acabamento do navio. Bm todos as
easos deverd ser efetuade um exame minucloso das anteparas
estanques.

@) O compartimento de coliséo avante os duplos-fundos (in-
cluindo as quilhas-duto) e o costado 1nterno dos cascos duplos
deverio ser submetidos a uma prova com Agua, sob wmea pressio
correspondente as exigéneias do pardgrafo a da presente Regra.

e) Os tanques destinados a conter liquidos, e que fazem parte
da subdivis@o do navio, deverdo ser provados para verificacio da
estanqueidade, com uma coluna de agua até a altura da linha de
carga maxima de subdivisBo ou a uma altura correspondente a
2/3 da altura que val do topo da quilha & linha marginal na re-
gido dos tanques, tomando-se a maior dessas duas alturas; en-
tretanto, em caso algum deve a coluna d'igua ser menor do Gue
3,92 metro (3 pés) acima, do topo do tanque.

f) As provas mencionadas nos paragrafos d e e da presente
Regra tém por objetive verificar se 05 arranjos estruturais da sib-
divisd0 si0 estanques & agua e n&o deverio ser consideradas como
um teste de adequabilidade de gualguer compartimento para ar-
mazenamento de o6leo combustivel ou serem utilizadas para fins
especiais, para 0s quals uma prova mais severa poderd ser exigida,
tendo em conta a altura. que o liguido atinglr no tanque em
questio ou nas tubulacdes a ele ligadas.

Regra 13

Aberturas nas Anteparas Estanques

a} O numero de aberturas praticadas nas anteparas estan-
ques deverd ser reduzido ao minimo compativel com o projeto e
a adequada utilizacic do navio; essas aberturas deverdo ser pro-
vidas de dispositivos de fechamento satisfatdrios.,

b) (I} Se tubulagdes, embornais, cabos elétricos, etc., atraves-
sarem anteparas estangues de subdivisio, deverao ser feitos arran-
Jjos para manter a integridade da estangueidade dessas anteparas.

(i) Nao poderdio exstir, nas anteparas estanques de subdivi-
sdo, vilvulas e torneiras que nido facam parte de um sistema de
trubulagoas

(ili) Chumbo ou outros materiais sensiveiz ao calor nao deve-
rao ser utilizados em sistemas que atravessem anteparas estan-
ques de subdivisio, onde a deterioragfio de tals sistemas em caso
de incéndio comprometeria a integridade da estanqueidade das
anteparas.:

¢) (i) Nao podemo existir portas, elipses, nem outras quais-
quer aberturas de acesso:

{1) na antepara de colisho abaivo da linha marginal: e

(2) nas anteparas estanques transversais que separam o com-
partimento de carga de outro adjacente, ou de umea ecarvoeira
permanente ou de reserva, exceto nas condic;oes diseriminadas no
paragrafo 1) da presente Regra.
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{ii) A nfo s¢r nos casos previstos na alinea (iii) do presente
parigrafo, a antepara de colisic poderi ser atravessada abaixo
da linha marginal, no maximo por um tubo para o servico do
liquido contide no pique-tanque de vante, contanto que esse tubo
tenha uma valvula de haste roscada, comandada de 'um ponto
acima do conveés das anteparas, devendo a caixa da valvula ser
fixada na antepara de colisdo, dentro do pigue-tangue.

{iii) Se o plaque-tangue de vante for subdividido pa)."a receber

duas espécies de liguidos difersntes, 8 Administracic pode per--

mitir que a antepara de colisio seja perfurada abaixo da lnha
marginal por dois tubos, cada um deles satisfazendo s exigén-
cias da alinea (il} do presente paragrafo, contanto que a Admi-
nistracio concorde nio haver outra solugdo pratica senio a ins-
talagko desse segundo tubo e gue a seguranga do navio continue
garantida, tendo em consideracio a2 subdivisio adiclonal exis-
tente no compartimento de coliséo.

d) (i) As portas estanques instaladas mas anteparas, que sepa-
ram as carvoeiras permanentes das de reserva, devein ser sempre
acessivels, sdlvo, todavia, as excegdes previstas na alinea (i) do
paragrafo k) desta Regra parz as portas de carvoelras situadas
entre conveses.

o {ii) A.fim de evitar que o carvio impeca o fechamenio das
portas estangues das carvoelras, devem ser previstos arranjos sa-
tisfatdérios por meio de telas ou outros mefos. .

e) Nos espacos contendo miguinas prinecipais e auxiliares,
inclusive as caldeiras que atendem &s necessidades da propulsio
e todas as carvoeiras permanentes, nio deverd existir senio uma
porta em cada antepara transversal estangue, com exce¢io das
portas das carveeiras e dos tineis dos eixos. No caso de existirem
dois ou mals eixos, 0s taneis deverdo ser ligados por uma passa-
gem de intercomunicagao. Deverd haver apenas uma porta enire
o compartimento de maquinas e os thanels, no caso em gue dois
eixos sejam instalados; e apenas duas portas, quando eXistirem
mails de dois elxps. Todas essas portas deverdo ser de corridiga e
situadas de maneira a que suas soleiras estejam tdo altas guanto
possivel. O comando manual para manobra dessas portas a partir
de um ponto- que figque aclma do convés das anteparas devera
aestar situade fora do compartimento de maguinas, se esse arranjo
for compativel com uma disposico satisfatéria do mecanismo
correspondente,

f) (i} As portas estanques deverfio ser do tipoe de corrediga
ou do tipo de dobradicas. Poderio ser admitidas portas de. tipo
equivalente, com exclusio de portas fixadas somente por parafu-
s0s ou de portas que fechem pela agdo da gravidade ou de um
peso.

(if) as portas de corredica podem ser:
somente operadas manualmente, on
operadas por uma fonte de enetgia, bem como manualmente.

(iif) As portas estangues autorlzadas pcrdem portanto, ser divi-
didas em trés classes:

Classe 1 — portas de dobradicas;
Classe 2 — portas de corredica operadas manualmente; e

Classe 3 — portas de corrediga movidas por fontes de ener-
giz, bem eomo operadas manualmente.

(iv) Os meios de operacgio de todas as portas estanques, gue
sejam ou nie acionados por uma fonfte de energia, deverio ser
capazes de assegurar o fechamento da porta ecom o navio ader-
nado de 15 graus para qualquer bordo.

(v} As portas estangues de todas as classes deverao ser muni-
das de indicadores de abertura que permitam verificar, de todos
0s postos de manobra, de onde essas portas nio sdo visivels, se
elas estio abertas ou fechadas. Se alguma porta estangue, de
gualquer classe, nao estiver equipada de modo a poder ser fechada
de um posto central de manobra, devera possuir meios mecanicos,
elétricos, telefOnicos ou qualsquer outros meios de comunicacio
direta que permitam ao oficial de servigo entrar rapidamente em
contato com a pessoa responsavel pelo fechamento da porta em
guestao, de acordo com asg ordens existentes.

.
El

) As portas de dobradicas (classe 1) deverido sei";-providas de
dispositivos de fechamento rapido, tais eomoe atracadores manobra-
vels de cada um dos lados da antepara.

h) As portas de corredics de comando manual (Classe 2)
poderao ser de deslocamento vertieal ou horizomtal. O mecanis-
mo deveri poder ser manobrado na prépria porta, de qualguer dos
lIados e, além disso, de um ponto acessivel situade acima do
convés das anteparas, por wm moviments de manivela de rota-
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¢20 ou por um outro movimento que.apresente as mesmas ga-
rantias de seguranca e de um tipo aprovado. A exigéntia de ma-
nobra dos dois lados pode ser dispensada se for justificado ser
praticamente impossivel sua existéncia face 4 disposigio dos lo-

cais. No caso da manobra-manudl, o tempo necessaric para asse- -

gurar o fachamento completo da porta, com o .navio sem banda,
nao deve exceder 90 segundos.

i) (i) As portas de corredica movidas por fontes de energla .

iClasse 3) podem ser de deslocamento vertical ou horizontal.
Quando for exigido que uma porta seja operada por uma fonie de

energla, de um posto central de controle, 0 mecanismo deverd ser,

disposto de modo a permitir ¢ comando local da mesma porta, de
ambos os lados, por meio das mesmas fontes de energla.

O arranjo deverd ser tal que fethe a porta automaticamente

quandc aberta pelo controle local, depois de ter sido fechade da
estacho de controle central. Do mesmo modo, deve existir no lo-
cal um meio de manté-la fechada sem qte possa ser aberta
pelo posto central de manobra. Alavancas de manobra local, ¢o-
municando com o mecanismo movido pela fonte de encergia, de:
verio ser Instaladas em amhos o5 lados da antepara e dispostos
de tal maneira que uma pessoa ac passar pela porta possa man-
ter as duas alavancas na posicio “abeérta”, sem o risco de fager
funcionar inveluntariamente o sistemsa de fechamento. As portas
de corredica movidas por fontes de eneergis deverfdo ser providas
de um comando manual manobravel dos dois lados da pojta e,
além disso, de um ponto acessivel acima do convés das anteparas,
por um movimento de manivela de rotaczo continua ou por um
outro movimento que apresente as mesmas garantias de seguran-
¢a ¢ de um tipo aprovado. Deverfo ser provigdos alarmes Sonoros
de que 2 porta comecgou a fechar e de que continuari o movimen-
to até completar o fechamento.

O tempo de fechamento da porta deve ser suficiente para
garantir a segurdneca.

* (i) Haveri no minimo duas fontes. de, energia independentes
capazes de abrir e fechar todas as portas sob controle, cada uma
delas capaz de operar todas as portas slmultaneamente, Estas
duas fontes devera.o ser controladas da esta¢io central no passs-
digo, a qual serd provida de todos os indicadores necessa.rics para
verificar se cada uma das duas fontes de energia providas é capaz
de executar o servigo de modo satisfatdrio.

(iii) No caso de opera¢io hidraulica, cada fonte de energia de-
verd ser constituida por uma bomba capez de fechar todas as
portas em tempo nio superfor a 60 segundos. Além disso, devera
existir para o conjunto da instalzgio, acumuladores hidré.ullcos
de capacldade suficiente para assegurar, pelo menos, os trés se-
guintes movimentos sucessives do conjunto das portas: fecha-
mento — abertura — fechamento. O fluido usado deve ser fal
que nio se congela nas temperaturas suscetiveis de serem en-
contradas pelo navio durante o .sen servigo.

b (1) As portas estangues de dobradigas (Classe 1) poderio
ser permitidas nas partes do navio destinadas aos passageiros e
& guarnigio, bem como nos locals de servigo, com a condigio de
gque sejam colocadas acima . de um conveés cuja superficie inferlor,
no seu ponto mais baixo junto ao costado, se encontre pelo menos
a 2,13 metros (7 pés) acima da linha de cargs méxima daz sub-
divisdo.

(ii} As portas estanques cujas soleiras estejarn situadas acl-
ma da linha de carga maxima e abaixo da linha definida na ali-
nea procedente deverio ser do_tipo.de corrediga e podem ser do
tipo de corredica e podem ser de comando mannal (Classe 2}, ex-
ceto nos navios que efetuem viagens internacionais curtas e te-
nham um fator de subdivisio inferior cu igual a 050; caso este
em que todas as portas deverio ser manobradas por fontes de
erergia. Se os condutos das camaras frigorificas e conduios de
ventilacio ou tiragem forcada atravessarem malis de uma antepa-
ra estangue de compartimentagem, 0 emprego de fontes de ener-
gia serd exigido para manobra das portas instaladas nas passa-
gens pelas anteparas.

k) (i) As portas estanques que devam a certos momentos ser
abertas em alto-mar, e cujas solelras estejam situadas abaixo da
linha de carga maxima de subrivisio, deverao ser de corredica,
de ecarga maxima de subdivisio, deverdo ser de corredica.

As sepuintes regras' dever-ihes-do ser aplicadas:

(1) gquando o namero de tais portas (excluidas as portas ge
entrada dos tineis dos eixos) exceder cinco, todas essas portas,
assim como as de entrada dos tinels dos eixos, dos condutos de

" ventilacio ou de tiragem forgada, deverio ser manobradas por

melo de fontes de energla (Classe 3) e deverfio poder ser fecha-
das simultaneamente de um posto central de manobra sitwado
no passadico;

Margo de l?jﬂl
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(2) quando o nimero de tais portas {(execluidas as portas de
entrada dos tineis dos eixos) estiver compreendido enire um e
cinco:

1a) se o navio nio possul espacos déstinados a passageiros
abaixo do convés das anteparas, todas as portas acima mencio-
nadas poderdo ser operadas manualmente (Classe 2);

th) se o navio possui espacos destinados a passageiros abaixo
do convés das anieparas, todas as portas acima mencionadas de-
verdo ser movzidas por fontes de energia (Classe 3) e deverio po-
der ser fachados simultaneamente de um posto central de ma-
nobra situado no passadico; e

{3} em todo navio em que existem somente duas dessas por-
tzs estangues de acesso ao compartimenio de maguinas ou situa-
das dentro dele, a Administracio poderi permitir que essas duas
portas sejam operadas apenas manualmente (Classe 2)

(ii} Se existirem, entre as carvoeiras nas cobertas abzixo do
convés das anteparas, portas estanques de corredica gue podsm
em alto-mar, ser ocasionalmente abertas para manipulacdo do
carvao, seri exigido o emprepo de fontes de energia para a ma-
nobra dessas portas. A abertura e o fechamento dessas portas
deverao ser mencionadas no livro de quarto preserito pela Admi-
nisiracao.

1)} (i) No caso da Administracio estar convencida de gue a
instalacio de tais portas € essencial, as portas estanques de cons-
trucdo satisfatorias poderao ser mst:aladas nas anteparas estan-
ques que dividem as cobertas de carga. Essas portas poderao ser
de dobradigas cu do tipo rolanies ou de ecorrediga, mas naoc de-
verio ser comandadas & distdncia. Elas serdo colocadas no nivel
mais elevade e o mais afastado do costado gue seja compativel
com sua utilizacio pratica mas, em caso algum, as arestas ver-
ticais exteriores dessas portas deverao ficar situadas a uma dis-
tancia do ¢ostado inferior a 1/6 da boeca do navie, como definida
na Regra 2 do presente Capitulo, sendo essa distAncia medida
perpendicularmente ao planoc longitudinal de simetria do navio,
a0 nivel da linha de carga maxima de snbdivisio.

(ii) Essds portas deverio ser fechadas antes da partida e
mantidas fechadas durante a viagem; as horas de sua abertura
na chegada ao porto € de seu fechamento antes dg saida do porto
deverio ser registradas no livro de gquarto. Se alguma dessas por-
tas tiver que ser usada no decorrer da viagem, ela devers possuir
um dispositive gue impe¢a uma abertura niao autorizada. Quando
for desejado instalar portas dessa nabtureza, seu numero e ar-
ranjo serdc objeto de exame especlal pela Administracgio,

m) O emprego de painéis de chapa, desmontiveis, em an-
teparas, s6 serd permtido nos compartimentos de miquinas. Es-
ses painéis deverdo sempre estar instalados antes do navio deixar
o porto e nio poderio ser removidos durante a vagem ,2 nio ser
em caso de necessidade imperiosa. Deverdo ser tomadas as ne-
cessarias precaucdes ao recolocd-los, de modo a assegurar a es-
tangueidade da junta.

n) Todas as portas estanques deverio ser mantidas fechadas
durante a viagem, excelo gquando os servigos do mavio exigirem
que sejam abertas. Em t{als casos, dever&o ficar sempre prontas
a serem imediatamente fechadas.

o) (i) Quando houver corredores oun tineis ligando os alo-
jamentos' da -tripulagio &s pracas de caldeiras, ou destinados a
passagem de tubos ou para qualquer outro fim, que atravessem
anteparas estanques transversais principais, deverio o0s mesmos
ser estanques e satisfazer as exigéncias da Regra 16 do presente
Capitulo. O acesso a pelo menos uma das extremidades desses
corredores ou taneis, se for usado como passagem em alto-mar,
devera ser realizado por um condute estangue, de uma altura
suficiente que permite.o acesso acima da linha marginal, O aces-
s0 & oufra extremidade poderi ser felto por uma porta estangue
do tipe exigido por suz localizagio no navio. Nenhum desses
tineis ou corredores deverd atravessar o a:ntepara de subdivisao
imediatamente & ré da anitepara de colisho.

(il) Quando forem previstos thaneis ou corredores .para ti-
ragem forgada que atravessem as anteparas estanques gtransver-
sais pnmipais 0 caso deverd ser especialmente examinado pels
Administracio.

Regra 14

Aberturas no Chapeamento do Casco abaixo da Linha Marginal

a) O niitmero de aberturas no chapeamento do casco deveri
ser reduzido ao.minitno compativel com o projeto do nav‘lo e com
adequada. utiuzacio do mesmo.

b} O arranjo e a eficacla dos melos de fechamento de todas
as aberturas praticadas no chapeamento do caspo deverio cor-
mesponder 4 sua finalidade e a0 local em que se achem instala-
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dos e, de um modo geral, deverdo se sujeitar a aprovagio . da
Administracia.

e} (i) Se & parte inferior d- bertura de uma vigia qualquer,
situada numa coberta, ficar aba..v de uma linhg paralela ao trin-
caniz do convés das anteparas, distando o seu ponto mai bal-
¥o de 2,5 por cento da boca do navio acima da linha de carga
méaxima de subdivis@o, todas as vigias nesta coberta deverfo ser
do tipo permanentemente fechado.

(ii) Todas as vigias, cujas partes mferiores estiverem apaixo
da linha marginal, diferentes daquelas que a alinea (i) do pre-
sente paragrafo exige que sejam do tlpo permanentemente fe-

chado, deverdo ser construidas de maneira tal que ningném as
possa abrir sem a autorizagio do Comandante.

(iii) (1) Se, em uma coberta, a parte inferior das vigias do
tipo previsto na alinea (ii) do presente paragrafo estiver situada
abaixo de uma linha tracada paralelamente ao trincaniz do con-
vés das anteparas e iendo o seu ponto mails baixs a 1,37 mefro
(4 1/2 pés) mals 2,5 por cento da boca do navie, acima da linha
d’agua na ocasifo da partida de gualguer porte, todas-as vigias
dessa coberba deverio ser fechadas de maneira estanque e tran-
cadas antes do navio deixar o porto e nao deverao ser abertas an-
tés do navio chegar ao porto seguinte. Na aplicacio da presente
alinea, deverd ser dada, quando aplicdvel, uma apropriada tole-

rancia guande 0 navio estiver flutuando em 4gua doce.

(2} As horas de abertura dessas vigias no porto e de seu fe-
chamento 4 chave, antes gue © navio deixe o porto, serioc regis-
tradas no livro 'de quarto prescrito pela Administracio.

(3) Be uma ou varias viglas estiverem situadas de tal modo
que as exigéneias da clausula (1) desta alinea lhes sefam apli-
cavels guando o navio estiver flutuande na sua linha de carga
maxima de subdivisio, a Administragio poderi indicar o calado
médio limite mals elevado para o qual as vigias em questdo terdo
a sua parte inferior acima da linha tracada paralelamente ao trin-
caniz do convés das anteparas e que tenha seu pomto mais baixo
a 1,37 metro (4 1/2polegadas) mais 2,5 por cenfo da boea do navio
acima ‘da linha d'dgua correspondente a esse calado médio limite
e para o qual, por conseqiiéneia, sera permitido ao mavio fazer-se
a0 mar sem fechar e trancar previamente as vigias e abri-las no
mar sob a responsabilidade do Comandante, no curso da viagem
para o porto seguinte, Nas zonas tropicals, tais como definidas na -
Convencio Internacional em vigor, relativas as Linhas de Carga,
este calado limite pode ser acrescido de 305 milimetros (1 pé).

d) Deverdo ser instaladas em todas as vigias tampas internas
de dobradica, de uin maodelo eficaz e dispostas de maneira a pode-
rem ser facil e eficazmente fechadas e mantidas estanques, exceto
gue, 2 uma distancia ipual a 1/8 do comprimento do navio, 4 ré
da perpendicular avante, ¢ acima de uma linha tracada parala-
lamente ao frincaniz do convés das anteparas, e que fenha seun
ponto mais bhaixo a 3,66 metros (12 pés) mais 2,5 por cento.da
bhoca do navio acima da linha de carga maxima de subdivisio,
as tampas podem ser removiveis nos locais reservados aocs passa-
geiros da terceira classe, 2 menos que, em virtude da Convencio
Internacional em vigor, relativa as Linhas de Carga, elas devam
ser permanentemente fixadas 4s suas posigbes. Essas tampas remo-
viveis deverio ser mantidas nas proximidades das vigias a que séo
destinadas.

e) As vigias e suas tampas de combate, que nao Sejam aces-
siveis no decorrer da viagem, deverao ser fechadas com seguranca
antes do navic deixar o porto.

£} (i) Nenhuma vigia sera instalada nos locals destinados
exclusivamente ao transponte de cargas ou de carvio.

(i) Viglas poder@io, todavia, ser instaladas nos espagos apro-
priadeos alternativamente ao transporte de carga ou de passagei-
ros, mas serao construidas de tal maneira gue nenhumas, pessoa
as.possa abrir, nem mesmo as suas tanmas de combate, a nao
ser com autorizacio do Comandante.

(iii) Se cargas forem t.ransponta.d,a.s nesses compartimentos, as
vigias e suas tampas de’ combale serio trancadas a chave, de
maneirs estanque, antes do embargue da carga, e o fechamento
e trancamento das vigias e das tampas dever@o ser lancados no
livro de quartoe prescrito pela Administracio.

g) Nenhuma vigia para ventilacio automitica podera ser ins-
talada no chapeamento do casco abaixo da linha marginal, sem
autorizacio especial da Administragao.

h) O nimero de embornais, de descargas de rede sanitiria e
ouiras aberturas similares no cha.peamentao do casco devera ser
reduzido ae minimo, quer pela utilizacdo de cada orificio de des-*
carga para 0 maior niimerc possivel de tubos da rede sanitaria o
de outras redes, quer por outro processo satisfatorio.
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i) (i) Todas as aspira¢des e descirgas no chapeamento do cas-
co deverdo ser dispostas de modo a impedir qualquer entrada aci-
dental de agua no navio. Chumbo ou outros materiais sensiveis

w0 calor nio deverdo. ser usados para tubos de tomadas d'dgua,

ou de deseargas para & mar ou para gualquer owutra aplicagdo na
qual a deterloracio de tais tubos, em caso de incéndio, provocasse
um risco de alagamento.

{ii) (1) Excetuadas as exigéncias da alinea (iii) do presente
pardgrafo, cada descarga isolada que, partindo de locais situados
abaixo da lnha marginal, atravesse o chapeamento do casco ds-
vera ser provida, quer de uma valvula de retencio automéatics
munida de um meio de fechamento direto, manobravel de um
ponto situado aclma do convés das amteparas, quer, alternativa-
mente, de duas vilvulas de rebengfo automaticas setn tais meijos
de fechamento.direto, contanto que a mais elevada seja eolocads
de tal sorte que figue aclma da linha de carga maxima de sub-
divisio, de maneira gue seja sempre acessivel 4 inspecio em con-
digbes de servigo e que seja de um tipo que fique normalmente
fechado.

(2) Quando forem instaladas vdlyulas de comando direto, o
posto de manoibra acima do convés das anteparas deverd ser sem-
pre facilmente aescssivel e posshir indicadores que assinalem se as
vélvulas estio abertas ou fechadas.

(iii) As aspiracoes e descarga.s principais e auxiliares que se
comunicam com as maquinas serio eguipadas com torneiras ou
valvulas facilmente acessiveis, entre as canalizacdes e o chapea-
mento do casco ou entre as canalizat;oes € calxas fixadas no cha-
peamento do easco.

#) (i) Aberturas de portald, de carregamento de carga e de
carvoagem . situadas  abaixo da linha marginal deverdo ser de
resisténcia. suficiente, Deverido ser efieazmente fechadas e manti-
«as, estanques antes do navie deixar o porto e asslm serem con-
$ervadas durante a viagem.

(il) Em nenhum caso tais abertura deverio ser instaladas de

maneira que seu ponto mais baixo figue abaixo da linha de des-

carga mixima de subdivisdo.

. k) (i As aberturas interlores das dalas de cinza ‘e ‘dalas do
lixo, ete. deverfio ser providas de eficazes tampas de fechamento.

(if) Se estas aberturas fiearem situadas abaixo da linha mar-
ginal, suas tampas deverso ser' estanques e, além disso, devera ser
instalada na dala uma valvula de refencaoc automatica em posi-
¢a0 acessivel acima da linha de carga maxima de subdivisio.
Quando & dala estiver em uso deverio ser mantidas fechadas e
apertadas, tanto a tampa como a valvula.

Regra 15

Construcio e Provas Iniciais de Portas Estantes, Viglas, ete.

a) (i) O projeto, os materiais utilizados ¢ a construcio de todas
as portas estanques, viglas, portalés, portas de cargs e de carvoa-
gem, vilvulas, tubos, dalas de cinza e de lixo referidas nas presen-
tes Regras deverdo satisfazer as exigéneias da Administracio,

(ii} Os batentes das portas estanques nio deverdo apresentar
nenhuma ranhura na sua parte inferior onde possam se alojar
detritos que Impecam a. porta de se fechar adequadamente.

(ii) Todas as torneiras e valvulas de tomada d$gua ou das
degsecargas para o mar situadas abaizo do convés das anteparas,
assim como suasg. ligagdes com o costado, deverio ser de ago, bronze
ou. outro material dfictil _aprovadeo. Ferro fundido comum e mate-
rials similares nio deverdo ser utilizados,

. b) Todas as portas estangues deverfio ser submetidas a uma
prova hidrostética sob uma pressio correspondente & altura d’agus
até o convés das anteparas. Essa prova deverd ser feita antes da
ggtéada. do navio em servico, seja antes ou .ap6s sua’ instalagio =

rdo.

Regra 16

Construcio e Provas Inicials de Conveses
: Estanques Condutos ete.

a} Conveses estanques, condutos, tunexs quilhas-tubulares e
condutos dé ventilacio deverio ter a mesma resisténcia que as an-
teparas estanques situadas no mesmo nivel. O modo de .construcio
utilzado parg. assepgurar a2 estangueidade desses elementos, bem
como os dispositivos adotados para o fechemento das aberturas
neles existentes, deverfo ser "de modo a satisfazer 4 Adminis-
tracéio. As ventilacoes e os condutos estangues deverdo ser eleva-
dos pelk menos &t€ o nivel do convés das anteparas,

b Quando estinques, 03 condutos, tinels e condutos de venfi-
la¢Ao deverio zer submetidos 2 ums prova de estanqueidade com
.mangueirs, d’agus, apds sua construgio; a prova das conveses
esta.nqtbzgs pode?; ser efetuads por mangueira d’agua ou por ala-
gamen

Regra 17
Estangueidade Acima da Linha Marginal

a) A Administracao poderi exigir que sejam tomadas todas
45 medidas praticas e razodveis para lmitar.a entrada e o es..
coamento de agua acima do convés das anteparas. Tals medidas
poderdo inclulr 4 instalagao de anteparas. parcials ou de gigantes.
Quando as anleparas paiciais estangues e gigantes forem instala-
das sobre o convés das anteparas no prolongamento ou nas proxi-
midades do prolongamento de anteparas estanques principais, elas
deverfio ter iigacOes estangues com o casco e com o convés das
anteparas, de modo a impedir o escoamento da dgua ao longo do
conves quando, 0 navio estiver ddernado em consequencla. de ava-
ria. Quando a antepara estangue parcial ndo estiver alinhada
com a antepara situada abaixo do convés, a parte do convés das
anteparas situada entre as duas devera ser tornada estanqgue.

b) O convés das antepares ou um outro convés situado acima
-dele deverd ser estanque, no sentido de que nas condlgoes normais
de mar, nio permita que a dgua do mar o atravesse de cima para
baixo. Todas as aberturas praticadas no conves exposto ao mar
deverdo ser providas de bracolas de altura e resisténcia suficientes
e ser munidas de meios eficazes de fechamento gue permitam
fecha-las rapidamente e torni-las estanques ao mar. Saidas d’agua,
balaustradas e/on embornals deverdao ser instalados para descarre-
gar rapidamente a dgua dos conveses expostos 20 mar em quais-
quer circunstancias de tempo.

¢) As vigias, portald, as portas de carga e de carvoagem e
outros dispositivos de fechamento das aberturas praticadas no cha-
peamento do ecasco, acima da linha marginal, deverao ser con-
venientemente projetados e construidos, bem como apresentar uma
resisténcie em relagio aos compartimentos nos quais estio’ ins-
talados & 4s suas posigies relativas & linha de carga maxima de
subdivisao

L)) Eficientes tampas de combate dispostas de modo 2 poderem
ser facil e eficazmente fechadas e mantidas estangues, deverio
ser providas em todas as vigias, nos espacos situados abalxo do
conves, imediatamente acima do convés das anteparas.

Regra 18

Dispositivo de Bombeamento para Esgoto em
Navios de Passagelros

a), Todo navio devera ser provido de uma instalacio eficien-
te de esgoto de pordo, capaz de esgotar e drenar qualguer compar-
timerto estanque, excelo os compartimentos destinados a arma-
zenar permanentemente éleo ou agug, em todas as condigtes pra-
ticavels depois de um acidente, quer esteja o mavic a prumo ou

‘adernado. Para esse fim, ser2o eém geral necessarias aspiraghes

laterais, salvo nas partes estreitas nas extremidades do navio,
onde uma unica aspira¢io pode ser considerada como. suficiente.
Os compartimentos de forma ndo usual poderdo exigir aspiracges
suplementares. Arranjos deverio ser adotados pard assegurar
0 escoamento da agua em direcio as aspiracdes do compartimento.
Quando a Administra¢io admitir que para certos compartimentos
os dispositivos para esgoto possam ser indesejaveis' ele podera
dispensar a aplcacao desta exigéncla, se os cilculos feltos de acor-
do com os termos do paragrafo b) da Regra 7 do presente Capi-
tulo mostrarem que a seguran¢a do navio nio serd reduzida. De-
verdo ser providos meios eficazes para drenagem da agua dos
pordes frigonﬁcos

b) () Os navios deverio possuir no minimo trés bombas acio-
nadas por uma fonte de enerpgia e ligadas ao coletor principal de
esgoto, podendo uma delas ser dependente da instalagio propul-
sora. Quando o “Critério” for igual ou superior a 30, deverad ser
provida uma bomba independente suplementar, acionada por uma
fonte de energia.

(i) O quadro abalxo di o nGmero exigivel de bombas:
Critério de Serviio Menos de 30 30 e acima

Bomba dependente da maquins prin-
cipal (pode ser substituida por uma
bomba independente)

Bombas in_dependente ................

(iii} As bombas sanitirias, as de lastro e as de servicos ge-
rais poder3o ser consideradas como bombas de esgoto indepéenden-
tes se forem providas de ligacles necessarias com & rede de esgoto.

¢) Na medida do possivel, as bombas de esgoto acionadas por
ums fonte de energia deverio ser colocadas em compartimentos
estanques separados, & situados on dispostos de tal maneira que
seja pouco provavel que uma mesma avaria possa vir a alagi-los
rapida e simultaneamente. Se as maquinas ¢ as caldeiras estive-
rem instaladas em dois on mais compartimentos estanques, as
bombas disponivels para o servigo de esgoto deverio, tanto gquanto
possivel, serem distribuidas por esses diversos compartimentos.
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d} Nos navios de compartimento igual ou superior a ¢1,5 me-
tros (300 pés) ou cujo critério de servigo seja igual ou superior

2 30, todas as medidas necessarias deverio ser tomadas para que

pelo menos uma das bombas de esgoto movidas por fonte de ener-
gia possa ser utilizada normalmente, caso o navio venhz a ser

alagado no mar. BEste reguisito seri considerado como satisfa-

torio se:

(i} uma das hombas exigidas for uma bomba de emergéncia
de um tipe submersivel aprovado, tendo sua fonte de energia
situada acima do convés das anteparas, ou se

(Ii} as bombas e as fontes de energia correspondentes forem de
tal maneira dispostas ao longo do compiimento do navio gue, para
qualquer condigdo de alargamentc que o navio deve ser capaz de
suportar uma bomba pelo menos situada num compartimento nao
avariado, possa ser utilizada,

e} Cada bomba de esgoto exiglda, com excecio das bombas
suplementares que poderio ser providas somente para os compar-
timentos de colisdo, deveri ser disposta de maneira a poder as-
pirar agua de um compartimento qualguer, para o qual o esgoto
€ exigido nos termos do parjprafo a) da presente Regra.

f) (i) Cada homba de esgoto, movida por uma fonte de ener-
gia, devera ser capaz de imprimir 4 4gua, no coletor principal de
aspiragio exigido, uma velocidade de, no minimo, 122 metros
1400 pés) por minuto. As bombas de esgoto independentes, acio-
nadas por uma fonfe de energia e situadas no compartimento de
maquinas, deverfo ter aspiraches diretas desses compartimentos
com a ressalva de que ndo poderio ser exigidas mais de duas as-
piractes, para qualquer um desses compartimentos. Quande tais
aspiragdes forem em numero de duas ou mals dever-se-a praver,
pelo menos, uma a bombordep e outra a boreste, A Administragio
poderd exigir gue as bombas de esgoto independentes, acionadas
por uma fonte de energia e situadas em outros compartimentos, te-
nham aspiragées diretas separadas. As aspiragdes dlretas deverio
ser convenientemente dispesias e as que estivefem situgdas num
compartimento de miquinas deverio ter um diimetros pelo menos
igual a0 que é exigido para o.coletor principal de aspiragio.

(ii) Nos navios gque gqueimam carvio, dever-se-i instalar na
praga de caldeiras além das outras aspiracdes previstas pela pre-
sente Reprd, um mangote de aspiracio flexivel de didmetro con-
venienie e de comprimento suficiente, que possa ser ligado & as-
piragdo de uma bomba independente movida por uma tfonte de
onergia.

g) l) No compartimenio de maquinas, além da aspiracao ou
das aspiragdes diretas exipidas no paragrafo f) da presente Regra.,
deverda haver uma aspiracio direta da bomba de circulacio prin-
cipal para drenar o compartimento de maquinas e dotada de vil-
vula de retencio. O dlametro da canalizacio dessa aspirac@o di-
reta deveri ser pelo menos igual a dols tercos do didmetro da as-
piragio da bomba para os navios a vapor e igual ao da aspiragio
da bomba para ©s navios a maoator.

. (i} Se, na opinifo da Administracdo, a bomba principal de
circulagio nao for adequada g tal proposito, umga aspiragao direta
de esgoto de emergéncia deve ser conectada ‘na maior bomba inde-
pendente acionada por uma fonte de energia e aspirando da praga
de maquinas; a aspiragio devers ser do mesmo diametro que o da
admissao da bomba de esgoto exigida, de uma guantidade julgada
satisfatéria pela Administracgo.

(iii) Os comandos 2 distncia das valvulas de injecdo de agua
salgada e das valvulas de esgoto deverdo elevar-se bem acima
¢o estrado da praga de méguinas.

(iv} Se o combustivel for ou puder ser carvio e se nac existi-
rem anteparas estanques entre as miquinas e as caldeiras, uma
descarga direta para o mar ou, alternativamente, um contorno
rara a descarga da bomba de circulacéo, deverd ser instalado de
qualquer bomba de circulagio utilizada para atender a alinea (i)
deste parigrafo. .

h) (i) A tubulacfo que serve 4s bomhas exigidas para o esgoto
dos compartimentos. das miquinas ou dos pordes de carga deveri
ser intelramente separada da tubula¢ic empregads para o enchi-
mento ou o esvaziamento dos compartimentos destinados & adgua
ou combuystivel liguido. :

(il) As tubulagdes de esgoto no interior ou sbaixo das carvoei-
ras e dos tanques de combustiveis liquidos, bem como nos compar-
timentos de maquinas e nas caldeiras, inclusive os locals que
contém as bombas de combustivel liquido ou os tanques de decan-
tacio, deverdo ser de a¢o ou de pguiro material aprovado,

i) O dgilametro do coletor principal devera ser calculado. &
partir das {érmulas seguintes, desde que o diametro interno real
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do coletor principal possa ter um dos valores padronizados mais
pProximos, julgados aceitavels pela Administracao:

d=168Y LAB + D) + 25
onde d = dilmetro interno do coletor principal em milimetro;
- L e B 530 o comprimento e a boea do navio, em metros,
como definidos na Regra 2 deste Capitulo; e
D = pontal moldado do navio, medido até o convés das
anteparas, em metros ou:

’ LB 4+ D)
d=V ——— 4+ 1
2500
onde d = didmetro interno do colefor principal, em polegadas;
L e B 550 o comprimento e a bhoca do navio em pés,
-como definidos na Regra 2 deste Capitulo; e
D = pontal moldado do navio, medide até o convés das.

anteparas, em pés.

- O didmetro das derivagdes devera ser determinado por meio
de regras a Serem estabelecidas pela Administracio.

i) A disposicio da tubulacdo de esgoto e da de lastro devera
ser tal que a agua nao possa passar do mar ou dos comparti-
mentos dos lastros liquidos para os compartimentos de mAguinas
ou de carga, nem de um compartimento gualquer para outro.
Deverao ser tomadas medidas especiais para evitar gue um tangue,
que tenha aspiracdes conectadas &5 tubulagies de esgoto e as de
lastro, seja inadivertidamente cheio de dgua do mar quando con-
tiver uma carga ou seja esvaziado gquando contiver lastro liguide

k) Deverdo ser tomadas medidas para gque um compartimento
servido por uma aspiragio de esgoto nao possa ser alagado na hipd-
tese de que a rede de esgoto correspondente venha a sofrer rutura
ou outra espécie de avaria em outro compartimento, em conse-
giiéncia de colisio ou encalhe. Para este fim, quando a rede em
Questio se encontre, em qualquer parte do navie, situada a uma
distAncia do eostado inferior a 1/5 de boca do navio (sendo esta
distancia medida perpendicularmente a linha de centro, ao nivel
da Hnha de carga maxima de subdivisio), ou situada dentro de
umz quilha tubular, devers ser provida uma valvula de retencao
no compartimento que contetnha a extremidade da aspiragio.

1) Todas as torneiras, valvulas, calxas de distribuicio que
fazem parte do sistema de esgoio deverfo ser colocadas em locais
gue sejam sempre acessivels em circunstanecias normais, Elas deve-
rio ser dispostas de tal maneira gue em caso de alagamento uma
das bombas de esgoto possa aspirar de qualguer compartimento,
além disso, que a avaria em uma bomba ou na sua tubuwlagio de
conexioc com o coletor principal, guando situados a uma distan-
cia do costado inferior a 1/5 da boca do navio, nio deva impedir
a utilzacio do restante da instalagio de esgoto. Se existir somente
uma rede de canalizacho comum a todas as bombas, as vilvulas e
torneiras cujas manobras s80 necessdrias para o conbrole das
aspiracdes do porio deverdo poder ser comandadas dé uma posicho
situada acima do convés das anteparas. Se, além da rede principal
de esgoto, existir uma rede de emergéncia, esta Gitima devera ser
independente da rede principal e disposta de tal maneira que uma
bomba, em caso de alagamento, possa aspirar de qualguer compar-
timento; nessé caso, somente é indispensivel gque as torneiras e
vialvylas mecessarias ao funcionamento da rede de emergéncia
possam ser comandadas de uma posicio situada acima do convés
das anteparas.

m)} Todos os dispositivos de comando das torneiras e vilvulas,
mencionados no pardgrafo 1) _da presente Regra, que possam ser
comandados de nma posicio situada acima do convés das antepa-
ras, deverac ser claramente marcados em cada local de manobra
e munidos de indleadores que permitam ver se os comandos estio
abertos ou fechados.

Regra 19

Informactes sobre a Estabilidade dos Navios de
Passapeliros e de Carga *

a) Todo navio de passageiros e t0do navio de carga, apos o
término de sua construcdo, devera ser submetido z provas que
permitam determinar os elementos de sua establlldade, O Coman-
dante devera receber todas as informacdes confidveis que sergo ne-
cessarias para ihe permitir obter, de uma maneira simples e rapi-
da as caracteristicas precisas da estabilidade do navio em todas
as condicbes de servigo; uma copia dessas informagbes devera ser
remetida para a Adminisiragao.

. b) Se um navio sofrer modificagdes que tenham por efeito al-

terar de modo aprecidvel as informacgoes sobre a_estabﬂidgde, que

foram fornecidas ao Comandante, novas informacgtes corrigidas de-

{") Convém repotiar-se # Recomendagio relative & estabilldade em estado in-
tacto de navios de passageiros e nevios de carga de comprimente inferior
a 100 metros, adotads pela Organizagio (Resolugao A. 167 (E8. IV) e as
emendas & ests Recornendagdo adotadas peig Orgenizagho, (Resoluglo A
208 {VIL) ).
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ver&io ser fornecidas. Se necessaria. nova prova de estabilidade sera
efetuada.

¢) A "Administragdo poderd dispensar determinado navio da
prova de estabilidade se dispuser de elementos de base deduzidos
da prova de estabilidade de um navio'idéntico e se admitir, de modo
que a satisfaga, que todas as Informagdes relativas & estabilidade
do navio em questac poderao ser validamente utilizadas.

d) A Administragiio poderd igualmehte dispensar da prova de
esfabilidade um navio oun uma categoria de navios especialmente
destinados ao transporte de liguido ou de minério g granel, guan-
do os dados existentes para navios semelhantes demonstrem cla-
ramente gue, devido is proporgoes e as disposi¢gbes do navio, a
‘aitura metacéntrica sera mais que suficlente; em todas as condi-
g¢oes proviveis de carregaments,

Regrq 20 .
Planos de Controle de Avarias

Planos em que figurem claramente, péra. cada convés ¢ porio,
0s LUmites dos compartimentos estanques, as aberturas neles exis-
tentes com seus dispositivos de fechamento e posicdo dos coman-
dos, assim como as disposigées a tomar para corrigir gualquer
banda. causada por alagamento, deverdo ser expostos permanente-
mente & vista do oficial que tem a fesponsabilidade do mnavio.
Além disso, livretos contendo as mesmas informagdes deveriio ser
postos a .disposzgao dos oficiais do mnavio.

Regra 21

Marcagio, Manobras e Inspecdes Periddicas das Portas
Estanques, ete,

a) Esta Regra aplica-se aos navios novos e aos existentes.

b) Deverdo ser reallzados semanalmente exercicios de mano-
bra das portas estanques, vigias, torneiras ou valvulas, e dos me-
canismos de fechamenio dos embornais, dalas de cinzas e de
lixo. Nos navios que efetuem viagens qua duracio exceda uma
semana, um exercicio completo deverd ter lugar antes de deixar
0 porto e outros, dal em diante, durante a viagem, pelo menos

uma vez por semana. Em todos 08 navios, ag portas esta.nques,

ctja manobra comporta o emprego de uma fonte de energia e
as portas-de dobradica das anteparas transyersais principais que
540 utilizadas no mar, deverio ser manobradas quotidianamente.

e¢) (i) As portas estanques e seus mecamsmos e Indicadores,
bem como as valvulas cujo fechamento é necessarlo para tornar
esta.nque um comparblmento e todas aquelas cuja operagao é ne~
cessaria para as interlipagbes para confrole de avaria, deverdo
ser perlodicamente inspecionadas no mar, pelo menos uma vez
por semana,

(ii) Essas portas, vilvulas e mecanismos deverfio possuir in-
dicagbes que permitam que sejam’ manobradas com o maximo de
seguranga.

Regra 22

Lancamentos no Livro de Quarto
a) Esta Regra aplica-se 20s navios Novos e aos existentes,

b) As portas de dobradiga, pa.mei.s removiveis, vigias, porta-
16s, portas de embarque de carga e de carvoagem, e outras aber-
turas que devam permanecer fechadas durante a viagem como
exigido pelas presentes Regras, deverdo ser fechadas antes do na-
vio deixar o porto. Deverdo ser reglstradas no livro de quarto,
prescrito pela Administracaoe, as horas de fechamento e as horas
em que terdo sido abertas aquelag cuja abertura & permitida
pelas presentes Regras,

€) Deverdo ser registrados no livro de quarto todos os exer-
ciclos e inspecGes exigidos pela Regra 21 do presente Capitulo,

com mencio especifica de todos os defeitos que tenham sido cons-

tatados.
PARTE C
Miquinas e Instalacdes Elétricas *
(A Parte C aplica-se a navios de passageiros e de carga)
Regra 23
Generalidades

a) As instalacBes elétricas a borde dos navios de passageiros
deveréo ser tals que:

() os servigos essenciais & manutenc¢do da seguranga sejam
assegurados em todas as circunstancias que necessitem medidas
de emergéncia; e

(i) a seguranca dos passageiros, da tripulacéio e do navio seia
assegurada com relagdo a acidentes de origem elétrica.

b) Os navics de carga deverfio pbedecer as Regras 26, 27, 28,
29, 30 e 32 do presenie Capitulo,

Regra 24
Fonte de Energia Elétrica Principal em Navios de Passageiros

a) ‘Todo navig de Dagsageiros em que a elefricldade constitul
o fnice meio de assegufar os servigos auxiliares indispensdveis
24 sua propulséo e & sua seguranca deverd ser provido, pelo menos,
de dois grupos geradores principais. A poténcia desses grupes-de-
vers ser tal gue seja possivel ainda asseglrar o funcionamento
dos servicos mencionados na alinea (i) do paragrafo a) da Regra 28
do presente Capitulo, em' caso de ser parado um dos grupos.

b) Quando so existir uma {nica estaclo geradora principal,
o guadro principal de distribuicfio serid localizado na mesma zona
priricipal de incéndio. Quando houver mais de uma estacio gera-
dorg prineipal, é permitido ter somente wm quadre principal de
distribuicao.

Regra 25
Fonte de Energia Elétrica de Emergéncia em Navios de Passageiros

~a) Uma fonte autdnoma de energia elétrica deverd ser locali-
zada acima do convés das antepara.s e fora da'galita da maqui-
na. Sua posicio em relagdo & fonte ou fontes principais de energia
elétrica deverd ser tal que a Administragfio possa considerar que
um ineéndio ou qualquer outro acldente no compartimento de
méaguinas, fal como definido no paragrafo h) da Regra 2 do pre-
sente Capitulo, nfc afete a alimentagao ou a distribulgio da
energia de emergéncia. Ela n#o deverd ser localizada avante da
antepara de colisio.

b) A energia disponivel deveri ser suficiente para alimentar
todos o3 servicos que & Administragdo considere como necessirlios
& seguranca dos passageiros e da tripulacio, nos casos em que
devam ser tomadas medidas de emergéncia, tendo na devida enn-
1a os servigcos que possam ter de funcionar simultaneamente. De-
ver-se-4 ler especia.mente em consideracao a iluminac¢io de emer-
génecia nos postos de embarque, no convés, no exterior ac longe
do costado, em todos os corredores escadas € saidas, nos compar-
timentos de maquinas e nas estagoes de controle como definidos
no paragrafo r) da Regra 3 do Capitulo II — 2, para a bomba
do sistema de borrifamento, para as luzes de navegagio e da
limpada de sinais dimrnos, se.sua alimentagho for provemente
da fonte principal de energia elétrica. Essa energia deverd ser
adegquada para um periodo de 36 horas, exceto que, nos casos de
navios que efetnem regularmente viagens de curta duracic, a
Administracio pode acextar uma alimentacdo reduzida caso ela
verifique que assim € obtido o mesmo grau de seguranga,

‘e) A fonte de energia de emergéncia poderd ser:

(1) um gerador acionado por wma maquina motriz apropria-
da, provida de uma alimentacido de combustivel independente e
de um sistema de partida aprovado. O,combustivel utilizado ndo
devera fter wmm ponto de fulgor inferior g 43.° C (Il0° FJ; ou

{ii) uma bateria de scumuladores capaz de suportar a carga
de emergéncia sem ter necessidade de ser recarregada e sem uma
queda excessiva de voltagem.

d) () Quande & energla eléirica de emergéncia € fornecida
por um gerador dever-se-a prover, uma fonte temporiria de ener-
gia de emergéncia, constituida por uma bateria de acumuladores
de capacidade suficiente para:

(1) alimentar vma liuminacio de emergéncia continuamen-
te, por meia hora;

- {(2) permitir a manobra das portas estanques (se operadas
eletricamente), mas sem que seja necessario fechd-las todas si-
multaneamente;

(3} alimentar os indicadores de fechamentc (se forem ele-
tricamente operados) das portas estanques manobradas por meio
de uma fonte de energia; e

(4) operar os sinais gonoros (se forem eléfricos) que previ-
nam que as portas estangues movidas por uma fonte de energia
estdo a ponto de se fechar.

Qs disposifivos deverfo ser tals que a fonte temporaria de
energia de emergéncia possa entrar automaticamente em acio
em caso de falha da alimentacao eléiriea principal.

(if) Quando s fonte de energia elétrica de emergéncia for
-constituida por uma bateria de acumuladores deverdo ser tomadas
medidas para assegurar g entrada gutomitica em acfo de uma
iluminacio de emergéneia em caso de falhs do sistema de ali-
mentagio prineipal

e) Deverd ser instalado mm indieador no compartimento de
méaquinas, de preferéneia no gquadro elétrico prineipal de distri-

(") Convém - reportar-se A Recomendacfio eobre as medidas de segurancs apli-
ciivels a08 navlos de cargR operadoa sem & Presen¢e permsnente de pessoal
neos compartimentos de infiquinas e que complstam as que normsalmonte
Julgadas necessirias pars o navios operados com um pess de servigo de
quarto nos compartimentos de méquinas, a qgual fol adotads pels Organi-
zagio (Resoluclio A. 21 (VII)).
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bulgdio, para Indicar que gualquer baferia de acumuladores, ins-
talada de acordo com esta Regra, estd sendo descarregada.

£} (i) O quadro de emergéncla deverd ser 1nstéiad'o o mais
proximo possivel da fonte-de energla de emergénecla.

" (i) Quando a fonfe de energla de emerpgéncla ¢ constituida
por um gerador, o quadro de emergéncia deverd ser instalado rio
mesmo local da fonte de energia de emergéncia, a nio ser que a
operacio do quadro de emergéncia possa ser prejudicada -por
esge arranjo. :

(iii) Nenhuma bateria de acumuladores instalada de acordo
com a presente Regra deverd ser colocadz. no mesmo local do
quadro de emergéncia.

- {iv) A Administragio poderi autorizar que b quadro de emer-
géncia possa ser allmentado do gquadro principal de distribuigfo
em Ooperagio no'.f‘ma_l.

&) Os. arranjos deverdo ser tais que toda a instalacio de
emergéneia funcione quandc o navig tiver banda de 22,5 graus,
gimultaneamente ou nao, com um compasse de 10 graus.

h) Deverdo ser tomadas medidas para a verificagio, a inter-
valos regulares, do funcionamento da fonte de energia de emer-
géncla e da fonte de energia temporaria, caso exista esta ltima;
essa verlficacdo deverd incluir a verificacio do funcionamento
dos dispositivos antomaéticos.

Regra 26
Fonte de Energia Eiétrica de Emergénecia em Navios de Carga

a) Navios de carga de toneldpem bruta de arqueacgio igual
ou superior a 5.000,

{i) Em navios de carga de tonelagem bruta de arqueagio
igual ou superior a 5.000 deveri haver uma fonte auidnoma de
energia de emergéncia; ela deverd ser situada, de acordo com a
Administracdo, acima do convés continuc mais elevado e fora das
galitas dag magquinasg, de mode gue seja assegurado seu funclona-
mento continuo em caso de incéndic ou de qualquer outro aci-
dente que provogue uma fatha da instalagio elétrica principal.

(i) A energia disponivel devera ser suficiente para alimentar
fodos os servigos que a Administragid considere necessarios A
seguranca de todas as pessoas presentes a bordo nos casos de
emergénels, levando-se em conta os servigos que devam ser ope-
rados simultaneamente, Dever-se-a considerar especialmente:

(1) = iluminacio de emergéncla nos postos de embarque, no
convés e no exterlor ao longo do costado, em todos os corredores,
escadas e saidas, no compartimento de mdquinas principais e
no compartimento dos geradores principais, no passadico e no
camarim de carbas;

(2) o sinhal de alarme geral; e

.(3) as luzes de navegagfio, se forein exclusivamente elétricas,
¢-as lampadas de sinais diurnos, se sua alimentagfic provém da
fonite prinecipal de energla elétrics.

Esta energla devera ser adequada parz um periodo de 6 ho-
ras.

(iif) A fonte de energig de emergéncia poders ser:

(1) uma bateria de acumuladores capaz de suportar a carga
, de emergéncia sem ter necessidade de ser recarregada e sem
gueda excessiva de voltagem; ou

(2) um gerador acionado por uma rodquina rmotriz apropria-
da, provida de uma alimentacho independente. de combustivel e
de um sistema de partida que saiisfaga 4 Administracio. O com-
bustivel utilizado nao deverid ter um ponto de fulgor inferior a
43.0 C (110° F).

(iv) Os arranhos deverido ser tais que toda a instalacio de
emergéncia funcione quando a navio tiver uma banda de 22,5
graus, simaltaneamente ou ndo, com um compasso de 10 graus,

{v) Deverdo ser tomadas medidas para assegurar a verifica-
¢io, a intervalos regulares, do funcionamento do-conjunto da ins-
talagio de emergéncia.

bh) Navios de carga de tonelagem bruta de arqueacio inferior a
5.000

(1) Em navios de carga de tonelagem bruta de arqueacioc’in-
ferior a 5.000 deverd haver uma fonte auténoma de energia de
emergéneia, localizada de modo a satisfazer & Administragio e
capaz de assegurar a iluminacio dos postos de arriar e de posi-
cionamento das embarcagdes de salvamento, de conformidade com
as perserigoes das alineas a) (i), b) (i) e b) (iili da Regra 19
do Capitulo IIT, bem como para alimentar todos.os outros servi-
¢os que a Administragdo julgue necessirios, tendo em conta a
Regra 38 do Capitule IIL : .

(ii) A energia disponivel deverd ser adequada para um pe-
riodo de pelo menos 3 horas, .
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(iif) Estes navios deverfio também estar sujeitos as determi-
Eq.gﬁes das alineas (iil), (i) e (v) do paragrafc a) da presente
egra.

Regra 27
Precaucbes contra Chogues, Incéndip e outros
Acidentes de Origem Elétrica

a) Naviqs de pasg;ageirOS ¢ navios de carga

{i (1) Todas as partes metilicas expostas das méagquinas e
do equipamento elétrico gque nfo sejam destinadas a ficar sob
tensdo elétrica, mas que sejam suscetiveis de se tornarem sob
tensio em virtude de um defeito, deverdo ser aterradas.

Todos os aparelhos elétricos deverio ser comstruidos.e insta-
lados de maneira a evitar qualquer perigo de acidente nas con-
digdes normais de operacio.

(2) As armagbes metalicas de todas as limpadas portateis,
ferramentds' e acessdrios gimilares que fazem parte do equipa-
mento elétrico do navio, e que funcioham sob uma tensio supe-
rior a uma tensdo de seguranga a ser fixada pela Administracso,
deveriio ser aterradas por meio de wm condutor adequado, a menos
que fenham sido tomadas precaucdes equivalentes, tais como o
isolamento duplo ou. ligacio desse aparelioc z um' transformador
de isolamento. ’ '

. A Administracio poderi exigir que as lampadas elétricas por-
titeis, ferramentas ou acessérios similares destinados a serem
utiizados em locais timidos sejam objeto de precaugbes especizis
suplementares.

_tii) Os quadros de distribuicio principal e de emergéncia de-
verao ser instalados de maneira a oferecer um facil acesso, pela
frente e por tras, sem perigo para os operadorss. As partes la-
terais, traseiras e, se necessario, as partes dianteiras desses qua-
dros deverfio- ser convenientemente protegidas; deverid haver ta-
petes ou estrados nio conduiores mna frente e atris, onde neces-
sarios. As partes expostas que conduzam correntes com tensées,
em relacio 4 terra, que excedam 'a voltagem a ser especificada
pela Administracao, nio deverio ser instaladas na parte dian-
teira de tals quadros ou painéis de controle.

(iii) (1) Quando for utilizado um sistema de distribuicio com

retorno pelo casco, deverfo ser tomadas precaucgdes especials, de

conformidade com a Administracio,

(2) O retorno pelo casco nao devera -ser utilizado'a borde dos
petrolelros. ‘ ;

(iv) (1) Todas as blindagens e armaduras de cabos deverio
ser eletricamente continuas e aterradas.

(2) Se os cabos niio possuirem  blindagens ou armaduras e
puder haver risco de incéndio em virtude de um defeito elétrico,
a Aﬁrginistragé;o deverd exigir que sejam tomadas precaucdes es-
peciais.

{v) Os aparelhos de lluminacio deverie ser dispostos de ma-
neira a evitar uma elevacdo de temperatura que possa danificar
2 fiacio e impedir que os materiais nas proximidades’ se ague-
gam exageradamente,

(vi) A fiagdo deverd ger apoiada de maneira a evitar o des-
gaste por rocamento ou outra avaria.

(vif) Cada circuito separado devera ser protegido contra os
curtos-circultos. Cada circuito deveri igualmente ser protegido
conira as sobrecargas, salvo quando se trata de aplicar a Regra
30 do presente Capitulo ou quande a Administracio conceder uma
Jsengdo. A intensidade de corrente admissivel de cada cireuito
deverd ser indicada de modo permanente, assim como a capaci-
dade ou a ajustagem dos dispositivos apropriados de protecio
contra, as sobrecargas.

- (viii) As baterias de acumuladores deveriic ser conveniente-
mente abrigadas e 0s compartimentos destinados primariamente
a cgixllatﬁ-las deverdo ser construidos corretamente, e eficazmente
ven 08.

b) Someante navies de passageiros

(i) Os sistemas de distribuigfio deverfo ser construidos de tal
maeaneira que um incéndio em qualguer zona principal de incéndio
nao interferird com os servigos essencials em qualquer outra zona
prineipal de incéndio. Esta exigénela sera considerads como sa-
tisfeita se os circnitos principais e os circuitos de emergéncia,
atravessando uma zona qualquer, ficarem separados vertical e
horizontalmente pelo maior espago possivel

(ii) Os cabos elétricos deverdo ser de wm tipo retardante .
chama, que satisfaga & Administracic. A Administracio podera
exigir um grau de profecic mals elevado para os cabos elétricos
em determinados compartimentos do navio, tendo em vista a
prevengio de incéndio ou de explosao.

_ (i) Nos locais onde misturas de gases e de vapores infla-
maveis sejam suscefivels de se acumularem ndo deverad ser ins-
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talado nenhum equipamento elétrico, a menos que seja de um
tipo tal que nio possa provocar a explosio da mistura conside-
rada, ‘tal como equipamento a prova de explosio.

(iv) Todo circuito de lluminac¢io de cada carvoeira ou poraoc
devera ser comandado por um interruptor colocade do lado de
fora desses compartimentos.

{v) As juncdes de todos os condutores, com excegio dos eir-
cuitos de comunicacdes de, baixa tensdo, deverdo ser feitas ex-
clusivamente nas caixas de juncdo ou nas caixas de derivacgao.
Todas essas caixas ou outros acessérios de ligaghes elétricas de-
verde ser construidos de modo que impegam ‘a propagacic do fo-
go a partir dessas caixas ou acessorios. Emendas nao podem ser
empregadas, a nio ser as executadas de acordo com wmn proce-
dimento aprovado, {endo em vista conservar as propriedades me-
canicas e elétricas originais do éabo. '

{vi} Os cabos elétricos das comunicagbes interiores essenciais
para seguranc¢a e para os sistemas de alarme de emergéncia nao
deverfio atravessar as cozinhas, o compartimento de mdéquinas e
0s outros locais gque apresentermn um elevado risco de incéndio,
salvo na medida em que isto se faga necessario para assegurar as
comunicagdes com os locais fachados considerados, ou para neles
dar alarme. No caso de navios cuja estrutura e pequenas dimen-
sdes ni&o permitam o atendimento dessas prescricdes, deverio ser
teomadas o tidas que satisfagam a4 Administracao, para assegu-
rar uma et z protegio a esses cabos elétricos na passagem pe-
las cozinha compartimento de miquinas e outros locais fecha-
dos que apresentem elevado risco de incéndio.

¢) Somente navios de carga

Dispositivos suscetiveis de produzir arco voltaico nie deverdo
ser-instalados dentro de um compartimento destinado prinelpal-
mente a baterias de acumuladores, a n3o ser que esses dispositivos
sejam & prova de explosio. .

Regra 28
Marcha & ré
a} Navios de passageiros e navios de carga

Em todos os mavios, a poténcla emi marcha A ré deverd ser
suficiente pars garantir a capacidade de manobra adequada em
todas as circunstincias normais,

b) Somente navits de passageiros

Por ocasiio da vistoria inicial de um navio, deverio ser to-
madas medidas para assegurar gue 2 instalacdo propulsora seja
tal que permita inverter em tempo conveniente o sentido do im-
pulso da hélice nas condigdes normais de manobra, de modo a
parar o navio partindo da marcha adiante na velocidade maxima
de servico. .

Regra 2%
Aparelhos de Govertie *
a) Navios de passageiros e navies de carga

(i} Os navios dever2o ser equipados com um aparelho ae go-
verno principal e um aparelho de governo auxiliar que satisfacam
a Administracao.

(ii} O aparelho de povernc principal deverad ser de constru-
cao suficientemente solida e devera permitir governar o navio
na velocidade maximsa de servigo. O aparelho de governo principal
¢ a madre do leme deverdo ser projetados de modo que nio sejam
avariados na velocidade maxima 2 ré.

(ili} © aparelho de governo auxillar devera ser de resisténcia
adequada e devera permitir governar o navio numa velocidade
ageitivel para a navegac¢io, devendo poder entrar rapidamente
em funcionamento numa emergéncia.

{iv) Quando o leme for aciomado por uma fonte -de energla,
sua posicdo exata deveri ser indlcadz ngz estaglo primcipal de
governoe. - Lt

b) Somente para navios de passageiros

(i} Estando o navio em marcha adlante, na velocidade ma-
xima de service, o aparelho de governo principal devera poder
levar o leme de uma posicio 35° de um bordo para uma posicdo
do 35° do outro bordo, sendo gue ¢ tempo decorrido no movimen-
to-de passagem de 35°; seja de-que-bordo for, para 30° de borde
oposto, deverd ser po maximg de 28 segundos.

(ii} O aparelho de governc auxiliar devera ser acionado por
ums fonte de energia em todo navio, para o qual a Administra-
cao exija uma madre de leme cujo diametro na altura da cans
do leme seja superior a 2286 milimetros (9 polegadas).

(iii) Quan@o os eyuipamentos motores e as ligaghes que fa-
zem parte do aparelho de governo prineipal forem instalados em
i) Convém yeportar-se & Recomendaghc sobre apatelho de governo de nevies

de de gronde tonelagem, sdotada pela Organizacdo — (Rescluglio A. 214
{VII}}.

duplicata, de modo a satisfazer & Administracdo; e a utilizacéo
de cada grupo de equipamentos e de liga¢des correspondentes
satisfazer aos requisitos da alinea (1) do presente paragrafo, nio
serd exigido um aparelhp de governg auxiliar,

{iv) Quando a Administracido exigir uma madre do leme cujo
didmetro na altura da cana de leme for superior a 2286 milime-
tros (9 polegadas), deverd ser instalada uma estagio de governo
secundario que satisfaga 4 Administragao. Os dispositives de com-
mando & distincia a partir da estacio de governo principal ¢ da
estagio de governo secundario deverio ser arranjados de modo a
satisfazer 4 Administracao, de tal maneira gue, se gualguer um
desses dispositivos estiver avariado, ndo seja impossivel governar
o navio por intermédio do outro.

(v) Meios satisfatorios aprovados pela Admlﬁistraqéo deve-
rdo ser previstos para permitir a transmissio de ovdens do pas-
sadico para a estacao alternativa de governo.

c) Somente para navios de carga

(1) O aparelho de governo auxiliar devera ser acionado por
uma fonte de energia em todo navio, para o qual a Administracio
exija uma madre de leme cujo dlametro na altura da cana do
leme seja superior a 355,68 milimetros (14 polegadas).

{il) Quando o0s servomecanismos e respectivas conexdes de
um aparelho de governio prinecipal forem instalados em duplica-
ta, & satisfacdo da Administracfio, e a utilizacho de eada servo-
mecanismo satisfizer as condicdes preseritas na alinea (iii: do
pardgrafo a) .da presente RHegra, ndo serd exigido um aparelho
de governo auxiliar, desde gque os dois servomecanismos e res-
pectivas conexdes, operando em conjunto, satisfagcam as condi-
coes citadas na alinea (ii) do pardgrafo a) da presente Regra.

Regra 30
Aparelhos de Governo, Elétricos e Fletroidraulicos *
a) Navios de passageiros e navios de carga

Indicadores de funcionamento dos motores de qualquer apa-
relho de governo elétrico ou eletroldraulico deverao ser instala-
dos em local apropriado, de modo 3 satisfazer 4 Administragéo.

b) Navios de passageiros (qualquer que seja a sua tonelagem
bruta) e navios de carga de tonelagem bruta de argueagdo jgual
ou superior a 5.000

tiy Os aparelhos de governo elétricos ou eletroidriulicos de-
verio ser servidos por dois circultos alimentados pelo quadro prin-
cipal. Um dos cireuitos podera passar pelo guadro de emergéncia,
caso este exista. Cada circuito deverd possuir capacidade adequa-
da para alimentar todos os motores que sio normalmente & ele
ligados e que funcionem simultaneamente. Quando forem provi-
dos dispositivos de transferéncia no compartimento da maquina
do leme gue permitam alimentar um motor ou um conjunto de
motores por um circuito ou pelo outro, a capacidade de cada cir-
cuito devera ser adequada para as mals severas condicdes de car-
ga. Os cireuitos deverdo ser separados na malor distaneia possi-
vel a0 longo de sua extensao. :

{il) Hstes circuitos e motores s6 deverdo ser protegidos con-
tra os curtos-circuitos.

¢) Navios de carga de tonelagem bruta de argueacao inferior
2 5.000

-—--(i} Quando a energia elétrica for a tUnica fonte de energia
para o aparelno de governo principal e para ¢ aparelho de gover-
no auxiliar, as disposigbes do paragrafo b) da presente Regra de-
verao ser satisfeitas: entretanto, quando o aparelho de governc
auxiliar for dcionado por um motor cuja utilizacdo prinecipal for
para outros servigos, as disposices da alinea (i) do pardgrafo b
poderio ser dispensadas, desde que a Administracdo se satistaca
com  os dispositivos de protecio.

(ii) Os motores do aparelho de governo prineipal elétrico ou
eletroidraulico, bem como os circuitos que os alimentam sé de-
verdo ser protegldos contra os curtos-circuitos,

Regra 31

“Localizacdo das Instalaches de Emergéncia ——
nos Navics de Passagelros

. A fonte de energia elétrica de emergénecia, as bombas de In-
céndio de emergéncla, as bornbas de esgoto de emergéncia, as
baterias de ampolas de gaAs carbdnico para combate a incéndio
e outras instalacdes de emergéncla gue sio essenclals & segu-
ranca do navio nio deverdo ser instaladas, num navie de passa-

geiros, avante da antepara de colisio.

t*) Convém reportar-ss & Recomendacho sobre apsretho de governo de navios
de grande tonelagem, zdotads pel® Organizacho — (Resolugho A. 210 (VII}),
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Regra 32
Comunicac;io entre o Passadico ¢ a Praca de Maguinas

Todos 0s ‘navios deverio ser providos de dois meios de trans-
missap de ordens do passadico parz a pra(;a de maguinas. Um
desses melog deveri ser um telégrafo da maguina.:

CAPITULO II-2

Construcio — Protecio Contra Incéndio,
Deteccio e Extinciao de Incéndio

PARTE A

Generalidades .
Regra 1
Aplicacgio
a) Para os fins deste Capitulo:

(i) um mavio novo de passageiros € um navio de passageiros
cuja -guilha tenha sido batida ou gque se encontre num estigic
similar de construcio na data da entrada em vigor da presente
Coenvengao, ou apds esSsa data; ou um navip dé carga que tenha
sido transformado em navio de passageiros nessa data ou pos-
teriormente, sendo todos os outros navios de passageiros conside-
rados como navios existentes;

(ii) um navie de carga.€ wn navieo de carga cuja quilha
tenha sido batida ou que se encontre num estagio similar da cons-
trugdo na data da entrada em vigor da presente Convencao ou
apos essa data; e -

(iii) um navio que esteja sofrendo reparns, alteragdes, modifi-
caghes e acabamento no tocante ao assunto deste Capitulo devera,
pelo menos, continua.r,_a cumprir os requisitos que lhe eram previa-
mente aplicavels. "Em tal caso, como regra, um navio existente
nao deverad delxar de atender, pelo menos, aos requisitos para um
navio novo como antes existente. Os reparos, alteracdes e modifi-
cagdes de um malor vulto, bem como o acabamento no tocante ao
assunto deste Capitulo deverdo atender aos régquisitos para um
navio novo, tanto quanto 4 Administracdoc pareca razoavel e pra-
ticavel.

b) A menos que expressamente estabelecido de maneira dife-
ferente:

(i) as Regras 4 a 16 da Parte A deste Capituio aplicam-se aos
navios novos;

(ii) a Parte B deste Capitulo aplica-se aos navios novos de
passageircs que transportem mais de 38 passageiros;

(iii) .. Parte D deste Capitulo aplica-se aos navios noves de
passageiros que transportem nao mais do que 36 passageiros;

{iv}) 2 Parte D deste Capitulo. aplica-se aos navlos novos de
carga; &
(v) a Parte E deste Capitulo aplica-st aos novos petroleiros.

¢) (l1.A Parte F deste Capitulo aplica-se 20s navios eXistentes
de passageiros, que transportem mais e 36 passageiros.

(i) Os mavios existentes de passageiros que transportem nao
mais do Que 36 passageiros e o5 navios existentes de carga deve-

rao satisfazer &s seguintes disposi¢des:

(1) para os mavios ctjas quilhas tenham sido batidas ou gue
estavam em estigio similar de construcio na data em que enirou
em vigor a Convencao Internacional para Salvaguanda da Vida
Humana no Mar. 1960, ou posteriormente a essa data, a Adminis-
tracido devera certaficar—se de que foram atendidos os requmtos
exigidos no Capitulo IT da precifada Convengdo aos navios novos,
tals como sao definidos nesse Cabitido;

(2) para os navies cujas qmlha.s tenham sido batldas ou que
estavam em estigio similar de construgdo ma data em que entrou
em vigor a Convencio Internacional para Salvagusrda da Vida
Humana no Mar, 1948, ou posteriormernte a esse data, mas antes
da data da entrada em vigor da Convengso. Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana nc Mar, 1960, a Adminisiracio
devera certificar-se de que foram atendjdos os requisitos exigidos
no Capitulo 1T da Convengao de 1948 aos navios, tais como §30
detinidos naquele Capitulo; e

{3) para os navics cujas guilhas tenham sido batidas ou que
estavam em estigio similar de construgcio antes da data em que
entrou em vigor a Convengido Internacional para Salvaguarda da
Vida Humama no Mar, 1948, a Admindstracio deverad certificar-se
de que foram atendidos s requisi’ws exigidos no Capitulo II da-
quela Convengao aos navios existentes, dals como definidos naquele
Capitulo

d) Para qualquer navio existente, tal como definido na pre-
sente Convengio, aplicam-se os requisitos da alinea (i) do para-
grafo ¢) desta Regra. Além disso, a Administracao devera decidir
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quals os requisitos deste Capitulo, nao contidos no Capitule II das
Convengdes -de 1948 ‘e 1960, gue deverdo ser aplicados.

e) A Administracie podera caso considere que ¢ DErcurse e as
condicles de dbrigo durante a viagem s&o tai$ que tornam exces-
siva e destecessaria a a.phca,gao de qualsquer requisitos especificos
deste ‘Capitulo, isentar do atendimento de tais requisitos determi-
nados navids ou classes de navios pertencentes a seu pais que, no
decorrer de suas viagems, nao se afastem mals de 20 milhas da
terra mais proxima.

f) No caso de navios de passageiros que sejam empregados no
transporte de grande niunero de pasSageiros em servigo especial,
tal ¢como, por exemplo, 0 trans;porte de peregrinos, a2 Adminis-
tragio, se convencida de que & impraticdivel a exigencia de aten-
dimentes aos requisitos deste Capitulo, poderd izentar tais navios,
quando pertencentes a seu pais, da aplicacio dos requisitos em
questdo, desde que eles atendam plenamente 45 disposicSes:

(1) das Regras anexas ao Acordo de 1971 sobre Navios de Pas-
sageircs que efetuam Transpories Especials; e

(ii) das Regras anexas ao Protocolo de 1973 sobre Espacos
Habitavels a bordo de Navios de Passageiros gue efetuam Trans-
portes Especlais, quando entrarem em vigor.

Regra 2
Principios Basicos

O propdsito deste Capitulo € exigir 0 maximo grau de profecio
contra incéndio e de detecgdo e extingio de incéndio nos navios.
Os principios bésicos seguintes constituem o alicerce das Regras
deste Capitulo e sdo incorporados 4s mesmas como apropriado,
consildeé'ando o tipo dos navies e o perigo potencial de incéndio
envolvido:

a) divisBo do mavio em zonas principais verticais por ante-
paras com resisténcia térmica e mecinica;

b} separacio dos locais habitdveis do resto do navio por meio
de anteparas que tenham resisténcia térmica e mecinics;

¢) use restrito de materials combustiveis;

d) deteccio de qualguer incéndio em sua Zzona de origem;

e) contencdo e extingdo de qualquer incéndio no comparti-
mento de origem;

f) protecio dos meios de saida ou de acesso para o combate
a incéndio;

g g) pronta disponibilidade de dJspositwos extintores de incén-
io; e
h) minimiza¢io da possibilidade de ignicio de vapores infla-
maveis. da carga.
Regra 3
Definicces

Para os fins deste Capitulo, a menos gue expressamente esta-
kelecido de outro modo:

a) “Material nio combustivel” sigmnifica um material que nioc
queima nem desprende vapores inflamavels em quantidade sufi-
ciente para se Inflamar espontaneamente quando elevado a uma
temperafura de cerca de 750.° C (1382.0 F'), sendo esta propriedade
determinada de maneira a satisfazer a Administrag¢ao, por meio de
procedimento de feste aprovado.* Qualguer outro material é con-
siderado como um material combustivel.

b) A “Prova de Fogo Padrio” & wma prova o decoprer da qual
amostras de anteparas ou conveses S&c expostas em um forno de
testes a temperaturas corresponxentes aproximadamente 4 curva
padrio vempo-femperatura. A amostra devers ter uma superficie
exposta de nio menos de 4,65 metros quadrados (50 pés quadrados)

e mltura (ou comprimento no easo de convés) de pelo menos 2,44
mebros (8 pés), assemethando-se o maximo possivel & eonstrtmﬁo
prevista e inelnindo, guando a.prorpriado pelo menos wmna junta.
A curva padrio taempo-temperatura. & definida por ume curva
suave tragcada através dos seguintes pontos:

ao fim des 5 primeiros minutos -— 538° ¢ (1000° F)

ao fim dos 10 primeiros minutos — 704° C (1300° F)

a0 fim dos 30 primeiros minutos — 843° C (1550° )

ao fim dos 60 primeiros minutos — $27° C (1700 F)

¢) “Divisdes Classe “A”, sdao as constituidas por anteparas e
conveéses que satisfazém as seguintes disposicoes:

(i) devem ser construidas de ago ou de outro maferial equi-
valente;

{*) Convém reportar-se i Recomendnqﬁo gobre o8 Medides de Segurancs apli-
cAvels aos Navios de Cargn opersndo Sem a presencs permanente de pessoal
nos Compartimentos de Magquinaz, como complemento as que sfio normalmente
julgadas nec pares os navios opersadog com pessosl de servigo de querte
nos Compartimentos de Miquinas, & qual fol adotada pela Organizacio =
(Resolucio A. 211 (VI). B

(*) Convém reportar-se & Recomendagdo sobre um método de teste gue permite
classiticar como n#o combustivel os materials de construcdo naval, adotads
pela Organizecio (Resolugdio A. 270 (VIL).
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{ii) devem ser comvenlentemente reforgadas;

(ili} devem ser comstruidas de modo a poder impedir a passa-
gem de fumaga e das chamas, até o fim de uma prova de fogo
padrio de uma hora;

. {iv) devem ser isoladas com materiais nio combustiveis apro-
vados, tais que & temperatura média da superficie nio exposta
nao se eleve mails do que 135°C (250°F) acima da temperatura
inieial, nem a temperatura em gualquer ponto, inclusive em gual-
quer junta. se eleva mais 4o que 160°C (325° F'} acima da tem-
pergtura Inicial, dentro ‘dos tempos abaixo relacionados:

Classe “A-€0" ¢ minuto
Classe “A-30 30 minutos
Classe “A-15" 15 minutos
Classe “A-0" ¢ minuto

(v) a Administraciio pode exigir uma provd de um protdtipo
de antepara ou convés, a fim de certificar-se de que satisfaz as
exig%ndas acima, no tocante & 1ntegr:bdaade e & elevacio da tern:
peratura. *

d) “Divistes Classe “B” sfo as divisdes constituidas por ante-
paras, conveses, tetos ou forros que satisfazem as seguintes dispo-
sigoes:

(i) deverao ser construidas de modo gue impecam & passagen
de chamas até.o fim da primeira meia hora de uma prova de
fogo padrao;

(i) deverdo ter um tad grau de isolamento que a {emperatura
média da superficie nio exposta, nic se eleve mals do que 133°C
(250¢ FY) acima da temperatura inielal, mem que a temperatura,
em qualguer ponto, inclusive gqualquer juntaz, se eleve mals do
gue 225° C (465° F) acima da temperatura inicial, deniro dos
tempos abailxo relacionados: -

Clasze “B~157
Classe “B-0”

(iif) deverdo ser construidas de materiais nao combustiveis
aprovados; € todos os materials que sdo ufilizados na construcao ¢
fixacdo das divisbes Classe “B” deverdo ser nio combustiveis, exceto
onde, de acordo com as Partes C e D deste Capitulo, nio for impe-
dido o uso de material combustivel, caso em que ele deveri atender
a limitacf@io de elevacio de temperatura especificada na alinea
(1i) deste paripgrafo, até o fim da primeira mela hora de pirova
de fogo padrao; e

(iv) a Administracio podera exigir uma prova de um protd-
tipo da divisio 2 fim de certificar-se de gue satisfaz 4s emgénmas
acima, no tocante & intepridade e A elevacio de temperatura. *

e) “Divisges Classe “C” deverfo ser construidas de ma.-"te_ria.is
ni&o combustiveis aprovados. Elas nfo necessitam atender a ne-
mhuma exigénela relativa 2 passagem de fumaca ou de chama
nem-3 Lmitacio de elevacdo de temperatura.

D) “Tetos e Forros Continuos Classe “B” sio os tetos e forros
classe “B” que terminam somente numa divisdo Classe “A” ou “B".

g) *Aco ou Outro Material Equivalenie™. Onde aparecerem as
palavras “ago ou outro material equivalente”, “material equiva-
Iente”, elas mdicam -qualquer material gue, por si mesmo ou devido
a0 isolamento de gze é provido, possul propriedades equivalentes
ao ago do ponto de vista da resisténcia mecanica e imtegridade,
ro fim de uma apropriada exposi¢io ao fogo pars g prova de fogc
padrao (rpor exemplo, Hga de aluminic com isolamiento apropriadol.

h) “Fraca propagagio. de chama” sigmﬁca. que & superficie
considerada se opord suficientemente & propagacdo das chamas,
sendo isto determinado por um meétodo de prova apropriado que
satisfaca 4 Administracio.

‘§) *Zonas Verticais Principals” 530 as zonas resultanies da
divisdo do casco, superestrutura e casarias por divistes Classe “A”.
Seu compﬂmenrto médio em gualquer conveés nac deve exceder em
geral 40 metros (131 pés).

§) “Compartimenaos de Acomodagles” compreendem 05 Corm-
partimentos piblicos, corredores, sanitirios, camarotes, eseritorios,
locais déstinados & tripulagio, saldes de barbeims copas indepen-
dentes e armirios de servico a locals similares.

k) “Compartimentos piblicos” sa3o as parbes dos comparti-
mentos de acomodacdes que s#o usadas para as antecfmaras,
salas de jantar, salas de estar e outros locals similares, permanen-
temente fechados.

1) “Compartimentos de servigo” compreeniam as cozinhas, co-
pas principais, paidis (exceto as copas independentes e armarios
e servigo) 0s paidis de malas de correlo, paidis de valores, ofici-
nas que nao sejam parte dos cmnpa.rtnn;entos de miquinas, os

15 minutos.
0 minuto

compartimentos similares e os thneis verticals para tals com-
partimentos.

m) “Compartimentos para Carga” compreendem todos os lo-
cals utilizados para a earga (inclusive os tanques de ¢arga de com-
bustiveis lguidos) e os btineis verticais para tals locais.

n) “Compartimentos de Categoria Especial” sio os comparii-
mentos fechados, situados acima e abaixo do convés das anteparas,
destinados ao transporte de veiculos a motor com combustivel em
seus tangues para sua propria propulsio, para dentrg e a partir
decs quais tais veiculos podem ser dirigidos e a0s quais os pissa-
geiros tém acesso.

o) “Compartimentos de Maqmnas de Categoria “A"” sdo todos
os compartimentos que contém:

(i) mé{:ﬁlmas do tipo de combustic interna usadas para fins
de propulsio principal ou para outros fins em gue tdls- mZquinas
tenham reunidas uma poténeia total de, no minimo, 373 Kw, ou

(ii) gualguer caldeira a dleo ou unidade de d6leo combustivel,
e os tlneis verticals para tais compatimentos.

M “Compartimentos de Maguinas” sio todos os eompariimen-
tos de maguinas de Categoria A e todos os outros compartimentos
que contem maqumas propulsoras, caldeiras, unidades de dleo
combustivel, maquinas e vapor e de combustao interna, geradores
e maqmna ‘elétrica principal, estacoes de abastecimento de vleo,
maguinas de refrigeracio, de establlizacio, de ventilacio e de ar
condicionado, compartimentos similares ¢ 0 tineis verticais para
tais compartame'ntos

q) “Unidade de Oleo Combustivel” slgnifica o equipamento
utilizado para a preparac¢io do 6leo combustivel para a alimen-
tagio de uma caldeira a 0lec ou o equipamento utilizado parza a
prepara¢do do 6lec aguecido para umd méaguina de combustio
interna incluindo bombas de pressdo para 6leo, filtros e aquece-
dores de Oleo a uma pressio manoméirica malor do que 1,8 guilo-

‘gramas por centimefro gquadrado.

r} “Estacoes de Controle” sao aqueles compartimentos em que

fleam localizados os aparelhos de radio do navio, on o equipa- -

mento principal de navegacio, ou & fonte de energia de emer-
géncla, cu onde se encontra centrallzado o equipamento de de-
teecio e sinalizaclo de incéndio ou de conirole de ineéndio.

s} “Locais que contém Noticias e Acessdrios de Restrito Risco
de Incéndio” Para os fins da Regra 20 do presente Capitulo; os
locais que contém mobilias e acessérios de resirito risco de incén-
dio (guer camarotes, compartimentos publicos, eseritérios ou cu-
tros tipos de acomodacfo) sdc agueles em gue:

() todos os mévels tais como escrivaninhas, guarda-roupas,
penteadelras coémodas s&o inteiramente construidos de materiais
nao combustiveis aprovados, exceto que na superficie de trabalho
de tais artigos pode ser usado um compensado corr'bustwel gue nao
excede 2 milimetros (1/12 polegadas) de espessura:

{ii) todo mobilidrio néo fixo, tal como cadeiras, sofis, mesas,
é construido com armacdes de materials nic combustiveis;

(iii) todas as tapecarias,. cortinas e outros materiais téxteis
suspensos tenham, de modo que satisfaga 2 Admmistragao guali-
dades de resisténcia & propagagic da chama, nio inferior 4 pos-
suida pel4 14 que pese 0,8 quilograma por metro quadrado (24 on-
cas por jarda qua.drada),

(iv) todas as coberturas de piso tenham, de modo a satisfa-
zer 4 Administracho, qualidades de resisténeia a4 propapgacgio da
chama, nao inferior a de um material de 1a equivalente, utilizado
para o0 mesmo fim, e

1v) todas as superficies expostas de anteparas, forros e tetos
tenham caracteristicas de fraca propagacio de chama.

t) “Convés des Anteparas” é o mais elevado convés até onde
v&0 as anteparas estanqgues transversais,

u) “Peso. Morto” € a diferenga em toneladas métricas entre, o

deslocamento de um navio em agua de densidade de 1,025 na flu-

tuacdo em plena carga correspondente 4 borda-livre para verao
atribuida e o deslocamento leve do navio.

v) “Deslocamento Leve™ é p deslocamento de um navio em
toneladas métricas, sem carga, combustivel, 6leo lubrificante, agua
de lastro, é.guadoce e aguz de alimeniagio nos ifanques, manti-
mentos, bem como sem passageiros, tripulagido e seus pertences.

,X) “Transportador Combinado” é um petroleiro projetado para
transportar blea ou alternativamente cargas sélidas a granel,

(") Convém reporfar.se 4 Recomendacfio parz Procedimento de Teste de in-
céndie pars Divisdes das Classes A ¢ B, adotadas pels Organizagiio (Resoclugles
A. 165 (59.IV) e A. 215 (VIi).}
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Regra 4
Planos Concernentes ao Combate a Incéndio

Devem ser permanentemente afixados em todos os navios no-
vos e eXistentes, para orientagio, dos oficiais, planos de arranjo
geral, mostrando claramente para cada convés as estacdes de con-
trole, as diversas segdes de incéndic lmitadas por divisées Classe
“A”, as seches limitadas por dlvisdes Classe “B” (se houver), hem
como todas as informacdes Gtels sobre os alarmes de incéndio, os
dispositivos de deteccio, a instalacio de borrifos (se houver), os
dispositives de extingfio de incéndlo, os meios de acesso aos diver-
sos compartimentos, conveses, etc., e a instalagio de ventilagdo,
Incluindo os detalhes dos locals de comando dos ventiladores, a
pesicao das vialvulas de borboleta e os nimeres de identificagao
dos ventiladores que servem cada se¢io. Uma outra possibilida-
de, deixada z critério da Administragio, consiste em autorizar a
apresentacio das informacoes acima sob a forma de um optusculo
do qual um exemplar sers entregue a. cada oficial, e também um
exempiar deverd. estar sempre disponivel num local acessivel a
bordo. Os planos e os opusculos deverio ser mantidos atualizados,
sendo neles registradas quaisquer alteragGes, lopo que possivel. As
descricies em tals planos e oplsculos serfo feitas na lingua na-
cional. Caso essa linpua ndo’seja o inglés nem o franceés, devera
ser incluida uma versio numa dessas linguas. Além disso] as ins-
trucdes relativas 4 manutengdo e ao funcionamento de todos os
equipamentcs e instalagdes a bordo para o combate ao incéndio
e para manté-lo sob controle deverio ser reunidas num sé volume
e colocadas a borde num local acessivel onde elas sejam imedia-
tamente disponiveis.

Regra 5

Bombhas de Incéndio, Redes de Incéndio, Tomadas
de Incéndio e Mangueiras

a) Capacidade total das Bombas de Incéndie

(i) Nos navics de passageires, as bhombas de incéncio prescri-
tas deverao ser capazes de fornecer, para fins de combate a in-
céndio, na pressdo abaixo especificadas, uma quantidade de agua
no minimo igual a dois tergos da gquantidade que devem aspirar
25 bombas de esgoto quando utilizadas pars esgotar os pordes,

(ii) Nos navics de carga, as bombas de incéndio prescritas,
que nao sejam as bombas de emergéncia (se houver), deverao ser
capazes de fornecer, para fins de combate a incéndio, na pres-
s&o especificada, uma quantidade de agua no minimo igual a
quatro tercos da gquantidade que cada uma das bombas de esgoto
independentes de um navio de passageiros das mesmas dimen-
soes deve, gquando usada para esgotar os pordes, poder debitar,
em virtnde da Regra 18 do Capitulo -II-1. Todavia, nos navics de
carga, em nenhum caso, poderi ser exigido, em servigo de incén-
dic, débito total das bombas, superior a 180 metros cibicos por
hora.

h‘) Bombas de Incéndio

(i) As bcmbas de incéndio deverdo ser independentes, quer
dizer, nio devem ser acionadas pelo motor de propulsio. As bom-
bas samitarias, bombas de lastro e de esgofo, ou bombas de servi-
¢o pgeral poderdo ser consideradas como bombas de incéndio, com
a condicao de que nao sejam normalmente utilizadas para aspirar
gleo combustivel e de que, se ocasionzlmente servirem para a
transferéncia ou para o bombeamento de dleo combustivel, sejam
providas de dispositivos convenlentes de permutacao.

(it} (1) Nos navios de passageiros gue transportam mats de
36 passageiros, o débito de cada uma das bomhbas de incéndio pres-
critaz deverd ser no minimo igual a 80 por cento do quoclente
obtido dividindo-se o débito total prescrito pelo nimero minimo
de bombas de incéndlo prescritas e cada uma dessas bombas de-
verd, em qualguer casc, ser capaz de formecer no minimo os dols
jatos de agus prescritos. Essas bombas de lncéndio deverdo ser
capazes de alimentar a rede principal de incéndio nas condigfes
prescritas.

Quando o numero de bombhas instaladas for superior ao mi-
nimo das bombas prescritas, o débito de tals bombas adicionals
deverdo ser fixado de modo que satisfagca a Administracao.

(2) Em todos os outros tipos de navio, o débito de cada uma
das bombas de incéndip (que nio sejam xualquer bomba de
emergéncia prescrita pela Regra 52 do presente Capitulo) devera
ser no minimo igual a 80 por cento do quocienfe obtido dividindo-
se o débito total prescrito pelo nimerc de hombas de incéndio
preseritas, e deverao poder alimentar a rede principal de incéndio
nas condicdes prescritas.

Quando o nimero de bombas instaladas for superlor ao niume-
ro prescrito, seu déblito deverd ser fixado de modo que satisfaca
& Administragao.

(iii} Todas as bombas de incéndio deverdo ser providas de val-

vulas de seguranca guando forem capazes de fornecer 4gua a pres-.

sbes majores do que a pressio de projeto das redes, das tomadas
de incéndio e mangueiras. A disposicio e a ajustagem dessas val-
vulas deverfio ser tals que elas impegam que 2 pressido se eleve de
uma énaneirs: excessiva em qualquer parte da rede principal de
inecéndio. .

c! Pressio ma Rede Principal de Incéndio

(i} O didmetro da rede principal de incéndic e das canaliza-
c¢oes de servicos de agua do mar deveri ser suficiente para asse-
gurar a utilizacho eficaz do débito total prescritc de duas bombas
de incéndio funcionando simultaneamente; excetdo que, no- caso
de navios de carga esse diametro deveri ser suficiente apenas
para assegurar um débito de 140 metros cibicos por hora.

(ii) Quando duas bombas debitam, simultaneamente, afravés
de esguinchos previstos no pariagrafo g} da presente Regra, a quan-
tidade de agua prescrita na alinea (i1 do presente parigrafo, em
tomadas de incéndio adjacentes gualsquer, as -pressdoes minimas
seguintes deverio ser mantidas em todas as tomadas de ineédndio:

Navios de passageiros

Tonelagem bruta de argueacac 32 kg/ecm® (45 libras/pol:f
igual ou superior a 4000
Tonelagem bruta de arqueagio 2,8 kKg/cm? (40 libras/pols)

tgual ou superior a 1000, porém
inferior a 4000

Tonelagem bruta de arqueacdo De modo a satisfazer a Admi-

inferior a 1000 nistracgio

Navios de carga

Tonelagem bruta de argueagido 2,8 kg/cm® (40 libras/pol=;
igual ou superior a 6600

Tonelagem bruta de arqueacio 2,6 kg/em? (37 Hbras/ pol

igual ou superior 2 100, porém
inferior a 6000

Tonelagem bruta de arqueagiic De modo a satisfazer 4 Admi-
infericr a 1000 nistracio,

d) Nimero e Posicionamento das Tomadas de Incéndio

O niamerc e a localizaciic das tomadas de-incéndio deverdo
ser tais que, pelo mencs dois jatos de agua, ndo emanados da
mesma tomada de incéndio, um dos quals fornecide por umsa
mangueira de comprimento de uma sé secio, possam atingir qual-
quer parte do navio, normalmente acessivel acs passageiros ou a
tripula¢ao a viagem,

e} Redes e Tomadas de Incéndio

(i) N2o deverdo ser usados, para as redes prinecipais de in-
céndio, materiais cujas propriedades sejam facilmente alteradas
pelo calor, & menos que sejam convenientemente protegidos. As
canalizagdes e as tomadss de incéndio deverdo ser dispcstas de
modo tal, gue as mangueiras possam ser facilmente ligadas a
elas. Nos navios que podem transportar cargas no convés, a lo-
calizacio das tomadas de incéndic deveri ser tal que o acesso a
elas seja sempre facil e as canalizacdes deveric ser, na medida
do possivel, instaladas de modo tal que ndo sejam danificadas
pelas ditas cargas. A menos gque haja uma fmangueira e um es-
guicho para cada tomada de incéndio, deveri haver completa
permutabilidade das unifes das mangueiras e os esguichos.

(ii) Uma tforneira ou vilvuls devera ser instalada para servir
a cada mangueira, de modo que gualguer mangueira possa ser
removida guando as bombas de incéndio estiverem funclonando.

£) Mangueiras de Incéndio

As mangueiras de incéndio deverido ser de material aprovado
pela Administracio e de comprimento suficiente para permitir
dirigir um jato de agua para qualquer ponto em que sua utilizacio
possa se tornar necessiriz. Seu comprimento maximo deverd ser
fizxado de modo que satisfaga 4 Administracio. Cada mangueira
devera ser provida de um esquicho e das unides necessarias. As
mangueiras especificadas neste Capitule “mangueirras de incén-
dio”, juntamente com os acessorios e ferramentas necessarios, de-
verfo ser mantidas prontas para uso ¢ deverio ser eolocadas em
evidencia, proximas das tomadas ou conexdes de incéndio. Adi-
cionalmente, em locals no interior de navios que {ransportem mais
do que 35 passageiros, as mangueiras de Ilncéndio deveric ser
permanentemente ligadas &s tomadas de incéndio.

g) Esquichos

(i) Para as finalidades deste Capifulo, os diametros padrdes
dos esguichos deverdo ser: 12 milimetros (1/2 polegada), 14 mili-
metros (5/3 polegada) a 19 milimetros (3/4 polegadal, ou tdo pro-
ximo destes valores quanto possivel. Esgnichos de didmetros malo-
res poderdo ser permitidos a critério da Administracgio.
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(ii) Nao é necessario utilizar esguichos de um didmetro su-
perior a 12 milimetros (1/2 polegadal
acomodagoes e de servicos.

(ili) Para os compartimentes de maguinas e locais externos,
o diadmetro dos esguichos devera ser tal gque permita o malor dé-
bito possivel de dols jatos. com a menor bomba em funcionamen-
to, sob a pressio menclonada no paridgrafo ¢) desta Regra, sen-
do que nio € necessario usar um esguicho de difmefro superior a
19 milimetros (3/4 polegada). ’

(iv) Para os compartimentos de maguinas cu em espacos si-
milares emn que existe o riseo de vazamento de éleo, os esguichos
deverdo ser apropriados para borrifar agua e dleo ou, alternativa-
mente, deverio ser de um tipo de duplo emprego.

h) Conexio Internacional para ‘Terra

As dimensfes padronizadas dos flanges para a conexio inter-
nacional para terra, exigida neste Capitulo, para ser instalada no
navio deverio ser de accrdo com a seguinte tabela:

Descricio " Dimensio

Didmetro Externo 176 mm (7 polegadas)

64 (2 1/2 polegadas)

Diadmetro Interno

nos compartimentos de.

Didmetro do circulo dos
centros dos parafusos
de ligacao 133 mm (§ 1/4 polegadas)

4 furos de 18 mm (3/4 polegadas) de

didmetro, equidistantes enftre si, situa-

dos num eirculo de dihmetro igual ao
acima citado, em ranhuras até a pe-
riferia do flange,

'Ranhuras no Fl_a,nge

Espessura do Flange Minima de "1-4;5 mm {9/16 polegadas)

4 de 16 mm (5/8 polegadas) de didme-
tro e 50 mm (2 polegadas) de compri-
mento.

Parafusos e Porcas

A conexdo devera ser construida em material adequado a uma
presso de servigo de 10,5 kg/em2 {150 libras por polegada qua-
drada). O Ilange deverd ter de um lado uma face plana e, ao
ocutro deveri ser permanentemente ligado um acoplamento gque
se possa adaptar as tomadas de incéndio ou as mangueiras do
navio. A conexao devera ser conservada a borde de navio junta-
mente com uma junta feita de qualquer material adequado a uma
pressdc de servigo de 10,5 kg/cm2 (150 libras por polegada quadra-
da), assim como com 4 parafusos de 16 mm (5/8 polegadas) de
didmetro e 50 mm {2 polegadas) de comprimento, além de 8 ar-

ruelas.
Regra &
Detalhes Diversos

a) Os radiadores elétricos, se usados, deverao ser filxados em
suag posicdes e construidos de modo a reduzir zo minimo os ris-
cos de incéndio. Nenhum radlador deveri ser. equipado ecom um
elemento calorifico de tal modo exposto que roupas, cortinas e ou-
tros materiais semelhantes possam ser chamuscados ou venham
a se inflamar em virtude do calor irradiado por esse elemento.

b) Nas instalacbes cinematogrificas, n&o deverio ser usadas
peliculas & base de nitrato de celulose.
Regra 7
Extinfores de incéndio

a) Todos os extintores de incéndio dever2o ser de tipo e pro-
ietos aprovados.

(i) A capacidade dos extintores portitels de fluido (exigidos)
ndo devera ser superior a 13,5 litros (3 galdes) nem inferior a §
litros (2 galoes), Os extintores de outro tipo deverdo ser equivalen-

tes, sob o ponto de vista (de portabilidade, a um extintor liguido.

de 13,5 litros (3 galdes) no méaximo e, sob ¢ ponto de vista de efi-
claéncia, a um extintor liquido de ¢ litros (2 galdes) no minimo.

(ii) A Administragio deveri determinar as equivaléncias en-
tre os extintores de incéndio.

b) O nimero de cargas sobressalentes necessirias sera fixado
pela Administracao,

e¢) Nao sera permitida a utilizagho de extintores de ineéndio
que conienham agenies de extingio que, na opinido da Adminis-
tragio, emitam quer espontaneamente, quer nas condigbes de uti-
lLizaglo previsias, gases toxicos em tal guantidade gue constituam
um perigo para as pessoas a bordo.

d) Um extintor portatil de espuma deveri consistir de um es-
guiche de espuma do tipo ejetor, capaz de ser ligado por umsa
mangueira & rede principal de incéndio, e de um reservatério por-
tatil de Hguido emulsor de uma capacidade minima de 20 litros

o

(4 1/2 galdes) e de um rese¥vatorio sobressalente. O esgnicho de-
verd ser capaz de produzir umsa espumiz adeguada para extinguir
utn incéndio de dleo, & razio de pelo menos 1,5 m? {33 pés ciibicos)
por minutp.

e) Os extintores de incéndio deverio ser periodicamente exa-
minados e submekidos &s provas exigidas pela Administragio.

“f) Um dos extintores portitels de incéndio, destinados a te-
terminado compartimento, deverda ser ecolocado proximo A entra-
da desse compartimento.

I?.e'gra g
Instalagdes Fixas de Extingio de incéndio por Gés

a) Nio seri permitida a utilizagio de agentes de extingio gue,
na opinido da Administracio, emitam, quer espontaneaments, guer
nas condigdes de utilizagao previstas, gases toxicos em tal quan-
tidade que constitnam um perige para as pessoas a bordo.

b} Quando for usado gis como agente de extineio, as cana-
liza¢des necessirias parz conduzir o gis deverdo ser providas de
torneiras ou vilvulas de controle marcadas de modo tzl, gue cla-
ramente indiquem os compartimentos atendidos pelas canalizagdes.
Deverdo ser tomadas todas as medidas necessarias para evitar que
© Bas seja inadvertidamente admitido em um compartimento qual-
quer. Quando os compartimentos de carga equipados com tal dis-
positive s8o utilizados como compartimentos de passageiros, sua
ligagdo com a distribuiciio de gas devera ser suprimida durante
esse uso.

) ¢) A canalizacac deverd ser disposta de modo a assegurar uma
distribuigio eficaz do gés extintor,

d) (i) Quando o gis carbdnico for o agente extintor utilizado
para os compartimentos de carga a quantidade de gas disponivel
deverd corresponder a um volume de gas livre pelo menos igual a
3¢ por cento do volume bruto do maior compartimento de carga
suscetivel de ser isclado.

(ii) Quando o gis carbdnico for o agente extintor utilizado para
0s compartimentos de maquinas da Categoria A, 2 guantidade de
gas disponivel deverd ser suficiente para fornecer um volume de
gas livre, ipual ao malor dos dois volumes segunintes:

(1) 40 por cento do volume brute do malor eompartimento,
volume este que devera incluir a gaifita até o nivel em que sua
superficie horizontal for igual ou inferior a 40 por cento da super-
ficie horfzontal do compartimento considerado, medida a meia-
distancia entre o teto do duplo-fundo e a parte inferior da gaiita,
ou

(2) 35 por cento do volume inteiro do malor compartimento,
inclusive a gaitita.

Todavia, as percentagens acima devem poder ser reduzidas
respectivamente para 35 por cento e 30 por cento para os navios de
carga de tonelagem bruta de argueacgio inferior a 2.000, de outra
parte, se dols-on mals compartimentos de maquinas da Categoria
A nio forem completamente separados, eles serdo considerados
como formando um s6 compartimento.

{iii} Quando o volume de ar livre contido nos reservatirios de
ar no interior de qualquer compartimento de maquinas da Cate-
gorla A for tal gue se liberado nesse compartimento no caso de
um incéndio, 2 eficacia do dispositivo fixe de exting3o seria grave-
mente afetada, a Administracio deverd exigir 'gue sejs provida
umsy guantidade suplementar de gés carbdnico.

{iv) Quando ¢ gis carbdnico é o agente extintor utilizado tan-
0 para Os compartimentos de carga como para Os compartimen-
t0s de miquinas da Categoria A, nfo seri necessirio que a guan-
tidade de gas seja superior 4 méaxima prescrita para proteczo do
major compartimento de carga ou do malor compertimento de
méagquinas,

(v) Parg aplicacho do presentie parigrafo, o volume ocupado
pelo gas carbdmico deverd ser calculado na hase 0,56 ms/kg (9 pés
clibicos por libral.

(vi} Quando o gas carbonico for o agente extintor utllizade
para os compartimentos de maquinas da Categoria A, a canaliza-
cio fixa deveri ser tal que possa em menos de 2 minutos desear-
regar no compartimento considerado 85 por cento do volume de
gés carbonico preserito,

(vii) Os compartimentos onde sio armazenadas ampolas de
gas carbdnico deverdp estar situados numa posicio sepura e fa-
cilmente acessivel e sua ventllagio deverd ser considerada eficaz
pela Administragio. O acesso a eles devera ser feito de preferén-
cia pelo convés descoberto e, em todos o0s casos, por uma entrada
independente dos compartimentos protegidos pelo Sistema. As
portas de acesso deverdo ser estangues ao gas e as anteparas e con-
veses que constituem os limites desses compartimentos deverfo
ser estangques ao gas e convenientemente isolados,

e} (i) Quando um outro gis gue nio seja o gas carbbnico ou

vapor, comoe permitido pelo pardgrafo ) da presente Regra, for
produzido a bordo do navie e utilizado como agente de extincio,
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devera ele ser um produto gasose de combustao em que o teor
de oxigénio, de monoxido de earbono, de elementos corrosivos e de
elementos s6iidos de combustdo nfo ulirapassem o limite autori-
zado. - : -

(ii} Quande tal gas for o agente de extingio utilizado numr
dispositivo fixo de extincdo para protegio dos compartimentos de
miquinas da Categoria A, deveri ele assegurar uma protegfio egui-
valente & proporcionada por wm dispesitive fixo de gés carbdnico.

(iii} Quando um tal gis for o agente de extingdo utilizado num
dispositivo flxo de exting¢do de incéndio para protecio dos com-
partimentos e carga, deverd ele ser em guantidade suficiente para
fornecer, por hora, e durante um periodo de 72 horas, wmn volume
de gas livre, pelo menos igual a 25 por cento do volume bruto do
maior compartimento protegido desse modo.

1) Quando o uso de vapor for permitido pela Administracio em
adicio ao agente de extincio.de incéndio exigldo, deveri ele ser
usado unicamente em navios de earga, com a condicao de que a cal-
deira ou caldeiras tisponiveis para o suprimento de vapor tenham
uma evaporacio de pelo menos 1 guilograma de vapor, por hora,
para cada 0,75 metro cibico (17 libras de vapor, por hora, para 12
pés cubicos) do volume bruto do raior dos pordes de carga assim
protegido. As instalacdes devem satisfaZer as disposigbes preceden-
tes e devem, além disso, sob todos os aspectos, estar de acordo com
as prescrigdes, da Administracio e por ele serem julgadas satis-
fatorias.

g) Devers ser instalado um dispositivo que dé automaticamen-
te um sinal sonorc para advertir que fol lberado gis inerte, em
todos os locais onde normalmente o pessoal tem acesso. O alarme
devera ser dado durante um periodo suficiente antes gue o gés
seja liberado. .

h) Os meios de controle desses dispositivos fixos de extingéo
de incéndio a gas deverdp ser facilmente acessivels e de funclo-
namento simples, e deverdo ser agrupados em posigdes tdo pouco
numerosas quante possivel, onde n#o corram ¢ risco de ficarem
isolados por um Incéndio que se declare no compartimento prote-

gido,
Regra 9
Sistemas Fixos de Extincao de Incéndio a Espuma nos
Compartimentos de Maguinas

a) Todo sistema fixo de extingdo de incéndio a espuma exigi-
do para os compartimentos de maquinas devera ser capaz de des-
carregar por melo de difusores fixos, em menos de 5 minutos,
ums quaniidade de espuma suficiente para cobrir, com ums espes-
sura de 150 miljmetros (6 polegadas), & maior superficie isolada
sobre a gual o &leo combustivel é suscetivel de se espalhar. O sis-
tema deveri ser capaz de fornecer espums adequada & exting@o de
incéndios de dleo. Devera ser provida, para distribuir a espuma
de maneira eficaz, uma instalacio fixa de canalizaches ¢ valvulas
de controle ou torneiras dispondo de difusores apropriados. Essa
Instalacao devera dirigir a espuma, de maneira eficaz, sobre os
prineipals pontos dos compartimentos protegidos onde haja risco
de um incéndio vir a se declarar. A razio de expansio de espuma
nio devera exceder 12:1, -

b) Os meios de controle de gualguer desses sistemas deverido
ser de facil acesso e de simples funcionamento, devendo ser agru-
pados em posiedes tdo polueo numerosas quanto possivel, de modo
que nao corram o risco de ficarem isolados por um incéndic gue
declare no compartimento protegido. -

Regra 10
Sistemas Fixos de Extincdo de Incéndio a Espuma de Alta
Expansdo nos Compartimentos de Maquinas

a) (i} Todo sistema fixo de extingdo de incéndio a espumasa de
alta expansio exigido para os compartimentos de maquinas deve-
r4 ser capaz de descarregar, rapidamente, através de orificios fi-
x0s de descarga, uma quantidade de espuma suficiente para en-
cher ¢ malor dos compartimentos protegidos, & razfo de pelo menos
1 metro (3,3 pés) de espessura por minuto. A guantidade do ligui-
do emulsor disponivel deverd permitir a produgido de um volume
de espums igual a einco vezes ¢ volume do malor dos comparti-
mentos profegidos. A razio de expansio da espuma nido deve ex-
ceder 1.000:1,

{iiy A Administracio poderi autorizar dispositivos e débitos
equivalentes quando for estabelecidp que estara assim asgegurads
uma protecao equivalente.

b) As canaliza¢Bes que conduzem 8 espuma, as entradas de
ar do gerador de espuma e o numero de aperelhos de produgfo de
espuma deverdo, de acordo com 4 opiniio da Administragio, ser
tals que permitarmn uma producéo e distribuiciio eficazes de espuma.

¢) A disposicio da canalizagio de descarga do gerador de es-
puma devera ser tal que os aparelhos de producée de espuma n3o
venham a ser danificados por um incéndio gue se declare no.com-
pariimento protegido.

d) O gerador de espuma, suas fontes de energia, o liquido
emulsor & os meios de controle do sistems deverio ser de facil
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acesso e de simples funclonamento, devendo ser agrupados em po-
sicGes tao pouco numeroses quanio passivel, de modo gue nfio cor-
ram o risco de ficarem isolados por um incéndio que se declare
no compartimento protegido

Regra 11

Sisterna Fixo de Extincdc de Incéndio por Borrifo D’dgua sob
’ Pressio nos Compartimentos de Méiquinas

a) Todo sistema fixo de extingdo de incéndio por bhorrifo
d'apua sob pressio exigido psara os compartimentos de méquinas
deverd ser provido de difusores de borrifo de um tipo aprovade.

b} O nimero e a disposicio dos difusores deverfio ser julgados
satistatorios pela. Administracio e assegurar uma distribuigio mé-
dia eficaz da 4gua & raziio de, pelo menos 5 litros por metro qua-
drado (0,1 galdoe por pé quadrado), por minuto, nos compartimen-
ios a serem protegidos. Quando forem necessirios débltos superio-
res, eles deverfio satisfazer &#s preserigdes da Administragho. Os
difusores deverdo ser instalsdos nas dalas de esgoto, tetos do du-
plo-fundo e outras zonas sobre as quels o dleo combustivel pode
espalhar-se, bem como acima de outrops locais nos compartimen-
tos de méguinas em que exista risco de incéndio,

¢) O sistema podera ser dividido em seg¢des cujas vilvulas de
distribuicdo deverac ser mancbradas de posi¢tes facilmente aces-
siveils, situadas no exterior dos compartimentos protegides e que

" nip corram risco de ficarem rapidamente isoladas por um inicio

de incéndio.

d) O sistemsa deveri ser mantido na pressao necessariz e a
bomba d’igua deverd entrar sutomaticamente em funcionamen-
to no caso de uma queda de pressao no sistema.

e) A bomba deveri permitir alimentar simultaneamente, na
pressio necessaria, todas as secSes do dispositivo em qualgquer um
dos compartimentos a serem protegidos. A bomba e seus contro-
les deverio ser instalados fora do compartimento ou da zona a
proteger. O sistema nac deverd correr o risco de ser posto fora
de funcionamento por um incéndic que se declare no local ou na
zona que ele deve proteger.

f) A bomba poderia ser acionada por um motor de combustao
interna independente, mas se ela depender de snergia fornecida
pelo gerador de emergéncia previsto pelas disposi¢des da Regra
25 ou Regra 26, como apropriada, do Capitulo II-1 da presente
Convengdo, este gerador devera entrar automaticaments em fun-
clonamento em caso de falhz da fonte prineipal de energia elétri-
ca, de modo que a.energie neesssirig para a bomba, exigida pslo
paragrafo e) desta Regra, seja imediatamente disponivel. Quando
a bomba for acionada por um motor de combustico interna inde-
péndente, este devera ficar situado de modo gque vm incéndio no
;:spaqo protegido nio comprometa a alimsniacio de ar para o mo-

or.

g) Devam ser tomadas precaugdes para evitar quz os difusores
sejam entupidos pelas impurezas contidas na dgua ou pela corro-
sao das canalizacdes, dos difusores, das valvalas e da bomba.

Regra 12
Dispositivo Automatico dz Extingdo por Borrifos, Sistemsa
de Alarme de Incéndio e Sistema de Deteccio

a) (i) Todo dispositivo antomatice de extingdio por borrifos,
sistema de alarme de incéndélic e sistema de delecglio exigido de-
vérd ser ¢apaz de funcionar imediatamente € sua entrada em fun-
clonamento nio devera necessitar de nenhuma intervencio do pes-
soal. Ele deverd ser do tipo de tubos com Agua, mas pequenas se-
cOes expostas podem ser do tipo de tubos sem agua se a Adminis-
tracdo julgar necessiria esta precaucio. Todas as partes da insta-
lagAo que possam ser submetidas no decorrer do servigo a tempe-
raturas iguals ou inferiores m 0° C'deverdo sér protegidas contra o
congelamento. A instalagio deverid s¢r mantida na pressio neces-
saria e deverio ser tomadas® todas as medidas uteis para assegu-
rar permanentemente sua alimentagic com Agua, éomo previsto
na presente Regra. '

(ii) Cada segio de borrifadores deveri ter dispositivos que
transmitam automaticamente sinais luminosos e sonores de alarme
em um ou varios pontos, para indiear que wm borrifador entrou em
funcionamento. Esses indicadores, que servem para assinalar a
existéncia e localizacho de um incéndio que se declare nos com-
partimentos atendidos pelo sistema, deverfo ser centralizados no
passadi¢co ou na estagao principal de controle de avarias, onde
devem existir dispositivos e pessoal necessarios para que todo sinal
de alarme sejam imediatamente recebido por nm membro respon-
sével da tripulacio. O sistema'de alarme deverd ser construido, de
modo a assinalar gualguer falhs que ocorra na instalacao.

b) (i) Os borrifadores deverao ser agrupados em seches sapa-
radas, cada uma das quais nfio deveri comportar mais de 200 bor-
rifadores, Uma secdo de borrifadores nio deveri atender a mais
de dois convéses e nio devers ficar situada em mals de uma zona
vertical prinecipal. Todavia, a Administracio poders autorizar que
uma secio de borrifadores atenda a mais de dols convéses on que
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se estenda por mals de uma zona vertical principal, caso esteja
convencida de que nao fica diminuida a protecao do navio contra
ineéndio. -

(ii) Cada secio de borrifadores deverd poder ser isclada por
uma s0 valvula de interceptacfio. A vilvula de interceptacio de ca-
de secfio deverd ser facllmente acessivel e sua localizacdo deve ser
indicada de modo claro e permanente. Deverdo ser tomadas medi-
das para que as vilvulas de interceptagio nio possam ser acionadas
por uma pessoa nio autorizada.

(i) Um mandémetro que indigue a pressio da’idgua no sistema
devera ser instalado na valvula de interceptacio de eada secdo e
numa estacho central.

{iv} Os bhorrifadores deverdo resistir a corrosio do ar marinho.

Nos compattimentos de acomiodactes e nos de servigo, eles deverdo
entrar em acdo e uma temperatura compreendida entre 60° C
(155° F) e T9° C (175° F). Todaviz, nos locals onde podem ser espera-
das altas femperaturas ambiente, tais como nos locais dos secado-
res de lavanderias, a temperatura de operacio dos borrifadores po-
derd ser aumentada até 300 (54°°F) acima da temperatura maximas
prevista para a parte superior do loecsl considerado.

(v) Junto de.cada unidade indicadora deveri ser afixada uma
lista ou plano dos locals atendidos pela mesma, com a indicacio de
sug posigdo. Deverdo estar disponiveis instrugdes adequadas para
0 leste & manutencido do sistema. -

c¢) Os borrifadores deverao ser colocados em posicic alta e es-
pagados, de modo 2 assegurar um débito médio de pelo menos 5
litros por metro gquadrado e por minuto (0,1 galo por pé quadrado
¢ por minuto), na zona protegida pelo sistema. Alternativamente,
a Administracao poderd sutorizar a utilizacdo de borrifadores gue
debitem qualguer outrn gquantidade de 4gua repartida de modo
apropriado, desde gue lhe seja provado que esse dispositivo é tao
efleaz quanto o acima descrito.

-d) (i) Deverd ser provido um reservatdrio sob pressio, gque
tenha um volume igual 2 pelo menos duas vezes a guantidade de
agua especificada na presente alinea. Bsse reservatorio devera con-
ter permanentemente umsa coluna d’agua com guantidade de dgua
doce equivalente & que a bomba referida na, glinea (ii) do parigra-
fo e) da presente Regra debitaria em um minuto, Deveriio ser feitos
arranjos para manter a pressdo de ar no reservatorio, tal que, no
caso de ser usada a colune d’igua citada acima, & pressdo no tan-
gque nfio $eja inferior i presséo de funcionamento do borrifador,
avmentada da pressio de uma coluna d’dgua medida desde o fun-
do do reservatoric até o horrifador situado em posicio mais alta.
Deverio ser providos meios apropriados para renovar o ar sob
pressio e a dgua doce do reservatorio. Um indicador de vidro de-
zdegia ser provido para indicar o nivel correto de Agua no reserve-
X tal .

{if) Deverdo ser tomadas medidas para impedir que a agua do
mar penetre no reservatério.

e) (i) Devers ser provida uma bomba com aclonamento inde-
pendente para a finalidade finica de manter os borrifadores ali-
mentados de adgua, automaitica e continuamente. A bomba deve
entrag automaticamente em funcionamento em caso de quede da
pressio no slstema, antes que seja completamente consumida s
quantidade de dgua doce existente no reservatério sob pressio.

_ . (ii} A bomba e a canalizagio deverfio manter 2 pressio neces-
saria no borrifador mais elevado, para assegurar um débito con-
tinuo suficiente para distribulr sobre uma superficie de, pelo me-
nos, 280 metras quadrados (3000 pés quadrados), 5 litros de adgua
por metro quadrado e por minuto, como previsto no paragrafo c)
da presente Regra.

. (i) A bomba devera ser provida, no lado de descarga, de uma
valvula de contrple com um pequeno tubo aberto. A se¢io efetiva
da valvula e do’'cano deverio permitir a obtencio do débito dese-
jado, mantendo, aoc mesmo tempo, no sistema, a pressao especifi-
cada na alinea {i) do paragrafo'd) da presente Regra.

{iv) A enirada de dgua do mar para a bomba deveri, tanto
guanto possivel, encontrar-se no mesmo compartImento em gque
estd localizadz a bomba. O arranjo da instalacio deverd ser tal
que, quando o navio estiver flutuando, ‘nio seja necessirio cortar
@ alimentacfio de.-agua do mar para a bomba, para outras fina-
Hdades que nio sejam a inspec¢io e o reparc da bomba.

f}) A bomba e o reservatério do sistems de borrifamento de-
verfo ser localizados suficientemente longe de qualquer compar-
timento de méquinas da Categoria A e fora dos compartimentos
gue devem ser protegidos pelo sistema.

£) o nimero de fontes de energla que slimentam as bombas
de agua do mar e os sistemas de glarme automdtico ¢ de detee-
¢80 nao deveri ser inferior a ‘dois. Quando a bomba for alimen-
tada por energia elétrica, essas fontes deverdo ser um gerador
prineipal ¢ uma fonte de enerpia de emergéncia. A bomba de-
vera ser alimentadsa pelo quadro principal e pelp quedro de emer-
géiled? m?través de cabos distintos, reservados execlusivamente para
es . ’ )
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Os cabos deverdo ser dispostos de modo '8 nao passarem por

as, compartimentcs de maquinas e outros compartimentos
fechados que apresentem um elevado risco “de incéndio, exceto
quando seja necessario para atingir o quadro apropriado; eles
deverdo dirigir-se para o comutador automético situado perto da
bomba do sistems de borrifo. Esse comutador deveri ser alimen-'
tado pelo quadre principal, enquanto tal alimentacho estiver dls-
ponivel desse quadro e deverd ser projetado de tal modo que em
caso de falha dessa alimentacgio, seja ele allmentade automati-
camente pelo quadro de emergéncia, As chaves no guadro prin-
cipal ¢ no de emergéncia deverfio ser claramente assinaladas por
placas indicadoras ¢ deverfp ficar normalmente fechadds. Os ca-
bos de alimentacio nio deverio ter nenhuma outra chave. Uma
das fontes de energia dos sistemas de alarme e do de ‘detecgio
deverd ser uma fonte de emergéncla. Quando uma das fontes de
energia para a homba for um motor de comhbustio interns, ele
devera atender is disposicbes do pardgrafo f) da presente Re-
gra e ficar situado de modo que um incéndio em gualquer com-
partimento protegido nio afete a alimentacdo de ar para ¢ motor.

h) O sistema de extingfo por borrifos deverd ser ligado &
rede principal! de incéndio, por meio de uma valvula de retencéo
de fechamento positivo com cadeado na ligagdo, que impega o
retcérnd? da agua do sistema de borrifos para a rede principal de
incéndio.

i) (i) Devera ger provida uma vilvula de teste para verificar
0s alarmes automaticos de cada se¢io de borrifadores, por meio
de uma descarga de agua equivalente & operacio de um borrifa-
dor. A valvula de teste de cada secio de borrifadores deverd ficar
situada préxima & vilvula de interceptacio dessa secio.

(i) Meios deverdo ser providos para verificar ¢ funcionamen-
to automaticc da bomba ao reduzir a pressio do sistéma. °

(iii) Uma das estagdes indicadoras mencionadas na alinea
(i) do paragrafo a) da presente Regra deveri ser provida de
chaves que permitam testar o alarme e os indicadores de cada
se¢ao de borrifadores.

j) Deverdo ser providos, para cada secho, cabegotes sobressa-
lentes deos borrifadores, em namero julgade suficiente pela Ad-
ministracio.

Regra 13

-Sisternas Automdticos de Alarme e de Detecedo de Incéndio

Exigénrias para Navios de Passageiros que Transporfam
mais de 36 Passageiros

a) (i) Qualquer sistema automitico de alarme ¢ de deteccdo
de incéndic cuja instalagio seja exigida devera estar pronfo a
funcionar imediatamente, e sua entrada ent funcionamento nfo
devera necessitar de nenhumg intervencao da ftripulacao,

(ii) Cada secao de detectores devera possuir dispositivos que
produzam automaticamente ginais de alarme luminosos e sono-
ros em uma ou mais unidades indicadoras, sempre gue gualquer
detector entre -em funcionamento. Tals unidades deverio assina-
lar a existéncia e localizacdo de um incéndio nos compartimentos
atendidos pelo sistema e deverfo ser centralizadas no passadigo
ou na estacio principal de conirole de incéndio, que devera ser
guarnecida e equipada de mddo que fique assegurado que gqusl-
guer sinal de zlarme seja imediatamente recebido por um mem-
bro responsivel de ftripulagio. O sistema de alarme devera ser
construide de modo a assinalar qualquer fallisa que nele oecorra.

b) Os detectores deverfo ser grupados em segDes separadas,
abrangende no méximg 50 compartimentos atendidos pelo sis-
tema e contendo no miximo 100 detectores cada uma. Ums mes-
ma secdo nio devera atender a compartimentos situados a bores-
te & a bombordo, nem atender a mais de um convés, e niio devera
estender-se a mals de uma zoma vertical prineipal. Todavia, a
Administracio poderd permitir que ume segdo atenda a2 compa-
timentos situadosa bombordo e a boreste e a mais de um convés,
caso esteja convericida de que 8 protecio do. navic contra incén-
dic nio seja, por issg, diminuida.

¢) O sistems deveri entrar em funcionamento scb o efeito
de uma elevagfo anormal de temperatura do ar, de uma concen-
tragic anormal de fumaga ou de outros fatores que indiguem um
inicio de incéndio, em qualquer um dos compartimentos a seretn
protegidos, Os sistemas que sio aclonados pela variacdo da tem-

- peratura do ar deverio entrar em agio a uma temperatura mi-

nima de 57°C (135%F) e méxima de T4°C (165°F), quando g ele-
vagio de temperatura nao excede de 1°C (1,8°F) por minufo. A
Administracio poderi aumentar a temperatura em gue o sistema
deverd entrar em funcionamento, até 30°C (54°F) acimg da tem-
peratura maxima prevista para a parte superior do comparti-
mento, tais como lavanderias € compartimentos da mesmsa natu-
reza onde a temperatura ambiente é normalmente elevada. Os
sistemas que sfo acionados pela concentragio de fumaga devero
entrar em acio quando a Intensidade de um feixe luminoso trans-
mitido diminua numa, proporgio determinada pela Administracho.
A Administragic poderd aceitar outros métodos de acionamento
que tenham s mesma eficécia. Os sistemas de deteccdo nao de-
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verao ser utilizados
de incéndios,

d) Os detectores poderfo aclonar o alarme pela abertura ou
fechamento de contatos elétricos, ou por gqualquer outro método
apropriado. Eles deverio ser colocados em posicdo elevada e ser
convenientemente protegidos contra impactos e danos fisicos. De-
verdo ser adequados pars utilizacZo em atmosfera marinha e ser
colocades numa posicho apropriada, afastada de vigas € de ou-
tros objetos. capazes de impedir o fluxo de gases quentes on de
fumaga para o elémento sensivel. Os detectores gue funcionam
pelo fechamento de contatos deveriio ser do tipo de vontato sela-
do e o circuito devera ser continuamente verificado por disposi-
tivo préprio para indicar qualqumer falha.

e} Deveri haver pelo menos um detector em cada comparti-
merito onde € exigida tal instalaciio, e pelo menos um detector
para cada 37 metros guadrados (400 pés gquadrados) de superficie
de convés. Nos grandes compartimentos, os detectores deverio ser
gispostos regularmente, de modo a nao ficarem a mais de 9 metros
{30 pés) uns dos outros ou a mais de 4,5 metros (15 pés) de uma
antepara. .

f) O nimero de fonies de energlas que alimentam os equipa-
mentos elétricos utilizados para a operacic do sistema de alarme
e de deteccio de incéndio nao deveri ser inferior a dois. Uma das
fontes de energia deveri ser obrigatoriamente uma fonte de emer-
géncia. A alimentagdo devera ser provida por cabos separados,
reservados exclusivamente para este fim e ligados a um computador
situado na estacio de controle do sistema de detecgfio de incéndio.
A instalacao elétrica deveri ser disposta de modo a niop atravessar
as cozinhas, os compartimentos de méquinas e os outros compar-
timentos fechados que apresentem um alto Tisco de incéndio, exce-
to guando assim se fizer necessario, para assegurar a deteccio de
incéndio nestes compartimentos ou para atingir o gquadro de distri-
buicdo apropriado.

g} (i) Deverd ser afixada, nas proximidades de cada unidade,
indicadora, uma lista ou um plano dos compartimentos atendidos
pela segio, com a indicac@o de sua posi¢do relativa na zona, Deve-
Téo estar disponiveis instru¢des apropriadas para o controle & ma-
nutencio do sistema.

(ii) Deverdo ser tomadas medidas para gue seja possivel expor
os detectores ao ar .quente ou & fumaca, a fim de verificar o bom
funcionamento dos detectores e dos indicadores.

h) Deverdo ser providos, para cada secio, cabegotes sobressa-
lentes dos detectores, em numero julgado suficiente pela Adminis-
tragio. S S

Exigéncias para todos o3 outros Tipos de Navios

1) Todos os sistemas de detecgiio de inecéndio exigidos deverdo
ser capazes de indicar automaticamente 2 presenga ou Indicios de
ineéndio, bem como sua localizacfo. Os indlcadores deverdo ser
ceniralizados no passadigco ou em ocutras estagtes de controle que
sejam providas de comunicagio direta com o passadigo. A Adml-
nistracio poderid permitir que os indicadores sejam distribuidos
entre varias estacoes.

i Nos navios de passageiros, o equipamente eléirico utilizado
para a operacio dos sistemas de detecgiio de incéndio exigidos
devera ter duas fontes distintas de energia, uma das quais devera
ser uma fonte de energla de emergéncia

k) O sistema de alarme devera operar com sinais sonoros e
luminosos, nas estagdes prineipals referidas no paragrafo i) da
presente Regra. Nos sisternas de deteccio para os compartimentos
de carga nio serdo exigidos alarmes sonoros.

Regra 14
Equipamento de Bombeiro

'O equipamento de bombeiro deverd constar de:

a) um equipamento’individual composto de:

(i) uma roupa brofetora para proteger a pele contrz o calor
irradiado do foge e contra queimaduras e escaldaduras pelo vapor.
A ‘superficie externa deverd ser estanque 3 aAgua;

(ii) botas e luvas de borracha ou de outro material niio eon-
dutor de eletricidade;

(iii) um capacete rigido que proporcione protecio eficaz contra
impactos;

(iv) uma lampada de seguranca (lanterna portatil) elétrica, de
tipo aprovado, com um periodo minimo de iluminacio de 3 horas; e

{v) um machado de tipo aprovado pela Administracao.

b) um aparelho de respiracio de um tipo aprovado gue pode-
T ser: i

(i) um capscete ou miscara contra fumaga, munido de uma
bomba de ar adeguada e de um mangole de ar de- comprimento

suficiente para alcangar gualquer ponto dos pordes ou dos compar-
timentos de maquinas, bem afastado da eseotilha ou da porta, a

para outros fins que nio sejam a deteccio
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partir de um ponto situado no convés descoberto. Se para atender
s prescrigbes da presemte alinea, 0 mangote de ar tiver que ser de
comprimento superior a 35 metros {120 pés), devera ser usado,
para substituicio ou como reguisito adicional, conforme for deter-
minado pela Administra¢do, um aparelhio de respiragiio auto-
nomo; ou

(ii) nm aparelho de respiracfic auténomo que deva poder fun-
c:!onar Ppor um periodo de tempo a ser determinado pela Admi-
nistracao.

Cada aparelho de respiracio devera ser munido de um, cabo’
gula, a prova de fogo, de comprimento e resisténela suficientes,
eapaz de ser preso por meio de vm goto de escape & correia do
aparelho, ol a um cinto separado, a fim de evitar que o aparelh
de respiracgido se solte quando for manipulado ¢ cabo guia. :

Regra 15
Pronta Disponibilidade das Instalacdes de Combate a Incéndio

. Em todos os navios novos e existentes, as instalagbes de extin-
¢ao de incéndio deverfio ser mantidas em hom estado de funcio-
namento e prontas para uso imediato a qualguer momento durante
a viagem,

Regra 16

Aceitagio de Substitutos

. Sempre que for especificado, no presente Capitulo, um deter-
minado tipo de aparelho, de agente extintor ou de instalacio nos
navios novos e existentes, qualguer outro tipo de aparelho, ete.
podera ser permitido, desde que a Administragio julgue que nao
¢ menos eficiente, -

PARTE B

Medidas de Seguranca contra Incéndio para Navios de
Passageiros que Transportam mais de 36 Passageiros

Regra 17
"~ Estrutura

O casco, a superestrutura, as enteparas estruturais, conveses e
casarias deverio ser construidos de aco ou outro material equiva-
lente. Para fins de aplicagio da defini¢do de “aco ou outro ma-
terial equivalente” conforme é dada no parigrafo g) da Regra 3
do presente Capitulo, a “exposicio ao fogo aplicavel” devers ser de
acordo com as normas de integridade e de. isolamento dadas nas
tg.bela.s da Regra 20 deste Capitulo. Por exemplo, quando é permi-
tido que as divisbes tais como os conveses on as anteparas laterais
ou de extremidade das casarias possam ter uma- integridade ao
Ifgegi% ggfa B-0, “a exposicdc ao fogo aplicivel” deveri ser de

Nos casos em qQue uma parte da estrubura é de uma liga de
aluminio, deverio aplicar—se a5 seguintes disposicdes:

_ 2} o lsolamento dos elementos em liga de aluminio, das divi-
soes tipo “A” ou “B”, com exce¢do da estrutura gue na opinido da
Administragio nio sustente cargas, devera ser tal que a tempe-
ratura do nicleo estrutural néo se eleve a mais de 2000 C (360° F)
acima da temperatura do amblente, a qualquer momento da prova
de fogo padrio apropriada:

b) devers ser dada especial atengfo ao isolamento dos ele-
mentos da_estrotura em liga de aluminio, que fazem parte das
coltinas, pés de carneiro e outras pecas ‘estruturais necessirigs
para suportar as zonas de instalagio, lancamento e embargue de
embarcagdes de salvamento e balsas salva-vidas, bem como ao
isolamento das divisbes tipo “A” e “B” para garantir:

(i) gue, para essas pegas gue suportam as dreas oe embarea-
cbes e balsas salva-vidas e as divisdes tipo ‘A”, a limjtagio de
temperatura especificada no paragrafo a) desta Regra deva apli-

‘car-se a0 fim de uma horza; e

(i) que, para as pegas necessirias para suportar as divisGes
tipo “B”, a limitacio de temperatura especificada no paragrafo a)
desta Regra deve aplicar-se ao fim de meia hora.

€) os tetos e as gaittas dos compartimentos de miguinas de
Categoria A deverfio ser construidos de ago com isolamento ade-
guado e as aberturas, se houver, deverfio ser convenientemente dis-
postas ¢ protegidas de modo e impedir a propagacéio do incéndio.

Regra 18
Zonas Verticais Principais ¢ Zonas Horizontais

a) O casco, a superestrutura e as casariag deverdo ser subdi-
vididos em zonas verticals principais por divisges tipo “A”. Os
degraus e recessos devem ser reduzidos ao minima mas, quando
necessario, deverfio também ser de divisGes tipo “A”. Estas divisses
devem ter o grau de isolamento indicado pelas tabelas gue acom-

panham a Regra 20 do presente Capitulo,
b) Na medida do possivel, as anteparas gque constituem os

‘Umiies das zonas verticais principais acima do convés das ante-

Dparas deverio estar no mesmo plano vertical gue as anteparas es-
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tangues de compartimeniagem, situadas imediatamente abaixo do
convés das anteparas.

_ ¢) Essas anteparas deveriio estender-se de conwés a conves,
até g casco gu outros limites.

d) Quando uma zona vertical principal é subdividida, por divi-
s0es horizontais tiph “A”, em zonas horizontais para constifuir uma
barreira entre as zonas do navio que sdo eguipadas com borrifado-
res.ec a8 que ndo o sdo, cssas divisfes deverio estender-se entre as
anteparas adjacentes de zonas verticais principais e o caseo ou 0s
limites exteriores do mnavio. Elas deverio ser isoladas de acordo
com os valores de integridade e de isolamento dados na tabels 3 da
Regra 20 do presente Capitulo. ‘

e} A borde dos navios destinados a servicos especials, tais
como o transporte de automoveis ou de vagbes ferroviarios, onde
a construcdo de anteparas de zoras verticals prinelpais seria in-
compativel com a finalidade do navie, mieios equivalentes para
controlar ou limitar o incéndic deverio ser previstos e aprovados
expressamente pela Administragio. Entretanto, em navio qute pos-
suir compartimentos de categoria especial, gqualquer destes com-
partimentos deverd satisfazer as disposicdes pertinentes da Regra
30 deste Capitulo, as guails deverdo prevalecer sobre quaisguer

outros reguisitos desta Parte do presente Capitulo, em caso de .

conflito.. . ‘ )
Regra 19
Anteparas Situadas no Interior de uma Zona Vertical Principal

a) Todas as anteparas, gue nag devam ser divisoes tipo “A~,
deverao ser pelo menos divisoes tipo “B” ou *'C”, conforme pres-.
crito nas tabelas da Regra 20 do presente Capitula. Todas essas.
divistes poderdo ser revestidas de materials combustivels, de acordo
com as disposicdes 'da Regra 27 do presente Capitulo.

. b) Todas as anteparas de corredores que nao devem ser do
tipo “A”, deverdo ser do tlpo “B” e deverfo estender-se de conves
a conves, com ressalva das seguintes disposicdes:

(i) guando gz instalacio comporta forros e/ou revestimentos
continuos do tipo “B” nos dols lados da antepara, a parte da ante-
para situada por trds do forro ou dou revestimeénto continuo devera
ser de um material cuja espessura ¢ composicio satisfagcam as
normas aplicaveis as divisdes do tipo “B”, mas que deveri satisfa-
zer acs padrdes de integridade do tipo “B” somente naguilo gue,
na opinido da Administragio, seja possivel & razoavel; e

{ii) quando um navio é protegido por um sistema automatico
«de borrifamento que satisfaca s disposicOes da Regra 12 deste
Capituele, as anteparas de corredores de materiais do tipo “B”
poderdo terminar num forro instalado no corredor, desde gue tal
forre. seja de material cuja espessura e composicio satisfacam as
normas aplicaveis as divisBes do tipo “B”, Nao obstante s dispo-
-sigdes da Regra 20 deste Capitulo, tais anteparas e forros deveréo
satisfazer aos padrdes de integridade do tipo “B”, somente nagquile
que a Administracio julgar possivel e razojvel. As portas e suas
guarnigoes situadas nessas anieparas deverdo ser de materiais
incombustiveis. Sua construgio e instalacio deverdo dar-lhes resis-
téncia ko f0go, julgada satisfatdria pela Administragio.

¢) Todas as anteparas que devam ser do tipo “B”, com excegiac
das anteparas dos corredores, deverado estender-se de convés &
convés e até o costado ou outros limites, a menos que sejam ins-
talados, em ambos os lados da antepara, forros e/ou revestimen-
tog continuos do tipo “B”, caso em gue. 2 ntepara poderd terminar
no forro ou revestimento continuo.

Regra. 20
Integridade ao Fogo das Anteparas e Convéses

a) A integridade minima ac fogo de todos os convéses e ante-
paras deverd estar nio somente de acordo com’ as disposigbes par-
ticulares da presente Parte, mas também de acordo com as tabelas
1 3 4 desta Regra. @uéndo as particularidades do arranjo estratural
do navio tornarem dificil a avaliacio do grau minimo de inte-
gridade a0 fogo de uma divisio gqualquer, por meio das tabelas,
o valor em questdo devera ser determinado de uma maneira julgada
satisfatério pela Administracéo.

b) Para aplicachio das tabelas, dever-se-4 levar em conta as
‘seguintes disposicdes:

(i) a Tabela 1'se aplica s anteparas que constituem os limites
de zonas verticals prineipais ou de zonas horizontals,

' 'a Tabela 2 se aplica s anteparas que néo constituem limites
de zonas verticais principais nem de zonas horizontais,

a Tabela 3 se aplica aos conveses que constituem degraus nas
zonas verticals principais ou limites de zonas horizontals, e

a Tabela 4 se apliea aos convéses gue nao constituem degraus
nas zonas.verticais principais nem limites de zonas horizontals;

(ii) para determinar os padrCes de integridade ao fogo, aplica-
vels is separacbes entre compartimentos adjacentes, esses compar-

timentes sdo classificados, de acordo com o risco de incéndio que
apresentam, nas guatorze categorias abaixo. Quando o conteudo
e a utilizacdo de um compartimento sao tais que ha davidas quanto
a sua classificagdo para os fins destd Regra, ele deve ser consi-
derado comio um compartimento ineluide numa categoriz relevante,
a gual se aplicam as mais severes disposicdes quanio & separacgac
QO titulec de cada categoria tem um carater peral em vez de restri-
tivo. O nlimero. que precede o titulo de cada categoria, entre
parénteses, refere-gse a coluna ou 4 linha correspondente das
tabelas.

1) Estacbes de Controle o
Compartimentos em que sdo colocados o5 geradores de emer-

géncia para forca e iluminagio.

Casa do Leme e Camarim de Cartas.

Comgpartimentos que contém o eguipamento radic do navio.

Estacdes de controle e de detecgdo de incéndio, _

Estacio dé controle das maguinas propulsoras, quande situa-
das fora do compartimento das maguinas propulsoras,

Compartimento gue contém os equipamentos do sistema de
alarme de incéndio centralizados.

-Compartimentos que coniém as estacdes e o eguipamento do
sistema centralizado de fonoclama.

2} Escadas

Escadas interiores, elevadores e escadas rolantes {outras que
nio as inteiramente situadas dentro dos compa{timentos de ma-
quinas) para uso dos passageiros e da tripulacho, bem como os
pocos que as confinam. Neste contexto, uma escada que é con-
finada num sd nivel pode ser considerada como fazendo pa_rte
do compartimento do gual ndo & separada por uma porta de in-
céndio.

(3) Corredores

Corredores de comunicagdo para uso dos passagelros e da tri-
pulagio, )

(4) Estacdes de Manobra e de Embargue das Embarcacoes e
Balsas Salva-VYidas

Espagos de convéses ahertos e passeios cobertos que formam
as estagdes de embarque e de tancamento ac mar das embarca-
¢oes e balsas salva-vidas. .

“{5) Espacos de Conveses Abertos

Espacos de conveses abertos e passeios cobertos nio utiliza-
dos pars estactes de embargue e de langamento ac mar das em-
parcacdes e balsas salva-vidas,

Espago aberto situado fora das superestruturas e casarias.

(6) Compartimentos de Acomodagoes de Menor Risco de In-
céndio

Camarotes que contenham mdveis e acessdrlos apresentando
um risco limitado de inecéndlo.

Compartimentos de reunido gue contenham mdvels e-acesso-
rios gue apresentem um risco limitado de incéndio e gue ocupem
umsa superficie de convés inferior a 50 metros quadrados (540 peés
quadrados).

Escritorios e enfermarias confendo mobveis e acessorios que
apresentem um risco Hmitado de incéndio.

(7) Compartimentos de Acomodacies de Risco Moderade de
Incéndio

Os mesmos que para (6), mas com 0s movels e acessorios apre-
sentando outro risco de incéndio, e nio o limitado.

Compartimentos de rennido contendo mdévels e acessdrios que
apresentam um risco limitado de incéndio e que ocupem uma
area de convés igual ou superior a 50 metros quadrados (540 pés
guadrados),

Armdrios de service isolados e peguenos paidis situados nos
compartimentos de acomodagdes.

Lojas.

Salges dé projecio e compartimentos de armazenagem de fil-
mes cinematograficos.

Cozinhas dietéticas (que n3o contenham chama nua).

Armirios para material de limpeza (em que nio sejam guar-
dados liquidos inflamdiveis).

Laboratérios (em gque n@o sejam guardados liguldos infla-

-maveis),

Farmécias.

Pequenos secadores (ocupando uma area de convés tgual ou
inferior a 4 metros quadrados (43 pés quadrados).

Compartimento de guarda de valores,
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(8) Compartimentos de Acemodacdes de Maior Risco de In-
céndio

Compartimentos de reunides contendo moévels e acessorios,
apresentando ouiro risco de Incéndio que ndo o limitado e que
ocuper uma area de convés ipual ou superior a 50 metros qua-
drados (43 pés quadradgs).

Barbearias e saldes de beleza.

(9) Sanitirios ¢ Compartimentos Semelhantes

Instalacfes sanitdrias comuns, tals como chuveiros, . banhei-
ros, WG, ete.

Pequenss lavanderias.

Piscinas cobertas.

Salas de operacio.

Copas isoladas nos compartimentos de acomodacoes.

Instalacdes sanitarias particulares deverdo ser consideradas
como parte do compattimento em gque estdp situadas.

(10) Tanques, Espagos Vazios ¢ Compartimentos de Maguinas
Anxiliares gque tém Pouce ou Nenhum Risco de Incéendio

Tanques de d2gua gque fazem patie da estrutura do navio,
Espagos vazios e coferdames.

Compartimentos de miquinas auxiliares que rizo contenham
miquinas com sisterna de lubrificacio sob pressio e onde sejz
proibido o armazenamento de combustweis tais como: comparti-
mentos contendo as instalacdes de ventilagao e_de condicionamen-
to de ar; compartimentos do cabrestante e da miquina de leme;
compartxmento do equipamento de estabilizacio; compartimento
tdos motores de propulsdo elétrica; compammentos que contém
guadros distribuidores eléiricos e equipamento puramente elétri-
o, gue nao sejam transformadores elétricos a o6leo tacima de
10 kVA); taneis dos eixos e das tubulacoes compartimentos de
bombas e maquinas de refrigeracio (que nio processem nem usem
liguidos Inflamaveis).

Tunels verticais fechados gue servem aos compartimenios aci-
ma relacionados. -

Outros tineis verticais fechados, tais como condutos de tu-
bulacces e 'de cabos.

(11> Compartimentos de Magquinas Acgxiliares, Compartimen-
tos de Carga. Compartimentos de Catfegoria Especial, Tangques de
Oleo de Carga e outros Tangues de Oleo, assim como Comparti-
prentos da Mesma Natureza Apresentando um Rigseco Moderado de
Incéndio

Tanques de oléo de carga.

Pordes de carga cofidutos de acesso e escotilhas de carrega-
menfo.

Cimaras frigonfxcas

Tanques de 6leo combustivel (quando se enconiram pum com-
pariimento separado gue nio contenhs maguinas).

Tunels de eixo e de tubulagdes onde & possivel armazenar
combustivels,

Compartimentos de maguinas auxiliares, como na categoria
10}, que contém nmiddquinas com um sistema de lubrifieagdo sob
pressdo ou hos gquais & permitido armazenar combustivels,

Estagbes de recebimento de dleo combustivel.

Compartimentos gie contém transformadores elétricos a dleo
{acima de 10 kVA).

Compartimentos gque coniém geradores auxiliares aclonados
por turbinas ou maquinas alternativas a vapor £ peguenos moto-
res de combustao interna de poténcla de saida de até 112 KW gue
acionam geradores de emergéncia, bombas de alagamento, ot de
incéndio, ou do sistema de borrifamento, bombas de esgoto, ete.

Compartzmentos de. categoria especial {somente as tabe-
las 1 e 3).

Thneis verticais fechados que servem para acessd aos compar-
timentos acima relacionados.

(12) Compartimentos de Maquinas ¢ Cozinhas Pnnmpa.{s

Pragas de maguinas propulsoras principals (due nNag os com-
partimentos de motores de propulsic elétrica) e pracas de cal-
deiras,

Compartimentos de maguinas auxiliares que nao os das Cate-
gorias 110) e (13}, gue contenham motores de combustio interna
ou outras unidades que queimem, aquegam ou bombelem Sleo com-
bustivel.

Cozinhas principais e anexos.

Tuneis verticals e envoltorios de acesso aos compartimentos
atima relacionados.

(13) Paids. Oficinas, Copas, etc.
Copas principais n3o dnexas as cozinhas,
Lavanderias principais,

Grandes secadores (ocupando uma irea do convés superior a
4 meiros quadrados f43 DEs quadrados!.

Paidis diversos. . -
Depdsitos de malas de correlo e de bagagem
Depdsitos de lixo.

© Oficinas” (gque nio fazem parte dos compartimentbs de mé-
quinas, coginhas, ete.).

(14) Outros Compartimentos. Onde Sio Armazenados Liguidos
Inflamaveis

Paidis de lampadas.

Paiois de tinta.

Paidis que contém liguidos inflaméiveis {tinturas, medicamen-
tos, ete.)
' Laboratérios (em gue sdo guardados liquidos inflamavels).

(iii) guando é indicado um s6 valor para a integridade ao
fogo de uma divisao entre dois compartimentos, esse valor se apli-
ta a todos 0s casos;

{iv) quando se determina o grau de integridade a0 fogo de
uma divisao entre dois compartimentos situados no interior de
uma zona vertical principal ou de vma zona horizontal nio pro-
tegida por um sistema antomiatico de extingao de inecéndio por
borrifos, de acordo com =S dispomqoes da Regra 12 do presente
Capitulo, ou entre tais zonas das guais nenhuma & assim prote-
gida. deve-se aplicar o mais elevado dos dois valores indicados
nas Tabelas;

(v) quando se determlna 0 grau de integndade ao fogo de
uma divisice entre dols comipdartimentos situados no interior de
uma zona 'vertical principal ou de uma zona Horizontal protegi-
da por um sistema automatico de extingio de ineéndio por bor-
rifos, de acordo com as disposigdes da Regra 12 do presente Ca-
pitulo, ou entre tals zonas gue sejam, tanto uma como a outra,
protegidas por esse sistemsa, deve-se aplicar o menor dos dois va-
lores dados nas Tabelas. Nos casos em gue uma zona protegida por
borrifos e uma zona nio proteglda se encontrem no interior de
um compariimento de acomodagdes e de servigo, deve-se aplicar
4 divisdo entre as zonas o mals elevado dos dois valores indica-
dos nas Tabeias;

(vi) quando compartimentos adjacentes estio na mesma ca-
tegoria numérica e o numero “1¥ aparecer nas tabelas, ndo ha
hecessidade de instalar uma antepara ou uam convés entre tais
compartimentos, se isso for considerado supérfluo pela Adminis-
tragao. Assiin, por exemplo, na categoria 12 nio precisa ser exi-
glda uma antepara entre uma cozinha e suas copas anexas. des-
de gue as aniteparas ¢ os conveses das copas tenham a integri-
dade requerida para a cozinha. ¥, contudo, exigida uma antepara
entre uma cozinha e um com‘partimento de maquinas, mesmo que
ambos os compartimentos pertengam & categoria 12;

(vii) quando o nimero “2" aparecer nas tabelas pode ser per-
mitido o menor grau de isolamento somente se, pelo menos, und>
dos compartimentos adjacentes for protegido por um sistemsa au-
tomatico de extingdo de incéndio por borrifos, de acorde com as
disposigoes da Regra 12 do presente Capitulo;

(viii) ndo obstante as disposigdes da Regra 19 do presente
Capitulo (nio existem exigéncias especiais para o material ou a
integridade ao fogo das anteparas e conveses, quando somente um
irago aparecer nas Tabelas; e

(ix) no gque concerne aos compartimentos de Categoria 5, a
Administracio deve determinar qual das tabelas I ou 2 se aplica
as extremidades das casarias e superestruturas, e qual das tabe-
las 3 ou 4 se aplica ags conveses expostos ao tempo, Em nenhum
caso devern as prescricbes das tabelas 1 a 4 em relagio a Cate-
goria 5 exiglr a separa¢&o por meio de dispositivos de fechamen-
to dos compartimentos gue, na opinlio da Administracio. nio
precisam ser separados,

e) Forros e revestimentos continuos do tipo “B", fixados res-
pectivamente sobre conveses e anteparas, podem ser considerados
como contribuindo no todo ou em parte para o isclamento e a in-
tegridade exigidos,

d) Ao aprovar as medidas tomadas na construcado tendo em
vista a prevencio de jncéndios, deve a Admlnistragéo levar em
consideragdo ¢ risco de transmissio de calor nas intersectes e
nas extremidades das barreiras térmicas exigidas.
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THRBELA-L
AMTEPARAS QUE CONSTITUEM LIMITES DE ZONAS
VERTICALIS RRINCIRALS CU DE ZONAS HORIZONTALS
COMPARTIMERTOS - B : (1) [y 103 | (a) J€s) [Cey [(7) [Cay 1 () jCloyj{ryj{aa)f {13} {14}
T3TACOSS DE CONTROLE {1) |A-60|A-30]A=30/A-0 |A-D {A-5C|A-£0|A-60|A-0 [A-D |A-B0}A-60]A-60|A-80
TSCROAS K : T {2} A~0 |A-0 |A=D |A=D |A-15[A-30]A-6D{A-D [A-0 |A-30|A-6D|A-~15}A-80
A~D |&-0 [A-15 A-0
CORREDORES T : {3) A-0 |A-0 1A-0 {A-0 |A-30|A-30|A-0 |A-0 |A-3D|A-60|A~15|A-60
A-0 |A-0 A-0
£5TACHES DE MANGRRAS E GF. ZHMBARNUE DAS EMBAR -| - |A~0 YA-D {A-D [A-D [A-0 {A-0 JA-60]A-0 {A-50
CADOES £ BALSAS SALYA-VIDAS =(a) .
ESPAGOS DE anuﬂsgs HBERTOE (s . - |a-0 |a-0 {#-0 |a-0 }a-0 {a-0 {4-D |A-0 |A-0
COMPAATIMENTOS O ACOYODACUES DE MENOR . A=15|A.30{A-30|8-0 [A-D [A-15{a~30|A~15]A-3D
RISCD DC INCENDIO T ©o(8) A-0 |A-D {A-O A-0 A-0
TOMPARTIMCNTOS "DE AZNMODAGOES DL RISCO A-30|A-60|A-0 [A4-0 |A-30}A-6C|A-30]A-80
MODERAQD DE INCENCIO {7) A-0 |A-15 A-D f=0
COMPARTIMENTOS DE ALOMOOACOCS DE MAIOR . A-50| A0 JA-C [A-50]A-80) A-20]A-60
RISCO DC. INCENDIN {9) A-15 R~15 A-0
SANITARIOS E COMPARTIMZNTOS SEMLLHANTES (9 ‘ A-0 |A=0 JA-T |R-0 |R~0 |A=D
TANGULS, ESFACOS WAZINS [ COMPARTIMCATOS ‘ -
of nﬁqufuns AUXILTARDS CUE TEWEAR  POUCH A-0 [A-0 \A-C |A~D JR-0
GU NRMHUM RISCO DE TRCELNHIN . {10)
COUPARTINENTOS DE MAGUINAS nuxtLlang, ‘ .
CO¥PARTIMENTOS DE CARGA, CONPARTIMINTOS [ A-D {R-50|A-0 [A-60
2F CATEGORIA CSPELIAL, TAMQUES OE OLEOQ OE
CARGA E QUTROS TAWAUES DE OLLD, NSSIM  CO
MO COGMPARTIFENTOS DE FESHA NATUREZA APRES (11)
SENTANGO UM RIECO MODERADO DE INGENGID . .
COMPARTIMENTOS DE MAZUINAS © CGZINHAS , A-30
PRINCIDALSD Co . {12) A-80}y-75|A-60
L : .
PAIGIS, OFICINAS CORAS, ETC... (157 ‘ . A0 [A-30-
OUTAGS COMAARTINCNTES UNDE GAD ARFAZENA-
D05 LIDUIDNS IMFLARAVEIS {1a) L L A-60
TABELA-Z
ANMTEPARAG QUE MAD cONMSTITUCM LIMITES OL ZDHAS
i VERTICAIS PRIBCIPAIS NEM DC ZOHAS-HORIZONTAIS i L
COMPARTIMENTOS T Sty Py 1y 1) |0 wledy |47 Tosy [(e) Foaod] (M (2| (a3 Las)
CSTACTES TORTROLE S -
(EE3 BE CORTRO ' (1) 1gg a0 |a-g |n-0 |22 | n-60|s-65|n-s0|a-0 {a-0 |n-a0|n-c0|s-60]a-c0
= pu - -
TSCACRS ' (2 8-04 5.0 [a-0 [A-D [A-0 |fT271A70% a-0 [n-0 |A-15|n-30} 3737 a-30
CORREDDAES o ' (2} .o {A=0 {a_g |B=15]B-1S|,_ R A-30
C {A=D 1370 18-0 |pT5 ipop 18-0 [R=0 [R-25)A-30A-0 | ~0
CSTAGOES DE MANOSRAS £ DE EFSAHGUE DAS o - - - i - R - i . .o |n-15
CMBARCACTES £ BALSAS SALYA-VIDAS . (a) . A-01R-B ) A-0 |A-0 [A-0 1A-0 1A-15)A-0 1,75
ESPACUS DE LONYESES ADERTUS' {5) A-0 |A-0 {A-0 |A~0 |p_g |a-g [A-p |R-0 |A=OD
- |6-9 {E-D {B-D ]&-D g~0 [8-0
COMPRRTIMENTOS DL ACOMODATGES DE ~ 8-0 [B-15{B8-15{8-0 |s.q [A-15}a_30] ng |A-30
MENOR RISCD DE INCEMDIO {8} c c ic C B-11 a-0
COMPARTIMENTDS DE ACONMDOATOES OE . 8-15/38-15!8-0 |a.q [A-15]a_gpiA-15]A-60
RISCO MODERADD. DT TNCINDIC . {7} C C o A-0 E-0 [A=1%
© [ZOMPARTIMENTUOS DE ACOMGDALOCS DE o 8-15|8-0 |a.g | A-30{a_s0l8-15|4-50
MAIOR RISCO DE INCEWDIO ) {8) C C A~ A-Q |A-15
SAMITARIONS, £ COMPARTIMENTOS SEMCLHANTES  {9) C £-0 1A-0 |A-0 {A-0 [A-0
TANQULS, CSPACOS VAZIDS £ COMPARTINCNTOS : 1
DE MAZUTNAS AUXILIARES AUT TECNHAM  90UCOH ] A=D1 A-D |A-0 [n-0 {00
U NINHUM RISCO DE IRCONDIC o {10} "
S OMPARTIMENTOS Df #AQUINMAS ~ AUNXILIARES, ‘ h , 2
COMPARTIMENTOS DE CARGA, LOMFARTIMERTOS o 1 A-30
oF CATEGDRIA ESPECIAL, TANGUES DE  OLED ‘ A-0°|4-0 |A-0 |A-1S
NDE CARGA £ QUTROS TAMAGUES 0L 4LEC, ASSIM
~0M0 COMAARTIMERTOS DE MESHA NATUREZA A-
TRESENTANDD UM RISCO MODCRADD O INCERpIRN(1L)
TOMPARTIGCHTOS OF MANUIRAS E COZTRHAS . U :
PRIMCINALS ] Sz -0 {A-D A-g0
ARI0IS, OFICIMAG, CCPAZ, ETC... (13} a-gtlaco
QUTROS COMPARTIMENTOS CNNE STQ ARMAZE h_jgz
008 LIQUIDGS INFLAMAVETS } {14) aoie
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TABELA-3 _
CONVESES QUE FORMAM ESCALGNAMENTOS NAS ZONAS VERTICAILS
PRINCIPAIS OL QUE CONSTITUEM LIMITES OE ZONAS HORIZONTAIS =
COMPARTIMENTOS ABAIXO —y tﬂMPARTIMENTGS ACIMA— (1) £{2) [(3) [{4) [{(5) (Y [¢7) Tdm) {9} T(Lio)[Ca)f(L2)f(13)|(214)
£STAGHES DE CONTROLE = | ‘ (1 A-60[A-60[A-30[AZ0 [A-O |A-15[A-30]A=60] A-0 |A-0 |R=30]h-60]A-15]A_ED
ESCADAS © (2)  [a-15{A~0 |A~D |A-0 [A-0 {A-0 |p=2°[A73%(A-0 |a-0 |a-0 |A-s0|A-0 |A-ép
CORREDORES (3} |A-30}A-0 |A-0 [a-0 fa-3 |A-0 [-2%1A-1%)a 0 |a-0 |a-0 [A-0{a-0 [a-60
ESTACOES DE MANDBRAS E OF EMBARGUE DAS ‘ .
EMBAACACOES E BALSAS SALVA-VIDAS (4) A-D |A-0 |A~-B |A-D {A=0 |A-0 [A-D (A-0 [A-0 |{A-0 |4~ |A-0 ja-D |A-0
ESPACOS DE CONVESES ABERTODS {s) A-0 [A=0 }A-D |A-0 |Aa-0 law0 a0 |a-0 |A~0 Ja-o |a-o {a-0 |a-0 |a-0
CGMPARTIMENTOS DE ACOMODAGOES DE A3D]A-15] ; A-15]A-30 A-15
MENOR RISCD DE INCENOID (6) (P50 a_0 |a-g |A-D [A-B 1A-0 p 5 laop |R=0 (A~ 4 g |A-15]|A-0 {A-15
COMPARTIMENTOS DE ACOMODACDES DE A-60[A~30{A-15 A-15la-30] A-60 A-30 .
RISCO MODERADD DE INCENDIO (2)  |R-€01a-15[A-0 {a-0 |*0 |a-0"{a-0,[A-15]A-0 [A=0 {, "5 |A-30|A-0 |A-3D
COMPARTIMENTDS OE ACOMODDAGHES DE 8-6C|A-60] A-6D A-30}4-60}A-60 A-30 A-15
|MATGR RISCO DE INCENDID (8) 601 152-15{a-15{"~C {a_p |a-15{a-15{R-0 [A-0 o p"|A-6D], {”|A-6E0
SAMITARIOS £ COMPARTIMFNTOS SEMELHANTES . (9 A-0 |A-0 |h-0 VA-0 |A-Q {A-D |A-0Q [A-0 {A-D |A-0 |A-D |A-0 JA-C |A-D
TANQUES, ESPACDS VAZIDS E COMPARTIMENTGS . I
DE MAGUINAS AUXILIARES OUE TENHAM PBUCD A= [A-0 [A-0 [A-0 [A-0 {A-D [A-~0 |A0 [A-0 |[A~D |A~D |A~0 |A-G |A-D
DU MENKUM RISCOD OE INCENDIOC : (10}
COMPARTIMENTOS DE MAQUINAS  AUXILIARES,
COMFARTIMENTOS DE CARGHA, CDMDRHTIME%TDS , 2
DE CATEGCORIA ESPECIAL, TANQUES OF LED a-30lacgnlacs -
DE CARGA E OUTROS TANQUES DE BLED, ASSIM a-60}A-60{4-60]A-50|A-0 | 2°|2-{21A2801 -0 JaD {A-D [a-30[R-20a 30
¢OMO0 COMPARTIMENTOS DE MESMA NATUREZA A-
|PRESENTANDD Ut RISCO MODEZRADO DE INCENDID(11)
COMPARTIMENTOS DE MAQUINAS £ COZINHAS - - - § : (N
PRINCIPATS (12) A-60|A-60fA-~B01A-60|A-0 |A-L0{A-60[AE0]AD {A-O |A-6D]|A-60|A-60}A-60
rAIGIS, OFICINAS, COPAS, ETC... (13} A-s0[A-3D}, .- A-15|A-30{A-60
' ] ' A-60| o T5l Tg {A=L5]A-0 | p et pmaP o5 A-0 [a-0 [A-0 {A-30{a-0 |A-30
S COMPA 1705 KO0 AR NB
ggl“ﬂ,nﬁﬁogsﬂgéﬁkaEUE?QDE SA0 ARMAZE (18} A-6D|A-60|A-60}A-60|A~0 |A-60{A-60jA-60|A-0 |A-0 |A-50}{A-50{A-60)A-60
TABELA-4
CONVESES GUE nKQ FORMAM ESCALONAMENTDS NAS ZONAS YERTICAIS
PRINCIPALS NEM CONSTITUEM LIMITES DE ZUNRS ‘HORIZONTAILS
COMPARTIMENTDS ABAIXO— COMPARTIMENTOS ACIMA—* {1} [(2) {{3) (&} [{5) |(s) |(7) [(8} f(o) [Crod](11}{{az)|(13)]{1a)
» . [A-3G[A-3D]A-15 A-0 A-15|A-30 A-64
£STAGOES DE CONTROLE (1) ap |a-0 tag |20 |pop [A=0 |acg |a_p |A=0 |A-T {A-C |A-£0|A-D |, ~7C
ESchBAs ' - (2) a0 |a-p |a-0 |a-p [528 1a-0 [a-0 |a~0 |A-0 |a-0 [a-0 |a-30|a-p [A-20
CORREDGRES (3) A-15 1 A-D |A-0 |A-15]A-15|A-0 A-30
A-0 |a-o7|a-n | A-0 |A-0 |A-30|n-0
A-0 a-at B-0 [8-0 |B-G {B-C [B-0 . A-0
ESTACOES DE MANOBAAR E DE EMLAROUE DAS , A-0 [A-0 |A-O [A-D
EMBARCAGOES SALVA-VIDAS (4y |A=D |A-D jA-D [A-D } - 15 g |g-g |g-g |g-p |A-D [A-0 [A-D [A-D {A-D
ESPACDS DE CONVESES ABERTOS {5) A-0 A-0 [A-0 [A-Q |A-D A-0
A-B |A-D |gTp |A-B | - 1320 1820 laco le-g |A~0 la-0 ja-og=0 1a-D
COMPARTIMENTOS DE ACOMGDACHES OE S A-15. o (A0 [a-0 [A-0 [A-0 [A-D A~l5 A=l5
MENOR RISCO DE INCENDID {8} |A-89)a_p A0 {8-0 1g_g |p-0 |B-0 {B-0 {B-8 [A-O0 }A-0 1 _g"|A=0 [a o]
COMPARTIMENTOS DE ACOMODACDES OF n-gol =30 A=15[A-15[A-0 [A-D [A-15fA-3D{Aa-0 |, o (R-15[A=30], . IR-30
RISCG MCOERADO DE INCENDID : {7) A-D |A-D [A-0 [B-0 {B-D |[B-D |B-B iB-O A-D |A-D A-D
COMPARTIMENTOS DE ACOMODACUES DE a-gol A-60[R-60 A-30[A-0 [A-15|a-30[A-60]A-0 o |A-30[8-30[, . [a-30
MAIDR RISCO DE INCENDIO (8) To¥iA-15|A-Q-jA-0 |B-0 {B-D (B-0 {B-D |8-D0 |""Y |A-D |A-0 {""" |A-0O
SANITARIOS .E COMPARTIMENTOS SEMELHANTES (5} = |A-D A-Q {A-GC |A-0 TA-D (A-0
A-0 la-0 |gTp [A-0 jp g 8-0_|8-0 8.0 {B-0 A-D |A-D |A-0 |A-G |A-D
TANQUES, ESPACDS VAZIOS £ COMPARTIMENTDS B 1
DE MAQUINAS AUXILIARES QUE TENHAM POUCO 8-0 }a-0 |a-0 [A-0 |A~D {A~D |A-0 [A~D {A-D |A-B |A-0 [A-D }a-0 |A-0
DU MENHUM RISCO DE INCENDID {10
COMPARTIMENTOS DE MARUINAS  AUXILIARES,
COMPARTIMENTOS DE CARGA, COMPARTIMENTOS 2
DE CATEGORIA ESPECTAL, TANQUES DE  OLED A-gg| A=601A=6DR=301 ) o 15 g [A=151A=300 0 6 falg {a~0t|a-0 [a-p (A-20
BE CARGA E.OUTROS TANQUES DE OLED, ASSIM R-15|A-15|A-0 _{A=0 [A-D A=15
£OMD COMPARTIMENTOS DE MESMA NATURZZA A-
PRESENTANDG UM RISCOG MODERADOD DE INCENDIO{1l)
T
COMPARTIMENTOS DE MAQUINAS E COZINHAS A-60|R-60]A-60|A-60|A-0 |A-60}A-40|A-60]A-N |A-D:|A-30]A-30|A-D [A-£0
PRINCIPALIS (12}
Z
PAIGIS, OFICINAS, COPAS, ETC... (13) _¢ptA=30|a-151a-250an0 |A-15[a-3D]A-30]AcD - - g |r-15
' ! ’ A-6010 70 | act |A-0 |B-a |A-D [#-0 1A-D |g.g |A=0 }A=0-{A~0 JA-D 1,74
. 2
OUTRDS COMPARTIMENTOS ONMDE SAD ARMAZENA - Ab0|A=B0 A-30|A-60)A~80 P«-.}B A-30 3_302
DOS LIQUIDGS INFLAMAVEIS (16)  |A~8C|3 750 al30) P801R-0 0o Arl?JA-ls A=0 |A-D [ =28 20180 1200
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Regra 21

a) Bm tedes os compartimentos destinados aos passagelros
e i tripulacio e em todos vs compartimentos em que a tripula-
¢ko & normalmente empregada, exceto o$ compartimentos de ma-
quinas, deverio ser previstas escadas inclinadas e verticais gue pro-
porcionem um mele rapido de abandono desses compartimentos
para o convés de embarque das embarcagdes e balsas salva-vidas,
Devem ser observadas, em particular, as seguintes disposigoes:

(i) abaixo do’'convés das anteparas, cada compartimento es-
tangque ou outro compartimento ou gruppo de compartimento deli-
mitados de modo semelhante deverd ser provido de dols meics de
abandono, dos quais pelo menos um nio obrigue a Passar por uma
porta estanque. A Administragio pcdera, a titulo excepcional,
exigir apenas um meio de abandono, levando em conta a natureza
e z localizacio dos compartimentos e o numero de pessoas gue
neles poderéo normalmente ser alojadas cu empregadas:

(ii) acima do convés das anteparas, cada compartimento da

zona vertical principal ou cutro compartimento ou grupo de com-
partimentos. delimitados de modo, semelhante, deverd ser provido
no minimo de dois meios de abandono, dos quais pelo menos um
devera dar acesso a uma escada gue constitua uma saida vertical;

(iiil) pelo mencs um des meios do abandono previstos pelas
alineas a) (i) e (ii) da presente Regra devera ser constituido por
uma escada de facil acesso, delimitada por condutos que propor-
cionem um abrigo. continuo contra o fogo desde o nivel de sua
crigem até o convés de embargue nas embarcagdes e balsas salva-
vidas correspondentes ou 2até o nivel mais elevado servido pela
escada, se este ltimo for mais elevado. Contudo, quando 2 Admi-
nistracao tiver, ein virtude das disposicoes da alinea a) (i) da
presentie Regra, concedide uma dispensa, o finico meio de aban-
dono deveri proporcionar um abandono. segure julgado satisfa-
torio pela Administracio. A largura, ¢ nlmers e & continuidade
dag escadas deverfo ser julgados satisfatorios pela Administracio;

(iv) o acesso dos condutos das escadas as areas de embarque
das embazreacdss e balsas salva-vidas, deverdi ser protegido de
medo julgado satisfatério pela Adminisiragio;

(v) os elevadores nio deverdo ser considerados como ccnsti-
tuindo um dos meios de abandono exigidos;

(vi) as escadas gue servem apensds a um compartimento e a
um baledo nesse compartimento nio deverio ser consideradas
como constituindo um ‘dos meios de abandono exligldos;

{vii) se uma estacio radictelegrafica nao tiver acesso direto
ao convés exposto, deverdo ser pmvidos, partindo dessz estacdo.
dois meios- de abandono, e

{viii) ndo serio permitides corredores sem saida que tenham
mais de 13 metros (43 pés).

b) (i) Nos compartimentos dé categoria especial, ¢ namero
e o disposicdo dos meios de abandono situados tante acima como
abaixo do convés das anteparas, deverdo ser julpados satisfatdrios
pela Administracéo e, de um modo geral, a seguranca das vias deg
acesso a0 conveés de embarque deverd ser pelo menos eguivalente
a4 previstza mas alineas a) (i), (i), (i), (iv) e (v} da presente
Regra. ’ - -

(ii} Um dos meics de abandono dos compartimentos de mé-
quinas onde a tripulagdo € normalmente empregada deverd evi-
tar o acesso direto a qualquer compartimento de categoria espe-
cial.

e) Cada compartimento de maguinas devera ser provido de
dois meios de abandono que satisfagam nota.damente as seguin-
tes disposigdes:

(i) gquando o compartinmento estiver situade abaixo do convés
das anteparas os dois meios de abandono deverio consistir em.:

(1) dois conjuntos de escadas de ago, .tdo separados guanto
possivel, conduzindo a portas igualmente afastadas uma da ouira,
situadas na parte superior do compartimento e permitindo o aces-
50 ao convés correspondente de embargue nas embarcagles e bal-
sas salva-vidas. Uma dessas escadas devera proporcionar um abri-
go continuo contra o fogo, & partir da porta inferior do comparti-

mento, até uma posi¢io segura situada fora do compartimento; ou,

(2) uma escada de aco que cornduza a uma porta situada na
parte superlor do compartimento e que permita o acesso. ao con-
vés das embarcagdes e-uma porta de ago que possa ser aclonada
pelos dols lados a que proporcione uma via segura de abandono
para o convés de embarque;

(ii) gquando o compartimento de maqu.inas estiver situnado
acima do coenvés das anteparas, os dols meios de abandonho deve-
rap estar tio Separados quanfo possivel e as portas de saida de

tais melos de abandono deverado ser colocadas de modo a permitir
0 acesso a0 convés correspondente de embargune nas embarca-
¢0es e balsas salva-vidas. Quando tais melos de abandono exigi-
rem o uso de escadas. as mesmas deverao ser de aco.

Tedavia, nos navios de tonelagem bruta de arqueacio infe-
rior a 1.000, a Administragio pode aceifar apenas um mein de
abandonoe, levando em conta a largura e a disposicio da parte
superior do compartimento, e nos navios de tonelagem bruta de
argueac2o igual ou superior a 1.000, o Administraciio podera acei-
tar que 0 compartimento comporte scmente um meito de abandono,
com a condigdo gque uma perta ou uma escads de acgo constitua
uma saida segura para ¢ conveés das embarcagdes, levando na
devida conta a natureza e a localizagido do compartimento e o fato
de serem ou hio empregadas pesscas nesses compartimentos.

Regra 22

Protegdo das Escadas ¢ Elevadores nos Compartimentos de
Acomodagdes e de Servico

a) Tcdas as escadas deverdo .ser construidas de armagio de
aco, exceto quando a Administraciio aprovar o uso de outros mate-
riais equivalentes e deverao estar dentro de condutos constituidos
por divisbes do tipo "A”, bem como serem providas de meios efl-
cazes de fechamento de todas as aberturas, com excecio de que:

(i} uma escada que liguo soments dols conveses nio necessita
ser provida de condulo, desde gque a integridade do convés atra-
vessado pela escada seja mantida por meis de anteparas ou de
portas adeguadas em uma coberta entre os dois conveses. Quando
a eseada for fechada ao nivel da coberta o conduto deveri ser
protegido fo manelra prevista pbera 0s conveses nas tabelas que
figuram na Regra 20 do presenie Capitulo:

{ii) as escadas poderao ser instaladas sem condutos em com-
Partimentos publicos, desde que figuem completamente no inte-
rior desses compartimentos.

b} Os condutos das escadas deverdo ter comunieacdo direta
com o5 ccrredores ¢ deverdo ter uma area suficiente para evitar
o congestionamento, levando em conta o nhmero de pessoas susce-
tiveis de os utilizar em caso de emergéncia, Tanto quanto possivel,
os gondutos das escadas nio deverfo dar acesso direto 20s cama-
rotes, armério de servico ou outres compartimentos fechados que,
contenham materiais combustiveis e nos quais exista risco de se
originar um incéndio.

¢} Os tioneis verticais dos elevadores deverio ser instalados
de modo que impegam & passagem de fumaeca e chamas de uma
ceberta para outra e deverdo ser providos de meigs de fechamento
para controlar as correntes de ar e a fumaca.

Rlagra 23
Aberturas nas Divisdes Tipo “A"

a) Quando as divisdes Tipo “A" forem perfuradas para passa-
gem de cabos elétricos, canalizacdes, taneis verticais, ete. ou vigas,
vaus ou cutros elementos estruturals, deverio ser tomadas dis-
posigdes para que ndo seja comprometida sua resisténecia ao fogo.
sujeitas s disposigies do paragrafo g} da presente Regra.

b) Quando, por necessidade, um conduto de ventilagio passar
através da antepara de vma zona vertical principal, devera ser
instalada adjacente & antepara uma vialvula de borboleta contra
incéndio, de fechamento automdético a prova' de falhas. A valvula
de borboleta deveri também poder ser fechada manualmente de
cada lado da antepara. Sua posicio de manobra deverd ser facil-
mmente acessivel e marcada com tinta vermelha refletora. O duto
entre a antepara e a valvula de borboleta deveri ser de ago ou
outro material eguivalente e, se necessario, ter um grau de isola-
mento gue atenda as disposigdes do pardgrafo a) da presente Re-
gra. A vilvula de borboleta deverd ser provida, pelo menos num
lado da antepard, de um indicador bem visivel que mostre se a
vilvula estd na posicio aberta.

c) Com excecdo das escotilhas situadas entre os comparti-
mentos de carga, compartimentos de categoria especial, paidis e
compartimentos de bagagem e entre estes compartimentos e os
conveses abertos, todas as aberturas deverio ser providas de dispo-
sittvos de fechamento fixado permanenternente ¢ que tenham
resisténeia ao fogo pelo menos igual & das divisdes nas quais sio
instalados.

d) Todas as portas e grniacdes de portas das divisdes do tipo
“A”, bem como o5 dispositivos que permitem manter estas portas
fechadas, deverio ser construidos de modo az oferecer resisténela
a0 fogo e & passagem de fumaca & de chamas equivalente, tanto
quanto possivel, & das anteparas nas quais as portas estdao situa-
das. Estas portas e esquadrias deverdo ser construidas de aco ou
outro material equivalente As portas estanques nao necessitam
isplamentos.
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e) Cada uma destas portas devera poder ser aberta e fedhada,
de cada lado da antepara, por utna s6 pessoa.

) As portas de incéndio situadas mas anteparas das zonas
verticais principais e nos condutos das escadas, gue ndo as portas
estanques de comando mecdnico ou as que ficam normalmente
fechadas, deverdo ser providas de dispositivos de fechamento au-
tomaético, capazes de funcionar comm uma Inclinacfic desfavoravel
de 3,5 graus. A velecidade de fechamento da porta deveri, se ne-
cessario, ser controlada para evitar expor o pessocal a um perigo
indevido. Todas estas portas, exceto as qgue ficam normalmente
Iechadas deverio, podér ser manobradas, simultaneamente ou
e grupos, de uma estaciio de controle, e também, separadamente.
.de uma posicdo situada ao nivel da porta. O mecanismo de lbera-
¢ao deveri ser. projetado. de modo que a porta se feche automati—
camente no caso de uma falha no sistema de comando, entretanto,
sip consideradas aceitaveis para este fim as portas estanques acio-
nadas por servomenanismos.

No é permitida a instalacio de dispositivos de retencio que
ndo possam ser controlados de uma estacio de contrple. As por-
tas duplas de “vaivém”, guando autorizadas, devérao ser pro-
vidas de dI.spositivos de fechamento gque- sejam automaticamente
acionados pela operatao do, sistema de libéracio das porfas.

g) Quando um compartimento for proteg1do por um disposi-
tive automatico de borrifamento que satisfaca &4 Regra 12 do pre-
sente Capitulo ou equipado com um forra continuo do tipo “B”,
as-aberturas praticadas nos conveses que naoc formam degraus

nas zonas verticais principais nem constituam lmites de zonas.

hofizentais deverao ter wm. fechamento razoavelmente estangue
e tais conveses deverdo, ter o grau de integridade zo fogo previsto
para as divisdes 'do tipo “A” na medida em que a Admmlstrac;ao
julgue razodvel & possivel

k) As disposi¢hes gue prevéem umaintegridade ac fogo do
tipo “A” para -as divisbes que constituem os limites exteriores do
navio nio se aplicam 4 separacges de vidro janelas e vigias. Elas
ngsntgm n#o se aplicani as portas extenores das superestrutura.s e

arias. . - -

Regra 24
Aberturas nas Divisdes Tipo “B"

a) Quando as divisdoes do tipo “B” s3o perfuradas pala a
passagem de cabos. eléfricos, tubos, tuneis  verticais, condutos,
ete., ou para instalacdo de. termmais de ventilaqao aparelhos de
1lmmnagao ou outros dispositivos similares, deverio ser tomadas
prog;gienmas para que sua resisténcia zo fogo ndo seja compro-
metida

b) As porfas e suas armacgdes situadas nas divisbes tipe “B”,
bem como seus dispositivos de fechamento, deverao oferecer re-
sisténcia ‘20 fogo equivalente, tanto guanto possivel, 4 das divi-
sfes, com a excegdo de que poderdo ser permitidas aberturas
de ventilagio na parte inferlor dessas portas. As aberturas feitas
nas portas ou sob as mesmas deverio ter uma superficie liquida
total que nao ulirapasse 0,05 metros quadrados ‘(78 polegadas gua-
dradas) e as praticadas numa porta deverfo ser providas de uma
grade de material n23o combustivel. As portas ‘deverio ser in-
combustiveis.

¢) As.disposicées concernentes 4 aplicacdo das normas de in-
tegridade ao fogo do tipo “*B” 4s divistes que constituem os limi-
tes exteriores do navio nfo se aplicam Aas separacdes de vidro,
jane:g.s e vigias nem &s portas exteriores das superestruturas e
casarias,

d) Quando -estiver instalado um dxspositivo automatico de

borrifamento, de acordo com as disposigées da Regra 12 do pre-
sente Capitulo:

(i as aberturas praticadas nos conveses que nio formam de-
graus nas zonsas vertieais -prineipais e que nio. constituem limi-
tes das zonas horazontais deverio ter um fechamento razoavelmen-
te ‘estanque e 0 grau de integridade ao fogo previsto para as di-

vigdes do tipo “B”, ma medida em que Administracio o julgue.

razoavel e possivel, e

(i) as, aberturas praticadas nas anteparas de corredores do
fipo “B” deverdo ser protegidas de acordo com as disposicdes
‘g8 Regra 18 do presente Capitulo.

Regra 25
Sistemas de Ventilacio

2) De uwmn modo geral, os ventiladores deverdo ser dispostos
do modo fgue os condutos que 'desembocam em varios comparti-
mentos permanecam no Interior da mesma 2zona vertical principal

b) Quando os sistemas de ventilagio atravessam conveses,
deverao ser tomadas medidas, além das previstas na Regra 23
deste Capitulo com relacio i integridade 20 fogo dos conveses,
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para reduzir o risco de passagem de fumaga ¢ de gases guentes
de uma eoberta par outra, através desses condutos de ventilacao.
Além dos requisitos de isolamento da presente Regra, o isolamento
dos condutos verticais deverd, se necessario, satisfazer s tabelas
pertinentes da Regra 20 do presente Capitulo

¢) Todos os orificios principais de entrada e saida de ar de-
verio poder ser fechados do lado de fora do ccmpart1mento a gue
Servem.

d) Exceto nos compartimentos de carga, os materiais utiliza-
dos para a construcio dos condutos de ventilacé’m deverio ser
05 seguintes:

(i) para os dutos cu_}a secido hao seja inferior a 750 centime-
tros quadrados (116 polegadas guadradas) e todos os dutos verti-
cais gue servem a majs de um compartimento em cobertas: ago
ou outro. material equivalente;

(ii) para os dutos de menos de 750 centimetros quadrados (116
polegadas quadradas) de seclo: materials incombustiveis. £ neces-
sario assegurar a infegridade ao fogo das divisdes tipo “A” ou
"B~ guando elas sio atravessadas por esses dutos; e

{iii) dutos de pequeno comprimento, ndo ultrapassando de
um modo geral 2 metros (79 polegadas) nem 200 centimetros qua-
drados (31 polegadas guadradas) de seclo, ndo precisam ser in-
combustiveis, desde que seiam preenchlda.s todas as seguintes
condicges” '

(1) o duto seja construido de um material que apresente, na
opinido da Administracio, um reduzido risco de incéndio;

t2} o duto seja utilizado somente na extremidade do dispo-
sitivo de ventilaqao

(31 o duto ndo se locahze a2 menos de 60 centimetros (24 po-
legadas), medidos ac longo de seu comprimento, de uma abertura
praticada em uma divisido do tipo “A" ou “B". Incluindo forros
continuos do tipo *B”.

e} Quando ¢ conduto de uma escada & ventilado, o duto ou
dutos de ventilacio (se houver) deverio ser ligados diretamente
ao compartimento dos ventiladores. independentemente de outros
dutos do sistema de ventila¢io, nio devendo servir a gqualsquer
outros compartimentos.

f) Todos os aparelhos de ventilagho mecanica, com eXcegdo
dos ventiladores dos compartimentos de maquinas e de carga,
bem como dos dispositivos suplementares de ventllacio que pos-
sam ser prescntos na aplicagio do parigrafps h) da presente
Regra, deverio ser eqmpadt)s de comandos agrupados de ma-
neira gque se possam parar todos os ventiladores de duas posi-
cdes gue estejam o0 mals disiante possivel uma da outra, Dever-
se-4 também agrupar os comandos principais dos aparelhos de
ventilacao mecanica que servem aos compartimentos de maaqm-
nas, de maneira gue eles possam ser manobrados de duas posi-
coes, sendo que uma delas deve se achar no exterior dos com-
partimentos em questio.

Os ventiladores dos dispositivos. de Venulac;ao mecanica que
serverl 20s coxx;partimentos de carga deverio poder ser parados
de uma posicio segura, situada no exterior de tais comparti-
mentos.

gy Os dutos de exaustdo dos fogbes das cozinhas deverio ser
constituidos por divisdGes ao tipo “A”, quando atravessarem os
compartimentos de acomodacdes ou os compartimentos gue con-
tenham materiais combusnveis Cads duto de exaustio devera
ser provido de:

fiYy um filtro de gordura gue possa ser facilmente removido
para limpeza,

(Gi) ume valvula de borboleta contra incéndio, situada na
extremidade inferior do conduto;

tiii) dispositivos, acioniveis de dentro da cozinha, para parar
o ventilador de exaustdo de ar viciado; e

Jivy uma instalagio fixa gque permita extingmr am incéndo
dentro do duto..

h) Deveriao ser tomadas, em relacido. as estacdes de controle
situadas fora dos compartimentos de maguinas, todas as medidas
possiveis, para garantir uma ventilgeio e uma visibilidade per-
manente e para remover a fumaga, de modo gque, em caso de in-
eéndio, as miguinas e os aparelhos gue ali se encontram possam
ser superv1sionados e continuem a funcionar eficazmente. Deverio
ser proporcionados dois meilos distintos para a alimentagio de
ar desses compartimentos; a2s entradas de ar correspondentes de-
verio ser dispostas de modo gue reduzam ao minime o risco de
introducao de fumaca, simulianeamente nas cduas entradas. A
critério da Administracio tais disposicoes nio precisam ser aplica-
das as estacoes de controle situadas.num convés aberto ou abrin-
do para esse convés e NOS ¢2s0s e gue os dispositivos de fecha-
mento locais sejam igualmente eficazes.
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B) Os dutos destinados & ventilagdo dos compartimentos de
mAquinas de Categoria “A” nid deverzo, como regra geral, passar
por compartimentos habitéveis, compartimentos de servi¢co ou es-
tagles ' de controle. Contudo, a Administracio poderd permitir
que sejam dispensadas estas disposigées nos seguintes casos;

(i) os dutos sdc construidos de ago e isolados de acordo com
a norma A-60; e

(ii) os dufos sfio construidos de aco, providos de uma valvula
de borholeta automatica contra incéndio, proxima da divisio que
atravessam, e isolados, de acordo com z norma A-60, desde o com-
partimento de méquinas até um ponto situado pelo menos a 5
metros (16 pés) além da vélvula de borboleta contra incéndio,

i) Oz condutos destinzdos & ventilagio dos compartimentos
habitévels, compartimentos de servigo ou das estagbes de con-
frole na.o deverzo, como regra geral, atravessar as compartimentos
de mdquinas de Categoria “A”, Contudo, a Administracio podera
permitir que sejam dispensadas estas disposigoes, desde que os
dutos sefam de ago e que as valvulas automaAticas de incéndio
sejam instaladas nas proximidades das antepdras atravessadas.

Regra 26
Janelas e Vigias

a) Todas as janelas e vigias abertas no interior dos comparti-
mentos de acomodagdes, dos compartimentos de servico e das es-
tagoes de controle gue nfdo sejam aquelas a que se aplicam as
disposicoes do pardagrafo ) da Regra 23 e do paragrafo ¢) da
Repra 24 do presente Capitulo deverdo ser construidas de modo
que atendam as presericoes de integridade das anteparas em que
esta.o instaladas.

b)Nao obstante as disposmoes das tabelas.da Regra %0 do
presente Capitulo:

(i) todas as janelas e viglas abertas nas anteparas gue sepa-
ram do exterior os compartimentos habitiveis, os compartimentos
de servico e as estacOes de controle, deverio ser construidas de
armacoes de aco ou outro material adequado. O vidro devera ser
retido por um rebordo ou cantoneiras metalicas;e

(i) deverd ser dada especial atenciio a integridade ao fogo
das janelas e vigias que figuem situadas em frente ou embaixo
das areas abertas ou fechadas das embarcacfes e balsas salva-vi-
das e eolocadas de tal sorte que suz faita de resisténcia ac fogo.
em caso de ineéndio, eausaria o risco de comprometer as opera-
¢oes de lancamento Y agua e de embarque.

Regra 2%¢
Utilizacic Restrita dos Materiais Combustiveis

a) Exceto nos compartimentos de carga, compartimentos de
bagagens, depdsitos de malas do correio .e cimaras refrigeradas
dos compartimentos de servigo, todos os revestimentos, pisos, for-
ros e isolamento deveric ser de material incombustivel, As ante-
paras ¢ conveses parciais que subdividem um compartimento para
fing utilitirios ou decorativos deverio ser também de materiais
incombustivels.

b) As telas anticondensac&o e os produtos adesivos utilizados
barz o isolamento dos dispositivos de resfriamento. e isolamento
dasg tubulagtes desses dispositivos ndo necessitam ser Incombusti-
vels, mas deverdo ser em quantidade tho limitada quanto possivel
e sua super:l’me exposta devera ter um grau, de resisténcia a
propagacio das chamas considerado satisfatério pela Adminis-
tragio.

¢} No interior de todos os compartimentos habitavels e de
servico, as anteparas, os revestimentos e os forros poderao ter
um laminado combustivel que nioc deveri exceder 2 milimefros
'(1/12 polegadsa) de espessura, excecio feita aos corredores, con-
dutos de escalas e estacbes, de conirole onde nio deverio ter
mals de 1,5 milimetro (1/17 polegada) de espessura.

4) O volume total dos elementos combustiveis: forros, mol-
duras, decoragbes e laminados em gualquer compartimento de
acomodagles ou compartimento de servigco nio deveri exceder um
volume equivalenter ao de um laminado de 2,5 milimetros (1/10
polegada) de espessura que recubra a superficie total das pare-
des e tetos. No caso de’ navics equipados com um sistemna, auto-
matico de borrifamento, de acordo com. as disposicées da Regra 12
do presente Capitulo, ¢ volume acima poderd incluir alguns ma-
teriais combustivels utilizados para a fixacho das anteparas do
tipo ucn.

‘e) Todas as superficies expostas dos corredores e dos condutos
das escadas e as dos espacos ocultos ou inacessiveis nos comparti-
mentos habitdveis e de servico e nas estacdes de controle deverao
ter earacteristicas. de baixa propagacéo de chamas. *

) O mobiliario nas passagens e conduatos de escadas devera
ser reduzido so minimo.

g) Tintas, vernizes e outros produtos utilizados sobre as su-
perficies interiores expostas nao deverio apresentar um risco de
incéndio julgado excessivo pela Administrac¢io e nio deverio ser
capazes de produzir quantidades excessivas de fumaca ou de ou-
tras matérias toxicas.

h} As coberturas primarias dos conveses, se aplicadas dentro
dos compartimentos habitaveis e de servige e das estagfes de con-
trole, deverio ser de materials aprovados, gue nio se inflamem
tacilmente nem apresentem o risco de se tornarem téxicos ou de
explodirem em temperaturas elevadas. **

i) As cestas para papéis deverdo ser feitas de materiais in-
combustiveis e com lados e fundos macicos.

Regra 28
Detalhes Diversas
Disposicies aplicaveis z todas as Partes do Navio

a) As canalizagdes que atravessam as divisjes tipo “A" ou
“B” deverio ser de um material aprovado pela Administragio, le-
vando em conta a temperatura a que essas divisdes poderio su-
portar, As canalizagGes de dleg ou de combustivel ligquido deverdo
ser de um matlerial aprovado pela Administracéo, levando em
conta o risco de incéndio. Os materiais prontamente tornados ine-
ficientes pelo calor n&o deverio ser empregados na construgdo de
embornais exteriores, descargas ¢g sanitarios e outras saidas para
o mar situadas proximas da linha d’4dgua e onde uma falha de -
madterial, em caso de mcendm causaria o perigo de alaga,mento

Disposicoes Aplicaveis aos Compartimentos de Acomoedacdes,
Compart:mentos de Service, Estacées de Controle,
Corredores e Escadas |

b) (i) Os espagos de ar situados atras dos forros, painéis ou
revestimentos deverfio ser convenientemente divididos por guarda-
fogos bem ajustados para evitar a tiragem. O afastamento desses
gua.rda--fc&gos_13.5.0l deveri exceder 14 metrog (46 pés).

{(ii} Na dire¢ho vertical, tals espagos, Inclusive os situados
atras dos revestimentos das escadas, dos thneis verticals, ete.
deverao ser fechados em cada conves

¢) A construgho dos forros e das anteparas deverd ser tal
que seja pessivel, sem comprometer a eficiéncia da protecdo con-
tra. incéndio, que as patrulhas de incéndio detectem qualquer fu-
mage. provenient.e dos espacos ocultos e inacessiveis, exceto gquan-
do, na opinido da Administracio, nic houver risco de vir a se
declarar um incéndio nesses espacos.

Regra 29

Sistemas Automiticos de Borrifamento, Alarme e Detecgio
de Incéndio ou Sistemas Automaticos de Alarma e
Deteccdo de Incéndio

Em qualquer navio a que esta Parte se apligue, no intetior de
cada uma das zonas verticais ou horizontais, em todos os compar-
timentos habitivels e de servico e, quando for considerado ne-
cessario pela Administragdo, nas estagdes de controle, com ex-
cecdo dos compartimentos que nfo apresentem risco substanecial
de incéndio (iais como espagos vazios, compartimentos sanita-
rios, ete.) deverd ser provida uma das seguintes instalagdes:

(i) um sistema automatico de borrifamento, de alarma e de
detecedo de incéndio, de um tipo a.provado de acordo com as
disposicGes. da Regra 12 do presente Capitulo e cuja instalagio e
disposicic proporcionem a protecao de tais compartimentos; ou

(ii) um sistema automadatico de alarme e deteccio de incén-
dio, de um tipo aprovado, de acordo com as disposigdes da Regra 13
do presente Capitulo e cuja instalacio e disposicao permitam de-
tectar a presenca de um incéndio em tals dompartimentos.

Regra 30
Protecio dos Compartimentos de Cafegoria Especial

Disposicdes Apliciveis aos Compartimentos de Categoriz Especial
Situados Acima ou Abaixe do Convés das Anteparas

a) Generalidades

_ (1) As disposicbes da presente Regra se baselam no principio
de que a divisao normal em zonas verticais principais poders cho-
car-se com dificuldades praticas no casc dos compartimentos de
categoria especial e que se deva, por conseguinte, dar a estes
compartimentos uma protegio eguivalente por meio de zonas ho-
rizontais e dispositivos fixos, eficazes, de extincic de incéndio.

* Convém reportar-se 25 diretivas coocernentes 4 Avaliagio de Riscos de In-
céndlo apresentadas 'pelos Imaterials, adotadas pela COrganizagdo (Resolugio
. 188 (ES, IV},

#* Convém reportar-se as dneuivas provisdrias aperfeigoadas sobre o métodos
de testes eplicAvels &s Coberturas Principals de Convés, adotadas pela Orga-
nizagioc (Resolugho A. 214 {VII)},
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Para fins da presente Regra, essas zonas horizontais poderéio esten-
der-se_z mais de um convés, desde que a sua altura total nio ex-
ceda 10 metros (33 pés).

(ii) Todas as disposicoes das Regras 23 e 25 deste Capitulo,
visando preservar a integridade das zonas vertieais, aplicame-se
igualmente a0s conveses e anteparas que constituam os limites en-
tre as zonas horizontals, bem comc entre estas zonas e o resto do
navio, o

b) Protecio Estrutural

(i) As anteparas que constituem os limites verticais dos com-
partimentos de categoria especial deverfio ser isoladas do meodo
previsto para og compartimentos da Categoria 11 na Tabela 1 da
Regra 20 do presente Capitulo, ¢ as anfeperas que constifuem os
limites horizontais, do modo previsto para os compartimentos da
Categoria 11 na Tabela 3 daquela Regra.

(ii} Deverao ser instalados indicadores no passadigo, 05 quals
deverio indicar guando qualquer porta de acesso ou de saida de
um compartimento de categoria especial “estiver fechada.

¢) Dispositivos Fizos de Extingdo de Incéndip *

Todos ©s compartimentos de categoria especial deverao ser
providos de uma instala¢do fixa de borrifamento de agua sob pres-
580, de comando manual, de um tipo aprovado, que deverd prote-
ger todas as partes dos conveses € das plataformas para veiculos,
se as houver, nestes compartimentos. Contudo, a Adminisiracio
poderd permitir o uso de gualguer outro sistemsa fixo de extingio
Ge incéndio, se tiver sido aprovado, nmuma prova em escala real,
simulando um incéndio de gasolina derramada num compartimen-
to de categoria especial, que este dispositivo ndo é menos eficaz
ne controle de inecéndics que possam ocorrer neste tipo de com-
partimento, )

d) Patrulhas e Detecgdo

{i) Deveré ser mantido nos compartimentos de categorla espe-
clal um sistéma eficiente de patrulha. Em qualquer um desses
compartimentos em que o sgrvico de patrulha de incéndio nio
for permanentemente mantido durante a viagem deverd ser ins-
talado um dispositive automatico de deteegfo de incéndio, de um
modelo aprovado.

(ii) Deverdo ser providos, na medida do necessario, alarmes
manuais eontra incéndio em todos os compartimentos de catego-
ria especial, especialmente nas proximidades da sdida de tais
compartimentos. i DR

e) Equipamento de Extin¢do de Incéndio

Deverao ser providos em ¢ada compartimento de categoria es-
pecial:

(1) um certo nimerc de tomadas de incéndio com mangueira
e esgulcho universal, de um tipo aprovado, dispostas de modo que
todas as partes desses compartimentos possam ser atingidas pelo
menos por dois jatos d’agua provenientes de duas mangueiras liga-
das a tomadas diferentes e cujos comprimentos sejam de uma
finica secio cada;

(i) pelo menos trés aplicadores de neblina;

(iii) uma unidade aplicadors portatil, de acordo com as dis-
posicies da Regra 7 d) do presente Capitulo, devendo haver a
bordo, pelo menos, duas dessas Unldades utilizavels nesses compar-
timentos, e

(iv) extintores portiteis de um tipo aprovado, em nimero con-
siderado suficiente pela Administracso.

£) Sistemas de Ventilagao

(i) Devera ser instalado nos compartimentos de caiegoria es-
pecial um sistema eficaz de ventilagio mecinica que permita que
o ar seja renovado pelo menos dez Yezes por hora. Este sistema
devera ser absolutamente independente de outros € deveri funecio-
nar permanentemente quando existirem veiculos nos compartimen-
tos em questfio, A Administragio podera exigir que o ar seja reno-
vado com malis freqiténeia duranie a carga e descarga de veiculos.

(ii) A ventilacio deverd ser tal gue permita evitar a estrati-
ficagdo do ar e a formagdc de bolsbes de ar

(iii) Devera ser provido no passadico um dispositive que indi-
gue qualguer perda ou redugio da capacidade de ventilagio exigida.

Disposi¢des Suplementares Apliciveis Somente aos Compartimenios
de Categoria Especial Situados Acima do
Convés das Anteparas

) Embornais

Em vista da séria perda de estabilidade gue poderia resultar
da acumulacio de grandes guantidades de 4gua no convés ou con-
veses em consegiénei® do funcionamento do dispositivo de borrifa-
mento de agua sob pressdo, deverio ser instalados embornais de

—  —— —————————__}

modo a4 assegurar que essa idgua seis rapidamente descarregadsa
diretamente para o mar.

h) Precaugées contra & lgnicio de Vapores Inflamaveis.

_ (i) O equipamento e notadamente ¢ equipamento e os cabos
elétricos, que possam constituir ama fonte de ignicfio de vapores
inflamaveis, deverdo ser instalados pelo menos 450 milimetros (18
polegadas) acima do convés. Contudo, se 3 Administragio consi-
derar que a instalagio do equipamento e dos cabos eléiricos num
nivel inferior é necessaria para. a operagiio com segurancs do na-
vio, eles deverdo ser de um tipo aprovade para uso numa myis-
tura explosiva de gasolina e ar. O equipamento elétrico instalade
a mais de 450 milimetros (18 polegadas) acima do convés devers
ser de um tipo fechado e protegido, de modo a impedir o escapa-
mento de centelhas. Os conveses abrangidos por esta dlsposicio
sao aqueles em que sdo transportados veiculos e onde haja normal-
mente o perigo de se acumularem vapores explosivos.

(ii) Quando o equipamento e os cabos elétricos forem instala-
dos em condutos de descargs de ar viciado, eles deverio ser de um
tipo aprovado para uso em misturas explosivas de gasolina e ar
e a extremidade do conduto deverd se achar num Iocal onde nio
exista nenhum perigo devido a outras fontes possiveis de ignigdo.

Disposicies Suplementares Apliciveis Somente aos Compartimentos
de Categoria Especial Situades Abaixo do
Convés das Anteparas

i) Espoto e Drenagem dos Fordes.

Em vista da séria perda de estabilidade gue poderia resultar
da acumulagcio de grandes quantidades de agua no convés ou na
parte superior do fangue em consegiiéncia do funcionamento do
sistema fixo de borrifamento de Agua sob pressdo, a Administra-
cdo poderi exigir a instalacfo de dispositivds de esgoloc e drena-
gem além dos previstos na Regra 18 do Capitulo II-1 da presente
Convencgao.

J) Precauces contra a Ignigdo de Vapores Inflamiveis.

{i} O equipamento e os cabos elétricos, se Instalados, deverdo
ser de um tipo adequado para uso em misturas explosivas de ga-
solina e ar. Nio deverd $er permitido ¢ emprego de outro equi-
pamento que possa constituir uma fonte de ignigho de vapores
inflamiveis.

(iiy O eguipamento e os cabos elétricos, se instalados num con-
duto de descarga de ar viclado, deverdo ser de um t{ipo aprovado
para uso em misturas explosivas de gasolina e ar e a saida de
gualquer conduto de descarga devera ficar situada num logal em
que nio exlsta gualguer perigo devido a outras possiveis fontes
de lgnigao. .
Regra 31

Protecic dos Compartimentos de Carga que nfo Sejam
Compartimentos de Categorias Especial, que Contenham

Veicalos a Motor com Combustivel em sens Tangues
‘para sua Propria. Propulsae

Em todos 0s compartimentios de carga que nfo sejam com-
partimentos de categoria especial, que eontenham veiculos a motor
com combustivel em  seus tanqgues para sua propria propulsio
deverdo ser satisfeltas as seguintes disposigdes:

a2) Deteccio de Incéndio

Deverd ser provido um sistema aprovado de alarme e detec-
¢do de incéndio.

b) Sistemas de Extincio de Incéndio

(i) Devera ser-instalado um sistemg fixo de extingio de in-
céndio por meio de gis, de acordo com’ as disposicdes da Regra
8 do presente Capitulo, com excecio de que, se for instalado um
sistema a gis carbdnico, a quantidade de gis disponivel deverid
ser suficlente para liberar um velume de gés igual, pelo menos, a
43 por cento do volume hruto do maior dos compartimentos de car-
ga desse tipo que possa ser tornado estagque ao gis. Qs arranjos
deverdo ser tals gue assegurem uma chegada ripida e eficaz do
gds a0 compartimento. Poder-se-4 instalar qualquer outro sistema
de extingdo por meio de gas ou de espuma_de alta expansio, desde
gue ele proporcione uma protecic equivalente.

{(ii} Deverao ser providos extintores portateis em cada um des-
ges compartimentos, em niimero considerado suficiente pela Admi-
nistracioe.

¢) Sistemas de Veniilacio

(i) Deveri ser provido em cada um desses compartimentos
de carga um eficaz sistema de ventilagio meclnica que permita

a renovagdo 4o ar pelo menes 10 vezes por hora. Esse sistema
devera ser absoiutamente independente dos outros e devera fun-

» Convém reporiar-sg & Recomendagio relativa acs Dispositivog Fixos de Extin-
¢i0 de Incdqndlo nos Compartimentos de Categoria Especial, adotada pela Or-
ganizacdo (Resolugdo A. 123 {V)).
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clonar permanentemente quando se encontrarem veiculos nesses
compartimentos.

(ii) A ventilac@o deversi ser tal que impéeca a estratificacio do
ar e 3 formacao de bolsées de ar.

(iif) Deverd ser provido um dispositive no passadico que assi-
nale qualguer perda ou redugio da capacidade dg ventilagic exi-

gids. )
&) Precancbes contra a Ignigio de Vapores Inflamaveis.

(i) O equipamento e os cabos elétricos, se instalados, deverao
ser de um tipo adequado para usc em misturas explosivas de gaso-
lina e ar, Ndo deverd ser permitido o emprego de outro equipa~
mento que possa constituir uma fonte de ignicioc de vapores in-
flamdéveis.

(ii) O equipamento e os cabos elétricos, se instalados num con-
duto de descargd de exaustio de ar, deverdo ser de um #ipo apro-
vado, tendo. em vista sua utilizagio em misturas explosivas de ga-
solina e ar e a extremidade do conduto devera achar~-se num local
em qgue nio. exista nenhum perigo devide a outras possiveis fon-
tes de ignicio, : _

Regra 32

Manuten¢do de Patrulhas de Incéndio etc. e Instalagao
de Material de Extincio de Imcéndio

a) Servico de Patrnlha e Dispositives de Deteccio de Incéndio,
Sistemas de Alarme e Sistemas de Alto-falantes.

(i) Deveri ser mantidoc um servico eficaz de patrutha, de
modo que possa ser prontamente percebido gualquer infelo de in-
céndio. .

Todos o5 membros do servigo de patrulha dever@o estar fami-

liarizados com o navio, bem como com a localizagio ¢ o funcio-
namento do material gue possam ser chamados a utilizar.

{ii) Deverdo ser instalados alarmes manuais em todos os com-
partimentos de acomodacdes e de servico, para permitir que o pes-
s0a] da patrulha dé imediatamente o alarme ac passadico ou & es-
tacdo principal de controle de incéndio.

(iii) Deveri ser instalade um sistema aprovado de zlarme de
incéndio on de detectores de incéndio para indicar automatica-
mente em um ou mais locals ou estacdes adequadas a existéneia
ou sinais de incéndio, bem como sua localizacio em gualquer com-
partimento de carga que, na opinido da Administragio, ndc seja
acessivel ao servigo de patrulha, exceto quande a Administra-
¢@o considere que o navio efetue viagens de tdo curta durac¢ho
que seria pouco razodvel aplicar este requisito.

(iv) O navio devera, durante toda a duragio da travessia e
da estadia nos portos (exceto quando fora de servigo). ser tri-
pulado e equipado de modo a garantir que gqualduer alatme de in-
céndlo seja imediatamente recebido por um membro responsavel da
tripulacio. )

{vi} Deverd ser instalado em todos os compartimentos habi-
passadico ou de uma estacdo de controle, para tocar reunir para
a tripulacio. Este alarme podera fazer parte de sistema de alarme
geral do navio mas devera poder funcionar indeperdentemente do
alarme previsto para os compartimentos de passageiros.

(vi) Deveri ser instalade em todos os compartimentos habi-
tivels de servigo e estacties de controle um sistema de alto-fa-
lantes ou qualguer outro dispositive eficaz de comunicagoes,

b) Bombas de Incéndio ¢ Sistema de Redes Principais de In-
céndio.

Todo navio deverd ser provideo de bombas de incéndio, de
redes principais de incéndio, de tomadas de incéndio e mangueiras,
de scordo com as disposicGes da Regra 5 deste Capitulo e devera
safisfazer as seguintes prescricoes:

(i) num navio de tonelagem bruta de arqueacio igual ou su-
perior 2 4.000, deverdc ser providas pelo menos trés bombas de
incéndic independentes e num navio de tonelagem bruta de ar-
queacido inferior a 4.000, pelo menos duas dessas bombas de in-
céndio;

(ii) num navio de tonelagem bruta de arqueacho igual ou
superior 3 1.000, as caixas de mar, as bomhas de incéndio ¢ as
fontes de energia que as acionam deverdo ser dispostas de modo-a
evitar gque um incéndio que se declare em qualquer um <dos com-
partimentos possa pbr todas as bombas de inecéndio forz de ser-
vigo;

(iil) num navio de tonelagem bruta de arqueag¢io igual ou su-
perior a 1.000, as bombas, as redes principais e as tomadas de in-
céndio deverio ser dispostas de meodo que pelo menos um jato
d’agua eficaz, de acordo com as disposigdes do pardgrafo c) da
Regra 5 do presente Capitulo possa ser imediatamente obtido
a partir de qualquer uma das tormadas de Incéndio situadas no
interior do navio. Deverzo ser também tomadas providénelas para
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assegurar um débito d’dgus continuo peia partida automatica de
uma das bombas de incéndio exigidas; e

{iv) nuym navip de tonelagem bruta de argueacdo inferior a
1.000, a insfalacdo devera atender as condigbes impostas pela
Administracio.

¢) Tomadas de Incéndio, Mangueiras e Esguichos

(i) o navio devera ser provido de mangueiras de incéudio em
nimero e de didmetro fulgados satisfatdérios pela Administragio.
Deverd ter pele menos uma mangueira para cada uma das toma-
das de incéndio prescritas no paragrafo d) da Regra 5 deste Ca-
pitulo e essas mangueiras s6 deverao ser utilizadas para extincio
de incéndio ou por ocasiic dos exercicios de incéndios e vistorias.

(ii) Nos compartimentos de acomodacdes, nos servigos ¢ nos
de méguinas, o namero e a posicio das tomadas de Incéndio deve-
rao ser bals que possam ser satisfeitas as disposiges do parigrafo
d) da Regra 5 do presenfe Capitulo quando todas as portas estan-
ques e todas as porias das anieparas das zonas verticais princi-
pais estiverem fechadas.

(iii) As disposi¢Bes deverdo ser tais que pelo menocs dois jatos
d'agua possam ser dirigidos sobre um ponto gualguer dos com-
partimentos de carga quando vazios.

(iv) Todas as tomadas de incéndio exigidas nos compartimen-~
tos de méguinas deverdo ser providas de mangueiras que tenham,
além dos esguichos exigidos no pardgrafo g) da Regra 5 do presen-
te Capitulo, esguichos adequados paraz borrifar agua sobre 6leo
ou, alfernativamente, esguichos universais, Além disso, cada comi-
pariimento de maguinas da Categoria A devera ser provido de pelo
menos dois aplicadores de neblina. *

(v} Deverdo ser providos esguichos borrifadores ou esguichos
universals para, pelo menos, um quarto do niimero de manguei-
ras exigidas em partes do navic gue ndo sejam compartimentos
de maquinas.

(vi} Para cada par de aparelhos de respiracio deverd ser pro-
vido um aplicador de neblinaz que deveri ser instalado adjacente
a tals aparelhos.

(vii) Quando em qualquer compartimento de magquinas de
Categoria A o acessc for na sua parte inferior, por um tunel de
eixo adjacente, deverfio ser providas, no exterlor do comparti-
mento mais proximo de sua entrada, duas tomadzs de incéndio
equipadas com mangueiras e esguichos universais. Se o acesso a

"esse compartimento nac for por um tinel. mas por um ou varios

outros compartimentos, deverido ser providas em um desses com-
partimentos e préxima da entrada do compartimento de méagqui-
nas de Categoriza A, duas tomadas de incéndio munidas de man-
gueiras com esquichos universsis, Essa disposicio ndo deveri ser
aplicada guando o timel ou o5 compartimentos adjacentes ndo
constituirem uma via de abandono.

d) Conexio Internacional para Terra

(i) Um navio de tonelagem bruta de arqueagio igual ou su-
perior a- 1000 deveri ser provido, pelo mencs, de uma conex3o
internacional para a terra, de acordo com as prescrigdes do para-
grafo h) da Regra 5 do presente Capitulo,

_ (i) As instalages deverio permitir a utilizagcio dessa cone-
®A0 por qualguer dos bordos do navio,

e) Extintores Poriiteis de Incéndio nos Compartimentos de
Acomoedacoes, de Servico e nas Estacoes de Controle

O navio devera ser provido nos compartimentos habitiveis, de
servico e nas estacdes de controle com os extintores portateis de
incéndic aprovados, que a Administragio julgar apropriades e
suficientes.

£} Dispositives Fixes de Extincio de Inééndio nos Comparti-
mentos de Carga

(i) Os compartimentos de carga dos navios de tonelagem bru-
ta de argueagio igual ou superior a 1000 deverdo ser protegidos
por um sistema fixo de extingdo de incéndio por géas inerte, de
acordo com as disposi¢des da Reegra 8 deste Capitulo, ou por um
dispositivo fixo de extingdo de incéndio por espuma de alta ex-
Pansio, que assegure uma protecio equivalente.

. (i) Qua.xgdo a Administracio considerar que um navio efetua
viagens de tio curta duragio que a aplicaciio das disposigdes da
alinea precedente nio. serid justificada e nos casos de navios de

tonelagem bruta de arqueacfo inferior a 1000, deverdo ser insta-

lados nos compartimentos de carga os dispositivos de extingdo
que ela considerar satisfatorios.

(*) Um aplicador de neblina poderi consistir de um tubo metélico em forma
de “L" euja pernade longn sefs de 2 metros (6 pés) de comprimento, capaz de
gser adaptads numa mangueira de incéndio ¢ cufa Pernada curts seja de ceres
de 250 milimetros (10 polegadas) de comprimento e providz de um esguicho
fixo de neblina ou capaz de receber um esguicho borrifador,
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g) Acessorios de Extincio de Incéndio nas Pracas de Cal-
deiras, ete.

Os compartimentos que contiverem caldeiras a dleo ou unida-
des de d¢les combustivel deverio ser providos dos dispositivos
abaixo.

{1} Um dos seguintes sistemas fixos de extingio de incéndio:

(1} por horrifamento de Zgusa sob pressio, de acordo com as
disposicdes da Regra 11 deste Capitulo;

(2) por gas inerte, de acordo com as disposu;oes da Regra. 8
deste Capitulo;

(3} por espuma, de acordo com as disposigbes da Regra § des-
te Capitulo; e

(4) por espuma de alta expansio, de acordo com as disposi—-
¢oes da Regra 10 deste Capitulo.

Em cada um desses casos, se a praga de méguinas nao for
completamente separada da de caldeiras ou.se o 6leo combusti-
vel puder ser drenado da praga de caldefras para a de maguinas,
o conjunto formado pela praca de caldeira e praca de maguinas
devera ser considerado como constituindo um fnico comparti-
mento.

(ii) Em cada praga de caldeiras deverd haver, pelo menos, um
equipamento portatil de extingio de espums, de acordo com as
disposicoes do parigrafo d) daz Regra 7 deste Capitulo.

(iity Deverd haver, pelo menos, dois extintores portateis apro-
vados, descarregando espuma ou outro agente extintor equiva-
lente em cada frente de caldeira, bem como em local em gue es-
teja situada uma parte da instalaqao de 6leo combustivel, Em
cada praca de caldeira devera haver, além disso, pelo menos um
extintor de espuma, de um tipo aprovado, tendo uma capacida-
de minima de 136 litros (30 galdes) ou um dispositivo equivalen-
te. Esses extintores deverdo ser providos de mangueiras em sari-
Tho, adequadas para atingirem gqualquer parte da praca de cal-
deiras.

(iv) Em cada frente de caldeira deverda haver um recipiente
contendo areiz, serragerm lmpregnada com soda ou qualquer ou-
tro material seco aprovado, em quantidade julgada satisfatoria
pela Administragido. Um extintor portatil, de meodelo aprovado,
constitul um equivalente aceitivel.

b) Dispositivos de Extingfio de Incéndio em Compartimentos
que Comtém Motores de Combustio Interna

Os compartimentos que contém motores de combustio inter-
na usados para a propulsdo principal ou para outros fins, quando
tais motores possuem uma poténcia total de, no minimo, 373 kW,
deverio ser providos dos segulnies dispositivos:

(i) um dos sistemas de extingfic de incéndio previstos na ali-
nez (i) do paragrafo g) da presente Regra;

(ii) pelo menos um equipamento portatll de espuma, de acor-
do com as disposigdes do paragrafo g) da Regra 7 deste Capitulo; e

(iii) em cada um destes compartimentos, extintores de espu-
ma de um tipo aprovado e de uma capacidade mirima de 45 litros
(10 galGes) ou disposifivos equivalentes, em numero suficiente
para permitir que a espuma ou sen equivalente seja dirigida para
qualquer parte dos sistemas de alimentacfo de déleo combustivel
e de oleo lubrificante sob pressdo, da transmisséo e de outros me-
canismos onde possa haver risco de vir a se declarar am incén-
dio. Além disso, um numero suficiente de extintores portiteis de
espuma ou de dispositivos equivalentes, que deverio estar loca-
lizados de tal modo que nio seja necessirio andar mais de 10
metros {33 pés) para altangar um extintor, a partir de um ponto
qualquer desses compartimentos, sem que o nimero total desses
extinfores possa ser inferior a dois,

i) Dispositives de Extingao de Incéndio em Compartimentos
que Contém Turbinas a Vapor ou Maquinas Fechadas a Vapor

Nos compartimentos gque contém turbinas 2 vapor ou magni-
nas a vapor fechadas, uiilizadas para a propu]séo principal on
para outros fins, quando tais maquinas possuem umsz poténcia
total de, no mmimo 373 KW deverfio existir os dispositivos abaixo:

(i} extintores de espuma de capacidade minima de 45 litros
(10 galles) ou dispositivos equivaléntes em nimero suficiente para
permitir gue a espuma ou ouiro agente extintor seja dirigido a
qualquer parte do sistema de lubrificagio sob pressfio, &s carca-
¢as que encerram as partes lubrificadas sob pressio das turbinas,
motores e mecanismos adjacentes em que haja risco de se decla-
rar um incéndio. Esses extintores nio serdo. entretanto, obriga-
térios, se for prevista uma protegfo equivalenie nesses comparti-
mentos por melo de um sistema fixo de extingdo de incéndio, ins-
talado de acordo com as disposiges da ahnea (i) do pa.ragrafo g)
da presente Regra; e

(ii) um nimero suficiente de extintores portitels de espuma
ou de dispositivos equivalentes para gue nfo seja necesgsirio ah-
dar mais de 10 metros (33 pés) para alcancar um extintor a par-
tir de um ponto qualquer desses compartimnentos.

Entretanto, devera haver pelo menos dois extintores desse tipo
em cada um dos compartimentos em questio e esses extintores
nio serido exigidos se j& estiverem Instalados os previstos ng ali-
nea (iil) do pardgrafo h) da presente Regra.

j) Dispesitives de Extin¢io de Incéndio em Outros Comparti-
mentos de Maquinas

Quando a Administracio considerar que existe um perigo de
incéndio num compartimento de maquinas para o qual os paré-
grafos g), h) e i) da presente Regra nédc enunciam qualquer dis-
posi¢ao especial relativa 2 um dispositivo de extingao de incéndio,
dever-se-a prover no inferior ou nas proximidades desse compar-
timento, extintores portatels de um tipo apriovado ou qualquer ou-
tro dispositivo de extincio de incéndio, em numero julgado sufi-
ciente pela Administracio.

k) Dispositives Fixos de Extincio de Ineendm nio Prescritos
Pela Presente Parte

Quando for instalado um dispositivo fixo de extingao de in-
céndio ndo prescrito pela presente Parte, esse dispositivo devers
ser julgado satisfatdrio pela Administracdo.

1} Preserigies Especiais Aplicaveis aos Gompartimentos de
Miguinas

{i) Quando é feito o acesso a um compartimento de méaquinas
de Categoria A, na sua parte inferior, por um tine! de eixo ad-
jacente, para toda porta estanque devers ser instalada do lado
oposto desse compartimento utna porta leve com uma tela de pro-
te¢io contra o fogo, feita de ago e mancbravel dos dois lados.

(ii) Um sistema automético de detecedio e alarme de incén-
dio devera ser instalado, guando s Administraciio considerar que
0 mesmo é necessirio, em qualguer,compartimento de maguinas
em que a instalagio de equipamentos e sistemas de controle au-
tomatico & distincia fol aprovada, em lugar de guarnecer per-
manentemente o compartimento.

m) Eguipamento de Bombeiro e Equipamentos Individuais

(i) O nimero minimo de equipamentos de bombeiros, de acor-
do com as disposicdes da Regra 14 deste Capitulo, e de conjuntos
de equipamentos individuals suplementares, compreendendo cada
um os elementos enumerados nas alineas a) (1), (i) e (i) da-
quela Regra a ser provido devera ser o seguinte:

(1) dois equipamentos de bombeiro, ¢ além disso

(2) malis dois equipamentos de bombeiro e dois conjuntos de
equipamentos de conjunfos individuais, cads um dos guais cons-
tituido dos itens estipulados na Regra 14 a) (i), (ii) e (iil) deste
Capitulo pars cada 30 metros (262 pés) ou fracho deste compri-
mento, considerando-se a soma dos comprimentos de todos os
compa.rtimentos de passageiros e de servi¢o, no convés onde exls-
tem tais compartimentos, ou se, localizados em mals de um con-
Vés, no convés no gqual a soma, dos comprimentos citados é a malor,

(ii} Para cada equipamento de bombeiro que inclua num apa-
relho autdnome de respiragéio, de acordo com as disposigdes do
pardgrafo b) ds Regra 14 deste Capitulo deverfio existir ampolas
gre recarregamento em niimero julgado suficienite pela Adminis-

agao,

(iii} Os equipamentos de bombeiros e os equipamentos indi-
viduais deverio ser armazenados em Ipeais suficientemente dis-
tantes um dos outros e mantidos prontos para o0 usc. Em cada
um desses locals, deverdo encontrar-se no minimo dols equipa-
mentos de bombeiro e um equipamento individual.

Regra 33

Disposi¢des Relativas a Oleo Combustivel, Oleo Lubrificante
e Outros Oleos Inflaméveis

Disposicies Refativas a Oleo Combustivel

Quando um navio utilizar oleo combustivel, os arranjos para
o armazenamento, a distribuicio e 4 utilizagho do dleo combusti-
vel ndo deverdo ser de natureza gue comprometa a seguranca do
navio e das pessoas a bordo e deverZio, pelo menos, satisfazer as
seguintes condigoes:

(i) penhum olec combustivel cujo ponto de fulgor, determi-
nado por um dispositivo de prova devidamente aprovado, seja in-
ferior a 60°C (140°F) (prova em cadinho fechado) deveri ser nti-
lizado ecomo combustivel, exceto nos geradores de emergéneia, caso
em que 0 ponto de fulgor ndo deverd ser inferior a 43°C (110°F").
A Administragio poderd, contudo, avtorizer que os 6leos combus-
tivels que tenham um ponto de fuigor igual ou superior a 43°C
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(110°F) sejam utilizados de uma maneira geral, com precangdes
fue ela julgar necessérias e sob a condicio de que 2 tempedatu.
Ta no compartimento em que esse combustivel & armazenade ou
utilizado nao deve poder elevar-se até 10°C (18°F) abaixo do pon-
to de fulgor do combustivel;

(ii) tanto quanto podssivel nenhuma parte do sistema de ali-
mentacdo, contendo combustivel aquecide sob uma pressio de
mais de 1,8 quilogramas por centimetro quadrado (25 libras por
polegada guadrada), devera ficar de tal modo escondida que nao
possam ser facilmente observados gquaisquer defeitos ou vaza-
mentos. No percurso de tais partes do sistema de dleo combusti-
vel, o compartimento de magquinas devera ser adequadamente
luminado;

(iif) a ventilagio dos compartimentos de magquinas deveri ser
suficiente em todas as condigdes normais de funcionamento para
impedir o acamulo de vapores de dleo;

(v) (1) tantc quanto possivel, os tanques de Oleo combustivel
deverdo fazer parte da estrutura do mavio e serem situados no
exterior dos compartimentos de mAaquinas de ‘Categoria A.

Quando esses tanques, com exceciio dos tanques dos duplos-
Tundos, se localizarem obrigatoriamente ao lado dos compartimen-
tos de maquinas de Categoria A, deverdo, de preferéncia, ter um
limite comum com os tanques dos duplos-fundos e a superficie
de seu limite comum com o compartimento de maquinas devera
ser a mals reduzida possivel. De um modo geral, € conveniente
evitar o emprego de tangues nio estruturais, mas, se emprega-
dos, deverio ser colocados no exterior dos compart1mentos de
maquinas de Categoria A;

(2) nenhum tanque de 6lec devera fiear situado onde gqual-
quer derramamento ou vazamerto dele proveniente possa cons-
titnir um risco de incéndio pelo contato com superficies aqueci-
das. Deverdo ser tomadas medidas para impedir que gualquer dleo
50b presséo, que possa escapar de uma bomba, de um filtro ou de
um agquecedor, entre em ‘contato com superficies aguecidas;

(v} toda tubulag¢do de 6leoc combustivel que, se avariada, per-
mitiria que o Oleo escapasse de um reservatério, de um tanque
de decanfacio ou de um tanque de servigo diario, situados aci-
ma dos duplos-fundos, devera ser provida de uma torneira oun
valvula fixads no t,anque e podendo ser fechada do exterior do
compartimento respectivo, no caso em que um incéndio se decla-
re no compartimento em gue se encontram esses tangues. No caso
especial dos tanques profundos, situados em um tinel de eixo, num
tinel de tubulagdes ou num espaco da mesma natureza, as val-
vulas deverdo ser insialadas sobre os tanques profundos, mas o
controle, em caso de ineéndio, deverz ser efetuado por meic de
outra valvula no cano ou canos localizados fora do tinel ou com-
partimento semelhante;

(vi) deverdo ser proporcionados dispositivos seguros e efica-
Zes para determinar a quantidade de 6leo combustivel contida em
cada tangue. Esses dispositivos poderio ser tubos de sondagens
providos de melos de fechamento, com a condigio de gque suas
extremidades superiores figuem situadas em posi¢des seguras. Po-
derdo ser utilizados outros dispositivos com a condicio de gque
nao atravessem a parte superior do tanque e que, em caso de
vazamento ou de enchimento excessivo, nio permitam ¢ derra-
mamento de dleo combustivel;

{vii) deverdo ser tomadas providéncias para Impedir qual-
quer excesso de pressio nos tangues ou em qua.iquer parte do sis-
tema de dleo combustivel, incluindo os tubos de enchimento, As
vilvulas de seguranc¢a e oS tubos de suspiro de transbordamento
deverdo descarregar o combustivel para um local em que, na opi-
nido da Administragao ndo exista risco de incéndio; e

(viii) os tubos de dleo combustivel deverdo ser de ago ou de
outro material aprovado; contudo, nos Ilocais em que a Adminis-
tragdo consaderar necessario, serd auforizado o emprego restrito
de tubos flexiveis e 05 acessorios gue levam em suas extremida-
des deverido ser de materiais aprovados, resistentes ao fogo, de
adequada resisténcia mecanlca e construidos  de modo julgado
satisfatério pela Administracio.

b) Disposi¢des Relativas a Oleo Lubrificante

Os arranjos para o armazenamento, a distribulgao e a ntili-
zacdo do 6leo destinado aos sistemas de lubrificacio sob pressio
deverio ser de natureza a nio comprometer a seguranca do na-
vio e das bessoas a bordo. As medidas tomadas nos compartimen-
105 de maguinas de Categona A, e, tanto quanto possivel, nos ou-
tros compartimentos de magquinas deverdo pelo menos satisfazer
as disposigdes das alineas (i1}, (kv) (2), (v), (vi) e {(vil) do para-
grafo a) da presente Regra.

¢} Disposicoes Relativas a Outros Glees Inﬂaméveis

Os arranjos para armazenamento, distribuicio e utilizagio de
outros 6leos inflamaveis, destinados a serem empregados sob pres-
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s8o. nos sistemas de transmissio de poténcia, nos sistemas de
controle, de ativamento e de aquecimento deverio ser de nature-
za a nido comprometer a seguranga do navio e das pessoas a bor-
do. Nos locals onde existem fontes de ignicéio, 0s airanjos previse
tos deverdo satisfazer as disposigfes das alineas (Iv) (2) e (vi) do
paridprafo a) da presente Regra, hem como &#s da alinea (viii) do
pardgrafo a), no que diz respeito & sua resisténcia mecinlca e &
sua construcho.
Regra 34

Arranjos Especlals nos Compartimentos de Miquinas

a) As disposlg.oes da presente Regra se aplicam aos compar-
timentos de méquinas de Categoria A e, quando & Administragiio
considerar desejivel, a outros compartimentos de maquinas.

b) (i) 0 nuimero de alboios, portas ventiladores, ' aberturas
nas charnings para permitir a exaustio do ar e outras aberturas
dos compartimentos de méquinas deverd ser reduzido ao minimo
gecgssano a uma boa ventilaghio e ao bom ¢ seguro funcicnamen-

O navio.

(ii) As fampas dos alboios, quando instaladas, deverfio ser de
ago.

Arranjos apropriades deveriio perriitir, em caso de incéndio, &
saida da fumaga do compartiinento a ser protegido.

(iii) As portas, com excegio das portas acionadas por servo
mecanismos, devem ser dispostas de modo que seja garantido
um fechamento eficaz em caso de incéndio: no compartimento,
com o auxilio de dispositivos de féchamento aclonados por ser-
vomecanismos ou de porias que se fechem automaticamente con-
tra umsa inclinacio desfavoravel de 3,5 graus, com um dispositivo
de travamento do tipo “fa.lha-segura” e um sisterna de Hberagho
manobrivel 4 distancia.

¢) Nenhuma janela deverd ser instalada nas gaittas dos com-
partimentos de maquinas.

d) Deverfo ser providos meios de controle para as seguintes
operagies:

(i) gbertura e fechamento dos albdios, fechamento das aber~
deste Capitulo, mas podera aceitar umea reduqao da quaantidade
turas das chaminés, que normalmente perrmitem a ventilagfo e
exaustdo, e fechamento das valvulas de borboletas dos ventila-
dores;

(i) permitir a saida da fumaga;

(iii) fechamento das porias acionadas por servomeecanismos
ol liberacio do mecanismo de fechamento de outras portas que
nio sejam portas estanques acionadas por servomecanismos;

{iv) parar as wventoinhas de ventilacao; e

(v) parar gs ventiladores de tiragem forcada, de tiragem in-
duzida, as bombas de transferéncia e de servico de dleo com-
bustivel ¢ outras bhombas de combustivel.

e) Os controles exigidos para os ventiladores deverdo satls-
fazer &is preserigbes do parigrafo ) da Regra 25 do presente Ca-
pitulo. Os controles de qualguer instalagao fixa regulamentar de
extingdo de incéndio, bem ‘como os meios de controle prescritos
nas alineas (i), (i), (ui) ‘e (v) do paragrafo d) da presente Re-
gra e na alinea (v) do paragrafo a) da Regra 33 do presente Ca-

pitulo deverfc ser agrupados, de um modo julgado satisfatorio

pela Administracdo, numa po.sigao {inica ou em posicbes tao pou-
CO0 numerosas quanto possivel. Estas posigdes nao deverao COTTEr
o risco de serem isoladas por um incéndio que se ‘declare no
compartlmento a que elas atendem e deverdo ser acessivels desde
o convés descoberto, em boas condices de Segurancgs,.

PARTE C

Medidas de Seguranga Contra Incéndio para Navios
de Passageiros que Transportem, no miaximo,
36 Passageiros

Regra 35
Estrutura

a) O casco, as superestruturas as anteparas estrutureis, os
conveses e as casarias- deverio ser construidos de ago ou outro
material equivalente,

) Quando for empregada a protecdo confra incéndio, de
acordo com o pardgrafo b) da Regra 40 deste Capitulo, a supe-
restrutura poders ser construida de, por exemplo, liga de.alumi-
nio, desde gue:

(i) para o aumento de temperatura dos niiclecs de divisdes
Tipo A, quando exposto & prova de fogo padrao, deva se ter a
devida atencdo &g propriedades mecinicas do material;

(ii) a2 Administracio esteja certa de que a quantidade de ma-
terials combustiveis utilizados mnas partes importantes do navie
esteja devidamente reduzida; os tetos (isto &, os revestimentos
dos tetos dos conveses) sejam nao-combustiveis;
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-(iii) sejam feltas adequadas provisGes para assegurar Jue
em caso de incéndio os sistemas de armazenagem, o langamento
e embarque de embarcagdes salva-vidas permanecam tiao efica-
zes, como se a superestrutura fosse construida de ago; e

(iv) os tetos e gainitas das pragas de caldeiras e de maguinas
sejam construidos de aco com isolamento adegquade, .e as aber-
turas, se houver, deverfio ser dispostas e protegidas de maneira
a impedir a propagacao do fogo. - :

Regra 3b
Zonas Verticais Prircipais

a) O caseo, as superestruturas e casarlas deverdo.ser sub-
divididos em zonas verticals principais. Os degraus e recessos de-
verao ser reduzidos ap minimo mas, quando necessirios, deverio
ser de divisdes do Tipo A.

~ b) Na medida do possivel, as anteparas que constituem os li-
mites das zonas verticais prineipais acima do convés das ante-

paras dever2o estar no mesmo plano vertical que o das anteparas.

estanques de- compartimentagem, situadas imediatamente abaixo
desse convés. : -

_€) Essas anteparas deverio estender-se de convés a conves,
até o casco ou outros limites,

d) Em navios. projetados para fins especiais, tals como o
transporte de automodveis ou de vagdes ferroviirios, nos quais a
Instalacdo de tais anteparas seria incompativel com a finalidade
do navio, melos equivalentes para controlar gu limitar o incéndio
deverio ser empregados e expressamente aprovados pela Admi-
nistragao.

Regra 37 .
Aberturas em Divisges Tipo A

a) Onde as divisdes Tipo A forem perfuradas para passagem
de tahos elétricos, canaliza¢des, tinels verticals, condutos, etc,
para vigas, vaus ou outros elementos estruturals, deverio ser to-
madas providéncias para assepurar que a resisténcia ao fogo néo
seja enfraguecida,

b) Onde, por necessidade, nm conduto passe através de uma
antepara de uma zona vertical prineipal, deverid ser instalada,
adjacente a antepara, uma vilvula borboleta para incéndio, de
fechamento automéitico do tips “falha-segura”.

A valvula borboleta também devera ser passivel de ser fe-
chada manualmente de ambos os lados da antepara. A posicio de
manohra devera ser facilments acessivel e marcada em cor ver-
melha que reflifa a Iuz. O conduto entre a antepara e a valvula
borboleta deverad ser de aco ou outro material equivalente e, se
necessario, deverd ter um padrio de isolamento tal como o gque
atende ao pardgrafo a) da presente Regra. A vilvula borboleta
deverad ser instalada de modo que exista em, pelo menos um dos
lados da antepara, um indicador visivel, indicando se a valvula
estd em posicio aberta.

¢). Exceto para as escotilhas situadas entre os compartimen-
tos de carga, de paifis ¢ de bagagens e entre tals compartimentos
e os converses expostos ao tempo, todas as aberturas deverao
ser providas de dispositivos de fechamento, ~permanentemente
instalados, que sejam, pelo menos, tdo eficazes para resistirem a
ineéndios, como as divisdes em que se encontrarem instalados.

d) A construcio de todas as portas e batentes de portas em
divistes Tipo A, juntamente com os meios de manté-las fechadas,

devera, tanto quanio possivel, ser adequada a resistir a incéndios -

bem como & passagem de fumaca e chamas, de modo eguivalente
20 das anteparas em que 2s portas estejam situadas. As portas
estanques n&oc precisam ser isgladas.

e) Todas as portas deverio poder ser abertas de cada um dos
lados da antepara, por umsa pessoa apenas.

f) Portas de incéndio em anteparas de uma zonz vertical
principal e nos condutos das escadas, que nao as portas estanques
acionadas por servo-mecanlismos.e as que fieam normalmente fe-
chadas, deverao ser providas de dispositivos de fechamento au-
tomatico capaz de poder funcionar com uma inclinagio desfa-
voravel de 3,5 graus. Todas essas portas, exceto 2s que ficam nor-
malmente fechadas, deverio ser manobradas simulftaneamente
ou em grupos, a partir de uma estagio de controle e também, se-
paradamente, a partir de uma posicio situads junic & porta. O
mecanismo de liberag¢io devera ser projetado de modo Que a por-
ta se feche automaticamente em caso de falha no sistema de
comando; contudo, sio consideradas aceitidveis parz este fim as
portas estanques aclonadas por servomeecanismos. Niéo é permitida
a instalagio de dispositivos de fravamento que nio sejam’ Ilbe-
rados por uma estacdo de controle. As portas de “vai-e-vem”,
quando autorizadas, deverdo ser providas de um dispositive de
travamento que seja automaticamente aclonado pela manobra
do sistema de fechamento.
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Regra 38
Integridade ao Fogo das Divisdes Tipo A

‘Quando, de acordo com est. Parte, sfo exigidas divisdes Ti-
po A, 3 administracdo, ac decidir sobre a guantidade de isola-
mento a ser provida, deverd se puiar pelas disposicges da Parte B
deste Capitulo, mas podera aceitar uma reducio da gquantidade
de isolamento, abaixo da estipulada por essa Parte.

Regra 39
Separagio dos Compartimentos de Acomodagles

dos Compartimentos de Maquinas, Carga
e Servicos

As anteparas limites e conveses que separam os compatti-
mentos habitaveis dos espagos destinados as madaquinas, carga e
servicos deverio ser construidos segundg as divisdes Tipo A.
Essas anteparas e conveses deverdo ter um grau de isolamento
saticfatorio a Administracio, tendo em vista a natureza dos com-
partimentos adjacentes.

- ) Regra 40
Prote¢io dos Compartimentos de Acomodacgdes e de Servigos

Os compartimentos habitiveis e de.servigo deverdo ser pro-
tegidos de acordo com as disposi¢fes dos paragrafos a) ou b) da
bresente Regra.

a) (i) Dentro dos compartimentos habitiveis, todas as ante-
Paras divisorias que nfdo devam ser divises do Tipo A, deverio
ser construidas de divisdes do Tipo B, de materiais nio-combus-
tiveis, os quais poderzo, contudo, ser revestidos de materiais .com-
bustiveis, de acordo com g alinea (iii) do presente paragrafo.

(ii) Teodas as anteparas de corredores deverio estender-se de
convés a convés. Aberturas de ventilagio poderdo ser pérmitidas
nas portas das anteparas do Tipo B, de preferéncia na parte in-
ferior. Todas as outras anteparas divisdrias deverio estender-se
verticalmente de convés a convés, e transversalmente aos casco
e oputros limites, a menos que sejam Instalados forros e tetos in-
combustiveis, assegurando a integridade ac fogo, caso em que as

anteparas poderfip terminar no ieto oun no forrg.

(iii} Exceto nos compartimentos de carga, compartimentos de
bagagens, depdsitos de malas do correio e cdmaras de géneros
refrigerados, todos os revestimentos, pisos, forros e isolamentos
deverao ser de materiais incombustiveis. O volume total dos ele-
mentos combustivels — forros, molduras, decoragdes e chapeados
em gqualguer compartimento de acomodacdes ou compartimento
de servico, nio deverd exceder um volume equivalente ap de um
chapeado de 2,5 milimetros (1/10 de polegada) de espessura due
recubra a superficie total das paredes e do teto. Todas as su-
perficies expostas nos corredores ou nos condutos de escada e as
dos espacos dissimulados ou inacessiveis deverio ter caracteris-
ticas de baixa propagscio de chamas. *

b) (i} Todas as anteparas de corredores em compartimentos
habitaveis deverfio ser de ato ou construidas de painéis do Ti-
po B. -

(ii) Um sistema de detecgio de incéndio, de um tipo aprova-
do, devera ser instalado e disposto de modo a detectar a presen-
¢a de Incéndio em todos os compartimentos fechados, apropria-
dos para © uso ou servigo de passageiros ou da tripulacio (exceto
0s compartimentos gue nao apresentem nenhum riseo substancial
de incéndio), e indicar automaticamente, em um ou mais pontos
ou estacOes onde possam ser mais rapidamente observados por
oficiais ou pela tripulagio, a presenca ou indicagio do incéndio
e também a sua localizacao.

Regra 41
Revestimentos de Convés*

Os principais revestimentos de convés dentro dos comparti-
mentos habitaveis, estacSes de controle, escadas e corredores de-
verdo ser de material aprovado que nio se inflame prontamente.

Regra 42

Protegdo das Escadas e Elevadores nos Compartimentos
de Acomodagdes e de Servigo

.a)} Todas as escadas e meios de abandono nos compartimen:.
tos habitavels e de servigo deverio ser de ago ou outro material
apropriado.

b) Os tuneis de elevadores de passageiros e de servigo, os
tlinels verticais para fornecimenta de luz e ar para os comparti-
mentos de passageiros, ete., deverfio ser de dlvisfes de Tipo A.
As portas deverdo ser de ago ou oulre material equivalente e,

(*) Convém reportar-se as diretiyas concernentes i avalizgio dos riscos de in-
céndio apresentados pelos materisis, adotadas pela Orgenizagio (Resolucfo A,
166 {ES. IV).

(*) Convém reportar-gse as diretivas provisories aperfeicoadss sobre os métados
de testes apliciveis 43 Coberturas Principais de Convés, adotndes pela Organi-
Zacio (Resolugde A, 214 (VII),
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quando fechadas, deverdo apresentar uma resisténeciz ao fogo
pelo menos tdo eficaz guanto a dos tineis em que estio instala-
das,

Regra 43

Protecio das Estacdes de Conirole e Paidis

a) As estacdes de controle deverao ser separadas do restante
do navio por anteparas e cohveses do Tipo A,

b) As anteparas — limite dos paldis de bagagens, paidis de
malas postais, paléis de suprimento, paidis de tinta e de lampa-
das, cozinhas e outros locais similares deverao ser de divisdes de
Tipo A. Os compartimentos que contém paidis de material alta-
mente inflamavel deverdo ser. localizados de maneira z tornar
iminimo o perigo para os Dpassageircs e tripulagio em case de
incéndio.

Regr’a 44
Janelas e Vigias

a) Todas as janelas .e viglas em anteparas gque separam do
exterior os compartimentos de acomodacgies deverdo ser construi-
das com armacdes de ago ou de outro material adequado O vi-
dro deverd ser retido por um rebords metalico. o

b) Todas as janelas e vigias em anteparas dentro dos com -
partimentos habitaveis deverfo ser construidas de modo a aten-
derem As exigéncias de integridade das antepa.ras em que estao
instaladas. o

Regra 45
Sistemas de Ventilagio

A ventilacio mecanica dos compartimentos de maguinas de-
.vera poder ser parada de uma posicio facilmente acessivel, si-
tuada fora dos compartimentos de maquinas,

Regra 46
Detalhes de Construcio

a) Tintas, vernizes e preparados similares, tendo uma base
o de nitrocelulose ou gualquer ouira altamente J.nﬂamavel nio de-
verio ser utilizados em gualquer parte do navio.

b) As canalizagdes que atravessam as divisGes Tipo A ou B
deverao ser de um material aprovado pela Administracio. levan-
do em conta a temperatura 2 que essas divistes poderio ser sub-
metidas. As canalizacoes de 0leo ou de lquidos combustiveis de-
verao ser de um material aprovado pela Administragdo, levando
em conta o risco de ineéndlo. O materiais eujas caracteristicas
sejam facilmente deterioradas pelo calor nao deverag ser empre-
gados na construcdo de embornals exteriores, desca.rgas de sani-
tarios e outras saidas para o mar situadas préximo da linha da
édgua e onde uma falha do material em 0 de incéndio, produ-
ziria perigo de alagamento. :

¢) Nos compartimentos que contenham as maguinas prinei-
pals de propulsio, ou caldeiras a dleo, ou méagquinas auxiliares do
tipo de eombustdo interna com poténcia toial de saida igual ou
superior a 746 kw, deverfo ser tomadas as seguintes providéncias:

(i) os albdios deverico poder ser fecha.dos do exterior desses
compartimentos;

{ii) os albdios com paineis de vidro deverio ser providos de
tampas de ac¢o externags.ou outro material equivalente, ligadas de
manejra permanente aos albolos;

{iii} qualquer janelaz permitida pela Administracdo na galita
de tais compartimentos deve ser do tipo fixo e devera ser provida
de uma tampa externa de ag¢o ou outro matenal equivalente a
fixada de maneira permanente; e

{iv) nas janelas e alboios referidos nas alineas i), il e
{iii) deste paragrafo deverd ser usado vidro reforga.do com ara-
me.

Regra 47

Bistemas de Deteccio de Incéndio e Equipamento
de Extinc¢io de Incéndioc

a) Patrulhas e Deteccio

(i) Deverd ser mantido, em todos ¢s navios, um eficaz sis-
tema de patrulhas, de modo que possa ser prontamente perce-
bido qualguer comecp de incéndio. Deverdo ser instalados alar-
mes maznuals de_ incéndio em todos os compartimentos habita-
vels de passageuos e tripulagio, para permitiz que a_patrulha de
ineéndio dé imediatamente alarme  ao passadico ou & estagac de
controle de incéndio.

(ii} Devera ser instalado um sistema aprovado de alarme ou
de deteccao de Incéndio gue indique automaticamente, em um
ol mals pontos ot esta¢Bes adequadas, 3 Dresenga ou sinais de
incéndio e sua localizagio em qualquer parte do navie que, na
opiniao da Administracid, ndo sela acessivel ao servigo de pa-

trulha, exceto guando a Admi.nlstra,(;ao considerar que ¢ navio
efetua viagens de td3o curta duracho que nfo seria razoivel apli-
car este requisito. .

(iil) O navio,.seja novo ou existente, devera duranie toda a
travessia ou a estadia nos portos (exceto quando fora de servico)
ser equipado com pessoal e material, de modo que qualguer alar-
me de incéndio seja imediatamente recebido por um membro
responsavel da tripulacio.

b) Bombas de Incéndio e Sistema de Redes Principais de
Incéndio

-O navio devera éer provido de bombas de incéndio, de siste-
mas de redes principais de incéndio, tomadas de incéndio e man-

gueiras, de acordo com a Regra 5 do presente Capitulo e com os
seguintes reguisitos:

(i} os mavios de tonelagem bruta de arqueacic igual ou su-
perior a 4000 deverfo ser providos de, pelo mengs, trés bombas de
incéndic independentes e os navios de tonelagem bruta de ar-
gueacio inferior a 4000 de, pelo meros, duas bombas desse tipo:

(ii) nos navios de tonelagem bruta de arqueacio igual ou su-

‘perior a 1000, as ligaghes de agua do mar, &s bombas de incéndio

e as fontes de energia gque as acionam deverfio ser dispostas de
modo a evitar que um incéndio em um compartimento gualguer
possa pOr fora de agdo todas as bombas de incéndio; e

(iii) a bordo dos navios de tonelagem bruta de arqueagio in-

ferior 2 1000, 2 instalacio devera atender as condigdes impostas

pela Admmistragao .
¢) Tomadas de Incéndio, Mangneiras ¢ Esgnichos

(1) O navio deveri ser provide de mangueiras de incéndio
em tal nimero fue 3 Administra¢io considere suficiente. Devera
haver, pelo mefios, uma mangueira de incéndio para cada toma-
da exlg1da pelo paré.grai’o d) da Regra 5 do presente Capitule.
Esgas mangueiras deverio ser utilizadas unicamente para fing de
extincao de ineéndio ou de experiéneia dos aparelhos de extingio
de incéndio ou em -exercicios de incéndic e vistorias.

(i) Nos compartimentos habitavels, de servio e de maqguinas,
¢ Dumero e a posicio das tomadas deverfio ser tais que possam
ser satisfeitas as disposi¢bes do parigrafo d) da Regrz 5 deste
Capitulo, quando todas as portas estanques & as portag das an-
teparas das zonas verticals prineipais estiverem fechadas.

(iii} Os arranjos deverio ser tals que pelo menos dols jatos
de Apgua possam  alingir gualguer parte de gualgquer comparti-
mento de earga guando vazio.

(iv) Todas as tomadas exigidas nos compartimentos de ma-
quinas de navios com caldeiras a 6Gleo ou mméguinas propulsoras
do tipo de combustio interna deverdo ser equipadas com man-
gueiras gque tenham esguichos, como exigido no ‘paragrafo g) da
Regra 5 deste Capitulo.

d) Conexio Internacional com as Tomadas de Terra

(i) Qualquer navio de tonelagem bruta de arqueagdo igual
oz superler a 1000 toneladas devera ger provido de, pelo menos,
uma conexio internacional com as tomadas de terra, em atendi-
mento ao paragrafo h) da Regra 5 deste Capitulo.

{ii) As instalacfes deverio perm1t1r a2 lipagio com a terra
por gualguer dos bordos.

e} Extintores de In¢éndio Portateis nos. Compartimentos de
Acomodacoes e de Servico

Os navios deverio ser providos, nos compartimentos habitd-
vels e de servigo, de extintores portiteis de modelo aprovado, em
nimero julgado hecessario e suflclente pela Administracio.

f) Dispositivos Fixos de Extineio de Incéndio nos Comparti-
mentos de Coroz

. &} Os compartimentos de carga dos navios de tonelagem bru-
de arquedcdo igual ou superior a 1.000 deverao ser protegidos por
um dispositivo fixo de extingio de incéndio por gés inerte, em
atendimento &4 Regra 8 do presente Capitulo.

(ii) Quando a Administracio eonsiderar que um navio efetua
viagens de o curta duragio que nio se justificaria a aplicacdo
das exigénelas da alinea (1) deste paragrafo e no caso dos navios
de tonelagem bruia de argueag¢fo inferior a 1.000, deverio ser
Instalados nos compartimentos de earga os dispositivos de extingio
gque ela considerar satisfatorios.

g} Dispositives de Extingdo de Ineéndio nas Pracas de Cal-
deiras, ete.

Onde estiverem situadas caldeiras a 6leo, principais ou auxi-
lares. ou nos compartimentos que contenham unidades do sistema
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de oleo combustivel ou tanques de sedimentacgdo, um navie deverd
ser provido dos seguintes dispositivos:

(i) deveri haver uma qualguer das instalacdes fixas de ex-
tincdo de incéndio: -

i1) um sistema fixo de borrifamento de agua sob pressio, de
acordo com & Regra 11 deste Capitulo;

(2) uma instalacio fixa de extingio de incéndio por gas inerte,
de acordo com a Regra 8 deste Capitulo; e

(3) uma instalagio fixa de extingdao de espuma, de acordo
com a Repra 9 deste Capitulo. (A Administragdo poderd exigir
dispositivos fixos ou moveis de agua sob pressio ou de espalha-
mento de espuma para o combate a incéndio acima das chapas
de estrado). -

Em cada caso, se as pragas de mdaquinas e de caldeiras néo
forem completamente separadas ou se o dlep combustivel puder
ser drenado da praca de caldeira para os pordes da praga de ma-
quinas, ds pragas de maquinas e de caldeiras combinadas deverio
ser consideradas como wm sé ecompartimento.

(ii) em cada frente de caldeira, bem como em cada local em
gue se situe uma parte da instalacio de Sleo combustivel deverio
existir pelo menos dois extiniores portateis, distribuidores de es-
puma ou de outro agente aprovado para extincio de incéndios
de ¢leo, . )

Em cada praca de caldeira deveri haver, além disso, pele me-
nos um extintor de espuma de umn tipo aprovado, tende uma
capacidade minima de 136 litros (30 galdes) ou um dispositivo
equivalente. Esses éxtiniores deverdo ser providos de mangueiras
em sarilho, adequadas para atingirem gualquer parte da praga de
caldeiras ¢ compartimentos que contenham gualguer parte das
instalactes de Oleo combustivel; e

(ifi) em <ada frehte de caldeiras deverd haver um recipiente
contendo areiz, serragem imprepnada com soda ou outro material
seco aptovado e em guantidade considerada satisfatdria pela Admi-
nistracio. Um extintor portatil, de modelo aprovado, constitui um
equivalente aceitavel.

h) Dispositivos de Combate a Ineéndio em Compartimentos
que contém Motores de Combustio Interna. .

Quando, em uwm navio, forem usados motores de combustdo
interna, seja para.a propulsio prineipal ou seja para fins auxi-
liares associados, com uma poténcia total de saida de naoc menos
de 746 kw, deverdo ser providos os seguintes dispositivos: .

(i) um dos dispositivos fixos de extingho de incéndio previs-
tos na alinea (i) do paragrafo g) da presente Regra; e

(ii) em cada compartimento de mdagquinas, wm extintor de
espuma de um tipo aprovado ¢ de capacidade minima de 45 litros
(16 paldes) ou um outro equivalente e também um tipo de extin-
tor de espuma portitil para cada 746 kw de poténcia de saida do
metior ou fracdo desta poténcia. Mas o numero total de extintores
portateis assim supride nao devera ser inferior a dois nem ex-
ceder seis. . L. .

i) Dispositivos de Combate a Incéndio em Compartimentos
gue contém Turbinas a Vapor € que nao requeiram gualquer Ins-
talacao Fixa.

A Administracio devers ter consideracdo especial com os dis-
positivos de extincio de ineéndio a serem providos hos comparti-
mentos que contenham turbinas a vapor e gue sejam separados
das pragas de caldeiras por anteparas estanques.

j) Equipamentos de Bombeiro e Equipamentos Individuails.

(i) O ndmero minimo de equipamentos de bombeiros, de acor-
do com as disposicdes da Regra 14 deste Capitulo, & de conjuntos
de equipamentos individuais suplementares, compreendendo cada
um desses conjuntos os elementos estipulados nas alienas a) (1),
(ii) e (ili) daguela Regra, dque devera existir a borde € o seguinte:

{1} dois equipamentos de hombeiros e, além disso,

{2) para cada 80 metros (262 pés) on fragio da soma dos
comprimentos de tedos os compartimentos de passageiros e de
servigo, no convés onde existirem tals compartimentos ou, se
houver mais de um convés para tal fim, no convés ohde existir
a maior soma de tals comprimentos, dols equipamentos de bom-
beiros e dois eonjuntos de equipamentos individuais, compreen-
dendo cada conjunto os itens estipulados mas alineas a) (i), (i)
e (iii) da Regra 14 deste Capitulo. R -

(ii) Para cada equipamento de bombeiro que inclua um apa-
reiho de respiracdo auténomo, de acordo com as disposigbes do

parigrafo b) da Regra 14 do presente Capitulo, deverap existir
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ampolas de recarregamento em namero julgade suficlente pela
Administrac¢io,

(iii) Os equipamentos de bombelros ¢ 05 equipamentos indi-
viduals deveric ser armazéfiados em posicoes suficientemente .
distantes umas das cutras e mantidos prontos para o iso. Em
cada uma dessas posicGes deverdo estar disponivels pelo menos
dois equipamentos de bombeire € um. equipamento individual.

Regra 48
Melos de Abandono

a} Em todos os compartimentos destinados aos passageiros e
a tripulagio e em todos os compartimentos em que a tripulagio
é normalmente empregada, exceto 0s compartimentos de magui-
nas, deverdo ser previstas escadas inclinadas e’ escadas verticals
que constituam um melo rapido de abandono desses comparti-
mentos para o convés de embargue das embarcacdes salva-vidas.

Deverio ser'observadds em particular as seguintes precaucfes:

(1) abalxo do convés das anteparas, cada compartimento es-
tanque ou outro compartimento ou grupo de compartimentos de-
limitados de modo semelhante deverdi ser provido de dois meios
de abandono, dos quais pelo menos um deveri ser independente
de portas estangues. Um desses meios de abandono poderi ser
dispensado pela Administracioc, levande na devida, conta a natu-
reza e a localizachdo dos compartimentos © o nimero de pessoas
que neles poderio normialimente ser alojadas ou empregadss;

(ii) acima do convés das anteparas, cada zona vertical prin-
cipal ou outro compartimento ou grupo de compartimentos deli-
mitado de modo semelhante, deveri ser provido de pelo menos
dois mejos praticos de abandono dos quais, pelo menos, wn deverd
dar acesso 2 uma esezda que constitua uma saids vertical; e

(iii) pelo menos um dos meios de gbandono devera ser cons-
tituido de uma eseada inclinada de facil acesso, segregada por
anteparas que proporcionem tanto gquanto possivel um abrigo con-
tinyo contra o foge, desde o nivel de sua origem até o convés do
embargue nas embarcacgdes salva-vidas. A largura, ¢ niimero ¢ 2
continuidade das escadas deverfio ser julgados satisfatorios pela
Administracéo, . -

b} Nos compartimentos de méigqeinas deverio ser providos dois |
meios de abandono, um dos quais poderd ser uma porta estanque,
para cada praca de mdégquina, tinel de elx0 e praca de cal@eiras. .
Nos compartimentos de maguinas que nfo disponham de nenhuma
porta estanque, os dols melos de zbandono deverao ser constitui-
dos por dois conjuntos de escadas verticals de acgo, tao separados
quanto possivel, conduzindo as portas na galata, do mesmo modo
separadas e através das quais € provido © acesso ag convés das
embarcacdes. No caso de navios de tonelagem. bruta ou arqueagio
Iinferior a 2.000, & Administracio poderd dispensar esta exigéncia.
levando na devida considera¢io a largura e a disposicie da gaiita.

Regra 49
Oleo Combustivel untilizado para Motores de Combustio Interna

Nenhum motor de combustio interna deveri ser usado para
qualquer instalacio fixa num navio, se seu combustive] tiver um
ponts de fulgor igual ou inferior a 43°C (110°F) (teste cadinho
fechado), como determinado por um aparelho de medida de ponto
de fulgor, aprovado..

- Regra 50
Arranjos Especiais nos Compartimentos de Maquinas

a) Deverio ser providos meios para parar os ventiladores que
servemn &s pragas de maguinas & compartimentos de carga e para
fechar todas as portas, condutos de ventilagao, espagos anulados
em torno das’ chaminés e outras aberturas para esses locais.
Esses dispositivos deverio poder, emn caso de ineéndio, ser ma-
nobrados do exterior dos compartimentos interessados.

b) Os motores que movimentam os ventiladores de tiragem
forgada e de tiragem Induzida, as bombas de transferéncia de
combustivel, as bombas das unidades de dleo combustivel e outras
baombas similares a 6leo deveric ser munidas de comandos 4 dis-
tancia, situados fora dos compartimentos interessados, de maodo
que possam ser parados em caso de incéndic que tenha origem no
compartimento em que estio localizados.

¢) Toda tubulacio de aspiracio de oleo combustivel de um
reservatorio, de nm tanque de decantaclio ou de um tanque de
servigo, situados acima do duplo-fundo, deveri ser munida de uma
torneira ou valvula capaz de ser fechada do lado de fora do com-
partimento interessado, mo caso de gue um incéndie venha a se
declarar no compartimento em gue esses tahgues estejam situados.

No caso especial de tangues profundos situados num tinel de
eixo ou num tiunel de tubulagdes, deverfo ser instaladas valvulas
sobre 0s tanques profundos, mas, em caso de incéndio, dever-se-4
poder fechar as canalizacdes por melo de valvulas adicicnals no
tubo _ou _tuhos fora do tinel ou thneis. - - .
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PARTE D
Medidas de seguranc¢a contra incéndio para Navios de Carga *

Regra 51

Exigéncias Gerais para Navios de Carga de Tonelagem Bruta
de Arqueagio Igual ou Superior a4 4.000 gue n&o sejam Navios
Petroleiras, abrangidos pela Parte E deste Capitulo

a) O casco as superestruturas, as anteparas estruturais, con-
veses e casarias deverdo ser construidos de aco, exceto quando
a Administragio aprovar o uso de outros materiais apropriados.
em casos especiais, tendo em vista o risco do incéndio.

b) Em compartimentos habitavels, as anteparas de corredores
deverdo ser de ag¢o ou construidas de painés tipo “B”

¢) Os revestimentos de convés no interior dos compartimentos
habltaveis situados sobre os conveses que constituam a parte su-
perior dos compartimentos de miquinas e dos compartimentos
%g %a.rga deverao ser de um tipo que nao se inflame com faci-
ade

d) As escadas interfores situadas abalxo do convés descoberto
deverdo ser de aco ou de outro material apropriado. Os tineis
verticais dos elevadores, destinados &4 tripulacido, que se encon-
trem nos compartimentos habitiveis deverfo ser de ago ot de
ocutro material equivalente.

e) As anteparas das cozliwuas, paidis de tint'a. paigs das luzes
a dleo ou querosene, paidis do mestre gando adjacentes aos com-
partimentos habitaveis ¢ das pracas dos geradores de emergéncia,
se houver, deverio ser de ag¢o ou de material equivalente.

f) Nio deverdo ser utilizadas tintas, vernizes e outras subs-
tancias anilogas a4 hase de nitrocelulose ou ‘de outros produtos
altamente inflamdiveis, nos compartimentos habitaveis e nos com-
partimentos de miquinas.

g) As tubulacfes de dleo ou de combustiveis liguidos deverio,
ser de matferial aprovado pela Administracio, tendo em vista
o risco de incéndio. Nio deverio ser utilizados materials facil-
mente tornados ineficazes pelo calor, para a construcio de em-
bornais exteriores, descargas sanitirias e outros condutos de des-
carga que estejam préximos & linha d’agua, bem como em loeals
em que o enfraguecimento desses materiais em caso de incéndio
levaria 80 .riscc de provocar um alagamento.

h) A ventilacio mecanica dos compartimentos de méquinas
devera poder ser parada de uma posicio facilmente acessivel, si-
tuada fora dos compartimentos de maquinas.

Regra 52
Sistema de Extincio de Incéndic e Egquipamento
a) Aplicacac :

Quando cs navios tiverem uma tonelag&m bruta i.nfenor &S
citadas nesta Regra, os dispositivos para os itens cobertos pela
presente Regra deverao ser de modo a satisfazer 4 Administracio,

b) Bombas de Incéndic e Sistema de Redes Principais de
Incéndio.

O navio deverd ser provido de bombas dse incéndio, de sistemas
de redes principais de Incéndilo, tomadas d’agua e mangueiras,
de acordo com a Regra. 5 do presente Ca.piiuﬂo e com as seguintes
prescricdes:

(i) um navio de tonelagem bruta de arqueagdo igual ou supe-
rior a 1.000 deverd ser provido de duas bombas de incéndio gcio-
radas independentemente; e

(ii) num navio de , tonelagem bruta de arqueacdo igual ou
superior a 1.000, se um incéndio em gualquer compartimento puder
colocar fora de, agﬁo todas as bombas, deverao existir melos aiter-
nativos para formecimento de agua para o combate ao ineéndio.

Num navio de tonelagem bruta de arqueaciio igual ou superior
a 2.000, este melo alternativo deverd ser wma bomba de emer-
géneia Fixa independente. Esta bomba de emergéncia devers ser
capas de formecer dois jatos de agua de modo a sa,tisfazer a
Administracfo. :

¢} Tomadas de Imcéndio, Mangueiras e Esguichos.

(i) Num navio de tonelagem bruta de arqueac¢iio igual ou su-
perior a 1.000, o niimero de mangueiras de incéndio a ser provido,
cada uma delas complementada com acoplamentos ¢ esgnichos,
deverid ser de uma para cads 30 mebros (100 pés) de compri-

* Convém reportar-se & Rucomendacho sobre a8 medidas de segurangs aplicfie
veis aos navios de carga operados sem a presenca permanente de pessoal nos
compartimentos de mfquinas, em complemento is que sio normalmente julga-
das necessfirias pars o8 navios opersdos com um pessoal de quarto nos com-
partimentos de miguinas, adotada pela Organizagic (Resolugiico A. 2I1 (VI)).

*« Convém reportar-se as dirativas Drovisérias aperfeicoadas scbre os métodos de
teates aplichvels As Coberturss Principsls de Convés, agotadas pela Organizagio
{Resolucio A. 214 (VII) ).

mento do navio e uma sobressalente, com o minimo de 5 man-
gueiras. Este nlmero nao inclui guaisquer mangueiras exigldas
para qualquer praga de magquinas ou de caldeiras,

A Administracdo poderi aumentar o numero de mangueiras
exigido, de modo a assegurar que mangueiras em mntmero sufi-
ciente estejam_disponivels e acessiveis a todo momento, levando
em wnsideraqao ¢ tipo do navio e a natureza da linha em que
© mesmo é empregado.

"tii) Nos compartimentos habitdvels, de servi¢o e de méquinas
¢ numero e a posicdo das iomadas de 1ncéndio deverd ser ial que
ater;ttia. 208 requisuos do paragrafo d) da Regra 5 do presente
Capitulo,

(iif) Num navio as disposicdes deverdo ser tais que pelo menos
dols Jatos d’agua possam atinglr gualquer parte de quaiquer com-
partimento de carga qua.ndo vazio,

(iv) Todas as tomadas exigidas nos compart1mentos de ma-
quinas de navios com caldeiras 2 6leo ou maquinas propuisoras do
tipo de combustdo interna deverao ser equipadas com mangueiras
gue tenham esguichos, como exigido no pardgrafce g} da Regra 5
do presente Capitulo.

d) Conexido Internacional com as Tomadas de Terra.

(I} Qualquer navio de tonelagem bruta de arqueacao igual ou
superior a 1.000 deverd ser provide com pelo mencs uma conexio
internacional de liga¢do com a terra, em atendimento ao para-
grafo hy da Regra 5 deste Capitulo,

(if) As instalagdes deverZo permitir a ligagio com a terra
por qualguer dos bordos.

e) Extintores de Incéndio Portétels nos Compartimentos de
Acomadagées e de Servico.

O3 navios deverdo ser providos, nos compartimentos habitaveis
e de servigo, de extintores portiteis de modelo aprovado, em
nimers julgado necessirio e suficiente pela Administragac. Em
qualguer caso, sell niunerc Mao deverd ser inferlor a cinco nos
navios de tonelagem bruta. de argueacio igual ou superior a 1.000.

f) Dispositivos Fixos de Extinc¢io de Incéndio nos Compartl-
mentos de Carga.

(i) Os compartimentos de carga dos navios de tonhelagem
bruta de arqueacdo igual ou superior a 2.000 deverao ser prote-
gldos por um sistema fixo de extingio, em atendimento & Regra &
do presente Capitulo.

(iiy A Administracio poderda isentar dos requisitos da alinea
{i)} deste parigrafo os pordes de carga de gualgquer navio (outros
que nic sejam os tangues de um petroleira):

(1) se eles forem providos de tampas de ago nas escotilhas ¢
de meios eflcages de fechamento de todos os ventlladores e outras,
aberturas que cc-nduzam acs pordes;

(2) se o navio for construide e destinado unlcamente para o
transporte de cargas tals como minérios €arvao ou graos; e

(3) quando for provado, de modo a satisfazer 4 Administragéo,
que o navio serd engajado em viagens de tdo curta duracio que
seria injustificdvel a aplicacio do requisito.

- (i) @uando fransportando explosivos de natureza ou.quanti-
dade tals que nhio seja pe: itido gue sejam transportados em
navios de passageiros, de rdoe com & Regra 8§ do Capitulo VII
da presente Convengao, todci navio, em complementacao a0 aten-
dimento dos requisitos desta Regra deveri atender aos seguintes
requisitos:

(1) nfo poderd ser usado vapor em qualquer compartimento
que contenhs explosivos. Para os fins desta alinea, “comparti-
mento” significa todos os espacos compreendidos entre duas ante-
paras permanenfes adjacentes e inclul ¢ mais haizo dos pordes €
todos os compartimentos de carga acima dele; e

(2) além disso, em cada compartimento que contenha explo-
sivos e nos compartimentos de carga adjacenies, deverd ser pro-
vido em cada, compartimento de carga um sist.ema. de detecgio de
fumaca ou fogo.

£) Equipamentos de Extincio de Incéndic nas Pracas de Cal-
deiras, ete,

Nos compartimentos em que existirem caldeiras principais ou
auxiliares a dleo, unidades de éleo combustivel ou tangues de de-
cantado, em navios de tonelagem bruta de arqueacio igual ou
superior 8 ......v..., deverdo ser provides os seguintes disposi-
tivos: '

(i) deverad existir gualguer uma das seguintes instalagdes fixas
de extingdo de incéndio:

{1) um sistema de porrifamento de agua sob pressao, de acordo
com a Regra 11 deste Capitulo; '
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t2) uma instalacdo de extincdo de incéndio, de a.oordé: com
a Regra 8 deste Capitulo; :

{3) uma Instalacio fixa de espuma, de zcordo com 2 Regra 9
deste Capitulo. (A Admlinistracao podera exigir equipamentos fixos
ou moveis com dgua sob pressdo ou de borrifamento de espuma
para combate a incéndlo, acima do estrado da praga) -

Em cada caso, se as pragas de maguinas e .de caldeiras nic
forem Inteiramente separadas, ou se o 6leoc combustivel puder
escorrer dos pocetos de esgoto da praca de caldeiras para os da
praga de maquinas, as pracas de maquinas e de caldeiras combi-
nadas deverdo ser consideradas um Wdnico compartimento;

{ii) deverd existir, pelo menos dois extintores portateis apro-
vados de espuma ou de outro meic aprovado de extincdo, adequadoe
para Incéndlos de dleo, em cada frente de caldeira de cada praca
e em cada compartimento em que uma parte da instalacao de
6lec combustivel estiver situada, Além disso, deveri existir, pelo
menos, um extintor com as caracteristicas acima e com a3 capa-—
cidade de 9 litros (2 galdes) para cada quelmador, nao havendo
necessidade de que a capacidade total do extintor ou extintores
adl:lglti:nais exceda 45 iitros (10 galdes) para qualquer praca de
caldeiras; - : :

(iiiy em cada frente de caldeira deverd existir um recipiente
contendo areia, serragem lmpregnada com soda ou outro material
seco aprovado, na quantidade que for exigida pela Administracioc.

Alternativamente, um extintor portatil aprovado podera ser usado

em lugar do acima citado.

h) Dispositivos de Combate a Incéndio em Compartimentos que
contém Motores de Combustio Interna

Quando forem usados motores de combustio interna, seja
para a propulsdo principal, ou seja, para fins auxiliares associados,
com uma poténcia total de saida de ndo menos de 746 kw, um
navio de tonelagem bruta de arqueacdo igual ou superior a 1.000
devera ser provide dos seguintes dispositivos:

(1) um dos dispositivos fixos de extingdo de incéndio exigidos
pela alinea (i) do paragrafo g) da presente Regra; e

(i) em cada compartimenfo de maquinas, um extintor de
espuma de um tipo aprovado e de capacidade minima de 45 litros
(10 galdes) ou um outro equivalente, e também um tipo aprovado
de extintor de espuma portatil para cada 746 kw de poténcia de
saida do motor ou parte disso. O namero total de extintores
portéteis a ser suprido ndo devera ser Inferior a dois nem exceder
seis. : '

i) Dispositivos de Combate a Incéndio em Compartimentos que
contém Turbinas a Vapor ¢ gue nio requeiram qualquer Instalacio
Fixa

A Administra¢io devera dar consideracio especial acs dispo-
sitivos de exting&o de Incéndio a serem providos nos compartimen-
tos gue contenham turbinas a vapor e que sejam séparados das
pragas de caldeiras por anteparas estanques. .

i3] Eduipamentos de Bombeiro e Equipaimexitos Individuais

(1) O navio, seja novo ou existente, devera transportar pelo
menos dois equipamentos de hombeire, em atendimento aos Tequi-
sitos da Repra 14 do presente Capitulo, Além disso, as Adminis-
tracoes poderao exigir, nos grandes navios, conjuntos adicionais de
equipamentos individuais e, em petroleiros e navios especiais, tais
como navips-fabrica, equipamentos de bombeiro adiclonais,

{ii) Para cada equipamento de bombeiro que inclul win apare-
lho de respiragio autdénomp, de acordo com as disposicoes do
pardgrafo b) da Regra 14 do presemte Capitulo, deverdo existir
ampolas de recarregamento em mimere julgado suficiente pela
Administragio. :

(iii} Os equipamentos de bombeiro e os eguipamentos indivi-
duais deverao ser armazenados de modo que sejam facilmente

acessiveis e prontos parz serem usados e, quando forem providos

mais de um equipamento de bombeiro ¢ malis de um conjunto de

equipamento individual, deverao eles ser armazenados em posigdes:

suficientemente distantes umas das outras.
Regra 53
Meios de Abandono

a) Em todos os compartimentos destinados aos passageiros e &
tripulagio e em todos os compartimentos em que a fripulagio €
normalmente empregada, exceto nos compartimentos de magquinas,
dever#o ser previstas escadas inclinadas e esgadas verticals que
constituem um meio rapido de abandono desses compartimentos
para o convés de embarque das embarcagdes salva-vidas.

b) Nos compartimentos de maquinas deverio ser providos dois
meios de abandong para cada praga de méaquinas, tanel de eixo
e praca de caldeiras, sendo gue um destes meios poderd ser uma
portz estanque. Nos compartimentos de méquinas que nio dispo-

_nham de nenhumg porta estanque, os dois melos de abandono

deverdo- ser constituidos por dois conjuntos de escadas de aco,
tao separados guanto possivel, conduzindo a portas na gaifitz, do
mesmé modo separadas, e através das quais é provido o acesso
ao convés de embarque das_embarcacdes. No caso de navios de
tonelagem bruta de arqueacdo inferior a 2.000," a Administracio
poderi dispensar esta exigéneia, levando na devida consideracio 4
largura ‘e a disposicdo da galita,. ) '

Regra 54 ‘
Dispositivos Especiais nos Compartimentos de Maquinas

a) Deverfo ser providos dispositivos para parar os ventiladores
que servem aos compartimentos de maquinas e aos de carga e
para fechar todas as portas, dcondutos de ventilacdo, espagos anula-
res em torno das chaminés e outras aberturas para esses locais.
Esses dispositivos deverfo poder, em caso de incéndio, Ser mano-

" brados do exterior de tals compartimentos.

b) Os motores que acionam os ventiladores de tiragem forgada
e de tiragem induzida, as bombas de transferéncia de oleo, as
hombas de dleo combustivel das unidades de queima e outras hom-
bas similares de combustivel deverao ser munidas de comandos &
distancia situadas fora dos compartimentos em que se acham as
bornbas, que possam ser paradas no case de incéndio que tenha
origent no compartimento em que estéo localizadas.

c) Toda canalizacio de aspiracio de dleo combustivel ligada
a um reservatorio, a vm tanque de decantagio ou a um tangue de
servigo didrio, situados acima do duplo-fundo, deveri ser munida
de uma torneira ou de uma vdlvula capaz de ser fechada do lado
de fora do respectivo compartimento, ne caso de um incéndio
que se declare no compartimento em gue esses tangues estao
situados. No caso especial dos tangues profundos sitnades em
qualquer tinel de eixo ou de tubulagdes, as vilvulas deveric ser
instaladas nos tangues, mas em caso de incéndio dever-se-d poder
fechar as canalizacdes que a eles s8o ligadas por meio de valvula
adicional colocada fora do timel ou tineis.

T PARTE E
Medidas de Sezuranca contra Incéndio para Petroleiros
Regra 35
Aplicacdo
a) Esta Parte deverd ser aplicada a todos os petroleiros novos
que-transportem oleo cru e produtos de petrdleo que tenham um
ponto de fulgor que nao exceda §0° C (1400 F) (prova de cadinho
fechado), como determinado por um aparelho de medigio de
ponto de fulgor de tipo aprovado e cuja press@o Reid de vapor

seja abaixo da pressac atmosférica, e outros produtos ligquidos que
tenham um risco de incéndio simjlar.

b) Em complementagao, todos os navios cobertos por asta Par-
te deverdo atender aos requisitos das Regras 52, 53 e 54 do presente
Capitulo, exceto que o parigrafo f) da Regra 52 nado se aplica
necessariamente 2os petroleiros gue atendam & Regra 60 do pre-

sente Capitulo. . 7.

¢) Quando for pretendido transportar outras cargas gue nio
sejam as referidas no parigrafo a) desta Repra e que aptesentem
riscos adicionais de incéndio, deverdo ser exigldas, de modo a safis-
fazer & Administracio. medidas adiclonais de seguranca.

d) Transportadores combinados nac deverdo transportar car-
gas solidas, a menos que todos os tanques de carga estejam vazios
de 6leo e sem gases oU a4 menos que, em cada caso, a Administracio
esteja satisfeita com os dispositivos que forem providos.

Regra 56
Localizacdo e Separacao dos Compartimentos

a) Os compartimentos de maqguinas de Categoria A deverio
ser posiclonados a ré dos tangues de carga e tanques de residuos
e deverio ser deles isolados por um espaco vazio, compartimento
da bomba de carga ou tangue de dleo combustivel pesado. Eles
também deverdo ser situados a ré de tals compartimentos de
bombas de carga e espagos vazios, mas nio necessariamentes a
ré dos tanques de dleo combustivel pesado, Contudo, a parte mais
baixa do compartimento da bomba poderd ser embutida em tais
compartimentos de maquinas para acomodar as bombas, desde que
a altura do convés rebaixado seja, de um modo- geral, ndc mais
do que um terco do pontal moldade acima da quilha. Execeto no
caso de navic de nio mals de 25 000 toneladas métricas deadweight,
em gue possa ser demonstrado que por razdes de acesso e de um
satisfatorio arranjo de canalizacdes, isto seja impraticavel, a Admi-
nistracio poderi permitir um rebaixamento gue exceda tal altura
mas que nao exceda a metade do pontal moldado acima da quilha.

b) Os compartimentos habitiveis, as estagdes principais de
controle de carga, estacdes de controle e compartimentos de ser-
vigo deverao ser posicionados & ré de todos os tangques de carga.
tangues de residuos, compartimentos das hombas de carga e espa-
cos vazlos que isolem os tanques de carga ou de residuos dos
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" compartimentos de maguinas de Categoria A. Qualquer antepara
comum separando um compartimento de homba de carga. incluindo
a entrada do compartimento de bomba, de compartimentos habi-
tavels, de servigo e estagdes de conirole deverd ser construida no
tipo “A-60”. Quando for necessario, comparﬂmentos habitdveis.
estacdes de controle, compartimentos de maguinas que ndo sejam
de Categoria A e compartimentos de servigo poderdo ser permi-
tidos por ante a vante de todos os tangues de carga, tanques de
residuos, compartimenios de bombas e espagos vazios sujeitos a um

padrioc de seguranca equivalente e providos, de modo a satisfazer a
Admmistrat;ao de dispositivos apropriados de extincio de incéndio.

e) Quando a instalagdo de um posto de navegacio acima da
area de tangue de carga se fizer necessdria, ele deverd servir
nnicamente para fins de navegpacio e deverd ficar separado do
convés dos tangues de carga por meio de um esp2¢o aberto, com
uma altura de pelo menos 2 metros. A proteg:ao contra incéndio
de tal posi¢io para navegacdo deverd, além disso, ser do modo
exigido para os compartimentos de conirole, como consta QoS pa-
ragrafos a) e b) da Regra 57 e outras disposigdes da presente Parte
que sejam aplicaveis,

d) Melos. deverdo ser provides para manter os derrames do
servigo. Isto poderid ser conseguido pela provisdo de uma bragola
continua permanente, de uma altura apropriada, estendendo-se
de borda a b Aa. Devera ser dada consideragio especial aos dispo-
sitivos assoc  0s para o carregamento de popa,

e) As anteparas exteriores de superestruturas e casarias que
circundam os compartimentos habitdvels e de servigo e inclusive
qualsquer convéses em balanco em que se apdiam tais acomodacSes
devergo ser isoladas, de acordo com o tipo “A-607, em todas as
partes que ficam em freple ags tanques de Oleo de carga e 'ao
longo de 3 metros para ré do limite de vante., No caso dos lados
dessas superestruturas e casarias, tal isolamento deverd ser insta-
dado até uma allura gue seja considerada necessiria pela Admi-
nistracgao.

f) Nas anteparas- limites que ﬁcam frente 20s tanques de
carpga, das superestruturas ¢ casarias que contenham compartiraen-
tos habitdveis e de servige deverdo ser aplicadas as seguintes dispo-
sicdes: L

(i) nenhuma por‘ta devera ser penmnda em tals anteparas-
limites. exceto portas de compartimentos que nao tenham acesso
aos compartimentos habitaveis e de servigo, tais como #stacdes de
controle de carga, compartimentos de provisdes e paidls que podem
ser permitidas pela Administracio. Quande existirem tais portas,
o5 limites dos compartimentos terio isgQlamento do tipo "A-60"
Em tais limites poderfio ser mstalad'ts chapas aparafusadas para
remocao das maquinas;

(i) as vigias em tais anteparas-limites deverfo ser de um
tipo fixo (Que nao sdo abertus). As janelds da easa do leme poderio
ser do tipo de abrir;

(iii} as vigias existentes np primeiro convés acima do convés
principal deverdo ser equipadas com cobetturas 1ntemas de aQo
~11 material _equivalente. -

Os requisitos deste paragrafo, onde aplicaveis, exceto O CAS0
de acesso zos compartimentos do passadico, deverfo também ser
aplicados aos lmites das superestruturas e casarias, numa distan-
cia de 5 metros, medida longitudinalmente, a part1r ca pa,t:te em
gue tais estruturas terminam avante .

Regra 5%
Construcio

a) (i) O casco, superestrutura, anteparas estrufurais, conveses
e casarias deverao ser constrmdos de ago ou outro materiai equl—
valente, : -

(ii) Anteparas entre compartimentos de bombas de' carga, in-
cluindo seus tinels verticais e comparfimentos de maquinas de

Categoria A, deverio ser do Tipe A" e nio deverio fer gualquer-

penetragao gue seja inferior ad Tipo “A-0" ou equivalenie sob todos
os aspectos, com excegdo da faxeta do eixo da bomba d‘e carga e
penetragdes similares engaxetadas. -

{iii) As anteparas e convéses que iormam divisfes que sepa.—-v

rem  os compartimentos de maguinas de Categoria A e compartt-
mentos de bombas de carga, incluindo seus tdneis verticals, res-
pectivamente, dos comparfimentos habitaveis e de servxqo deverio
ser do tipo “A-60". Tals anteparas e convéses ¢ quaisquer limites
de compartimentos de maquinas de Categoria A e compartimen-

tos de bombas de carga nao deverao te:: aberturas para Janelas e

vigias.

(iv) Os requisitos das alineas (li} e (i) do presente paragra.fo
contudo, ndo impedirdo a instalacao de lumindrias permanentes
estanques 2 gds, aprovadas para flurninar os compartimentos de

bombas, desde que possuam uma resisténela adeguada e mante-.

nham a integridade e estariqueidade ac gis da antepara atendendo

aos requisitos da classe “A”. Além disso ndo impedirdo a utilizacie
de janelas numa estacio de controle localizada totalmente no
interior de um compartimento de maguinas.

tv) As estagdes de controle deveriao ser separadas dos compar-
timentos fechados adjacentes por meio de anteparas tipo “A” e
convéses. O lsplamento dos limites dessa ‘estacdo de controle deve-
ra ser de medo a satisfazer 4 Administragio, levando em conside-
ragio o risco de ineéndio nos compartimentos adjacentes.

(vi) As portas de gaiﬁtas' nos compartimentos de méquinas de
Categoria A deverio ser de fechamento automatico e atender as
disposigfes citadas na alinea (vil) do pardgrafo b) da presente
Regra,

{vii) A superficie do isolamento nos Umites interjores dos com-
partimentos de maguinas de Categoria A devera ser impenetravel
a0 Olea e vapores de dleo,

(viii} Os revestimentos principais do convés, se aplicados, de-
verdo ser de materiais aprovados gue n2o se inflamem facilmente. *

{ix) As escadas interiores deverdo ser de ag¢o ou outro materiai
apropriado.

{x) Quando forem adjacentes a0s compartimentos habitaveis.
as anteparas de cozinhas, paidis de tinta, das luzes a dleo ou
querosene e paiéls do mestte deverio ser de aco ou de material
equivalente.

(xi) Tintas. vernizes ¢ outros acabamentos usados em super-
ficies interiores expostas deverfo ser de naturezga a nio oferecer
um risco de incéndio indesejavel, a juizo da Administragio e nao
deverdo preduzir uma guantidade exdessiva deé fumacga ou outras
gualsguer matérias de propriedades {oxlcas.

(xii) As canalizagdes gque transportem odleg ou. combustwem
liquidos deverao ser de wm material aprovado pela Administragio,
considerando o risco de incéndic. Os materiais gque forem tornados
rapidamente Ineficazes pelo aquecimento néo deverfio ser utilizados
para aos embornals externos, descargas de sanitarios e outros ¢on-
dutos de descarga que estejam préximos a linha d4gua, bem como
em locals em que a falha destes materiais em caso de incéndio
levaria ao risco de provocar um alagamento.

-- (xiii) A ventilacio mecénica dos compartimentos de maquinas
deve poder ser parada de uma posicio facilmente acessivel, situada
faora dos compartimentos de maquinas. |

(xiv} Os alboios para os compartimentos de maguinas de cate-
gotia A e compartimentos de bombas de carga deverio atender as
disposicdes da alinea (iil) do paragrafo a)y da presente Regra.
relacicnadas as janelas e vigias g, além disso, deverio ser insta-
lados de modo que sejam capazes de ser rapidamente fechados
pelo lado de fora dos compartimentos a que servem.

b) Dentro dos compartimentos habitaveis, de servico e de
estagdes de controle serfio aplicadas as seguintes condiges:

(i) as anteparas dos corredores, incluindo as portas, deverio
ser de divisfes dos tipos “A” ou “B”, estendendo-se de convés a
convés, Quando forros e/ou revestimentos continuos tipo "B forem
instalados em ambos os lados da antepara, esta poderd terminar
ne forro ou no revestimento continuo. Portas de camarotes e
locais de reunido em tais anteparas poderdo ter uma abertura de
ventilacdo na sua metade inferior;

(il espacos de ar fechados, existentes por detras dos tetos,
painéis ou reveshment% deverao ser divididos por separacdes bem
proximas que impecam a tiragem de ar e espagadas entre sl de
nao mais de 14 metros de distancia;

(iii) tetos, forros, anteparas e isolamento, exceto o lsola.mento_
nos compartlmentos refrigerados deverdo ser de material nio
combustivel. Barreiras de vapor e adesivos utilizados conjunta-
mente com isolamento, bem como com o isolamento das f.nstalaqoes
de canalizacio para os sistemas de servico de refrigeracic nio
necessitarfo ser nio-combustiveis, mas deverioc ser mantidos na
guantidade minima que seja praticavel e suas superficles expostas
deverao ter wma resisténcia de propagacio de chamas que satis-
faca & Administracio;

(iv) as armaches, inclusive os batentes e as pe¢as de unido
das anteparas, forros, tetos, imitagores de tiragem, se instalados,
devem ser de material nio-combustivel; -

{v) todas as superficies expostas em corredores e nos condutos
de escadas e em locais menos visivels ou inacessiveis deverdo ter
caracteristicas de bafxa propagagio de chamas; *

{vi) as anteparas, forros e tetos poderdo ter compensados de
madeira combustivels, desde que tals compensados nao excedam,

* Copvim reportar-ge as diretivas’ provisérlas sperfeicosdas sobre os métodos
de testes aplicivels Ay Coberturas Principais de Convés. adotades pels Orgsnl-
zagho {Resolucdo A, 214 (VID )

* Convém reportar-se As diretivas concernentes 4 avaliacka de riscos de lnctn-
dég apresentados pelos materials, sdotadgs pela Organizaclo (Resclugko A. 108
fE3. IV) ).
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2_milimetros de espessura dentto de guaisquer dos' tais compar-
timentos, exceto corredores, condutos de escadas e estagdes de
controle, onde nio deverao exceder 1,5 milimetros; - -

(vii) as escadas gque atravessam somente um tUnico convés
deverao ser protepidas, pelo menos em um nivel, por divisdes tipo
“A” ou “B"” e portas de fechamento automatico, de modo a limitar
a rapida propagacio do Incéndio de um convés para outro. Os
condutos verticals dos elevadores da tripulagio deverio ser feltos
de anteparas divisorias do tipo “A”. As escadas inclinadas e os
condutos verticais dos elevadores que atravessam mais de um
convés deverdo ser circundadas por divises do tipo “A” e pro-
tegidas por portas de ago de fechamento automatico em todos os
niveis. As portas de fechamento automatico nio deverio ser equi-
padas com ganchos de retenc¢doe. Contudo, poderdo ser utiizados
dispositivos de retencio dotados de acessorio de abertura & dis-
tdneia, de um tipo que permita que em caso de falha a porta
possa ser fechada.. Co

¢) Os condutos destinados & ventilacio dos compartimentos de
maquinas da Categoria “A” nio deverio, como regra geral, passar
por compartimentos de acombdagdes, compartimentos de servigo
ou estacdes de controle. Contudo, a Administracie poderi dispen-
sar o cumprimento desta disposicio nos seguintes casos:

(i) os condutos sio cohstruidos de ago e cada um é€ isolado de
acordo com o padrio “A-80". ou

{(ii) os condutos sdo construidos de ago, providos de uma val-
vula de borboleta automatica contrz incéndio, localizada nas pro-
ximidades da antepara diviséria, que atravessam, ¢ isolados de
acordo com ¢ padrio “A-807, desde o compartimento de maquinas
de Categoria A até um ponto situado, pelo menos 5 metros além da
valvula de borboleta eonfra incéndio.

d) Os condutos destinados & ventilagdo dos compdrtirnentos

habitivels, compartimentos de servigo ou estacbes de controle nia
deverfo, comeo regra geral. atravessar os compartimentos de ma-
gquinzs de Categoria A. Contudo, a Adminisiracio poderd permitir
que sejam dizpensadas estas disposigtes, desde gque os condutos
sejam de aco e uma véalvula de borboleta automatica contra incén-
dio seja instalada em um local nas proximidades das anteparas
atravessadas:

Regra 58
Ventilacio

a) O arranjo e posicionamento 'das aberfuras no convés do
tanque de carga, pelas quais pode ocorrer emissdo de gés, devera
ser de modo a minimizar a possibilidade do gas entrar em compar-
timentos fechados que contenham uma fonte de ignieio ou se
acumular nas proximidades das maquinas e equipamentos de con-
vés que possam se constituir num perigo de ignicdo. Em todos os
£asos a altura da saida acima do convés e a velocldade de descaiga
do gas deverfio ser.consideradas conjuntamente com a distincia de
qualquer abertura da casaria ou fonte de ignigio,

b} O arranjo das entradas e saidas de ventilagio e outras
aberturas dos compartimentos que limitam a casaria e superestri-
ra devera ser tal que complemente as disposigdes do paragrafo a)
da presente Regra. Tais aberturas, especialmeénte para os compar-
timentos de maquinas deverdo ficar situadas o mais para ré possi-
vel. Dever-se-4 considerar com este proposito o caso em que ¢
navio estiver equipado para a carga e descarga pela popa. Fontes
de ignicao, tais como equipamentos elétricos, deverdo ser dispostos
de modo a evitar o risco de uma explosio.

¢) Os compartimentos das bombas de carga deverio ser venti-
lados mecanicamente e as descargas dos exaustores deverfo ser
dirigidas para um local seguro no convés abertp. A ventilagio
desses compartimentos deverd ter uma capacidade suficiente para
minimizar a possibilidade de acumulacio de vapores inflamaveis. O
nimero, de mudancas de ar deveri ser de pelo menos 20 vezes por
héra, baseado ne volume bruto do compartimento. Oz condutos
de ar deverio ser dispostos de modo que todo o compartimento
seja,_eficazmente ventilado. A ventilagho deverd ser do tipo de
sucgao.

Regra 59
Meios de Abandono

Em aditamento aos requisitos do paragrafo a) da Regra 53 do
presente Capitulo, & Administracdo devera levar em consideragao
a disponibilidade de meios de abandono de emergéncia para o
pessoal, a partir de cada camarote.

Regra 60
Protegio dos Tanques de Carga

&) “Para petroleiros de tonelagem de porto bruto igual ou supe-
rior 2 100.000 toneladas métricas e transporftadores combinados
de tonelagem de porte bruto igual cu superior a 50.000 toneladas

métricas, a protecio da é&rea do convés dos tanques de carga e
dos proprios -tanques de carga deveri ser obtida por um sistema

de espuma fixo no convés e um dispositivo fixo de gis inerte, de
acordc com oS requisitos das Regras 61 e 62 da presente Parfe,
exceto que, em lugar das instalagdes acima, a Administracio, apds
ter levado em consideracdo o arranjo do navio e seu eguipamento,
podera aceitar oulras combinacdes de instalagles fixas se elas
proporcionarem wma protecio equivalente & acima, de acordo
com a Regra 5 do Capitulo I da presente Convengio.

b) Para ser considerado eguivalente, o sistema proposto em
lugar do sistema da espuma do convés, Gevera:

(D) ser capaz de impedir acumulagdes perigosas de misturas ex-
mento de Oleo e também de impedir a. igni¢io do Oleo derramado
ainda nio inflamado; e

(ii) ser gapaz de combater incéndios em tangues avariados.

- ¢) Para ser considerado eguivalente, ¢ sistema proposto para
substituir o sistema de gas inerte devera:

(i) ser capaz de impedir acumulagges perigosas.de misturas ex-
plosivas no interior dos tangues de carga intactos durante o ser-
vigo normal em viagens com lastrd e em operagdes neécessarias no
interior do tangue; e : ' )

(ii) ser projetado de modo a minimizar o risco de ignicdo ori-
undo da produgio de eletricidade estatica pelo proprio sistema.

-d) Nos pstroleiros de tonelagem de porte brute inferior a
100.000 toneladas métricas e nos transportadores combinados de
tonelagem de porte bruto inferior a 50.000 toneladas métricas, a
Administragio podera, na aplicacio dos requisitos do parigrafo
f) da Regra 52 do presente Capitulo, aceltar um sistema de es-
puma capaz de descarregar espuma interna ou externamente 20s
tangues. Os. detalhes de tals instalaches deveric ser de modo a
satisfazer & Administracgio. )

Rizgra 61
Sistema da Espuma Fixo no Conveés

O sistema de espuma fixc no convés, referide no paragrafo a)
da Regra 60 do presente Capitulo, deverd ser projetado como se
segue:

a) as intalacles para prover espuma deveraoc ser capazes de
Bberar espuma para a area total dos tanques de carga, bem como
para dentro de gualguer tangue de 'carga cujo -convés em gue se
situa tenhsg sofrido raptura;

b) o sistema devera ser de operagio simples e ripida. A esta-
gdo principal de controle para o sistema deverd ser adequada-
mente 1ocalizada fora da area do tangue de carga, adjacente aos
compartimentos habitavels e facilmente acessivel e operavel, em
caso de incéndip, nas dreas protegidas;

¢) a razio de suprimento da solugic de espuma nao deverd
ser inferior &4 maior das seguintes:

(i) 08 litros por minuto por metro guadrado da drea do tan-
que de carga, em que a area do convés de carga significa a boca
maxima do navio, multiplicada pela extensao longitudinal dos com-
partimentos ocupados pelos tanques de carga; ou

(ii) 6 Htros por minuto por metro guadrado da drea de secio
horizontal de um s6 tanque gue possua a malor irea de sec2o hori-
zontal.

Devera ser suprido suficlente concentrado de espumasa para as-
segurar que seja gerada espuma pelo menos 20 minutos, guando
forem utilizadas as proporgdes de solugdo estipuladas nas alineas
(i) e (ii). deste pariprafo, considerando-se a maior delas. A razio
da expansio da espuma (isto é, a razio do volume dz espuma
produzida para o volume da mistura de dgua e concentrado gera-
dor de espuma fornecido) geralmente nioc deverd exceder 12 por
1. Quando os sistemas produzirem, essencialmente, espuma de
haixa expansio, mas com uma razéo de expansio que excedsz

lgeframente a de 12 para 1, a quantidade de solucio de espumsa -

disponivel deverd ser caleulads como parz os sistemas de razio
de expansao de 12 para 1. Quando € empregada uma raziao média
de expansfo de espuma (razio de expansao entre 50 para 1 e
150 para 1), a velocidade de aplicacio da espuma e a capacidade
de uma Instalacio geradora deveriio ser de modo a satisfazer 2
Administragio; -

d) a espuma oriunda do sistema fixo de espumsa deveri ser
suprida por meio de geradores € aplicadores de espuma. Pelo
menos 50 por cento da quantidade de espumsa exigida deverd ser
fornecida por intermédio ‘de cada gerador;

e} (i) o nimero e 4 posicic dos geradores devero ser tais
que atendam ao paragrafo a) desta Regra. A capacidade de solu-
¢an de espuma de gualquer gerador em litros, por minuto, devera
ser pelo menos {trés vezes a do convés em meélros quadrados, pro-
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tegida por esse gerador sendo tal drea intelramente avante do
gerador; :

(il} a gistdncia do gerador para a extremidade mais afastada
da 'area protegida avante desse gerador nic deverd ser de mais
de 75 por cento do lancaments do gerador em condicdes calmas
de ar;

f) um gerador e uma conexjo de mangueira para um apli-
cador de espuma -deveréo ser localizados a bomborde e a boreste
na antepara do tambadilho ou dos compartimentos habitaveis que
ficam em frente ap convés de Carga. Deverao ser providos aplica-
dores para flexibilidade da ac¢fo durante as operacdes de com-
bate a incéndio e para cobrir as areas nio acessiveis aos geradores;

£} deverio ser providas valvulas na rede de espuma e na rede
de -incéndio imediatamente avante de cada posigio de gerador,
pars isolar se¢bes avariadas dessas redes; e

h) a opera.(,'ao de um sistema de espuma de gonvés com a pro-
du:;.ao que lhe é exigida deveri permitir o uso simultdneo do
nimero minimo de Jatos d’agua exlgido na pressdc exigida numa
rede de incéndio.

Regra 62
Sisterma de Gas Inerte

O sistema de gas inerte, referido ne paragrafo a) da Regra 60
do presente Capitulo, devera ser capaz de prover a demanda de
gis ou mistura de gases, para os tanques de carga, tdo deficientes
em oxigénio que a atmosfera dentro de um tangue possa ser tor-
nada inerte; isto &, incapaz de propagaqao de chamas Esse sis-
temsa devera satisfa‘ze; a4s seguintes condighes:

a) deveria ser eliminada a necessidade de entrada de ar purc
num  tanque durante as operagdes normals, exceto por ocasido
da preparagZo para entrada do pesscal no tangue;

b} os tanques vazios deverio ser capazes de ser purgados com
gas inerte para reduzir o conteitdo de hidrocarboneto apés terem
suas cargas descarregadas;

¢} a lavagem dos tanques devera ser passivel de ser levada a
efeito numa atmosfera inerte:

d) durante a descarga da carga o sistema deverd ser tal gue
assegurre que o volume de gas referido no paragrafo f) desta
Repra esteja disponivel. Em outras ocasides deveria estar permasa-
nentemente disponivel o gas suficiente para assegurar o atendi-
mento do pardgrafo g) da presente Regra;

@) deverao ser providos meios adeguados para purgar os tan-
ques com ar puro, do mesmo modo gue com gis inerte;

f) o sistema deverd ser capaz de suprir o gas inerte numa
quantidade de pelo menos 125 por cento da capacidade nominal
das bombas de carga;

. &) em condi¢des normais de trabalho, quando 05 tangques esti-
verem sendo ou j4 tiverem sido enchido de gas inerte, uma press&o
positiva deveri ser capaz de ser mantida no tangue;

h) as saidas de descargas do gas usado para purgar deverzo
ser adequadamente localizadas ao ar livre e deverdc ter os mesmos
requisitos gerals prescritos para as saidas de ventilacio dos tan-
ques, referidos no paragrafo a) da Regra 58 do presente Capitulo;

1) deverd ser provide um purificador que resfrie efieazmente
¢ g4s e remova produtos sdlidos & de combustdo de enxofre;

J) dois ventiladores para introduc¢io de ar, pelo menos, deve-
r3o ser providos, os quals, conjuntamente, deverfio ser capazes de
descarTegar, pelo menos, a quantidade de gis estipulada no para-
grafo f) da presente Regra;

k) o contetide de oxigénio no gis inerte suprido, normalmente
niao deveri exceder 5 por cento em volume; -

1) deverdo ser providos meios para evitar o retorno dos gases
de hidrocarbonetos ou vapores dos tangues para os compartimen-
tos de maguinas e condutos de fumaga e evitar o desenvolvimento
de pressao ou vacuo excessivos. Além disso, um selo d’agua eficaz
ou efetivo deveri ser instalado no purificador ou no convés. O
ramal da canalizacido para o gas inerte devera ser equipado com
valvula de interceptagio ou melos eguivalentes de controle em
cada tangue. O sistema deverd ser projetade de modo a minimizar
o risco de ignicdo oriundo da producio de eletricldade estatica;

m) instrumentos deverfo ser instalados para lnielacio con-
tinua e registro permanente, a todo momento em gue estiver sen-
do suprido o gas inerte, da pressio e contelldo de oxigénio do gas
na rede de suprimento de gis inerte, ao lado da descarga do ven-
tilador, Tals instrumentos dever@io, de preferéncia, ser colocados
no compartimento de controle da carga, se instalados, mas, em
gualguer caso, deverio.ser de facil acesso para o Cficial encarre-
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gado das operagdes de carga. Instrumentos portateis apropriados
para a medida de oxigénio e gases de hidrocarbonetos ou vapor e
as instalacbes necessidrias dos tangues deverio ser providos para
moniterar o contetido dos tanques;

n) deverao ser providos meios para indicagic da temperatura.
€ pressao na rede de gis inerte:

o)} deverdo ser providos alarmes parza indicar:
{i) alto contendo de oxigénio no gis, na rede de gas inerte;
" (il) pressio baixa de gas na rede de gas inerte:

(iii) pressfic baixa no suprimento para o selo de igua do con-
vés, se tal equipamento tiver sido instalado;

(iv} alfa temperatura do gis na rede de gis inerte; e
(v) baixa presséic de agua para o purificador.

Deve ser provido um fechamento automatico do sistema quan-
do forem atingidos os limites predeterminados, no que concerne
as alineas (iii), (iv) e (v) do presente paragrafo;

P) o Comandante de qualquér navio equipado com um dispo-
sltiveo de gas inerte devera possuir um manual de instrucdes abran-
gendo os requisitos operacionals, de seguranca e de satde profis-
slonal atinentes ao sistema.

7 Regra 63
Ccmpartimenio das Bombas de Cargas

Cada praca de bombas de cargas deverd ser provida de um
dispositivo flxo de combate a incéndlo, operado de uma posicic
faciimente acessivel, fora da praca das bombas. O sistema devera
usar horrifos d’agua ou um outrp meio apropnado que satisfaca a
Adminlstracio..

Regra 64
Esguichos para Mangueiras

Todos os esguichos de agua para mangueiras deverio ser de
um tipo de duplo emprego aprovado (isto &, tipo borrifo/jato)
incorporande uma valvula de fechamento.

PARTE F

Medidas Especiais d> Seguranca Contra Incéndio para
Navios de Passageiros Existentes

{Para os fins desta Parte do presente Capitulo, todas as refe-
réncias 2 Regra... (1948) significa referéncia as Regras do
Capitulo 1I da Convengao Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1948, e todas as referénclas a Regra... (1960
significam, 2 menos gue de outra forma estabelecido, referénecias
as Regras do Capitulo IT da Convencio Internacional para Salva-
guarda da Vida Humana no Mar, 19601,

Reg‘ra, 65
Aplicagido

Todo navio de passageiros que transporte mais de 36 passa-
geiros deveri, pelo menos, satisfazer 4s segulntes disposicdes:

a) um navio, cuja guilha tenha sido batida antes de 19 de
novembro de 1952, deverd satisfazer as disposicies das Regras
66 a 85, Inclusive, da presente Parte;

b) um navio, cuja guilha tenha sido batida em ou depois de
19 de novembro de 1952 mas antes de 26 de maio de 1965, devera

. satlsfagzer, por suaz vez, as disposicées da Convencio Internaeionsal

para. Salva.guarda da Vida Humana no Mar, 1946, relativas &s
medidas de seguranga contra incéndio aplicavezs na citada. Con-
vengao 20s .Navios novos e devera também satisfazer as disposi-
coes das Regras 6% b) e ¢), 75, 77 b}, 78, 80 b), 81 b) e g),

85 da presente Parte; e

¢) um navio, cuja guilha tenha sido batida em ou depois de
26 de maio de 1965, mas antes da presente Convenc¢do entrar em
vigor, devera, a menos que satisfaga as Partes & e B deste Capitu-
lo, satisfazer As disposicdes da Convencgdo Internacional para Sal-
vaguarda da Vida Humana no Mar, 1060, relativas as medidas de
seguranca conira incéndio aplicivels aos navics novos, ¢ deverd
também satisfazer as Regras 68 b) e ¢}, 80 b), ¢} e d) ¢ 85 da pre-
sente Parte,

Regra 66

, Estrutura
Os componentes estruturals deverdo ser de ago ou outro
material adequado, em obediéncia & Regra 27 {1948), com exce-
cac de que as casarias isoladas que nie conftenham compartimen-
tos habitaveis e o5 conveses expostos aoc tempo poderdo Ser de

madeira, desde gue tenham sido tomadas medidas de protecio
estrutural contra incéndio, que satistacam & Administracio.
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Regra 67
Zonas Verticais Prinecipais

O navio deveré ser subdividido em zonas verticals principais
por anteparas do tipo “A”, de acordo ¢om as disposicdes da Regra
28 (1948). Essas anteparas deverio ter, tanto quantc possivel,
um grau de isolamento adeguado, levando em corita a natureza
dos’ compartimentos adjacentes, tal como & previsto na alinea
(iv) do paragrafo c) da Regra 26 (1948).

Regra 68
Aherturas nas Anteparas das Zonas Verticais Principais

a) O navio devera satisfazer de modo substancial as disposi-
¢des da Regra 29 (1948).

b) As portas contra incéndio deverio ser de ago ou material
equivalente, revestidas ou n&o de um isolamento nio combustivel.

¢) No caso de condutos verticais e duios de ventilacio que
tenham uma 4rea de secdo transversal de 0,02 metro gquadrado
{31 polegadas quadradas) ou mais, e que passem através das
anteparas das zopas verticais principals, dever-se-i aplicar as
seguintes disposicées adicionais:

(i} para os condutos verticais e ‘dutos que tenham 4areas de
secdo fransversal entre 0,02 metro quadrade (31 polegadds qua-
dradas) e 0,075 metro quadrado (116 polegas quadradas), inclusive,
deveriio ser instaladas valvulas de borboleta contra incéndio, cle
fechamento automaitico, de modo gue se falharem elas fiquem em.
posicio fechada. ou tais condutos verticais e dutos deverdo ser
isolados de pelo menos 457 milimetros (18 polegadas) de cada
lado da antepara, de modo a satisfazer as disposi¢bes aplicaveis
no que concerne & anteparza;

(ii) para os condutos verticais & dutos que ‘tenham uma irea
de secio transversal de mais de 0,075 mebtro quadrado (116 pole-
gadas quadradas), as valvulag de borboleta contra incéndio devem
ser de um tipo de fechamento automaitico, de modo que se falha-
rem assumam 2 posicio fechada.

‘Regra 69

Separagao entre os Compartimentos de Acomodagbes e os Com-
partimentos de MAaquinas, Compa.rtlmentos de Garga, e Compar-
timentos de Servico.

O navio devera satisfazer as disposicdes da Regra 31 (1548).

Regra 70
Aplicacdo relativa aos Méfodos I, II e JIT

Todos os compartimentos habitiveis e compartimentos de
servico do navio deverdo satisfazer a todas as disposi¢des de um
dos parigrafos a), B), ¢) ou d) da presente Regra:

2) para que um havio seja considerado como aceito segundo o
Método I ele deverd fer instalada uma rede de antepara nao com-
bustivels do tipo “B”, em substancial obediéncia as disposicbes. da
Regra 30 a) (1948) e utilizar ao miximo os materials nio-com-
bustivels, em obediéncia 4 Regra 39 a) (1948);

b} para que u mnavio seja considerado como aceito segundo o
Método II:

i devers ter instalado um sistema .automatico de extincéo
de inecéndio por borrifos e um sistema de alarme de incéndio, em
substancial obediéncia &s disposigdes das Regras 42 e 48 (1945)

() a utilizacdo de materials combustivels de qualquer nature-
za deverd ser limitada tanfo quanto seja possivel e razoivel;

¢} para que um navio seja considerado como aceito segundo
o Método IIT, ele devers ter instslada, de convés g conves, uma
rede de anteparas capaz de retardar a propagacio de um incén-
dio, em substancial obediéncia & Regra 30 b) (1548), Deveri,
jgua.lmente, ter instalado um sistema asutomatico de detecgio de
incéndio em substanecial obediéncia &4 Regra 43 (1948). O empre-
go de materiais combustiveis e altamente inflamdivels deverd ser
limitado a0 prescrito nas Regras 39 b) e 48 g) (1948}, se for pro-
vicii: t%ma patrulha de incéndio a intervales ngo superiores a 20
minutos;

b) para gue um navie seja considerado como aceito segundo o
Método IIX:

- (i) deverdo ser instaladas anteparas suplementares do tipo
“A"” nos compartimentos hahitivels, a fim de reduzir o compri-
mento médio das zonas verticals principais a 20 metros (85,5 pés)
aproximadamente;

(ii) devera dispor de um sistema auntomético de deteccéo de
incéndio, em obediéncia substancial & Regra 43 (1948);

(iii} todas as superficies expostas e os revestimenfos das an-
teparas de corredores e de camaroctes situados nos compartimentos
habitdvels deverio ter um grau limitado de propagagio de chamas;

(iv) a utilizacio de materizis combustiveis devers ser limitada
como prescrito na Regra 39 b) (1948). Podera ser admitido um
desvio ‘das disposicoes da Regra 39 'b) (1948), se for provida uma
patruths de incéndio a intervalos mfo superiores & 20 minufos.

(v) deverfio ser instaladas, de convés a convés, anteparas nio-
combustivels suplementares do tipo “B”, de modo a formar uma
rede de aznteparas capaz de retardar a propagacac de um Incén-
dio dentro da qual a 4rea de qualquer compartimento, exceto os
tompartimentos de reunido, nio deverd exceder, de um modo ge-
ral, 300 metros quadrados (3.200 pés quadrados).

Regra 71
Protegio das Escadas Verticais

As escadas deverao satisfazer as disposicdes da Regra 33 (1848).
Todavia, em casgo de dificuldades excepcionals, a Administragio
poderd aunforizar a utilizacdo de anteparas e portas ndo-combus-
tiveis do tipo “B”, em lugar de anteparas e portas de tipo “A” nos
condubos das escadas. Além disso, a Administragio poderd au-
torizar a utilizacao, a titule excepclonal, de uma escada de me-
deira, com a condicdo de que ela seja protegida por borrifos e sa-
tisfatoriamente protegids por conduto.

Regta 7%

Protegiio dos Elevadores (Passageiros e Servigos), Condutos
verticais de Nluminacio e Aeracio, ete.

O navic devera satisfazer &s disposices da Regra 34 (1948},
Regra 73
Protecic das Estacdes de Controle

O navio deverd satisfazer as disposigdes da Regia 35 (1948).
Todavia, quando & disposigio ou a construgio das estagdes de con-
trole forem tals gque nao a puderem satisfazer inteiramente, por
exemplo, 1o caso da casa do leme construida de madeira, a Admi-
nistracéio poderd gutorizar a utilizagido de anteparas nio-combus-
tivels, nag fixas, do tipe “B", para proteger os limites de tais es-
tagdes de controle, Em tais casos, quando os compartimentos situs-~
dos imediatamente abaixo dessas estagbes apresenfarem um no-
tivel risco de incéndio, 0 convés intermediarioc deveri ser intel-
ramente isolado como uma antepara do tipo A",

Regra T4
Protegao de Paidis, ete.
O navio deveri satlsfazer as dlsposigées da Regra 36 (1048),
Reégra 75
- Janelas e Vigias
03 alboios dos compartimentos de maquinas e de caldelras
deverio poder ser fechados do exterior.
Regra 76
Sistemas de Ventilagio
a) Todos os apareclhos de ventilacdo mecidnica com excecio dos
ventiladores dos comparfimentos de eargas e de maquinas deverio
ser munidos de comandos principais situados fora dos comparti-
mentos de migquinas em posigoes de fdcil acesso, e escolhidos de
tal maneira que seja possivel parar todos os ventiladores que ser-
vem a outros compartimentos que nio os de carga com g utili-
zagdo de trés estagGes de controle. Os aparelhos de ventilacio
dos compartimentos de méquinas deverioc ser munidos de um co-

mande principal que possa ser manobrado do lado de fora desses
compartimentos. B

b) Un isolamento eficaz deveri ser provido para os condutos
de extragdo de ar dos fogdes da cozinha, a0 longo de todo o per-
curso desses dutos atraves de compartimentos hahitivels,

Begra T
Hens Diversos

a) O navio deveri atender is disposi¢ies dos paragrafos a),
k) e f) da Regra 40 (1948). Todavia, poder-se-4 substituir, no tex-
t(.g5d59, R%gra 40 a (1) (1948, 13,75 metros (45 pés) por 20 metros

pés

+ b)Y As bombas de combustivel liguido deverdo ser providas de
comando & distaneia, situados ford do eompartimento que as- con-
tenham, de maneira’ gue possam ser paradas no casc de vir a se
deﬂagrar um, incéndic no compartimento considerado.

BRegra 78

Filmes Cinematograficos
Nas Instalagbes cinematograficas a bordo nfe deverio ser.usa-

dos filmes A4 base de nitrato de celulose.

Regra 79

Planos

Deverfio ser providos a bhordo dos navios planos de acordo
com as disposicies da Regra 44 (1948),
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Regra 80

Bombas, Canalizacdes de dgua do mar, Tomadas de
Incéndio e Mangueiras

a) O mavio deversd satisfazer is disposicOes da Regra 45 {1948).

b) A 4dpua proveniente da rede principal de incéndio devera,
tanto guanto possivel, estar imediatamente disponivel, seja pels
manutenc¢io da pressiao na rede seja pelo controle & distincia das
hombas de incéndio este gue devers ser cde facill manobra e de
livre acesso, :

Regra 81
Disposicdes Relativas 4 Detecgio e 4 Extingdo de Incéndios
Generalidades

" a) O navio deveri satisfazer as disposicdes dos parigrafos a)
a o) inclusive da Regra 50 (1948), sujeito ainda as disposicdes
abaixo, da presente Regra.

Sistema de Patrulha, de Deteccio e de Comunicagio

) Os membros de qualquer servico de patrulha contra incén-
dio, exigido pela presente Parte, deverio ser treinados para se fa-
miliarizarem com os arranjos do navio ¢ com 2 localizagdo ¢ o
funcionamento de qualquer equipamento gue possam ter de utilizar,

¢) Deveri ser instalado, para alertar a tripulagdo, um alarme
especial que podera fazer parte do sistema de alarme geral do navio,

d) Um sistema que permita a comunicacio com o pdblico de-
veri ser também instalado em todos os compartimentos habitaveis,
de reunides e de servicos, o qual podera ser constituido por alto-
falantes ou qualquer outro sistema eficaz de comunicacgbes.

Compartimentos de Miquinas e de Caldeiras

e) Os extintores de incéndio deverdo satisfazer &s disposices
das alineas g) (i), g (i1 e h (li) da Regra 64 (1860), no que se
refere a0 numero, tipo e distribuicdo a bordo.

Conexao Internacional eom as Tomadas de Terra

1) O navio deveri satisfazer s disposicdes do pardgrafo d) da
Regra 64 {1960},

Equipamentos de Bombeiro

g} O navio devers satisfazer &s disposigbes do pardgrafo j) da
Regra 64 (1960). '

Regra 82
Pronta Disponibilidade dos Equipamentos de Combate a2 Incéndio
O navio deveri satisfazer is disposicSes da Regra 66 (1960},
Regra 83
Meiog de Abandono
O navio devera satisfazer 4s disposi¢ées da Regra 54 (1948)
Regra 84
Fonte de Energla Elétrica de Emergéncia

O navio devers satisfazer as disposiges dos paragrafos a), b)
e ¢) da Regra 22 (1548), com exceclio de que a localizagio da fonte
de energia elétrica ‘de emnergéncia deverd ser felta de acordo com
as disposicbes do pardgrafo a) da Regra 25 (1960).
Regra 85
Formaturas e Exercicios
Nos exerciclos de inecéndio, mencionados na Regra 26 do Ca-
pitulo 1II da Convengio Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mayr, 1960, cada um dos membros da tripulagio devera
demonstrar sua familiaridade com os arranjos e as instalacges do
ngvio, com seus deveres e com gualquer equipamento qQue possa ser
chamado a utilizar, O3 Comandantes deverso familiarizar e Ins-
truir as tripulagdes a respeito.
CAPITULO III
Equipamento salva-vidas ete.
Regra 1
Aplicagio
a) Balvo disposicio expressa em contririo, o presente Capitulo”

se gplica, como se segue, aos navies novos gue efetuem viegens™a,

internacionalis:
Parte A — Navios de passageiros € mavios de carga;
Parte B — Navios de passageiros; e
Parte ¢ — Navios de carga.

b) No caso de navios existentes gue efetnam viagens interna-
cionais, eujas quilhas tenham sido batidas ou que estavam em es-
tigio similar de cohstrugio na data da entrada em vigor da Con-
vencio Internacional para Salvaguarda da Vida Humsana no Mar,
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1960, ou apds aguela data,-devem ser aplicadas as disposicdes do
Capitulo III dessa Convencho, apliciveis aos navios novos tais
como sio0 nela definidos. '

¢) No caso de navios existentes que efetuam viagens interna-
cionals, cujas guilhas tenham sido batidas ou gue estavam em
estigio similar de construgio antes da entrada em vigor da Con-
vengao Internacional para Salvaguarda ¢z Vida Humaas no Mar,
1960, e que ainda ndo tenham satisfelto as disposicdes do Capitulo
IIT dessa Convenc®o relativas aos navios novos, as medidas a se-
rem tomadag para cada navio devem ser determinadas pela Admi-
nistracac de maneira 2 obter, tanto quanto seja pratico e razoavel
¢ t8o logo seja possivel, a aplicdcdo, na malor parte das presecri-
¢oes do Capitulo ITI dessa Convencio. Todgavia a disposigdo da al-
neg (i) do pariptrafo b) da Regra 27 do presente Capitulo pode ser
‘aplicac%a aos navios existentes assinalades no presente Capitulo,
somente se:

{i) 0 navio atende 4s disposicdes das Regras 4, 8, 14, 18 e 19
e 05 pardaprafos a) e h) da Regra 27 do presente Capitulo;

(ii) as balsas salva-vidas transportadas de acordo com as dis-
posieBes do pardgrafo b) da Regra 27 ateniem as prescrigdes da
Regra 15 ou da Regra 16, assim como &s da Regra 17 do presente
Capitulo; e

(iii) o nomero total de pessoas a bordo ndo for aumentado
como conseqiiéncis da aplicacio desta disposicdo, a menos que ¢
navio atenda plenamiente as disposicdes:

(1) da Parte B do Capftulo II-1:

(2) das alineas (iii) e (iv) do parigrafo a) da Regra 21 ou
da alinea (iil) do paragrafo a) da Regra 48 do Capitulo II-2, na
medida em gque elas sejam aplicavels; e :

it 1(3) dos pardgrafos a), b}, e) e f) da Regra 29 do presente Ca-
pitulo.

PARTE A
Generalidades

(A Parte A se aplica tanto aos navios de passageiros como 20s
navios de cargal

Regra 2
Definicoes
Pars os fins deste Capitulo:

a) “viapem curta internaclonal” significa umsa viagem Inter-
nacional no decorrer da qual 0 navio nac se afasta mais de 200
milhas de um porto ou de um local! em due os passageiros & a
tripulacdo possam ser colocados em seguranga, e em cuja derrota
a dist&ncia entre o tlilmo porto de escala do pais em que a via~
jgl;em tem inicio e o porto final de destino nac ultrapasse 600 mi-

as;

b) “balsas salva-vidas” significa uma balsa salva.vidas que
féatisiiai;a as disposigfes da Regra 15 ou da Regra 16 do presente
apitulo;

¢) “dispositivo aprovado de lancamento & agua” significa um
dispositive aprovade pela Administragio e capaz de langar ag mar,
2 partir de sua posicdo de embargue no navie, uma balsa salva-
vidas.-com sua carga compieta de pessoas que estd auntorizada a
transportar e com seu equipamento;

_ @) “patrio habilitado” significa gualquer membro da tripula-
¢do que possua um certificado de aptidao expedide em virtude das
disposicOes da Regra 32 do presente Capitulo; e

e) “aparelho flutuante” significa um material flutuante (ou-
tro que nio as embarcagdes de salvamento, balsas salva-vidas, bdias
salva-vidas e coletes salva-vidas) destinado a suportar um deter-
minado namero de peSscas gue se enconfrem na agua, e cons-
truido de tal modo que conserve susa forma e suas caracteristicas.

Regra 3
Isengoes

a) A Administracio, se considerar que 2 natureza abrigada e as
condigdes da viagem sao tals que a aplicagio da totalidage das pres-
crictes do presente Capitule nfo seria razoivel nermn necessiria,
pode, na medida correspondente dispensar dessas presericoes de-
terminados navios ou classes de ngvios 'que, no decurso de sua
viagem ndo se afastem mais de 20 milhas da ferra mais proxima.

"  b) No caso de navios de passageiros gue sdo utilizados para
fransportes especiais de grande nimerc de passageiros em ftri-
fego especial, tal como o fransporte de peregrinos, a Administra-
¢io, se considerar que é Impraticavel exigir o cumprimento das
prescrictes do presenie Capiitulo, pode Isentar ©s navios que
pertengam g seu pais da aplicacic das prescricdes em questao,
com a condicdo de gue eles satisfacam integralmente as disposi-
coes:

(i) das Repras anexas ao Acordo de 1971 sobre Navios de Pas-
sageiros qgue efetuam Transportes Especials; e
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(i) das Regras anexas ao Protocolo de 1973 sobre Bspagos
Habitavels em Nevios de Passageiros dque efetuam Transportes
Especials, quando entrar em. vigor,

Regra 4

Condigdes a Serem Satisfeitas para que as Embarcacgdes
Salva-vidas, as Balsas Salva-vidas e 0s Aparelhos Flutuantes
Estejam em Pronta Disponibilidade

a) ‘O principlo geral que regula o equipamento das embarca-
¢oes salva-vidas, balsas sslva-vidas e aparelhos flutuantes de um
navio a0 qual se aplica o presente Capitulo € que deve estar pron-
tamente disponivel em caso de emergéncla.

b) Para gue estejam prontamente disponiveis, as embarca-
¢oes salva-vidas, balsas salva-vidas e aparelhog flutuantes devem
satisfazer &s seguintes condig¢Ses:

(i) poder ser langados & 4gua com seguranca e rapidez, mes-
mo em condictes desfavoraveis de trim e com banda de 15 graus;

(if) ser possivel efetuar com rapidez e em boa ordem 0 em-
barque nas embarcacdes salva-vidas e balsas salva-vidas; e

(iii) a instalacip de cada embarcaciio salva-vidas, de cada
balsa salva-vidas e de cada aparelho flutuante deve ser tal que
nio interfira com a manobra das demals embarcacdes, balsas sal-
va-vidas e aparethos flutuantes.

¢) Todos os equipamentos salva-vidas devem ser mantidos em
perfeito estado de servico e disponiveis para use imediato antes
do navioc deixar o porte e a qualguer momento durante a viagem.

Regra 5
Construgio de Embarcagdes Salva-vidas

a) Todas as embarca¢des salva-vidas devem ser hem cons-
truidas e possuir formas e proporcdes que lhes assegurermn uma
exata estabilidade no mar e uma borda livre suficiente quando
carregadas com todas as pessoas gue devem reeeber e todo seu
equipamento. Todas as embarcagoes salva-vidas devem poder eon-
servar uma estabilidade positiva quando inundadas, em livie co-
municacio com o mar, e cartegadas com todas as pessoas gque
possam transportar e seu equipamento.

b) (i) Todas as embarcagbes salva-vidas devem ter os bor-
dos rigidos e apenas flutuadores internos. A Administracio pode
aprovar embarcactes salva-vidas com cobertura rigida, com a
condigio de que a mesma possa ser facilmente aberta, tanto do in-
terior ecomo do exterior, £ nio impeca 0 embarque ¢ desembargue
rapido, o langamento 4 dgua e a mancbras da embarcagio salva-
vidas.

(i) As embarcagtes salva-vidas a motor devem- ser providas
de meios,, 2aprovados pela Administragéo, que impegam a entrada
de agua pela proa.

(iil) "As ernbarcacdes sslva-vidas nio devem ter um compri-
mento inferior a 7,30 metros (24 pés) exceto quando, em virtude
das dimeénsdes do navio ou por outras razdes, a Administragéc con-
sidere o emprego de tals embarca¢des salva-vidas como pouco
razoavel ou Impraticivel. Em fenhum navio as embarcagdes sal-
va-vidas devem ter um comprimento inferior & 4,9 metros (16
pés). _ .

¢} Nenhuma embarcacio salva-vidas pode ser acelfa se sen
pese em plena carga, com as pessoas que pode transportar e seu
equipamento, ultrapassar 20.300 guilogramas (20 toneladas in-
glesas), oun se sug capacidade de transporte, caleculada de acordo
com as prescricdes da Regra 7 do presente Capitulo, ultrapassar
150 pessoas.

d) Toda embarcacio sazlva-vidas autorizada a transportar
mais de 60 pessoas, mas nao mais de 100 pessoas, deve ser ou uma
embarcacio salva-vidas a motor que satisfaca as prescricdes da
Regra 9 do presente Capitulo, ou uma embarcagio salva-vidas pro-
vida de meios de propulsio mecanica aprovados e que atenda as
prescrigdes da Regra ¥ do presente Capitulo. Toda embarcacio

salva-vidas autorizada a transportar mails de 100 pessoas deve .

Ser a motor, e satisfazer as prescriches da Regrz 9 do presente
Capitulo, ) :

e¢) Toda embarcacio salva-vidas deve fer resisténecia suficien-
te para poder ser arriada ao mar sem perigo, guando carregada
com sua lotacfio completa de pessoas e equipamento. Toda em-
barcacio salva-vidas deve apresentar uma resisténcia suficiente
para que ndo sofrs deformacdo residual apds ter sido submetida
a uma prova com earga completa majorada de 25 por cento.

f) Toda embarcacdo salva-vidas deve ter um tosamenio mé-
dio pelo menos igual a 4 por cento do seu comprimento. O tosa-
mento deve ter.gproximadamente a forma parabélica,

g) Numa embarcacio salva-vidas auforizada a transportar
100 pessoas ou mais, o0 volume dos flutuadores deve ser aumenta-
do de modo a satisfazer a Administragio.

h) Toda embarcacéio sazlva-vidas deve contar com uma flu-
tusbilidade proépria suficiente ou ser equipada com tanques de
ar estangques ou de oubros materigis de flutuabilldade eguivalen-
te, resistentes & corrosfo, que ndo devem ser afetados por dleo ou
produtos petroliferos, suficlentes para fazer flutuar a embarcacglio
¢ sen equipamento quando estiver inundada, em livre comunica-
¢io com o mar, Também deve ser provido um suplemento de tan-
gues de ar estanques ot de ouiros materials de flutuabilidade
equivalente, resistentes A corrosfio, que nio devem ser afetados
por dleo ou produtos petroliferos e ¢ujo volume deve ser igual,
pelo menos, a décima parte da capacidade cabida da embarca-
¢io. A Administracio pode, também, asutorizar tanques de &ar
estanques cheios de um material flutuante, reslstente & ecorro-
540, e que nio seja afetado por &leo ou produtos petroliferos.

i) As bancadas transversals e laterais deveréio estar coloca-
das o mails balxo possivel na embarcaciio salva-vidas.

j) Toda embarcacio salva-vidas, com exce¢lio das embarca-
ches salva-vidas construidas de madeira, deve ter um coeficlente
de bloco da capacidade cibica, medida de acordo com as dispo-
sigbes da Regra 6 do presente Capitulo, pelo menos igual a 0,64,
Todavia, uma fal embarcagio pode ter um coeficlente de hioco
inferior a 0,64, se a Administraciao considerar como suficientes
sua altura metacéntrica e sua horda livre quando els estiver com
sua plena carga de pessoas e equipamento.

Regra 6
Capacidade Cilbica das Embarcacgdes Salva-vidas

a} A capacidade péibida de uma embarcagio salva-vidas deve
ser determinada pela Regra de Simpson (Stirling) ou por qual-
quer outro método que tenha o mesmo grau de precisso. A ca-
pacidade de uma embarcagao salva-vidas de popa quadrada deve
ser calculada como se a embarcacfo fosse de popa fina,

b) A titulo de’indicacdo, a capacidade, em metros eiibicos (ou
pés ciibicos), de uma embarcacio salva-vidas. calculada com o
auxilio da Regra de Simpson, pode ser considerada como dadsa
pela férmula seguinte:

. . L
Capacidade = —— (4A | 2B + 40),
12

sendo L o comprimento da embarcagho salva-vidas, em metros
(ou pés), medido por dentro do taboado ou chapeamento, da proa
até o ponto correspondente no cadaste. No caso de uma embar-
cagao com popa quadrada, o comprimento deve ser medido até a
face interma do painel da popa.

A, B e C representam as areas transversals, medidas respecti-
vamente & 1/4 do comprimento a partir da proz; a mele e a 1/4
da popa, correspondendo assim g0s trés pontos obtidos dividindo
o comprimento L em quatro partes iguais, (As dreas correspon-
dentes 4s duas extremidades da embarcagio 540 consideradas des-
preziveis.)

As dreas A, B e C devem ser conslderadas como dadas em me-~ -
tros quadrados fou em pés. quadrados) pela aplicacio sucessiva
da seguinte f0rmula a ecada uma das trés se¢es transversals:

Area =

(a 4 4b + 2¢ + 4d + e),

sendo “h” o pontal medido, em metros (ou pés), pelo interior do
tabuado ou chapeamento, a partir da gquilha até o nivel da borda
ou, em certos casos, até um mnivel inferior de acordo com o que
estd determinado a seguir:

“a”, ‘b7, “e” “d” e “e” gio as larguras horizontals da em-
barcagio, medidas em metros (ou pés), nos pontos superior e in-
ferior do pontal, assim como nos trés pontos cobtidos dividindo-
se “h” em quatro partes iguals (“a” e “e” correspondendo as to-
madas 1nos extremos e “¢” no ponto médio de “h™).

c) Se o fosamento da borda, medido em dols pontos situados
a 1/4 do eomprimento da embarcacido a contar dos extremos, ex-
ceder 1% do comprimento da embarcagio, o pontal enipregado no
caleulo da drea da- segho fransversal A ou C ser4 tomado como
o] p9nta.1 a meio aumentado de 1% do comprimenio di smbar-
cacao.

d) Se ¢ pontal da embarcagiio salva-vidas & melo exceder 45%

da boca, ¢ pontal usado no eilculo da area da secdo transversal

a meio B serd igual a 45% da boca, e os pontais empregados nos
cdlculos das 4reas das segfes fransversais A e O, sitnadas na
quaria parte do comprimento a partir da proa e da popa, sio de-
terminados aumentando-se o pontal enipregado para © caleulo da
secio B em 1% do comprimento da embarcagio, contanto que, em
nenhum e¢aso, o5 pontais empregados nos caleulos excedam os
pontais reals desses pontos,
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e) Se o pontal da embarcacdo salva-vidas for superior & 1,22
metro (4 pés), o niimero de pessoas que s aplleacdo da presente
Regra admite deve ser reduzido proporcionalmente & relagio en-
tre 1,22 metro (4 pés) e o pontal real, até que uma experiéncia
com a embarcagio flutuando e tendo a bordo o citado numero
de pessoas, todas elas usando seus coletes salva-vidas, tenha per-
mitido determinar definitivamente esse nimero.

£f) A Administragio deve fixar, mediante formulas convenien-
tes, uma limitagio do nfimero de pessoas nas embarcacdes salva-
vidas com as extremidades muito afiladas, ou nas embarcagdes
salva-vidas que apresentem formas muito cheias.

g) A Administracio pode atribuir a uma embareacio salva-vi-
das de madeira uma capacidade igual ao produto de suas trés di-
mensdes por 0,6, se for evidente gue essa férmula de caleulo nio
di uma capacidade superior dquela obtida pelo método acima. As
dimensges serdo entio médidas da seguinte maneira:

Comprimento — a partir da intersecio da face externa do
tabuado com a roda de proa até o ponto correspondente no ca-
daste ou, no caso de uma embarcacdo de popa quadrada, até a
face de ré do painel da popa:

Boca — medida na segio~-mestra, pela face éxterna do tabuado
na largurg maxima; e

Pontal — tomado a meio, pelo lado interno do tabuado desde
a quilha até o nivel da borda; porédm o pontal usado no caleulo

da capacidade cfibica ndo pode, em caso algum, exceder 45% da .

boca da embarcacio. .

Em todos os casos, 0 proprietirio do navio tem o direito de
exigir que a capacldade clbica da embarcacic salva-vidas seja
determinada por uma medicio exata.

h) A capacidade exbica de uma embarcagic salva-vidas a mo-
. tor, ou de uma embarcagio salva-vidas equipada com um disposi-
‘tivo de propulsdo meciniea, se obtém da capacidade bruta, de-
duzindo-se um volume igual 30 ocupado pelo motor e seus aces-
<sérios ou a caixa de engrenagem de. qualquer oufro dispositivo de
propulsao mecdnica e, gquando existirem, pela instalacio radiote-
legrafica e o holofote com seus acessdrios. :

~ Regra ?
Capacidade de Transporte das Embarcacdes Salva-vidas

- O nimero de pessoas gue uma embarcagio salva-vidas é au-
torizada a acomodar deve ser igual ao malor nidmero infeiro ob-
tido dividindo-se. sna capacidade em metros cibicos por:

no caso de uma embareacio

salva-vidas de comprimento

igual ou superior a 7,3 metros :

(24 pés) 0,283 (ou sua capacidade, em pés
cubicos, por 10);

................ PO,

no caso de uma embareagio
salva-vidas de comprimento .
igual a 4,9 metros (16 pés) .. .. 0,296 (ou sua cepacidade, em

pés clbicos, por 14);

no caso de uma embarcagio
salva-vidas de comprimento
igual ou superior a 49 metros
(16 pés), mas inferior a 7,3 me- - .
© tros (24 pés) .................. um namero compreendido entre

. 0,396 e 0,283 (ou sua capacidade,
em pés chbicos, por nimero
compreendido entre 14 e 10, a
ser obtido por interpolacho)

ficando entendido gue, em nenhum easo, o niimerd obtide pode
exceder o numerc de pessoas adultas gue, com seus coletes salva-
vidas vestidos, possam ir sentadas, sem dificultar de forma algu-
ma a utilizagio dos remos ou o funcionamento de qualquer outre
meio de propulsio. '
Regra 8

Niimero Regulamentar de Embarcacgies Salva-vidas a Motor

a} Todo navig de passageircs deve levar de cada bordo pelo
menos umsa embarcacfo salva-vidas a motor gue satisfaga as pres-
crigdes da Regra 9 do presenfe Capitulo. Todavia, quando o nime-
ro total de pessoas que €sse navio estiver autorizado a transpor-
tar, juntamente com a tripula¢do, nao ultrapassar 30, serd sufi-
ciente uma tiinica embarcagio salva-vidas a motor.

b) Todo navio de carga de tonelagem bruta de arqueacéo
igual ou superior a 1.600, com excecho dos petroleiros, dos navios
empregados como navios-usinas ha pesca da baleia, dos navios
empregados no tratamento do pescado ou no.enlatamento de con-
servas do pescado e dos navips utilizados no trangporte do pessoal
empregado pelo menos, uma embareacio salva-vidas a motor gue
satisfaca as prescricGes da Regra 9 do presente Capitulo.

¢} Todo petroleiro de tonelagem bruta de argueacio igual ou
superior a 1600, todo navio empregado como navio-usina na pesca
da baleia, todo navio empregado no tratamento ou no enlatamen-
to de conservas do pescado e todo mavio utilizade no transporte
do pessoal empregado nessas Indisiries deve levar de cada bordo,
gelo‘ menos, wma embarcagho salva-vidas a motor gue satisfaca
s prescricces da Regra 9 do presente Capitulo.

_ Regra 8 _
Especificacdes das Embarcagdes Salva-vidas o Motor

a} Uma embarcacio salva-vidas a motor deve atender as se-
guintes condicdes; - .

. (D) deve ser equipada com um motor de combustao interna,
mantido constantemente em estado de funcionamento; deve poder
ser posto em marcha em gualquer ecircunstincia, devendo levar
um aprovisionamento de combustivel suficiente para 24 horas de
funcionamento continue, na velocidade especificada na alinea (ifl)
do presente paragrafo;

(ii) o motor e seus gcessorios devem ser convenientemente
protegidos pars assegurar geu funcionamento em condicdes meteo--
Tologicas desfavoravels e a capuchana do motor deve ser resisten- -
te ao fopo. Devem ser itomadas disposigbes para asSegurar a

marcha atris; e

"(iii) a velocidade em marcha g.va_nte, em mar calmo & com sua
carga completa de pessoas e equipamento, deve ser:

(1) de seis nds, pelo menos, no ¢aso das embarcacdoes salva-
vidas a motor prescritas pela Regra 8 do presente Capitulo, para
05 navios de passageiros e petroleiros, os navios empregados como
navios-usinas na pesca de baleis, 0s navios empregados no trata-
mento ou ho enlatamento de conservas do pescado e os navios uti-
lizados no transporte do pessoal empregado nessas indunstrias; e

(2) de quatro nds, pelo menos, no ¢aso de todas as outras em-

barcacées salva-vidas a motor. .

-b) O volume dos Ilutuadores internos de uma embarcacgio
salva-vidas a motor, se necessirio, deve ser aumentado em rela-
ci0 ao prescrito pela Regra 5 do presente Capitulo do volume
correspondente aos flutuadores internos necessarios para sustentar
¢ motor & seus acessorios e, se existentes, o holofote, a instalaciio
radiotelegrifica e seus acessorios, quando esse volume exceda o
dos flutuadores internos exigidos. Este aumento deve ser efetuado
4 razdo de 0,0283 metros clibicos (1 pé ciibico), por cada uma das
pessoas adiclonais gue & embarcacio salva-vidas podera acomodar
se forem suprimidos o motor e seus acessorios e, se existentes, o
holofote e 3 instalagio radiotelegrifics com seus acessorios.

Regra 1",

Especificacio das Embaf(;_ai;(‘iesf Salva-vidas de
Propulséo Mecénica que ndo sejam Embarcacdes
) Sa.lva-.-vidas 8 Motor .

Uma embarcacio salva-vidas de propulsio mecénica que nao
seja a motor, deve satisfazer as seguinies condicdes:

a) o dispositivo de propulsic deve ser de um tipo aprovado
e deve ter poténcia suficiente pars permitir que, sendo posta n’agua
a embarcagio, esta se afaste do navio rapidamente e seja capaz
de manter-se no rumo sob condigées désfavorivels de tempo. Se
© dispositive de propulsio for manobtado 3 maio, ele deve ser de
tal simplicidade que possa ser manejado por pessoas inexperien-
tes assim como poder ser manobrado quande a embarcacao szl-
va-vidas estiver alagads; '

B) deve ser provido um dispositivo fue permita ao timoneiro

- da ernbarcagho salva-vidss dar marcha atris em gqualquer movi-

mento quando o propulsor estiver em funcionamento: e

¢) o volume ‘dos flutuadores internos da embarcacio salva-
vidas de propulsao mecénica deve ‘ser aumentado para compensar
o peso do dispositivo de propulsio. ‘ :

. Regall
_ Equipamento das Embarcacdes Salva-vidas

a) O eguipamento normal de cada embarcaciio salva-vidas
serd o seguinte:

(i) um nitmero suficiente de remos gue flutuem & razio-de um
jogo por bancada, mais dois remos sobressalentes que flutuem &
um remo de esparrelgz que também flutue, umsa andaina e mela
de forguetas e ioleteiras seguras & embarcgcio por meio de cor-
rentes ou fidis, e um eroque;

(ii) dois bujdes para cada bueiro (nfo serio exigidos bujdes
Para o5 bueiros. providos de valvulas autométicas apropriadas)
Seguros & embareagho por meic de correntes ou fiéis, uma cuia e
dols haldes de material gprovado;

(iii) um Ieme calado na embarcagio e respectiva cana;

_(iv) duas machadinhas, uma em cada extremidade da embar-
cacio;
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(v) uma lanterna com oleo suficiente para 12 horas e duas
caixas de fosforos apropriadas num recipiente estangue 4.4agua;

_(vi) um mastro ou mastros, com estais de cabo de aco galvani-
zado e velas de cor alaranjada;

(vil' uma agulha elicaz encerrada numa bitdcula luminosa
ou provida de melos adequados de iluminacao;

{vili) uma linha salva-vidas constituida por um cabo fazen-
do aleas com cassoilos a meio, correndo pela parte externa da
embarcagio; -

(ix) uma ancora flntuante de dimensées apropriadas;

(x) duas bogas de comprimento suficlente; uma devera ser
fixada na estremidade de vante da embarcacio com estropo e
aparelho de escape, de modo a permitir gue seja largada; outra
devera ser firmemente fixada ao cadaste da embarcacio e pronta
para ser usada; ’

(xi) um recipiente contendo quatro Htros e melo {(ou um ga-
lap inglas) de Oleo vegetal, de peixe ou animal; o recipiente deve
ser disposto de modo que o Oleo possa ser distribuido sobr a su-
perficie da agua, e fabricado de modo gue possa ser fixado & &n-
cora flutnante; : :

(xii} ums ragio alimentar, determinada pela Administracao,
para cada pessoz gue a embarcacap estiver autorizada a trans-
nortar.

Essas racdes devem ser conservadas em recipientes estangues
240 ar, os guais devem ser colocados dentro de um reciplente es-
tangue 4 agnz; )

{xiii) recipientes estangues 2 Aguz contendo trés litros {ou
seis pintas) de aguaz doce para cada pessoa que, 2 embarcacio es-
tiver autorizada a transportar, ou reciplentes estangues 4 agua
contendo dois litros fou quztro pintas) de aguz dogce para cada
pessoa, assim como um aparelbho de dessalinizagio capaz de forne-
cer um litro {cu dunas pintas) de agua potavel por pessoa; um
caneco inoxiddvel seguro por um fiel & uma vasilha graduada
inoxidavel para beber. ’ )

(xiv) quatro sinais com para-guedas, de um tipo aprovado,
capazes de produzir uma Iuz encarnada brilhante numa altura
elevada; seis fachos manuais, de um tipo aprovado, que proporeio-
nem uma vz encarnada brilhante;

(xv) dois sinals fumigenos flutuante's,r de um- tipo aprovado
(para use durante o dia), capazes de produzir fumaca de cor
alaranjada; : : - . .

(xvi) dispositivos, de tipo aprovado, que permitam s pesSoas
se aparrarem & embarcacao guande emborecada, em forma de
bolinas ou vergalhdes na guilha, juntamente com cabos de sal-
vamento fixados de borda a borda, passando por baixo da quilha,
ou qualquer outre dispositive aprovado;

(xvii) uma caixa estangue 4 dgua com medicamentos para os
primeiros socorros, de um tipo aprovado;

(xviil) uma lampada elétrica, estanque & Agua, capaz de ser
utilizada para sinalizacdo do Codigo Morse; um jogo de pilhas e
umsa lampada sobressalente num recipienfe estangue a agua;

(xix) um espelho para sinalizacfo, de um tipo aprovado, para
ser usado durante o dia;

(xx) uma faca de marinheiro ccm a};ridor de lata, amarrada
a4 embarcacio por meio de um- fiel; -

{xxi) duas retenidas leves que flutuem;
(x¥xii) uma bomba manual, de um tipe aprovado;

(xxiii) uma caixa af)ropriada. para guardar’ peguenos objetos
de equipamento; ' ’ ‘ :

{xxiv) um apito ou um emissor de sinal sonoro equivalente;
(xxv) um cenjunto de apetrechos de pesea;

{xxvi) uma cobertura, de modelo aprovado, de cor muito vi-
sivel, capaz de proteger os passagelrog contra as intempéries; e

(xxvii) um exemplar da Tabela de Sinafs de Salvamento, pres-
crita na Regra 16 do Capitulo V. .

b) No caso de navios que efetuem viagens de tal duracgio que,
na opinido da Administracdo interessada, os itens especificados
nas alineas (vi), (xil), (xix), (xx) e (xxv) do paragrafoc a) da
presente -Regra sejam considerados supérfluos, & Administracio
pode permitir gue sejam dispensados. .

¢) Nio obstante as disposighes do pardgrafo a) da presente
Regra, as emovarcagdes salva-vidas a motor, on outras embares-
¢oes sFlva-vidas de propulsic mecinica de um tipo aprovado, nio
necessitam levar mastro ou velas, ou mais do que a metade da
dotacio de remos, mas devem ser eguipadas com dois crogues.

d) Todas as embarcagdes salva-vidas devem ser dotadas de
dispositives adeguados a facilitarem as pessoas que se acham den-
tro d’agua, se recolherem & embarcagac.

e) Toda embarcacgio salva-vidas a motor deve ter a bordo um
extihtor portatil de incéndio, de modelo aprovado e capaz de des-
carregar espuma ou qualguer oufro produtc apropriado, para ex-
tinguir incéndio por oleo inflamado.

‘Regra 12
Manutencio do Egquipamento das Embarcacbes Salva-Vidas

Todas as pecas do equipamento das embarcagdes salva-vidas
que ndo sejam guardadas em grmarios, com exceg®o dos crogues
que devem ser manfides disponivels para a defesa da embarcacio,
devem ser peadas dentro da embarcacfo. As pelas devem ser dis-
postas de maneira a assegurar a sujeicio do material sem inter-
ferir com os estropos on gatos das talhas, nem impedir o embarque
rapido. Todas as pegas do equipamento de uma embarcacdo salva-
vidas devem ser de dimensdes e pesos tAo reduzldes guanto possi-
vel e devem ser acondicionadas de modo apropriado e sob uma
formia eompacta. Co-

Regra 13 o

-Apafélho Portatil de Radio para as Embarcacdes e Balsas
. . Salva-vidas

a) Todcs os navios, com execegic dos que levam de cada bor-
do uma embarcagio salva-vidas a motor dotada de uma instala-
cho radiotelegrafica em atendimento s prescrictes da Regra 14
do Capitulo IV, devem ter a bordo um aparelho portatil de radio,
de tipo aprovado, para embarcacdes. e balsas salva-vidas e gue
satisfaca &s prescricdes da Regra 14 do presente Capitulo e da Re-
gra 13 do Capitulo IV. Todo esse equipamento deve ser guardado
no camarim de carfas ou em qualguer ouiro lecal apropriado,
pronto para ser transporfado em caso de urgéncia, nio importa
para qual embarcacio de salvamento. Todavia, nos petroleiros de
tonelagem bruta de argueacfio igual ou superior a 3000, nos quals
as embarcacdes salva-vidas sdo instaladas a meio navio e a ré,
esse equipamento deve ser guardade mum local adequado, nas
proximidades das embarcagdes que estejam mais afastadas do
transmissor principal do navio.

b) Nos casos de navios que efetuem viagens de duracio tal
que, na opinido da Administracio, um aparelho portatil de ragio
bara embarcagdes e balsas salva-vidas seja considerado su-
pérfluo, a Administracao pode permitir que tal equipamento seja
dispensado.

Regra 14
Aparelhos Radio e Holofotes nas Embarcacdes Salva-vidas a Motor

a) () Quando o nimero total de pessoas a bordo, seja de um
navio de passagelros gue efetue viagens internacionais gue ngo
sejam viagens internacionais curtas, seja de wm navio empregado
como navic-nsina na pesca da baleia o no iratamento ou no en-
latamento de conservas do pescado, seja de um navio utilizado no
transporte do pessoal empregado nessas indfisirias, for superior a
199 mas inferior a 1500, pelo menos uma das embarcacdes salva-
vidas a motor prescritas na Regra 8 deste Capitulo deve ter um
apareiho radiotelegrafico que satisfaga s Drescrigbes da presente
Regra e as da Regra 13 do Capitulo IV.

{il) Quando © niimero fotal de pessoas 2 bordo de um desses
qavios for igual ou superior a 1500, esse aparelhio de radiotelegra-
fia deve ser instalado a bordo de ecada embarcacio salva-vidas a
motor que ¢ navio € obrigado a levar, de acordo com 2 Regra 8
do presente Capitulo.

_ b)) O aparelho de radiotelegrafia deve ser instalado numa ca-
bina bastante grande para acomodar o aparelho € seu operador.

¢) Devem ser tomadas gledidaspa,ra que o funcionamento do
transmissor e do receptor nio sofra interferéncias produzidas pelo
motor em marcha, esteja-se ou nio carregande 2 bateria.

d} A bateria da instalacio radioteleprdfica nio deve ser uti-
Hzada para alimentar o dispositivo que da partida ao meotor, ou o
sistema de igniedo.

¢) O motor da embareagio salva-vidas deve ser equipadoe

" com um diname para recarregar z bateria da instalac¢io radio-

telegrafica, ou para outros fins.

f) Todas as embarcages salva-vidas a2 motor Que, de acordo
com ¢ paragrafo a) da Regra 8 do presente Capitulo, devem levar
os navios de passageiros e, segundo o paragrafo e) da citada Re-
gra, 0s navios empregados como navio-usina na pesca da baleia,
no tratamento do pescado ou ro enlatamento de conservas do
pescado e no transporte das pessoas empregadas nessas industrias,
devem ser providas de um holofote.

g) O holofcte deve ter mma ldmpada de no minimo 80 watts,
um refletor eficaz e uma fonte de energia que permita 1luminar
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eficazmente um objeto de cor clara, de cerca de 18 metros (80 pés)
de largura, a' uma distdncia de 180 metros (200 jardas:, durante
um pericdo total de. 6 horas e que possa funcionar durante, pelo
menos, trés horas consecutivas.

Regra 15
Especificagies das Balsas Salva-vidas Inflaveis

a) Toda' balsa salva-vidas insuflavel deve ser construida de
tal forma gue, quando inteiramente inflada e flutuando com sua
cobertura igcada, deve permanecer estavel em alto mar.

b) A balsa deve ser construida de modo tal que possa resistir,
sem danos para si mesma ou para seu equlps.mento, ao lancamen-
tc a0 mar de uma altura de 18 metros (60 pés). Se tiver de ser
instalada a bordo a uma altura de mais de 18 metros (60 pés) em
relagio ao nivel da agua, ela peve ser de um modelo que tenha
sido submetido com sucesso a uma prova de langamento, de uma
altura pelo menos igual a altura em que devera ficar localizada.

¢} A balsa deve ser provida de umra cobertura que Se arme
automaticamente em sua posicido quando a balsa se inflar. Easa
cobertura deve ser capaz de proteger 0s ocupantes contra as in-
tempéries e contar com melos para recolher a agua da chuva. A
cobertura deve ser provida de duas lampadas que obienham sua
luz de uma pilha ativada pela agua do mar; uma colocada no in-
Lerior e a outra no exteridr, no tope da cobertura. A cobertura da
balsa deve ser de uma cor muito visivel.

d) A balsa deve ser provida de uma boca e de uma linha sal-
va-vidas constituida por um cabo fazendo aleas com cassoilos a
melo, correndo em volta da balsa pele lado externo. Tambem deve
possuir wmna Lnha salva-vidas correndo o redor do seu perimetro
interior,

e) A balsa salva-vidas deve poder ser colocada rapidamente
em sua posicdo correta por uma s¢ pessoa se, aco inflar-se, perma-
necer em posicdo invertida.

fr A balsa deve ser provida, em cada uma de suas aberturas.

de meios suficlentes que permitam que as pessoas Que se encon-
trem na 4gua subam a hordo.

g) A balsa deve ser guardada dentro de uma valise ou dutro
invélucre construidcs de modo a resistir as arduas condicdes de
utilizagdo encontradas no mar. A balsa, dentro de sua valise ou
outro invélucro, deve flutuar.

h) A flutuabilidade da balsa estara distribuida num namers
par de compartimentos separados, a metade dos quais Sera capas
de suportar, fora d’agua, o nimero de pessoas gue a balsa esteja
autorizada a transportar, ou por qualquer outro meio igualmente
eficaz que. assegure uma margem razoivel de flutuabilidade, se a
balsa sofrer avarias ou vier a se inflar parcialmente.

i) O peso total da balsa, com sua valise ou putro envoltdério e
seu equipamento, nio-deve exceder 180 quilogramas (400 libras
inglesas).

I’ O nimero de pessoas gque uma balsa salva-vidas inflavel
é autorizada a receber deve ser igual:

(i) ao maior numero inteiro obtido dividindo-se por 96 o vo-
lume medido em deczmetros ciabicos (ou por 3.4 o volume medido
em pés clibicos) das ciAmaras de ar {que, pars esse fim, nio devem
incluir as bancadas em arco nem a bancada ou bancadas trans-
versais eventualmente instaladas), uma vez infladas; ou

{ii) © malor niumero inteiro obfido dividindo-se por 3720 a
dres medida em centimetros quadrados {ou por 4 a area medida
em pés quadrados) do piso da balsa (que, para fins deste ¢al-
culo, poderd incluir 2 bancada ou bancadas transversais even-
tualmente, instaladas), uma-vez inflada. Devera ser tomado o me-
nor dos dois ntimeros anteriores,

k) O piso da balsz deve ser impermeéwal a agﬁa ¢ suficien-
temente isolado contra o frio,

1) -A -halsa deve ser inflada por meio de um g‘é-s qué naoc seja
nocivo para seus ocupantes. Deve ser inflada automaticamente,
seja puxando-se um cabo, ou seja por meio de qualguer outro dis-
positivo igudlmente simples e eficaz. Devem ser providos meios pa-
ra. manter a pressio, podendo-se usar foles ou hombas de enchi-
mento exigidos pela Regra 17 do presenie Capitulo.

m) A balsa deve ser de material e construgdo aprovados e
deve ser construida de maneira a poder resistir 4s intempéries
durante 30 dias, qualquer que seja o estado do mar.

n) Nio deverd ser aprovada nenhuma balsa cuja capacidade
de transporte, caleulada de acordo com as disposicoes do paré-
grafo j} da presente Regra, seja inferior a seis pessoas. O nime-
ro miximo de pessoas, calculado de acordo com ¢ citado pardgrafo,
para. o gual pode. ser aprovads umsa balsa salva-vidas inflavel,

é deixado a critério da Administracao, mas nao deve. em nenhum
¢aso, exceder 25.

o) A balsa deve ser capaz de funcionar dentro de uma gama
de temperatura indo de -30° C a J.66° (-22°F a +150°F),

p) (i) A balsa deve ser estivada de maneira tal que dela se
possa dispor facilmente em caso de emergéncia. A maneira pela.
qual € estivada deve permitir, em caso. de naufragio, que ela se
liberte de seu dispositivo de fixagdo, passando a flutuar, e gque
venha a se inflar e separar-se de navio..

(i) Se"a balsa for estivads por meio de peias. estas devem ser
providas de um dispositivo de fixacfio automatico, de tipo hidros-
tatico ou de um outro tipo equivalente gue seja aprovado pela
Administracao.

(iii) As balsas salva-vidas exigidas pelo parigrafo ¢) da Re-
gra 35 do presente Capitulo podem ser gixadas com firmeza.

- g} A balsa salva-vidas deve ser provida de dispositivos que per-
mitam que seja facilmente rebocada.

Regra 16
Especificacies das Balsos Salva-vidas Rigidas

a) Toda balsa salva-vidas rigida deve ser construida de modo
a poder ser lancada & agua desde o local onde se encontre esti-
vada, sem gue ela e seu eguipamento venham a sofrer danos.

b) A coberta da balsa deve estar situada deniro da parte em
que 0s ocupantes estdo protegldos. A superficie da citada coberta
deve ser de, pelo menos, 0.372 metro quadrade (4 pés quadrados?
por pessoa que a balsa estiver autorizada a transportar. A coberta
deve ser de tal natureza que evite, na medida do possivel, a entrada
d’dgua, mantendo efetivamente fora d'dgua seus ocupantes,

¢} Toda balsa deve ser provida de uma cobertura ou de um
dispositive similar, de cor muito visivel. capaz de proteger seus
ccupantes contra as intempéries, qualquer que seja a face da bal-
sa que esteja para clma.

d) Toda halsa deve ter seu equipamento estivado de tal modo
que seja facilmente acessivel, quer estefa a balsa em sua posicao
correta ou invertida, quando flutuando.

e) O peso total de uma balsa e de seu equipamentog, trans-
portados por um navio de passageiros, ndo deve eixceder 180 qui-
logramas (400 libras- inglesas). O peso de uma balsa salva-vidas
transportada por um navio de carga pode exceder 180 quilogra-
mas (400 libras inglesas) quando a balsa puder ser langada de
ambos os bordos do navio, ou se existir um dispositivo mecinico
para lanca-la & agua.

f) Toda balsa deve, em qualquer ocasifo, ser eficaz ¢ estavel,
quer flutue na sua posicdo correta ou quer o faga invertida.

‘g) A-balsa deve ter compartimentos de ar ou um dispositivo
de flutuabilidade equivalente, de um volume de 96 decimetros cibi-
cos (3,4 pés cubicos) por pessoa que estiver autorizada z trans-
porfar, os quais devem ser situados tdo perto guanto possivel dos
costados da balsa.

h) A balsa deve ser provida de uma bo¢a e de uma linha sal-
va-vidas constituida por um cabo fazendo alcas com cassoilos a
meio, correndo em volta da balsa pelo lado externo, Também deve
possnir uma linha salva-vidas correndo ac redor de seu perime-
tro interior,

i) A balsa deve ser provida, em cada uma de suas aberturas,
de meios eficazes que permifam gue as pessoas que se encontrem.
na agua subam a bordo.

i) A balsa deve ser constrmda de modo que nio seja afetada
por dleo ou. produtos petroliferos,

k) Um dispositivo luminoso flutuanie, alimentado por bate-
ria elétrica, deve ser ligado & balsa por melo de um fiel.

1) A balsa salva-vidas deve ser provida de dispositivos que per-
mitam que seja facilmente rebocada.

m)} Toda halsa deve ser estimada de forma gue flutue lvre-
mente se o navio vier a afundar.

Regra 17

Equipamento de Balsas Salva-vidas Infliveis e Rigidas

a} O equipamenfo normal de cada bhalsa salva-vidas devera
ser o seguinte:

(i} um cabo flutuante de ng minimo 30 metros (100 pés) de
comprimento, que leve em sua extremidade um pequeno flutua-
dor;

{ii) para as balsas concebidas para receber um numerce de
pessoas inferlor ou igual a i2: uma faca e um bariedouro. Para as
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balsas salva-vidas concebidas para receber um niimero de pessoas
igual ou superior a 13: duas facas ¢ dois bartedouros;

(iii) duas espenjas;

(iv) duas &ncoras flutnantes, uma ligada permanentemente a
balsa e a cutra sobressalente;

{v) dois remos de pi;

(vi) um conjunto de reparos capaz de reparar perfura¢des nos
compartimentos que asseguram a flutuabilidade;

(vil) uma bomba de ar ou foles para enchimento, a menos que
2 balsa salva-vidas satisfaga As disposigbes da Regra 16 do pre-
sente Capitulo; .

(viii) trés abridores de lata;

(ix) uma caixa estanque & dgua com produtos tarmactuticos
para primeiros socorros, de um tipo aprovado;

{x) um caneco inoxidavel graduado;

(xi) uma lampada elétrica estangue & igua, capaz de ser uti-
lizada para sinalizacio do Codigo Morse, assim comeo um jogo de
pilhas e uma lampada sobressalente num recipiente estanque a
agua;

{xii} um espelho para sinalizagio durante o dia e um apito;

(xiii) dois sinais de socorro gom para-guedas, de um tipo apro-
vado, capazes de produzir uma luz encarnada brilhante numa ai-
tura elevada,

(xiv) sels fachos manuais, de um tipo aprovado, que emitam
uma brilhante luz encarnada;

{xv) um conjunto de apetrechos de pesca;

(xvi) uma rac@o alimeniar, determinada pela Administracao,
para cada pessoa que a balsa salva- vidas estiver autorlzada a
transportar;

(xvii) recipientes estangues & agua, contendo um uitro e meio
ttrés pintas)} de Agua doce para cada pessoa que a balsa salva-
vidas estivéer autorizada & iransportar, sendo que meio litro dessa
quantidade (uma pinta) por pessoa pode ser substituide por um
aparelho de dessanilizacio capaz de produzir 2 mesma quantidade
de dgua doce;

(xviii) sels tabletes contra enjdo de mar para cada pessoa que
a balsa salva-vidas estiver autorizada a transportar;

(xix) instrucdes relativas 4 sobrevivencla. a bordo de uma halsa
salva-vidas; e

{(xx) um exemplar da Tabels de Sinais de Salva.mento pres-
crita na Regra 16 do Capitulg V.

b) No caso de navios de passagriros que efetvem viagens in-
ternacionals curtas, de uma duragdo tal que, ma opinidc da Ad-
ministragao interessada, todos os artigos especificados no para-
grafo a) da presente Regra nio sejam considerados como neces-
sarlos, a Administra¢iio pode auvtorizar gne uma ou mals balsas
salva-~vidas, sempre que seu numero nfo sejz inferior a unr sexto
do total de balsas salva-vidas transportadas nos navies em gues-
tdo, sejam providas do equipamento especificados nas alineas (i)

a {vil) inclusive, (xi} e (xix) do paragrafo a) da presente Regra:

e da metade do equipamento especificado nas alineas (xili) e
(xiv) do mesmo paragrafo; o restante das balsas embarcadas de-
vemn ser providas do equipamento especificado nas alineas (i) a
(viiy inclusive, e (xix) do varigrafo em gquestao.

Regra 18
Adestramento na Ulilizacho das Balsas Salva-Vidas

Tanto quanto seja possivel e razodvel, a Administragiio deve
tomar as medidas necessarias para gque a tripulacfo dos navios
gue fransportem balsas salva-vidas seja adestrada no seu langa-
menic & dgua e na suz utillzacio.

Regra 19
Acesso Ay Embarcacgbes Salva-Vidas e Balsas Salva-Vidas

a) Devem ser tomadas disposicdes convenientes para permi-
tir 0 acesso is embarcagdes salva-vidas, as guals compresndem:

(i) uma escada, para cada jogo de turcos, gue permita o
acesso as embarcaghes quando estas se encontrem na Apua. To-
devia, nos navios de passageiros, nos navios empregados ‘como
navios-using na pesca da balela ou no itratamento e no enlata-
mento de conservas do pescado, e nos navios utilizados no _trans-
porte do pessoal empregado nessas indfstrias, a Administraqao
pode autorizar a substitmgao dessas escadas por dispositivos apro-
vados com a condlgao de gue nio haja menos de uma eseada em
cada bordo do navio;

{if) dispositivos para iluminar as embarcagoes salva- ﬂdas &
os aparelhos de langamento das mesmas & agua, durante a pre-

paracéo e a operagao de lanc¢amento e para lluminar a zona da
dgua onde s3o arriadasg as embarcagdes salva-vidas até que te-
nha terminado a operacio de langamento;.

(iii) dispositivos para  avisar aos passageiros e & tripulacio
que o navio est4d presies a ser abondonado; e

. (iv) dispositivos gue permitam evilar toda a descafga de
agua sobre as embarcacdes salva-vidas.

b) Também devem ser tomadas disposicées convenientes pa-
ra permitir o acesso is balsas salva-vidas, as quais compreendem:

(i) escadas apropriadas que facllitem o acesso’ s balsas sal-
va-vidas quando estas se .encontrem na dgus. Todavia, nos navios
de passageiros, nos navios empregados como navios-usina na pes-
ca da balela ou no tratamento e no enlatamento de conservas do
DPescado, e nos navics utilizados no transporte dd pessoal empre-
gado nessas indistrias, a Administracio pode autorizar a subs-
tituicfo dessas esgadas, em sua totalidade ou em parte, por dis-
positivos aprovados; -«

{ii}) nos casos em gue sio providos dispositivos de lancamento
das balsas salva-vidas & agua, melos apropriades para iluminar
esses disposltivos e as balsas salva-vidas correspondentes du-
rante a preparagko e a operacio de langamento & égua, e para
luminar a zona da agua na qual sdo arriadas estas balsas salva-
vidas ate que se tenha terminado a operacio de langamento;

(iv) dispositivos para avisar aos passageires e &' tripulagio
que o navio estd prestes a ser abardonado: e

(v) dispositivos que permitam evitar toda a descarga de dgua
sobre as balsas salva-vidas que se emgontrem nos lugares previs-
tos para lancamentg & agua, quer estejam providas ou nio de
meios aprovados de lancamento & agua.

Regra 20

Marcas nas Embarcagdes Salva-Vidas, Balsas
Salva-Vidas e Aparelhos Flutuantes

a) As dimensfes da embarcacio salva-vidas, assim como ©
namerc de pessoas gue estd auntorizada a transportar devern ser
marcados na embatrcacio salva-vidas em caracteres lndelevels e
de facil leitura. © nome do mavio 2 que pertence 2 embarcacio
salva-vidas e seu porto de registro devem ser pmtados na proa,
de ambos os bordos.

») Da mesma maneira deverd ser marcado o numerg de
pessoas nos aparelhos flutuantes,

¢) Do mesmo modo deveri ser marcado o nimero de pessoas .

. nas balsas salva-vidas Infliveis, bem como na valise ou envoltsi-

rio da citada balsa. Cada balsa inflavel deveri igualmente ser
marcada com ¢ numero de série, assim como com o nome do
construtor, de mods 2 permitir a identificagzo do proprietaric
da balsa.

d) Em toda balsa salva-vidas riglda devera ter marcado o
nome do navio a gue pertence e seu porto de registro, assim co- .
mo o numem_ de pessoas que estd autorizada a transportar.

e) Nio se deverid marecar nas embarcagfes salva-vidas, balsas
salva-vidas ou aparelhos flutnantes, um nimeroc de pessoas su-
perior ao que fol obtido pela aplicagio das Regras do presente
Capitulo.

Regra 21
Caracteristicas dazs Bdias-Salya-Vidas

a) Uma bdia salva~wdas deve satisfazer as seguintes condi- -
coes:

(i) ser de cortiga maci¢ga ou de gualguer outro material equi-
valente;

(ii) ser capaz de flutuar, em agua doce, durante 24 horas com
um peso de ferro de 145 qullogramas (ou 32 libras inglesas);

(ifi) néo ser atacada por dleo ou produtos petroliferos,
(vi) ser de cor bem visivel; e '

{v) levar marcado, em letras malliseulas, o nome do navie
que a transporta e o do porto de regisiro.

by S0 prolbidas as bolas salva-vidas cujo enchimento é .
constituido por junce, cavacos de cortica ou cortica granulada,
ou por qualquer outre material, e sem coeséo propria, assim co-
mg bbias cuja flutuabllidade seja assegurada por compariimentos
de ar gqué necessitern ser previamente insuflados.

¢) As boias salva-vidas fabrieadas com material plastico ou
com algum outre produto sintético devern ser capazes de conser-
var suas propriedades de flutuabilidade e de resisténcia ac con-
tato da _igua do mar e dos produtos petroliferos, assim como as
variagoes de. temperatura e Ge clima que podem enconirar no
decorrer das viagens em alto-mar,

d) As bdlas salva-vidas devermn ser providas de uma linha
salva-vidas fazendo algas, solidamente fizxada 45 mesmas. Pelo



054 Térga-feira 18

menos uma héla em cada bordo deve ter uma retenida com, pelo
menos, 27,5 metros (ou 15 bracas) de comprimento.

¢) Nos navios de passageiros, o0 nimero de béis salva-vidas
luminosas, com iluminaciio automatica, nio deve ser inferior a
metade do numero lotal de bdias salva-vidas e nao deve, em ne-
nhum caso, ser inferidr a seis; nos navios de carga esse numero
niéc,io deve ser inferior 4 metade do pumero total de béias salva-
vidas.

f) Os.aparelhos luminosos com iluminagio antomitica exig1-—
dos pelo pardgrafo e} da presente Regra devem ser tals que nae
possam ser apagados pela Agua. Devem ser capazes de funcionar
durante, pelo menos, 45 minutos e sua Intensidade luminosa nio
deve ser inferior a. duas candelas em todas as direcées do hemis-
fério superior. Devem ser colocados perto das bdlas salva-vidas,
com os necessarios dispositivos de fixagdo. Os aparelhos luminosos
com iluminac¢io automatica, utilizados "a bordo dos petroleiros,
devem ser de tipo de pilhz elétrica aprovado. (*)

g) Todas as bdias salva-vidas devem ser instaladas a bordo,
de modo que estejam ao alcance imediato das pessoas embarca-
das. Pelo menos duas das bdlas salva-vidas providas de apare-
lhos luminosos com iluminag¢io automatica, de acordo com as- dis-
posicdes do paragrafo e da presente Regra, devem também ser
providas de um eficaz sinal de fumacga que se ative automatica-
mente e capaz de emitir uma fumacga de cor muito visivel duran-
te, pelo menos, 15 minutos. Elas devem poder ser rapidamente
Iangadas do passadic;o

h) As boias. salva-vidas devem sempre poder ser instanta-
neamente langadas e nao devern possuir nenhum dispositive de
fixagio permanente,

Regra 22
Coletes Salva-Vidas

a) Os navios devem ter para cada pessoa e borde um colete
salva-vidas de um tipo aprovado e, além disso, a menos gue esses
coletes possam ser adaptados ao talhe das cria.nr;a.s um numerc
conveniente de coletes especiais para criangas. Os coletes salva-
vidas devem ser marcados claramente com 2 indicacio de que
foram aprovados pela Administracio.

b) Além dos coletes salva-vidas prescritos no parégrafo a da
presenie Regra, deve haver a borde dos navios de passageiros um
niimero de coletes salva-vidas suplementares que correspondam
a cinco por cento do niumero de pessoas a bordo, Esses coletes
devem ser guardados no convés, em lacais bem visiveis.

Coeficiente de Visibilidade Aleance luminoso
Transmissao Meteorologica do facho
Atmostérica {milhas nduticas) (milhas nauticas)
0,3 2,4 0,96
0.4 3.3 1,05
0,5 43 1,15
0,86 58 124
0,7 8,4 1,34
0,8 13,4 145
157

0.9 28,9

¢) Um colete salva-vidas aprovado deve preencher as seguin-
tes condicoes:

(i) ser de material e eonstrur;ﬁo apropriados;

(ii) ser construido de modo a eliminar, na medida do possi-
vel, todo o risco de ser vestido 1ncorret.amente exceto que ele
deve Ser capaz de ser vestido pelo, avesso;

(iii} ser capaz de manter fora da agua o rosto de uma pessoa
exausta ou desmailada, e manté-la acimza da dgua com o corpo
inclinade para tras em relacdo & sua posigao vertieal;

{iv) ser capaz de fazer girar o corpo ba agua a partir de
qualquer posicio até uma posigio segura de flutuaq.a.o com o cor-
po inclinado para trds em relagio 2 sua posigio verbical

{v) ndo ser atacado por dleo ou produtos petroliferos;

(vi) ger de cor bem visivel,;

(vii) ser provido de um apito de tipo aprovade, firmemente
fixado ac colete por meio de um fiel; e

(viii) ser construido de tal modo que a flutuabilidade que
lhe é necessiria para funcionar como previsto nio diminua de
mais de cinco por cento apds uma imersio de 24 horas em 4gua
doce.

d) Um colete salva-vidas cuja flutuabilidade dependa de uma
prévis insuflacio pode ser usado pelas tripulagdes de todos os
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navios, com excecio dos navies de passageires e dos petroleiros,
com a condicio de que:

(i) possua dols compartimentos inflaveis separados;
(ii) possa ser inflado por meios mecdnicos e com a boca; e

(ili) satisfaga &s prescricdes do paragrafo ¢ da presente Re-
gra, mesmo quando somente um dos compartimentos esteja in-
flado.

e) .Os coletes salva-vidas devem ser instalados z bordo de
modo que sejam facilmente 'acessiveis, indicando claramente sua

posu;ao
Regra 23
Aparelhos Lanca-retenidas

a) Todo navio deve ser provido de um aparetho Ianga reteni-
das de um tlpa aprovado.

b) Esse aparelho deve ser capaz de lancar, com precisio ra-
zodvel, uma retenida a uma distancla minima ‘de 230 metros (ou
250 jardas), e deve ter pelp menos guatro projetis e quatro rete-
nidas.

Regra 24

Sinais de Socorro dos Navios

Todo navio deve ser provide, de modo que satisfaca & Ad-
ministracio, de melos que Ihe permitam fazer eficientes sinais
de socorro, de dia e de noite, incluindo pelo menos doze sinais
com para-quedas, capazes de produzir uma luz encarnada bri-
lhante a uma altura elevada.

Regra 25
Tabela e Obrigagdes da Tripulagio em Casos de Emergéncia
a) A cada membro da tripulacio devem ser dadas incum-
bénclas especials para os casos de emergéncia.

_ B)-A Tabela de Postos deve mostrar essas incumbéneciis es-
peciais e indicar, em particular, os postos a0s quais deve com-
parecer cada membro daz tripulacio e as funcdes gque lhe cabe
executar.

¢y A Tabela de Postos para cada navio de passageiros deve
ser redigida numa forma aprovada pela Administracao.

d) Antes do navio sair em viagem, a Tabela de Postos deve
estar organizada. Coplas devamn ser afixadas em diversos Iocais
do navic é, em parficular, nos zalojamentos da tripulacio.

e) A Tabela de Postos deve fixar as funcoes dos diversos
membros da tripulagio no que concerne:

(i) ao fechamento das portas estanques, vialvulas e aos dis-
positivos de fechamento dos embornais, dalas de c¢inzas e portas
contra incéndios;

(i) ao equipamento das embarcagdes salva-vidas (incluindo

"o aparelho de radip portatil das embarcacies salva-vidas) e saos

outros aparelhos salva-vidas;
(iii) ao lancamento das embarcacdes salva-vidas ac mar;
(iv) 4 preparagio geral dos oufros aparelhos salva-vidas;
(v) aos postos dos passageiros; e

(vi) 4 extinglio de incéndios, levando em conta os planos
conéernentes ao combate a incéndio.

£} A Tabela de Postos deve fixar as diversas tarefas atribui-
das aos taifeiros com relacio aos passageiros, em casos de emer-
géncia. Esses pessoal deve principalmente:

{i) avisar os passageiros;

(i) verificar que estejam vestidos e que tenham posto seus
coletes salva-vidas de forma apropriada;

(m) reunir os passageiros nos postos de salvamento

(iv) manter a ordem nos corredores e nas escadas e, de uma
forma peral, controlar a movimentacio dos passageiros; e

(v) providenciar o suprimento de cobertores para as embar-
caches salva-vidas.

g) Entre os detalhes relacionados pela Tabela de Postos, re-
lativos & extingio de incéndios de acordo com a alinea (vi) do
parigrafo e} da presente Regra, devem figurar:

(i) o efetivo das equipes de combate a incéndio; e

(ii) as tarefas especials assinaladas em relacio ag manejo do
equipamento e instalacBes de combate a incéndio.

h) As Tabelas de Postos devem especificar com precisio os
sinais de chamada de toda a tripulagio para seus postos de sal--
vamento e de Incéndio e indicar suas caracteristicas. Esses sinais
devem ser dados por aplto ou por sereia e, com excecfio dos na-
vios de carga de comprimenio Inferior a 45'? metros (150 pés),

B ———
(*) As seguintes disténcias de vislbilldades da tuz podem ser espetradas nas con-
digbes atmosfrices mencionadasg.
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devem ser complementados por outros sinais produzidos eletrica-
mente. Todos esses sinais devem poder ser emitidos do passadigo.

Regra 26
Chamadas_e Exerciclos

a) (i) Nos navios de passageiros, a chamada da tripulagio
para 0s exerciclos com as embarcacdes € de incéndio deve ter
lugar vma vez por semana, gquando isso for possivel. Essas cha-
Jnadas terdo lugar antes que o navio deixe o tultimo porto de
partida para uma viagemn internacional, gue nio seja uma viagem
intermacional curta.

(ii) Nos navios de carga, nma chamada da tripulagio para
o8 exercicios com as embarcaqaes e de incéndio deve ter lugar a
Intervalos que nao excedam um més, com a condicao de que uma
chamada da tripulacdo para exercicios com as embarcacdes e de
incéndio seja efetuada dentro das 24 horas gue se seguirem 4 da
partida do porto, se malis de 25 por cento dos membros da tri-
pulagio tiver sido substituida nesse porto.

(iii) Por ocasido da chamada mensal para os exercicios nos
navios de carga, deve ser examinado o egquipamento das embar-
cagGes, para verilicar se ¢ mesmo estd completo.

(iv) As datas em que as chamadas tém lugar e os detalhes de
todo treinamento e exercicios de combate a Incéndio efetuados a
hordo devem ser registradas no IDdario de Navegaclo, prescrito
pela Administracdo. Se no trancurse de uma semana gualguer
(nos navios de passageiros), ou de um més (nos navios de carga),
nio se realizar nenhum exercicio ou somente um exercicio parcial,
deverd ser registrada no Diaric de Navegacipo as condigdes e asg
razdes de tal fato. Um relatdrio da inspecio do equipamento das
embarcagdes nos navios de carga deve set wegistrado no Diario de
Navegacdo, no qual também serado registradas as ocasiGes em que
as embareacdes salva-vidas foram postas borda fora e arriadag,
de conformidade com o pardgraio ¢ da presente Regra.

b) Nos navios de passageircs, com excecio dos navies que

efetuem viagens internacionais curtas, 2 chamada ‘dos passagei-

ros terd lugar dentrp das 24 horas gque se seguirem 2 da partida
do navio do porto.

¢) Pelo menos uma vez em cada quatro meses, embarcacoes
salva-vidas em diferentes grupos devem ser, em rodizio, postas
borda fora e, se a operac¢io for possivel e razoz’wel, a.rria.das %)
mar. Os exercicios e ‘inspe¢ies devem ser efetnados de modo que
a tripulacdo tenha perfeita compreensio das funqﬁes que seri
chamada a desempenhar, figue exercitada e sgja tambem ins-
truida sobre o manejo e a manobra das balsas salva-vidas, quando
existirem.

d) O sinal de alarme para chamar os passageiros para os
postos de reunifo consistird de uma série de sete ou mals sinais
sonoros curtos seguidos de um longo, emitidos pelo apito ou pela
sereia. Nos navios de passageiros, comn excecio dos gue efetuem
viagens internacionais curfas, este sinal seri suplementado por
outres sinais produzidos eletricamente em todo o navio, que podem
ger acionados a patir do passadico. A significacio de todos os
sinais de interesse dos passageiros, assim como instrucdes precisas
sobre 0 que eles tém a fazer em casos de emergéncia, devem ser
claramente indicadas, em idiomas apropriados, em “avisos” gue
devern ser afixados nos camarotes ¢ em outras partes dos com-

partimentos destinados aos passageiros, em locais bem visivels,

PARTE E

Semente para Navies de Passageiros
Regra 27

Embarcacbes Salva-Vidas, Balsas Salva-Vidas e Aparethos
Flutuantes

a) Os navios de passageiros devem levar duas embarcagdes
salva-vidas ligadas aos turcos — uwma de ecada bordo — para serem
utilizadas em caso de emergem:la Essas embarcacdes devem ser
de um tipo aprovado e nio devem ter mals de 8,5 metros (28 pés)
de comprimento. Elas padem ser computadas para os fing dos
pardgrafos b e e da presente Regra, com a condicio de que
satisfacam plenamente 2s preserigbes do. presente Capitulo rela-
tivas &s embarcacetes salva-vidas; elas podem também ser compu-
tadas para os fins da Regra B, com a condicio ‘de que satisfacam
além disso as prescricGes da Reg‘ra, 9 e, quando seja apropriado, is
da Repra 14 do presente Capitulo. Devem ser mantidas prontas
a serem imedatamente utilizadas guande © navio estiver no mar,
Nos navios -em que, de conformidade ecm o paragrafo h da Re-
gra 29, tiverem sido fixados dispositivos nos costados das embar-
cagdes salva~vidas, ndo ha necessidade de egquipar com esses
dispositivos as duss embarcactes postas a bordo para satisfazer
4s preserigdes da presente Repra.

b) Os mavios de passagelros que .efet.uem viagens internacio-
nais que mio sejam viagens internacionais curtas devem levar:

(i) embarecacgtes salva-vidas em cada bordo, com uma capa-
cidade total gque permita gue as de cada bordo possam receber a
metade do nimero total de pessoas a bondo.
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A Administragdo, todavia, pode autorizar a substituiciio das
embareacies salva-vidas por balsas salva-vidas com a mesma
capacidade total, em condicGes tals que exista sempre, de cada
boxrdo, um -nﬁmero de embarcacdes salva-vidas suficiente para
37 1/2 por cento das pessoas a bhordo; e

(ii) balsas salva-vidas gque tenham uma capacidade botal su-
ficiente para receber 25 por cento do nfimero total de pessoas a
pordo, assim como aparelhes flutnantes previstos para 3 por cento
desse numero. }

¢} (i) Um navio de passageiros que efetue uma viagem inter-
nacional curta deve levar um ntmero de pares de turcos, cal-
culado em fungio do-seu comprimento, como especificado na Co-
luna A da Tabela gue figura na Regra 28 do presente Capitulo.
Em cada jogo de turcos deve haver uma embarcacio salva-vidas;
essas embarcacdes salva-vidas devem ter, pelo menos, a capacidade
minima exigida na Coluna C da Tabela citada ou a eapacidade
necessaria para receber todas as-pessoas a bordo, se esta for me-
nor.

Nos casos em que, na opinido da Admlnistragao é imposswel
ou pouce razoivel colocar-se a bordo de um navio, que efetue via-
gens internacionais curtas, o nimero de jogos de turcos estipulado
na Coluna A da Tabela da Regra 28 do presente Capitulo, a Ad-
minmtragao pode autorizar, em circunstancias excepcionais um
numero menor de turcos, com a condigiio de que esse nimero ja-
mais seja inferior 2o nlimero minimo estipulado na Coluna B
da Tabela e de que a capacidade total das embaticacdes salva-vidas
& bhordo 4o navio seja, pelo menos, igual & capacidade minima exi-
gida na Coluna C, ou a capacidade exigida para receber todas as
pessoas a bordo, se esta capacidade for menor.

ii) Se as embarcacgdes salva-vidas assim previstas nio sio su-
flcientes para receber todas as pessoas existentes a borde, o navio
devera ser provide de embarcacdes salva-vidas adicionais seb
turcos, ou de balsas salva-vidas, de modo que a capacidade total
das embarcacoes e das balsas sa.lva vidas seja suficiente para re-
eceber todas as pessoas a bordo.

iii) Nao obstante as disposicdes da alinea ii) do presente pa-
ragrafo, 0 nimero de pessoas transportadas num navio gualguer
que efetue viagens internacionais curtas nio deve ultrapassar a

‘capacidade total das embarcacdes salva-vidas levadas a bordo, de

acordo com 4as disposicdes das alineas 1) e ii) do presente paré.grafo,

2 menos que a Administragio considere gue Isso se faz necessario

devido ao volume do trafego e. neste caso, somente se o navio

%Iatlsnzer as prescngoes do paré.grafo &) da Regra 1 do Capltulo
1 o

iv) Nos casos em gue, de acordo com as disposicdes da zlinea
iii) do presente paragraio, a Administragio tiver autorizado o
transporte de um numero de pessoas superior & capacidade das
embarcagdes salva-vidas, e estiver convencida de gue é impossivel
estivar as balsas salva-vidas prescrifas ng alinea ii) do presente
paragrafo, poderd ela autorizar uma reduciio do nimero de em-
barcacgoes salva-vidas.

Todavia:

1) o nimero de embarcacdes salva-vidas, no caso de navios de
comprimento igual ou superior a 58 metros (190 pés), jamais deve-
ra ser inferior a 4, duas das guais devem ser colocadas em cada
bordo do navio e, no caso de navios de comprimento inferior a 58
metros (190 pésg), jamais devera ser inferior a2 2, uma de cada
bordo do navio; e

2) ¢ numero de embarcacdes e de balsas salva-vidas deve ser
sempre suficiente para receber a totalidade das pessoas que o na-
vio estivér autorizado a transportar.

v) Todo navio de passageiros gque efetue viagens internacio-
nais curtas deve ser provido, além das embarcacdes e balsas salva-
vidas exigidas nos termos do presente paragrafo, de uma reserva
de balsas salva-vidas que permita receber 10 por cento do nimero
total de pessoas correspondentie i capacidade total de passageiros
das embarcaches salva-vidas com que o navio estiver equipado,

‘vi) Todo navio de passageiros gune efetue viagens internacio-
nals curtas deve ser também provido de aparelhos flutuantes para
5 por cento, pelo menos, do niimero total das pessoas gue o navio
estiver auntorizado a transportar.

vii) A Administracio pode permitir a determinades navios, ou
tlasses de navios que possuam certificados para viagens internacio- -
nais curtas, efetuar viagens de mais de 600 milhas, mas que nio
ultrapassem 1,200 milhas, sempre que tais navios satisfacam as
prescrigdes do pardgrafo d) da Regra 1 do Capftulo I1-1, e estejam
providos de embarcaces salva-vidas capazes de transportar, pelo
menos, 75 por cento das pessoas gque se encontrem a bordo, ¢ fam-
hém satisfagam 4s disposiges do presente parigrafo,
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Regra 28
Tabela relativa aos Turcos e & Capacidade das Embarcagoes
Salva-vidas para 05 Navios que efetuem Viagens
Internacionais Curtas

a) A Tabela seguinte fixa, em func¢ao do comprimento do na-
vio:

(A) 0 nimero minimo de jogos de turcos a cada um dos quais
deve ficar ligada uma embarcagio salva~vidas, de acordo com &
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Regra 27 do presente Capitulo, num navio que efetue viagens in-
termacionais curtas;

(B) o ntimero reduzido de jogos de turcos que, excepcional-
mente, pode ser admitido num navio que efetue viagens interna-
cionais curtas, de acordo com a Regra 27 do presente Capitulo; e

{C) a eapacidade minima exigida para as embarcagdes salva-
vidas num navio que efefue viagens internacionais eurtas.

{(A) (B) (C)
Comprimento do Navio . Nimero ‘
—_— : I ‘ mn:le Rﬂgﬁd%ﬁd& Capacidade Minima das
Jogos Turcos Au- Embarcacoes Salva-Vidas
Pés de Turcos torizados Excep- Metros Pés
cionalmente Cubicos Cibicos
31°e abaixo de 37 100 ¢ abaixo de 120 2 T2 11 400 '
3T * 43 120 » 140 2 o2 18 650
43 " 19 140 » 160 2 2 26 900
49 " 53 160 " 175 3 3 33 1150
53 " 58 175 » 190 3 3 38 1350
o8 " 83 130 o 205 4 4 44 1550
63 ' 67 205 i 220 4 4 50 1750
67 " 70 220 » 230 5 5 52 1850
70 » 75 230 ” 245 5 4 81 2150
75 " 78 245 b 255 6 5 . 63 2400
78 " 82 255 - " 270 6 5 76 2700
8z " 87 270 " 285 T 5 83 3000
87 ” 81 285 " 300 7 5 94 3300
a1 - " 96 300 . " 315 8 6 102 3600
96 " 101 315 » 330 8 6 110 3900
101 " 107 330 " 350 9 7 122 4300
107 ' 113 350 ” 370 10 T 135 4750
113 " 119 370 b 390 16, 7 ‘146 5150
119 ” 125 390 " 410 10 T 159 5550
125 " 133 410 ” 435 12 9 1?1 6050
133 " 140 435 ” 460 13 9 185 6550
140 “ 149 460 * 490 14 10 202 7150
149 " 159 490 » 520 14 10 221 7800
159 " 168 520 ” 550 16 12 238 8400
Nota sobre (O} — Quando o comprimento do navig for inferfor @ 31 mefros (100 pés) ou supetior & 168 _lfflet,ro-ﬁ‘. (850 Des), o numerg mi-

nlme de jogos de turcos e 8 capacidade chbica das embarcages salya-vidas devem ser determinados pela Administragio.

Regra 29

Instalacdes e Manobras das Embarcacdes Salva-Vidas,
Balsas Salva-Vidas e Aparelhos Flutuantes

a) As embarcagdes salva-vidas e as balsas salva-vidas devem
ser instaladas de modo que sa.t.isfa,gam 4 ‘Administracio, de tal
forma que:

(8) possam ser arriadas no menor tempo possivel, nio ultra-

.passando 30 minutos;

(i) ndoc impecam de modo algum 3 manobra riapida das ou-
tras embarcagdes salva-vidas, balsas salva-vidas ou aparelhos flu-
tuantes ou a condugio das pessoas presentes a bordo, para os
locais de reunifio ou de embarque;

ili) as embarcacdes salva-vidas e as balsas salva—vlda.s, gue
devem ser providas de dispositivos pard lancamento & agua apro-
vados, devam poder ser arriadas com sua carga comnpleta de pes-
soas e equipamentos, mesmo sob condicoes desfovorivels de “trim”
e com 15 graus de bhanda; e

(iv) as balsas salva-vidas para as quails nic sBo exigidos dis-
positivos de langamento aprovados, ass.um cOmo o5 aparelhos flu-
tuantes, devam poder ser lancados & Agua, mesmo sob condigles
desfavoré.veis de “trim” e com 15 graus de banda.

b) Cada embarcacio salva-vidas deve flear ligada ao seu pré-
pric par de turcos.

¢) As embarcacdes salva-vidas somente poderdo ser estivadas
em ura convés, 4 menos que Se lomem medidas apropriadas para
evitar que as embarcacoes salva-vidas de um convés inferior inter-
firarn com as do convés superior.

d) As embarcaches salva-vidas e as balsas salva-vidas, para
as guais devem se providos dispositivos aprovados para langa-
mento a agua, nic devem ser colocada no extremo de vante do
navio. Blas devem ser dispostas de modo que possam ser lancadas
a0’ mar com toda sepuranca, levando-se em conta a necessidade
de ficarem s uma distanciz suficlente do hélice e das partes sa-
lentes do casco a ré.

e) Os turcos devem ser de um tr.po aprova,do e dispostos ade-
gquadareente, de mode que satisfagam a Administragao. Devem
ser dispostos em um ou mais conveses, de modo que 45 embarca-
¢Oes neles suspensas possam ser arriadas com seguranca, sem
interferir na manobra dos outros turcos.

£} Os turcos devem ser:

(i) do tipo oscilante ou do tipo de gravidade para a manobra
das embaracacbes salva-vidas que nio pesem mals de 2.300 qui-
lugramas (2 1/4 toneladas inglesas), nas condicdes de serem arria-
das n’agua sem passageiros; e

(if) do tipo de gravidade paraz 2 mancbra das embarcagoes
salva-vidas gue pesem mais de 2.300 quilogramas (2 1/4 toneladas
mglesas), nas condigdes de serem arriadas n’agua sem passageiros.
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g) Qs turcos, tathas, cadernals e outros aparelhos devem ter
uma resisténeia suficiente para que as embarcagtes salva-vidas
possam set postas para'fora, guarnecidas com a tripulagio de lan-
camento e, em seguida, arriadas com toda seguranc¢a gualguer
gue’ seja 0 bordo, com sua carga completa de pessoas e eguipa-
mento, mesmo que o navig tenha uma banda de 15 graus e um
“trim” de 10 graus.

h) Patins ou outros meios apropriados devem ser previdos
para facilitar o langamento 4 dgua das embarcagbes salva-vidas,
malgrado a existénecia de uma banda de 15 graus.

i) Devem ser providos meios gue psrmitam afracar as em-
barcagdes salva-vidas ao ¢oStado do navio e manté-las nessa si-

tuagdo, com o fim de permltir que as pesspas possam embarcar

coOm SegUranca.

§) As embarcacdes salva-vidas, assim como as embarcaches de
emergéneia prescritas na Regra 27 do presente Capitulo, devem
ser servidas por talhas de cabos metdlicos, bem como por guinchos
de um modelo aprovado, capazes, quando se trate de embarcacdes
de emergéncia, de i¢d-las rapidamente. A Administracio pode, a
titulo excepeional, permitir a instalagio de talhas de cabo de
manilha oun de qualquer outro material aprovado, com ou sem
guincho fsalvo, no caso das embarcacdes de emergencia gue de-
vem ser servidas por guinchos gue permitam recuperi-las rapida-
mente), quando admitir que as talhas de eabo de manilha ou de
aualquer outro material aprovado sejam adeguadas,

k) Pelo menos dols cabos salva-vidas devem ser fixados ao

patarras que une as extremidades dos turcoes; as talhas e os cabos.

salva-vidas devem ser suficientemente comprldos para que toguem
n'dgua, quando o navio estiver com sen calado minimo de viagem
no mar e com uma banda de 15 graus para gualquer dos bordos.
Os cadernais inferiores das talhas devem ter um elo ou arganéu
alongado para fixagRo do gato-do estropo da embarcaciio, a mencs
que seja instalado um dispositive de esca.pe de um modelo apro-
vado. .

1} Quando for empregado um dispos:tivo mecinico para icar
.as embarcacoes salva-vidas, ele deve ser completado por umn dis-
positivo que funcione 34 méo e que seja eficaz. ‘Quando as embar-
cacoes szo icadas -por melo de talhas com comando mechnico,
devem ser providos dispositivos de seguranca com o fim de parar
automaticamente 0 motor antes que 0s turcos venham de encontro
aos respectivos esbarros, evitando assim esforgos excessivos as ta-
Thas de cabos metalicos e a0s turcos, S

m) As embarcacdes salva-vidas ligadas aos turcos devem ter
suas talhas prontas a serem utilizadas e devem ser fomadas dis-
posicles para que as embarcacdes salva-vidas sejam rapidamente
desligadas das talhas, sem gue necessariamente essa manobra seja
simultinea em ambas as talhas, Os pontos de suspensio das em-
carcaches salva-vidas as talhas devem ser situados a uma altura
suficiente, delma da borda, pars assegurar a estabilidade das em-
barcaches durante 2 manobra de lancamento & agua.

n) () Nos navios de passageiros ‘que efetuem viagens inter-
nacionais gue ndo sejam viagens internacionals curtas e gue sdo
providos de embarcacles e balsas salva-vidas, de acordo com as
disposictes da alinea (i) do parigrafo b) da Regra 27 do presente
Capituly, devem ser instalados dispositivos aprovados de langamen-
to &4 Agua para o namero de balsas salva-vidas gue, juntamente com
o das embarcagbes salva-vidas, ¢ exdgido por essa mesma alinea
Dara receber todas as pessoas existentes a bordo. Esses dispositi-
vos devemn ser em nimero sufictente, na opinifo da Administragio,
para arriar em 30 minutos, no mazximo, em condicdes calmas de
tempo. as halsas carregadas com todas as pessoas gue estiverem
autorizadas a transportar. Os dispositivos assim aprovados devem,
na medida do possivel, ser repartidos igunalmente em c¢adi bordo
do navid, devendo existir pelo menos um dispositivo em ¢ada bor-
do. Todavia, nao é necessario prever-se dispositivos desse género
parz -as. balsas suplementares assinaladas na alinea (ii) do para-
grafo b) da Regra 27 do presente Capitulo, para 25 pof cento de
todas as pessoas existentes a bordo. Porém, toda balsa embareada
de acordo com as digposictes dessa mesma zalinea deve, quando um
dispositive aprovado de langamento & agua for instalado no navio,
ser de um tipo suscetivel de ser arriada por meio desse dispositivo_,

(ii) Nos navios de passageiros que efettem viagens internacio-
nais eurtas, o nimero previsto de dispositivos aprovados de langa-
mento 4 agua deverad ser deixado 2 critério da Administragio. O
numero de balsas salva-vidas previsto para cada um desses dis-
positivos ndo deverd ser superior ac nimerp de balsas carregadas
com O numero de pessoas que estio autorizadas a transportar gue,
na opinido da Administra¢iao. podem ser arrizdas em 30 minutos
no maximo, em condicoes calmas de tempo, por meio desses dispo-
sitivos,

Regra 36

Numin.¢lo para Conveses, Embarcacdes Salva-Vidas,
Balsas Balva-Vidas, ete.

a) Uma iluminacdo eléirica, ou de outro sistema equivalente
suficiente para satisfazer as exigéncias de segurancz, deve ser
prevista nas diversas partes de um navio de passageiros e parti-
cularménte nos conveses onde sSe encontram a5 embarcagdes e .
balsas salva-vidas. A fonte autbébnoma de emergéncia do grupe
elétrico prescrita pela Regra 25 do Capitulo II-1 deve ser capaz
de alimentar, quando for necessario, os aparelhos que asseguram
€854, ilumina(;éo, assim como as iluminagbes preseritas na alinea

(i) do paragrafo a) e nas alineas (ii) e (ii) do pardgrafo b) da

Regra 19 do presente Capitulo.

--b) A saida de cada compartimento prinecipal ocupado por pas-
Sageiros ou pela tripulacio deve ser permanentermente iluminada
por um lampada de emergénecia. A alimentacdo dessas lampadas
de emergéncla deve poder ser fornecida pela fonte autdnoma de
emergéncia assinalada no pardgrafo -a) da presente Regra, casc
falte o suprimento da instalacio geradora principal.

) Regra 31
Pessozl das Embarcactes Salva-Vidas e das Balsas Balva-Vidas

a) Um oficial de convés ou um patrio habllitado deve ficar
encarregatio de cada um das embarcacdes salva-vidas, assim como
deve, também, ser designado um suplente. Cada responsavel por
uma embarcacio deve ter uma lista de seu pessoal e deve verificar
se os homens sob suas ordens estio famiharlzados com suas di-
Yersas funcdes, _

b} Um homem capaz de acionar o m,otor deve ser designado
para cada embarcagao salva-vidas a motor.

c¢) Um homem capaz de-tperar a instalacio radiotelegrafica

.€ o holofote deve ser designado Dara cada embarcacio salva-vidas

gue possua esses aparelhos.

4) Um homem adestrado no manejo e manobra das balsas sal-
va-vidas deve ser designado para cada uma das balsas salva-vidas
embarcddas, exeeto guando, nos navios de passageiros que efetuem
viagens internacionais curtas, a Administracio considere isto im-
praticivel.

itegra 32
Patrtes Habilitados.

a) Em todo navio de passageiros deve haver, para cada em-
barecacio salva-vidas posta a hordo de acordo com as prescrigdes
do presente Capitulo, um numero de patroes pelo menos igual ao
previsto na tabelz abaixo:

Numero de Dessoas previstas

Nimero minimo. de Patrées

por embarcacio Habilitados
Menos de 41 pessoas ......0.ouiti sl 2
De 41 2 61 PESSOAS ., v vnvrrrronansoonnnnnns e B
De 62 2 85pessoas ......cvcwrn i, P 4
Acima de 85 DeSSOZS .+ ovrerrer e . 5

b) A designagao, para eada embarcagio salva-vidas, dos Pa-
trées Habllitados fica a cargo do Comandante.

c) O certificado de aptiddo do patrio hahilitado é emitldo sob
a autoridade da Administracéo. Para obter esse certificado, o can-
didato deve provar que foi adestrado em todas as manobras rela-
tivas ao lancamento n’adgua das embarcagdes salva-vidas e de
outros aparelhos salva-vidas, bem como na utilizacdo dos ramos
€ dos dispostivos de propulsho mecénica, que esta familiarizadoe
com as manobras das proprias embarcagées e dos outros equipa-
entos salva-vidas e gue, além disso, é capaz de compreender as
ordens relativas a todas as categorias de equipamentos salva-vidas
e de executa-las.

Regra 33

Aparelhos Fluitantes

a) Nenh{m_l tipo de aparelho flutuante pode ser aprovade sem
que satisfaca as seguintes condigdes:

(i} deve ter dimensdes e resisténcia tals gue possa ser lancade
4 4gua, desde o local em que se encontra estivado, sem sofrer da-
105;

(ii) nio deve’ pesar mais de 180 guilogramos £400 libras in-
Ziesas), a menos gue sejam instalados dispositives apropriados que
satisfagam & Administracao, a fim de permitir seu langamento
nigua sem gue seja necessarlo levanti-io a mzo;

(iii) deve ser de material e construcio aprovados.
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(iv) deve ser utilizavel e estavel quando flutuando sobre qual-
guer de suas faces;

{v) os reservatérios de ar ou flutuadores equivalentes devem
ficar colocados td3o perto quanto possivel dos lados do aparelho e
a flutuabilidade do aparelho nio dependera de erichimento pre-
liminar; e

(vi) deve ser munido de uma boc¢a e de um cabo salva-vidas
fazendo algas com cassoilos a meio, seguramente fixado em torno
da. parte externa. '

b) O nimero de pessoas que um aparelho flutuante pode ser
autorizado a suporfar deve ser ¢ menor dos dois niumeros obtidos
dividindo-se: S

(i) o0 nimero de quilogramas de ferro, gque ele pode suportar
em Agua doce, por 14,5 {ou o nimero de libras inglesas por 32); e

(ii) o perimetro do aparelho, expresso em milimetros, por 305.
Regra 34
Nimero de Boias Salva-Vidas

O ntmero minimo de béias salva-vidas de gque devem ser mu-
nidos os navios de passageiros fica determinado pela seguinte
tabela:

' Numero minimo de béias

Comprimento do Navio

Em metros Em pés
Abaixo de 51 Abaixo de 200 ) 8
61 e abaixo de 122 200 e abaixo de 400 , 12 .
122 e abalﬁo de 183 400 e abaixo de 600, 13
183 e abaixo de 244 600 & abaixo de 800 24
244 e acima 800 e acima 30
PARTE C
Somente para Navios de Carga
Regra 35
Niamero ¢ Capacidade das Embarcacdes Salva-Vidas e Balsas
Salva-Vidas

a) (i) Todo navio de carga, exceto os navios empregados como
navios-usina na pesca da baleia, no tratamente on no enlata-
mento de conservas do pescado ¢ os navios utilizados para o _trans-
. porte do pessoal empregado nessas inddstrias, deve possuir, em
cada bordo, embarcacoes szlva-vidas de uma tal capacidade total
que possam receber todas as pessoas existentes a borde e, além
disso, deve ter a bordo balsas salva-vidas que possam receber a
metade do numero total dessas pessoas.

Todavia, no caso de navios de carga que efetuem viagens in-
ternacionais entre paises vizinhos préximos, a Administracdo, se
estiver convencida de que as condigdes de viagem sdo tais que
nao seja razoivel nem necessirio o transporte obrigatorio das
balsas mencionadas no pariprafo precedente, pode eximir desta
obrigacao -determinados navios ou classes de navios,

(ii) (1) Sob reserva das disposicbes da alinea (ii) (2) do pre-
sente paragrafo, todo petroleirc de tonelagem bruta de argueagao
igual ou superior a 3.000 deve ter a bordo pelo menos guatro
embarcacoes salva-vidas, duas das quais ficardo situadas na popa
e duss a2 meio-navio. Todavia, nos petroleiros desprovidos de su-
perestruturas centrais, todas as embarcacdes salva-vidas devem
ser localizadas a 18, ’

{2} Nos petroleiros de tonelagem bruta de arqueagio igual ou
‘superiol a 3.000 que sdo desprovidos de superestruturas centrais;
a Administragio pode autorizar a instalagio de somente duas em-
barcacoes salva-vidas, com a condigio de gue:

(aa) seja levada a ré uma embarcacho salva-vidas em cada
bordo do navio; '

(bb) cada uma dessas embarcagbes niop ulfrapasse 8,5 me-
tros (28 pes) de comprimento;

(ce) cada uma dessas embarcagbes salva-vidas seja instalada
¢ mais avante possivel e, pelo menos, de forma gue a parte da
popa da embarcagio figue situada, em relacdo i parte de vante do
hélice, a umg distincia de uma vez e rmeia o comprimento da
embareacio; e . s

(dd) cada wma dessas embarcacbes salva-vidas seja instalada
o mals perto do nivel do mar que seja prudente e praticamente
possivel.

b) (i) Todo empregado como navio-usina na pesca da baleia,
no tratamento ou no enlatamento do peseado e tode navie utili-
zado para o transporte do pessoal empregado nessas industrias
deve ter:

(1) de cada bordo, embarcacoes salva-vidas de uma capaci-
dade tal que possam receber a metade do nimero total das pes-
seas existentes a bordo. A Administracio pode, todavia, autorizar
‘a substituicdo das embharcacgdes salva-vidas por balsas salva-vidas
da mesma capacidade total, em condicdes tais que haja sempre,
de cada bordo, um numero de embarcag¢des salva-vidas suficiente
para acomodar 37 1/2 por cento das pessoas existentes a bordo; e

{2) balsas salva-vidas tendo uma tal capacidade total que
possam receber a metade do nimero total de pessoas existentes
a bordo. Todavia, quando, no casc de navios-usina empregados
no tratamento e no enlatamento de conservas do pescado, nio
for possivel transportar embarcagdes salva-vidas que satisfacam
plenamente as prescrigdes do presente Capitulo relativas as em-
barcacoes salva-vidas, esses navios devem ser autorizados a levar
outras embarcacdes em substituicio a elas, Essas embarcacdes de-
vem, todavia, ter mmn ntmero de lugares pelo menos igual ao
prescrito pela presente Regra, assim como uma flutuabilidade e
equipamento pelo menos igual ap que prescreve o presente Capi-
tulo para as embarcacdes salva-vidas. g

- {ii) Todo navio empregado como navio-usina na pesca da ba-
leia, no tratamento e no enlatamento de conservas do pescado e
todo navio utilizado para transportar o pessoal empregado nessas
indastrias deve ter a bordo duas embarcagdes, uma de cada hor-
do, para os casos de emergéncia. Essas embarcaghes devem ser
de um tipo aprovado e nfo ter mals de 8,5 metros (23 pés) de
comiprimento, Elas podem ser contatias para gs fins de. presente
pardgrafo, com a condigdo de gue satisfagcam plenamente as pres-
cri¢cdes do presente Capitulo relativas as embarcacgdes salva-vidas,
Elas podem também ser contadas para os fins da Regra 8, com a
condicdo de gue satisfagam, além disse, 4s prescricées da Regra
9 e, quando necessario, da Regra 14 do presente Capitulo. Elas
devem ser mantidas prontas a serem imediatamente utilizadas

. duando o navio estiver no mar, Nos navios a bordo dos guais, de

conformidade com o paragrafo g) da Regra 36 do presente Capi-
tulo, sdo fixados dispositivos nos costados das embarcacdes salva-
vidas, esses dispositivos nio serdo exigidos para as duas embar-
cacbes postas a bordo em atendimento & presente Regra.

. ¢) Todos os navios de carga, de comprimento igual ou supe-
rior a 150 metros (492 pés), que sejam desprovidos de superes-
truturas centrals, devem ter a bordo, além do previsto na alinea
(i) do paragrafo a) da presente Regra, uma balsa salva-vidas que
possa transportar peio menos § pessoas. Essa balsa deve ser co-
locada o mais avante que seja possivel e razodvel

Regra 36

Turcos e Dispositivos de Lancamento

a) Nos navios de carga, as embarcacoes salva-vidas e balsas
salva-vidas devem ser instaladas de modo a satisfazer 4 Admi-
nistracio. )

b) Cada embharcacio szlva-vidas deve ficar llgada a Seu pro-
pric par de turcos.

¢) As embarcacdes salva-vidas e as balsas salva-vidas parza
as quais devemn ser providos dispositivos aprovados de lancamen-
to A 4dgua devem, de preferéncia, ser colocadas tao proximas quan-
tq possivel dos compartimentos de acomodagdes e dos de servigo.
Elas devem ser dispostas de maneira que possam ser arriadas com
toda seguranca, se possivel na parte retilinea do costado e afas-
tadas, em particular do hélice, partes salientes do casco a ré. Se
forem colocadas na parte de vante do navio devem ser dispostas
a ré, da 'antepara de colisdo, num local abrigado €, a2 este respeitol
a Administracdo deve ter especial atencio 4 resisténeia dos tur-
cos. .

&) Os turcos devem ser de um tipo aprovado e dispostos de
uma maneira conveniente que satisfaga & '_Administraqéo.

€} Nos petroleiros de tonelapem bruta de arqueacdo igual oun
superior a 1.600, nos navios empregados como navios-usina na
pesca da baleia ou no tratamento e no eniatamento de conservas
do pescada e nos navios utilizados para o transporte do pessoa!
empregado nessas inddstrias, os turcos devem ser do tipe de gra-
vidade. Nos outros navios os turcos devem ser:

(i} do iipo oscilante ou do tipo de gravidade para a manobra
das embarcagdes salva-vidas que nfo pesem mais de 2.300 quilo-
gramas (2 1/4 toneladas inglesas), nas condigdes de serem arria-
das n'agua sem passagelros; e :

(ii) do tipo de gravidade para 2 manobra das embarcacdes
Salva-vidas gque pesem mals de 2.300 quilogramas (2 1/4 toneladas
inglesas), nas condi¢bes de serem arriadas n’dgua sem passagei-
ros. .
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f) Os turcos, talhas, cadernais e outros aparelhos devem ter
uma resisténcia suficiente para que as embarcagbes salva-vidas
possam ser postas para fora, guarnecidas com a tripnlacio de lan-
¢camento e, em seguida, arriadas com toda seguranca, qua.lquer
gue sejag o bordo, com sua carga complets de pessoas e equipa-
mento, mesmo que ¢ navio tenha uma bandz de 15 graus e um
“trim™ de 10 graus. '

#) Patins ou outros meios apropriados devem ser providos pa-
ra facilitar o lancamento & agua das embarcagdes salva-vidas,
" malgrado a existémcia de uma banda de 15 graus.’

h) Devem ser providos meios para atracar as embarcaghes
salva-vidas ao costado do navio e manté-las nessa situacio, com
o fim de permitir gque as pessoas possam embarcar com segu-
ranga. .

i) As embarcag:ées salva-vidas, assim como as embarcacoes
de emergéncia prescritas na alinea (ii) do paragrafo b) da Regra
35 do presente Capitulo, devem ser servidas por talhas de cabos
metéalicos, bem como por guinchos de um modelo aprovado, capa-
Zes, quando se trate de embarcag¢des de emergéneia, de ica-las
rapidamente. A Administraciio pode, a titulo excepcional, permitir
a instalacig de talhas de cabos de manitha ou de qualguer outro
material aprovado, com ou sem guincho (salvo no caso das em-
barcacdes de emergéncia que devem ser servidas por guinchos que
permitam recupera-las rapidamente), quando admitir que as ta-
thas de cabos de manilha ou de qualquer outro material a.provado
sejam adequadas

j) Pelo menos dois cabos salva-vidas devem ser fixados ao
patarras que une as extremidades dos turcos; as talhas e 0s cabos
salva-vidas devem ser suficientemente comprldos para gue to-
quem n'agua, gquando o navio estiver com sen calado minimo no

mar e com uma banda de 15 graus para qualquer dos bordos, O
cadernais inferiores das talhas devem f{er um elo ou arganéu alon-
gado para fixacio do gato do estropo da embarcagio, a menos
que Seja 1nsta1ado um dispositivo de escape, de um modelo apro-‘

vado.

k) Quando for insta.lado um dlspositwo mecﬁmco paTa i¢ar as
embarcac¢des salva-vidas, ele deve ser completado por um dispo-
sitivo que funcione & méo e que seja eficaz. Quando as embarca~
¢6es sio igadas por meic de talhas com comando mecidnico, devem
ser providos dispositivos de seguranga, a fim de parar automati-
camente 0 motor antes que os turcos venham de encontro acs
respectivos esbarros, evitando, assim, esforgos excessivos As ta-
lhas de cabos metﬁlicos e aos turcos.

1} As embarcacdes salva-~vidas ligadas aos turcos denm ter
suas talhas prontas a serem utilizadas e devem ser tomadas dis-

posicoes para que as embarcagdes salva-vidas sejam rapidamente.
desligadas das talhas, sem gque necessariamente essa manobra .

seja simultinea em ambas as talhas. Os pontos de suspensio das
embarcacdes salva-vidas as talhas devem ser situados a uma al-
tura suficiente acima da borda para assegurar a estabilidade das
embarcacdes durante a manobra de lancamento a4 Agua.

m) Neos navios utilizados como navics-usina na pesca da ba-
leiz out no tratamento e no enlatamento de conservas do pescado
€ nos naviog utilizados para o transporte do pessoal empregado
nessas indistrias, que sio providos de embarcacdes salva-vidas e
de balsas salva-vidas de acordo com a alinea (i) (2) do paragrafo
b) da Regra 35, ndo é necessano _prover dispositivos para ian:;a-
mento das ba.lsas salva-vidas 3 agua Disposltivos desse género,
em numero suficiente, segundo a opinifioc da Administracao, de-
vem ser providos para que as balsas salva-vidas, embarcadas de
acordo com 2 alinea (1) (1) do pariagrafo b) da Regra 35, possam
ser lancadas 3 agua no maximo em 30 minutos, com o mar caimoyj
carregadas com o nmero de pessoas que estao autorizadas a re-
ceber. Os dispositivos aprovados de langamento & dgua assim pro-
vidos devem, na medida do possivel, ser distribuidos por igual em
cada bordo do navio. Teda balsa salva-vidas embarcada num na-
vio que seja provido de dispositivo para lanci-la & Agua, deve
ser de um tipo adequado para poder utilizar esse dispositivo,

Eegra 37‘
Niumero de Boélas Salva-Vidas

Pelo menos 8 boias salva-viddas de um tipo que satisfaca as
prescricoes da Regra 21 do presente Capitulo, devem ser trans-
portadas a4 bordo.

Regra 38

Iluminacio de- Emergéncla
A iluminacio prescrita na alinea (i) do paragrafo a) e nas

alineas (il) e (Wi} do paragrafo b) da Regra 1% do pressnte Capi-j

tulo deve poder ser allmentada, pelo menos durante 3 horas, pela
fénte de energia de emergéncia prescrita na Regra 26 do Capitulo
11 — I. Nos navios de carga de tonelagem bruta de arqueacio
izual ou Superior a 1.600, 3 Administracao deve tomar as medidas
riecessarias para assegurar-sé que os corredores, escadas e sai-

das estzjam iluminados, de modo que todas as pessoas existentes
a bordo possam chegar facilmente aos postos de langamento e aos
locais de estiva das ermbarcagdes salva-vidas e balsas salva-vidas.

. CAPITULO IV

Radiotelegraha e Ragdiotelefonia -~ Parte A —
Aplicacdo e Definigdes

Regra 1
Aplicagio

a) Salvo disposicio expressa em caontrario, o presente Capi-
tulo se aplica 2 todos os navios visado pelas preSentes Regrais.

b} O presente Capitulo ndo se aplica aos navios aos gquais
seriam apiicdveis as presentes Regras, quando tais navies estive-
rem nevega.ndo nas dgunas dos Grandes Lagos da América do Nor-
te e em suas iguss tributarias e comunicantes, até o limite Leste
constituido pela saida inferior da eclusa Saint-Lambert em Mon-
treal, na provincia de Quebee, Canada.*

¢} Nenhuma disposicio deste Capitulo poderd impedir um na-
vio on uma embarcacio de salvamento em perigo, de empregar
todos os melos disponiveis para chamar a atencio, Indicar sua
posicdo e obter socorro.

Regra 2
Termos e Definigoes

Para aplicacio do presente Capitulo, as expressdoes que se se-
guem tém as significagfes abaixo. Todas as expressdes utilizadas
no presente Capitulo e que sio também definidas no Regulamen-
to de Radiocomumcagoes tém a.s significagtes do clta.do Regula-
mento: .

a) “Regulamento de Radiocomumcacoes” sigmﬁca o Regula-
mento de Radiocomunicagdes anexo ou considerado como anexo
4 mais recente Convencio Internacional de Telecomunicagdes que
esteja em vigor num dado momento,

b) “Auto-alarme radiotelegrafico” significa um aparelho re-
ceptor de zlarme automatico que responda 20 sinal de alarme
radiotelegrafico ¢ tenha sldo aprovado.

¢) “Auto-alarme radioteiefdémico™ significa wm aparelho re-

- ceptor de alarme automatico que responda 2o sinal de alarme

radiotelefdnico e tenha sido aprovado.

d) “Bstacio Radiotelefénica”, “Instalacio Radiotelefonica™ e
“Esenta Radiotelefonica™ devem ser consideradas como relativas
4 Falxa de Média Fregliéncia, salvo indicagio expressa em con-
t.rarm.

-e) “Radiotelegrafista” significa uma pessoa que possui pelo
menos, um certificado de operador de radiotelegrafista de pri-
meira ou de segunda classe, ou um certificado geral de operador
de radiocomunicagtes para o servigo maovel maritimo, de acordo
com as determinagdes do Regulamento de Radiocomunicacdes, e
gque exer¢a =as suasS fungdes a bordo de wn navio equipado com,
nma estacio radioielegrafica gue atenda as prescricdes da Regra
3 ou da Regra 4 do presente Capitulo.

f) “Operador de radiotelefonia” significa uma pessoa possui-
dora de um certificado adeguado de- acordo com as disposigdoes
do Regulamento de Radiccomunicagdes.

g) “Instalacdo existente” significa:

(i) uma instalacio inteiramente montada a bordo de um na-
vio, antes da data de entrada em vigor da presente Convencio,
lndependent,emente da data na gual tenha efeito a aceltacfio pela
Adminlstracio respectiva; e

(i) uma instalagio da qual uma parte foi montada a bordo
de um navip, antes da data de entrada em.vigor da presente
Convengdo, consistindo a parte restante ou de componentes ins-
talados em substituicio a compgnentes-idénticas, ou de compo-
nentes gue satisfacam as prescrigées do presente Capitulo;

h) “Instalacio nova” significa qualquer instalagio gue nao
seja uma instalacdo existente.

] Regra 3
Estacio Radiotelegrafica

Os navios de passageiros, guaisguer que sejam as spas di-
mensdes, € 0s navios de carga de tonelagem bruta de arqueacio
igual ou superior a 1,600 devem, a wmenos que sejam isentos pela
Regra 5 do presente Capitulo, ser providos de uma estagio radio-
telegrafica, de acordo com as disposicies das Regras 9 e 10 do
presente Capitulo.

~ Esses navios estlo sujeitos o exigénclas especlais relatives ao rédio pars fins
de segurangs, contidas no Acordo pertinente entre © Canadd e ¢s Estados
Unidos da América,



060 Térca-feira 18

Regra 4
Estacdo Radiotelefonica

Os navios de carga de tonelagem bruta de arqueagdo igual ou
superior a 300 mas inferior a 1.600, a menos que sejam providos
de 'uma estag@o radiotelegrifica de acordo com. as disposicoes .das
Regras 9 e 10 do presente Capitulo, devem, desde que nio sejam
isentos nos termos da Regra 5 do presenfe Capitulo, ser providos
de uma. estacio radiotelefonica, de acordo com as disposicbes dag
Regras 15 ¢ 18 do presente Capitulo.

Regra 5
Isencoes das Prescricdes das Regras 3 e ¢

a) Os Governos Contratantes consideram altamente deseja-
vel que nido haja desvio da aplicaciio das Regras 3 e 4 do presente
Capitulo; entretanto, a Administracio pode conceder, individual-
mente, a determinados naviog de passageiros e a determinados na-
vios de carga, isengfes de cariater parcial e/ou condiecional, ou
mesmo uma isencio total das prescricbes da Regra 3 ou da Regra
4 dop presente Capitulo,

b) As isengbes autorizadas no parigrafo a) da presente Regra
devem ser concedidas somente a navios que efetuem viagens no
decorrer das quals a distdncia méaxima 2 que se afastam da costa,
a exfensio da viagem, a auséncia dos riscos habituais da nave-
gacdo e ouiras condigles que afetam a seguranca séo tals que
a apliehcdo integral da Regra 3 ou da Regra 4 do presente Ca-
pitulo ndo é nem razoavel nem necessiria. Para decidir se elas
cvoncederdao ou n#o isengdes z titulo Individual, aos navios, as
Administragdes devem conslderar as conseqiiéncias que essas isen-
goes podem ter sobre a eficiéncia geral do servico de socorro,
para a segurangs de fodos og navios. Convém que as Administra-
cOes nfo percam de vista gue & desejivel prescrever a instalacico
de uma estagfc radiofelefonica de acordo com as Regras 15 ¢ 16
do presente Capitulo, como condigio para concessio & um navio
de uma isenc¢io das disposicées da Regra 3 do presente CGapitulo.

¢) Cada Administragio deve submeter & Organizacao, tdo logo
seja possivel, apds o dia 1.2 de janeiro de cada ano, um relatorio
indicando todas as isen¢des concedidas em virtude dos pardagra-
fos a) e b) da presente Regra, no decorrer do ano civil precedente
e eitando os motivos dessas isencgdes.

PARTE B

Servico de Escuta
Regra 6

Servico de Escuta Radiotelegrafica

a) Todo navio que, de conformidade com as disposiges da
Regra 3 ou da Regra 4 do presente Capitulo, for provide de uma
estagiio -radiotelegrafica, deve ter a bordo, quando no mar, um
radiotelegrafista pelo menos e, se néo estiver provido de um au-
to-alarme radiotelegrifico, deve, sujeito as disposigbes do pari-
grafo d) da presente Regra, assegurar um servigo de escuta con-
tinuz na freqiiéncia de socorre em radiotelegrafia, por um radio-
telegrafista usando fones ou um alto-falante,

b} Todo navio de passageiros que, em virtude da Regra 3 do
presente Capitulo, for provido de uma estacio radiotelegrafica,
deve, se estiver provido de um auto-glarme’radiotelegrafico, su-
ieito As disposigdes do pardgrafo d) da presente Regra e quando
estiver no 'mar, assegurar um servigo de escuta na fregiiéneia de
soeorro em radiotelegrafia, feito por um radiotelegrafista utili-
zando fones ou um alto-falante, nas seguintes condigdes:

(i) se transportar ou estiver autorizado a transportar até 250
passageiros, durante um perfodo de pelo menos 8 horas por dia;

(i) se transportar ou estiver autorizado a fransportar mals
de 250 passageiros e se efetus uma viagem entre dols portos con-
secutivos cuja duragio ultrapasse 16 horas, durante um total de
pelo menos 16 horas por dia. Nesse caso, 0 navio deve ter a bordo
pelo menos dois radiotelegrafistas; e

(iii} se fransportar ou estiver autorizado a transportar mais
de 250 passageiros e se efetus viagens de duracic inferior a 16
horas entre dois portos consecutivos, durante um total de pelo
‘menos 8 horas por dia.

¢) (i) Todo navio de carga que, de conformidade com 2 Regra
3 do presente Capitulo, for provido de uma estagio radiotelegri-
fiea, deve, se estiver provido de um auto-alarme radiotelegrafico,
sujeito 4s disposigdes do pargprafo d) da presente Regra e quan-
do estiver no mar, assegurar um servigo de escuta na fregiiéncia
de socorro em radictelegrafia, feito por um radiotelegrafista usan-
do fones ou um allo-falante, durante um total de pelo menos 8
horas por dia; e

(ii) Todo navio de carga, de tonelagem bruta de arqueagdo
igual ou superior a 300 mas inferior a 1.600, que for provido de
uma, estacdo radiotelegrafica, em virtude da Regra 4 do presente
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Capituio, deve, se for provido de um auto-alarme radiotelegrafico,
sujeito as disposigdes do pardgrafo d) da presente Regla e quan-
do estiver no mar, assegurar um Servico de escuta na fregiiéncia
de socorro em radiotelegrafia, felto por um radiotelegrafista usan-
do fones ou um alio-falante, durante 08 periodos determinados
pels, Administra¢io. As Administragdes devem, contudo, levar em
conta que é desejivel exigir, sempre que praticivel, um total de
pelo menos 8 horas de escuta por dia.

d) (i) Durante o perfodo em gue for exigido de um radioﬁéled
grafista, na aplicacio da presente Regra, fazer escuta na fre-
qiiénecia de socorro em radiotelegrafia, o radlotelegrafista poderd
interromper essa escuta durante o tempo em que estiver aten-
dende ao trifego em outras freqiiéncias ou incumbindo-se de
Qutras tarefas essencials relativas ao servico radioelétrico, mas
isso somente quando nfo for ‘praticdvel g escuta usando fones
divididos ou alto-falante. O Servigo de Escuta deve sempre ser
mantido por um radiotelegrafista usande fones ou alto-falante,
durante os periodos de silénclo especificados no Repulamento de
Radiocomunicagdes.

_ A expressio “tarefas essencials relativas ao servigo radioelé-
trico” utilizads no presen_.te paragrafo ineini reparas urgentes:

(1) do material de radiocomunicagdes utilizada para fins de
Seguranca; e -

(z) do material de i'adionavegagﬁo, por ordem do Coman-
dante, '

(ii) independentemente das disposigbes da alinea (i) do pre-
sente pardgrafo, o radiotelegrafista a“bordo de outros navios, que
naoc sejam navios de passageiros, que possuam viarios radiotelegra-
fistas pode, em casoy excepclonals, isto & quando for pratica-
mente impossivel fazer a escutz por fones ou um alto-falante, in-
terromper a escuta por ordem do Comandante a fim de efetuar a
manutencio necessiria pars prevenir uimng falha iminente de:

--- material de radiccomunicagdes utilizado para fins de se-
guranga;

— material de radionavegacio; e

— qualquer outro material eletrbnico de navegacio assim eomo
08 reparos necessirios.

Todavia:

(1) o radiotelegrafista deve possuir as qualificaces, julga-
das necessarias pela Administragfo inferessada, para realizar es-
sas tarefas;

(2) o navio deve ser provido de um seletor de recepcio que
atenda as disposigbes do Regulamento de Radiocomunicaces; e

(3) o servico de escuta deve sempre ser mantido por um
radiotelegrafista utilizando fonies ou um alto-falante, durante os
periodos de silénelo especificados no Regulamento de Radioto-
municacoes. -

e} A bordo de todos os mavios providos de um suto-alarme
radiotelegrafico, este aparelho deve, quando o navio estiver no
mar, ser posto em funcionamento sempre gue n#o seja efetuads

‘2 escuta em virtude dos parigrafos b), €) e d) da presente Regra

e, quando praticdvel, durante as operagdes radiogoniomsétricas.

I} E conveniente que 03 periodos de escuta previstos péla pre-
sente Regra, incluidos agueies que sio fixados pela Administra-
¢do, sejam observados, de preferéncia nas horas prescritas pelo
?egulamento de Radiocomunicacées para ¢ servigo radiotelegra-
ico.

Regra 7
Bervicos de Escuta. Radiotelefonica

a#) Todo navio provido de uma estagio radiotelefdnica, de
conformidade com a Regra 4. do presente Capitulo, deve, por razées
de seguranga, ter a bordo pelo menos.um operador de radiotele-
fonia (o qual pode ser o Comandante, um oficial ou um membra
da tripulacio gque possua um certificado de radiotelefonista) e
devers, quando estiver no mar, manter escutz continua na fre- -
giiéncia de socorro em radiotelefoniz, no loeal a bordo de onde o
navio-é normalmente governado, por meio de um receptor de es-
tuta da fregiiénela de socorro em radictelefonia, usando um alto-
%ealante, um albo-falante com filtro ou um alto-falante radiote-

fonico.

by Todo navio gue, de acordo ¢com a Regra 3 ou Regra 4 deste
Capitulo, for provido de uma estaclio radiotelegrifica, deve, quan-
do estiver no mar, manier uma escuta continua na fregiiéneia
de socorro em radiotelefonia, em local g ser determinado pela
Adminisiragio, por melo de um receptor de escuta da freqiiénecia
de socorrc em radiotelefonia, usando um alto-falante, um alto-
falante com filtro on um auto-alarme radiotelefénico,
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Regra 8
Bervigos de Escuta Radiotelefonica em VHF

Todo navio equipado com uma estagfio radiotelefénica de VHF,
de acordo com a Regra 18 do Capitulo V, deve manter um servigo
de escuta no passadigo durante os periodos e nos canais que pos-
sam ser exigidos pelo Governo Contratante referide na ecitada
Regra.

PARTE C

Exigéncias Técnicas
Regra 9

Estacées Radiotelegraficas

a) A estacdo radiotelegrifica deve estar situada de tal ma-
neira qie ndo sofra interferéncia proveniente de ruidos exterio-
res, de origem mecénica ou de outra natureza, gue impeca uma
recepcao adequada dos sinals radioelétricos. A estagiio deve ser
situada, no navio, o mals alto que for praticamente exegiiivel, a
fim de assegurar o mailor grau de segurangs possivel.

b} O camarim de operacio de radiotelegrafia deve ser de
dimensdes suficientes e convenientemente ventilado para permifir
0 bom funcionamento das instalagdes radiotelegraficas princi-
pal e de reserva. Nio deve ser usado para qualguer outra £inali-
dade que interfira com g operagio da estagio radiotelegrafica.

c) O camarote, de pelo menos um radiotelegrafista, deve ser
sitnado © mais perto possivel do camarim de operacio de radio-
telegrafia. A bordo dos navios novos, nédo deve ser no interior desse
camarim,

d) Deverd haver entre ¢ camarim de operagéo de radiotele-
grafia e o passadi¢o e uma outra estacfio de onde se governe o
navio se existente, uma ligacio bilateral eficaz para chamada e

.

comunicagao oral, a qual deve ser independente da rede principal

de comunicacdes do navio,

e} A instalagio radiotelegrafica deve ser sliuada de tal sorte
que figue proterida dos efeitos nocivos da é&gua e das temperatu-
ras extremas. Ela deve ser de facil acesso para que possa ser utili-
zada imediatamente em caso de pexrigo e para fins de reparos.

f) Deverd ser provido um reldgio de confianca, com mostrador
de didmetro néo inferior a 125 centimetros (5 polegadas), com
um ponteiro central de segundos ¢ com o mostrador marcado
para indicar os periodos de silénclo preseritos para o servigo ra-
diotelegrafico pelo Regulamento de Radiocomunicagdes. Devera
ser solidamente fixado no camarim de operacioc de radiotelegra-
fia, de tal modo que fodo o mostrador possa ser facilmente obser-
vado, e com precisido, pelo radiotelegrafista, da posigdo de traba-
lho da radiotelegrafia ¢ da posigcio de teste do receptor de auto-
alarme radiotelegrafico.

g) O camarim de operacgdo de radiotelegrafia deve possuir uma
jluminagio de emergéncia, de funcionamento seguro, constitui-
da por ums lampads eléfrica instalada permanentemente, de modo
a fornecer nma luminacao suficiente para os aparelhos de comando
e de controle das instslacdes principsl e de reserva, assim como
para o relégio preserito pelo .parigrafo £) da presente Repgra. Nas
instalactes novas, se essa limpada for alimentada pela fonte de
energia de reserva prescrita na alinea (iii) do paraprafc a) da
Regra 10 do presente Capitulo, ela deve ser comandada por comu-
Ladores de duas direcdes, colocados préoximo da entrads principal
do camarim de operagao de radiotelegrafis e proximo da posi¢io
da qual se maneja a estagio radiotelegrafica, 2 menos que a dis-
posicdo do camarim nio o justifique. Esses comutadores deverio
ser claramente etiquetados para indicar sua finalidade,

h) Uma limpada elétrica de inspecdo,-alimentada pela fonte
de energia de reserva prescrita pela alinea (iii) do paragrafo a)
d2 Regra 10 d¢ presente Capifulo, e munida de um cabo flexi-
vel de_comprimento adequado ou uma limpada portétil autdonoma
(flashlight), deve existir e ser conservada no camarim de ope-
Tacao radiotelegré.fica

i} A estagBo radiofelegrafica deve ser provida de pe¢as so-
bressalentes, ferramentas e equipamentos de teste, necessarios
para manter a instalacio radiotelegrifica em bom estado de fun-
cionamento durante a estadia do navio no mar. O equipamento de
teste deve inelulr um aparelho ou aparelhos para medir as vol-

tagens em correntes alternada e em confinua, e resisténcias em

Chm.,

§) Se houvel um camarim de operagio radiotelegrifica de
emergéneia, em separado, ele deve se submeter as disposicfes dos
paragrafos d), e), £), g) e h) da presente Regra.

Regra 10
Instalacies Radiotelegrificas
a) salvo disposicdes contrarias expressas da presente Regra:

(i) a estacfo radiotelegrafica deverd ineluir uma instalagio
principal e uma instalagio de reserva, eletﬂca.mente separadas e
eletricamente independentes uma da outra.

(ii) a instalacio pﬂnclpal deveri compreender um i‘-mnsmls-
sor prineipal, um receptor principal, um receptor de escuta na
freqiiéncia de socorro em radiotelefonia é uma principal de ener-
gia;

(lii} a instalagio de reservs deverid compreender um transmis-

_sor de reserva, um receptor de reserva e uma fonte de energia de

reéserv. a; e

{iv) uma antena principal e ume outra de reserve deveriao ser
providas e instaladas, ficando enfendido, todavia, gue a Admi-
nistra¢éio pode dispensar qualquer navio das prescricoes relativas
& antena de reserve, caso ela considere que a instalagdo dessa
antensa nao é posswel nem razoivel. Nesge caso, deve haver uma
antena sobressalente adequdda, completamente montada e que
possa ser instalada imediatamente, Além disso, em todos os casos,
devera existir a bordo cabos de antena e isoladores em quantidade
suficiente para permitir que uma antena adequada possa vir a
ser instalada,

Se ums antena principal estiver suspensa entre suportes su-
jeitos a vibragdes, ela deve ser corretamente protegide contra 0s
r:scos de ruptura.

b) Nas instalacbes de navios de carga (com excecio das ins-
talagtes de navios de carga de tonelagem bruta de argueagio Igual
ou superior a 1600, instaladas em 19 de novembro de 1952 ou apés
essa data), se ¢ transmissor principal atender a todas as exigén-
cias impostas 2o transmissor de reserve, este fltimo hdo serd

cbrigatorio.

€¢) (i} O transmissor principal e0 de reserva devem poder ser
rapidamente conectados e sintonizados com a antena principal
e com a de reserva, se houver; e

(ii) o receptor principal e o de reserva devem poder ser rapi-
ﬁamente conectados com qualguer antena com que devern ser uti-
izados.

d) Todos os elementos da instalacio de reserva devem ser lo-
calizados no navio, tio alto quanto seja passivel na pratica, para
assegurar o méximo de seguranca.

e) Tanto o transmissor principal como o de reserva devem
poder transmitir na fregiiéncla de socorro em radlotelegrafia,
utilizando uma classe de emlssio determiinada g;lxglo Regulamento
de Radiocomunicagdes para essa freqiiéncia. Al disso, o trans-
missor principal deve poder transmitir, pelo menos, em duas
fregiiéneias de. trabalho nas faixds auntorizadas entre 405 khz e
535 khz, utilizando as classes de emissbes determinadas pelo Re-
gulamento de Radiocomunicagdes para essas freqiéncias. O trans-
missor 'de reserva pode serum transmissor de emergéncis de um
navio, tal como definido e limitado em sua utilizagio pelo Regu-
lamento de Radiocomunicacbes.

1) O transmissor principal e o de reserva devem, se a emissao
modulada for presecrita pelc Regulamento de ]E?:at«clloccn'nunicag:&es1
ter uma taxa de modula¢ic de pelo menos 70 por cento e uma fre- .
giiéncia de modulagao compreendida entre 450 e 1350 Hz.

g © transmissor princlpal € 0 de reserva devem, quando co-
nectados 4 antena principal, ter um alcance normal minimo con-
forme abaixo especificado, isto é devem ser capazes de transmitir
sinais claramente perceptweis de navio para navio, nas distan-
cias especificadas, durante o dia e em circunstineias e condicoes
normais. * (Sinais claramente perceptiveis devem normasalmente
poder ser recebidos 'se o valor eficaz dg intensidade de eampo no
receptor for, pelo menos, de 50 microvolts por metro.)

Alcance Normal Poténeia Total na

Metros-Amperes?

em Milhas Antena (watis)2
200 128 200
175 102 125
15¢ T 71
125 58 41
100 45 25
¥E] 34 i4

1 — Este numero representa o produto da altura méxima da
antena acima da linhsa de carga maxima, expressa em metros, pela
corrente da antena expressa em amperes (valor eflcaz R.M. S.)-

(*) Na auséncia de ume medida direta da intensidade de campo, 08 dadog
segun;lf-as podem sgervir de guls pare o determinagfio aproximada do aleancs
normel:
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a————

Os valores dados na segunda coluna da tabela correspondem
a um valor médio da propor¢gio. - -

altura efetiva da antena
' = 047

altura maximg da antena

Esta proporgéo varia com as condicSes locals da antena e pode
ser compreendida entre cerca de 0,3 e 0,7

2 — Os valores dados na terceira coluna da tabela correspon-
dem a um valor médic da propor¢io.

poténcia irradiada pela antena
= 0,08

poténcia total da antens

"Esta propor¢do varia consideravelmente de acordo com os va-
lores da altura efetiva e da resisténcia da antena,
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Alcance Minimo Normal
em Milhas Maritimas

Transmissor Transmissor
Principal de Reserva

Todos os navios de passageiros e navios
de carga de tonelagern bruta de arquea- )
cao igual ou superior.a 1600 ........... 150 100

Navios de carga de tonelagem bruta de

arqueacao inferior o 1600 ~............. . 100 75

h) (i) O receptor principal e ¢ de reserva devem poder rece-
ber na freqiiéncia de socorro em radiotelegrafia, e nas classes de
emissiio determinadas pelo Regulamento de Radiocomunicacdes
para essa freqiiéncia.

(i) Além disso, o receptor principal deve poder receber nas
freqliéricias e nas classes de emissgo utilizadas para a transmis-
s30 dos sinais horarios, das mensagens meteorologicas e de todas
as outras comunicacgdes relativas i seguranca da navegacio, que
a Administragio possa considerar como sendo necessarias.

(iii) O receptor para a escuta na fregliéncia de socorro em
radiotelefonia deverd estar pre-sintonizado nessa fregiiéncia. Sera
dotado de um filiro ou de um dispositivo. que permita tornar si-
lencioso o alio-falante, caso este Oltimo esteja situado no pas-
sadico, na ansénciz de um sinal de alarme radiotelefdnico. O dis-
positivo deve poder ser facilmente lipado e deslizado e poder ser
utilizado quando, na opinido do Comandante, a situacdo for tal
que a manutencio da escuta comprometerla a seguranca da nave-
gacdo do navio. °

(iv { Um transmissor de radiotelefonia, se instalado, deve
ser provido de um dispositivo destinade a produzir automatxca—
mente o sinal de alarme radiotelefonico. Este dispositivo deve ser
econcebido de modo a prevenir que seja acionado zcidentalmente e
que ‘esteja de acorde com as disposicdes do pardgrafo e) da Regra
16 do presente Capitulo. Este dispositivo deve poder ser desligado
a gualquer momento para permitir a transmlssao imedizta de uma
mensagem de SOCOTro. .

12) Devem ser tomadas medidas para comprovar penodica-
mente o bom funcionamento de dispositivo automatico de emisszo
do sinal de alarme radiotelefénico, em {regiiéncia diferentes da
freqiiéncia de socorro em radiotelefonia. utilizande uma antena
artifieial apropriada.

i} O receptor principal deve ter uma sensibilidade suflment.e
para produzir sinals nos fores ou num alto-falante, mesmo quan-
do a tensfo na entrada do receptor desga até 50 mierovolts. O

receptor de reserva deve iter uma sensibilidade suficiente para,

produzir os citados sinais, mesmo quando & tensio na entrada do
receptor desca até 100 microvolts.

iy Uma fonte de energia elétrica, suficiente para fazer fun-
<¢lonar 2 instalac¢de principal no alecance normal-exigido pelo pa-
ragrafo g} da presente Regra, assim como para carregar todas as
baterias de acumuladores que fazem parte da estacio radiotele-
grafica, deve estar permanentemente disponivel engquanto ¢ navio
estiver no mar. A tensio de alimentagio da instalagio principal
deve, no caso dos navios novos, ser mantida em 10 por cento.

k) 4 instalacBo de reserva deve ser provida de uma fonte de
energia independente da poténcia propulsora do navio e de sua
rede elétrica.

I (1) A fonte de energla de reserva deve ser constltulda, de
preferéncia, por baterias de acumuladores que possam ser car-
regadas pela rede elétrica do navio e deve, em guaisguer circuns-
tancias, poder entrar rapidamente em servico e fazer funcionar
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o0 transmissor e o receptor de reserva em condigdes normais de
operagido, durante pelo menos seis horas consecutivas e, além dis-
so, satisfazer a todas as outras cargas, suplementares, mencionadsas
nos parigralos m) e n) da presenie Regra.®*

(if) A fonte de energia de reserva deve ter uma capacidade su-
ficiente para fazer funcionar simultaneamente, pelo menos du-
rante seis horas, o transmissor de reserva e a instalacao de VHF
deve ser reservado as comunicag¢des de socorro, de urgéncla e de
seguranc¢a. Uma outra solugdo consiste em provar umsa fonte se-
parada de energia de reserva para a instalagho de VHF.

m) A fonte de energia de reserva deve ser utilizada pars all-
mentar a instalacfio de reserva e o dispositivo de manipulacéo
automatica do sinal de alarme especificado no naragraro r) da

bresente Regra, se ele for operado eletricamente.

A fonte de energia de reserva pode também ser ut;illzada. para
alimentar:

{i) o auto-alarme radiotelegrifico;

(ii) a iluminacao de emergéncia especificada no parigrafo g)
da Regra 9 do presente Capitulo;

{iii) o radiogoniometro;
(iv) a instalacio de VHE,

(v} o dispositivo que permite produzir o sinal de alarme ra-
dictelefonico, se existente; e

(vi} qualquer dispositivo prescrito pelo Regulamento de Ra-
diocomunicacdes para permitir a passagem da transmissao para
a recepgdo e viee-versa,

_ Sob ressalva das disposicoes do pardgrafo n) da presente Re-
gra, a fonte de energia de reserva nao deve ser utilizada parz ou-
tros fins a n&o ser os especificados no presente paragrafo.

n) Nao obstante as prescricbes do pariagrafo m) da presente
Regra, a Administracdo pode, no que concerne 20s navios de car-
ga, autorizar a utilizacio da fonte de energia de reserva para
alimentar um pequeno namero de circritos de emergéncia de hal-
xa poléncia que estejam, em sua tfotalidade, situados na parte
alta do navio, tals como a lluminacio de emergéncia no conveés
das embarcagdes, com a condicio de que esses circuitos possam ser
facilmente desconectados quando se fizer necessaric e que a fonte
de energia tenha uma capacidade suficiente para suportar a car-
ga ou cargas adicionals.

o) A fonte de energia de reserva e seu guadro de distribuicdo
devem ser localizados no navio, 0 mais alto gque na pratica seja
possivel, e ser facilmente acessiveis 2o radiotelegrafista. O gquadro.
camarim de radiotelegrafia; caso eontrario, deve ser provido de um
dispositive de iluminacao,

p) Enquanto o navio estiver no mar, as baterias de acumula-
dores gue fazem parte da instalacio prineipal ou da instalacho de
reserva devem ser carregadas diariamente até sua condigdo nor-
mal de carga completa.

q) Devem ser tomadas todas as medidas necessirias para
eliminar, na medida do possivel, as causas de interferéncias radio-
elétricas provenientes de aparelhos elétricos e de outros aparelhos
a bordo e¢ para suprimir essad inferferéncias. Se necessdrio, devem
ser tomadas medidas para assegurar que as antenas hgadas a esta-
ches receptoras de radiodifusio nio comprometam, por meio de
interferéncia, o funcidnamento eficaz e correto da instalacio
radiote]egraflca Ests, prescricdo deve ser objeto de tencio. espe-
tial na construgac de navios novos.

v) Para emitir o sinal de =alarme radiotelegrifico deve-se
brover, além  dos melos de transmissio manual, um dispositivo
automatico de geracido de sinal de alarme radiotelegrafico capaz
de acionar os transmisseres. principal e de reserva, de maneira
que transmita o sinal.de alarme radiotelegrafico. O dispositivo
deve poder ser retirado de operagio a qualquer momento, para
permitir o imediato funcionamento manual do transmlssor Se
este dispositivo de manipulacie for de funcionamento elétrico,
ele deve poder ser alimentado pela fonte de energia de reserva.

s) Enquanto o navio estiver no mar, o transmissor de reserva,

Se nfo for utflizado para as comunicacdes, deve ser testada dia-

rlamente usando-se uma antena artificial adequada e, pelo menos
uma vez durante cada viagem, usando-se a antena de reserva, se
estiver Instalada, A fonte de energia de reserva deve também ser
testada diariamente.

+¥*)y Para fins de determinegio da quantidade de eletricidade a ser fornecida
pela fonte de energla de reservd, recomenda-se a titulo Informative o
gemprego da seguinte formula;
1/2 do ¢onsumo de corrente do transmilssor,
tsinal)
+ 1/2 do consumo de corrente do transmissor, com o manipulador levan-
tado (espago)
+ consumeo de correhte do receptor e <¢lrcuitos adicienals canectados #
tfonte de energia de reserva,

com o manlpulador caleado
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t) Todos os aparelhos que constituem a instalagio radiotele-
grifica devem ser de funecionamento segure e construidos de modo
a permitir um f4cil acésso para fins de manutencio.

u) Nio obstante as prescri¢cdes da Regra 4 do presente Capi-
tulo, 2 Administracio pode, no que concerne 20s navios de carga
de tonelagem bruta de arqueacho inferior a 1.600, admitir que
sejam atenuadas as disposicdes da Regra 9 do presente Capitulo
e as da presente Regra, desde que em nenhum caso a qualidade
da estacio radiotelegrafica venha 2 ser inferior ao nivel exigide
pelas Repras 15 e 16 do presente Capitulo para as estacdes radio-
telefonicas, na medida em gue essas Regras sejam aplicaveis. Em
particular, no caso de navios de carga de tonelagem bruta de
arqueacio igual ou superior a 300, mas inferior a 500, a Adminis-
tracic nao estd obrigada a exigir: :

(i) um receptor de reserva; ‘

(i) uma fonte de energia de reserva nas instalagdes existen-
tes; .

(iii} a protegdo da antena principal contra os riscos de rup-
tara devido as vibracgdes;

(iv) que os meios de.comunicag¢io entre a estagdo radiotele-
grafica e o0 passadigo sejam independentes da rede geral de comu-
nicagio do navio; e

(v} gque o alcance do transmissor seja superior a 75 milhas.

Regra 11 .
Auto-Alarmes Radiotelegrificos

a) Todo auto-alarme radiotelegrafico instalado apds 26 de
maio de 1965 deveri preencher os seguintes requisitos minimos:

(i} na auséncia de interferdncias de qualquer natureza, deve
poder ser posto em ac¢fo, sem ajustagermn manual, por gqualgquer
sinal de alarme radiotelegrafico transmitido na fregiiéncla de
socorro em radiotelegrafia por uma estagéo costeira, um trans-
missor de emergéncia do navio ou de embarcacio de salvamento,
que funciona de conformidade com o Regulamento de Radioco-
municagdes, desde que a tensio do sinal de enirada do receptor
seja superior a 100 microvolts e inferior a 1 volt;

(ii}. na ausénecia de interferéncias de qualquer natureza, deve
peder ser aclonado por trés ou quatro tragos consecutivos, quando
a duracdo dos tracos estiver compreendida entre 35 segundos e
um valor tio proximo quanto possivel de 6 segundos, € quando a
duracdo dos intervalos estiver compreendida entre 1,5 segundos e
o menor valor possivel que, de preferéncia, nao seja maior de 16
milisegundos: .

{iii} ndo deve ser poste em acdo por parasitas atmosféricos
ou por gualgquer cutro sinal que nio seja o sinal de alarme radio-
telegrafico, desde que os sinais recebidos néo constituam na rea-
lidade um sinal que se enquadre nos limites de tolerdncia indlea-
dos na alinea (i) acima;

(iv) a seletividade do auto-alarme radiotelegrafico deve ser
tal, que proporcione umi sensibilidade praticamente uniforme,
numa faixa pele menos igual a 4 kHz mas que nio ultrapasse 8
kHz de cada lade da freqiiéncia de socorro em radiotelegrafia, e
gue, fora dessa faixa. proporcione uma sensibilidade que diminua
o mais rapidamente possivel, de conformidade com as melhores
regras da técnica,;

{v} se isso for possivel na pratica, o auto-alarme radiotele-
grafico, em presenca de ruidos atmosféricos ou de putras interfe-
réncias, deve regular-se automstiicamente para gue, dentro de um
periode de tempo razoavelmente curto, ele se aproxime das condi-
coes em que possa distinguir mais facilmente o sinal de alarme
radiotelegrifico;

{vi) quando o aparelho for aclonado por um sinal de alarme
radiotelegrafico, ou em caso de uma falha do aparelho, o auto-
alarme radiotelegrafico deve produzir um sinal de adverténcia
continuo, audivel no camarim de operacio de radiotelegrafia, no
camarote do radiotelegrafista e no passadigo. Se isso for possivel
na pratica, o sinal de adverténcia também deve ser dado no caso
de falliz de -um elemento qualquer do sistema receptor de alarme.
Um fGnico interruptor deve permitir cortar o sinal de adverténcia
e esse interruptor deve ser instalado no camarim de operacdo de
radiotelegrafia;

(vii) para fins de testes periddicos do auto-alarme radiote-
legrifico, o aparelho deve inciuir um gerador previamente sinfo-
nizado na freqiiéncia de socorro em radiotelegrafia e um disposi-
tivo de manipulacio, por meio do qual se produza um sinal de
alarme radiotelegrafico de tensfo igual & minima indicada na
alinea (i) acima. Também deve ser provido um meio para conec-
tar os fones para a escuta dos sinais recebidos pelo aute-alarme
radiotelegrafico; e - '

{viii) o0 auto-alarme radiotelegrifico deve poder suportar as
condigdes de vibracio, de umidadé e de varlagfes de temperatura
equivalentes as rigorosas condicdes que reinam a bordo dos navios
no mar, e deve continuar funcionando em tals condigdes.
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b) Antes de aprovar wum nove tipo de auto-alarme radiotele-
grafteo, a Administracao interessada deve se assegurar, por meio
de testes praticos realizados nas rondigdes dé funcionamento equi-
valentes as encontradas na pra! . que o aparelho estid de acordo
corn as prescricdes do paragrafo a) da presente Regra.

¢) A bordo dos navios provides de um aufo-alarme radiote-
legrafico, um telegrafista deve, quando o navie estiver no mar,
verificar a eficacia do aparelho pelo menos uma vez em cada 24
*haras e, se ¢ aparelho nfo funcionar convenientemente, comu-
nicar aoc Comandante ou ao Oficlal de Servigo no passadigo.

" d) Um radiotelegrafista deve verificar periodicamente ¢ bhom
funcionamento do receptor do auto-alarme radiotelegrafico ligado
a4 sya antena normal, escutando os sinais no aparelho e compa-
rando-os com sinais similares recebidos com o auxilio da insta-
lacdo prineipal na fregiiéncia de socorro em radioteleprafia.

e) Na medida que isso seja possivel na pratica, o auto-alarme
radiotelegrifico, quando lizado a uma antena, nfo deve afetar
a exatiddo do radiogoniémetro.

Regra 12
i Radiogonidmetros )

a) (i} O radiogonidmetro prescrito pela Regra 12 do Capitu-
lo V deve ser eficaz e capaz de receber sinals com o minimno de
ruidos proprios do receptor, e de obter marcagbes a partir das
quais possam ser determinadas a diregio e marcagio verdadelras.

(ii) Ele deve poder receber os sinals nas freqiiéncias de ra-
dioteleprafia determinadas pelo Regulamento de Radiocomunica-
¢oes para fins de socorro e de radiogonlometiria, assim comq para
05 radiofardls maritimos. .

(iii) Na auséncia de interferéncias, o radiogoniometro deve
ter uma sensibilidade suficiente para permitir a obtengaoc de mar-
cacdes precisas. mesmo com um sinal cuja intensidade de cam-
po seja somente de 50.microvolts por metro.

(iv), Na medida em que isso seja possivel na pratica, o radio-
goniémetro deve estar situado de maneira gque os ruidos mecé-
nicos, ou de qualquer outra origem, causam a menor interferén--
cla possivel na determinacgio eficaz das marcacgdes.

{(v) Na medida em que isso seJa possivel na pratica, o siste-
ma de antenas do radiogonidometro deve ser erigido de tal sorte.
que z determinacdo eficaz das marcag¢Ses sofra a2 menor pertur-
bacio possivel devido 4 proximidade de outras antenas, conjun-
tos de langa de carga, adrigas metdlicas e quaisquer outros obje-
tos metalicos de grande tamanho. -

. (vi) Um eficaz sistema bilateral de chamada e de comunica-
cdo verbal deve ser estabelecido entre o radiogonidmetro e o pas-
sadico. . -

(vil) Todos os radiogoniémetros devem ser calibrados por oca-
sia0 de sua instalacdo, de modo julgado satisfatorio pela Adminis-
tragdo. A calibragem deve ser verificada tomando, marcagdes de
comprovacio, ou efetuando-se uma nova calibragem cada vez
que modificagbes, que possam afetar de manelra aprecidvel a exa-
tidao do radiogonidmetro, sejam feitas na posigio de qualquer
antena ou de qualguer estrutura sobre o convés. Os elementos
caracteristicos da calibragem devem ser verificados a infervalos
de um ano tdo proximos de vm ano duanto possivel. Deverd ser
mantido um registro dessas calibragens e de quaisquer verifica-
cGes de sua precisao.

b) (i) O equipamento de vetoramento radio, que funciona na
freqilencia de socorro em - radiotelefonia, deve permitir obter mar-
cacdes radiogoniométricas nessa fregiiéncia, sem ambigilidade de
sentido, dentro de um arco de 30 graus para cada lado da proa.

(i) Ao instalar e submeter a provas ¢ equipamente mencio-
nado neste paragrafp, deve-se levar na devida considera¢do as
Recomendagdes pertinentes do Comité Consultivo Internacional
de Radiocomunicacdes (CCIR). .

(iil) Devem ser fomadas todas as thedidas razoiveis para as-
segurar o vetoramento nas condigfes prescritas no presente pa-
riagrafo. Nos ¢asos em que, por razbes de dificuldades técnicas,

.um tal vetoramento nZo possa sér obtido, as Administragdes po-

dem dispensar individualmente os navios das disposi¢coes do pre-
sente pardgrafo.
Regra 13
Instalacles Radiotelegraficas para
Embarcacdes Salva-Vidas a Motor

a) A Instalacdo radiotelegrifica preserita pela Regra 14 do
Capitulo III deve incluir um transmisor, um receptor e uma fon-
te de energia, Ela deve ser projetada de modo gue possa ser ma-
nejada, em "caso de necessidade, por uma pessod inexperiente.

b) O transmissor deve ser capaz de transmitir na fregiiéneia
de socorre em radiotelegrafia, utilizando uma classe de emissdo
determinada pelo Regulamento de Radiocomunicacfes pars essa
freqiiéncia. Ele deve também ser capaz de transmitir na freqiién-
ciz e na classe de emissio determinadas pelo Regulamento de
Radiocomunicagdes para uso das embarcagbes salva-vidas., nas
faixas compreendidas entre 4000 e 17580 kHz.
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c). Se ¢ Repulamento de Radiocomunicagdes preserever a
emissio modulada, o transmissor deve fer uma taxa de modula-
¢cio de pelo menos 70 por cento e uma fregiiéneia de modulagio
compreendida entre 450 e 1350 Hz. .

d) Além de um dispesitivo para transmissio manual, 0 trans-
missor deve ser dotado de um dispositivo automdtico para trans-
missfo de sinais de alarme e de socorro, em radiotelegrafia.

e) Na freqiiéneia de socorrc em radiotelegrafia, o transmis-
sor deve ter um aleance normal (tal como definido no paragra-
fo g da Regra 10 dop presente Capitulo) de peloc menos, 25 milhas
utillzando a2 antena fixa.*

) O receptor deve ser capaz de receber na Iréqi‘zéncia de so-
corrd em radiotelegrafia e nas classes de emissio determinadas
para essa freqiiéncia pelo Regulamento de Radiocomunicacdes. -

g) A fonte de energia deve ser constituida por uma bateria
de acumuladores com capacidade suficiente para alimentar eon-
tinuamente o transmissor durante 4 horas em condigdes normais
de funcionamento. Se a bateria for de um modelo que regueira
ser carregada, deve-se dispor de meios que permitam carregi-
la utlizando & rede eléirica do navio. Além disso, deve-se dis-
por de meios necessirios para carregi-la apds a embarecacao sal-
‘va-vidas ter sido langads ao mar.

h) Quando a energia necessiria & instalacio radiotelegra-
fica e ao projetor prescrito pela Regra 14 do Capitulo TII for for-
necida pela mesma baterla, esta deve ter uma capacidade sufi-

iente paar proporcionsr a cargs adieional do projetor.

i) Uma antena do tipo fixo, bem como os suportes necessa-
rios para manté-la na altura mais elevada possivel. devem exis-
tir a bordo. Além disso, se possivel, deve haver a borde uma an-
tena a ser sustentada por um papagaic ou por um bkaldo.

J) Quando o navio estiver no .mar, um radiotelegrafista de-
ve, semanalmente, testar o transmissor utilizando para isso uma
‘antena artifielal apropriada e carregar a2 bhaferia a plena carga
"quando esta for de vm modelo gue assim o requeira.

Regra 14

Aparelhos Portateis de Radio para as Embarcacdes
e Balsas Salva-vidas

"a) O aparelho prescrito pela Regra 13 do Capitulo III deve
ingluir ym transmissor, um receptor, umz antena e uma fonte de
energia. Deye ser projetado de modo a poder ser utilizado, em
caso de urgéneia, por uma pessoa inexperiente.

b) O aparelho deve ser facilmente transportavel, estanque
e capaz de flutuar na agua do mar. Ele deve também poder ser
lancado ao mar sem que sofra danos. Os aparelhos novos devem
ser de peso e dimenstes as mais reduzidas possivels e devem,
de preferéncia, poder ser utilizados tanto em embarcacdes como
em balsas galva-vidas.

¢) O trapsmissor deve ser capaz de emitar na fregiiéncia de
socorro em radiotelegrafia, utilizando uma. classe de emissio de-
terminada para. essa freqiiéncia pelo Regulamento de Radioco-
municacdes, Ele deve também ser capaz de emitir na freqiiéncia
radiotelegrifica e numa classe de emissio determinada pelo Re-
gulamento de Radiocomunicagdes, para as embarcagdes e balsas
salva-vidas, nss faixas compreendidas entre 4000 e 27500 LkFHz,
Todavia, a Administracdo pode autorizar a emissdo na fregiiéncia
de socorra. em: radiotelefonia e numa classe de emissio determi-
nada para essa freqiéncia pelo Regulamento de Radiocomunica-
. ¢les, como uma alternativa ou em adicio i transmissio na fre-
qiiéncia radiotelegratica determinada pelo Regulamento de Ra-
diocomunicagdes para as embparcacGes e balsas salva-vidas, nas
faixas compreendidas entre 4000 e 27500 kHz,

© d) O transmissor deve, se 2 emissio modulada for preserita

pelo Repulamento de Radiccomunicagdes, ter uma taxa deé mo-
dulagio de pelo menos 70 por cento e, no cas0 de uma emissio
radiotelegrafica, uma fregiiéncia de modulacdo compreendida en-
ire 450 e 1350 =
. e) Além de um dispositivo para fransmissio manual, o trans-
missor deve ser dotado de um dispositivo automatico para trans-
missio de sinais de alarme e de socorro em radiotelegrafia, Se o
transmissor permitir o emprepgo da fregiiéncia de socorro em ra-
diotelefonia, ele deve. ser dotado de um dispositive automatieo
de transmissdo do sinal de alarme radiotelefonico, de acordo com
As prescrigdes do parigrafo e da Regra 16 do presente Capitulo.

1) O receptor deve ser capaz de receber na freglidneia de
sccorre em radioteleprafia e nas classes de emissdo determinadas
para essa I{reqiiénpia pelo Regulamenio de Radiocomunieacoes.
Se o transmissor permitir o emprego da freqiiéneia de socorro em
radiotelefonia, 0 receptor deveri também ser capaz de receber

nessa mesma freqiiérreia, e numa classe de emissio determinada

parg essa freqiéncia pelo Regulamento de Radiocomunicagées.
‘g) A antena deverd ser gu auto-sustentada, ou destinada a

ser sustehfada pelo mastro de uma embarcacfio sazlva-vidas, na

altura mais elevada possivel. Além disso, é desejavel que exista,
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se tal for possivel na préatica, uma antena a ser sustentada por
um papagaio on pot.um baldo. ... . . .

h) O ftransmissor deve fornecer & antena prescrita no pa-
ragrafo a da presente Regra, uma poténecia adeguada em alla
freqiiéncia * e deve, de preferéncia, ser alimentado por um ge-
rador acionado a4 méao. Se ele for alimentade por uma bateria.

esta altima deve ser de acordo com as especificacdes estabeleci-

das pela Administracfo para assegurar gue seja de um tipo du-
ravel e de capacidade adequada.

i) Quando ¢ mnavio estiver no mar, um radiotelegrafista ou
um operador de radiotelefonia, segundeo o ecaso, deverd testar o
transmissor semanalmente, utilizando uma antena artificial, ade-
quada, e carregar a bateria a plena carga quando esta for de
um modelo qQue assim o requeira. )

J) Para aplicagfio da presente Regra, a expressdo “gpare-
lho novo” designa um aparelho fornecido a um navio apds a data
da entrada em viger da presente Convencdo.

Regra 15
Estagdes Radiotelefdnicas
a2) A estacdo radiotelefdnica deve ser sithada na parte mals

- alta do navio e colocada, na medida do possivel, ao abrigo de qual-

quer ruido que possa perturbar a recepcio correta das mensa-
gens e sinais.

_b) Deve haver mm mejo eficaz de comunicagio entre a es-
tagdo radiotelefdonica e o passadico.

¢} Um relégio de confianca deve ser solidamente fixado nu-
ma posicdo tal, que todo o mostrador possa ser facilmente ob-
servado da. posicdo de trabalho da radiofelefonia.

@) Deve ser provida uma iluminazc¢io dée emergéncia, de fun-
cionamento seguro, independente da rede de iluminac¢io normal
da instalagio radiotelefonica, permanentemente instalada, de
modo a fornecer uma iluminacio adequada dos aparethos de co-
mando e de controle da instalagho radiotelefénica, do relogio
prescrito pelo parigrafo ¢ da presente Regra e do gquadro de ins-
trugdes prescrito mo paragrafo f.

e) Quando a fonte de energia consistir em uma ou varias ba- .
terias, a estagdo radiotelefonica deve estar provida de meios que
permitam comprovar seu estado de carga.

f) Um quadro de instruges gue resuma elaramente o pro-
cedimento de socorro em radiotelefonia deve ser colocado de mo-
do a ser inteiramente visivel da posicio de trabalho da radiote-
lefania.

Regra 16
Instalagdes Radiotelefénicas

a) A instalagio radiotelefonica deveri incluir equipamento
de transmissdc e de recepcfo, e fontes aproprizdas de energia
icltadas nos pardgrafos seguintes, como o transmissor, o recep-
tor, o receptor de escuta na freqiiéncia de socorro em radiotele-
fonia e a fonte de energia, respectivamente).

b) O transmissor deve poder transmitir na freqiiénecig de
socorro em radiotelefonia e, pelo menos, em alguma outra fre-
quéncia nas falxas compreendidas entre 1805 e 2850 kHz, utili-
zando as classes de emissao determinadas para essas fregiéneias
pelo Regulamento de Radiocomunicacdes. Em operacie normal.
uma emissic em dupla faixa lateral ou uma emissio em faixa la-
teral @nica com onda portadora completa (isto é, da classe A3H:
devem fer uma iaxa de modulacBo de, pelo menos, 70 por cento
da intensidade de pico, Uma emissfo na faixa lateral tmica com
onda poriadora reduzida ou suprimida feclasse A3A ou A3J) deve
ser modulada de maneira que os produtos de intermodulacio nao
ultrapassem os valores preseritos ne Refulamento de Radipcomu-
nicagées. :

€} (i? A bordo dos navios de carga de tonelagem bruta de ar-
queacdo igual ou superior a 500, mas inferior a 1600, o transmis-
sor deve ter um alcance normal de, pelo menos 150 milhas, quer
dizer, dpve ser capaz de emitir a essa distdnecia sinais claramente
Derceptiveis de navio a navio, durante o dia, em condicées e cir-
cunstincias normais. * (Sinais claramente perceptiveis sic mnor-
malmente recebidos se o valor eficaz (RMS}! dz intensidade de
campg produzida no receptor pela onda portadorz nio modu-
lada for de, pelo menos, 25 microvolts por metro.)

(*) Na falta de uma medigio da Intensidade de campe, pode-se admitir tue
este alcance ‘serd obtido quando o produto da altura dea antena acima do
nivel do mar pela corrente da antena (valor eficaz) for de 10 metros-
 BmMperss.

{*} Podem-se considerar como satisfeitas as condighes da presente Regra:
~— s& a potinels de entrada no anodo do estéglo final for de, pels menos,
10 watts, ou
— 8¢ ® poiénels de Bxida em alta freqiiéncla for de, pelo mencs, 2 watts
{emlssio AZ) ng freqfiéncia de 50¢ XHz, numa antena artificial, constituida
de uma resisténcia efetiva de 15 ohms em Série com uma capacidade de
100 x 10«12 farads. A taxa de modulagic deve ser de, pelo menos, 0 por
cento, )

t") ¥Na auséncia de medidas da. intensldade do campo, pode-se gdmitir que essc
aleance serfi obtido com umsa poténcia de 15 watts ns antena {onda por-
tadora nfo modulade), com um rendimento de antena de 27 por cento.
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(if) A borde dos navios de carga de tonelagem bruta de ar-
queacao igual ou superior a 300, mas inferior a 500, o transmissor
deve: . .

(1) nas instalac¢ges existentes, ter um alcance normal de, pelo
menos, 75 milhas; e -

(2} ﬁas instalagbes novas, forrecer & anfena uma potéﬁ:ia
de, pelo menos, 15, watts {onda portadora nao modulada).

d) O transmissor deve ser provido de um, dispositive destinado
a produzir automaticamente o sinal de alarme radiotelefonico.
Este dispositivo deve ser projetado de modo a prevenir que entre
em, funcionamento acidentalmente e a poder ser desligado a qual-
quer momento para permifir a transmissio imediata de uma
mensagem de socorro. Devem ser tomadas disposi¢des para veri-
ficar periodicamente o hom funcionamento do dispositivo em
freqgiiéncias diferentes da freqiiéncia de socorro em radiotelefonis,
utilizando uma antena artificial apropriada.

e) O dispositivo preso cito no pariagrafo d} da presente Regra
deve atender as seguinfes condicGes:

(i) a tolerdncia da fregiiéncia de cada um dos sinais elemen-
tares deve ser igual a = 1.5 por cento; ’

(if) a tolerincia na duragio de cada um dos slnais elemen-
tares deve ser igual a =+ 50 milisegundos;

(iii) o intervalo entre dols sinais elementares sucessivos nao
deve ultrapassar 50 milissegundos; e

(iv} s razio entre a amplitude‘éo sinal elementar (tone} mais
forte e a de mais fraco deve estar compreendida entre 1 e 1,2

f} O receptor prescrifo no pardgrafo a) da presente Regra
deve permitir a recepglo na freqiiéncia de socorro em radiote-
lefonia e, pelo menos, numa outra freqiiéncia disponivel para as
estagies maritimas radiotelefémicas, nas faixas compreendidas
entre 1.605 e 2.850 kz, utllizando as classes de emissfo determi-
nadas para essas fregiiéncias pelo Regulamento de Radiccomu-
nicacdes. Além disso, o receptor deve permitir a recepgdo, nas
classes de emissio determinddas pelo Regulamentc de Radioccomu-
nicacgdes, em todas as oubras freqiiénclas utilizadas para a trans-
missio, em radicteléfonia, de mensagens meteorologicas e de
guaisguer outras comunicacdes relativas 4 seguranca da navega-
. ¢ao que a Administracidc possa julgar necessarias. O receptor deve
ter uma sensibilidade suficiente para produzir sinais por meio de
urt alto-falante, mesmo quando a tensio de entrada do recepfor
seja somente de 50 microvolts.

£) O receptor de escuta na fregiiéncia de socorro em radiotele-
fonia devera estar previamente sintonizado nesta fregiiéncia. Ele
deve ser provido de um filtro ou de um dispositive que permita
tornar silencioso o alto-falante, na anséncla do sinal de alarme
radiotelefonico. Este dispositivo deve poder ser facllmente ligado
e desligado e poder ser utilizado quando, ha opinido do Coman-
dante, a sifuacfo for tal que a manutencao da escuta comprome-
teria a seguranca da navegacio do navio.

h) Para permitir uma passagem rdpida da transmisséio para
a recep¢do, no case de uma comutacgio manual, o comando do dis-
positivo de comutacio deve ser colocado, se possivel, no microfone
ou no monofone. - :

i) Enquanto o navio estiver mo mar, deve estar disponivel
permanentemente uma fonte de energla principal suficiente para
fazer funcionar a Instalacio no alcance normal preserito pelo
pardgrafo ¢) da presente Repra. As baterias, se existentes, devem,
ter, em quaisquer circunstancias, uma capacidade suficiente para
fazer funcionar o transmissor e o receptor durantg, pelo menos,
sels horas consecutivas nas condicdes normeals de operagio. * Nas
instalacdes montadas em, ou apds 1% de novembro de 1952, a bordo
de navios de carga de fonelagem bruta de arqueagio igual ou
superior a 500 mas inferior a 1.600, deve-se prover uma fonte
de energia de reserva na parte superior do mavio, a menos que a
fonte principal de energia j& esteja ali situada.

i) A fonte de energia de reserva, se existente, poderd ser
usada somente para alimentar: .

(i) a instalagdo radioielefdnica;

(ii) a iluminacdo de emergéncia prescrita no parigrafo d) da
Regra 15 do presente Capitulo;

(fiiy o dispositivo prescrito no paragrafo d) da presente Re-
gra, para 2 produgio do sinal de alarme radiotelefénico; e -

(iv} a instalagio de VHF.

k) Nio ohstanie as prescrigoes do paragrafo j) da presente
Regra, a Administracio pode autorizar a utilizacdo da fonte de
energiz de reserva, quando tiver side provida, para alimentar o
radlogonidmetro, se existente, a um certo nimero de circuitos de
emergéncia de balxa poténcia, inielramente localizados na parte
superior do navio, tals como a iluminagdo de emergéncla no convés
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das embarcacgdes, com a condicao de que essas cargas adicionais
possam ser rapidamente desligadas e gue a fonte de energia tenha
uma capacidade suficiente para alimenté-la..

1} Enguanfo o navie estiver no mar, todas as baterias existen-
tes devem ser mantidas carregadas para atender 4s prescrigges do
paragrafo i) da presente Regra.

m) Deve ser provida e instalada uma antena e, a bordo de
navios de carga de tonelagem. bruta de argueac¢so ipual cu supe-
rior a 500 mas inferior a 1.600, ela deve, se suspensa enire su-
portes sujeitos a vibracgles, ser protegida conira os riscos de
ruptura. Além disso, deve haver uma antena sobressalente, com-
pletamente montada pary sobstituicho imediata on, gquando isso
nio for possivel, uma quantidade suficlente de fio de antena e
isoladores para permitir a instala¢Bo de uma antena sobressa-
lente. Devem ser providas também as ferramentas necessiarias
parg instalar uma antena.

Regra 17
Estacoes Radiotelefonicas de VHF

a) Quando um navio dispuser de uma estagio radiotelefonica
de VHF, de acordo com a Regra 18 do Capitulo V, essa estacio
deve ficar situada na parte superior do navio e incluird uma insta-
lagdo radiotelefdnica de VHF que atenda as disposicdes da pre-
sente Regra e seja composta de um transmissor, um receptor, uma
fonte de energia suficiente para os fazer funcionar na sua potén-
cia nominal, e uma antena que permita irradiar e receber de modo
eficaz os sinais nas freqiiéncias de operagio.

b) Tal instalacdo de VHF deve satisfazer as condigbes defi-
nidas no Regulamento de Radiccomunicacdes para ¢ equipamento
utilizado no Servigo Radiotelefonico Mbvel Maritimo de VHF, e
deve poder funcionar nos canais especificados no Regulamento de
Radiocomunicacdes e nas condigles que possam ser preseritas pelo
Governo Contratante assinalado na Regfa 18 do Capitulo V.

. ¢) O Governo Contratante nio deve exigir que a poténcia de
saida de radiofregiiéncia da onda poriadora do transmissSsor seja
superlor a 10 watts. A antena deve, tanto quanto possivel, ser
sitluada. de modo que tenha acesso a tode o horizonte, sem obsta-
culos, *

d) O comando dos canals de VHF exipgidos pars a seguranga
da navegacio dave ser. de acesso imediato no passadico, perto do
poste de governo. Em caso de necessidade, é conveniente dispor-se
também da possibilidade de utilizar a ligacio radiotelefonica desde
as asas do passadico.

Regra 18
Auto-Alarmes Radiotelefonicos

a) Os auto-alarmes radiotelefonicos devem atender is seguin-
tes condicdes minimas!

(i) uma tolerancia de =+ 1,5 por cento é admitida, em cada
caso, nas freqiiéncias do maximo da curva de resposta dos cireui-
tos sintonizados, ou de qualquer outro dispositive utilizado para
a selecBo de freqiléncias, e a resposta nio deve cair abalxo de
50 por cento da resposta maxima para fregiiéncias que néoc se
afastem mais de 2 por cento da freqiiéncia de resposta méaxima;

(ii) na auséncia de ruidos e Interferéncias, o dispositive de
recepeip automatica deve poder ser aclonado pelo sinal de alarme,
num, periode de ndo menos de quatro e ndo mals de seis segundos;

(iii} o dispositivo de recepc¢ic automéitica deve responder ao
sinal de alarme em condigdes de interferéncia intermitente, cau-
sada por ruidos atmosféricos, e outros potentes slnais que nao
sejam os de alarme, de preferéncia sem que seja necessiria ne-
nhuma ajustagem manual no decorrer de gqualguer periodo de
escuta mantido por esse dispositivo;

{iv) o dispositivo de recepgio automatica nio deve ser aclo-
nado por ruidos atmosféricos, nem por outros sinais potentes que
nio sejam, o sinal de alarme;

(v) o dispositivo de recepgio automatica deve i’gncionar efi-
cazmente além das distancias em gue a transmissio da voz e
satisfatoria;

{(vi} o dispositivo de recepcio automitica deve peder suportar
as condicdes de vibragio, de umidade, de variagio de tempera-
tura e de voltagem de alimentacdo, tipicas das condigbes adversas

« Tendo em vista determingr a gquentidade de eletricidade a ser fornecida pelas
baterias para terem umg cepacidade de reserva de seis horas, € recomnendada
como guls a sepuinte formula:

1/2 do consumo de corrente necessfirle para uma transmisséo falade.

+ 0 consumeo decorrenie do receptor,

=} 0 consumo de corrente de todas a3 cergas adiclonais que as baterias possam
ser chamadas a allmentar em casos de S0COITO oOU de emergéncia.

Como orientagio geral, admite-se que cada navio serd equipado com uma an-
tena de ganho unitdrio, com polarizacio verticsl, instaflada a uma altura de
8,15 metros (30 pés) acime da Agus, com um transmissor com wma poténcla
de saida de radiofreqiléncia de 10 watis e um receptor com uma sensibilidade
de 2 microvolts nos bornés de enfrada, com ume rasfo sinal/ruldo de 20 db

»
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que reinam a bordo dos navios no mar, e deve continuar a fun-
cionar em tais condig¢Ges; e

gvii) o dispositivp de recepgio automética deve, na medida do
possivel, dar aviso de avarias gue o0 impecam de funcionar nor-
malmente durante as horas de escuta.

b) Antes de aprovar um novo tipo de anto-alarme radiotele-
fonlico, a Administragio interessada deve' assegurar-se, por meio
de testes praticos feitos nas condicdes de funcionamento eguiva-
lentes 45 encontradas na pratica, de que o aparelho satisfaz as
prescricoes do paragrafo a) da presente Regra.

PARTE D

Regisiros Radioelétricos de Bordo
Regra 19

Registros Radioelétricos de Bordo

a) O registro radioelétrico de bordo (Diiric de Servico Radio-
elétrico) prescrito pelo Repulamento de Radiocomunicacdes para
0s navios equipados com estagio radiotelegrifica, de acordo com
a Regra 3 ou com a Regra 4 do presente Capitulo, deve ser man-
tido no camarim de operacio de radiotelegrafia durante a viagem.
Cada radiotelegrafista deve anotar no diario do servigo radioelé-
trico o seu nome, as horas em gue entrar e sair de servigo, bem
como todos os acontecimentos de interesse do servigo radicelétrico
sobrevindos durante o seu servigo, gue possam ser de importancia
para a salvaguarda da vida humana no mar. Além dissoc, as se-
ézuilggefi indicagdes devem flgurar no diirio do servico radioelétrico

e rdo. )

(i) os langamentos prescritos pelo Regulamento de Radioco-
municag¢ges; ) ’ )

(ii) detalhes da manutencio, inclusive um registro da carga
das baterias, na forma que for prescrita pela Administracio;

_ {il) uma declaragio diaria de que ‘foram observadas as pres-
cricGes do paragrafo p) da Regra 10 do presente Capitulo;

(iv) detalhes dos testes do transmissor de reserva e da fonte
de energia de reserva, efetnados de acordo com ¢ paragrafo 3) da
Regra 10 do presente Capitulo;

{v) nos navios providos de um auto-alarme radiotelegrafico,
os detalhes dos testes efetuados de acordo com o paragrafo ¢) da
Regra 11 do presente Capitulo;

(vi) detalhes da manutencioc das baterias, incluindo um re-
gistro de carga (gquando for aplicavel), preserito no paragrafo j)
da Regra 13 do presente Capitulo, e detalhes dos testes. prescritos
pelo citado paragrafo no gque concerne aods transmissores insta-
lados nas embarcacdes salva-vidas a motor;

(vii) detalhes da manutencio das baterias, incluindo um re-
gistro da carga (quando for aplicdvel), preserita no pariagrafo i}
da Regra 14 do presente Capitulo, e detalhes dos testes prescritos
pelo citado paragrafo no que concerne zos aparelhos radioelétricos
portiteis das embarcacdes e balsas salva-vidas; e

{viii) 2 hora em que a escuta for interrompida de acordo com
as disposicoes do pg.;é.‘gmio"d) da Regra € do presente Capitulo,
assim como o motivo da interrup¢io e a hora em gue a escuta
foi reassumida.

b) O registro radicelétrico de bordo (Didrio do Servico Radio-
elétrico) preserito pelo Regulamento de Radiccomunicacgdes para
os navios equipados com estagho radioteleiénica, de acordo com a
Regra 4 do presente Capitulo, deve ser mantido no local onde se
faz a escuia. Todo operador qualificade e todo Comandante, oficial
ou membro da tripulagio que faga um servico de escuta de acordo
com a Regrg T do presente Capitulo deve anotar, no registro
radicelétrico de bordo, além do seu nome, o8 detalhes de todos os
acontecimentos de interesse do servico radioelétrico sobrevindos
durante o seu servigo, que possam ser de Importancia para a salva-
guarda da vida humana no mar. Além disso, as seguintes indi-
cagles devem figurar ho diario do servige radioelétrico de bordo:

(i) os lancamentos prescritos pelo Regulamento de Radio-
comunicages;

(ii) 2 hora em que o servigo de escuta ¢ iniciado quando o
navic sai. do porto e g horaz em gue termina esse servigo quando
o navio chega ao porto;

(iit) a hora em que o servigo de escuta for interrompldo por
qualguer motivo, bem como & razao da interrupgio e a hora em gue
for reassumido; ’ ;

(iv) detalhes da manutengfo das baterias (se existentes), In-
cluindo wm registro da carga, prescrita pelo paragrafo 1) da Regra
16 do presente Capitulo; e

{¥) detalhes da manuten¢éo das baterias, incluindo um re-
gistro da carga (guando for aplicivel), prescrita pelo parigrafo
i) da Regra 14 do presente Capitulo, e uma mencio detalhada

dos . testes prescritos pelo citado pardgrafo. no_que concerne aos
aparelhos radioelétricos portatels das embarcacdes e balsas salva-
vidas. '

<) Os registros radioelétricos de bordo devem estar disponivels
para inspecdo, pelos funcionirios autorizados pela Administracio
para efetua-la. )
CAPITULO V
Seguranca da Navegagio
Regra 1
Aplicacao

O presente Capitulo se aplica, salvo disposicoes expressas =2m
contririo, a todos os navios, em todas as viagens, exceto 205 navios
de guerra e a0s navios gque naveguem exclusivamente nos Gran-
des Lagos da América do Norte e nas aguas que os ligam entre si
ou em suas aguas tributarlas, limitadas a leste pela saida inferior
da eclusa St. Lambert em Montreal, na provinecia de Quebec {Cza-
naday. . .

Regra 2
Mensagens de Perigo

a) O Comandante de qualguer navic gque se achar em presenca
de gelo perigoso, derelitos perigosos ou de gualquer outro perigo
imediato & navegacio, ou de uma tempestade tropical, ou encon-
trar temperaturas de ar inferiores ac ponto de congelacio asso-
ciadas a ventos de forca tempestuosa, ocasionando graves acumu-
lagdes de gelo nas superestruturas ou encontrar ventos de forga
igual ou superior a 10 (Escala Beaufort) sobre 0s quais nfo ienha
5ido recebida nenhuma mensagem de tempestade, é obrigado a in-
formar, por todos os melos que dispuser, os navios nas vizinhan-
cas, assim como as auntoridades competentes, por intermédio do
primeiro ponto da costa com ¢ qual possa se comunicar. Nenhuma
forma especial de transmissic é imposta. A informacgic pode
ser transmitida seja em linguagem elara (de preferéncia em in-
glés)y, seja por meio do Codigo Internacional de Sinais, Ela devera
ser disseminada a todos os navios nas vizinhanceas e enviada a0
primeiro ponte da costa com 0 qual a comunicaciio possa ser feita,
solicitando-lhe que a mesma seja reiransmitida pars as autorida-
des competentes.

b} Cada Governo Coniratante tomara as medidas necessarias
para que toda informacio recebldz, concernente a um perigo pre-
visto no paragrafo a) da presente Regra, seja prontamente levada
ao conhecimento dos interessados e comunicada aos outros Go-

vernos 20§ quais ela possa ser 1til

e} A transmlissio das mensagens concernentes & esses perigos
é pratuita para os navios interessados.

d) Todas as mensagens transmitidas por via radioglétrica, em
virtude do parégrafo a) da presente Regra, serdo precedidas do
Sinal de Seguranca, utilizando-se o procedimenio preserito pelo
Regulamento de Radiocomunicacdes, tal como definido na Regra 2
do Capitule IV.

Regra 3

As sepuintes informacgdes devem ser fornecidas nas mensagens
de perigo: ’

a) Gelo flutuante, derelitos e outros perigos imediatos para a
navegacgio:

(i) a natureza do gelo, do derelito on dos perigos ohservados;

(il) a posigio do gelo, do derelito ou do perigo por ocasifio da
altima observacio; '

(it} a data e 2 hora (Hora Média de Greenwich) guando da
faltima observagido do perigo.

b) Tempestades tropicais (furacdes nas Antilhas, tuffes nos
mares da China, clelones no Oceano indico £ tempestades da mes-
ma natureza em outras regides):

(1) mensagem assinalando que fol encontrada uma tempestade
fropical. Esta obrigacio deve ser compresndida ¢m sentido geral e
a Informagéao devers ser transmitida todas as vezes que o Coman-
dante tiver boas razdes para acreditar que uma tempestade tropi-
cal estd se formando ou ja existe em sua vizinhanga;

(i) a data, & hora {Hora Média de Greenwich) e a posi¢io do
navio no momento em gue foi felta a observagao;

(iii) 2 mensagem deveri comportar o miximo das informacgGes
possiveis entre as seguintes:

- g pressio barométrics, de preferéncia correta (declarando
se foi caleculada em milibares, em polegadas ou em milimetros e
se a leitura foi ou ndo eorrigida);

— a tendéncia barométrica (a variagfio da pressio barométri-
ca durante as dltimas trés horas);

— @ direco do vento verdadeiro;

— a forga do vento (Escala Beaufort);
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~— 0 estado do mar {eczlmo, moderado, forte, tempestuoso);

— marulhos (fracos, moderados, fortes) e a direcio verdadei-
ra de onde eles vém. Uma indica¢io do periodo ou do comprimen-
to do marulho (curto, médie, longo) seria também preciosa;

— o rumo verdadeiro e a velocidade do navio.
¢) Observacdes posteriores

Quando um Comandante corfiunicar a existéncia de uma tem-
pestade tropleal ou de qualquer outra tempestade perigosa, é dese-
javel, mas ndo obrigatorio, efetuar observacdes posteriorss e, se
possivel, transmiti-las de hora em hora, mas em todo caso, a inter-
valos que nAo excedam 3 horas, durante todo ¢ tempo em gue o
navio permanecer sob a influéncia da tempestade.

d) Ventos de for¢a igual oy superior a 10 (Escala Beaufort) e
para os quais nenhum alarme de tempestade tenha sido recebido

O presente pardgrafo é destinado a tempestades outras que no
as tropicais, mencionadas no parigrafo b) da presente Repra.
Quando for encontrada uma tempestade desse género, & mensagem
enviada deve conter informacgdes semelhantes &5 que sAo enumera-~
das no pardgrafo b), com exce¢ho das informagdes relativas ao
estado do mar e as vagas.

e¢) Temperaturas do ar inferiores ao ponto de congelacaoe as-
seciadas com ventos de forca forte e que provocam uma grave
acumulacaoc de gelo nas superestrutqras

(1) data e hora (Hora Média de Greenwich) GMT;
{if) temperatura do ar;

(iii} temperatura da 4gua do mar (se possivel);
(iv} forca e direcio do vento.

Exemplos
Gelo

TTT Gelo. Grande iceberg avistado a 4605N., 4410W., &s DS0OGMT.
15 de maio. o

Derelito

TTT Derelito. Derelito observado gquase submerso a 4006N., 1243W.,
as 1630 GMT. 21 de abril.

Perigo 4 navegacao

TTT Navegac¢io, Barca Farol Alfa fora de posigdo. 1800GMT.
3 de janeiro. -
Temipestade Tropical
-TTT Tempestade. 0030GMT. 18 de agosto. 2204N., 11354E. Bardmie-
tro corrigido 994 milibares, tendéncia para baixa 6 milibares. Vento

NW, forca 5, fortes aguaceiros. Grandes vagas de lesie, Rumo 067,
5 nos.

TTT Tempestade. As aparéncias indicam a aproximacio de um
furacdo. 1300 GMT. 14 de setembro. 22000N., 7235W. Bardmetro
corrigido 28,84 polegadas, tendéncia para baixa 0,015 polegadas.
Vento NE, forga 8, aguaceiros freqiientes. Rumo 035, 9 nos.

TTT Tempestade. As condi¢bes indicam a formag¢io de um ciclozge
de grande intensidade. 0200 GMT. ¢ de maio. 1620N., 9203E. Bard-,
metro nao corrigido 753 milimetros, tendéncia para haixa 5 milime-
tros. Vento 8., gquarta SW., forca 5. Rumo 300, 8 nos.

TTT Tempestade. Tufdo a SE. 0300 GMT. 12 de junho. 12605E. e
parbmetro caindo rapidamente. @ vento aumenta do Norte..

TTT Tempestade. Vento de forga 11, néo foi recebido nenhum
alarme de tempestade. 0300 GMT. 4 de maio. 4830N,, 30W. Bars-
metre corrigido 983 milibares, tendéncia para baixa 4 milibares,
vento SW., for¢a 11 varidvel, Rumo 260, 6 nos.

Formacio de gelo

TTT Sofrendo rigoroso congelamento. 1400 GMT. 2 de marcgo. 6IN.
10W. Temperatura do ar 18. Temperatura da igua o mar 29, Ven-
to NE., forga 8.

Regra 4

Servigos Meteoroldgicos

a) Os Governos Contratantes se comprometem 2 incenfivar os
seus navios no mar, a coletar as informagdes de ordem, meteorold-
gica, a examini-las, a dissemini-las e permutd-las da maneira
mais eficaz, com o objetive de auxiliar a navegacho. As Adminis-
iragées devem incentivar o emprego de insirumentos que apresen-
fem um alto grau de exatidio e facllitar a inspecio desses instru-
mentos, quando for solicitada.

b} Em particular, os Governos Contratantes se compromsetem
em colaborar na aplicacdo, no miximo possivel, das seguintes dis-
posiges meteorologicas:

(i) difundir ags navios os ventos fortes, tempestades ¢ tempes-
tades tropicais, nio s6 pela transmissdo de mensagem radio como
pelo uso de sinais apropriados em pontos da costa;
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(ii) transmitir diariamente, via ridio, boletins meteoroldgicos
para uso da, navegagio, comtendo informagdes sobre as condigdes
de tempo, de mar e de gelos flutuantes assim como as previsdes e,
quando possivel, informacgdes complementares suficlentes para per-
mitir o estabelecimento, no mar, de cartas meteoroldgicas simples e
Incentivar também a transmissio em fac-simile de cartas meteoro-
légieas apropriadas; ’

(ili} preparar e difundir todas as publicagles gue possam ser
necsssarias para g eficiente realizacio de trabalho meteoroldgico
No mar ¢ assegurar, na nedida do possivel, 2 publicacio e comuni-
cacio de cartas diarias sobre o estado do tempo para informacio
dos navios que se vAo fazer ao mar,;

(iv) tomar medidas para qie os navios selecionados sejam pro-
vidos de instrumentos testados (fais como bardmetro, bardgrafo,
Dpslerdometro e aparelhos que permitam a medida da temperatura da
agua do mar), destinados a serern empregados para este fim e gue
efetuem ohservagbes meteorolégicas nas horas padrio prinecipais
para observaedes sindticas de superficie (pelo menos quatro vezes
por dia sempre que as condicdes o permitirem) e incentivar outros
navios a fazerem observagdes sob uma forma simplificada, espe-
cialmente quando eles se encontrarem em regides onde a navega-
cdo for pouco intensa. Estes navios transmitirdo estas observacoes,
via radio, para bensficio dos diversos servicos meteorologicos ofi-
ciais e repetirdo suas informacbes em beneficlo dos navios nas vi-
zinhancas. Quando na vizinhanca de uma tempestads tropical ou
de uma presumida tempestade tropical, os navios devem ser incen-
tivados & efetuar e a transmitir suas observagdes, todas as vezes
que tal for possivel, a intervalos mais freqientes, levando em con-
ta, todavia, o fato de gque os oflcials do navio possam estar ocupa-
dos-com os encargos da navegacio nas condicdes de tempestade;

(v) assegurar a recepcao e a transmissao, pelas.estacdes de ra-
dio costeiras, das mensagens meteorologicas provenientes de na-
vios e a eles destinadas. Os navios gue estiveram na impossibilidade
de comunicagio direta com a costa devem ser incentivados a trans-
mitir suas mensagens meteorolégicas por intermédio dos navios
do servico meteorolégico em alto-mar ou por outros navios que
estejam em ligacio com a costa;

(vi) incentivar todos os Comandantes a prevenir os navios gue
estejam nas vizinhan¢as, bem como as estagdes costeiras, quando
encontrarem ventos de velocidade igual ou superior a 50 nds {forga
10 da Escala Beaufort};

(vii) esforgar-se para obter um procedimento uniforme no gue
concerne aos servicos. mebeoroldgicos internacionals j4-especifica-
dos, e enquadrar-se, na medida do possivel, 4s Regras Técnicas e
as Recomendacbes da Organizacho Meteorolégica Mundial, & qual
0s Governos Contratantes poderdo dirigirem-se para estudo e con-
selho sobre gqualguer questao de ordem meteoroldgics que se possa
apresentar na aplicagho da presente Convencio.

¢} As informa¢bes apontadas na presente Regra devem ser
dadas na forma prevista para sua emissdo e serao transmitidas na
ordem de prioridade prescrita pelo Regulamento de Radiocomuni-
cagdes. Durante a duracio das transmissdes “a todas as estacdes™
de informacdes, alarmes ¢ previsbes meteorologicas, todas as esta-
¢Ges de bordo devem obedecer as disposicdes do Regulamento de
Radiocomunicacdes.

d) As previsbes, alarmes, relatdrios sindticos e outros relatd-
rios meteoraldgicos para uso dos navios devem ser transmitidos e
divulgados pelo servigo nacional que estlver na posicio mais favo-
ravel para servir as diferentes Zonas e regifes, segundo acordos
miituos realizados enfre os Governos Contratantes interessados. -

Regra 5
Servico de Procura de Gelos Flutuantes

a) Os Governos Contratantes obrigam-se a manter um servigo
de procura de gelos flutuantes e um servigo de estudo e observa-
¢d0 do regime de gelos flutuantes no Atlantico Norte. Durante toda
a estagio dos gelos, os Hmites Sudeste, Sul e Sudoeste das regides
dos icehergs, nas vizinhangas dos grandes bancos da Terra Nova,
Ssprao patrulhados com ¢ fim de fornecer aos navies que passam as
informacdes sobre a extensio da regifo perigosa, estudar o regime
dos gelos em geral, e prestar assisténcia aos navios e tripulacdes
que tenham necessidade de auxilio na zona de acio dos navios pa-
truthadores. Durante o resto do ano, o estudo e a observagio dos
gelos devem ser mantidos segundo as necessidades.

b) Os navios e avides empregados pelo servico de procura de
gelos, estudo e observagdo dos mesmos podem ser desipnados para
outras funcdes, pelo Governo encarregado da execucdo desse servi-
¢o, com a condicAo de gue essas outras funcgdes nio venham a pre-
judicar seu objetivo principal e nio aumentem as tarifas daguele
servico. -

Regra 6

Patrutha do Gelo. Direcido e Despesas

a) O Governo dos Estados Unidos da Ameérica concorda em
continuar a assumir a gestio do Servico de Patrulha.de gelo e o
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estudo e observacao.dos gelos bem como a difusfo das informactes
assim obtidas. Os Governps Contratantes espscialmente Interessa-
405 nesse servico comprometem-se a contribuir para as despesas
de manutengio e de funcionamento desse Servigo. Suas respecti-
vas contribuicGes sdo calculadas em funcio da fonelagsm- bruta
total de seus respectivos navies gue naveguem nas regloes dos
icehergs onde atua o Servigo de Patrulha de gelos flutuantes, Em
particular, cada Governc Contratante especlalments interessado
compromete-se a contribuir anualmente para as despesas de ma-~
nutencio e de funcionamento desse Servico, com uma quantia que
sera fixada em proporcdo da tonelagem bruta total de seus navios
que navepuem durante a estacio de gelos nas regides dos icebergs
onde atua ¢ Servigo de Patrulha dz gelds flutuantes. Os Governos
nio Contratantes, especialmente Interessados nesse Servigo, podem
contribuir para as despesas de manutencao & funcionamsento numa
mesma base. O Governo responsavel fornecera anualmente a cada
Governo parficipante um halango sobre o cusio totzl da manuten-
cao ¢ do funcionamento do Servigo de Patrulha de gelos flutuantes,
bem como 2 cota gque cabe a cada Governo contribuinte. ’

b) Cada um dos Governos participantes tem o direito de modi-
flear ou de cassar sua participacio e ontros Governos interessados
podem comprometer-se a contribuir para as despesas, O Governo
participante gue fizer uso desia faculdade continuard responsivel
por sua contribylego até o dia 1.9 de setembro que se seguir & data
da notificar de sua intengio de modificar ou de cessar sua con-
tripuicdo. 1 usar da citada faculdade ele devera notificar sua
intencéo aoc .verno responsavel, pelo menos sels meses antes do
citado 1.2 de setembro.

¢) No caso em gue, numa ocasiio gqualguer, o Governo dos
Estados Unidos desejar cessar de gerir esse servigo ou que um dos
Governos pertinentes exprimir o desejo de nao mais assumir a
responsabllidade de sua contribuicio pecuniiria ou de modifica-la,
ou em que outro Governo Contratante desejar se comprometer
a participar das despesas, os Governos participantes regularao a
questio da melhor maneira para atender a seus interesses reci-
DPToeos. .

d) Os Governos participantes tém o direito de introduszir nas
disposi¢fes da presente Regra e da Regra 5 do presente Capitulo,
de comum acordo e em gualquer tempo, as moficacdes que forem
julgadas desejaveis,

e) Nos casos em que a presente Regra preveja a possibilidade
de ser fomada uma medida apéds acorde entre os Governos partici-
pantes, todas as proposigtes apresentadas por um Geverno Contra-
tante qualgquer com esse fim, devem ser transmitidas ao Governo
encarrggado da execugho do Servigo, o gual entrard em entendi-
mentos com os cutros Governos participantes com o fim de asse-
gurar que eles aceitem essas proposi¢des. Os resultados da consulta
assim feita serdo comunicados aos outros Governos participantes,
bem como ac CGoverno Contratante autor das proposigcdes. ‘Em
particular, as disposigdes relativas as contribuicdes para custeio
do Servico serfio revistas pelos Governos, participantes a intervalos
nio superiores a trés anos. O Governo encarregado da execugio
do Servigo deve tomar a iniciativa das meédidas necessarias para
este fim. o

Begra ¥
Velocidade nas Vizinhang¢as de Gelos

Quando gelos flutuantes forem assinalados nas rotas ou perto
delas, os Comandantes de navios devem, durante a noite, navegar
em uma velocidade moderada ou mudar de rumo, de modo a afas-

tarem-se francamente da zona perigosa.
Regra 8
Organizagio do Trifego

a) A pratica de seguir, sobretudo em zonas de convergéncia, as
rotas adotadas com o propdsito de separacao de irafego, inclusive
as medidas que visam impedir a iravessiz de zonas designadas
como sendo zonas gue deveri ser evitadas por navios ou certas
classes de navios ou previstas para evitar condigfes desfavoravels,
tem contribuido para & segurangz da navegacdo e é recomen-
dada a todos os navios.

b) A Organizagio & reconhecida como Gnico organismo inter--

nacional para o estabelecimento e adogdo, no plano internaclonal,
de medidas relativas & organizacfo do trifego e As zZonas que
devem ser evitadas por navios ou certas classes de navios. Ela se
encarrega de reunir todas as informagdes pertinentes ¢ de comu-
nicd-los aos Governos Contratantes,

¢) A escolha das rotas e a iniciptiva das medidas a serem

tomadas a este respeito, assim como a delimitagio do gue cons-.

titni as zonas de convergéncla serd, pfeliminarmente, responsabi-
lidade dos Governos interessados. Por ocasido da criagio dos dis-
positives de organizacio do trafego gue se estendamr as Aguas
internacionais ou de outros dispositivos que o Governos desejem
ver adotados pela Organizagio, deverd ser dada a devida consi-
deracdo as informagdes pertinentes publicadas por esta ditimd.

d) Os Governos Confratantes devem usar de sua influéncia
para garantir uma utilizacfo apropriada das rotas adotadas e fazer
tudo que estiver ao seu alcance para fazer cumprir as medidas
tomadas pela Organizacio, em matéria de organizacio do trifego
maritimo.

e) Os Governos Contratantes devem também induzir todos os
navios gue passem nas vizinhangas dos grandes bancos da Terra
Nova a cvitar, tanto quanto possivel, os locais de pesca situados
ao norte do parzlelo de 43.° N e a passar longe das regides onde
existam, ou é suposta a existéncia de gelos flutuantes perigosos.

Regra 9

Emprego Injustificado dos Sinais de Socorro
O emprego de um sinal internacional de socorro, salve com
0 objetive de assinalar que um navio ou um avido esta em perigo,
bem como o emprege de urm sinal gue pessa ser confundido com
um sinal internacional de socorro, é proibido para todos os navios
€ aeronaves, )
Regra 10

Mensagem de Socorro — Obrigacgdes e Procedimentos

a) O Comandante de um navio no mar, gque recebe, de gual-
quer que seja a origem, uma mensagem indicando que um navio,
uma aeronave ou suas embarcacdes € balsas salva-vidas se encon-
tram em perigo, € obrigado a dirigir-se, a toda velocidade, em
socorro das pessoas em Derigo, informando-as, se possivel, do gue
extd fazendo. Em caso de impossibilidade, ou se, em face as cir-
cunstancias especials em que se encontra, considera nfo razodvel
ou desnecessirio prossegulr para prestar socorro, deve langar no’
livro de bordo a razio pela gqual deixou de prosseguir em socorro
das pessoas em perigo.

b) O Comandante de um navic em perigo, apos ter consultado,
tanto guanto isso possa ser Dossivel, os Comandantes dos navios
que tenham respondido a seu pedido de socorro, tem o direito
de requisitar, entre esses navios, aquele ou agueles que consi-
dere como os mais capacitados a prestar socorro e o Comandante
ou Comandantes nos navios requisitados tém obrigacao de sub-
meter-s¢ 4 requisicio, navegando, a ftoda velocidade, em socorro
das pessoas em perigo. ’

e) O Comandante de um navio ¢ liberado da obrigacio impos-
ta pelo paragrafo a) da presente Regra, quando verifica que um
ou mais navios, que nio o seu, foram requisitados e estay aten-
dendo 2 requisicio.

d) O Comandante de um navio é liberade da obrigagho im-
posta Dpelo parigrafo a) da presente Regra a, se seu navio tiver
sido requisitado, da obrigacao imposta pelo paragrafo b) da pre-
sente Repra, se ele for informado pelas pessoas em perigo ou pelo
Comandante de um outro ndvio que tenha chegado nas proximi-
dades dessas pessoas de que o seu socorre j2 nao € mals neces-
séario. _ - B )

e} NAo s80 anuladas pelas preserigbes da presenie Regra as
disposicdes da Convencilo Internacional para unificagdo. de certas
Regras, com respeito & Assisténcia e Salvamento o Mar, assinada

- em Bruxelas, em 23 de.setembro de 1910, particularmente no que

concerne 4 obrigagdo de prestar socorro, imposta pelo Artlgo 11
da’ citada Convengio. S e :
Regra 11
Lanternas de Sinalizacio

Todos o5 navios de tonelagem bruta de arqueacgio igual ou
superior a 150, quando efetuam viagens internacionais, devem ter
a bordo uma lanterna eficaz para sinalizacfo diurna que nio deve
sér exclusivamente alimentada pela fonte principal de energia
elétrica do navio :

Regra 12

Equipamentos de Navegacio a Bordo

a) Todos os navios de tonelagem bruta de argqueacdo igual ou
superior a 1.600 devem ser equipados com um radar de um tipo
aprovado pels Administragio. No passadigco desses navios devem
ser providos meios para plotagem das informacgdes radar.

b) Todos os navios de tonelagem bruta de arqueacgio igual
ou superior a 1.660, quando efefuando viagens internacionalis, de-
vern ser equipados com uml radiogonidmetro que satisfaga as dis-
posictes da Regra 12 do Capitulo IV. A Administragiio pode Isentar
todos os navios de fonelagem bruta de arqueacfo inferlor a 5.000
da obrigacdo de serem equipados com tais aparelhios, nas’ zonas
em que ela julgue excessivos ou supérfluos, tendo na devida confa
o fato de que o radlogoniémetro constitui um auxilio precloso,
tanto como instrumento de navegacko quanto como melo de deter-
minar a posigdo dos navios, das aeronaves ou da: embarcacdes
e balsas salva-vidas.

¢} Todos os navios de tonelagem brufa de arqueacdo igual ou

superior a 1.600, gquando efetuando viagens Internacionals, devem
ser equipados com uma agulha girosedpiea além d_a. agulha mag-
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nética. A Administra¢io pode isentar dessa obrigagido todos os
navios de tonelagem bruta de arqueacio inferior 2 5.000, caso
julgue excessiva ou supérflua.

d) Todos os navios novos de tonelagem bruta de arqueacdo
igual ou superior a 500, guando efetuando viagens internacionais,
devem  ser equipados com um ecobatimetro. .

¢) Todas as medidas razoivels devem ser tomadas para manter
esses aparelehos em bem estado de funcignamento. Todavia, um
defeito de funcionamento do equipamento radar, da agulha giros-
copica on do ecobatimetro nac deve ser considerade como um
motivo para julgar o navio incapaz de navegar ou para atrasar
sua saida de um porfo em que nioc forem facilmente obtidas con-
digdes de reparo.

£) Todos os nivios novos de tonelagem hruta. de arqueacao
igual ou superior a 1.600, quando efetuando viagens internacionalis,
devem ser equipados com equipamento radio para vetoramento
na fregiiéncia radiotelefdnica de socorrg, obedecendo as disposi-
¢ces pertinentes do paragrafo b) da Regra 12 do Capitulo IV.

Regra 13
Equipagem
Os Governos Contratantes se obrigam, no gue concerne aos
navios de sua nacionalidade, a conservar ou, se for necessirio, a
adotar todas as medidas que tenham por objetivo assegurar, sob
o ponto de vista de seguranga no mar, que todos os navios tenham
a bordo uma tripulacio suficiente em numero e qualidade.

Regra 14
Auxillos a Navegacio

08 Governos Conftratantes concordam em assegurar a insta-
lacio e manutengio dos auxilios & navegagdo, neles incluidos os
radio-fardis e os auxilios eletrdnicos, na medida em que, a seu
critério, essas medidas se justifiquem pela intensidade da nave-
pacdo e pelo graun de risco. Concordam igualmente em assegurar
gue as informacdes relativas a esses auxilios sefam postas & dis-
posicio de todos os interessados. . .

Rezra 15

Busca ¢ Salvamento

a) Cada Governo Contratante se obriga a garaniir que serio
tomadas todas as disposicOes necessarias para a vigilancia em
suas costas e para o salvamento das pessoas em perigo no mar.
ao longo dessas costas. Estas disposicdes devem compreender o©
estabelecimento, a utilizagio e a manutencao de todas as insta-
laghes de seguranga maritima julgadas praticamente realizdveis
e necessarias, levando em conta a intensidade do trifego no mar
e os perigos da navegac¢io, e devem, tanto quanto possivel, for-
necer os meios aclequados para locallzar e salvar ag pessoas émi
perigq.

b) Cada Governo contratante se obriga a dar informacoes
concernentes aos meios de salvamento de que dispde, e, se existi-
rem. os projetos de modificagdes dos citados meios, .

Regra 16
Sinals de Salvamento

Os seguintes sinals devem ser empregados pelas estacbes de
salvamentc ou pelas unidades maritimas de salvamento nas suas
comumcagoes com 0s Navios ou as pessoas em perigo, bem comao
pelos navios e pessoas em perigo nas suas comunicagdes com as
estaghes e as unidades maritimas de salvamento. Os sinais usa-
dos por aergnaves empregadas mnas operacdes de busca e salva-
mento para orientar os naviog estfio indicados no paragrafo d)
abaixo.

Uma tabela ilustrativa descrevendo 0s sinais abalxo relacio-
nados devera estar sempre disponivel para uso dos oficizis de
quarte, de tode navio a que se apliquem as Regras do. presente
Capitulo.

a) Respostas das estagbes ou unida.des maritimas de salva-
mento aos sinais de perigo emitidos por um navie ou pessoa:

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL {(Secio II) — Suplemento

Sinal Significacio

-~ Sinal de fumaga cor “Vocé fol avistado — Socor-
de laranja ou sinal ro lhe sera prestado o mais
combinado luminoso e  breve possivel”.
sonoro (thunderlight)
consistindo de trés si-
nais simples dispara-
dos a intervalos apro-
t;xé.nmdos de um minu-

De dia

Terca-feita 18 069

Sinal Significacio

De noite — Foguete de estrelas
brancas consistindo de
trés sinals simples
disparados a interva-
lgs aproximados de
urn minuto,

(A repeticio destes sinals {e-
ra a2 mesmasa significacio).

Se necessirio, os sinais diurnos podem ~ser igualmente emiti-
dos & ndite e os noturnos durante o dia.

b) Sinais de aterragem para gula de pequenas embarcacoes
transportando tripulagdes ou pessoas em perigo:

Sinal Significacio

De dia — Movimentovertical
com umz  bandeira
branca ou eom og bra-
cos, ou disparo de um
sinal de estrelas ver-
des ou transmissio da
letra “K” (— . —}

© por meip de wm apa-
relho de sinal lumi-
noso ou SONOro.

De noite — Movimento vertical
com ums Iuz ou facho
branco ou disparc de
um sinal de estrelas
verdes ou transmissio
da letra “K” (— | —)
por meio de um apa-

. reiho luminoso ou so-
noro., Um alinhamen-
to (indicagio da dire-
céo) pode ser dado pe-
la colocacao de uma
luz branca fixa ou um
facho fixo, em nivel
mais baixo e em linha
reta em relacao ao ob-

“Este é o melhor local para
o desembarque’.

“Este é o melhor local para
0 desembarque”.

servador.
De dia — Movimento horizontal "O desembarque aqui é alta-
com uma bandeira mente perigoso™.

branca ou com og bra-
¢os estendidos hori-
zontalmente, ou dispa-
ro de um sinal de trés
estrelas vermelhas ou
transmissdo da. letra
8" (...} por meic de
um aparelho de sinal
luminoso ou sonoro,

D¢ noite — Movimento horizontal
com wma 1uz ou facho
brance ou disparo de
um transmissio da le-
tra “S"” (...) por meio
de um aparelho de si-
nal luminoso ou sono-
ro,

“O desembarque aqui ¢ alta-
mente perigoso’.

De dia — Movimento horizontal
com uma bandeira
branca, seguido pela
colocagdo dessa ban-
deira mo solo e o

- - {ransporte de outra
bandeira branca na
dlregao que se deseja
indicar; ou disparg de
um sinal de estrelas
vermelhas verti-
calmente e disparo de
um sinal de estrelas
brancas na direcio do
bonto melhor para o
desembarque, ou
fransmissio da letra
“8” (...) seguida pela

“0O desembarque agui é alta-
mente perigoso. Uma posicdo
mais favoravel para o desem-
barque se encontra na dire-
¢ao jndicada”.
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Sinal

Significacae

De noite —

letra “R" (. — .), se
o ponto melhor para o
desembargue da em-
barcagao em perigo es-
tiver localizado mais
para a direita da di-
recao de aproxima-
¢io, ou da letra “L”
I. — :.), se 0 ponto
melhor para o desem-
harque estiver locali-
zado mals para a es-
querda da diregio de
aproximacao.

N

Movimente horizontal
com uma luz ou fachc
branco -seguido pela
colocagio da luz ou
facho no solo e trans-
porte de outra luz ou
facho branco na dire-
20 qgue se deseja in-
diecar, ou disparo de
um sinal de estrelas
vermelhas verti-
calmente e um sinal
de estrelas brancas na
direcio do ponto me-
Ihor parz o desembar-
que, ou transmisszo da
letra “8" (...) segui-
dz pela ietra “R”
t, .}, s& o ponto
para o desembarque
da embarcacio em pe-
rigo estiver localizado
mais parza a direita da
diregio de aproxima-
cdo, ou da letra *“L”
{, — ..}, se o ponio
melhor para o desam-
bargue estiver locali-
zado mals para a es-

“C desembarque aqui € alta-
mente perigoso. Uma posicio
mais favoravel para o desem-
barque se encontra na dire-
cao indicada™.

querda da direcio de

aproximacao.

¢) Sindis a serem empregadaos
relhos de salvamerntto que tenham

R

em conexao com ¢ use do apa-
sua base na costa:

Sinal Sigmificacio

De dia — Movimentovertical Em geral — “Afirmativa”.
de uma bandeira Especialmente: “A retenida
branca ou com os bra-  foi lancada”, “O moitdo esta
¢os, ou disparo de um  sob volta™ ~O cabo estia sob
sinal de estrelas ver- volta”, “Ha um homem na
des, béla de calcdo”. “Aler”.

De noite -— Movimento vertical
de uma Iuz brancg ou
de um facho branco,
ou disparo de um si-
nal de estrelas verdes.

De dia — Movimento horizontal Em geral — “Negativa”.
com uma bandeira Especialmente: “Folgar os
branea, ou com 0s bra- cabos”, “Agilentar”.
¢as estendidos hori- :
zontalmente ou dis-
parg de um sinal de
estrelas vermelhas,

De noite — Movimento harizontal

de umz Iuz branca ou
de um Tfaecho branco,

ou disparo de um si-- -

nal de estrelas verme-

lhas.

{Segio I1) — Suplemento Marco de 1980

- d) Sinais usados por aeronaves, efetnando operagdes de bus-
ca e salvamento, para dirigir navios na direcio de uma aeronave,
um navio ou uma pessoa em perigo {Ver Nota explicativa abaixo):

)y Os seguintes procedimentos, levados a efeito em seqhen-
cia por umsa aeronave, significam que a aeronave estd diriginde
um navio, na direcds de uma aeronave ou de um navio em perigo:

(1) circulando em torno da embarcacao de superficie pelo
menos uma vez;

cruzando O rumo em g¢ue segue a4 embarcagiio de superfi-
cie, proximo de sua proa e a baixa altitude, dando ace-
leragdes de motor ou allernando o passo da hélice, e

(3) aproando na dire¢io em que a embarcacio de superficie
deve se dirigir.

_ Uma repeticho desse procedimento ‘temt a mesma significa-
Gao.
(i1} As manobras seguintes efetuadas por uma aercnave, sig-

nificam que o auxilic da embarcagao de superficie & qual o sinal
€ dirigido ja ndo € mais necessario:

— cruzando a esteira da embarcagio de superficie, préximo
& sua popa e 3 baixa altitude, dando aceleracdes de motar ou al-
ternando o passo do hélice.

. Nota: um aviso antecipado de mudanc¢as nestes sinals serd
dado pela CGrganizacio, 4 medida que se fizer necessirio.

Regra 17
Escadds e Aparelhos para l¢ar o Pratico

Os navios que efetuam viagens no decorrer das gquais € pro-
vavel que vertham a ter de empregar priticos devem atender is
seguintes prescrigoes:

a) Escadas de Pratice

(i} 2 escada deve permitir o embarque e o desembarque do
pratico com toda seguranca. Deve ser mantida safa e em bom
estado e poder ser utllizada pelas autoridades e outras pessoas,
por ocasiao da entrada ou saida de um navio de porto;

{ii) a escada deve ser nstalads numa posigio segura, tal
que nio corra o risco de receber descargas eventuais provenientes
do navio, gue cada degrau seja solidamente apoiado de encon-
tro ao costado do navio, gque se encontre suficientemente afas-
tada, na medlda que tal seja razoavelmente possivel na pritica,
das arestas do navio e gue o pratico possa ter -acesso aoc navio
com Seguranca e comodidade sem subir menos de 1,50 metros
{5 pés) e mals de 9 metros (30 pés). A escada utilizada deve ser
de uma Unlca peea e deverd poder atingir o nivel da Agua-a
partir do ponto de acesso ao navio, Ao tomar-se as disposicdes
necessirias, deve-se ter devidamente em confa todas as condi-
gbes de carregamento e de trim do navio, assim como uma banda
adversa de 15 graus. Quande a altura entre o nivel do mar ¢ o
local de acesso a0 navio for superior a 9 metros (30 pés), 2 su-
bida a bordo, a partir da escada do pratico, deve se efetuar com
a2 ajuda de uma escada de portald ou de qualguer outrcf ameio
igualmente seguro e cémodo;

(iii) os degraus da escada de pritico devem:

{1} ser de madeira dura ou de outro material que tenha pro-
priedades equivalentes, fabricados de uma 1unica peca isenta de
nos possuir uma superficie nio derrapante eficaz. Os quatro de-
graus inferiores podem ser de borracha que fenha uma resistén-
cia e rigidez suficientes, ou de .outro material conveniente que
apresente caracteristicas equivalentes:

{2) nio ter menos de 480 milimetros (1% polegadas) de com-
primento, 115 milimetros (4 1/2 polegadas) de largura a 25 mili-
metros (1 polegada) de espessurg, ndo se levando em conta, caso
existam, quaisquer dispositivos ndo derrapantes; e

(3) ser regularmente espacados de 300 milimetros (12 polega-
das} pelo menos, e no méximoe de 380 milimetros (15 polegadas),
e ser fixados de ‘modo a serem mantidos em posicdo horizontal.

(iv) uma escada de pratico nao deve possulr mais de dois
degraus de substituicio mantidos no lugar por um meig diferente
do utilizado para a construgio Inicial. Os degravs assim fixados
devem ser substituidos, tdo logo .Isso seja possivel na pratica, por
degraus fixados segundo o método utilizado na construcio ini-
cial da escada. Quando um degrau de substituicdo for fizado nos
cabos laterais da escada por meio de ranhuras praticadas em
seus lados, essas ranhuras devem ser situadas hos lados maiores
do degrau

(v} of cabos laterais da escada de pritico devem ser consti-
tuidos de dois cabos de manilha nio revestidos e que tenham
pelo menos 80 milimetros (2 1/4 polegadas) de circumnferéncia de
cada lado. Cada cabo deve ser continuo e nac possuir nenhumsa
emenda abaixo do degrau superior. Duas bogas salidamente amar-
radas a0 navig, tendo pelo menos 65 milimetros (2 1/2 polegadas)

(2y.
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de circunferéncia, ¢ um cabo de seguranca devem estar prontos
a serem utilizados em caso de necessidade;

(vi) travessbes de madeira dura ou de outre material -que
tenha propriedades eguivalentes, fabricados de uma Unica pega,
que tenham pelo menos 180 metros (5 pés e 10 polegadas) de
comprimento, devem ser colocados em locais a intervalos tals
que impecam 2 escada do pratico de girar. O travesso inferior
deve se achar na altura do quinto degrau a partir da base da
escada e dois travessdes contiguos nio devem ser separados por
mais de nove degraus:

(vil) devem ser providos dispositives apropriados para per-
mitir a passagem de maneira segura e tdmoda do tope da escada
de pratico, vbu de qualquer escada de portaldé oun outro dispositive
provido, para o convés ou para qualquer outra parte do navio,
ou inversamente. Quando se utiliza para esse efeito uma abertura
na balaustrada ou na borda-falsa, devemn ser providos baladstres
apropriades. Quando essa passagem se efetua por meio de uma
escada de borda-falsa, essa escada deve ser solidamente fixada
i balaustrada da borda-falsa ou 4 plataforma de desembarque. e
dois corrimfos devem ser instalados nos pontos de acesso ou de
desembarque do navio, 2 nido menos de 0,70 metro (2 pés e 3
polegadas) e nio mais de 0,80 metros (2 pés e 7 polegadds) um
do outro. Cada corrimio deve ser fixado rigidamente ao casco do
navic na ou proximo i sua bhase e também no ponto mals alto.
Ele deve medir 40 milimetros (1 1/2 polegada) de diametro uo
minimo & se estender a nfg menos de 1,20 metros (3 pés e 11
polegadas) acima da parte superior da borda-falsa;

(viii) deve ser provida iluminagio & noite, de modo que a
parte exterior da escada do priatico, bem como 2 posigdo em que
© ¢ pratico aborda o navio fiquem devidamente lluminadas. Uma
boia salva-vidas provida de um facho de iluminacio antomadtico
e uma retenida devem ser mantidas prontas para serem utiliza-
das em caso de necessidade; . .

(ix) devem ser -providos dispositivos para que a escada do
.pratico possa ser usada em qualquer dos bordos do navio;

(x) a instalacdo da escada, bem como o embarque e desem-
bargue do pritico devem ser fiscalizados por um oficial respon-
savel; e : ’ A

(xi) se um navio apresenta caracteristicas de construcfo, tais
como saliéncias no costado que.impegam a aplicacdo de qualquer
uma das presentes disposi¢Oes, devem ser tomadas medidas es-
pecials, de modc que satisfacam & Administracio, para que as
pessoas possam embarcar e desembarcar com toda seguranga.

b) Aparelhos para Igcar o Pratico

(i) o aparelho para igar o pratico, caso existente, bem como
seus acesSorios, devem ser de um tipo aprovado pela Administra-

¢do. Ele deve ser construido e projetado de.maneira tal, que o

pratico possa ser embarcado e desembarcado com toda seguran-
ca e que e_xlsta um acesso de modo segure do aparelho para o
canves € vice-versa; -

(ii) uma escada de pratico, de acordo com as disposigdes do
pardgrafo a) da presente Repra, deve ser conservada No conves,
ag lado do aparelhp de igar, e deve poder ser utilizada imediata-
mente. . .

. Regra 18

EstagGes de Radiotelefonia em VHF

Quando um Governo Contratante exigir que os navios gue
naveguem numa Area sob sua soberania sejam providos de uma
estacac de radiotelefonia em VHE, utilizada em liga¢io com um
sistema gque tenha sido estabelecido para melhorar a seguranca
da navegacao, essa estacio deve atender s disposicies da Re-
gra 17 do Capitulo IV, e ser operada de acordo com =2 Regra §
do Capitulo IV.

Regra 19

Utilizaggo do Piloto Antomético

a) Nas zonas de grande densidade de trafego, em condigdes
de visibilidade reduzida e em todas as 'demais situacdes de. nave-
gagio perigosa em que se utilize um pilote automatico, deve ser
possivel restabelecer imediatamente o controle manual do governo
do navio, i B .

b) Em todas as circunstdnecias acima indicadas, deve ser pos-
sivel que o oficial de quarto possa contar, sem demora, com 0s
servicos de um timoneiro gqualificado gue deve estar preparado a
todo momento para guarnecer o leme, T

¢} A fransferéncia do governo automitico para o manual e
vice-versa deve ser feita diretamente por um oficial responsavel
ou serd efetnada sob sua vigilincia.

Regra 20
Publicagdes Niuticas

Todos os navios devem ser providos de cartas, insfrugdes nau-
ticas, lista de fardls, avisos aos navegantes, tabuas de marés e
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outras publicacdes nauticas, adequadas e atualizadas, que possam
ser necessirias no decorrer da viagem projefada.

. . Regra 21
Cédigo Internacional de Sinais

Todos os navios que, de acordo com gs disposi¢bes da pre-
senfte Convencao, sao obrigados a possuir uma instalacio de ra--
diotelegrafia ou de radiotelefonia, devem possuir z borde o Cé-
digo Internacional de Sinais. Essa publicacic deverd também ser
transportada por gqualguer outro mnavio que, na opinido da Ad-
ministracio, possa ter necessidade de utilizd-la.

CAPITULO VI
Transporte de Grios
~ PARTE A
Disposicoes Gerais
Regra 1
. Aplicacio
- Salve disposicip expressa em contrario, o presente Capitulo, e
principalmente suas PARTES A, B e C, aplica-se zo fransporte de
grios em todos os navios aos quaisn_sﬁ.o apliciveis as presentes

Regras. -~ .
Regra 2

Defini¢cOes

a) O termo “grao” compreende trigo, milho, aveia, centeio,
cevada, arroz, leguminosas, sementes ¢ derivados beneficiados, de
comportamento similar a grios em estado natural.

b) A expressio “compartimento cheio” designa todo comparti-
mento em que apos o carregamento e © rechego, de acordo com a
Regra 3,0 hivel do grio a granel é o mals elevado possivel.

¢) A expressdo “compartimento parclialmente cheio” designa
todo compartimento em que ¢ préo & granel fol carregado de
maneira diferente da indicada no pariagrafo b} da presente Re-
gra. .

&) ‘A expressac “angulo de alagamento” (ef) designa um
anpgulo de inclinagio com o qual ficam Imersas as aberturas no
casco, nas superesiruturas ou nas casarias gue nfo podem ser
fechadas com estangueidade e dgua. Na aplicacio desta definigio

_as pequenhas aberturas através das guals nidc possz ocorrer ala-

gamento progressivo ndo necessitam ser consideradas. como aber-
Regra 3
Rechego

Convém que sejam tomadas todas as medidas de rechiego,
necessarias e razodveis, para nivelar todas as superficies livres
Go griao e para minimizar a possibilidade da carga correr,

a) Em qualquer “compartimento cheio”, o grio 2 granel deve
estivado de modo a encher, no méximo da medida possivel, todos

" o0s.aspectos situados abaixo dos conveses e tampas de escotilhas.

b) Apés o carregamento, todas as superficies lvres do gréo
nos ‘‘compattimentos parcialmente cheios” devem ser niveladas.

¢} A Administracio gque emite o documento de auforizacio
pode, em virtude da. Regra 8 do presente Capitulo, conceder a
disposigées relativas ao rechego, quandc & confipuracfio dos espa-
¢os vazios abaixo do convés, resultante do escoamento livre do
grio num compartimento — compartimento que pode ser provido
de eondutos de alimentacdo, de conveses perfurados ou de outros
dispositivos andlogos — tiver sido levada em consideracio, de uma
maneira gue lhe pareca satisfatoria, por ocasido do cilculo da
altura dos espagos vazios. : -

Regra 4
Requisitos de Estabilidade para o Navio em Estado Intacto

a) Os cdlculos prescritos pela presénie Regra devem ser ba-
seados nas informacbes sobre estabilidade fornecidas de acorde
com a Regra 19 do Capitulo II-1 da presente Convencide, ou com
as disposicdes editadas pela Administraciio que emite o documento
de autorizacdo previsto na Regra 10 do presente Capitulo.

b) Dursmte toda a viagem, a estabilidade no estado intaecto
de qualquer navio que transporte griao a granel deve satisfazer aos
seguintes eritérios, apds levar em conta, segundo o método des-
crito na Parte B, os momentos de inclinagio decorrentes da aco-
modacio do grio:

(i) o angulo de banda causado pelo deslocamento do gric ndo
deve ser maior que 12 graus; todavia, uma Administragcao que con-
ceda umz autorizagic em virtude da Regra 10 pode exigir um
&ngulo de banda menor, se ela considerar que a experiéncia mos-
tra ser isto necessario; *

* Assim por exemplo, poder-se-ia Ilmitar o &ngulo de banda admissivel ac &n-

gulo, no qual 2 hordo do convés exposto is intempéries ficaria submerse ¢m oD~
digdes de Aguass tranqililas.
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(i) no diagrama de estabilidade estitica, a area liquida ou 2

curva do brago de banda e a curva do brago de endireitamento,
até o dngulo de banda correspondente i diferenca miaxima entre
as ordenadas dessas duas curvas, ou até um angulo de 40 graus,
ou ainda até o “angulo de alagamento Of” se este Angulo for
inferior a 4¢ graus, deve, em todas as condicdes de carregamento,
ser pelo menos igual a 0,075 metro-radiano; e ;

(iii) a altura metacéntricz inicial, apés a corregio dos efeitos
de superficie livre dos liguidos contidos nos tangues, nio deve ser
inferior a 0,30 metro. '

e) ‘Antes do carregamento do gric a granel, o Comandante
deve, se solicitado pelo Governo Contratante do pais do porto de
carregamento, provar a aptidio do navio de satisfazer os critérios
de establlidade definidos no pardgrafo b) da presente Regra, utili-
zando as informacdes aprovadas que Ihe foram fornecidas segundo
as Regras 10 e 11 do presente Capitule.

d) Apds o carregamento, o Comandante deverd se certificar
de gue o navio se encontra em flutuagio direlta antes de se fazer
ao mar.

Regra 5
Anteparas Divisorias Longltudinais € Amarragio por Sacaria
em Formato de Pires

a) Nos “compartimentos cheios” assim como nos “pareial-
mente cheios” podem-se instalar anteparas Iongitudinais, seja para
reduzir os efeitos desfavoraveis de banda pelo deslocamento do

grio, sejaz para limitar a altura da carga utilizada para segurar
a superficie do grio. Essas anteparas divisorias devemn ser estan-

gues a0 grao e construidas de acordo com as disposicdes da Secdo I
da Parte C. . :

b) Nos “compartimentos chelos”, se forem instaladas ante-
paras divisdrlas para reduzir os efeitos desfavoravels do deslo-
camento do grio, elas devem:

(i) caso se trate de um compartimento entre conveses, esten-
der-se de convés z convés; e

(i) caso se trate de um pordo, estender-se para baixe a partir
da parte inferlor do convés on das tampas de escotilhas, no modo
descrito na Secdo II da Parte B do presente Capifulo.

Balvo nos casos de sementes de linhacga e de outros grios que
tenham propriedades andlogas, pode-se substitulr uma antepara
divisdria longitudinal abaixo de uma escotilha pelo uso de sacaria
em formato de pires, conforme descrito na Segdo I da Parte C do
presente Capitulo. .

¢) Caso se instale uma antepara diviséria num “comparti-
mento parcialmente cheio”, essa amtepara divisoria deve estender-
se de um nivel acima da superficie do grao correspondente a 1/8
de largura maxima do compartimento, até wm nivel situado a uma
distinela igual, abaixo dessa superficle. Quando esta separag¢io for
usada para limitar a altura das camadas de sacaris, a altura da
antepara central longitudinal deveri situar-se a pelo menos 0,60
metro scima da superficie nivelada do grio. :

d) Além disso, pode-se reduzir os efeitos desfavoraveis do des-
lccamento do gréo, guarnecendo-se as partes laterals do compar-
timento com sacos de grao ou de qualquer mercadoria apropriada,
bem travadas, de maneira g impedir o seu deslocamento.

Regra 6
Contencdoc da Carga

a) A menos que se tenha em conta o efeito desfavorivel do
descolamento de grio de acordo com as disposigbes das presentes
Regras, & superficie do grio a granel, em qualquer “compartimento
. parcialmente cheio”,-deve ser nivelada e recoberta de sacos de
grios, solidamente estivados, nwma, zitura pelo menos igual a 1/186
da largura méaxima da superficie livre de grio ou a 1,20 metros,
considerando-se sempre o maior valor. Pede-se utilizar em lugar
do grao ensacado qualquer outra mercadoria apropriada que exer-
ca 3 mesma pressio sobre a superficie do grao.

b) Os sacos de grio ou de qualguer outra mercadoria apro-
priada, assim utilizados, devem ser acamados da maneira descrita
na Seciio IT da Parte C do presente Capitulo. Pode-se também fixar
a3 lonas da superficie de £rao a granel por meio de cintas ou cor-
reias, da maneira descrita na Sécdc II da Parte C.

Regra 7
Alimentadores e ‘Minels Verticais

Caso se instale alimentadores ou tineis vertieais, deve ser
levado na devida conta o efeito que eles exercem, na ocasido do
caleulo dos momentos de banda da maneira descrita na Secfo HI
da Parte B do presente Capitulo. As divisdes que constituem as
anteparas divisorias desses alimentadores deverdo atender as nor-
mas de resisténcia enunciadas na Se¢ao I da Parte C do presents
Capitulo. .

. Comandante demonstre de modo que satisfaga 3 Adminisira

Regra 8
Carregamento Conjunto

Pordes e cobertas podem ger carregados como sendo um sé com-~
partimento desde gue, a0 serem calculados os momentos trans-
versais de banda, sejz devidamente considerado o fluxo do grio
para os espacos inferiores. )

Regra 9
Aplicacio das Partes B e

Uma Administragio ou um Governe Contratante, em nome
de uma Administracéo, podem auntorizar que sejam dispensadas as
hipéteses admitidas nas Partes B e C do presente Capitulo, em
casos em que tal medida seja considerada justificada com relagio
as disposicdes tomadas em matéria de carregamento ou de dis-
positivos estruturais, com a condicho de que sejam satisfeitos os
critérios de estabilidade definidos no paragrafo b) da Regra 4 do
presente Capitulo. Quando tais dispensas forem autorizadas em
virtude da presente Regra, deve-se indicar os detalhes-correspon-
dentes no documento de autorizacio,” ou as informacdes sobre
o carregamento de grio.

Regra 10

Autorizacio

a) Um documento de autorizac@io deve ser emitido para cada
navio carregado, tde acorde com as Regras do presente Capitulo,
seja pela Administragio ou por uma organizagio por ela reco-
nhecida, seja por um Governe Contratante em nome de uma Admi-
nistracio. Esse documento de autorizagho deve ser aceito como
prova de que o navio pode satisfazer as condicdes das presentes
Regras.

by O documento de autorizacdo deve ser acompanhado do
livreto de Hustractes sobre estabilidade para o carregamento de
gT30, 2 fim de habilitar o0 Comandante a cumprir com as disposi-
¢bes do paragrafo a) da Regra 4 do presente Capitule. Este livreto
gevqtﬁftar de acordo com as disposighes da Regra 11 do presente

apitulo.

c) O documento de auborizagio, assim como os dados de esta-
bhilidade em matéria de carregamento de grio ¢ 0s planos anexos
podem ser redigidos na ingua (ou linguas) oficial do pais emitente.
Caso essa lingua nac seja ¢ inglés nem o francés, esses documen-
tos devem ser acompanhados de uma traducao numa dessas lin-
guas. :

d) Uma copia desse documento de autorizagio, os dados de
estabilidade em matéria de carregamento de grio e os planos co-
nexos devem permanecer a bordo, de modo que o Comandante do
navio possa, guando para tal for solicitado, apresentd-los, para
fins de conircle, 4s auntoridades compeientes do {Governo Contra-
tante do pais no qual se encontra o porto do carregamento,

e) Nio se procedera o carregamento do grio em nenhum navio
que ndo possua o citado documento de autorizacfio, abté que ©
¢ao,
ocu em nome desta, aoc Governo Contratante em cujo, territério se
encontre ¢ porto de carregamento, que, nas condi¢des de carre- . -
gamento proposias, o navio cumpre com as prescrigdes das pre-
sentes Regras.

Regra 11
Informagdes sobre o Carregamento de Grio

Estas informagbes devem ser suficientes para permitir ao Co-
mandante a deferminacio dos momentos de banda, devidos ac des-
locamento do gric e calculados de acordo com a Parte B do pre-
sente Capitulo em todas as condigdes razodveis de carregamento.
Estas informagGes compreendem:

a) as informacdes aprovadas pela Administragio ou por um
Governo Contratante em nome da Administracho:

(i) as curvas ou tabelas dos momenfos de banda devidas ao
deslocamentoc do grao, para chda compartimento chelo, parcial-
mente cheio ou carregado em conjunto, levando em conta, se a
ocasido se apresentar, os efeitos de instalagbes provisdrias; '

(i) as tabelas dos momentos maximos de banda admissivels,
ou quaisquer outras informacfes gque permitam azo Comandante
provar que foram satisfeitas as disposicées do pardgraio e) da
Regra 4 do presente Capitulo;

(iil) os detalthes dos eshocos de guaisquer instalag¢bes provi-
sorias €, quando se fizer necessario, das medidas que tenham sido
julgadas necessirias para satisfazer as disposigbes da Secio I B)
da FParte C do presente Capitulo;

(iv) as condicdes tipicas de carregamento rotineiro por oca-
sido da partida e da chegada e, quando necessario, as condicbes
de servico mais desfavoriveis;

(v) um exemplo concreto para orlentacic do Comandante; e

(vi) instrucdes sobre o carregamento apresentadas em forma
de notas que resumam as disposicoes do presente Capitulo.
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b) as informacgBes julgadas aceitiveis pela Administragio ou
wm Governo Contratante em nome da Administracio:

(i) as caracteristicas do navio:

(i) o deslocamento leve e a distincia vertical entre a interces-
580 da linha da base moldada e secio da mela nau, 2té o centre
de gravidade (XG); o

(iii) a tabela de corregoes para as superficies livres; ‘e
(iv) as capacidades ¢ 0s centros de gravidade.

Regra 12
Equivgléncia

Quando é aplicada uma equivaléncia aceita pela Administra-
¢ao, de acordo com as disposiches da Regra 5 do Capitulo I da
presente Convencio, devem ser incluidas as caracteristicas no
documento de autorizacio ou nas informacgoes sobre o carrega-
mento de graoc.

Regra 13
Excecoes para Deferminadas Viagens

A Administracio, ou um Governo Contratante em nome da-

Administracio, se considerar que o carater abrigado da navegacao
e as demals condicdes da viagem s&o tais que a aplieagio de qual-
quer tma das disposicies das Regras 3 a 12 do presente Capitulo
nic é razoivel nem necessiria, pode isentar dessas disposicOes
certos navios ou classes de navios.

PARTE B
Calculo dos momentes hipotéticos de banda

Secio I — Descricio dos espacos vazios hipotéticos e métodos
de caleculo da estabilldade em estado intacto

Secdo II — Momento hipotético de banda em funcdo do vo-
lume de um compartimento cheio

Seciio IT1 — Momento hipotético de banda em fungio do vo-
Iume dos alimentadores e dos tuneis verticais

Secio IV — Momento hipotético de banda em fungio do vo-
leme de compartimentos parcialmente cheios

Secido V — Outras formas possiveis em matéria de carrega-
mento de pavios existentes

Secdo X
Descriciao dos espacos vazios hipotéticos e métodos de caleulo
da estabilidade em estado intacto
A) Generalidades

a) Para fins de célculo dos momentos de banda desfavori-
veis, devidos ao deslocamento da superficie da carga em navios
trapsportando grio a granel, dever-se-i considerar as seguintes
hipoteses: .

(i) nos “compartimentos cheios” que tenham sido estivados
de acordo com as_ disposicdes da Regra 3 do presente Capitulo,
existe sob todas as superficies limitadoras, cuja inclinagio em
relacdo & horizontal é inferior a 30 graus, um espago vazic que &
paralelo s essa superficie limitadora e cuja altura média é cal-
culada com o auxilio da férmula;

Vd = Vdl + 075 (d — 600)mm
onde:
Vd = alturas meédia do espago vazio em mm;

Val = altura padrio do espaco vazio, tirada da Tabela 1
abaixo; e

d = altura real das longarinas em mm.

Nig se deve admitir, em nenhum caso, gue Vd sejs inferior a
100 mm.
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TABELA 1

Altura padrie do

Distincia da extremidade ou

da lateral da Escotilha ao espaco vaxio

Iimite do compartimento vdl
metros milimetros

0,5 570

1,0 530

1,5 500

2,0 480

2,5 . 450

3,0 440

3.5 430

T 40 430

4,5 430

5,0 430

5,5 450

6.0 470

6,5 490

7.0 520

7.5 550

8,0 590

Notas relativas & Tabelz I
Para a5 distinclas supsriores a & metros, ¥ altura do espago vazio Vdi &
obtida por extrapolagio limear # razlo de 60 mm por metro suplementar,
Quando a pliura da iongarina da escotilha ou de gen prolongamento difere da
do vaur dr extremidade da escotilha, tomar-se-f & malor altuga, salvo nos se-
guinies casos:
{1y gquando a longaring de escotilhe ou seu prolongamento estiver situada
abalxo do vau da extremidade da escotllha, os espacos vaglos ao nivel
de escotilha Podem ser caleulsdos usilizando-se a menor dessas alturas,

(2) guando o vau da extremidade da escotltha estiver mals baixo que a
longaring da escotilha ot seu prolongamento, os espagos vazios avente
e & ré de escotilha que se encontram no interlor do prolongamento da
longarina podem ser calculados utillzando-se a menor dessas alturas: e

(3) onde existir um convés subido, sem coniato com a escotllba, a altura
média do espaco vazic medido s partir da face inferior do convés gu-
bido, deve ser calculada usando-se & situra padréc do espago vazto
combinada com a altura do vau dg escotllha mals a alturs do convés
subido.

(ii) nos “compartimentos cheios” qué nfo sio estivados de
acordo com as disposicoes da Regra 3 do presente Capitulo e onde
2 inclinacdo da superficie limitadora em relacio 4 horizontal é in-
ferlor a 30 graus, a inclinacfio da superficie da carga € de 30 graus
em relacio & horizontal apds o carregamento; e

(ili) nas escotilhas cheias, além de gualguer espago vazlo
subsistente no Interior da tampa das mesmas, existe um espago
vazio de altura média de 150 mm, medido entre a parte mais balxa
da tampa ds escotilha ou enire a parte alta da bragola e a super-
ficle do grao, se esta for menor.

b) O esquema descritoc do comportamento da superticie do
g0 que deve tomar-se como hipdtese nos “compartimentos par-
cialmente cheios” figura na Se¢io IV da presente Parte,

¢} Tendo em vista demonstrar que satisfazem aos critérios
de estabilidade enunciados 1o paragrafo b) da Regra 4 do presente
Capitulo (ver Figura 1}, os calculos de estabilidade da embarca-
cio devem normalmente repousar sobre a hipétese segundo a gual
0 centro de gravidade de carga num “compartimento cheio” coin-
cide com o centro geométrico do espago do total ccupado pela
carga. Quando a Administracio permite que se leve em conta o
efelto de espacos vazios hipotéticos abaixo do convés nos “compar-
timentos cheios”, sobre a alture do centro de gravidade, convém
introduzir a seguinte corre¢io destinada a compensar o efeito des-
favorivel do deslocamento vertical das superficles do prio, au-
mentando o momento de banda hipotético devido 20 deslocamento
transversal do grio:

Momento total de banda = 1,06 x momento de banda devido
a0 deslocamento transversal caleulado.

Em todos os casos 0 peso da earga num “‘compartimento chelo”
éorresg;onde ao volume total do espago de carga dividido pelo fator
e estiva.

d) Nos “compartimentos pareialmente chelos” dever-se-a levar
em conta o efelto desfavorivel do deslocamento vertical das super-
ficies do grao da seguinte maneira:

Momento total de banda = 1,12 x momento de banda devido
a0 deslocamento transversal caleulado.

e) Pode-se adotar qualquer ouire meétodo igualmente eficaz
para efetuar 2 corregdo exipida nos pardgrafos ¢) e d) acima.
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FIGURA 1
Neckas reletives @ Figura 1}

{1} Na figura que precede:

Angulo de banda (en graus)

"e-ento hinctéiico de bonda em funczo do volumr, devidn 2 um geve s
o T TR T = oo — o = =

- gnta transversel

0 : Fator de estivs

Aﬁg = 9,33 X lo

Fotor de estlva ™ Volume por unidade de pess de carga de grio.
Deslocamento = Peso do navie, do combustivel, ds &gua doce, das provisdes,
ete., e da carga.

SEGAQ II

Momento hipotético de banda em tun¢io do volume
dos compartimentos cheios

A) Generalidades

a) O movimento da superficie do grio é fungdo da se¢do trans-

versal da parte do compartimento considerado e o momento de

‘vanda resultznte deve ser multiplicado pelo comprimente para
ocbter 0 momento total dessa parte.

b) O momento hipotético de banda transversal, devido ac des-
locamento do griio, & a resultante das mudancas definitivas de for-
ma e de posicio dos espacos vazios quando o grio se deslocou do
lado mais alto para o mails baixo. .

¢) Presume-se que a superficie do prio apds o deslacamento
deve formar um angulo de 15 graus com a horizontal.

d) Para calcular & area mixima de espago vazio gue pode
se formar contra um elemento estrutural longitudinal nao se dave

levar em consideracdo os efeitos de qualsguer superficles hori--

zontais como flancos ou barras de face.
. ¢} As &ress totals dos espacos vazlos inicials e finals devem
ser iguais.
f) Uma antepars diviséria longitudinal descontinua serd con-
siderada como eficaz em todo ¢ seu comprimento.
B) Hipéteses

Nos parigrafos seguintes, admitiu-se como hipotese que o
momento total de handa de um compartimento é a soma dos re-
sultados obtidos examinando-se separadamente as partes abalxo:

a) A vante ¢ a ré da escotilha

(i) SBe um compartimento possui duas ou mais escotilhas prin-
cipais, através das guals possa ser efetuado o carregamento, a al-

X Ceslpeenento

_(2) A curva do brage de endireltamento deve ser reduzida de curvas de estu-

“bilidade em numerc suficiente para. definir corn precisdo a curva necessiria
para,’ os fins das presentes disposicdes, e principalmente as curvas de es-
‘tabiiidade correspondentes sos Angulos de 12 grius ¢ de 40 graus,

L]

tura do espago vazio abaixo do convés da ou das partes situadas
entre tals escotilhas é caleculado utilizando-se as dis?éncias a vante
e a ré até o ponto médio entre as escotilhas.

(i) Apds o hipotético deslocamento do grao, a disposi¢iao final
dos espacos vazios é a llustrada na Figura 2.

L

g

Fntepara divicéria Jorgizudingl

Lado batro —-l

Ficurs 2

Notas relativas & Fipura 2:

{1) Se a &rea méxima do espag¢o vazio gque pode-se formir contra a longaring
em B. for inferior & firen inlciat do espaco vazio sob AR, isto ¢ AB X Vd,
presume-se que o excedents se deslogque pars o espa¢o vazio flnal po lado
alto. . -

{2} Se a anteparse divissria longitudinal sttusde em C fol' uma antepara divi-
s6ria provide na aplicegio das disposicbes da alinea (i1) do parfgrafo by
da. Regra 5 do presente CUspitulo, ¢la deve estender-se pelo metios 0.6 me-
tro abalxo de D au dz B, 32 este dltimo estiver sttuade mals baixo.

o alto

‘Lf!\
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b) Acima e ao nivel! da escotitha

Apés o deslocamento hipotético do griao, o esquema definitivo aos espacos vazios é o flustrado nas Figuras 3 ¢ 4 seguintes:
150mm mais qualguer espego vazio
existente no interior da toca <a

escotilha
c L/
e — — e D
l A B E [
vd
1 T N
g o
:-- 4
3 o
i
D 0
o £ 3
-t -4

FIGURA 3

MNoins refativas & Flpura 3:

11; AB Qualguer Area em excesso (ue possk se formar cohtra o longarine
em B, se trahsferirA para A AREA VAZIA fingl na escotilha, ~

t2y CO Quelquer Areda em excesso <ue posst se formar contrs s longarina
em E, se transferird para A4 AREA VAZIA finsl no lado mals aito.

150mm rzis guolicuer espago vatjo
existente na3 boca da escolilha

c |
~_ | T
,L_g B F G
Vd | s L NG — —
T o

0,6m

lLadn baixoe

Lado alte

FIGURA &

Notas relativas 4 Plpura 4:

11} Se a antepara diviséria central Tor uma antepara divisoria provida ng apli-
cagido das disposicdes de alinea (i} do parigrafo h) da Regra 5 do pre-
sente Capitulo, els deve estender-se pelo menos 0.6 metro &ba!xo de H ou
de J, se este Ultimo ponto estiver situado mais balxo.

O excedente de AB se desloca Para s metade meis balxa de escetilba onde
se farriam doiz espagos vazios finais distintos, & saber, um contra a an-
tepars divisdria central e outro contra g bragola ¢ a longarlna. da escotilhn
do lado mals »lto.

Se fotr feita uma estiva com =acoes de grioz em formato de pires ou guais-
quer outros volumes de cargs gers! nume escotliha, admite-ze, para ¢al- -
cular © momento de bands transversal, gque esse dispositive é pelc menos
eqdivilente & uma anteparn dlvisdria central.

{2

—

13
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C) Compartimentos carregados em conjunto

Os paragrafos abaixo déscrevem o comportamenio dos espacos
vazigs hipoteéticos nos compartimentos carregados em conjunto.

a) Sem anteparas divisérias centrais eficazes:

(i} abaixo da,cbberta superior — mesmo,comporta;mento que
1.0 dispositivd pars uma fnica’ coberta deseritc na Secgio II (B}
da presente Parte;

(ii) abaixo da segunda coberta -— admite-se que & drea de es-
pago vazio suscetivel de se deslocar desde ¢ lado mais haixo, guer
dizer, a 4rea do espaco vazio inicial diminuida da area situada con-
tra a longarina da escotilha, desloca-se como se segue:

Uma metade na direcdo da. escotilha da coherta superior e os
dois quartos restantes na direcio do lado mais alto, sob z coberta
superior e sob a segunda coberta respectivamente; e

(ili} abaixo da terceira coberta e das coberfas inferiores —
admite-se que as dreas de espago vazio suscetiveis de se deslocar
desde o lado mais baixo de cada uma dessas cobertas, desiocam-
se em quantidades iguais na diregio de todos os espacos vazios
sob as cobertas do ladc mals alto e na direcio do espaco vazio
na escotilha da coberta supetrior.

b) Com anteparas divisérias centrais eficares que se estendem
até a escotitha da coberta superior:

(i) em todos os nivels de coberta a0 nivel da antepara divisd-
ria, admite-se que as areas de espacos vazlos suscetivels de se
deslocarem desde o lado mais baixo, deslocam=-se para o espaco
vazic;i situado sob 2 metade do lado baixo da escotilha da coberta
superior;

(ii} no nivel da coberta situads 1mediatamente abaixo da base

da antepara divisoria, admite-se que a area de espaco vazio sus-
‘cetivel de se deslocar desde o lado mails baixo, desloca-se como se

segue”

Uma metade na direcdo do espaco vazio situado sob a meta-
de do lado baixo da escotilha da coberta superior e o restante.

em quantidades iguais, na direcio dos espacos vazios situados
abaixo das cobertas do.lado mals alto; e

{iii)} nos niveis das cobertas inferiores 4s descritas nas alineas
{i) e ril) acima, presume-se que a area de espaco vazio suscetivel
de se deslocar desde o lado baixe de cada uma dessas cobertas,
e desloga em guantidades iguzis, em direcio aos espagos vazlos
situados em ‘cada uma das duas metades da- escotilha da coberta
superior de cada lado da antepara diviséria e na dire¢io dos espa-

tos vazios situados sob as cobertas do lado mais alto.

c) Com anteparas divisérias centrais eficazes que nio se es-
tendem até a escofilha da coberta superior:

J4 que ndo se pode supor que se produza um deslocamento la-

teral dos espacos vazios ao mesmo nivel da coberta gue a antepara

divisoria, admitir-se-a .que & 4reaz de espac¢o vazio suscetivel de se
deslocar desde o lado mais baixo a este nivel, desloca-se acima da
antepara divisoria, na dire¢io dos espacgos vazios situados sobre
os lados mals altos, de acordo com os principios enunciadeos nos
paragrafos a) e b) anferiores. B

SECAO IIL

Momento hipotétice de banda em funcio do Volume dos
alimentadores e dos faneis verticais

A) Alimentadores laterais comnvenientemente situades (ver a Fi-
gura 5)

Pode-se supor que, sob a influéneia do mevimento do navio, os
espacos vazios sob coberta sio, em grande parte, cheios pelo fluxo
de griaos procedentes de dois alimentadores longitudinais, com 2
cendicdo de gue: .

a) esses alimentadores §¢ estendem por todo o comprimento da
coberta e que suas perfuracdes sejam convenientemente espacadas:

b) o volume de cada slimentador seja igual ao volume ‘do es-
pacgo vazio sob_a coberta, situado por fora da longarina lateral
¢a escotilha e do seu prolongamento. _

jnctuir

este espagoe vazio no calculo

T A e

Al imantatores

f

EscotiTha principal

Alimentadores

é
|

FIGURA §
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B) Tineis verticais situados sobre as escotilhas principais

ApOs o hipotético deslocamento do grio, o esquema final dos cspacos vazios seri o ilustrado na Figura 6.

ver nota
o]
b3
o
£33
o |
T
A 15

2 de excedente
3 de espago vazio

_l_ de excedente
3  do lado elevado

2 »
> vVer noty

Lado alte

FIGURA 6

Rota. rejatlva & flgura 6, - -

Se os espagos laterats gue todelam o Tuinel Vertical nfo podem ter wm re-
echago adequado, de acorda conm a8 disposi¢des tla Regra 3 do presente Capitulo,
fdmite-se gue tem origem uma superficie de tleslocamento de 25 graus.

SECAQ IV

Momento Hipotético de Bandaz em Fungio do Volume
dos Compartimentos Parciaimente Cheios

A) Generalidades

Quando a superficie livre do gridc a granel nao tenha side
estivada de acordo com as disposigdes da Regra 6 do presente
Capitulo, deve-se supor que & superficie do grio apds o desloca-
mento forme um angulo de 25 graus com a horizontal.

B) Anieparas Divisorias Longitudinais Descontinuas

Num compartimento em que as anteparas divisérias longitu-
dinais nac sido continuas entre os Umifes transversais, o compri-
mento sobre o qual tais anteparas sio eficazes como meifo para
prevenir ¢ deslocamento da superficie do grio por toda sua lar-
gura, deve ser considerado como igual ao comprimento real das
anteparas divisorias em questio, menos 2/7 da malor das se-
guintes distincias medidas transversalmenie: ¢ que separa a
antepara divisoria da antepara divisoria adjacente on a que
separa 2 antepara diviséria do costado do navio.

Nos casos de carregamento conjunto, esta corregio nio €
aplicavel 2os compartimentos inferiores se ¢ compartimento su-
‘perior for um “‘compartimento chelo” ou um “compartimento par-
cialmente cheio”. .

SECAO V

Outros Arranjos Possiveis em Matéria de
Carregamento de Navios Existentes

A} Generalidades

Todo navio carregado de acordo com gs disposigdes das sub-
seches B) ou ), abaixo deve ser considerado como tendo caracte-
risticas de estabilidade em estado intacto pelo menos equiva~
lentes as prescritas no paragrafo b) da Regra 4 do presente Capi-
tulo. Os documentos gue atestam ter sideo dada a autorizagRo para

efetuar tais carregamentos devem ser aceitos de conformidade
com o disposto no paragrafo e) da Regra 10 do presente Capitulo.

Para os fins da presente Parte, a expressic “navio existente"
designa um navio cuja quilha tenha sido batida antes da entrada
em vigor do presente Capituio.

B) Estiva gm Navios Especialmente Adaptados

a) Nao obstante as disposigdes contidas na Parte B do pre-
sente Capitulo, gric a granel pode ser transportado, sem que
sejam observadas as prescrigbes nela contidas, nos navios que
sao construidos com, duas ou mais anteparas divisorias longitudi-
nais verticais ou inclinadas, estanques ao grio, convenientemente
dispostas para Iimitar os efeitos de qualquer deslocamento trans-
versal do grao, sempre que se cumpram as seguintes condicdes:

(i} o maior ntimero possivel de pordes e de compariimentos
deverm ser cheios e devem ser iomadas todas as medidas de
rechego; - S - ’

_ Ui gualguer gue seja a forma de estiva que se adote, o navie
nao tomara uma banda superior a 3 graus, em nenhum momento
da viagem, guando:

(1} nos pordes cu compartimentos que tenham sido totalmente
cheios, o grio sofreu umpa reducio de 2 por cento em volume e
sua superficie livre se desloca de um angulo de 12 graus em
relacdo 2 sua superficie original para as partes desses pordes e
compartimentos que tenhar uma inclinacio de menos de 30 graus
com, a, horizontal;

_ {2) pos “porges ou compartimentos parclalmente chelos”, o
griao se comprime e sua superficie livre se desloca como descrito
na alinea (ii) (1) do presente parigrafo, ou adquira um fngulo de
banda mator se julgado necessario pela Administracio, e as super-
ficies do grio, estivadas de acordo com a Repra 5 do presente
Capitulo, se desloquem de um &ngulo de 8 graus em relacdo as
superficies iniciais nivelndas. Parn os fins da alineg (il} do pre-
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senie paré.grafo. a5 tabuas de escora de carga, se o navio for
delas provido, serdo consideradas como servindo para limitar o
deslocamento trangversal da superficie do grao; e

(li_i) o Comandante deve possuir um plano de carregamento
de grao ¢ um manual de estabilidade, ambos aprovados pela
Administragio ou por um Governo Contratante agindo em nome
dessa Administracao, indicando as condicdes de estabilidade em

gue se basearam 0s calculos indicados na alinea (i) do presente

paragrafo,

b) A Administragio, ou um Governoa Contratante agindo em
nome dessa Administragao, prescreverd as precaugdes a serem
tomadas para impedir o deslocamento em todas as outras con-
dicCes de carregamento. a bordo de navios projetados de acordso
com as disposigoes do pardgrafo al da subsecio B da presente
Secdo, que preencham as condigdes enunciadas nas alineas (il
e {iil) desse mesmo paragrafo. _

C) Navigs sem’ Documentos de Autorizacgao

Todo navio gque nio tenha a bordo documentos de autorizacio
emitidos de acordo com as disposicdes das Regras ¢ e 10 do pre-
sente Capitulo pode ser autorizado a carregar grio a granel se

satisfizer as disposicées da Subsecio B da presente Seclo ou nas

seguintes condicoes:

a) todos os “compartimentos cheios” devem ser dotados de
anteparas divisorias centrais gque se estendam por todo o compri-
mento dos compartimentos e para baixo. a partir do lado inferior
do convés ou das tampas das escotilnas, numa distincia pele
menos igual a 1/8 da boea maxima do compartimento abalxo da
Inha do convés ou a 2.4 metros, utilizando-se dessas distancias
a que for maior; todavia. construgdes especiais em forma de pires
atendendo as disposi¢des da Segdo II da Parte C podem ser aceitas
em substituicdo a uma antepara divisoria central, no interior e
abaixo de uma escotilha; ) -

b) todasz as escotilhas que déem acesso e “compartimentos

chelos” devem ser fechadas com seguranca;

¢) todas as superficies livres do grio nos “compartimentos
parcialmente chelos” devem ser niveladas e tomadas todas as
medidas de rechego de acordo com as disposigoes da Secdo II da
Parte C; e . -

d) durante toda a viagem, a altura metacéntrica, apds corri-
gida para os efeitos de superficie livre dos liguidos existentes nos
tangues, deve ser igual a 0.3 metro ou ao valor obtido pela férmula
seguinte, caso este tGltimo seja superlor: L

LB Vd (0,25 B — 0645 v Vd B}

GM = e . —
R SF » A x 00875
Sendo:

L. == comprimento total combinado de todos os compartimen-
tos cheios . o
B = boca moldada do navio
SF fator de estiva

Vvd = altura média do espaco vazio calculada de acordo com
a alinea (i) do paragrafo a) da Seclo I-A da presente Parte

A= deslocamento
PARTE C

Instalacées para o Transporie e Travamento das
Superficies dos Grios

Secio I — Resisténcia das Instalacées para o Transporte de Grios
A) Generalidades (inciuindo as cargas de trabalho)
B) Anteparas divisdrias com, carga dos dols lados
C) Anteparas divisorias com, carga de um sé lado
D) Estiva em formato de pires
E) Estiva com grios e granel

F) Fixacdo das tampas de escotilnas dos compartimentos

cheios

Secie II — Travamento dz Saperficie em Compartimentos Par-
cialmente Chaeaijos

A) Travamento da superficie por meio de cintas ou correias
B) Dispositivos de estivagem em camadas
C) Griac ensacado

o ~ SECAO I B
Resisténcia das Instalagdes para v Transporte de Grios
A) Generalidades
a) Madeira

. Toda madelra utllizada para as instalagdes destinadas ao
transporte de grao deve ser de boa qualidade e de um tipo cujo
emprege tenha se mostrado satisfatério para tal fim, As dimen-
sées reais da madeira aparelhada devem estar de acordo com as
dimensdes abaixo especificadas nesta Parte. O compensado de
madeira previsto para os exteriores. com as liminas ligadas com
cola estangue & agua e instalado de modo que a {lbra do compen-
rado exterior seja perpendicular as colunas ou armacdes ltrans-
versais gque o suportam, pode ser utilizado com a condicio de que
sua resisténcia seja equivalente 4 da madeira s0lida de medidas
apropriadas.

b) Cargas de trabalho

Quando se caleula as dimensdes das anteparas divisorias eom
carga de uwm sé lado, utilizando-se as tabelas dos paragraios gy e
b1 da Subsecio C da presente Segdo. adota-se as cargas de tra-
balhos seguintes;

para as anteparas qivisérias de ago .......
para as anteparas divisérias de madeira ..

2.000 kg por em2
160 kg por cm?2

¢) OQutros materiais

Pode-se aprovar a utilizagdo de outros materiais gue néo
sejam madeira ou aco pard asanteparas divisérias eom a condigio
de que tenham sido devidamente levados em conta spas proprie-
dades mecinicas, )

d) Pontaletes

(i) A menos que sejam providos dispusitivos para impedir que
as extremidades dos pontaletes escapem de seus encaixes, os
encaixes das extremidades dos pontaletes devem ter pelo menos
75 milimetros de profundidade. Se um pontalete nao for travadeo
em sua extremidade supetior, a escora ou o estal mails elevado
deve ser instaladg o mails perto possivel dessa extremidade.

(i) O3 dispositivos de fixacio utilizados para encaixar as

‘tibuas de escora do grio devem ser fals que a remocdo de uma

parte da secBo transversal de um pontalete nio aumente em
demasia as pressdes locais na area em guestdo.

(jii) O momento méaximo de flexio imposto a um pontalete
que suporta uma antepara diviséria com carga de um s5¢ lado
deve normalmente ser calcywlado supondo-se que as extremidades
do pontalete nfg sio fixas. Todavia, se uma Administracio cons-
tatar gue, por gualquer forma, foi conseguido na realidade um
eerto gran de fixacfo das extremidades dos pontaletes, dever-se-a
considerar certa reducdo do momento maximo de flexdo resultante
da flxacdo das extremidades do pontalete.

e) Secoes compostas

Quando os pontaletes, vigas ou gualquer ouiro elemento de
reforgo sao constituidos por duas segbes distintas, cada uma. insta-
lada de cada lado de uma antepara divisoria e interligadas por
meio de parafusos a intervalos apropriados, o médule de secdo
efetiva é igral 4 soma dos modglos das duas seg¢des.

f) Anteparas divisorias parciais

Quando as anteparas divisdrias nido se estendem por toda a
altura do porao, essas anteparas e sens ponbaletes devem ser
sustentadas ou estaladas de modo que sejam tdo eficazes quanto
aqueles que se prolongam por toda a altura,

B} Anteparas divisérias com carga dos dois lades
a) Tabuas de escora de carga

(i) As tibuas de escora de carga (de “dunnage”) devem ter
uma espessiira de pelo menos 50 mm, ser instaladas de modo a
se tornarem estangues a0 grio e, se necessario, suportadas por
pontaletes.

(ii) O vio miximo das tibuas de escors de carga, Sem supor-
te, deve ser, em funcio de sua espessura, o seguinte:

Espessura Vao méaximo sem suporte
530 mm 25 m
60 mm 3.0m
70 mm 35 m
80 mm 40 m

Se forem providas tibuas de maiores espessuras, o vio mé-
ximo variaréa diretamente em fun¢io do sumento de espessura.

(iii) As extremidades de todas as tabuas de escora de carga
devem ser firmemente encaixadas com um comprimento de en-
caixe de, no minime, 75 mim .
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b} Outros materiais

As anteparas divisorias feitas de outros materiais, que nao
seja madeira, devem ter uma resisténcia eguivalente a das ta-
buas de escora de carga prescritas no parigrafo a) da presente
Subseciio.

Pontaletes

{i) Os pontaletes de aco. utilizados para sustentar as ante-
paras divisorias com carga dos dols lados devem ter um modulo
de secio dado pela [érmula:

W =2 XW,

c)

na qual:
W = modulo de seg¢iio em cm”
a vio horizontal entre os pontaletes, em metros

O modulo de secdo por metro de vio W, nio deve ser
inferior 2o valor dado pela férmula: .

W, = 14,8 (h, — 1,2) em3 por metro
no qual: -

h, representa ¢ vdo vertical, sem suporte, em metros e deve ser
mnsiderado como 2 distinels maxima entre dois estais adjacen-
tes guaisquer ou entre o’estal e gualguer uma das .extremidades
do pontalete, Quando esta distancia for Inferior a 2,4 metros, os
modulos respectivos devem ser calculados como se a distaneia real
fosse de 24 metros.

(liy Os modulos dos pontaletes de madeira devem ser cal-
culados multiplicando-se por 12,5 os mddulos correspondentes
para pontaletes de aco. Se forem utilizados outros materials,
seus modulos devem ser pelo menos os exigidos para o aco, au-
mentados em fun¢do da razdo das tensdes admissivels para o aco,
para as do material utilizado., Dever-se-a igualmente, nesses ca-
308, ter atencio 4 rigidez relativa de cada pontalete, a fim de se
assegurar que a deformag@c nao seja excessiva.

(iii) A distAnecia horizontal entre os pontaletes deve ser tal
yue os vaos das tibuas de escara da carga, sem suporte, nio se-
lam superiores aos vaos maximos definidos na alinea (i} do pa-
rigrafo a) da presente Subsecdo.

d) Escoras

(i} Casp sejam utilizadas escoras de madeira, elas devem ser
de uma unica pega e convenientemente fixadas em cada extremi-
flade. Devem apoiar-se na estrutura permanente do navio, mas
nao diretamente sobre o costado.

(ii) Sob reserva das disposicdes das alineas (iil) e (iv) abaixo,
as escoras.de madeira devem ter no minimo as seguintes dinmten-
s0es:

Comprimento da Secao Diametro da
escora Retangular Sécio Circular
em metros imm} {mm)
Inferior ou igual 2 3m 150x100 140
Superior 2 3m mas in-
terior ou igual a 5m 150x150 165
Superior a 5m mas in- - :
ferior ou igual a 6m 150x150 180
Superior a 6 m mas In-
ferior ou jgual a Tm 200x150 180
Superior a Tm mas in-
ferior ou igual a 8m 200x150 200
Superior a §m ........ 200x150 215

As escoras de comprimento igual ou superior a 7 metros de-
vem ser bem estaladas, aproximadamente a melo do seu compri-
mento, para amarra-las em forma de ponte.

(iii) Os momentos de Inércia das escoras podem ser modifi-
cadas numa razao diretamente proporcional guando a distancia
horizontal entre os pontaletes difere sensivelmente de 4 metros.

(iv) Quando o angulo que a escora faz com a horizontal ul-
trapassse 10 graus, deve-se instalar a escora diretamente supe-
rior a que & exigida na alinea (ii) do presente paragrafo. Todavia,
¢ angulo entre a escora e a horigontal jamais deve ulirapassar
45 graus.

a) Estais

Quando sa0 utilizados estais para suporte de. anteparas di-
visorias com carga dos dols lados, eles devem ser dispostos hori-
zontalmente, ou tAoc proxima da horizontal guanto possivel. De-
vem ser feltos de cabo de aco e ter hoa fixacdo em ambos 0s
chicotes. Calcula-se as dimensdes do cabo, supondo-se gue as an-
teparas divisoérias e o pontalete que © estal suporte sejam car-
regados uniformemente a 500 kg/m® A carga Util de trabalho
assim calculada para o estai ndo deve ser superior a 1/3 de suz
carga de ruptura.

¢) Anieparas divisorias com carga de um sé lado
a) Anteparas divisérias longitudinais

A carga em quilograma por metro de antepara divisdria deve
ser retirada da seguinte tahela:

TABELA I
o - Bim:
. mid O
(£ 2 3 4 5 7 5 o
1,3 250 ey 101G 1225 isgo 1770 ZTEC R
2.0 1330 1zC35 1710 1585 2255 2¢5% LTI IETC
2,5 1l%g8> 2160 2630 2740 kivkde! 235 IELC LELE
3.0 ERE ZE4E 21z 3540 IEEE L3270 LLTC ol
2,5 2265 3525 5870 L2585 LEED S1iC0Q 2550 €.717
- e - P4 g e e
.0 3BS0 L2190 A5CE 5015 5475 £33 £8310 23
¢,5 4538 4ETD F1ZD 770 £z70 178D 720 ZELT
.0 £185 5570 £030 €230 70585 7£CC S15C TIEC
.0 647 6935 TLT0 gl4s EEE $Z£5 SISl 1l2:Z
7.8 7765 g83C0 £910 £30 iBz45% ITEEQ 11230 IZLLC
F,30 SC55 SEED lpzs 1195 12825 . 125%3> IZZTC RN
¥,0 10345 11523 137¢3 1Z35%0 13423 &gl XBLID W
30,0 11635 123¢5 12250 15205 izcaz 13225 IniiD
5 = -2liure do cric em meiros z periir oz peote Iinfericr dz enitspzrz
- - - - 2
diviscris.
T ~ zxtensZo trensvercszl, em mEiics, £O ;ras o ;renal.
Sera puircs vzlores de h cu T, S CETgES CoveEm SEY Tuisulidos
por Znierpelegezo ouw exitrepolagen linesr, secundn o cano.

1 — Ppra converter as carpas dadas aclma exn unidade inglesas ttoneladns por
pé¢} womar-se-d 1 quilogrema por metro, como sendo lgual a 9.0003 tonela-
das por pé.

2 - Quango uma aniepara divisorig S encontra 8 um meiro ou menos de
um allmentader ou de uma escetitha, 2 aliuras h & medida at¢ o nivel do
grio nesse alimentador ou nessa escotilha. Em todoE o5 Outros casos, A
altura & medlda até o convés situsdo meimns, ro nivel de antepara divisoria.
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A carga em quilograma por metro de antepara diviséria deve ser retirada da seguinte tabela:

TABELA It
Lim:

: }
(e ¢ 3 4 5 6 7 B 13 12 14 i3
1,5 558 EED 730 780 §35  3%Q0 ¢35 1Go igeg  ies 1Lz
Z,0 2240 13gp 117C 1245 1325 1400 1470 1575 1eed 1€e0C L2273
2,5 2¢£03 1525 1g75. 1780 18BG 13980 2075 2213 228 2305 ZID7s
7,0 3T5 2085 2205 2340 2470 2550 2655 2845 2925 2550 IS:G.
3,5 2.5 2eD5 2770 2930 3075 2200 2320 3480 3570 FEE5 X3t
$,5 23IQ 3160 35383 355 3820 323 3GEG 4130 42313 L7255 £TLT
§4,E Z4%5 3725 3940 4130 42S5 £440 4LTES5 4750 LESC 4BEFD 4E=cS

]

B,D 2LZ0 4305 4835 £725 49313 5080 S1°0 5385 545D S5E8IZ5 GE:C
]
&,0 5275 5485 SRZ0 S945 6135 £300 445 6555 £775 £815 §TzS
7,0 £200 6620 €905 7150 T73€5 7445 750 33 EGES zZAGS giis
B,V Y<I5 775D EQSG &3z BE90 £48 595 203 B34C 5385 Fa2lC
9,0 TIEGD ES35 9275 9355 9B20 S930 10205 ;u&?S LUIZC LGecs> iTo7CsE
;ﬂ,ﬁ €z:0 10095 1040 10770 110645 11270 11460 11745 11%05 11975 11¢%7
h = giiura dg grzo em wetrss a pertir dz parte inferier ﬁn qntﬁp::g G
visfris,
. £.txtens5o longitudinel) 2o grzc z grenel em oeirps,
Fzra outrcs velores de h ou L, &5 cergas ceven ser celguledss FET

irterrzleg2c cu extrapolegZo lineer,

1 — Para converter as ecarpgas dadag acima em ubldade inglesas {roneladas por
pé}. tomar-se-& 1 quilogramea por metro, como sendo igual a 0.0003 tonela-
das por pé. .

¢) Distribuicao vertical das cargas

Pode-se supor, caso isso seja necessario, gque ‘as cargas totais
por unidade de comprimento de antepara diviséria, dadas nas Ta-
belas I e II acima, tém uma distribuicgo trapezoidal em funcio
da altura, Em ta.is casos, as cargas de reaciio nas extremidades
superior e inferior de um elemento estrutural vertical ou de um
pontalete vertical n&o sio iguais. A carga de reacdo na extremi- -
dade superior de um elemento ou de um pontalete vertieal sob
a forma de uma porcentagem da carga tota! devera ser retirada
das Tabelas III e IV abaixo:

TABELA III
Anteparas divisorias jongitudinais com carga de um s6 lado

Cargas de reagio na extremidade superior do pontalete expressas
sob forma de porcentagem da carga (Tabela I)

B(m?

{m)b 2 3 4 5 6 7 8 10
1.5 433 45,1 459 46,2 46,2 46,2 45,2 462
2 44 5 46,7 4.6 47,8 47,8 478 EYR:] 47,8
2,5 454 416 48,6 48,8 48.8 48,3 48,8 488
3. 460 483 492 494 494 494 494 494
3.5 46,5 48,8 49,7 488 498 49,8 49,8 49,8
4 470 49,1 49,9 50,1 _ 50,1 50,1 50,1 50,1
4.5 474 494 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
5 477 494 50,1 502 502 502 502 509
6 47,9 49,5 30,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
7 479 495 50,1 .50,2 50,2 50,2 50,2 20,2
3 47,9 49.5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
9 479 485 501 502 502 502 502 502

10 47,9 495 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2

B = extensio transversal do grio a granel em metros

Para outros valores de h ou 8, as cargas de reagdo devem ser
determinadas’ por lnterpolacao ou extrapolagao Linear, segundo o
Caso. ,

segundo 0 ceasg.

$ e Quando uma anplepara divisoria se encenire a uml meiro ou melos de
u: alimentador ou de uma escotilha, 8 alturse h & medida até o hivel de
grao nesse slimentador ou nesa escotilha. Em todos os outros caaos, @
altura ¢ medida até o convés situado actma, no nivel de antepara dlviséria.

TABELA IV
Anteparas divisérias transversais com carga de um sé lado

Cargas de reaciio na extremidade superior do pontalete expressas
sob forma de porcentagem de carga (Tabela ID)

Lim}

414
427
435
442
44,6
449
45,0
452
453
453

448 450
45,0 452
452 452
453 453
453 453
454 454
455 455
456 458
458 456
456 456
4506 458 456
456 456 456

metros

443
447
450
452
453
454
455
45,8
45,6
45,6

436
443
£4.7
250
4572
45,4
455
456
456
45,6

42,1
431
433
445
448
450
452
453
45.4
454

40,6
431
430
43,8
443
447
448
45,0
45,1
45,1

39.7
414
425
433
439
444
446
44,8
449
449

373
396
25 410
421
429
435
439
442
443
443
443 449 451

42,6
438
442
447
450
452
453
454
455
455
453 454 455 456
443 449 451 453 454 455 456

extensio longitudinal do gréo a granel em

Para outms valores de h ou L as ca.rgas devem ser de‘uermlna-
das por interpolagio ou extrapolacio linear, segundo o caso,

A resisténcia das extremidades dos. elementos de estrutura
ou dos pontaletes verticals pode ser ¢alculada tendo como base a
carga maxima que cada extremidade eventualmente tenha que
.suportar. Essas cargas sfo as seguinfes:

Anteparas divisonas longitu-

dinals
Carga maxima na parte
superior ............ 50% da carga total correspondente
- .da Tabela I .
Carga maxima na parte
inferfor ............. 55% da carga total correspondente
da Tabela 1
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Anteparas divisorias trans-
versais

Carpga maxima na parte T
superior 45% da carga total correspondente

da Tabela IT

Carga maxima na parte

inferior ...........-. 60% da carga total correspondente

da Tabela IT

As espessuras das tdbuas horizontais de escora de carga, fei-
tas de madeira, podem tambem ser calculadas levando-se em
conta z distribuicio vertical das cargas indicadas nas Tabelas JII
e IV acima e, nesse caso, serd utilizada a férmula;

pxk

t =102 ——
h x 2133

na qual
t = espessur2 das tabuas de escora de carga em milimetros,

a = vio horizontal das tdbuas de escora de carga, isto é, dis-
tanecia em metros entre os pontaletes.

h = altura do’ grao desde a extremidade Inferior daz’ antepa-
ra divisorla em metros.

p = carga total por unidade de comprimento, tirada das Ta-
belas I e II em quilogramas.

k = coefieiente dependente da distribuigfio vertical da carga. .

Quando se supde que a distribuigio vertical da carga é uni-
forme, isto &, retangular, k deve ser tomado como sendo igual a
1,0. Quando a distribuigio for trapezoidal:

k=10 + 006 (50 — R)
férmuia na gual

R = carga de reacfio na extremidade superior tirada das Ta-
belas ITI oy IV.

d) Estais ou Escoras

As dimensdes dos estals ou escoras devem sér calculadas de
modo que as cargas obtidas nas Tabelas I e II dos paragrafos a e
b precedentes nio sejam superiores a 1/3 das cargas de ruptura.

D)} ESTIVA EM FORMATO DE FIRES

Quando se faz a estiva em formato de pires para reduzir os
momentos de banda num “compartimento cheio”, a profundida-
de. do pires (saucer) medida a partir de sua base até a linha do
convés deve ser a seguinte:

a bordo dos navios cuja boca moldada ndo ultrapasse 9,1 me-
tros: pelo menos 1,2 metro;

a borde dos navios cuja boca moldada for lgusal ou superior
a 183 metros: pelo menos 1,8 metro; e

a bordo dos navios euja boca moltada estiver compreendida
entre 9,1 e 183 metros, a profundidade minima do pires deve ser
ealculada por interpolacao.

A parte superior do pires (boca) deve ser constituida pela es--

trutura abaixo do convés ao nivel da escotilha, isto é, pelas lon-
garinas ou pelas bragolas e pelos vaus das extremidades da esco-

tilha. O pires e a escotilha situados acima devem ser completa--

mente cheios com sacarla com grio ou com outra mercadoria
apropriada, separada. da superficle do.'griao a granel por lonas
ou ouiro material equivalente e estlvada de forma que permane-
ca bem apertads contra as estruturas adjacentes e 0s vaus
{beams) desmentaveis da escotilha, se os houver.

E) ESTIVA COM GRAO A GRANEL

Em lugar de estivar em formafo de pires, chelo de sacaria
com gTrios ou com qualgquer outra mercadoria apropriada, pode-
se fazé-lo com gréaos em montes nas seguintes condigdes:

a) o formato de pires seja conseguido com um material que
sirva de Iorre, aprovado pela Administracio, gue tenhsa uma te-
sisténela 4 tracdo de pelo menos 274 kg por tira de 5 cm e provi-
do de um dispositive apropriado gue permita amarri-lo no tope;

b) o material previsto no paragrafo a acima pode ser substi-
tuido por um material julgado aceltivel pela Administragio, e
que. tenha uma resisténeia 4 traczo de pelo menos 137 kg por tira
de 5 cm, sempre gque o pires seja construido do seguinte modo:

cintas transversals julgadas aceltavels pela Administragio
devem ser colocadas no interior do pires formado pelo grio a
granel, a intervalos que nio excedam 24 metros. Essas cintas

devem ser suficientemente compridas para serem esticadas e fi-
Xadas no ‘topo do pires, e

as cintas devem ser recobertas por tdbuas de escora de esti-
va (dunnage}, de espessura igual ou superior a 20 mm ou por
outro material apropriado gque tenmha uma resisténcia equivalen-
te, mas de pelo menos 150 ou 300 mm de largura, colocado no
sentido longitudinal, para evitar que o material usado para for-
rar o pires seja cortado ou gasto pelo atrito.

¢) ¢ pires deve ser cheio de grio a granel e fixado no topo.
Todavia, quando se utilizar um material aprovado em virtude do
paragrafo b acima, deveri ser colocada uma guantidade adiecio-
nal de tdbuas no topo do pires, antes gque o mesmo seja fixado,
a0 estlcarem-se as cintas, comprovando que o material que en-
volve o pu'es o encobre perfeitamente:

d) caso sejam utilizadas varias folhas de matenal para for-
rar o pires, elas devem ser reunidas no fundo, seja costurando-as
ou ecolocando-as em dobras dupias;

€) o topo- do pires deve coincidir com a2 parte inferior dos
vans {beams) gquando estes estiverem no lugar e pode-se coloear
mercadorias diversas apropriadas, ou grio a g"ranel entre os vaus

. sitwados na parfe superior do plres

F) FIXACAQ DAS TAMPAS DE ESCO’I'ILHA DOS COMPAR-
TIMENTOS CHEIOS

Se nao houver grac a granel ou outras mercadorias na parte
alta de um “compartimento chelo”, as tampas de escotilha de-
vem ser fixadas de um modo apropriado tendo na devida conta o
peso e os dispositivos permanentes providos para fixagio dessas
iampas.

Os documentos de” dutorizagao, emitidos em virtude da Re-
gra 10 do presente Capitulo, devem inelnir uma referéncia ao mo-
do de fixa¢ao considerado necessaric pela Administragio gue emi-
tir tais documentos :

SE(}AO i1
Amarragaoe da Carga nos Compartimentcs Parcialmente Cheios
A) AMARRACAQ FOR MEIQO DE CORREIAS OU CINTAS

a) para eliminar os momentos de bandz nos “compartimen—
tos parcialmente chelos”, trava-se a carga por meio de correias
ou cintas da seguinte maneira.

(i) o grio € carregado e nivelado até que sua superficle sejz
ligeiramente convexa e cobre-se a mesma com teecidos de ania-
pem para separacdo, lona ou material equivalente;

(ii) os tecidos de aniagem para separacio e/oun os encerados
devem se sobrepor pelo menos 1,8 metro;

(ili) sobre os tecidos de aniagem ou encerados devem Ser es-
tendidas duas plataformas continugs formadas por tablados de
madeira sem acabamento, de 25 mm por 150 e 300 mm, super-
postas de forma que a plataforma superior, disposta no sentido
do comprimento, seja cravada na inferior, colocada transversal-
mente. Em seu lugar, pode-se utilizar uma plataforms continua
com tadbuas de 50 mm de espessura e de pelo menos 150 mm de
largura, colocadas transversalmente de lado a lado do compri-
mento e espacados no maximo de 2,4 metros. Pode-se admitir
plataformas feitas de outros materiais desde que tenham sido
aceitas pela Administracio como equivalente as acima deseritas;

(iv) como cintas, pode-se utilizar cabos de aco de 19 mm de
didmetro ou de um diametro equivalente, lJaminas duplas de ago
de 50 mm por 1,3 mm com umg carga de rupturs no minimo igual
a 5.000 kg ou correnfes que tenham uma resisténcia equivalente,
reunidas e estendidas por melo de um tensor de 32 mm. Quando
se utilizar lAminas de ago, o citade iensor pode ser substituido
por um guincho para esticamento, usado emi conjun¢fo com um
brago de travamento, com 2 condigao de que se disponha de cha-
ves para as regulagens eventuais. Quando sao utllizadas laminas
de ago devem ser usadas pelo menos frés juntas de aperto para
segurar as exitremidades. Quando s@o utillzados cabos devem ser
usados pelo menos quatro grampos para fazer as aleas:

(v) antes do término do carrepamento deve-se fixar as cin~
tas ao vigamento por meio de uma manilha de 25mm ou de
grampo de resisténcia equivalente, de modo que ao término do
carregamento esses dispositivos figuem situados a cerca de 450
milimetros abaixo da superficle do grio;

(vi) as cintas devem ser -colocadas. a intervalos de 2,4 me-
tros no maximo, e cada uma delas se apoiard num travessao cra-
vado sobre a pIataforma longitudinal. BEste travessdo consiste de
uma fabua de pelo menos 25 mm por 150 mm, estendide de lado 2
lado do compartimento; e

{vii) no decorrer da viagem, as liminas de aco devam ser
inspecionadas regularmente e tesadas guande se fizer necessario.
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BE) DISPOSITIVOS DE SOBRESTIVA

Quando se utiliza sacos de grac ou qualguer outra mercado-
ria apropriada para travamento da carga nos “compartimentos
parcialmente cheios”, deve-se recobrir a superficie livie do grio
com um tecido.de separacio ou com outro material equivalente
ou com uma plataforma apropriada. Essa plataforma serda cons-
tituida de suportes colocados a intervalos de, ndé miximo. 1,2 me-
tro e de tabuas de 25 milimetros de espessura, colocadas sobre
esses suportes a intervalos de, no maximo, 100 milimetros. As pla-
taformas podem ser construidas de outros materlais que a Admi-
nistragio julgue equivalentes.

C) GRAQ ENSACADO

Os’ sacos utilizados para o transporte de grios devem estar
em bom estadc, bem chelos e bem fechados.

CAPITULO VII
Transporte de Mercadorias Perigosas

Regra 1
Aplicacao

a) A menos que expressamente deeclarado de outro modo, o
presente Capitulo aplica-se ao transporte de mercadorias perigosas
a bordo de todos os navios a que se aplicam as presentes Regras.

b} As disposi¢des do presente Capitulo néo se aplicam as pro-
visdes de bordo, nem ao equipamento dos navios e 4s cargas espe-
cificas dos navios para elas especialmente construidos ou intei-
ramente transformados para esse fim, tals como os petroleiros.

c) O transporte-de mercadorias perigosas é proibido, a menos
que seja efetuado de acordo com as disposmoes do presente Capi-
tulo. . o _

d) Para suplementar as disposig.ﬁes do presente Capitulo, cada
Governo Contratante deve publicar ou fazer publicar instrucoes
detalhadas determinando as condigdes de embalagem e de estiva
de certas mercadorias perigosas ou categorias de mercadorias pe-
rigosas e, principalmente, todas as precaugdes a serem observa-
.das por ocasifio do seu transporte com outras mercadorias.

Regra 2
Classificacdo

Classificar-se-d0 as mercadorias perigosas nas seguintes clas-
ses:

Classe 1 — Explosivos-

Classe 2 — Gases comprimidoes, liguefeitos ou dissolvidos sob
pressag;

Classe 3 — Liguildos inflamaveis;
Classe 4.1 — S6lidos inflamaveis;

Classe 4.2 -— Sdlidos inflamavels ou substincias suscetiveis
de combustio espontanea;

Classe 4.3 — Solidos inflamaveis ou substancias que, em con-
tato com a agua; emitem gases inflamaévels;

Classe §.1 — Substincia comburentes;
Classe 5.2 — -Perdxidos organicos;
Classe 6.1 — Substéncia venenosas (téxicas);

Classe §.2 — Substinela infecciosas;
Classe 7 — Substincia radloativas; -
Classe 8 - Substéncias corrosivas:

Classe 9 — Substancias perigosas diversas, isto é, quaisguer
outras substincias, cuja eXperiéncia tenha mostrado ou possa vir
a maostrar, que apresentem um cariter perigose tal, que as dispo-
sighes do presente Capitulo devem a elas ser aplicadas,

Regra 3
Embalagem
a) A embalagem das mercadorias perigosas deve:
(i) ser bem feita e em bom estado;

(ii) ser concebida de maneira que as superficies interiores com
as quals o conteido possa entrar em contato nio venham a ser
perigosamente atacadas por ele; e

(iii) ser capar de suportar os riscos normais do manuselo ¢
do ftransporte maritimo.

b) Quando, para embalagem de liguidos em recipientes, for
feito uso de um material absorvente ou antechogue, esse material
deve:

_{1) ser capaz de reduzir ao minimoe os riscos apresentados pelos
referidos liquidos;

{ii) ser dispostc de maneirz a evitar gqualgquer movimento ¢ a
conservar o recipiente completamente envolvido; e

- (iii) ser em guantidade suficiente para absorver o liguido, tan-
to quanto possivel, no caso do reciplente vir a se quebhrar,

¢) Os recipientes gue contenham liquidos perizosos devem
ter uma margem de enchimento suficiente, na temperatura de
carregamento, para levar em conta a mais alta temperatura que
passe. ser atingida no decorrer de um transporte normal.

d) Os cilindros ou recipientes para gases sob pressio devem
atender a normas de construcio adeguadas, ser convenientemente
testados e conservados, bem como corretamente cheios.

e) Os recipientes vazios que tenham servido ao transporte de
mercadorias perigosas devem ser, eles proprios, tratados como mer-
cadorias perigosas, 2 menos que tenham sido limpos ‘e enxutos
ou hermeticamente fechados ou arrolhados, quando a natureza
das substancias que eles continham permitir que se o faga com
seguranca.

] Regra 4
Marcacio ¢ Etiquetagem

Todo recipiente que contenha mercadorias perigosas deve le-
var uma marca que defina o produto transportado por seu nome
téenico exato (o nome comercial nag é admitide) e uma etigueta
ou marca com estampado distintivo indicando claramente a natu-
reza perigosa desssas mercadorias. Cada recipiente deve ser assim
marcado, com exce¢do dos recipientes que confenham produtos
guimicos em pequenas quantidades e dos carregamentos impor-
tantes que podem ser estivados. manuseados e identificados como
um anico lote.

Regra 5
Documentos

a) Em todos os documentos relativos ao transporte de merca-
dorias perigosas, por mar, nos, quais as mercadorias sio mencio-
nadas, deve ser usado o nome técnico correto das mesmas (nomes
comerciais nio devem ser usados) & ser feita a descricio exata
ie%undo a classificagio constante da Repgra 2 do presenfe Capi-

ulo

b)) Os documentos de embarque, preparados pelos expedido-
res, devem incluir ou ser acompanhados de um certificado ou de
uma. declaragdo atestando que a mercadoria a ser transportada
estd corretamente embalads, marcada e etiquetada e que atende
as condicdes exigidas para o transporte.

¢) Todo navio gue transporte mercadorias perigosas deve pos-
suir uma lista ou manifesto especial enumerando, de acordo com
as disposicGes da Regra 2 do presente Capitulo, as mercadorias
perigosas embarcadas e indicando a sua localizagdo a borde. Po-
derd ser usado, ac invés dessa lista ou manifesto espeecial, um
plang detalhado de carregamente indicando por classe a locali-
zacgdo de todas as mercadorias perigosas a bordo.

Regra 6
Condicoes de Estiva

a) As mercadorias perigosas devem ser estivadas de maneira
apropriada e segura, fendo-se em conta a suz natureza. As mer-
cadorias incompativeis devem ser separadas umas das outras.

b} Os explosivos (exceto muni¢do) que apresentem sérios ris-
cos serdo arrumados em, paidis de que devem ser mantidas perfeita-
mente fechados e aferrolhados durante a viagem. Esses explosivos
devem ser separados dos detonadores. Os aparelhos elétricos e os
cabos existentes em qualquer compartimento em que sejam trans-
portados explosivos devem ser conicebidos e utilizados de maneira
a reduzir os riscos de incéndio on de explosio.

¢) As mercadorlas gue emitem vapores perigosos devem ser
colocadas em local bem ventilado ou sobre o convés.

d) A hordo de todos os navics que transporfem liguidos ou

gases inflamiveis devem ser tomadas, se necessarias, precaucdes

especiais contra incéndio ou explosio.

e) As substinclas suscetiveis de se agquecer ou se inflamar
espontaneamente ndo devem ser tramsportadas, a menos que te-
nham =side tomadas fodas as precauctes necessirias para evitar
que venha a se declarar uvm incéndio.
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Regra, 7
Explosivos Transportados a Bordo de Navios de Passageiros
a) Somente os explosivos abaixo podem ser transportados a
bordo <e navios de passageiros:
(i) cartuchos e espoletas dotadas de dispositivos de seguranca;

(if) pequenas quantidades de explosivos cujo peso liguidoe nio
exceda 9 quilogramas tou 20 libras inglesas) no total;

(fii) sinais de socorrc para navios ou aeronaves até o peso
total de 1.016 quilogramas (ou 2240 libras inglesas): €

(iv) fogos de artificlo de pouca probabilidade de explodir vio-
lentamente (com excecio dos navios que transportem passageiros
no- convés). I

b) Nao obstante as dxsposigoes do paragrafo a) da presente’

Regra, guantidades malores oun. tipos diferentes de explosivos po-
dem ser transportados em navios de passageiros a borde dos guais
sejam aplicadas. medidas especiais de seguranga aprovadas pela
Administracao

CAPITULO VIIX
Navios Nucleares
Regra 1
Aplicagao

As Regras do presente Capitulo aplicam-se a fodos os navios
nucleares com exce¢io dos navios de guerra.

Regra 2
Aplicagdo dos outros Capitulos

As Regras contidas nos outros Capitulos da presente Conven-
¢do aplicam-se aos navios nuclares sob reserva das modificacdes

previstas pelo presente Capitulo.
Regra 3
Isencgdes

Um navio nuclear nféo pode, eni nenhums cireunstincia, ser
isento das prescri¢des de qualguer uma das Regras da presente
Convencio.

Rezra 4
Aprovacao da Instalacio do Reator

O projeto, a construcido e as normas de inspecio e montagem
da instalacio do reator devem ser julgados satisfatorios pela Ad-
ministracio e por ela aprovados. Eles devem levar em conta as
limitagdes que sao nnpostas as vistorlas em virtude da presenca
de radilacao.

Regra 5

Adaptacdo da Instalacdo do Reator as Comissdes
de Servigco a Bordo

A instalagcio do reator deve ser projetada em funcido das
condicdes particulares do servico a bordo do navio em todas as
circunstincias, normals ou excepcionals, da mnavegagdo.

Regra 6
Protecdo contra a Radiagio

A Admmistraqao tomard as medidas necessdrias para asse-
gurar a anséncia de riscos nio razoaveis, provenientes da radia-
¢ao ou ‘de qualquer ocutra causa de origem nuclear, tanto no mar
como no poito, para a tripulacao, passageuos, populagoes vias
navegiveis e reservas de alimentacdo ow de agua.

Regra 7
Dossié de Seguranga

a) Um Dossié de Seguranca seri elaborado. para permitir a
avaliacao das condigoes da instalagio de energia nuclear e de
seg"uranca do. navio parh assegurar a inexisténcia de riscos nio
razoavels provenientes da radlagio ou de qualguer outra causa
de grigem nueclear, tanto no mar como no porto, para tripulacio,
passageiros, populagdes, vias navegaveis e reservas de alimentacdo
ou de agnra. Esse Dossie deve ser submetido 20 exame da Adminis-
tracio para fins de aprovagdo. Ele deve ser sempre mantido em
dia.

b) © Dossié de Seguranca deve ser postd, com suficiente an-
tecedéncia, 4 disposicio dos Governos Contratantes dos paises gue
um navio ‘nuclear pretenda visitar, para gue eies possam avaliar
da segurantz do navio.

Regra 8
Manual de Operacio

Deverid ser elaporado um completo & detalhado Manual de
Operagio contendo, em proveito do pessoal, informagdes e dire-
tivas para auxiliar, no exercicio de suas fungdes, a resolver todas
as questdes congernentes i operacdo da Instalagie nuclear e que
tenham uma importincia especial no gque tange i seguranca.
Esse Manual de Operacido deve ser submetido ao exame da Ad-
ministracio para fins de aprovag2o. Ele deve ser sempre mantidoe
em diz e um seu exemplar deve ser conservado 2 borde do navio.

Regra 9 °
w - - Vistorias

As vistorias de navids nucleares devem satisfazer as prescri-
cies apliciveis da Regra T do Capitulo I ou das Regras 8, 9 e 10
desse mesmo Capitulo, exceto na medida em que essas vistor}as
sejam limitadas pela existéncia de radiagdes. Além disso, as vis-
torias devem satisfazer a todas as prescricbes especials do Dossie
de Seguranca. Elas devem em todos os casos, nao obstanite as
disposigdes das Regras 8 e 10 do Capitulo I, ser levadas a efeito
com uma Ireqiiéncia de, pelo menos, umg vez por ano.

Regra 10
Certificados

a) As disposicées do paragrafo (a) da Regra 12 do Capitulo
I ¢ dd Regra 14 desse mesmo Capitulo n3c aplicam 20s navios
nucleares,

b} Um Certificado, chamado “Certificado de Seguranca para
Navio de Passageiros, Propulsio Nuclear”, deve .ser emitido apés
a inspeciio e vistoria de um navipo nuc paksagezms que
tenha satisfeite &s prescrigtes dos Capl‘bl% =1, Y12, IIT, IV e
VIII, e a quaisquer outras prescrigoes das presentes Regras que
sejam aplicaveis,

¢} Um Certificado, chamado “Certificado de Seguranca para
Navio de Carga, Propulsio Nuclear”, deve ser emifido apds a ins-
peg:ao e vistoria de um, navio nuclear de carga que tenhs satis-
feito as prescrigdes relativas a vistorias de navios de carga conti-
das na Regra 10 do Capituylo I, bem como 4s prescrigoes dos Capi-
tulos II-1, 1I-2, III, IV e YIIT e quaisquer outras prescrigoes das
presentes Regras gue selam aplicdveis. .

d) Os “Certificados de Seguranca para Navio de Passageiros,
Propulsdo Nuclear” e os “Certificados de Seguranga para Navio .
de Carga, Propulsao Nuclear” devem estabelecer que: “Que o
navio, gue é um navio de propulsfic nuclear, satisfaz a todas
brescrigdes do Capitulo -VIIT da Convengio e atende ao Dossié
de Segurang¢a aprovado parz o havio”™.

e) Os “Certificados de Seguranca para Navio de Passageiros,
Propulsio Nuclear” e os “Certificados de Seguranca para Navio
de Carga, Propulso Nuclear” serdo vilidos por um periodo gue
nao exceda doze meses.

£y Os “Certificados de Seguranca para Navio de Passageiros,
Propulsio Nuclear” e os “Certiticados de Seguranca para Navio de
Carga, Propulsio Nuclear” devem ser emitides pela Administra-
cdo ou por qualguer pessoa’ oul organizacio por ela devidamente

. credenciada. Em ftodos os casos, a Administracio assume. inteira

responsabilidade pelo Certificado.
Regra 11
Fiscalizagio Especial

Em acréscimo 4 Iiscalizagio estipulada na Regra 19 do Capi-
tulo I, os navios nucleares podem ser .objeto, antes da entrada
nos portos dos Governos Confratantes bem como no interior ‘des-
ses portos, de uma fiscalizacio especial que tem por objetivo
verificar se o navio possul um Certificado de Seguranc¢a para
Navio de Propulsido Nuelear valido e se ndo apresenta riseo nido
razoidvel proveniente de radiacdo ou de qualguer outrz causa de
origem nuclear, tanto no mar come no porto, para as pessoas
embarcadas, as populacdes, as vias navegavels e as reservas de
aLmentagao ou de Agua,

Regra 12
Acidentes

No caso de gualgquer acidente de natureza a gerar um perigo
‘para o meip ambiente, o Comandante de wm navie nuclear deve
Imediatarhente 1nformar 4 Administracio. O Comandante deve,
também, avisar as autoridades governamentals competentes do
pais em cujas &guas ¢ navio se encontre ou cujas dguas o navio
penetra nas condi¢des de avariado.
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APENDICE
Modelo de Certificado de Seguranca para Navios de
Passageiros
CERTIFICADO DE SEGURANGA PARA NAVIO DE
PASSAGEIROS
(Timbre Qficial) (Pais)
uma
para — vilagem internacional
uma curta
Expedido em virtude das disposicoes da
CONVENCAQ INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VI-
DA HUMANA NO MAR, 1974
Nome Indicativo Porto Tonelagem ‘(Eventuzlmente) Data em
do do navio de bruta Condicoes das que. a
Navio {rmimeroc ou Inscricio viagens autoriza- quitha foi
letras) das de acordo com batida
8 Regra 27 {¢) (vii) (ver a
Capitulo IIT Nota
abaixo)
(Nome) Certifica

O Governo

Eu, abaixo assinado

I. Que o navio adima mencionado foi devidamente vistoria-
do de acordo com as disposi¢fes da Convencio acima citada.

II. Que na vistoria se constatou que o navio satisfaz as
‘prescricoes das Regras ahexas 2 mencienada Convengio no gue
concerne: -

(1} & estrutura, &s caldeiras principais e auxiliares, aos ou-
tros recipientes sob pressio e as maquinas;

(2) aos arranjos e detalhes relativos & compartimentagem
estanque; e

{(3) as seguintes linhas de carga de subdivisdo:

Linhas de carga de subdivi-
520 determinadas e marca-
das no costado a meia-nau
(Regra 11 do Capitulo II-1)

Borda A preéncher quando os con-

Hvre partimentos destinados =20s
passageiros compreendam os
seguintes volumes que po-
dem ser ocupados por pas-
sageiros ou carga.

c:Tr L
c.2 .
cs L .

III. Que o3 meios dé salvamento sdo suficientes para um
nimero total maximo de ............ pessoas, a saber:

............ embarcactes salva-vidas (incluindo
cacdes a motor) capazes de acomodar ...... pessoas,
B i embarecag¢des salva-vidas a motor pro-
vidas de instalagio radiotelegrifica e holofote (in-
cluidas no namero total de embarcacdes salva-vidas
acima mencionado} e ..., ..... embarcacbes salva-
vidas a motor providas unicamente de holofote {tam-
bém incluidas no nimero total de embarcagtes salva-
vidas acima mencionado), exigindg tripu-
lantes habilitados;

. balsas salva-vidas, para as quals sao exigidos dispo-
sitivos de lancamento na dgua de um tipo aprovado,
capazes de acomodar ........ pessoas,

e balsas salva-vidas, para as guais nfio sio exigidos
dispositivos de langamento na dgua de um tipo apro-

vado, capazes de acomodar .......... pessoas;
............ aparelhos flutuantes capazes de suportar ........ pes-
5038; -

............ boias salva-vidas; e
....... .. +... Coletes salva-vidas,

IV. Que as embarcacdes salva-vidas e as balsas salva-vidas
estao equipadas de acordo com as disposictes das Regras.

(Nome) Certifico

V. Que ¢ navio estd provido de um aparetho langa retenidas
e de um aparelho portatil de radio para embarcacbes e balsas
salva~vidas, de acordo com as prescricdes das Regras,

VI. Que ¢ navio atende &s prescrigfes das Regras no que
concerne as instalacdes radiotelepraficas, a saber:

Prescrigoes das Disposicdes
Regras existentes a
bordo

Horas de escuta por opera-
dor ...... R

Numeros de operadores .....

Equipado com um auto-alar-
me? ..........

Eqﬁipado com uma instala-
cdo principal?

Eguipado com uma Instala-
¢do de reserva?

O transmissor principal € o
de reserva sdo eletricamente
separados ou comjugados? ..

Eguipado com radiogonidome-
fro? ....... i

Equipado com eguipamento
radic para “homing”’ na fre-
giiéneia de socorro em ra-
diotelefonia? ............

Equipado com radar? ......

Numero de passageiros para
o qual este Certificado fol ex-
pedido ............. .

VII. Que as instalacOes radiotelegraficas para embarcagdes
salva-vidas a motor e/ou o aparelho portatil de radio para embar-
cagdes ¢ balsas salva-vidas, se existente, funcionam de acordo com
as disposicdes das Regras.

VIII. Que o navio satisfaz &s prescricdes das Regras no gue
concerne aos dispositivos de deteccdo e de extingiio de incéndio,
a0 radar, ac acobatimetro e & agulha giroscopica, & que esti pro-
vido de luzes e marcas de navegacio, escala para pratico, assim
como de meios para emitir sinais sonoros e de socorro, de acordo
com as disposicbes das Regras e também as do Regulamento In-
tetnacional para Evitar Abalroamentos no Mar, que esteja em vi-
gor.
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IX. Que o navio atende a todas as outras prescricdes das Re-
gras na medida em que elas lhe séo aplicaveis,

Este Certificado & expedido sob a autoridade do Governo
EBvalldoate ... ... ... ..y S

Expedido no .......... reraan cem ... de ...

(Agui é ecolocado o timbre ou a assinatura da autoridade encar-
regada de expedir o Certificado).

(Timbre)
Caso assinado, o seguinte pariaprafo deve ser acrescentado:;

O abalxo assinado declaraz que estd devidamente autorizado pelo
dito Governo a expedir este Certificado. .

(Assinatura)

NOTA — Sers suficlente indicar ¢ ano em gque a quilha fol batida
ou em que navie estava em. estdgio similar de construgdo, exceto
para 1952, 1965 € 0 ano da entrada em vigor da Convencgido Inter-
nacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, casos
em que deve constar a3 data exata.

No caso de um navio gue sofreu obras de conversdo nos termos da
Regra 1 (b) (i) do Capitulo II-1 ou da Regra 1 (a) (i} do Capitulo
II-2 da Convencdo, deve constar a data em que foram iniciados
o5 trabalhos de conversio.

Modelo de Certificado de Seguranga de Construgio para Na-
vios de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA DE CONSTRUCAO PARA
NAVIO DE CARGA

{Timbre Oficial) {Pais)
Expedido em virtude das disposicdes da

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA
ViDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome  Indicativo Porto de Tonelagem Data em gue a
do do navio Inscrigdo bruta quilha foi
navic tnimero batida
ou letras) (ver a Nota
abaixo)
O Governo {Nome) Certifica

Eu, abaixo assinado (Nome) Certifico

Que ¢ navio acima mencionado fol devidamente vistoriado de
acordo com as disposicbes da Regra 10 do Capitulo I da Conven-
¢do acima referida,'e gue a vistoria demonstrou serem satisfato-
rias, sob todos os aspectos, as condicdes do casco, das maguinas e
do equipamento, tais como 580 definidos na Regra acima citada,
e gue o navio atende 4s presericdes do Capitulo II-1 e do Capitulo
II-2 que lhe sio aplicdvels (outras que mao as relacionadas com
os aparelhos extintores de incéndio e com o5 planos de combate a
incéndio).

Este Certificado é expedido sob a autoridade do Governo......
E valido até ..... eearaaeanaa, Cereseaes ) :
Expedido no ..... PR, ,em .... de ....... voe.. de 189,....

(Agui é coloecado o timbre ou a assinatura dg autoridade en-
carregada de expedir o Certificado).

(Timhbre)

Caso assinado, o seguinte paragrafo deve ser acrescentado:

O abaixo assinado declara que estd devidamente autorizade pelo
dito Governo a expedir este Certificado. ’ {Assinatura)

NOTA — Seri suficiente indicar o ano em que a quilha fol balida
ou em Gue o navio estava em estigio similar de constru-
¢d0, exceto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vigor
da Convencio Internacional para Salguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, casos em que deve constar a
data exata.
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Modelo de Certificados de Sepuranca de Equipamentos para Navios
de Carga’
CERTIFICADO DE SEGURANCA DE EQUIFPAMENTO PARA

NAVIO DE CARGA
(Timbre Oficial)

Expedido em virtude das disposicoes da

CONVENQAO INTERNACIONAL PARA SARVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974

(Pais)

Nome do Indicativo 'Porto de Tonelagem Data em que a

navio do navic Insecricéo bruta quilha fol batida
(nimero (ver a Nofa abaixo)
ou letras)
O Governo {Nome) Certifica

Eu, abaixo assinado {Nome) Certifico

I.” Que o navio acima mencionado foi vistoriado de acordo
com as disposigées da Convencéo acima referida.

II. Que na vistoria se constatou que os meios de salvamento
530 suficientes para um numero total maximo de pes-
soas, a saber:

.......... .. emhbarecagoes salva-vidas a bombordo, eapazes de

.........

acomodar ......... pessoas;
............ embarcacdes salva-vidas a boreste capazes de
aeomodar ............ pessoas;

embarcacoes salva-vidas a motor (Incluidas no
total ge embarcacdes scima mencionado), com-
preendendo emabarcagoes salva-vidas a
motor providas de uma instalagio radiotelegra-
fica e de um holofote e............ embarcacoes
faf;v?-vidas a motor providas unicamente de ho-
ofote;

............ balsas salva-vidas, para as quais sio exigidos dis-
positivos de langamento na 4gua de um tipo
aprovago, capazes de acomodar ........ DESS0aS;

balsas salva-vidas, para as quais nfo sdo ex-
gidos dispositivos de langamento na Agua de um
tipo aprovado, capazes de acomodar
pessoas;

bélas salva-vidas, e
coletas salva-vidas.

...........

III. Que as enibarcacoes salva-vidas e as balsas, salva-vidas
estio equipadas de acordo com as diSposiges das Regras anexadas
a Convencgio.

IV. Que o navio estd provido de um aparelho langa-retinidas
e de um aparelho portitil de rddio para embarcagdes e balsas
salva-vidas, de acordo com as prescrigoes das Regras.

V. Que na vistoria se constatou que o navio satisfaz as pres-
cricfes da dita Convencio, nd que concerne aos dispositivos de
extingdo de incéndio e aos planios de combate a incéndio, ao aco-
batimetro e & agulha giroscopica, que esta provido de luzes e mar-
cas de navegacao, escada pars pratico, assim como de melios
para emitir sinais sonoros e de socorro, de acordo com as disposi-
¢bes das Regras e também as do Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamentos no Mar, que esteja em vigor.

VI. Que o pavio atende a todas as outras prescrigbes das
Regras na medida em gque elas lhe sao aplicavels.

Este Certificado é expedido sob a autoridade do Governo ........ .
IR0 & s (4 YO 1 S o R
Egpedidono .............. <) ¢ S, de ........ ...de 19 .. ..
{Aqui é colocwdo ¢ timbre ou a assinatura da sutoridade encarre-
gada de expedir o Certificado).
(Timbre)
Caso assinzdo, o seguinte parégrafo deve ser acrescentado:
O abaixo assinado declara que esta devidamente autorizado

pelo dito Governo a expedir Certificado.
{Assinatura)

Nota: Serd suficiente indicar o ano em que a quilha fol batida ou
em que ¢ navio estava em esidglo similar de construgiio,
excebo para 1952, 1965 e ¢ ano da entrada em vigor da Con-
vencio Internacional para Salvaguards da Vida Humana no
Mar, 1974, casos em que deve constar a data exata.
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Modelo de Certificado de Seguranca Radiotelegrafica para
Navios de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA RADIOTELEGRAFICA PARA
NAVIOS DE CARGA

{Timbre Ofieial) {Pais)
Expedido em virtude das disposicies da

CONVENCAQ INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Secio II) — Suplemento

Marca de 1980
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“Modelo de Certificade de Segurangs Radiotelefonica para
Navios de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA RADIOTELEFONICA
PARA NAVIOS DE CARGA

¢Timbre Oficial) ~ (Pais}
Expedido em virtude das disposicbes da

CONVENGAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974°

Tonelagem Data em que a guilha

. Indicativo, Porto Tonelagem Data em que a quilha Nome Indicativo Porto
Yome do do navio de bruta foi batida do do navio de bruta foi batida
Navio (nimero ou Inscrigio (ver a Nota abaixo) navio (nimero ou Inscricio (ver a Nota abaixol
 letras) letras)
O Governo {Nome) Certifica O Governo (Nome) Certifica

Eu, abaixo assinado iNome) Certifico

I. Que o navio acima mencionado satisfaz as disposigbes das
Regras anexadas & supracitada Convencido no que concerne a ra-
diotelegrafia e ao radar:

—_— — .

Prescrices  Disposices.
das Regras existentes
’ a bordo

Horas de escuta por operador ....
Namero de operadorss ... ...o.vann _
Equipado. com auto-alarme?

R P

Equipade com uma _instalacio

w3255 o Loy §.x T
Eguipado com uma.instalacio de

reserva? ......... e wamm e eeabeian e

O transmissor principal e ¢ de re-
serva sac elefricamente separa-
dos ou conjugados?

Bguipado com radiogoniometro?

Equipado com equipamento radio
para homing na fregiiéncia de
socorro em radlotelefonia?

Equipado c¢om radar?

II. Que 2s instalagBes radiotelegraficas para embareagfes
salva~vidas a motor e/ou, se existente, o aparelho portatil de ra-
dio para embarcagdes e balsas salva-vidas, funcionam conforme
as disposiches das Regras.

Este Certificado é expedido sob 2 autoridade do Governgo

E valido ate ..... et et aemnn s P

Expedido no .......ccven.., €M L., 0o de oLl
tAqui é coloeado o timbre ou a assinatura da autoridade encarre-
gada de expedir o Certificado).

(Timbre)

Caso assinado, o seguinte paradgrafo deve ser acrescentado:

O abaixo assinado declarz gque estd devidamente antorizado
peio dito Governo a expedir este Certificado.

(Assinatura)

Nota: Serd suficlente indicar o ano em que a guilha foi ba-
tida ou em gue o navio estava em estégio similar de
construgao. exceto para 1952, 1965 e o ano da entrada
€m vigor da Convengéo Internacional para Salvaguards
da Vida Humang no Mar, 1974, casos em aue deve cons-
tar a data exata.

Eu, abaixo- éséniado (Nome) Certifico

I. Que o navio acima citado satisfaz as disposicies das Re-
gras anexadas & Convencao Internacional supracitada no que con-
cerne a radiotelefonia.

" Prescriges Disposiges existentes
das Regras a bordo

II. Queo fﬁncidnamento do aparelho pori;étil de radio para
embarcacdes e balsas salva-vidas, se existente, satisfaz as dispo-
si¢des das citadas Regras.

Este Certificado é expedldo sob a autoridade do Governo
B valido até

Expedido no ..........

{Aqui é colocado o timbre ou assinatura da autoridade enearrega-
da de expedir o Certificada)

Caso assinado, o sepuinte paragrafo deve ser acrescentado:

. © abalxo assinado declara que estd devidamente autorizado
pelo dito Governo a expedir este Certificado.

tAssinatura’

Nota: Serd suficiente indicar o ano em gue a quilha foi ba-
tida ou em gue ¢ navio estava em estiglo similar de
construcgio, exceto para 1952, 1965 e 0 ano da entradz em
viger na Convencio Intemacmnal para Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974, casos em que deve constar
a data exata,

Modelo de Certificado de Isencgio
CERTIFICADO DE ISENCAO

(Timbre Oficial) (Pais)
_ Expedido em virtude das disposicSes da

CONVENQAC INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Nome do Indicaptivo do navie

d Porto de Inscricdo Tonelagem
navio (niimerc ou Ietras) ]

bruta

O Governo [(Nome) Certifica

Eu, abgixo assinado (Nome) Certifico
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Que o navio acima mencionado estd isento, em virtude da

Regra ...... do Capitulo ...... das Regras anexadas & supracita-
da Convencao, da aplicagio das prescrir;ﬁes de (1) ... ....... da
Convenciio para as viagens de ..... e PATR LLLli.il.l...
Indicar aqul as condigoes, caso ex‘istam Ta
sobh as quais o Cermﬂca.do de Isencdo &
concedido.
Este Certificado ¢ expedido sob a autoridade do Governo ... ...
B valldo Bbe . ..o e ciaecn e rra et a v aa i
Expedidono ........ imeas B L. de ....... .. de 19..
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{Aqui € colocado o fimbre ou a assinatura da autoridade en-

carregada de expedir o Certificaﬂo)

. (Timbre}
Caso assinado, o seguinte paragrafo deve ser acrescentadO'
. O abaixo assinado declara que esti devidamente autorizado

pelo dito Governo a expedir este Certificado

(Assinatura)

(1) Indiear agqui as referéncias aos Capitulos, Regras e paragrafos.

Modelo de Certificado de Seguranca para Navios de
Passageiros, propulsgo nuclear

CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS,
PROPULSAQ NUCLEAR

{Timbre Oficial)

(Pais)

Expedido em virtude das disposicdes da

CONVENCAQO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Data em gque 2 quilha

Nome Indicativo Porto Tonelagem (Eventualmente)
do do navio de bruta Condicdes das viagens foi batida (ver a
navio (niumero Inscricao autorizadas de acorde NOTA abaixo)
ou com a Regra 27 (c)
letras) (vil) do Capitulo 11X
O Governo . {Nome) Certifica

Eu, abaixo assinado

I. Que ¢ navic acima mencionado foi devidamente vistoriado
de acordo com as disposicdes da supracitada Convencao.

II. Que o navio, tratando-~se de um navio nuclear, satisfaz a
todas as prescrigoes do Capitulo VIII da Convengio e esté de acor-
do com o Dossié de Seguranca para ele aprovado.

IiI. Que na vistoria se constatou que 0 navio satisfaz as pres-
crigdes das Regras anexas A mencionada Convencio no gque con-
cerne: -

(1) 4 estrutura, &s caldeiras principais e auxiliares, aos outros
recipientes sob pressio e 4s maquinas;

{2) aos arranjos e detathes relativos a compartzment.agem es-
tangue;

{3) as seguintes linhas de carga de subdivisao:

Linhas de carga de subdi- Borda A preencher quando os
visap determinadas e mar- lvre compartimentos destina~
cadas no costado e meia- dos aos passageiros com-
nau (Regra 11 do Capi- preendem os seguintes vo-
tule II-1) lumes que podem ser
ocupados por passageiros
OU carga
0.1 - e
0.2 weas e
0.3 P T .

e -

IV. Que os meios de salvamento sfo suficlentes para um nimero
total maximode ........... . pessoas, a saber:

, embarcacdes salva-vides (incluindo .........
harcar;oes a motor) capazes de acomodar ...... Pessoas, € ,.....
embarcacdes salva-vidas a motor provides de instalacho radiote-
leprafica e holofofe (incluidas no nimmero total de embarcagoes
salva-vidas acima mencionado) e ............ embarcacées salva-
vidas a motor providas unicamente de holofote {também incluidas
no numero total de embarcagdes salva-vidas acima mencionadoe),

exigindo ...... tripulantes habilitados;

.......... balsas salva-vidas, para as quals sho exigidos dis-
positivos Ae lancamento na agua de um tipo aprovado, capazes de
acomodar:...... Pessoas;

......... . balsas salva-vidas, para as quals nfo sio exigidos

dispoesitivos te langamento na igua de um tipo aprovado, capazes
de acomodar . ..... pessoas;

{Nome) Certifico

aparen;bs flutuantes capazes de suportar

.......... bdias salva-vidas, e
.......... coletas salva-vidas.

V. Que as embarcaches salva-vidas e as balsas salva-vidas es-
tao equipadas de acordo com as disposigdes das Regras.

VI. Que o0 navio estd provido de um aparelho langa-retinidas
e de um aparelho portatil de ridio para embarcag¢des e balsas sal-
va~vidas, de acordc com as prescrictes das Regras.

VII. Que ¢ navig atende 3s prescri¢des das Regras no gue
eoncerne as instalacdes radiotelegraficas, a saber:

Prescricoes Disposicoes

das Existentes

Regras a Bordo
Horas de escnta por operador .........  ......  .....
Nimero de operadores ...............  .-.... ...l
Equipado com aufo-alarme? ........... C eeeese . weaia

Bquipade com uma Instalagdo principal?
Equipado com uma instalacio de re-

serva? 7 _
O transmissor principal e o de reserva

530 eletricamente separados ou con-

fugados? Ceiaerriteetesseniataanens  snesss —
Equipado com radiogoniémetro?
Equipado com equipamento ridio para

“homing” na fregiiéncia de socorro

em radiotelefonia? ...... PP
Equipado com radar? .................

Numero de passageiros para. o qual e.ste
Certificado foi expedido .....

................ Pewtatacneaw P tmw e

ase s e EE TS

............

VIII. Que as instdlacoes radiotelegrificas para embarcacdes
salva~vidas a motor e/ou o aparelho portatil de radio para embar-
cagdes e balsas salva-vidas, se existente, funcionam de acordo com
as disposicdes das Regras.

IX. @Que o navio sgatisfaz &s presericoes das Regras no que
concerne aos dispositivos de deteccio e de extinedo de incéndio,
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ac radar, ao ecobatimetro e 4 agulha giroscopica ¢ gue esti _pro-
vido de luzes e marcas de navegaqao escadn para pratico, assim
como de melog para-emitir sinals sonoros ¢ de Socorro, de acordo
com as disposicdes das Regras e também as do Regulamento In-
ternacional para Evitar Abalroamento no Mar, gque esteja em
Vigor,

X. Que b navip abénde a todas as outras prestricoes das
Regras na medida em gue elas lhe sio aplicévels

Este Certificado é expedido sob a autoridade do Governo ...
B valido até .............. .
Expedido no .......... , em .. .. de de 19,

{Aqu} é colocado o timbre on a2 assinatura da autoridade encar-
regada de expedir o Certificado).

{Timbre)
Caso assinado, o seguinte pardgrafo deve ser acrescentado:

O abaixo assinado declara que estd devidaments autorizado
pelo dito Governo z expedir este Cemﬂcado

{Assinatura’

Nota — Sera suficiente Indicar o ano em que a gquilha foi ba-
tida ou em gque o navio estava em estdglo similar de construgio,
exceto para 1952, 1965 ¢ 0 ano da entrada em vigor da Convencio
Internacional para Salvaguarda da Vida Humana ro Mar, 1974,
casos em que deve constar a data exata,

Np caso de um navio que sofreu obras de conversio nos ter-
mos da Regra 1(b) (i) d0 Capitulo II-1 ou da Regra 1 ia) i) do
Capitulo 1I-2 da Convencio, deve constar a data em gque foram
iniciados os trabalhos de conversido.

Modelo de Certificado de Seguranca para ‘Wavios de carga.
propulsio nuclear

CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE
CARGA, PROPULSAO NUCLEAR
(Timbre Oficial) )
Expedido em virtude das disposigbes da

CONVENGAQ INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA
DA VIDA H-UMANA NO MAR 1974

(Pais)

Indlcativo '
Nome do do Navio . Porto Tonélagem Data em que a
Navio (NUmero - de Bruta ‘?uﬂha foi Batlda
ou Letras) Insericao iVer a Nota Abaixo)
0 Govemo INome? Certifica

Eu, abaxxo a.ssmado INome: Certifico

1. Que ¢ navio acima mencionado fol devidamente vistoriado
de acbrdo com as disposicdes da supracitada Convengao.

II. Que o navio, tratando-se de um navio nucléar, satisfaz
2 todas 4s prescricdes do Capitulo VIII da Convencio e estd de
acordo com o Dossié de Segurafga aprovado para ele.

III. Que na vistoria se constatou gue o navip satisfaz as
prescricoes dd Regra 10 do Capitulo T da Convencao no gue con-
cerne 20 casco, As maguing e fo eguipamento, e gue esta de
acordo com 4s prescricdes do Capitulo II-1 e do Capitule II-2 gue
Ihe sdo aplicaveis.

IV. Que os meios de salvamento sao spficientes para um ni-

mero total maximo de........ pessoas, a saber:

............. embarcagies salva-vidas a bombordo, capazes de
acomodar v eeoene. ESSO3S; '

e esaeeraen embarcagdes ‘salya-vidas a boreste, capazes de aco-
modar .......ci.. Pessoas;

..... vae.. embarecactes salva-vidas a motor (inciuidas no total
de embarcacfes atima menclonado), compreendendo ........ em-

barcactes salva-vidas a motor providas de uma instalacao radio-
telegrafica e de wm holofote e ........ embarcacies salva-vidas
2 motor providas unicamente de holofote;

v eaae-a.. bi)sAs salva~vidas para a8 guais sio exigidos dispo-
S;tIVUS de lancemento na dguz de um tipo aprovado, capazes de
acomodar see--4.n. PESSOAS]

............ balsas salva-vidas para as quals nio sdo exigldos
dxsposit.wos de langamento na dgua de um tipo aprovado, capazes
de acomodar ........ DesSsoas;

e e - - DOlAS s@lva-vidas, e
............ ‘eodetas salva-vidas. o
V  Que a¢ embarcacSes salva-vidas e as balsas salva-vidas

estho equipadas de acordo com as disposigoes das Regras anéxa-
das & Convengao.

VI. Que o navio estd provido de um aparetho langa retini-
das e de um aparelho portatil de ridio para embarcacdes e balsas
salva-vidas, de acorde com 4s prescrigdes das Regras.

VII. Que o navio atends as prescricdes das Regras noe gue
concerne as 1nsta1acoes radmtelegraficas 8 saber
Prescrigdo  Disposicdes
das Existentes
Regras a Bordo

.

Horas de escuta por operador .........
Numero de operadores ...............
Equipado com auto-alarme?
Equipado com uma instalacfo principal?

Equipado com uma instalacdo de re-
BBEVAR? Lo ieam s ‘

[s} transmiesor principal e o de reserva
30 eletncamente ‘separados ou con-
jugados?

Equipado com radxogoniometro" .......

Equipado com equipamento radio para
“homing” na freqliéncia de socorro
.em radioielefonia?

Egquipado com radar?

VIII. Que 3s instalacOes radiotelegraficas pdra embarcac;oes
salva-vidas 2 motor e/ou, se existente, o aparelho portdtil do ra-
dio pata embarcacdes e balsas salva—wdas funcionam conforme as
disposi¢cOes das Regras.

IX. Que na vistoria s¢ constatou gque o navio satisfaz as
disposicoes da citada Convencio no gue concerne a0s dispositivos
de extmcao de incéndio, fo radar, ao ecobatimetro e i agutha
giroscOpica £ gue estd prowdo de luzes e marcas de navegacgao,
escada para pratico. assim como de meios para emitir sinais so-
neorgs e de =ocolro, e de acordo com as disposicdes das Regras. e
também as do Regulamentp Internacional para Bvitar Abalroa-
mentos noe Mar, que esteja em v:gor

X, Que o navio atende a todas as outra.s prescl icoes das Re-
gras, na medida em due elas lhe sdo aplicaveis.

Este Certificado & expedido sob a avtoridade do Governo . ...
# valido até
Expedidono .............. ., .em ... de ... _de 19..

(Agui é colocado o timbre ou a assinatura da autoridade en-
carregada de expedir o Certificado).

(Timbore) .
Caso assinado, o seguinte paragrafo deve ser acrescentado:

O abalxo assinado declara que estd devidamente autorizado
pelo dito Governt a expedir este Certifiecado.

{Assinatura’

Nota -— Serd suficlente indicar o ano em que a guilha. fol
batida ou em gue 0 navio estava em estdgio similar de construgéo,
excelo para 1952, 1965 e o ano da entrada em vigor da Convencio
Internscional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1074,
casos emn que deve constar a data exata,

DOCUMENTO 2

RESOLUCOES ADOTADAS PSLA CONFERENCIA
INTERNACIONAL DE 1974 SOBRE A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR
Resolucie 1
Ampla Revisio da Convencio Intermacional para Salvaguarda’
da Vida Humana no Mar, 1874
A CONFERENCIA,

TENDOQ CONCLUIDOC a Convem,ao Intemac:onal para Salva-
guarda da Vida Humana no Mar, 1974, para substituir.a Convengao
Internacional para Sajvaguarda ds Vida Humana no Mar, 1960,



Margo de 1980

OBSERVANDO que as mudanc¢as substancials nas disposicdes
técnicas da Convencéo de 1960, agora incorporadas a4 Convencio
de 1974 foram limitadas: -

(a) as emendas a4 Convencao de 1960 que foram adotadas pela
Assembléia da Organizacio Maritima Consultiva Intergoverna-
mental; e

{b) as novas Regras recomendadas pela Assembléia para in-
clusio na Convencao de 1974,

RECONHECENDO a necessidade de uma ampla revisido das
disposi¢Ces técnicas da Convencio de 1974 para refletir os degen-
volvimentos tecnoldgicos,

RECONHECENDC também que a Convencio de. LQ'M estabelece
no Artigo VIIY procedimentos aperfeigcoados para emendas a fim
de permitir gque tais disposicdes técnicas revistas sejam adotadas
e postas em vigor de um modo expedito,

TOMANDO NOTA do trabalho que estd sendo levado a efeifo
‘ou projetado pelo Comité de Seguranca Maritima da Organizagid
com vistas a uma ampla revisio da Convencio de Salvapuarda,

CONVIDA a QOrganizacio a prosseguir com seu trabalho neste
campo comd um assunto de alta prioridade, de modo que as dis-
posicdes técnicas da Convencio de 1974 possam ser revistas, tanto
quanto necessario, com especial referéncia aos itens abrangidos
pelas recomendacdes do Apéndigé que se segue.

APENDICE

Recomendagbes para Promover a Melhoria das Regras
Internacionais para Salvaguarda da Vida Humana no Mar

1. Estabilidade dos Navios em Estado Intacto. _
A CONFERENCIA,
OBSERVANDQ:

{a) que a “Recomendacio sobre Estabilidade em Estado Intac-

to para Navios de Passageiros e de Carga com mends de 100 metros

de Comprimento”, adotada pela Rescolucio A 167 (R5IV! da Assem-
biéia da Organizacidoc e emendada pela Resolugio A.2061VIL:, pode
nem sempre ser apropriada, principaimente em relacio 208 novoes
tipos de navios de projeto e construgio recenfe; e

(bY que, em alguns casos, podem ser-exigidas disposicoes espe-
ciais a respeito da estabilidade em estado intacto de navios de
comprimento igual ou superior a 100 metros, ’

RECOMENDA que sejam tomadas medidas para a formulagio
de normas_internacionais melhoradas sobre a estabilidade de na-
vios em estado intacto, levando em conta, “inter alia”, as forgas
externas que afetam o navio em mar aberto, as quais podem fazé-lo
emborear ou leva-lo a idngulos de banda inaceitavels.

2. Compartimentagem de Navios gue nio sejam Navios de Pas-
sageiros .

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO diferentes praticas em virles paisés ¢ as dispo-
sigbes. da Convencao Internacional sobre Linhas de Carga, 1966,
e da Convencgio Internacional para Frevenr;ao da Poluicdo por
Navios, 1973, na medida em que estio elas relacionadas coml &
compartimentagem de navios que nio sejam navios de passagelros,

SENDO _DE OPINIAC que deveriam ser adotados os mesmos
critérios em matérias de salvaguarda da vida humana no mar, na
medida do possivel, em relacao a todas as pessoas a bordo dos
navios, quer se trate de passageiros ou de membros da tripulacio,

RECOMENDA que sejam envidados esforgos para a formulac;ao
de requisitos internacionals sobre compartimentagem de navios
gue naoc sejam navios de passageiros, tendo atengdo, “inter aiia”,
a compatibilidade de tals requisitos com as condicdes pratlcas
de servico. L . L R

3. Regras de Protecio Contrz Ineénidio para Navios.
A CONFERENCIA,
OBSERVANDO!:

{a} que as regras de prote¢do contra incéndio para navios de
carga, exceto os petrolelros, e para os navios de passageiros gue
transportem no méaximo 36 passageiros, sio ainda, sob multos
aspectos, insatisfatdrias ¢ deverdo ser melhoradas; e

{b) que as regras de protecio contra ineéndio para os novos
tipos de embarcagdes e ‘para os navios paxa fins especia:s estéo
ainda em estudo,. - -

RECOMENDA que sefjam levadas z efeito medlda.s ad1cionais
parg inserir regras completas de protecio contra incéndic apli-
caveis a esses tipos de navios.
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4. Equipamentos Salvas-Vidas
A CONFERENCIA,

OBSERVANDO que 0 Comité de Seguranca Maritima da Orga-
nizacao decldiv que seria levado a efeito, com prioridade, uma
revisao total do Capitulo III da Convéncio e que ja foram iniciados
os trabalhos preparatorios para tal revisio.

CONCORDANDO com as decisfes tomadas pelo Comité de Se-
guranga Maritima sobre este assunto,

RECOMENDA, que este trabalho devera ser terminado o mais
cedo possivel.

5. Maguinas Prinecipais e Propul.sao
A CONFERENCIA,

OBSERVANDO os aumentos das dimensées ¢ da poténcia dos
navios bem como da cemplexidade e da poténcia das maquinas.

REQONHECENDO a2 importincia de maguinas principais de
propulsido dignas de confianga, de modo a assegurar a seguranga
da navegacado, principalmente durante a manobra.

RECOMENDA um trabalho continug no aperfeicoamento de
Regras correspondentes relativas & construgdoc, controle e manu-
tencido das maguinas principais de propulsao. .

6. Compartimentos de Maquinas penodmamente Desguarne-
cidos .

A CONFERENCIA, .
OBSERVANDQC o'crescente uso da automacio nos navios,

CONSIDERANDO. a dependéncia da seguran¢a do navio da
eficléneia e conflanca do equipamento em causa, assim como a
reduqao do numere de tripulantes resultante da aufomacao nos
navios,

RECOMENDA que sejam elaborados requisitos de seguranQ't
¢obrindo todos os aspectos das instalagdes automatizadas ¢ _tele-
comandadas, e que seja dada especial atencio & determinacio do
ndmero minimo de tripulantes necessérios para lidar com situagdes
de emergéncia,

7. Navios Nucleares
A CONFERENCIA,

OBSERVANDO o proglesso da engenhiria nuclear, a experién-
cla obtida por certo nliimero de paises na operacac de navios com
unidades de propulsido nuclear e o esperado aumento na utilizacio
da propulsdo nuclear nos navies,

"RECOMENDA a revisdg das disposi¢des pertinentes da Con-
vengdo a respeito de navios nuclearss.

8. Meadidas de Sezguranga Aplicavels a Determinados Tipos de
Navios

A CONFERENCIA,

LEVANDO EM CONTA o desenvolvimento de certos tipos de
navios a0s quais nio sio aplicavels as disposicdes da Convencio
para mavios de passageiros ou de carga, ou para 05 quals essas
disposi¢dss n&o sdo adequadas ou apropriadas,

RECONHECENDO a nécessidade de futuras medificagdes na
Convencado a esse respeito,

RECOMENDA gque seja dado prossegmmento a4 elaboragio e
aperfeigcoamento de requisitos especificos de seguranga dos navios
para fins especiais, dos novos tipos de embarcacdes, dos navios
gue transportem produlos quimicos e gases liquefeitos a granel
e outros novos tipas de navios.

g. Unificagio das Definicdes e Dlsposicoes em QConvences e
Normas dxferente.s

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO gque & Convencic para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1274, e outras Convengdes e Normas elaboradas
sob os auspicios da Organizacﬁ.o contém, em relacio ao mesmo
assunto, definicdes e disposicoes diferentes,

RECOMENDA que sejam envidados continuos esforcos para
conseguir a unificacdo das definicdes e disposicées utilizadas no
mesmo contexto em documentos diferentes.

10. Fusao de Convengdes

A CONFERENCIA,

OBSERVANDO 0s objétives comuns da Convenciao Internacio-
nal para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, e da Con-
vencao Internacional sobre Linhas de Carga, 1966, a respelfo da
SegUIANGCE N0 mar,

RECOMENDA. que sejam envidados esforgos para fundir essas
Convencoes.
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11. Transporie de Mercadorias Perigosas
A CONFERENCIA,

OBSERVANDO o rapide incremento no transporie ‘de merca-
dorias perigosas por diferentes métodos de transporte,

COMPREENDENDO 2 necessidade de assegurar o transporte
seguro e econdmico de mercadorias peiigosas péla unificacido das
regras nacionais, regionais e internacionals gque governaii o trans-
porte, a armazenagem e a manuitencio de mercadorias perigesas
por todos o3 melos de fransporte,

RECOMENDA gue a Organizacao .continue seu trabalho em
cooperacio com outras organizagdes internacionals interessadas
e, am particular, com o Comité de Peritos das Nagbes Unidas
sobre o Transporte de Mereadorias Perigosas, com vistas 4 adocio
de uma especifica Convencado Internacional sobye o Transporie de
Mercadgrias Perigosas por todoes os Meios de Transporie, na pri-
meira oportunidads que se apresentar.

Resolucao 2

Procedimento Rapido para Emenda e Entrada em Vigor da
Convencao Intermacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974

A CONFERENCIA,

ESTANDO CIENTE de seus prinéipais ohjetivos eomo estahe-
lecidos na ResolucBo A.304(VIII) da Assembléia da Organizacio
Maritima Consultiva Intsrgovernamental,

TENDO EM CONTA o paragrafo a) do Artigo I da Convencio
Internacional para Salvaguarda da Vida Humana ng Mar, 1974,
pelo gual os Governos Contratantes ecomprometem-se 4 tormar
efetivas as disposicdes da Convencfo e do seu Anexo,

OBSERVA com espscial interesse o Artigo VIII da Convenqé.o.r

o qual sstabelece um procedimento simplificado para pdr em vigor
as futuras emendas as disposigbes tgcnicas do Anexo a Convengéo,

COMFREENDE gue a eficdicia dessa procediménto para emen-
das depende em grande parte da existéncia, no sscalio nacional,
de procedimentos para rapida aceitacio das emendas,

INSTA junto aos Estados para gue se tormem Partes da Con-
vencic o mais cedo possivel e gue ponham em vigor emendas
posteripres a ela ¢om um minimo de demora.

Resolucao 3

Direito de Voto no Comité de Seguranca Maritima
por ocasifo da Adocdo de Emendas

RECORDANDO gue um dos principals objetivos da Conferén-
cia, era inecorporar procedimentos aperfeicoados para emendas
numa nova Convencao gue deveria substituir a Convencdo Inter-
nacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960,

TENDO CONCLUIDO. a Convengdo Internacional para Sal-
vaguarda da Vida Humana no Mar, 1874, para substituir a Con-
venciao de 1960, :

ORSERVANDO que as disposicdes do Artige VIII da Convencio
de 1974 permitem gue as emendas & Convencio sejam adotadas
por uma maioria de dois tercos dos Governos Contratantes pre-
sentes e votartes no Comité de Beguranga Maritima da Organiza-
¢io Maritima Consultiva Intergovernamental, sejam eles Mgmbros
ou niao da QOrganizacho, :

OBSERVANDO gue a Assembléia da Organizacio em sua Quin-
ta Sessio Extraordiniria decidiu pela Resolugio A.317(ES.V) que
a Organizac@o consideraria emenda & Convencao da Organizagio

‘a fim, inter alia, de estabelecer que o Comité de Seguranc¢a Ma-

ritima da Orpganizagio poderia seguir os procedimentos de voto
como estabelecido em outras Converigdes, guando’ exercendo fun-

cdes a ele conferidas por tais Convengdes,

RECONHECENDO que 2 interpretagfio da Convengdo da Or-
ganizacio &, de acordo com o Arfigo 55 dessa Convengao, Drerro-
gativa da Assembléis da Organizacio,

RECOMENDA gue a Assembléia exerca essa prérrogativa por
ocasifio da interpretacio da Convencio da Organizacio de maodo
2 permitir a0 Comiié de Seguranc¢a Maritima seguir o procedi-
mento de votacio para adocho de emendas & Convengido de 1974
como estabelecido no seu Artigo VIIL. - -

Resolucao 4

Recomendacoes da Conferéncis de Salvaguarda de 1960 €

Resolucoes da Assembléia da Organizacdo relativas as

Regras da Convencdo Internaclonal paras Salvaguards
da Vida Humana no Mar, 1974

A CONFERENCIA,

TENDO EXAMINADCO rapldamente as Recomendacoes da
Conferéncia Internacional sobre Salvaguarda da Vids Humana
no Mar, 1960,

im———v
= = = - = ——

CHFEMA a atencio dos CGovernos Contratantes para as Reco-
mendacdes gue ainda sdo aplicéveis,

RECOMENDA gque deverd continuar a ser dada conslderacio,
dentro da Organiza¢io ou em cooperacio com outras organizacdes
interessadas. aquelas Recomendactes que tenham somente sido
parcialmente tmplementadas 2 que. na implementagdo dessas Re-
comendacées, sejam levados em conta os desenvolvirmentos que
tenham tido lugar desds a Conferéncia de 1960,

RECOMENDA, ALEM DISSO, que os Governos Contratantes,
quando estiversm implementando a Convencde para Salvaguards
da Vida Humana no Mar, 1974, deverfo fer em conta todas as
Regolugdes pertinentes adotadas pela Assembléia da Organizacdo
e, em partieular, aguelas que esclarzcem, suplementam ou am-
plam as dispesicoss téenicas da Convencao de 1950 que ainda sio
aplicidveis, tals como as Resolugdes A.123(V), A I63/ES.IV!:,
ALLBBHES.IV), A16T(ES. IV)Y, A 206(VID), A.218(VII}, A 211¢VID,

TOA214VITY, AL215(VID), A.266(VITII) e A.2T0(VIID), rzlacionadas

aos Capitulos II-1 e II-2,

INSTA os Governos Ceontratantes intersssados a acnitar, como
um aquivalents 4 Parte B do Capitule II-1 da Convelgdo de 1974,
a5 “Regras sobre Compartimentagem ¢ Bstabilidade de Navios de
Passageiros .como um Egquivalente & Parte B do Capitulp II da
Convencdo Internacional para Salvapguarda da Vida Humana- no
Mar, 1960", adotada pela Assembléia da Organizacio pela Reso-
lugdo A 285(VIII), guando aplicadas integralmeante.

Resolugio 5

Recomendagio sobre ‘0 Use de um Sistema de Unidades na
Convencido Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974

A CONFERENCIA,

ESTANDC DE ACORDO que no futuro somente um sistema
de unidades devera ser usade na Convencgo para Salvaguarda da
Vida Humanz no Mar,

RECONHECENDO que na atual conjuntura ¢ impraticivel eli-
minar as unidades britinicas da Convencio Internacional paro
Salvaguarda da Vida Humana ne Mar, 1974,

RECOMENDA que a3 Organizacio em seus futuros trabglhos
deveria ter em mente que é desejavel gue os valores sgjam ex-
pressos somente em unidades do sistema métrico e os valorss de
unidade expressos em nimeros arredondados onde tal pnasa ser
feito sem prejuizo das normas existentes ou praticas comercial-
mente aceitas,

CONVIDA a QOrganizacao & estudar também o *Sistema Inter-
nacional de Unidades” com vistas & suz utilizacdo na Convenglo
para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1474, como e quando
for apropriado. :

- - DOCUMENTO 3
Recomendagdes Apliciveis aos Navios Nucleares

Nota: nas Recomendagdes que s seguem, & expressio-“a pre-
sente Convencio” significa a Convengio Internacional para Sal-

. vaguarda da Vida Humeana no Mar, 1974. Chama-se 2 atencio

para as Regras concernenj&s a navios nucleares gue figuram no
Capitulo VIII da presente Convencao.

1. Principios Gerais de Seguranga dos Navios Nucleares

(a) Dado gue um acidente que afets as partes ndo nuclearss
de um navio nuclear, tal como avaria no mecanismo de governo,
incéndio ou colisio, etc., & suscetivel de pdr em perigo a instalagio
nuclear, é dessjavel .que essas partes oferecam a _méxima. Segu-
ranca possivel. Bm geral todo navio nuclear deverd satisfazer as
prescrigbes da presenie Convengao, da Administragio interessada
e de uma sociedade classificadora credenciada. Os elementos e as
instalagdes, tais como compartimentagens estangues, dispositivos
de protecio eontra incéndip, instalacio de esgolo de pordo, apare-
lhos de combate a incéndio, instalacoes elétricas, aparelhos de go-
verno, dispositivo.de marcha-a-ré, dispositive de estabilidade ¢
auxilios & navegacido deverio ser objeto de cuidados especiais,
para assegurar o navio ums protecio adequada que reduza ao
minimo os riscos de aeidentes gue possam atingir a instalacéo
nuclear. Dyverfo ser estudados og dossids de acidentes no mar,
ocorridos com navios de semelhantes dimenstes, 2 fim de se to-
marem todas as medidas para prevenir o risco de uma libertagac
incontrolada de substancies radicativas ou téxicas em casp de
acldente da mesma natureza.

(b) Deverd ser dadd especial atengio & resisténeia geral das
estruturas dos navios nucleares, assim como & resisténcia local
das estruturas gue se encontrem no interior e em torno do com-
partimento do reator.

(¢} Todo navic nuclear deverda continuar a flutuar e con-
servar uma estabilidade suficiente quando, pelo menos, dois guais-
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quer compartimentas principais estanques contiguos sejam ﬁ.la.ga—
dos, em todas as condigdes previstas de carga.

(d) O sistema de prote¢do contra incéndlo e a estanqueidade
devem satisfazer a normas pelo, menos equivalentes As normas
mals elevadas prescritas na presente Convengio.

2. Prescrigies Gerals B.elativas 4 Instalacido Nueclear

(a} Deverd ser provado, por meie de cileulos e de experién-
clas, que a Instalacfo nuelear e o sen invdlucro sio dotados de
tals propriedades gque garantem, nos limites das possibilidades
praticas, o maximo de protegio contra qualguer acidente ou defi-
ciéncia que resulte numa irradiacio excessiva, no mar ou no
porto, para as pessoas embarczdas, populacgdes, vias navegdveis e
reservas de alimentos ou de agua.

{b) A instalacio do reator deverid ser concebida de modo a

impedir gualquer reag¢io em cadsia nio controlada, em todas as
condigdes previsivels de operaciio e de acidente, incluindo o caso
de afundamento do navio.

(¢) Um navio nuclear squipado com um aparelho de pro-
pulsio com um tnico reator cujo grau de seguranc¢z nao tenha
sido provado, deverd ser provido de uma instalagio de propulsao
de. emergéncia capaz de permitir o movimenio do navio numa
velocidade gue assegure & sua capacidade de manhobra. Tal ins-
talagdo de propulsio de emergéneia deveri, guando o navico na-
vegar em aguas territoriais, estar pronta a entrar imediatamente
em acao, . S

{d) A instalacio de propulsic nuclear deveri ser tal que

assegure possibilidades de manobra equivalentss as de um navio
do mesmo tipo com propulsic convencional.

(e) As prescrigdes relativas aos elementos de regerva e emer-
géncia concernsntes & parte convencional da Instalagdo nuclear
deverao estar de acordo com as que estio em vigor para os navios
convencioneais gnalogos. :

Os elementos dos sistemas de reserva ¢ de emergéneia de tipo
nuclear deverao ser estudados e desenvolvidos em funcio do gé-
nero de instalagdo nuneclear utilizada.

(f) Quando os sistemas de reserva sio indispsnsaveils paz‘-a.
a operacdo com toda seguranca da instalagio nuclear, eles deverio
ser separados dos sistemas principais de modo z dar o mixim
de protecio em caso de acidesnte. . :

{(g) Deve ser provida uma fonte de energia de emergéhcia
capaz de alimentar os slementos necessirios para, com segurarnga,
parar o reator ¢ manté-lo em condigdes de seguranca.

(h) O compartimento do reator nao devera conter gquaisquer
materiais inflaméveis gue ndo sejam aqueles cujo emprego se faz
necessaric na instalacdo do reator.

(i) Nio deverio ser usados no reator, materiais suscetivels

de entrar em reaciio quimica com o ar ou a agua, de uma maneira
perigoss, a menos que se possa demohsirar que, a0 sistema con-

siderado, foram incorporados dispositivos de seguranga apro- -

priados. ,

j) O reator e sua aparelhagem devem 'S€r concebidos para
funcionar satisfatoriamente nas conqic;oes d:e servi¢o np mar, ten-
do-se em conta as posicdes, aceleracdes e vibraghes do navio.

K) Os sistemas de refrigeragio do reator devem permibir
remover com toda a segurahcga o calor residual do reator e evitar
o estabelecimento de uma temperatura excessiva em todos os
casos previsiveis de funcionamento e de acidente. sob iodos os
angulos de cajmento e banda para 0s quais 0 Navio permanece es-
tavel. Uma falha do dispositivo de evacuac¢io do calor residual
nioc devera resultar na liberagio de quantidades perigosas de subs-
tancias radioativas ou tdxicas fora do invélucro do reator.

1) O reator devera ser provide de dispositivos apropriados de
comando, de prote¢io e de medida.

m) Os dispositivos de comando e de medida necessirios de-
vem ser concebidos de modo a permitir o comando da instalacac
do reator do exterior do invélucro.

3. Protegio e Invéluero da Instalagio do Reator

a) A instalacdo do reator deveri ser disposta, protegida e so-
lidamente fixada, de modo a rednzir a0 minimo os riscos de ava-
rias em caso de acidente do navio.,

b) A instalacio do reator deveri ser provida de invdlueros,
sisternas ou outros dispositivos destinados a impedir, em caso de
avarias sobrevindas & um dos elementos, a liberagio de quanti-
dades perigosas de substdnclas radipativas ou toxicas nos com-
partimentos de servico e de habitacdo ¢ noc meio circundante do
navio, Esses invélucros, sistemas ou dispositivos exteriores devem
ser submetidos a testes apropriados para fazer prova de seu fun-
clonamento satisfatdrio em todos os casos previsiveis de acidentes.
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¢) Os involucros, sistemas ou dispositivos devem ser localiza-
dos de modo a reduzir ao minimo as avarias suscetiveis de resul-
far de uma colisio ou encalhe, Na construgio escolher-se-i, no
limite das possibilidades praticas, tragados que facilitem o desem- -
barque do reator ou de suas partes essenciais em caso de perda
do navio. Mas as disposigdes tomadas para este efeito ndo devem,
em caso algum, prejudicar a seguranca do reator em servigo nor-
mal,

d) Devem ser providos dispositivos que assegurem que in-
céndios que se produzaem no interior ou exterior da instalacdo do
reator nio sejam de natureza a ameagar a integridade dos invo-
lucros, sistemas ou dispositivos utilizados, ou a eficdcia da insta-
lagio para interromper o funcionamento do reator e manté-lo em
condi¢ao de seguranga,

4, Blindagem e Prdtepéo contra aé Radiagdes

-a) Qualquer instalagdc nuclear deveri ser equipada com uma
blindagem gue assegure, de. modo correto. a protecio bioldgica das
pessoas presentes a bordo, ou gue se encontrem nas vizinhangas
imediatas do navio, contra os efeitos nocivos das radiacdes, tanto
nas condigdes normais de operagio como em caso de acidente. O
nivel méximo admissivel de radiacdes nds compartimentos de ha-
bitagdo e de servigo deverd estar de acorde com as normas inter-
naclonais que serao estabelecidas.

b) Devemn ser estabelecidas para todos os navios nucleares

“instrugdes concernentes 4 conducio e manutencdo, destinadas a

assegurar uma prote¢io apropriada contra a radiagiao. A Adminis-
tra¢io devera verificar periodicamente o conhecimento que, dessas
instrugdes, tem o pessoal que manitém ligacdes com a Instalacio
nuclear.

¢} Os aparelhos de detecgao da radiagio devem ser localizados
em locais apropriados e devem dar o alarme no caso em Que a
radiacdo ultrapasse um nivel de seguranga pré-determinado.
5.  Residuos Radlativos ' - '

a) Devern ser providos dispositivos especials para armazenar

 provisorlamente. se necessario, com seguranca e para alijar com

seguranc¢a todos os residuos radioativos sélidos, liguidos ou gasosos,

b} Os sistemas de alijamento desses residuos devem ser pro-
vidos de dispositivos de monitorizacio gue devem dar alarme e,
Se necessrio, intervir caso a radiagic ultrapasse um nivel de se-
guranga pré-determinado.

¢} Os niveis maximos admissiveis de radiagio para alijamento
gios residuos em altomar deverfio estar de acerdo com as normas
internacionais que venham a ser estabelecidas.

6. Reabastecimento de Combustivel Nuclear e Manutencao

a) As operacdes para recarregar o reator devem ser efetuadas
exclusivamente em locals convenientemente equipados para tal
fim, )

b) Devem ser tomadas disposigies para assegurar que as ope-
ragdes de descarga, as operagdes para recarregar, as de servigo e
manutencio sejam efetuadas sem expor o pessoal a umasa radiacio
que ultrapasse a dose admissive! e sem liberar para o meio circun-
dante perigosas substincias radioativas ou téxicas.

7. Pessoal

O Comandante, os oficials e 0os membros da tripulagio de um
navio nuclear devem possuir gs habilitagdes apropriadas e ter re-
cebido o treinamento correspondente a suas responsabilidades e.
as suas funcoes, de acordo com as disposicdes tomadas pela Ad-

ministrag¢io. Esse pessoal deve igualmente receber instrugio so-

bre as precaugdes a serem tomadas em matéria de protecao con-
tra a radiacao. :

8. Manual de Operagio

O Manual dé Operacio deverd fornecer instrugdes detalhadas
sobre os métodos a serem seguidos para efetuar todas as operacées
relativas aos diversos dispositivos e sisternas tantp nas condicdes
normais de funcionamento como nos ¢asos de acidente. Deveri
lgualmente conter prescrigdes relativas 4 conservagio de registros
apropriados sobre o funcionamento do reator. e niveis de radia-
¢do, alijamento de residuos e testes e inspecdes pertinentes i se-
guranca da instalacdo do rteator.

9 Dossié de Seguranga

a) O Dossié de Sepguranga deveri confer informagdes sufi-
clentemente detalhadas para permilir a0 pessoal qualificado apre-
ciar o gran de seguranca do navio e de sua instalagio nuclear,
incluindo as normas e procedimentos utilizados, e determinar se
2 primeira entrada em funcionamento e a opera¢io normal serd
Teita, com toda seguranca. Os pontos caracteristicos que deverio
figurar no Dossié de Seguranca sio: descrigio do navio, do reator
e do sistema de propulsao; estude da conducio nas condi¢des nor-
malmente encontradas no mar, nos pertos e em casos de emergén-
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cia; descri¢do do comando do reator, do invélucre de seguranga,
da protecio contra as radiacbes. do alijamento de resiguos ra-
dicativos, da operacdo parg recarregar o reator. dos elementos
que constituem os sistemas de reserva e de emergéncia, dos pro-
cedimentos de teste, das disposigbes tomadas concernentes ao
pessoal e seu treinamento, assim como uma estima dos acidentes
previsiveis mostrando que os riscos foram reduzidos ac minimo. O
Dossié de Seguranca devera indicar que a'instalagdio do reator nac
apresenta perigo anormal para a tripulacido, passageiros ou publi-
€0, a5 vias navegivels e reservas de alimento ou de agua.

b} Nao se devera considerar que o confeddo do Dossié de Se-
guranga se limite as informagdes propostas neste texto. devendo
ser dado conhecimento de todos os dados suplementares, de ca-
rater especifico, gue se facam necessarios. Um Dossié completo
deverid ser redigido por ocasijo da primeira instalagio de um tipo
de reator num navio de dado tipo. No que concerne a reatores da
segunda geracio e de geragdes posteriores para navios, cuja prova
de funcionamento e de seguranca tenha sido feita, a aceitacio
podera repousar num estudo analitico das modificacdes introdu-
zidas em relagido aos modelos anteriores,

10, Difusio de Prescrigoes
Oz Governos Contratantes devem publicar todas as presericdes
especiais que formularem guanto a chegada de navios nucleares

na proximi- 1de de seus portos. sua enirada e estadia nesses
portos. .

11. Controle Especial

Quandoe a seguranga do navio nuclear e de sua instalacio
nuclear tiver sido devidamente estabelecida, as medidas seguintes
serfio, em geral, adequadas para determinar se as suas condicdes
de funcionamento oferecem toda seguranca:

(a) exame do diirice de bordo relativo so comportamento da
instalagdo nuclear durante um periode razoivel gue pode ir de uma
semana a um més, incluinde a estadia no dltimo porio visitzdo;

. (b) verificagdo do fato de que a ipstalacido nuclear atende
as condictes prescritas e de que tém sido efetuadas todas as ve-
rificag8es periddicas exigidas pelo Manual de QOpera¢do:

{e} verificacao do fato de que o nivel de radiacio emitida
nas zonas interiores e nos arredores do navio, acessiveis ao pessoal
de terra, ndo ultrapasse o nivel maximo admissivel gue é previsto
no Manual de Operacio. Esta verificacio pode ser efetuada pelo
exame dos registros de borde ou por medidas executadas inde-
pendente; -

(&) determinacio da quantidade e do grau de radiocatividade
dos residuos armazenados a bordo, pelo exame dos registros de
borde ou por medidas executadas 1ndependentemente venflcacao
dos procedimentos e plancs de alijamento;

(e} verifica¢io do fato de que o dispositivo de protecdo e o
involucro da instalacio do reator estido intactos e de que gualquer
operacio prevista que implique na abertura de uma fenda no in-
volucro seria feita nas condigdes de’ execugdo de a.cordo com as
prescrigGes. do Manual de Operacio;

(f3} verificacdo do fato de que os dispositivos e equipamentos
convencionals bem como os de emergéncia, cuja seguranca de fun-
cionamento € essencial para a navegacio em aguas restritas, estio
em boas condicoes de funcionamento.
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Senhor U. B, Oppel
Comandante F. Hilbschmann
Senhor E. Schulze-Rauschenbach
Senhor W. Hausler
Comandante C. Sass

O Governo da Repiiblica Democrafica & Popular da Algéria
Senhor M. S. Tighilt
Senhor A, Laidi
O Governo da Repiblica Argentirna
Sua Exceléncia Doutor M, de Anchorena
Comandante C. N. A. Guevara

< Governo da Repiiblica Argentina (contznuacam
Senhor A. P. A. Mancinelli
Senhor A. P. Majas
"Senhorita G. L. Grandi
Senhor H. R. Basso
Senhor E. J. Sorlanello

Q Governo da Comunidade da Australia
Senhor G. Unkles
Senhor P. B. Holmes
Senhor P. G. Basset

O Governo da Repiblica da Austria
Doutor A. Rohan

O Governo do Reino da Bélgica
Senhor R. Vancraeynest
Senhor L. Van de Vel
Senhor J. H. Kadijik
Senhor P. Ronveaux
Senhorita J. Dustin

O Governo da Republica Socialista da Unizo da Birmdnia
Senhor Maung Maung Lay
Senhor Tun Myat

O Governo da Repilibiica Federativa do Brasil
Serthor M. Raffaelli
Comandante L. C, Veiga do Amaral
Senhonta V. A. Cleaver

O Governo da Replblica Popular da Bulgana
- Sua Exceléncia Professor A. Tankov
Benhor 5. Simeonov
" Senhor A, Valkanov
O Governe do Canada
Senhor 'W. A, O'Neil
Comandante G. W, R. Graves
Senhora M. Temple
Senhor J. H. Birtwhistle
Comandante V. Browne
Senhor B. M. .Mawhinney
O Governo da Repablica do Chile
Capitdo de Fragala J. Septlveda
Senhor C, De Costa Nora
Capitizo de Corveta J. O. Qliva
O Governo da Repablica Popular da China
- Sua Exceléncia o Senhor Sung Chih-kuang
Senhor Ting Chi-Chung
Senhor ¥in Yi
Senhor Shen Chao-chi
Senhor An Tze-yu
Senhor Tong Fo-yi
O Governo da Replbliea de Chipre
Senhor M. V. Vassiliades
O Governo da Reptiblica de Cingapura
Senheor C. C. de Cruz
Senhor Wong Len Poh

o Governo da Republica Popular do Congo
Senhor A. Bayonne

O Governo da Republica de Cuba
Senhor K. Mesa Crespo
Senhor . Hernandez Armas
Comandante S, Galves Cancio
Senhor A. Cinovas Martinez
Senhor A. Moreno Sinchez
Comandante R. Pérez Miranda
Senhor A. Forrellat Planas
Senhor O. A. Aguirre

O Governo do Reino da Dinamarca
Senhor S. M. Lunddahl
Senhor F. Fribert
Comandante K. W. Linnemann
Senhor T, Holmstrom
Senhor J. J. Jensen

Margo de 1980
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O Governo da Republica Arabe do Egito
Senhor M. A. El-Sammak
Senhor M. M. Fawzi
Senhor A, F. Hosny

O Governo do Estado Espanhol
Senhor L. Mayans
Semhor J. Cuenca
TCoutor L. Santoma
Senhor A. Mato
Doutor A. Prego
Senhor R. Masip
Senhor A. Fintor

O Governo dos Estados Unidos da Améries
Almirante O. W. Siler
Contra-Almirante W, M. Benkert
Contra~Almirante R. Y. Edwards
O Honoravel Paul N. McCloskey, Jr._ .
O Honoravel Leonore Sullivan
Senher R. K. Bank
Senhor W. C. Broadhead
Senhor W' P. Clappin
Capitao-Tenente J. B. Ellis
Coemandante L. W. Goddu, Jr.

Senhor C. J, Grip '
Senhor E. H, Middleton
Senhora €. Odell

Senhor J. Robertson

Senhor 8. F. Sammis

Senhor . F. Sheehan

G Governc da Reptiblica da Finland::
Senhor E Helaniemi
Comandante A. Aspelin
Eenhor A, Kuusela
Senhor H. Stderholm
Senhor P, 5. Grunér
Senhor R. Hérdin

O Governo da Repdblica Francesa
" Senhor M. Jacguier
Senhor F.Pélerin
Senhor F. Mourot
Senhor G. Y. Marinet
Senhor P. Hubert
Senhor R. J. Thirion
Senhor Lalitte
O Governo da Republica Gabonesa
Senhor M. Nombo

O Governc da Republica de Gana
Sua Exceléncia o Senhor H. V. H. Seky.
Senhor Y. K. Quartey
Comandante J. Jones
Senhor K. B. 5. Simpson

O Governe da Republica Helénlca.
Senhor S. Stratigis
Comandante V. Tzavaras
Capitao-de-Fragata E. Mitropoulos
Senhor J. EKulukundis
Contra-Almirante B. Hanidis
Senhor A. Chandris
Compodore E. Photindis
Professor Th. Loukakis
Senhor J. Dimitrakopoulos
Senthor E. Saitis
Senhor €. Philippou
Senhor G. Kolymvas

Hong Kong
Senhor R. Blaclock
Senhor F. C. Lingwood

O Governo da Repibliea Popular Hungara
Senhor I. Kirisz

Senhor A. Kovacs
Comandante F. Bores

O Governce da Repiblica Democritica Popular do Iémen
Comandante S. A. H. Yafai
O Governo da Repidblica da india
Senhor R. C. Mohan
Senhor D. A. Kamat
Senhor §. Bannerjee

O Governo da Repiblica da Indonésia
Comandante Tardana Surahardia
Senhor F. Latumeten
Senhor R. Robbani
Senhor Nagif
Senhor B. Rosandi .

S8enhor A. Soerja Dianegara
Senhor J, Sutantic
Senhor C. B. Tauran

QO Governo do Império do Ira
Senhor H. Afshar
Senhor M. Forootan
Senhor K. Mahyar
Senhor H. H. Mazhari

O Governo da Irlanda
Senhor S. Gaynor

O Governo da Repiblica da Islandia
Senhor H. R. Bardarson

O Governo do Estado de Israel
Doutor P. Muench
Senhor O. Fran _ R
O Governo da Repiblica Italiana
Senhor N. Dr'Angelo
Senhor E. Belardinelli
Senhor P. Glanneila
Doutor A. Basso
Comandante F. Vignall
Comandarte C. Franchini

O Governo da Republica Federativa Socialista da Iugoslavia
Senhor H. Toncié
Doutor P, Nikolié
Senhor V. Stalio
Senhor M. Mihaljevié
Senhor M. Bué
G Governo da Jamaica
Senhor P. W. C. Burke
Senhorita V. Owen

O Governo do Japdo
Sua Exceléncia o Senhor H. Morl
Senhor M. Uchida
Senhor H. Hashimoto
Senhor A. Kunibe
Senhor M. Iwata
Senhor 8. Kudo
Senhor 8. Matsuzawa
Senhor Y. Miyamoto
Senher M, Nishioka
Senhor K. Miyazaki
Senhor 8. Iwata
Senhor Y. Shudo
Senhor M. Ono
Senhor T. Yamada
Zenhor T. Morikawa
Senhor Y. Masuda

O Governo do Estado do Kwait
Senhor A. R. Al-Yagout
Senhor 8. N. S. Awadh ali
Comandante A. W. Banks

O Governo da Repliblica da Libéria
O Honoravel G. F. B. Cooper
O Honoravel J. ¢. Montgomery
Doutor F. L. Wiswall, Jr.
Senhor F. T. Lininger
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QO Governo da Repiblica da Libéria (continuagio)

Senhor H. N. Conway, Jr.
Comandante A. Crombie
Senhor J. M. Bates
Ssmhor A. P. Ritola
Senhor C. H. A. Marshall
Senhor J. Tiratto

O Governo da Repiblica Arabe Libia
Senhor M. Nurl
Senhor A. Al-Cujali
-Senhor §. 8. Tarmissl

O Governo da Repiiblica Malgache
Senhor ¥, Rakotomave
Senhor ¥1 Manandaza

O Governo dos Estados Unidos do México
Comandante H. Morales Aecosta
. Capitao-de-Fragata G. Orozeo
Capitio-de-Fragata F. Mugica Ramos
Senhor A. Rozental
Comandante C. Maroto Gaxiola
Senhor L. 'A. Amado Castro

Q. Governo .do Principado de Monaco
Comandante ¥, Caruso
Senhor 1. S, Ivanovic

O Governo da Repiiblica Federal da Nigéria
Senhor G. A. F. Longe
Senhor 8. 5. 8. Ojomo
Benhor A. O. Okafor
Senhor M. M. Aliyu
Comandante S. Q. Kadiri
Comandanie H. A. Agate

O Governo do Reino da Noruega
Senhor M. Hareide
Senhor E. J. Salvesen
Senhor C. Fleischer
Senhor I. A. Manum
Senhor F. Borsum
Senhor A. Wiig
Senhor A. 'W. Mosgren

O Governo da Nova Zelandia
Senhor H. D. M. Jonhes
Comandante E. Boyack
Senhor E. Galloway
Senhor C. R. Keating

O Governo do Reino dos Palses-Baixos
Senhor A. van der Wouden
Senhor L. H. Remmerswaal
Eenhor H. A. J. Kruijssen
Senhor J. Schoen
Barao 8. van Heemstra
Senheor J. N. ¥F. Lameyver

Governo da Republica do Panamai
Sua Exceléncia ¢ Senhor A. Bissot, Jr.

O Governo da Republica Isldmica do Paquistio
Comandante M. A. Ghatfar
Senhor §. A. H. Kazmi

O Governo da Repliblica do Peru
Senhor 'A. Rivero
Capitio de Corveta R. A. Forsyth

O Governo da Republica Popilar da Polonia
Benhor R. Pletraszek
Senhor 'W. Ertel
Comandante S. Z. Szymanski
Senhor 5. Geryszewskl
Senhor L. Gorecki
Senhor W. Milenusziin
Semhor J. Gérny
Senhor 5. Nowicki
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O Governo da Repiblica Portuguesa
Senhor B, Cadete

O Governo da Repablica da Coréla
Senhor J. I._ Choi
Senhor C. W. Yoon
Senhor T. K. Han

O Governo da Repiblica do Vietna
Senhor T. M. Ngoc
Senhor P. H. Bach

O Governo da Repiblica Socialista Soviétiea da Bielorissia

Senhor V. Peshkov
Senhor G. Maslyko

O Governo da Republica Socialista Soviética da Uerania

Senhor A. Tretiak
Lenhor M. Belousov

O Governo da Reptiblica Unida da TanZinia._

Senhor 8. E. N. Ihema
Senhor G. Rutihinda

G Governo do Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte

Senhior J. N. Archer
fenhor 5. N. Burbridge
Comandante J. A. Hampton
Senhor G. Victory

Senhor N. Bell

Senhor J. G. Walmsley
Comandante J. H. Shone
Doutor J. Cowley

Senhor C. Bell

Senhor G. W. Thompson
Senhor J. 5. Parker, OBE
Senhora J. M. Wicks
Senhor P. E. Kent
Eenhor G. A. Preston
Senhor J. R, Mallinson
Senhor . J. Wiseman
Senhor O. M. Hills
Senhor 8. . Pride
Senhor F. Berman

Senhor P. R. Pendleton
Senhor W, T. Caimns
Senhor J. Irvine
Comandante G. B. Shakespeare
Senhor W, Mateer

Senhor G. E. Smith
Comandante H. M. Collier
Comandante J. T. Gibson, MBE
Semhor M. Sqguoires

Senhor R. Crawley
Senhor M. Anthony
Senhor D, Seaman
Senhor A. R. Begg

O 'Governo da Repiblica do Senegal
Senhor J. G. Senghor
Senhor M. Diouf

QO Governo da Repiblica de Srl Lanka
Senhor P. B. Karandawela
Senhora M. V. Aranwela

O Governo do Reino da Suécia
Senhor G. Steen
Senhor F. Eriksson
Senhor L. Sjostedt
Comandante ¥. Jahnke

O Governo da Confederacio Suica
Sua Bxceléncia ¢ Doutor A. Weitnauer
Senhor R. Serex

C Governo da Replblica Socialista Tchecoslovaca

Doutor F. Tlecka ~
Senhor J. Siransky
Comandante P. Kadlecik

Margo de 1930
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O Governo da Repiblica Turca
8enhor A, Ozarar
Senhor N. Dumlu
Comandante Z. Turan
Comandante G. Caner

O Governo da Unlio das Repiblicas Socialistas Soviéticas
Senhor A. Kolesnitchenko
8enhor V. K. Dubonalk
Doutor V. Dorin
8enhor A. Andreev
Senhor B, Antipov
Benhor ¥. Atserov
8enhor N. I. Glukhov
Senhor V. A. Zabrodsky
Senhor Y. Iiin
Senhor L. Kovchegov
Comandante E, Lukyanov
Comandante M, Ovanesov
Senhor D. Sokolov

O Governo da Republica Oriental do Urugual
Sua Exceléncia.o Senhor J. D..Del Campo
SBenhora N. MacColl de Illa
Senhor A. Cazes

O Governo da Republica da Venezuela
Sua Exceldncia o Doutor Pérez de la Cova
Comandante G, A, Porras
Senhor R Herndndez
Comandante G. Nout

Organizacio Internacional do Trabalho,
Senhor H. F. Rossetti

Unldo Internacional de Telecomunicagdes
8Benhor R. Petit

Camara Internacional da Marirtha Mercante
Contra-Almirante P. W. W. Graham
Comandante B, G. . M. Baynham
Senhor 'W. Welch
Senhor R. A. Hall

Comissao Eletrotécnica Internacional
Senhor G..O. Watson
Senhor W. Croon

Confederacidc Internacional dos Sindicatos Livres
Senhor A. G. Selander

Assoclacéic International de Sinalizagic Maritima
Comandante D. A. G. Dickens
Comandanie P. F. Mason
Senhor N. F. Matthews

Comité Internacional Radio-Maritimo
Senhor J. D. Parker
Comangdante R, &. Swallow
Associacdo Intefnacional de Socledades Classificadoras
Senhor A. Tsybhulin
Senhor R. P. Barrison
Senhor H. Hormann

Fis

Publicade no DCN (Segdo II), de 18-3-80

Forum Ma.ntimo Int.ernacional das COmpanhlas de Petroleo

Senhor C. A. 'Walder

‘Senhor I. E. Le Cocg

Comandante A. Thompson

Assoeiacdo Internacicnal de Priticos Maritimos

Comandante J, A. Edmondson. .
Comandante T, A. Rhodes
Henhor E. Eden

Comité de Tecnologia Marinha para os Recursos Ocednicos

Capitao-de-Fragata M. B. F'. Ranken -

Associsgdo de Transporte Aérep Internaciomal

Senhor L. Lee

Convidados Especiais’

Sir Gilmour Jenkins, KCB, KPE, MC, Presidente da Conferén-
cia Internacional de 1880 para a Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar,

Senhor Willlam Graham, CB, CBE, Secretario Geral da Con-
ferénela Internacional de 1960 para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar.

Senhor Dennis C. Haselgrove, Presidente do Comité de Re-’
dacao da Conferéncia In’eerna,cmnal de 1960 para Salvaguarda
da Vida Humang noe Mar.’

Contra-Almirante P. S. Pagonis, Presiderite do Comité de
Transporte de Gridos, Minerais & Cargas a Granel da Confe-
réncia Internacional de 1860 para a Salvaguarda da. Vida. Hu-
mana no Mar.,

Senhor A, W, Clarke, OBE, P;esidente do Comité de Trans—
porte de Mercadorias Perigosas da Conferéncia Internacicnal
de 1960 para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar

SECRETARIADO DA CONFERENCIA

Zenhor C. P. Srivastava, Secretario Geras. .

Senhor J. Quéguiner, Secretario. Geral Adjunto.

Senhor A. Saveliev, Secretirio Executivo, .

Senhor T. Mensah, Conselheire Juridico. .

Senhor Z. Sdougos, Secrefirio Executive adjunto.
Senhor Y. Sasamura, Secretaric de Comitd,

Senhor T. Busha, Secretirio de Comité,

Eenhor J. Jens, Secretirio de Comité.

Senhor L. Goll, Secretiric de Comité.

Senhor W. de Goede Becretaric de Comité.

Senhor G. Cipolla, Assistente do Secretario Executivo. |
Senhor B. Okamura, Assistente do Secretirio de Comité.
Senhor ‘A. Spassky, Assistente do Secretirio Executivo.
Eenhor H. Wardelmann, Assistente do Secretirio de C’omibe
Eenhor C. Zimmerli, Assistenbe do Secretario Executivo. -
Senhor J. Thompson, -Assistente do Secretario de ‘Comita,
Senhor H. Mallet, Diretor da Divisio de Conferéncias.
Senhora A. Meldrum, Servico de Relaces Phblicas.
Senhorita R. Heard, Servigo de Documentos.

Senhorita R. Cadet, Servico de Conferéncias.

(As Comissdes de Relagdes Exteriores, e de Transportes, Co-
municacdes e Obras Publicas.)
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