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SENADO FEDERAL

1 — ATA DA 72* SESSAO, EM 27 DE
OUTUBRO DE 1987

1.1 —ABERTURA
1.2 —EXPEDIENTE

1.2.1 — Comunicacgioc da Presidéncia

—Referente ac tempo destinade aos orado-
res do Expediente da presente sessio que serd
dedicado a homenagear o Jornal do Com-
mérelo do Estado do Rio de Janeiro, pela
passagem dos 160 ancs de sua fundacio.

Qradores;

SENADCR JAMIL HADDAD
SENADOR POMPEU DE SOUSA
SEMADOR EDISON LOBAO
FALA DA PRESIDENCIA — Associativa, em
nome da Mesa.

- SUMARIO

1.2.2 — Mensagens do Senhor Presi-
dente da Repiblica

—N° 228/87 (n° 381/87, na origem), refe-
rente & escolha do General-de-Exército Jorge
Frederico Machado Sant'anna para exercer o
cargo de Ministro do_Superior Tribunal Militar,
aberta em decorréncia da aposentadoria do
Ministro General-de-Exército Tilio Chagas
Mogueira,

—N° 229/87 (o 382/87, na origem), refe-
rente & escolha do General-de-Exército Ha-

- roldo Herichsen da Fonseca para exercer o car-
go de Ministro do Supertior Tribunal Militar,
aberta em decorréncia da aposentadoria. do

_ Ministro General-de-Exército Heitor Luiz Ge-
mes de Almeida.

1.2.3 — Comunicagdes da Presidéncia
— Recebimento da comunicagdo do Senha-

- dor Carlos De'Carli de que se ausentaria do
_ Pais, apartir do dia 26, para Missdo no exterior.

— Convocagao de sessao conjunta a reali-
zar-se, hoje, as 20 horas e 30 minutos, com
Ordem do Dia que designa.

1.2.4 — Leitura de projeto

—Projeto de Lei do Senadeo n* 37/87, do
Senador Nelson Cameiro, que determina a
instalaga@o de equipamentos antipoluicdo em
veiculos automoteres de uso wbano.

1,2.5 — Requerimento

N 178/87, do Senado Carlos Chiarelli,

com vista a instruir o Projeto de Lei ne 1/87-CHN.
1.2.6 — Discurso do Expediente

Senador Carlos Chiarelli, como Lider — Co-
mentérios sobre o Requerimento n* 178/87,
lido anteriormente, de sua autoria.
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Tiragem: 2.200 exemplares.

1.2.7 — Comunicagio

Da Lideranga do PFL, referente a substi-
tuigdo de membro na Comissdo Especial da
Divida Externa.

1.3 — ORDEM DO DIA

Projeto de Resolugéo n° 158, de 1987, de
autoria da Comissac Diretora, que altera dis-
positivos da Resolugdo ¢ 73, de 1984, do
Senado Federal, e d& outras pravidéncias. Vo-
tacao adiada por falta de quorum.

Projeto de Resolugio n® 179, de 1987, que
altera a Resolugdo n° 264, de 22 de setembro

de 1986, Votagdo adiada por falta de quo-
um.

Projeto de Resolugédo n® 180, de 1987, que
autoriza a Prefeitura Municipal de Cuiaba, Es-
tado de Mato Grosso, a contratar operagdo
de crédito no valor correspondente, em cruza-
dos, a 83,740,60 Obrigagdes do Tesouro MNa-
cional — OTMN. Votacio adiada por falta de
quorum,

Projeto de Resolugao n° 181 de 1987 que
autoriza a Prefeitura Mumc[pal de Morro do
Chapéu, Estado da Bahia, a contratar opera-
¢ao de crédito no valor de Cz$ 14.528.800,00

(quatorze milhdes, quinhentos e vinte e oito

mil e citocentos cruzades). Votacdo adiada
por falta de quoram.

Projeto de Resolucéo n* 182, de 1987, que
autoriza a Prefeitura Municipat de Morro do
Chapéu, Estade da Bahia, a contratar opera-
¢éo de crédito no valor de Cz% 35.700.000,00
(trinta e cinco milhdes e setecentos mil cruza-
dos). Votacao adiada por falta de quorum.

Projeto de Resolugio n® 183, de 1987, que
autoriza a Prefeitura Municipal de Tefé, Estado
do Amazonas, a contratar operagao de crédito
no valor correspondente, em cruzados, a
34.853,81 Obrigagtes do Tesouro MNacional
— OTN. Votagdo adiada por falta de quo-
nm.

Projeto de Resolucio n? 184, de 1987, que
autoriza a Prefelfra Municipal de Birigiii, Esta-
do de Sao Paulo, a contratar operagio de cré-
dito no valer correspondente, em cruzados,
a 466.000,00 Obrigagdes do Tesouro Macio-
nal — OTN. Votagao adiada por falta de quo-
rum.

Projeto de Resolugao n® 185, de 1987, que
autoriza a Prefeitura Municipal de Sao Miguel
do Oeste, Estado de Santa Catarina, a con-
tratar operagio de crédito no valor de Cz$

- — 87.745900,00 (noventa e sete milh&es, sete-

centos e quarenta e cinco mil e novecentos,
cruzados). Votacao adiada por falta de quo-
rum.

Praojeto de Resolugdo n® 186, de 1987, que
autoriza a Prefeitura Munigipal de ltabuna, Es-
tado da Bahia, a contratar operagdo de crédito
no valor de Cz% 43.586.400,00 (quarenta e
“trés milhdes, quinhentos e oitenta e seis mil
& quatrocentos cruzados). Votagio adiada
por falta de quorun:.

Projeto de Resolugao ne 187, de 1987, que
autoriza a Prefeitura Municipal de ltabuna, Es-
tado da Bahia, a contratar operatéo de crédito
no valor correspondente, em cruzados, a
250.000,00 Obrigagdes do Tesouro Nacional
— OTN. Votagao adiada por falta de guo-
rum.

Projeto de Resolugéo, n° 188, de 1987, que

" autoriza a Prefeitura Municipal de tabuna, Es-

tado da Bahia, a contratar operago de crédito
no valor correspondente, em cruzados, a
300.000,00 Obrigages do Tesouro Nacional
— OTN. Votagio adiada por falta de quo-

_ ram.

Requerimento n° 104, de 1987, de_autoria
do Senador Francisco Roilemberg, solicitan-

“do, nos termos do art. 367 do Regimento Inter-

no, o desarquivamento do Projeto de Lel do

- Senado ¥ 182, de 1985, de autotia do Sena-
-dor Virgilio Tévora, que altera o capat do art.

3¢ da Lei n? 7.025, de 8 de setembro de 1982.

~ Votagao adiada por faita de quorum.

Requerimento n° 122, de 1987, de autoria

~ doSenador Mauro Benevides, solicitando, nos

termos do art, 367 do Regimento Intemo, o
desarquivamento do Projeto de Lei do Senado
r® 147, de 1984, de autoria do Senadar Nelson
Carneiro, que atribui &s Secretariag de Agricul-

_ tura, dos Estados, Territérics e Distrito Fede-

ral, a competéncia exclusiva para fixar as quo-

.tas de farelo de trigo, soja e arroz que devam

caber a cada produtor rural. Votagéo adiada
por falta de quorum.

Requerimento n? 150, de 1987, de autoria
do Senader Affonse Camargs, Solicitando, nos

termos do art. 367 do Regimento Interho, o
desarquivamento do Profeto de Lei, do Senado
n® 14, de 1986, de sua autoria, alterande dispo-
sitivos da Lei n® 5,108, de 21 de setemnbro
de 1986, que instituin o Cédigo Nacional de
Transito. Votacao adiada por falta de quo-
um.

Projeto de Lei da Camara n? 216, de 1985
(e 2.929/83, na Casa de origem), que altera
a redagho da Lei n® 6.251, de 8 de outubro -
de 1975, que “institui normas gerais scbre
despeortos™. Discussio sobrestada por falta
de quorum para votagio do Requerimento .
n® 179/87.

Projeto de Lei da Cimara n°'25, de 1887
(n* 22/87, na Casa de origem), de iniciativa
do Senhor Presidente da Republica, que altera
o Decreto-Lei n* 1.370, de 9 de dezembro _
de 1974, que dispde sobre a'tributagdo dos
rendimentos auferidos por garimpeiros matri-
culados, e da outras providéncias. Discussae
encerrada, apds parecer proferido pelo Sena-
_dor Wilson Martins, devendo avotagao ser feita
“hd sessd@o seguinte.

Projeto de Lei da Camara n® 39, de 1987
(¢ 161/87, na Casa de origem), que altera
o art. 4° da Lej r¢ 7.562, de 19 de dezembro
de 1986, que inclui a categoria funcional de -
Inspetor de Seguranga Judicidria no Grupo-A-
tividades de Apoio Judiciario do Quadro Per-
manente da Secretaria do Tribunal Federal _
de Recursos, e dé outras providéncias. Dis-
cussac encerrada, por parecer proferido pelo
Senador Cid Sabdia de Carvatho, devendo a
votaglo ser feita na sesséo seguinte. ’
_ Prgjeto de Decreto Legisiativo n® 31, de
1985 (n° 111/85, na Camara dog Deputados),
que aprova com reservas, os textos. da Con-

. vengao Internacional de 1973, para prevéncac

_da polulgic causada por navios, concluida em
Londres, a2denovembrode 1973, e doProto-
" cole de 1978 relativo & Convengéo Interna-
clonal para a Prevengéo da Poluicio Causada
por Navios, concluido a 17 de fevereiro de
1978, em Londres. Discussac encerrada,
apds parecer proferido pelo Senador Gerson
Camata, devendo a votagao ser feita na sessio
seguinte.

Projeto de Decreto Legislativo n® 32, de

" 1985 (r° 107/85, na Cimara dos Deputados),
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que aprova o texto da Convengéo das Nagdes
sobre o Direito do Mar, concluido em Montego
Bay, Jamaica, em 10 de dezembro de 1982
Discussdo encerrada, apés parecer profe-
rido pelo Senador Nelson Carneiro, devendo
a votagao ser feita na sessfo seguinte.

Projeto de Lei da Camara n® 34, de 1987
(n® 126/87, na Casa de origem), que dispde
sobre a reestruturacao da Justica Federal de
Primeira Insténcia, e d& outras providéncias.
Discussdo encesrada, apds parecer profe-
tido pelo Senador Iram. Saraiva, devendo a
votacio ser feita na sessac seguinte.

Projeto de Lei do Senado n¥ 73, de 1986,
de autoria do Senador José Fragelli e outros
Senhores Senadores, que altera a redagao dos
arts. 18, 27, 33 e 34 da Lei p° 5.197, de 3
de janeiro de 1967, de protecdo A fauna, e
déa outras providéncias. Discussio encerra-
da, apés parecer proferido pelo Senador Alfre-
do Campos, devendo a votagdo ser feita na
$e5530 seguinte.

Oficio n* 5/43, de 1987 (i 33/87, na ori-
gem), relativo & propasta para que seja autori-

© o e, e

zado o Governo do Estado de Sao Paulo a
contratar ermpréstimo eXerno no valor de {IS$
174,000,000.00 (cento e setenta e guatro mi-
Ih&es de délares norte-americanos). Reﬂrado
da pauta pela Presidéncia.

1.3.1 — Discursos apds a Ordem do Dia

' SEMADOR IRAM SARAIVA — Homenagem
péstuma as vitimas do Césio-137, em Goiania.

- SENADOR EDISON LOBAC — Eleigio de
Paulo MNogueira Batista, representante do Bra-
sil, para o Consélho de Seguranga da ONU.

SENADOR MARCO MACIEL - Homena-
gem pdstuma ao Senador Jodo Cleofas de
Oliveira.

SENADOR ODACJ.’R SOARES —_ Sltuac;ao
da economia do Estado de Rondénia.

SENADOR MAURO BENEVIDES — Preser-
vagao do FINOR pela Constituinte como patri-
ménio do Mordeste.

SENADOR TE'OTQN[O VILELA FILHO —
A Justica do Trabalho no Estado de Alagoas.

"4 — MESA DIRETORA

'PERMANENTES

SENADOR JUTAHY MAG‘ALHAES Des-
caso da politica econdémica do Governo Fade- |

ral em relagio aos pequenas subsetdres pro-
dutives do Estado da Bahia.

1.3.2 — Comunicacao da Presidéncia

Convocagao de $essao espétial, a realizar-
se quinta-feira, dia 29, destinada a homena-
gear a memdria do Ministro José Américo de
Almeida, pelo centendrio de seu nascimento.

14— EHCERRAMENTO

2 — ATOS DO PRESIDENTE DO SE-
NADO FEDERAL
Ne21le 2]4 de 198? (repubhcagao)

3 —-ATADE COMISSAO

5 — LIDERES E VICE-LIDERES DE
PARTIDOS

6 ~— COMPOSICAQ DE comsséﬁs

Ata da 72? Sessao, em 27 de outubro de 1987

1 Sesséo Legislativa Ordinaria, da 48? Legislatura

— EXTRAORDINARIA —

Presidéncia dos. Srs. Odacir Soares e Dirceu Carneiro.

AS 10 HORAS, ACHAM- SEPRESEYTES’ O55RS.
SENADORES:

Mério Maia — Aluizio Bezerra — Nabor Janior
— Leopoldo Peres — Aureo Mello — Odacir Soa-
res — Ronaldo Aragao — Jodo Menezes — Almir
Gabriel — Jarbas Passarinho — Jodo Castelo —
Alexandre Costa — Edison Lobfo — JoSo Lobo
— Chagas Rodrigues — Hugo Napoledo — Virgi-
lic Tavora — Cid Sabdia de Carvalho — Mauro
Benevides — José Agripinoe — Lavoisier Maia —
Marcondes Gadelha — Marco Maciel — Antonio

Farlas — Mansueto de Lavor — Teotdnio Vilela .

Fitho — Francisco Ro[lemberg —— Jutahy Maga-
lh&es — Ruy Bacelar — Gerson Camata — Jodo
Calmon — Jamil Haddad — Nelson Carnéiro —
Itamar Franco — Alfreda Campos — Ronan Tito
— Severo Gomes — Fernando Henrigae Cardoso
— Mauro Borges — Iram Saraiva -— Irapuan Costa
Jtmior — Pompeu de Sdliza — Mauricio Cotréa
— Meira Fitho — Roberto Campos — Lotrem-
berg Munes Rocha — Mércio Lacerda — Mendes
Canale — Rachid Saldanha Derzi — Wilson Mar-
tins — Affonso Camargo — José Richa — Jorge
Bomhausen —_ Dlrceu Carneiro — Nelson Wede-

Foga;a

O SR. PRESIDENTE (Odacir Soares) — A
lista de presenga acusa o comparecimento de

58 Srs. Senadores, Havendo nimero regimental,
declaro aberta a sess@o.
Sob a protegio de Deus, iniciamos nossos tra-
balhos.
O tempao destinado aos oradares do expediente
da presente sess3o serd dedicado a homenagear
~o Jornal do Commércio, do Estado do Rio de
Janeiro, pela passagem dos cento e sessenhta anos
‘de sua fundagio, nos_termeos do Requerimento
n? 144, de 1987, de autoria do Senador Jamil
'Haddad e outros Srs Senadores.
Encontram-se na Casa os Srs. representantes
_ da entidade homenageada.
APresidéncia designa o Senador Jamil Haddad
para introduzir S. S* em plenéric. (Pausa.)

{Acompanhados do Senador Jamil Had-

- - dad, tém ingresso no recinto os Sts. homena-

geados, que ocupam as ¢adeiras a 5. 5§ re-
_servadas.}

OSR. PRESIDE‘NTE (Odacn- Soares) —Con-
cedo a p_a]avra_ ao nobre Senador Jamil Haddad.

O SR. JAMIL HADDAD (PSB — RJ. Pronun-
«cia o seguinte discursa,) — Sr. Presidente, Srs.
Senadores, eminente Dr. Paulo Cabral, Presidente

_dos Diarlos Associades; lIm? Sr. banor Cartarotti,
Vice-Presidente do Jomal de Commercio; Im®
Sr. Edilson Varela, Diretor-Superintendente do
Correfo Braziliense; Im? Sr. Ari Cunha, Diretor-
Ceral do Correio Brazlliense; Im® Sr. Humberto

Garguilo, Superintendente do Jornal do Com-
mercio; lm® St. Assis Hahmed, Diretor-Editor do
Jomal do Commercio; Im® Sr. Sidney Valério,
Diretor do Jornal do Commercio; Sr. Mauricio
Dinep, Diretor Comercial do Correio Brazilien-
se; Sr. Dr. Ronaldo Junqgueira, Editor-Geral deo
Correio Brazlliense; Sr, Genilson Gonzaga, Su-
perintendente do Jornal do Commercio; Srt
Nelba Chateaubriand; minhas Sr*; meus Srs.:

O dia 1° de outubro, de 1987, revestiu-se de
ﬂgmfcado especial no meio da imprensa brasi-
leira. Naquela data;’c Jorna! do Commercio,
do Rio de Janeiro, chegou acs cento e sessenta
anos de existéncia,

Fundado por Pierre Plancher, esse Jornal per-
caireu o tempa, até hoje, dentre de um padrao
de impressionante equilibrio, correto no noticidrio
¢ na informagao. Respeltando o leitor, fez-se por
ele respeitado. Preferiu sempre a serenidade, a
sobriedade, o hao-partidarismo.

Al esta, por certo, o segredo da sua longevidade
E, presentemente, o mais antigo jornal em circula-
¢ao ininterrupta da Ameérica Latina. Mas a sua
antigiiidade nao tem qualquer eiva de declinio
— ao contrério, & vigosa e invejdvel. Essa sua
velhice, em anos, nenhuma fraqueza lhe acentuou

_ =—muito ac invés, s¢ acrescentou-lhe experiéncia,

s aumentou-lhe a credibilidade, sé ressaltou-lhe

a solidez.
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Ma sua presidéncia estd um personagem, por
todos os titulos, dos mais eminentes do cenério
intelectual pétrio. Refiro-me a Austregésilo de
Athayde, presidente da Academia Brasileira de Le-
tras. E onde péde ele revelar todo o seu talento,
comegando a construir a gleriosa carreira? Preci-
samente no jornalismo. Aos 90 anos de idade,
o jomalista Austregésilo de Athayde mantém a
sua coluna didria no jornal.

Evoco, aqui, outro académico que teve, em vi-
da, a ventura de comandar o Jornal do Com-
merclo: chamava-se Elmano Cardin. E recuando
poderialembrar, na mesma situagéo, e da mesma
estirpe intelectual, Felix Pacheco, San Thiago
Dantas e Assis Chatéaubriand. Sao tantos os bra-
sileiros ilustras que dignificaram este érgao.

Sr. Presidente, aqui, no Senado, para honra nos-
53, temos intimamente ligado a este jornal, como
urn dos seus diretores, jungide a tude que the
diz respelto, o nosso colega, o nobre Senador
Joao Calmon, valoroso nas lutas da imprensa,
quanto nas lides politicas,

Em verdade, ac observador culdadoso e atento -

da vida dos povos e das suas transformagdes,

nio ha de escapar aimpaortincia do bindmio liber-
dade e imprensa. Uma é essencial a outra. Toda
vez gue, numa nagéo, as liberdades publicas se
vém ameagadas, providencia-se logo calar a im-
prensa, através da censura.

Assim, ao arremedo de liberdade corresponde
o arremedo de imprensa, Todavia, se a imprensa
se exerce plenamente, criticando, vigiando e infor-
mando, o cidadao desfruta dos seus direitos livre-
mente e se sente amparado.

Sr. Presidente, numa hora em gue o Brasil se
prepara para retornar ao sistema democratico,
edificando um novo estatuto constitucional e eli-
minando todo o rango de autoritarismo e arbitrio.
& sumamente grato ver transcorrer evento auspi-
cioso da natureza deste que a Casa estd a reve-
renciar.

Testernunha quotidiana da nossa Histéria, des~

de 1827, no Jornal do Commercio estio regis-
fradas a abdicagdo de Pedro |, como o funciona-
mento da atual Assembléia Constituinte. Nos seus
arquivos, gue representamn preciosidades, os fatos
anotados ficaram depositados, algumas vezes
dentro de uma noticia sitgela, outras vezes reves-
tidos das interpretagdes e dos comentarios de
ariculistas e redatores.

As publicagdes da imprensa, sobretudo as de
cunho difirio, constituem fonte limpida onde os
historiadores e os sociblogos vég, sedentos, beber
ainformagdo. E, neste particular, o vetusto Jomal
do Commercio é um manancial inesgotavel,

Nao vou aqui destacar fatos que foram ali regis-
trados. Tao numerosos e tdo significativos foram
eles que, por certo, incerreria em omissdes irrepa-
réveis, J4 passaram de cinqlienta mil as edigGes

desse jornal. Nao esta ai um acervo de sabedoria?

O nimere que enunciei, deveras impressionante,
encerra uma carissima tradicao,

O Sr. Jodo Menezes — Permite-me V. Ex?
um aparte?

O SR. JAMIL HADDAD — E comn grande
safisfagdo que ougo V, Ex*

O 8r. Joao Menezes — Eminente Senador
Jamil Haddad, fez, bem V. Ex* e outros compa-
nheijros, ac pedir esta homenagem para este gran-

de jomnal, porque ele pertence hoje 2 tradigéo da
vida brasileira. Existem certos fatos de nossa vida,
na nossa Historia, em que se encarna a nossa
propria vida, e o Jornal do Commercio faz parte
desse acervo. Vimos que ele em 1827, ja publicava
a noticia sobre a abdicagdo de D. Pedro |, a eleigo

da Regéncia Trina ¢ Permanente, a Cabapagem'

e a Guerra dos Farrapos, e em 1978 noticiava
a Lei da Anistia, como em 1985, fala sobre Tan-
credo Neves, quando eleito Presidente da Rep(-
blica e morre sem tomar posse, NC MesSMOo ano,
instalada a Assembléia Nacional Constituinte. O
Jornal do Commerclo percorre toda a vida bra-
sileira, acompanha todo o desenvolvimento de
nessa vida, E © que ¢ interessante, comoe man-
ter-se umjoma] desses durante todo esse témpo,
atravessando todas dificuldades. Sabemos que fa-
zer imprensa ¢ dificil, eminente Senador, porque
¢é levar o fato ao conhecimento pablico e_este
fato &s vezes nio pode agradar atodas as facgdes,
2 todos os pensamentos. E muitas vezes um fato
que pode parecer verdadeiro, exato para quem
‘0 _escreve, nAo o & para aguele que l& ou escuta.
Quando se vé& uma trajetbria brilhante como o
deste jornal, temos que cumprimentar todos
aqueles que, desde o seu primérdio até hoje, vérn
mantendo na ruwa ¢ Jornal do Commercio e
sobretuda agora, de uma forma moderna, quando
procura, dentro de uma nova fase, transformar
¢ jomal de apenas noticioso para impulsionador
dos negdcios das melhorias econémicas e finan-
ceiros do Pais, Ele transformou os fatos econdmi-
co-financeiros em. notic:las e através delas fez e
faz com que o povo ‘brasileiro conhega muitos
fatos necesséarios e indispenséveis para o nosso
desenvolvimento, quer na parte econdmica, quer
na parte financeira e até na parte social. Portanto,
quero me congratular com V. Ex? e, com essas
modestas palavras, manifestar o meu aprego e
aminha admiragao a este jomal que tem na nossa
Casa esta figura marcante que é o nosso compa-
nheiro Senador Jo&o Calmon que, comn sabedatia
e inteligéncia, vem, aqui, prestando o seu trabalho,
€ a sua cooperagdo e, naturalmente, trazendo para
¢4 um pouco do Jornal do Commercio. Muito
obrigado a V. Ex*

O SR. JAMIL HADDAD — Nobre Senador
Jodc Menezes, agradego o aparte de V. Ex* que
faz, na realidade, com que o meu discurso seja
mais profundo em termos de anélise politica.

Senador pelo Rio de Janeiro, e nastido no bair-
ro da Tijuca, profundamente carioca, pareceu-me
que esta homenagem precisava ter dela partici-
pado, em linha de frente, a representagdo do nos-
so Estado. E que a cidade de Sao Sebastizo do
Rio de Janeiro serviu de bergo a esse filho tio
ilustre & que sempre soube extrema-la e dignifi-
céla. O Jornal do Commerclo do Rio de Janeiro

tem-se caracterizado pela defesa da economia

do nosso Estado,
Efusivos cumprimentos 2 diregao executiva

__desse érgio, na pessoa do Vice-Presidente Jbanor

Tartarotti, e particularmente o jornalista Aziz Ah-
med, gue me emprestou o brilho de sua colabo-

“ragao, como Assessor de Imprensa, quando exer-

cia a Prefeitura carioéa. Cumprimento 3 diregdo
‘dos Didrios Associados, na pessoa do seu Presi-
dente, Jornahsta Paulo Cabral.

O 8r. Gerson Camata — Permite-me V. Ex'
urmn aparte?

O SR. JAMIL HADDAD — Com grande satis-

fag@o concedo um aparte ao nebre Senador Ger-

son Camata.

O Sr. Gerson Camata — Hustre Senador Ja-
mil Haddad, nac poderia ver V. Ex® terminando
e5ta sua fala em homenagem ac Jornal do Com-
mercio e aos Didrics Associados, sem que tam-
bém deixasse como um apéndice humilde na fala
de V. Ex* 2 homenagem do Estado do Espirito
Santo. O Jornal do Commercio e os Didrios
Associados fizeram, sem divida, uma etapa im-
portante da Histéria do Brasil. Estas comemo-
ragoes servemn muito bemn para que se exalte e
se ponha no lugar de destaque que merece na
Histéria do Brasil, o grande jornalista dos Diarlos
Associados que foi Assis Chateaubriand. A gera-
¢80 dos brasileiros de hoje talvez ndo conhega
ou se acentue pouco na meméria de nés, brasi-
leires, o milagre que esse homem realizou. MNa-

ueles anos, entre cinglienta e sessenta, sem as

facilidades tecnol6gicas dos tempos de hoje, sem
os satélites, sem a Embratel e seus lances de
microondas, ele conseguiu construir uma rede
de televisdo que & a maior que o Brasil j& teve
na sua histéria. Uma rede de imprensa que se
espalhava pelo Brasil inteiro e penetrava pela
América Latina também. Estao aqul hoje, partici-
pando conosco desta sessdo, alguns dos grandes
lideres dessas empresas que foram seus compa-
nheiros e seus contemporaneos, comao Ari Cunha,
Humberto Garguilo, Edilson Varela e, principal-
mente, o Senador Joao Calmon. O gque essa em-
presa, Didrios Associados, pode realizar pelo Bra-
sil, nao sé no campo da imprensa, mas nas gran-
des campanhas gue promoveu na agricultura e
na indstria, fez com que se tomasse nae s6 uma
escola de jornalismo, mas uma grande escola
de civismo., Muifos dos grandes passos que ©
Brasil deu, ao longo destes dltimos anos, devemos
a esse olhar muito fixo no futuro do Pais, que
essa equipe, entdo comandada por Assis Cha-

feaub "u“d’ nde enxergar € a esses DAassos gue

pode dar be.m 2 frente. Esta homgnagem nao
pode ser somente ac Jornal do Commercio
£omo empresa, ou ao Jornal do Commercio que
fez tanto a Historia do Brasil, mas tem que atra-
vessar essa porta e ser uma homenagem aos
homens que fizeram essas grandes empresas e
que, hoje, dirigem e trabalham naquela casa cha-
mada Jornal do Commercio. Tive a honra de
haver comegado a minha vida jornalistica pelas
maos do SenadorJode Calmon, nos Didrfos Asso-
ciados, honra que tiveram muitos dos hossos
companheiros que aqui estdo, inclusive o Presi-
dente desta Casa, Senador Humberto Lucena, Na
verdade, vimos que ali havia uma escola de traba-
tho, de Jornalismo e também uma grande escola
de civismo € de amor a este Pals. Ao cornungar
com V, Ex* nestas homenagens, gostaria de regis-

_trar o fato de que ndo homenageamos apenas

o histérico jornal e a grande empresa, mas, princi-
palmente, as pessoas que o fizeram grande e que
conseguiram dar a essa empresa o descortino

“de colocé-1a sempre a servigo das grandes causas

e pela homenagem que presta.

O SR. JAMIEL HADDAD — MNobre Senador
Gerson Camata, agradego o brithante aparte de
V. Exr Agradego, também a presenga de brilhantes
figuras do jornalismo brasileiro aqui presentes,
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neste Mmomento em que se hemenageiam os 160
anos do Jornal do Commerclo. Meus sinceros
agradecimentos... = s

O 5r. Jodo Calmon — Perrmte-me um aparte
nobre Senador?

O SR. JAMIL HADDAD — Conygrande satis-
fag@o. O aparte de V. Ex* é aparte da homenagem
ao Jomal do Commercio.

O Sr. Joao Calmon — Eminente Senador,

em pnmelro Iugar, desefo agradecer, em no- -

homenagem ao Jornal do Commemio, que
completa 160 anos de vida. O Jornal do Com-
mercio & mais do que um &rgao de imprensa,
ele & uma verdadeira instituicao nacional. Hoje,
o Senado Federal decide homenagea-lo, por ini-
ciativa de urmn membro do Partido Socialista Brasi-
leiro, que é V. Ex*, eminente Senador Jamil Had-
dad. Esta é uma homenagem suprapartidaria;
redinern-se todas as correntes politicas para pres-
tar uma homenagem a esse jornal que bate um
recorde de longevidade na Imprensa brasileira,
sé superado por um outro 4rgdo dos Diaries
Assodiados, que € o Diario de Pernambuco,
© mais antigo jornal da América Latina. Neste
momento, estdo aqui no Plenério do Senado Fe-
deral os que garantem que a chama acesa por
Assis Chateaubriand continua a crepitar. Estd aqui
o nosso companheiro, o nosso irméo Paulo Ca-
bral de Aradjo, atual Presidente do Condominio
Aciondrios dos Diarios e Rédlos Associados. Aqui
estio também [banor Tartarott, que & o magnifico
executivo do Jornal do Commercio; Azis Aha-
med, o seu Editor-Geral, além de todos os demais,
entre os quais eu destacaria a equipe de primei-
rissira qualidade do Correio Brasiliense, tendo
& sua frente os nossos companheiros Edilson Va-
rela, Ari Cunha, Ronaldo Junqueira. MNeste mo-
mento, tenho a profunda convicgae de que a obra
de Assis Chateaubriand € realmente imperecivel,

pralbhmndia bmadas oo

porque tem. airavessado com galhardia todas as

crises e todas as tempestades. Hoje, o Senado
Federal presta homenagem ac Jornal do Com-

mercio e também & memoria daquele que foi’

um dos maiores Senadores da Republica, Assis
Chateaubriand. Erm nome dos Didrios Associa-
dos, aqui representados por uma bancada de
seis Senadores que trabalharam em nossa organi-
zagdo, fransmito © nosso agradecimento a V., Ex3,
ao nosso Imao dos Diarios Assoclados, Sena-
dor Humberto Lucena, que hoje preside esta Casa
e ap eminente Senador Odacir Soares, também
companheiro dos Didrios Associados no Terri-
torio de Rondénia e no Estado do Pars, como
redator da Provincia do Para.

O SR. JAMIL. HADDAD — Nobre Senador
Joao Calmom, V. Ex* conhece e profundidade
a histdria dos Didrios Associados e do Jomal
do Commerclo ¢, nesse aparte, fez, na realidade,
uma anélise profunda do que representam o Jor-
nal do Commercio e os Didrios Associados
ppara a coletividade brasileira.

O Br. Nelson Cameiro — Permite V. Ex* um
aparte?

O SR. JAMIL HADDAD — Antes de dar o
aparte ac eminente Senador MNelson Cameiro,
gostaria de agradecer a presenga de elementos
da Imprensa brasileira que dignificam e honram
o hosso jormnalismo, ndo s6 através do Jornal

do Commercio, mas através de érgaos dos Dia-
rios Associados, aqui representados por [banor

. Tartarott, Azis Ahmed, Genilson Gonzaga, Valdir

Guido, Humberto Gargulo, Sidney Valéric, Edilson
Varela, Ari Cunha, Mauricio Dinepi, Ronaldo Jun-
queira e Nelbe Chateaubriand. Deixo aqui os cum-

_primentos & direc@c executiva desse érgdo, na

pessca do seu Vice-Presidente [banor Tartarott;
particularmente, por um sentimento de amizade
fraterna, ao jornalista Azis Ahrmed, gue me em-
prestou o brilho de sua colaboragio como Asses-
sor de imprensa, quando eu exercia a prefeitura
carioca.

Ougo, neste momento, com grande satisfagio,
o nobre Senador Nelson Carngiro,

O Sr. Nelson Carneiro — Sr. Senador, recor-
damos, ha pouce, na palavra de nosso mestre,
Senador Jodo Caimon, os dias préximos do Jox-
nal do Commercio. Quero recordar um fato dis-
tante na histdria gloriosa desse érgdo. Quando.
ele era a grande expressao politica, as Motas Diver-
sas derrubavam lideres & substituiam dirigentes.
Tados lembramos, 0s que estudamos a Histéria
Republicana, o prestigio de Francisco Clicério,
o-General das 21 Brigadas. Na Camara, surgiu
urma mogéo, contra a qual se opds o Lider Fran-

“cisco {licério. Um jovem Deputado da Bahia, Jo-

58 Joaquim Seabra, defendeu a miogao, que foi
aprovada. Ambos faziam parte do mesmo Partido.
No dia seguinte, nas Notas Diversas do Jornal
do Commerclo, foi publicade um comentério,
apoiando a posigdo de José Joaguim Seabra.
Messe dia, 0 poderoso Francisco Glicério, o Gene-
ral das vinte e uma Brigadas, renunciou & Lide-
ranga da Camara. V& V. Ex* a expressdo politica
que tinha o Jomal do Commercio no comego
da vida republicana. E hoje que V. Ex* retrata o
novo Jornal do Commenrcio, diario que se remo-
a e se perpetus, quero juntar acs nomes que
V. Ext traz o de seu mais ilustre colaboradar, que
integra a equipe dos Didrios Assaciados desde
muite € que & o Presiderité da Academia Brasiieira
de Letras, Austregésilo de Athayde, Eram _essas
as minhas palavras, com os aplauscs pela inicia-
tiva de V. Ex*

O SR. JAMIL HADDAD — Cumprlmento a
“direcdo dos Diarios Associadosna pessoa do
seu jlustre Presidente, jornalista Paulo Cabral. An-
tas de encerrar terei 2 honra de ouvir os apartes
dos Senadores Itamar Franco ¢ lram Saraive, a
quem concedo a palavra.”

- O 8r. Iram Saralva — A bem da verdade,
¥, Ex* & um homem feliz, porque pode participar

—e, sobretudo, se o autor de homenagem & uma

pagina da Histéra € uma coisa de muito signifi-
cativo. Eu me lembrava agora, quando falavam
os ilustres Senadores desta Casa, inclusive o Dr.
Joac Calmon, que os Diarios Asscciados se
constituem na meméria nacional. Fazer Imprensa
no Brasil e no mundo hao é facil. Sabernos que
as ditadutras fazem sucumbir as letras, sabernos
que até mesmo a democracia a mordaga as pala-
vras, mas, ai, sempre estiveram firmes os Diarios
-Associados. Lembrava-me, também, da Falha
de Goids, jomal que € a verdadeira Histéria do
meu Estado. Por ali passei como foca e onde,
como repdrter, aprendi as primeiras letras. Nao
poderia nunca deixar de saudar, aqui esses ilustres
jomalistas, essas figuras proeminentes da Impren-
sa brasileira, esses herdis das nossas paginas da

Histéria, porque nos 160 anos do Jornal do
Commercio, nada & mais significativo do que
ter, inclusive, & frente um Assis Chateaubriand,
que abrilhantou a politica nacional nesta Casa.
Associo-me aV. Ex?, levando uma saudagao espe-
cialissima a esses representantes da Impresa bra-
sileira que aqui estdo e agradecer a eles por ajuda-
rem a atravessar mais de século e meio numa
luta tao iroportante que a Histdéria ja marcou, e
quern est4 marcade na Histéria vive na memodtria
da gente brasileira, Parabenizo V. Ex* e associo-me
a essa homenagem. na esperanga de podermos
estarmos vivos aqui, para cada ano saudar ¢ lou-
var trabalho tio importante quanto o de Assis
Chateaubriand. Muito obrigado.

O SR. JAMIL HADDAD — Agradeco o aparte
de V. Ex* Ougo o nobre Senador tamar France.

O Sr. itamar Franco — Senador Jamil Had-
dad, queria, cdrmo representante de Minas Gefais
nesta Casa, juntar a minha voz & de V, Ex* nessa

‘homenagem gue presta aos 160 anos do Jornal

do Commercio. V. Ex* destacou, no seu pronu-
ciamento, uma relagao que tem-se dado ao longe
dos tempos, a relagio da liberdade e a Imprensa.
Creio que esta € a sintese que o proprio Jornal
do Commercio mostra, e tem mostrado ao lohigo
dos anos, a mobilizagdo coletiva para a causa

_daliberdade. Ache que esse ¢ o fundamento prin-

cipal e que tem sido o apandgio da Imprensa
brasileira. Quero saudar aqueles que dirigirarh o
Jomal do Comumercio, saudar, particularmente,
o nobre Senador Joao Calmon, e saudar os emi~
nentes jornalistas agui presentes ha pessoa do
Jornalista Paulo Cabral, com que tive a honra,
gquando Prefeito de Juiz de Fora, de manter um
refacionamento pessocal e buscar em Paulo Cabral
algumas ligoes para a administragio que pude
imprimir a Prefeitura da minha querida cidade
de Juiz de Fora, Portanto, Senador Jamil Haddad,
receba aqui, do modesto representante de Minas
Gerals, a5 nossas homenagens também, juntando
a minha voz 4 de V. Ex*

O SR. JAMIL HADDAD — Muito grato, nobre
Senador tamar Franco. Recordo também que V.
Ex!, Presidente Odacir Soares, que rios preside
neste momento, como o Presidente titular desta
Casa, Senador Humberto Lucena, enobreceram
€554 arganizagio, Cumpiiinento d todos os jorna-
listas, redatores, repdrteres, gréficos, enfim, a to-
dos guantos irabalham no Jornal do Commer-
cio e sdo responsaveis por essa saudéve] existén-
cia de 160 anos,’

Por fim, cumprimentos & Imprensa brasileira,
(Muito bem! Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Odacir Soares) —Con-
cedo a palavia ac nebre Senador Pompeu de
Sousa.

O SR. POMPEU DE SOUSA (PMDB —DF.
Pronuncia o seguinte discurso.) — Sr. Presidente,
8rs. Senadores, flustres convidados que represen-
tam a familia associada, Diarlos e Emissoras As-
soclados, tendo & frente o seu Presidente, meu
carissimo amigo, Paulo Cabral de Aradjo, que ali
vejo com os cabelos quase tdo brancos quanto
o$ meus, mas a quem conheci magro, lépido
— lépido ele & até hoje — e de cabelos pretissi-
mos, ta0 pretos como a asa da gradna, na nossa
Fortaleza, em 1945, ele entdo & frente da Ceara
Rédio Clube; eu saido do Rio de Janeiro, na cam-
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panha que desencadeava no Diario Carioca,
quando lutdvamos juntos para derrubar a ditadura
do Estado Nove.

Carissimos cornpanhexros, caﬁssimos colegas
da familia associada aqui presente, cujos nomes
vou-me dispensar de declinar, vez que ja foram
nominados e porque o tempo nac deve ser multo
longo, mas que quero homenagear na figura de
Nelbe Chateaubriand, que traz o nome do funda-
dor da imortal Casa dos Didrios Associados:
© meu inesquexivel amigo Assts Chateaubriand.
Realmente, inesquecivel amigo! Nés mantivernos,
ac longo de um periodo muito extenso da hossa
via, um namore que nunca chegou em casamen-
to, porque eu me tomara, de “foca”™ primeiro em
Chefe de Redagao, depols Direfor do Didrio Ca-
rioca; mas Chateaubriand jamais me perdoou por
ndo ter ido para os Didrios Associados. Cada
vez que nés nes encontrdvamos ele me expro-
brava com aquela sua voz tio caracteristica: “seu
Pampeu, vocé & um comandante de longo curso,
ndo pode comandar o Diarlo Carioca, tem que
comandar um transatiantico, perque o Didrio Ca-
rioca & uma falua, o Didrio Carioca & uma fa-
lual™. E repetia véarias vezes isso. E quase pertencia
depois a essa famflia, quande o meu querido ami-
go Jodo Calmon, o nosso Senador Joao Calmon,
nosse companheiro aqui presente, convidou-me,
apds eu ser demitido da Universidade de Brasilia
€omo subversivo {porque, entdo, tentar fazer-se
versao), convidou-me, repito, para fazer, nos Asso-
ciados, uma nova reforma na técnica jornalistica;
convite ao qual sou muito grato, porque me per-
mitiu formular um projeto para reformular a técni-
ca do jomal impresso, do jornal gréfico; reforma
que, ainda hoje, (sobretudo hoje), considero vélida
e necesséria. O jomalismo gréfico precisa passar
por uma reforma estrutural, pols é feito, até hoje,
quase Como se ndo houvesse nascido ainda o
jornalismo eletrénice. .

Lembro-me do entustasmio comque 0 Senador
Joao Calmon convidou-me para proceder a esta
reforma — eu que fizera, anos antes — através
doDidrlo Carioca — a reforma gque resuitou na
substitulcdo da técnica do “nariz de cera’pela téc-
nica do lead e a criagao do _copy-desk. Lem-
bro-me, também do estusiasmo com que recebau
a idéia o préprio Chatéaubriand, nesta altura ja
invélido, comunicando-se precéria, dramética e
angustiosamente, na sua impoténcia de se comu-
nicar— pois ainda n#o aprendera a escrever a
maiquina, o que acabou aprendendo para se <o-
Imunicar e escrever seus artigos, que antes ma-
huscrevia, com uma letra ininteligivel, que 56 um
tinotipista decifrava. Havia um Gnico linotipista nos
Didrios Assoclados que decifrava a Jetra de Cha-
teaubriand, para publicar seus artigos magnificos,

Lembro mesmo que Chateaubriand chegou a
se dispor a vender bens patrimoniais para fazer
esta reforma; mas acontece gue estavamos em
plena ditadura. Jo#io Calmon ainda quis, heroica-
mente, resistir, ainda me lembro, Tiveram uma
conversa com S, Ex* — kido sei se devo fazer uma
inconfidéncia aqui mas vou fazé-la; estou numa
Idade em que se permite fazer inconfidéncias,

O General de Plantao no Governo, 3 época,
meu conterrdnes ¢ meu ex-redator, — quando
rae Ténente-coronel — Humberto de Alencar
Castello Branco chamou o entdo Deputado Jolo
Calmen ao Palacio do Planalto e disse: “Deputado,

quero alertd-lo para uma coisa muito grave”. Nao
assisti, ndo sei se foi nestes termos, mas me narra-
ram nestes termosg, ¢ vou depois dizer até quemn
e Naroy; porque, entre parénteses, deve dizer
que, para tomar factivel a reforma técnica que
pretendiarmos implantar, Joao Calmon tinha re-

. corrido a uma firma de assessoria econdmica,

composta de Hélio Beltrao e Raphael de Almeida
Magalhées, que entae se tomaram planificadores
na 4rea econdmica, E quemn me confidenciou
este epistdio foi © meu amigo Raphael de Almeida
Magalhdes: Humberto de Alencar Castello Branco
chamara o Deputado Joio Calmon e the dissera:
“Deputado, quere adverti-lo para urmna coisa muito
grave: ©s Comunistas estio préparando um golpe-
de-rmao contra seus jornais.” Ao que Calmon se-
gundo a narrativa de Raphael, respondeu: *Presi-
dente, deve haver algum engano, porque quem
esta planejando a reforma e & frente da equipe
é o Pompeu de Sousa, a quem conhego hd muitos
anos e sei que nao & comunista”, Entao Humberto
de Alencar Castello Brance, que tinha sido meu
redator, comentarista militar quando Tenente-Co-
ronel, respondeu; “Também eu o conhego ha
muitos anos, sei que ndo era comunista, mas
desde ¢ episddio da Universidade estd estranha-
mente & Servigo dos comunistas”,

. Lembro-me de que Joao Calmon confidenciou
iss0 a Raphael que, por sua vez, me confidenciou.
E ele pretendia fazer de conta que isso néo tivesse
existido e que continudssemos como ja haviamos
combinado. Procurei Jodo Calmon e lhe disse:
“Mao te fagas lusdes. estamos num regime de
arbirio 2 tu phes em risco nao um jornal, mas
toda a cadeia Associada. Vamos desistir, vamos
em frente, continuemos a viver e tenhamos espe-
ranga neste Pais,

Mas, amigos, meu discurso nao deveria ser este,
Fui falar de Paulo Cabral de Aratjo, depois de
~Jodo Calmon e acabo por cair em reminiscéncias,
7 Constumg dizer que velho, quando comega a falar
do passado, ndc para mais, Eu deveria apenas
referir-me aos presentes dizendo:“Fxmo. 5r, Se-
nador Jodo Calmon etc”, e acabel dizendo tudo
isso. Mas, de certa forma, achet que néo deveria
fazer um discurso escrito, apenas tomei algumas
notas para servirem de roteiro aquilo que deveria
ser um testemunho sobre o Jomal do Com-
mercio; um testemunho ndc sobre os seus 160
anos, porque a nessa idade ndo chega propria-
mente. a coincidir, pois tenho apenas 71 anos,
mas sobre a minha experiéncia, desde menino
que, em 1931, aos quinze anos, chegou ao Rio
de Janeire para fazer seu curso universitério, até
hoje, com cJomal de Commercio. Sac 56 anos
de Jornal do Commercio
Mao vou, pois, falar de Pierre Plancher, mas
apenas assinalar uma coincidéncia curiosa. Ele
“fol, de certa forma, a contra partida de um episé-
dio muito nosso conhecido. Ma Franga, havia se
restaurado o ancien régime. Depois da Revolu-
¢do Francesa, o regalismo voltara ao Governo,
sob Luiz XVII, Pierre Plancher, um homem livre,
muito ¢ioso da sua liberdade e da sua crenga,

- era da area da comunicacgio. Veio para o Brasil,

- trouxe a sua oficina e, aqui, langou, a principio,
publicagdes esparsas e avulsas sobre comeércio,
gue acabaram se transformando num jornal didrio
chamado Jornal do Commercio.

Isso, meus amigos, € uma coisa mufto curiosa,
porgue ele faz, em 1827, aqui, o que um brasileiro

_ tinha ido fazer na Europa em 18089, se néo me

engano: Hipélito José da Costa, precisamente na
Inglaterra, criava o primeire jornal brasileiro, o
Correio Braziliense, que o génio de Assis Cha-
teaubriand fez renascer na Brasil, na cidade do
futuro, na cidade em que este Pais dava um salto
para a sua futura grandeza e a sua futura sobera-
nia, Brasilia. Quero, neste momento, portanto, ho-
menagear Edilson Cid Varela, que hoje, ao lado
de Ad Cunha, de Ronaldo Junqueira e de tantos
outros companheiros, aqui dirige hoje esse Cor-

. refo Braziliense, que & realmente a revivescéncia

do heréics Correlo Brazillense nascido em Lon-
dres. E muito curiosa essa coincidéncia do des-
tino do Jomnal do Commércio com o destine
do Correio Braziliense .

Portanto, néo vou falar dele, de Pierre Plancher,
ja falei muito, e até demais, depois de ter dito
que ndo falaria também de Picot, hem dos dois
Villeneuve, que sucederam a Pierre Plancher; por-
que, & certa altura, o préprio Plancher verificou
que a Franga tinha se restaurado na sualiberdade,
enquanto que no Brasil as coisas comegavam
a complicar; porque, na verdade, a Jiberdade no
Brasil nao tern chegade nem a ser aquela planti-
nha tenra de gue falava QOctévio Mangabelra, €
uma semente que de vez em guando. comeca
a brotar e depois matam. Entdo, Pierre Plancher
voltou, veio Picot e depois os deis Villeneuve, pai
e filho. Também nio falarei de José Carlos Rodri-
gues porque ndo o alcancei.

Quando copheci o Jormal do COmmérclo,
ao chegar ao Rio de Japefro em 1931, era jé&
dirigido por Félix Pacheco, aquela natével figura
de intelectual, membro da_Academia Brasileira
de Letras, um aristocrata do espirito, que fazia

_um jomalismo ¢om o mesme reguinte e 0. MESMO .

sabor a mesma preciosidade estilistica, com que
traduzia os sonetos de Baudelaire, & fol @ melhor

_tradutor de Baudelaire na lingua Portuguesa.
.Lembro-me, menino de 15 anos, ac chegar ao

Rio de Janeiro, em 1931, acompanhei, a0 mesmo
ternpo, 08 artigos e as tradu«;oes de Baudelaire
escritos por Félix Pacheco. Na verdade, acampa-

nhel mais de perto o Jornal do Commércio

_ja a partir de 1935, Néo era mais o jovem, o

adolescente, que emigrava para fazer o seu curse
Universitdrio, mas, a essa altura, j& era jornalista,
e o Jornat do Commeérdo era dirigido por Elma-
no Cardim, também meu queridissimo amigo,
e também membro da Academia Brasileira de
Letras, E a tradicio da Agademia ho Jormal do
Commércio hoje se prolonga na figura imortal
— imortal mesmo —— de Austregésilo de Athayde,

‘porgue néo creio que Austregesﬂo de Athayde

venha a morrer jamais — ele n& morrera. ele
¢ daquelas pessoas que estdo fadadas: assim co-
mo da Academia tomou-se um Presidente vitali-
clo, ele se tornard um vitalicio na vida.

Elmano Carditn é também um académico mais
pragmético do que Félix Pacheco; um homem
muito voltado para o Jomal, tendo eu, nessa altu-
1a, convivido muito com ele, pois j4 conquistava
uma posi¢ao de comando no Didrio Caricca,
e, assim convivernos muite ne Sindicato das Em-
presas Jornalisticas do Rio de Janeiro.

Elmano Cardim assumiu a diregéo em 1935
até 1957, quande o Jornal do Commércio oi
comprado por outro queridissimo amiga, real-
mente, queridissimo e ingsquecivel amigo, <ha-
mado Francisco Clementino Santhiago Dantas,
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¢ grande Santhiago Datias, dquela figura que
era toda inteligéncia, Santhiago Dantas, tenho a
impressao, era so inteligéncia; era inte]:gencna in-
teligéncia e inteligéncia,

Mas vejamn, meus caros amigos, inesmo a inteli-
géncia mais inteligente, como a de Santhiago
Dantas, comete equivocos, Coifiprou ele o Jornal
do Commeércio e quis fazer uma reféfmaradical,
uma reforma de “cabo a rabo”. Acontece que
Santhiago Dantas se emipolgara ertvdernasia pelo
Diario Carioca que eu fazia. Ora, o Diario Cario-
<a tinha, vamos dizer, herdado de J. E. de Macedo
Soares o seu espirito, a sua verve, o sell espirito
malicioso, ditia até que brejeiro, picante mesmo
e &s vezes picaresco,” do admirével escritos de
jomal que foi J. E. de Macedo Spares, Fle criou
urmn misto, eu diria, de malicia, as vezes acida

e vezes jocosa, com ironia cdustica e causticants, |

com ironia candente e com humor da melhor
qualidade, aquele humor que termos de pronun-
ciar em inglés: humour — porque foram os ingle-
ses gue criaram © humour — aquele humousz,
eu diria, a Swiftou a2 Stemne. Entio, esse espirito
de J. E. Macedo Soares se transferiu dos seus
artigos para o jornal que eu passara, entdo, a
fazer, e os textos do Diario Carioca tinham real-
mente esse cardter malicioso, picaresco 3s vezes;
e isso encantou de tal maneira o nosso Santhiagoe
que ele quiz fazer um pouco o Jornal do Com-
mércio A la maniere do Didrio Carioca, com
o espirito do Didrio Carloca. Foi Inclusive buscar
o meu chefe de reportagem Luiz Paulistano, o
maior chefe de reportagem que ja houve na im~
prensa deste Pais, que morreu tragicamente num

desastre de helicGptero, com Roberto Silveira,

quando este era Governador do Estado do Rio.

Luiz Paulistanc era um_chefe de reportagem
com criagdes imortais, Ele criou, ba histéria folglé-
rica de jornalismo brasileire, algumas colsas real-
mente extracrdinérias. Criow, por exemplo, uma
verdadeira entidade pablica que fol o Gavido da
Candeldria. Quem, naquela época, vivia no Rio
de .Janeiro, nao se lembra do Gavido da Carnde-

laria? O Gavido da Candeldria era uma ave de

rapina que se instalara numa das torres da Igreja
da Candelaria e que atacava, matava & cornia os
pebres pombos que viviam na Candelaria, que
se abrigavam nas torres da Candejdria e ali nos
terrenos adjacentes da Cendelaria. Nunea vi o ga-
vido da Candeléria. Tenho a impressac de que
muito pouca gente deve ter visto o gavido da
Candeléria, mas acredito na honestidade do Pau-
listano. Nao era um homem de criar do nada.
O gavidio deve ter existido mesmo, e ganhou, en-
180, uma tal notoriedade, que havia sempre multi-
des de pessoas olhando para o céu & espera
do gavido, O gavido foi uma espécie de monstro
do Lago Ness. Quero dizer, desapareceu sem
nunca ter sido visto por outras pessoas,

Como dizia antes, © meu guerido amigo San
Thiago Dantas pretendel fazer 6 Jornal do Com-
mercio & maneira do Didrio Carloca, Eu dizia:
“San Thiago, vocé cometeu um erro fundamental
de técnica jomalistica, de técnica de qualquer enti-
dade, de qualquer instituicdo. Yocé cometeu uma
violéncia contra a individualidade, contra a perso-
nalidade do seu jornal”. O Jomnal do Commer-
do tinha mais de 100 anos a essa altura. Entio,
o Jornal do Commercio, querendo parecer com
o Diario Carioca, que era um jornal malicioso,
picante, picaresco, cheio de ironias, chelo de rmali-

cias, eu lhe disse: "Voce esté fazendo do Jornal
do Commercio um velho gaiteiro™

Foi quando surgiu a figura tutelar, a figura provi-
‘dencial de Assis Chateaubriand, para salvar o Jor-
nil do Commercdio. E fol Assis Chateaubriand,
~com aquele talento, com aquela gama, com aque-
la vitalidade que Deus Ihe deuw, ndo sé aquele
articulista espantoso, mas também aquele criador
de jornais, criador de empresas jornalisticas,
quem ieférinulou, empresarial e tecnicamente,
-0 Jornalismo, com o esgifito daquele cangaceiro
do jornalismo, aquele Virgulino Ferreira da Silva,
da’inteligéncia brasileira, que veic camo um reno-
vador, como urm homem que despreconceitua
a imprensa — e costumo dizer que ele se tomou
uma espécie de moralista do imoralismo brasi-
leiro, foi uma ‘espécie de Macunaima nordestino

—, quern faniovou o jornalismo através do Jomal
do Commercio. _

E nesta figura imortat de Assis Chateaubriand
que quero encerrar este meu descosido pronun-
ciamento. Quérc encendr com esta figura ines-
quecivel, esta figura que criou a Ordemn do Jagun-
¢o, au do Chapéu de Coro, que €ta’a ¢dhdeco-
raggo mé&xdma que ele dava a alguém pelo fato
de ter feito alguma coisa grande. E ele préprio
foi quem fez realmente alguma coisa grande: ele
se transformou também num Mecenas deste Pais,
um Mecenas até com o dinheird dos cutros. Ele

" tinha aquela capacidade espantosa de fazer com
que os Mecenas que ndo tinham c¢oragem de
ser Mecenas, se tornassem Mecenas de verdade,

_e assim ¢riou coisas como o Musey de Arte de
$30 Paulo, que & realmente uma das instituigdes
que honram a cultura deste Pafs.

_Portanto, na pessoa, na figura, na meméria de
Assis Chateatbriand, quero deixar a palavra final
deste meu pronunciamento, porque € nessa figu-
- ra que devernos nos inspirar para que este Brasil
- ganhe_a grandeza que merece, para que este Bra-
sil renasca destes dias atormentados em que vive-
mos, com hovas forgas, se renove, se engrandeca,
e se tormne_um Pais que todos nds merecemos,
que este povo acima de tude merece, mas que
infelizmente nao tem sido possivel chegar a ele,
tantos 530 os descaminhos pelos quais temos
ardado. Vamos, meus amigos, inspirados por As-

- sis Chateaubriand, lutar para fazer deste Pals,
aquele pais que ele sonhou, com que todos noés
sonhamos, aquele pais soberano, livre, aquele
pais onde haja, a0 mesmo tempo, “liberdade,

- igualdade e fraternidade”, o lerna que Pierre Pian-

cher trouxe para o Brasil. Muito obrigado. (Muito
bem! Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Odacir Soares).— Con-
cedo a palavra ao nobre Senador Edison Lobéo.

O SR.EDISON LOBAO (PFL— MA, Pronun-
‘cia o seguinte discurso. — Sr. Presuiente Srs.
Senadores

 Costumo dizer’ que, agora politico, o que de
fato sou, & jornalista. E muito me orgulho de mi-
nha profissao de origem. Durante boa parie desta
‘minha carreira de jomalista, eu a exerci hos Dia-
‘rios Associados. Comecei pelo Didrio de S.
Paulo, h4 tantos e tantos anos; passei depois
para ¢ Correr. raziliense de onde fazia uma
‘coluna politica que, pela generosidade dos direto-
res das Ordanizages de que fazia parte o Correio
Brazlliense, era publicada; convivi, durante esse
termpo, com os companheiros Edilson Varela, Ar

Cunha, um pouco mais distante com ¢ meu cole-
ga Joao Calmon, ¢om Paulo Cabra], Ronaldo Jun-
queira e com Mauricic Dinep.

Menciono essas coisas porque parece due o
meu companheiro Jamil Haddad, néo teve noficia
de que eu fui também dos Didrios Associados.

apenas um registro pata a histéria contern-
porénea e porqgue hoje se comemora o aniversario
do Jornal do Commercio, que tem em Ibanor
Tartarotti, também companheire meu daquela
época, um de seus mais flustres dirigentes,

Acho que também foi por esta razdo que o
_ meu Lider Carlos Chiarelli, me escolheu para falar
em nome do Partido nesta homenagem ta0 me-
. recida, muito mais do que ao Jornal do Com-
merclo, acs Diarios Associados, que foram por
assim dizer, o infcio do grande jornalismé que
acompanhou a vida politica e somal deste nosso
~Palyl

Assis Chateaubriand — jé se disse tantas vezes
fol um gigante do jornalismo; a sua visao era
muito maior do que isto, era a visio de um ho-
mem de Estado, & visdo de um politico que ilus-
trou esta Casa e fez com que os ‘brasileircs” se
orgulhassem do Pais que possuiam. '

CGostaria de obter a atengao dos nobres c:o]ogas
para alguns breves comentarios, plblicados pelo
Jornal do Commercio do Rio de .Janelro Exs
o primeiro:

“Se wngarem as medidas p'ropostas pela
comissao de orgamento da Camara dos De-
putados, combinadas com © governo desa-
parecerao as Gltimas esperangas de uma res-
tauragao financeira e, de queda em queda,
chegaremos inevitave]mente_a syspensao
dos pagamentos.”

Fica claro, agui, a preocupacao do refendo Dia-
tio, — e dos empresérios, brasileiros — com a
arneaga de moratéria pelo Governo, ao sair da
velha para a Mova Republica. A este respeito, o
jornal apresenta sua sugestdo, que nos leva ao
seguinte textd: :

- "Duas coisa sa0 indispenséaveis no pensa-
mento do Ministro da Fazenda para reerguer
o crédito do Pais: limitar as despesas aos
servicos imprescindiveis, suprimindo-se to-
das as outras que possam ser adiadas, e criar
um plano para o resgate do papel-moeda..”

A sugestdo é clara: corte nos gasto piblicos.
Mas, na mesma matéria o Jornal do Commercic
apresenta uma nota de desalento, ac comentar
as seguintes palavras do Ministro da Fazenda;

- O que cumpre ndo é desanimar, & agir
com resolugéo e ﬁrmeza."

De fato, a critica ndo se faz esperar, ¢ vem
nos segumtes termos:

“E pracisamente isso ‘que Sua Exceléngia
Ao tem feito. E sempre infeliz que, no mo-
mento do perigo, quando se faz mister uma
acéo pronta e firme, o Ministro evita e cruza
os bragos.”

Alguns dos Senadores que [me cuvem neste
momento poderac estar se perguntando a que
- titulo abala-se o orader a levantar o tema de nossa
moratéria, de nosso déficit piblico e, como:se
nao bastasse, a citar comentérios até certo ponto
desalrosos a respeito do Ministro da Fazenda?
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Ma realidade, Srs. Senadores, o meu prop6sito
hoje ndo é tratar dos temas aqui ventilados, mes-
mo porgue estes assuntos ja tém, pelo menos,
91 anos de idade. A matéria que ihe foi publicada
no Jomal do Commercio caricca, em novern-
bro de 1896, conforme pesquisa do Sr. Feres
Mader, em pleno govemo Prudente de Morais,
primeiro presidente civil da estdo “Nova Repi-
blica”.

Muito pelo contrario, este ndo é um momento
de critica, mas de louvor. Louvor ao Diario mais
antige do Rio de Janeiro e o segundo mais antigo
do Brasil e da América Latina, que circula ininter-
ruptamente ha exatamente 160 anos, aniversa-
riande em 1° de outubro, segundo seguras e preci-
sas pesquisas de um de seus redatores mais ilu,
tres, o inesquecivel Félix Pacheco. -

De fato, até o inicio do século, havia grande
controvérsia a respeito da data de fundagéo e
dos primeiros proprietarios deste jornal, Coube,
entdo, a este homem notédvel a tarefa de tudo
esclarecer. Em 1¢ de outubro de 1917, em traba-
tho intitlado "{Im francés brasileire”, Félix Pache-
co afirma haver o Jornal do Commercio sido
fundado por Pierre Plancher, livreiro e editor fran-
cés, como uma continuagio do Spectador Bra-
sileire, ambos da mesma oficina e do mesmo
dono. .

Se é verdade o que mostram as estatisticas
sobre o tempo de vida das empresas privadas

brasileiras — que seu prazo médio de vida é de .

vinte e cinco anos — entao, mais sobejos motivos
de louver e de contentamento havernos de ter
em associar o Partido da Frente Liberal aqueles
que festejam tao significativa marea,
Em?2 de abril de 1959, ocorre outro fate signifi-
cativo na gloriosa trajetéria deste Diério, que ja
houvera tido a honra de publicar as famosas "Car-
tas da Inglaterra”, de Rui Barbosa: o Jomnal do
Commercio é integrado 4 rede dos Dirios Asso-
ciados, ao ser adquirido por Assis Chateaubriand,
sendo sua dire¢&o conferida ao extraordinério jor-
nalista Carlos Rizzinl. Sabe-se que & solenidade
de posse estavam presentes figuras exponenciais
do cendéirio nacional, tais como: Herbert Moses,
Austregésilo de Athayde — o nosso Austregésilo
— Théofilo de Andrade, Jofio Calmon, Gomes
Maranhéo, Sabéia Lima, Danton Jobim, dentre
outros. Agora dque este drgéo da Imprensa brasi-
leira comemora seus 160 anos — 1827 — 1987
—, queremnos, da Tribuna do Senado, prestar rios-
sas homenagens a figura inesqueciveis que pas-
saram por sua redagdo, figuras essas que serdo
reverenciadas nas pessoas de José Verfssimo, Vis-
conde Taunay, Eundpio Deird, Alcindo Guana-
bara, Araripe Janior, Alberto Ramos, Afonso Cel-
50, Urbano Duarte, QOliveira Lima, Félix Pacheco
e San Thiago Dantas. ~
Ao externar nossos parabéns aos dirigentas do
Jornal do Commercio pelo transcurso dos seus
160 anos, congratulamo-nos com todo o joma-
lismo brasileiro, que se tem apresentado como
uma das melhores imprensas do mundo.
Era o que tinha a dizer, Sr. Presidente. Muito
Bem! (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Qdacir Soares) — Sr* .
e Srs. convidados para esta Sessdo Especial de
Homenagem pelo Trarisélrss dos 160 anos do
Jormal de Commercio, ocorido no dia 1* de
outubro préximo passado. -

-G Jornal do Commerdoe nao é o mais antigo
noticioso do Pais, pois o Correio Brasiliense, de
Hipolito da Costa, um jornal exclusivamente de
brasileiros, ja circulava em junho de 1808, impres-
so em Londres. Mas, tem ¢ Jornal do Com-
mercio a posigao e o mérito de ser o Gnico jornal
do Pafs que vem funcionando, ininterruptamente,
por 160 anos, o que o coloca entre o5 mais antigos
jornais do mundo.

Nas paginas do Jornal do Commercio estd
a Histéria do Brast; a vida da sociedade brasileira,
contada dia a dia, desde 1827. Em suas paginas
estio a literatura, as artes e a cronica dos mais
relevantes acontecimentos da vida nacional,
transcritos da pena de grandes vultos do nosso
jomalismo e de nossa intelectualidade.

Passaram pelas colunas desse jornal, como

- seus colaboradores: O Visconde e o Barao do
Rio Branco, Machado de Assis, José de Alencar,
Honério Hermeto Cameiro Ledo, Gongalves Dias,

" Joaduim Mabuco, Rui Barbosa, Guerra Junqueiro,

Raul Pompéia, José Verissimo, Araripe Jinlor, o
Visconde de Taunay, Alcinde Guanabara, Félix
Pacheco e muitos outros que ilustraram a nossa
literatura e o nosso jornalismo. . .

As colecoes do Jornal do Commercio sédg
um tesouro de nossa cultura e de nossas raizes
historicas, O prépio Senado teve, durante algum
tempo, os anais de sua atividade parlamentar pu-
blicados neste noticioss, como se fora o nosse
Didrio Oficial. =

Os oradores que se manifestaram neste plena-
ro realgaram, com muita propriedade, a valiosa
participagdo do Jornal do Commercio na for-
magdo, preservagio e desenvolvimento de nossas

" letras, da atividade econémica, comercial e indus-

trial de nosso Pafs, e da conscigncia nacional em
tomo dos grandes temas e das grandes causas
que marcaram as diversas fases da historia de
nossa nacionalidade, a partir de sua fundagao até
0s Nossos dias. :

Nao se poderia encerrar esta sessdo sem falar
mais uma vez em Pierre Plancher, seu fundador,
que ac despedir-se do Brasil, em 1834, declarava:

“Tenho duas patrias, a que me viu nascer
nunca me fard esquecer da cutra que me

" acolheu. E sempre hé de meus olhos voltar-

se para este belo torrdo brasiliense, em que
estao reunidas as minhas mais vivas afei-
¢oes"”,

Erri se falando do Jornal do Commercio, e
da imprensa brasileira em geral, néo se poderia
deixar de falar, muitas vezes, também, em Assis
Chateaubriand, que o integrou na rede dos Diérlos
Associados. Nao poderemos deixar de falar em
Jodio Calmen e Paulo Cabral. E ao falar nestas
pessoas, nestes homens de grandes ideias, pode-

- amos ter comegado por Austregésilo de Athay-
de, atual Presidente do Jomal do Commercic

—e um dos mals destacados representantes da cul-
tura nacional. )

© Senado Federal, ao rememorar a atuagio
deste importante 6rgao . da Imprensa brasileira,
homenageando, também, seus fundadores e
atuais dirigentes e colaboradores, reconhece os
seus méritos de grandes e relevantes servigos
prestados ac Brasil e aos brasilelros, durante estes
160 anos em que esteve no foco dos aconteci-
mentos, a servigo da informagio e, principalmen-
te, na verdade.

O SR. PRESIDENTE (Odacir Scares) — A
Presidéncia vai suspender a sessdo por cinco mi-
nutos para os cumprimentos acs homenageados.

Est4 suspensa a sessao.

(Suspensa as 11 horas e 38 minutos, a
" "sessho é reabertads 11 horas e 42 minutos.)

Q SR. PRESIDENTE (Odacir Seares) — Est4
reaberta a sesso.

A Mesa registra o recebimento da edicio come-
morativa dos 160 anos do Jornal do Commer-

- ¢lo e também de uma publicagdo referente  noti-

cia “Dia-a-Dia” do referido jornal. Esses docu-
mentos historicos passarac para o Arquive do
Senado Federal.

O SR. PRESIDENTE (OQdacit Soares) — So-

bre a mesa, mensagens que vio ser lidas pelo
8r. 1*-Secretério.

Sao lidas as seguintes

MENSAGENS

Do Senhor Presidente da Repu-
blica, submetendo i deliberacéo do Se-
nado a escolha de nomes indicados para

cargos cujo provimento depende de sua
prévia aquiescéncia;

MENSAGEM
n° 228, de 1987

(NN 381/87, na origem)

Excelentissimos Senhores Membras do Sena-
do Federal: -
" Mos termos do art. 128, da Constituic8o Fede-
ral, tenho.a honra de submeter & efevada conside-
ragio do Egrégio Senado Federal o nome do
General-de-Exército Jorge Frederico Machado de
SantAnna para exercer o cargo de Ministro do
Superior Tribunal Militar, em vaga reservada aocs
oficiais-generais da ativa do Exército, aberta em
decorréncia da aposentadoria do Ministro Gene-
ral-de-Exército Tdlio Chagas Nogueira.

Os méritos do General-de-Exército Jorge.Fi'e-
derico Machado de SantAnna, que me induziram

- awescolné-lo para o desempenho desse elevado

cargo, constarn do anexo Curriculum Vitae.
Brasiia, 22 de outubro de 1987, — José Sar-

ney.
MINISTERIO DO EXERCITO

Secretaria-Geral do Exército
1* SECAQ/ALT GEN

DADOS BIOGRAFICOS DE
OFICIAL-GEMERAL

Nome: Jorgg Frederico Machado de SantAnna,
Giéneral-de-Exército.
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DADOS BASICOS
1. Nome: Jorge Frederico Machado de Sant'Anna
2, ldentidade:; 011992300-1 .
3, Data natalicia: 20 de janeiro de 1923 ] e
4, Cidade natal: Recife —PE | - . : o S
5. Filiagao
a. Pak: Cyrillo Joaquim de Sant’Anna —- Profissao ~— comerciante
b. Mae: Clotilde Dias Machado de Sant'/Anna — (prendas domést{c:as)
6. Estado civil: Casado
7. CIC: 0115433117-91

DADQOS MILITARES

1. Datas de praga e promogoes

a. Praga: 17 mar 1941

b. Asp: 8 jan 1544

c. 2 Ten: 28 de abr 1944

d. 1*Tem: 25 jun 1245 o

¢, Cap: 25 mar 1950 . LT o Sl

f. Maj: 25 ago 1956 i : Co - - : 7
g- Ten Cel: 25 dez 1963 L ) o -
h. Cel: 25 ago 1967 - o e

i. Gen Bda: 31 mar 76 :

i. Gen Div; 31 mar 81

k. Gen Ex: 25 nov 85

2. Origem (Civil, CM, EPC, Tropa) Civil

3. Ammna; Cavalaria

4. Cursos militares (mencionar os anos de realizagio)

a. No Brasil Ano
Escola Militar do Realenge (CAV-REG 40} . - ' . 1941-1942-1943
Escola de Motorecanizagio ... — e i oo ~— 1946 s,
Escola de Aperfeicoamento de Oficiais . S ‘ 1953 o
Escola do Comando e Estado-Maior do Exércite S . ctme .-1958-1959-1960 T
Escola Superior de Guerra (Ciirso Superior de Guerra) —1- 7 N
Estdglo de Introdugiio & Pesquisa Cperacional e A:_'l_é[ise de Slsterr‘ta_l; (IME) - 1970
b. No exterior Ano
Informagodes (Estados Unides) - - T = 1966 et A

Sintese da vida Militar (Desempenho de fungées)

a. Alé o posto de Coronel (se possivel mencionar os periodos)

(1) Em campanha

(2} Em comando {ou chefia)

1 BCC-RI0 —RJ-CMT-25 mai 68 a 21 jul 70 _

(3) Na tropa (exceto comando) B ' oo T
2? RCM-Rosério do Sul — RS — 17 fev 44 a 25 jun 45 -— Subalterno Esdd

2° BCC-Rio - RJ — 9 jul 45 a 12 jan 46; 20 fev 46 a 30 abr 46 — Subalterno Esq
"21 jul 45 & 27 jul 45; 13 jan 46 a 19 fev 46 — Cint Esqd

1° RC Mee-St” Angelo — RS — 17 jun 50 2 21 set 51 — Crnt E'sqd
122 set 51 a 7 jan 54 — Fiszal Administrativo .

1" RCM — St Rosa — RS — 17 nov 53 a 9 fev 54 — Crnt Esqd e Ch SV Especial
10 fev a 14 mar 55 — Sub-Cmt e 3/3

15 mar 55 a 27 mar 55 — Cmt RC

28 roar 55 a 18 dez 56 — Sub-Cmt & $/3
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(4) No Quadro de Estado-Maior, ou como Engenheiro Militar (somente no Exército)

Q@4 2' RM-SP-10 mar 61 a 4dez 61 -— Estagiério de EM

5 dez 61 a 12 Jun 62 — Ch 4* Segéo o - ) )
13 jun 62 a 30 jun 62 — Ch 3" Segdo R R el
17 jul 62 a 7 mar 63 — Ass Sec Uen Citit 2 RM - -

EME-Rio — RJ — 20 mar 63 3 3 fev 64 — Adj. Sub-Chefia

DMB-Rio — RJ — 12 fev 73 a 26 fev 73 — Ch Assessoria

DMB-BSB — DF — 26 fev 73 2 23 ago 73 — Ch Assessoria . o
DGP-BSE — DF — 23 ags 73 a 31 mar 76 — Ass Sec Gen Ch DGP R

(5) Mo Quadro Suplementar (inclusive em estabelecimentos de ensino, sem ser lnstrutor)
Es MM-Rio-RJ — 30 abr 46 a 23 dez 46— Aluno .

11 fev 47 a 29 dez 47 — Subalterno Cia Cmdo Sv -

29 dez 47 a 28 jan 48 — Adjudante do Pessoal e Cmt Cmdo Sv . ~7 77

20 jan 48 a 19 dez 48 — Subalternc Cia Cmdo Sv i

20 dez 48 a 23 jan 49 —-Ajudante do pessoal e Cmt Cia Cmdo Sv o

24 jan 49 a 14 dez 49 — Subalterno Esqd
15 dez 49 a 25 jan 50 — Gri Esqd

27 fev 50 a 04 abr 50 —

Subalterno Esgd

EsAD-Rio-RJ — 853 a3 oyt 53 — Aluno

Diretoria de Rementa-Ric-RJ

— 18 Jan 57 a 21 fev 58 —— Chefe Secdo

ECEME-P. Vermelha — RJ — 22 fev 58 a 31 jan 61 — Aluno

(6) Em estabelecimente de ensino {como instrutor)
ECEME —P. Vermelha — RJ — 4 fev 64 a 18 set 67 — Instrutor
27 Jul 70 a 9 fev 73 — Ch Sec Ensino e Ch GPC

{(7) Em fungbes militares fora do Ministério do Exército

PR-SNI-Rio — RJ

— 18 set 67 a 24 mai 68 — Ch Segao

{8} Em fungdes civis de interesses militar

(9) No exterior

US intelligence School-Fort — Holabird — Maryland — USA 7 set 66 a 16 dez 66 Aluno (Informagbes)

(10) Comissdes especiais (Como Represen-
tante, Delegado, etc.,} B

Aniversério de ASSUNCAO—PARAGUAY — 13
a 20 mai 77, come Gem Bda, convidado pelo
Cmt em Chefe das Forgas Armadas Paraguaias
(Presidente da Republica).

b. Como Oficlal-General (Mencionar os pe-
rodos)

5 Bda C Bld — RIC—RJ — 7 mai 76 a 31 jan
78 — Cmt

ESG-—R]O——RJ—Gmar7Ba19dez78—‘

Alunc {(CSQ)

DPB-BSB—DF — 22 fev 79 a 4 abr 79 — Diretor
DMM-BSB—DF — 5 abr 79 a 30 mar 81 — Di-
retor

DMM-BSB—DF — 31 mar 81 a 4 mai 83 —_
Diretor

Cmt da 2* RM — De 12 mai 83 a 3 jan 86
Sect SEF — De 8jan 86 &

6. CONDECORAGCQES

a. N)adonals (constantes do Almanaque do Exér-

cito

— QOrdem do Mérito MNaval — Grande-Oficial .

— Medalha de 40 anos de bons servigos —~ (ouro

¢/passador de platina)

— Ordem do Mérito Milltar — Cra-Cruz

— Medalha do Mérito Tamandaré

— Medalha do Pacificador

— Medatha Mérito Santos Dumont

ﬁ_ Ordem do Mérito Aeronautico — Grande-O-
cia

— Ordem de Rio Branco (Gra-Cruz)

durante o periodo em que era instrutor da ECEME

— Ordem do Mérito Forgas Armadas -— Grande-
Oficial -

b. Esh'angeiras (constantes do Almanaque do
Exérelto)

<. Honorificas (estaduais, ministeriais € outras,
nazo constantes do Almanaque do Exército)

1. Familia

a. Esposa; L£lia Maria dos Santos Machado de
Sant'Anna Profissdo: Funclonéria autérquica.
(Prendas domésticas) Bacharel Direito

b. Filhos: (se casados, mencionar genros e no-
ras) Ana Lticia Sant'Anna Zobaran — Profissaa
{prendas domésticas)

Genro: Ruj Zobaran Neto — Bachare[ — em Di-
relto R . -

c. MNetos

Pedro Sant'Anna Zobaran
Otévio Sant'Anna Zobatan
2, _Cursos civis

a. Cursos secundarios

_b. Cursos superiores
"¢ Cursos de idiomas

3. Dominio de idlomas estrangeiros
—Inglés

4. Fungées civis

5. Exercicio de magistério clvil

6. Atividades culturais

‘a. Liviog publicados (mencionar a editora)

b. Conferénclas, ensaios e artigos publica-

dos (mencionar o érgao e, se posswel a data

da publica¢ac)

¢. Organizagées de que foi conferencista
convidade {mencionar o anc}

7. Titulos honorificos

8. Associacées (Culturais, flantropicas, ete.,

- que integra)

9. Atvidades desportivas

a. Atuvals

b. No passadoe

(1) Militares

(2) Civis _

10. Atividades artisticas (Mdsica, pintura, es-
cultura, canto, etc.)

11. Atividades especiais (Atividades manuais,
radicamador, colecienador, criador, ete.)

- MENSAGEM
Ne 229, de 1987

- -(N° 382/87, na origem)

- Excelentissimos Senheres Membros do Sena-

do Federal:

Mos termios do art. 128, da Canstituigio Fede-
ral, tenho a hotra de submeter 4 elevada conside-
racao do Egrégioc Senado Federal o nome do
General-de-Exército Haroldo Erichsen da Fonse-
ca para exercer o cargo de Ministro do Superior

_ Tribunal Militar, ern vaga reservada aos oficials-

generais da ativa do Exército, aberta em decor-
réncia da aposentadoria do Ministro General-de-

" Exército Heitor Luiz Gomes de Almeida.
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Os méritos do UGeneral-de-Exéreito ‘Haroldo ~ b. Mae: Lucia Erichsen da Fonseca
Erichsen da Fonseca, que me induziram a esco-. g, ~Estado civil: Casado™
lhé-lo para o desempenho desse elevado cargo, . _ ~
constam do anexo Currlculum Vitae. ) 7. CIC: 002231073-87
ia, 22 de out de 1987, — ¢ - . .
m:fasﬂla e outubro de | — José Sar- DADOS MILIT ARE 3
1. Datas de praga e promocgoes
MINISTERIO DO EXFRCITO a. Praga: 170341
Secretaria Geral do Exército b. Asp: 0320144
. 27Ten: 280444
a EN G eflen a _
1" SECAQALT G P o do 1Ten: 250645 .
DADOS BIOGRAFICOS DE _ . e. Cap: 100149
OFICIAL-GENERAL i Maj: 251053
Morne: Haroldo Erichsen da Fonseca . g Ten Cel: 250863 -
General-de-Exército : . .. h Cel230867 ,
DADOS BAS]COS i. Gen Bda: 3103786
_ j. Gen Div: 310381
1. Mome: Harcldo Erichseri da Fonseca .
tidade: 1000835601 — - . k _ Gen Ex 310385 .

2. Iden de‘. 0 -l - OR[GEM (Civil, CM EPC Tropa) Coleglo Mﬂl‘
3. Data natalicia:! 04 Fev tar do Ceard N

Cidade natal: Fortaleza _ - 3. _ARMA: A.l'tllharla

Filiagao: = 4. CURSOS MILITARES (Mencmnar os anos de

Pal: Eduardo Studart da Fonseca - realizagao}

g oo s

a. NoBrasil Ano
— Colégio Militar do Ceard 1934-1938
— Escola Militar do Realengo - _ 1941-1943
— Escola de Motomecanizacio do Exéreito - - .. 1045
—-Escola de Aperfeigoamento de Oficiais . 1951
— Escola de Comando e Estado-Maior do Exército 1955-1957
— Escola Superior de Guerra Canm R - - -1974

b. No Exterior Ano

Mo tem

5. Sintese da Vida Militar (Desempenho de Fungées) _
a. Até o posto de Coronel (Se possivel mencionar os pericdos)
(1) Em Campanha

MNéo tem ]

(2) Em Comando {ou Chefia)
Comandante do Colégio Militar de Fortaleza (1969-1 §70)
(3) Na Tropa (exceto Comando) o
7° GAD — Qlinda-Pernambuco (Jan 1944 — Dez 1944) o )
REsA — Deodoro — Rig de Janeiro (Jan 1945 — Dez1947) CoT
(4) No Quadro de Estado-Maior, ou como Engenheiro Milltar (somente no Exército)

— Chefe Segio do EM2f DC — Oruguaiana (Fev 58 — Fev 60)
— Adjunto do Estado-Maior do Exéreito — 1965 _ _
— Oficial de Gabinete do Ministro do Exéreito (1965 — 1967)

—Chefe da Se¢do de Planejaments Admlmstratlvo, Programagao- e Ort;amento do EME (Mar '
75 — Abr 76)

(5) No Quadro Suplementar (i lncluswe em estabelecunentos de ensmo sem 1 ser mstrutor)
Ch Segdo do Fundo do Exército — 1968

(G) Em’ estabelecimento de ensino (como
instrutor}
— Instrutor da AMAN  (1948-1950)
-—Instrutor da ESsAO  (1951-1954)
- —Instrutor da ECEME  (1960-1964)

(7T) Em fungées militares fora do Ministério

do Exército
MNao teve
(8) Em fungées civis de interesse militar
Nao teve
(9) No exterior
Adido das Forgas Armadas na Venezuela
(1971-1973)
(10) Comissoes especials (Como Represen-
tante, Delegado etc,)
b. Como Oficlal-General (Mencionar os

pericdos) )
— Cmt da AD/1 —De 20 Mai 76 & 13 Fev
78 ; ’ :
—Cmtdo CMRJ —De20Fev782a30Abr
81
— Subchefe do EME —Del19Mai81 214
Mar 83
— Cmitda 10aRM —De18Mar83a24
Abr 84 T

~ —Vice-Chefe da DGS —Dbe30Abr84a
06 Fev 85 -
— Sub Sec 8CT —De 14 Fev85 231 Mar
85
—Sec SCT —De 31 Mar 85 a

. Condecoragoes

Macionais (Constantes do Almanaque do
Exército)_

—Medalha de 40 anos de bons servigos —
(Ouro c/Passador de P]alma)

— Medalha de Glerra ~

—Medatha do Pacificador

— Ordem” do Mérito Militar — Grau de Gré-
— Ordem do Mérito Maval — Grande Oficial
— Medatha Marechal Trompowski

— Medalha Mérito Santos Dumont

— Medalha Mérito Tamandaré.

— QOrdem .do Mérito Aerondutico — Grande
Oficial .

— Ordem do Ric Brance — Gra-Cruz

— Ordem do Mérito Forgas Armadas — Gran-
.de-Oficial ‘ o
Estrangeiras {Constantes do Almanaque do
Exéreito)

— Cruz das Forgas Terrestrés Venerielanas
— 2¢ Classe-Venezuela

— Diploma da Legiao do Mérito — Grau Ofi-
cial — Governe dos EUA -

Honorificas {Estaduais, Mipisteriajs e outras,
nadc constantes do Almanarque do Exército)

C.

- - ~==De Cadas

1. Famiia
a, Esposa Sra Corina Cidade Erichsen da Fon-
seca

_ Profissdao — Do lar

b. Filhos (Se casados, mencionar genros & noras)
— Eduarde Cidade Erichsen da Fonseca
Profissao — Técnico de Equipamento

c. Netos

2. Cursos civis

a. Cursos secundérios — Nenhum

b. Cursos superiores — Economiz — Facul-
dade de Ciéncias Politicas e Econamicas de Rio
Janelro {1963-1968)
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Centro de Desenvolvimento Econdmico (Endec),
do IPEA — Curso de Planejamento Econdmico
de 1967 a 1968 .
<. Cursos de idiomas — Nenhum

3. Dominio de idiomas estrangeiros — Espa-
nhol

4. Fungbes civis — Nenhuma

5. Exercicio de Magistério Civil — Néo

6. Atividades culturais

a. Livros pablicos (mencionar a editora) — Me-
nhum

b. Conferéncias, ensaios e artigos publlcados
(mencionar o érgao e, se possivel, a data da publi-
cagao)

<. Organizagdes de que fol conferencista convi-
dado (mencionar o ang).

7. Titulos honorificos — Nao tem

8. Associagbes (Culturais, ﬁlantropacas etc., que
integra) — Néo

9. Atividades desportivas

a. Atuals — t&nis, natagdo e equitagio

b. No passado — Os mesmos

(1) Militares

{2) Civis

10. Atividades artisticas (m(slca, pintura, es-
cultura, canto, ete.) — Nenhuima

11. Atividades especials Atividades manuais,
radicamador, colecionador, criador, etc.} — Ne-
nhuma

O SR. PRESIDENTE (QOdacir Soares) — As
mensagens lidas véo & publicagio.

O SR. PRESIDENTE {Odacir Soares) — A
Presidéncia comunica ao Plendrio que recebeu,
em 23 do corrente, cornunicagio do Senador Car-
los De'Carli de que se ausentaria do Pais, a partir
do dia 26, para, em miss3o autdrizada pelo Sena-
do, comparecer 4 42° Sessio da Assembléia Geral
da ONd.

E a seguinte a comunicagao recebida pela
Presidéncia.

Em 20 de outubro de 1987.

Senhor Presidente,

Tenho a honra de comunicar a Yossa Exce-
léncia que me ausentarel do Pafs a partir de 25
de outubre, para, devidamente autorizado pelo
Senado, na forma do art. 36, § 2¢ da Constitulgao,
e art. 44 do Regimento [nterno, participar, como
observador Parlamentar, da quadragésima segun-
da Sessdo da Organizagdo das Nagos Unidas.

Atenciosas saudagdes — Carles De'Carli.

O SR. PRESIDENTE (Odacir Soares) — A
Presidéncia convoca sessad conjunta a realizar-se
hoje, as 20 horas e 35 minutos, no Plenério da
Camara dos Deputados, destinada &;

1* —Leitura das Mensagens Presidenciais de
n® 212 a 214, de 1987-CN, referentes a vetos,
e de n* 215 a 226, de 1987-CN, referentes a
decretos-leis.

2¢ — apreciag8o, em regime de urgéncia, das
Mensagens de n* 26 a 30; 36 a 42; 48 a 67;
e 73 297, de 1987-CN, referentes a decretos-leis.

O SR. PRESIDENTE {Odacir Soares) —
bre a mesa, projeto de lei que ser4 lxdo pelo Sr
1°-Secretério.

Elido o seguinte.

~ PROJETO DE LE[

©° N¢37,de 1987

Determina a instalagao de equipamen-

tos antipolui¢ao em veiculos automoto-
res de uso wbano,

O Congressc Macional decreta;

Art. 1°
tores de uso urbano, deverdo instalar, a partir de
1* de janeiro de 1989, nos carros de sua produgio,
equipamento capaz de reduzir a poluigio dos mo-
tores de explosao..

Art. 2¢ Esta lei entra em vigor a partir de sua
publicago.

Art. I Revogam—se as dlspomgoes em con-
trério.

Justificacao

Os velculos brasileiros, movidos a motor de
explosdo, vem sendo exportados, ha muito tempo,
para a Europa os Estados Unidos, munidos de
dispositivos antipoluigdo, sem ¢ que néo teriam
ingresso no mercado dos paises europeus e nor-
te-americanos.

Conseglienternente, nao sera necesséria qual-
quer adaptagio industrial pelas montadoras que
exportam automaéveis, no sentido de dotar os car-
ros a serem vendidos no mercade interno de equi-
pamentos antipoluigdo.

Sabe-se que a péssima qualidade da atmosfera
nos grandes centros urbanas decome, principal-
mente, do alcatrao e outros produtos resultantes
da combustao, notadamente daos derivados de
petrdleo, como a gasolina e o Sleo.

A medida que preconizamos, contribuird para
a melhoria da gualidade de vida nas cidades.

Sala de Sessdes, 27 de outubro de 1987. —
Nelson Cameiro.

O SR. PRESIDENTE (Odacic Soares) — O
Projeto lido vai & publicagdo.

O SR. PRESIDENTE (Odacir Scares) — So-
bre a mesa, requerimento que serd lido pelo Sr.
1%-Secretério.

E lido o seguinte '

REQUERIMENTO
N° 178, de 1987

Exm® Sr. Presidente do Senade Federal

Mos termos do art. 239, alinea “a", do Regi-
mento Intermo do Senado Federal e, tendo em
vista a tramitagéo do Projeto de Leine 1, de 1987
—-'que estima a receita e fixa a despesa da Unido
para o exercicio financeiro de 1988", Mensagem
me 151, CN, de 1987 (n* 286, na otigem), vimos
apresentar a V. Ex* Requerimento de Informacées,
a ser encaminhado ao Sr. Ministro da Previdéncia
e Assisténcia Social, a fim de que 5. Ex* responda
as indagagdes a seguir formuladas, em face de
alentada publicagao estampada em, no minimo;
duas piginas inteiras dos principais jornals do
Pais, contendo matéria paga, inclusive com foto
em destaque, do ex-Ministro Raphael de Almeida
Magalhaes, sob o titulo O BRASIL COMEGCOU
A MUDAR PELA PREVIDENCIA”".

As montadoras de veiculos automo- -

1 — Quem autorizou a enorme publicagéo que,
inusitadamente, traz a foto, ern destague, do ex-
Ministro Raphael de Almeida Magalhaes?

" 2—Gal a data da autorizagao?

3 —Em quais veiculos de divulgagio (jornais,
revistas, etc.) foi publicada referida matéria?

4 — Erm quanto importou a despesa global da
mencionada publicagdo, bem como quanto em
relacdo a cada jornal objeto da matéria? i

B — Qual a origem dos recursos que custearam
as despesas com as publicacdes?

€& — Por que matéria de tal destaque e félego
publicada em tantes jornais? Quais seus obje-
fivos?

7 — Se o Ministro da Previdéncia e Assisténcia
Social tem conhecimento de que a firma Aref
Iméveis Administragido e Representagao Ltda.,
de propriedade do Sr. Aref Assreuy, Presidente
do Conselho Federal dos Corretores de Imoveis,
fol contratada, a nivel nacional, pelo MPAS, para
efetuar avaliagdo de iméveis destinados a alie-
nagao.

8 — Se o Ministro da Previdéncia e Assisténcia
Social tem conhecimento de que o Sr, Aref Ass-
reuy é genitor do Sr. Cesar Siqueira, que forneceu
declaracéo do Sindicate dos Corretores de fmé-
veis de Brasilia, sobre a impossibilidade de aquisi-
¢ac de apartamentos, pelo MPAS, a curto prazo,
quando nac mais era presidente da entidade.

Estas as informagGes que pretendemos sefam
prestadas pelo Sr. Ministro, em face dos elevados
objetivos da Previdéncia Social, de modo especial,
tende em conta a situagdo de caréncia e desalento
em que vive a imensa maioria de seus segurados,
aposentados e pensionistas. Para tanto, fazemos
juntar a2 documentagao dustrativa.

Témmas erh gque pedi Deferimento. :

Brasilia, 27 de outubro de 1987. — Carlos
Chiarelli, Lider do PFL.

O SR, PRESIDENTE (Odacir Soares) — Este
Requerimento sers publicado e incluido em Or-
dem do Dia, de acordo com o art. 239, Vi, do
Regirnento Internio.

O SR. PRESIDENTE (Odamr Soares) _ Con-
cedo a palavra ao nobre Senador Carlos Chiarelli,

_ como Lider.

- O SR, CARLOS CHIARELLI PRONUNCIA
. DISCURSQ QUE, ENTREGUE A REVISAC
_ DO.ORADOR, SERA PUBLICADO.POSTE-

O SR. PRESIDENTE (Qdacir Scares) —
bre a mesa, comumcagao que sera ]:da pelo Sr
1¢-Secretario.

E lida a seguinte

OF. GL PFL-1138/87
Brasﬂla. 20 de outubro de 1987

Senhor Presidente,

Temos a grata satisfago de cumprimentar V.
Ex¢ muito cordialmente, ao tempo em que solicita-
mos seus bons oficlos no sentido de determinar
as devidas providéncias, visando alterar a compo-
sigdo do PFL na Comissio Especial da Divida
Externa, passando o _Senador Odacir Soares a
condiglo de titular, no lugar o Senador van Bona-
to, ficando o Senador Jorge Bormnhausen como
suplente,

Sendo s6 o que se nos oferece para 0 mo-
mento, valemo-nos da oportunidade para refterar
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a V. Ex* nossos protestos de _elevada eshma e
distinta consideragao.

Atenciosas Saudagdes, Carlos Chiarelll, leer
do PFL.

QO SR. PRESIDENTE (Qdacir Scares) — Se-
rao feitas as substituighes solicitadas.

O SR. PRESIDENTE (QOdacir Soares) — Esté
esgotado o tempo destinado ao Expediente.
Passa-se &

ORDEM DO DIA

O Sr. Itamar Franco — Sr. Presidente, pego
a palavra para uma questao de ordem.

O SR, PRESIDENTE, (Odacir Soares) — Con-
cedo a palavra ao nobre Senadoy kamar Franco,
-para uma guestio de ordem.

O 5R. ITAMAR FRANCO (PMDB — MG. Pa-
ra uma questac de ordem. Sem reviséo do ora-
dor.) — Sr. Presidente, Srs. Senadores:

J& que V. Ex* anunciou a Ordem do Dia, queria
chamar a atencdo, respeitosamente, da Mesa Di-
retora, para um pedido de empréstimo do Gover-
no do Estado de Sao Paulo, pedido externo, da
ordem de apenas 174 milhdes de ddlares.

Até al tudo bemn, mas o que é estranho, Sr.
Presidente, € que na verificagao do processo esta-
belecido para esse empréstimo, enviado para o
Senado da Repiblica, nos deparames com uma
singularidade que, evidentemente, podera ser cor-

rigida, e deve ser corrigida por quem de direito. -

E que o oficio de Sua Exceléncia o Governador
do Estado de Sao Paulo data de 13 de outubro
de 1987, e & interessante que no “de acordo”

—que se deveria dar com rapideg, evidentemente,

dentro do procedimento do Governador do Esta~
do de Sac Paulo com Sua Exceléncia o Senhor
Presidente da Repiblica — o Senhor Presidente
da Repablica comete um etro na cronologia dos
meses, quando pde “de acorde” em 5 de dezem-
bro de 1987, seguindo-se a assinatura.

Evidentemnente, ndo poderiamos apreciar ma-
téria do dia 5 de dezembro de 1987 com o “de
acordo” de Sua Exceléncia, o Senhor Presidente
da Repiblica. Razéo pela qual estou solicitando
a V. Ex¢ a devida retificagio pela Presidéncia da
Il_:’;!epﬂbllca e a retirada do projeto da QOrdem do

3.

Era o que tinha a dizer, Sr. Presidente,

O SR. PRESIDENTE (Odacir Soares) — V.
Ex* seré atendido. A Mesa tpmarg as providéncias
necessérias para o atendimento ao seu ! reque-
rimento,

O SR. PRESIDENTE (OdaCIr Soares) —_ ltem
1:

Votagdo, em turmnoe dnico, do Projeto de
Resolugao n® 159, de 1987, de autoria da
Comisséo Diretora, que altera dispositivos da
Resolugdo n? 73, de 1984, do Senado Fede-
ral, e d4 outras providéncias, tendo

~— Parecer proferido em Plenario, favora-
vel, com emenda que apresenta,

A discussdo da matéria foi encerrada na sessdo
extraordinaria.

Passa-se & votagdc do Projeto, sem prejmzo
da emenda, em turno Gnico.

Qs Srs. Senadores que © aprovam queiram per-
manecer sehtados. (Pausa.)
Esta aprovado.

O Sr. Alfredo Campos — Sr. Presidente, pego
verificagdo de quorum.

QO SR. PRESIDENTE (Odacir Soares) — O
nobre Senador Alfredo Campos solicita verifica-
¢éo de quorum. Sendo evidente a falta de nime-
ro para votagao, nos termos do inciso Vi do art.
327 do Reglmento Interno, a Presidéncia suspen-
derd a sessdo durante 10 minutos, fazendo soaf
as campainhas, a fim de convecar os Srs. Sena-
dores ao Plendrio.

_Esta suspensa a sessao.

- {Asessdo ésuspensads 12 horas e 2 minu-
tos e reaberta &s 12 horas e 14 minutos.}
O 8. Odacir Soares deixa a cadeira da
Presidéncia que é ocupada pelo Sr. Dirceu
Carelie.

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carheiro) —Es-
t4 reaberta 2 essdo.

Continua &vidente a falta do quorum, As maté-

rias constantes dos itens 1 a 14, em fase de vota-
cho, ficam adiadas.

Sao as seguintes os itens cyja votag:ﬁo &
adiada _

2

Votagao, emn tumo dnico, do Projeto de Resolu-
¢do n° 179, de 1987, que altera a Resolugao n?
264, de 22 de setembro de 1986, tendo

—PARECER FAVORAVEL, proferido em Ple-
narlo,

3
Votagao, em tumo (nico, do Projeto de Resolu-
gao n° 180, de 1987, que autoriza a Prefeitura
Municipal de CuiabdEstado de Mato Grosso, a
contratar operagéo de crédito no valor correspon-
dente, e cruzados, a 83.740,60 Obrigagtes do
Tesouro Nacional — QTN, tendo

—PARECER FAVORAVEL, proferide ern Ple- °

nério, . o
.

Votagae, ern tumo dnico, do Projeto de Resolu-
¢io ¢ 181, de 1987, que auforiza a Prefeitura
Municipal de Morro do Chapéu, Estado da Bahia,
a contratar operagéo de crédito no valor de Cz$
14.528.800,00 {quatorze milhdes, quinhentos e
vinte e qito mil.e oitocentos cruzados), tendo

—PARECER FAVORAVEL, proferido em Ple-
nano

- - -5

Vota;éo, ern tumo anico, do Pl'OjetO de Resolu-

¢8o n® 182, de 1987, gue autoriza a Prefeitura
Municipal de Morro do Chapéu, Estado da Bahia,
a contratar operagio de crédito no valor de Cz$
35.700.000,00 (trinta e cinco milhdes e setecen-
tos mil cruzados), tendo

< PARECER FAVORAVEL, proferido em Ple-
narie. T 7 -

[
Votagéo, em tume finico, do Projeto, de Resolu-

‘¢io n¢ 183, de 1987, que autoriza a Prefeitura

Municipal de Tefé, Estado do Amazonas a con-
tratar operagéo de crédito no valor correspon-

dente, em cruzados, a 34.853,81 Qbrigagbes do

Tesouro Nacional — OTH, tendo
—PARECER FAVORAVEL, proferido em Ple-

nério. .

7

Yatagéo, em tutho Gnico, do Projeto de Resolu-
¢ao ° 184, de 1987, que autoriza a Prefeitura
Municipal de Birig?i, Estado de Sao Paulo, a con-
tratar operagio de crédito no valor correspon-
dente, em cruzados, a 466.000,00 Obrigagdes do.
Tesourd MNactonal — OTN, tendo )

—PARECER FAVORAVEL, proferido em Ple-
nério.

8

Votagdo, em tumo finico, do Projeto de Resolu-
¢do n° 185, de 1987, que autoriza a Prefeitura
Municipal de Sac Miguel do Oeste, Estado de
Santa Catarina, a contratar cperagio de ¢rédito
no valor de Cz% 97.745.900,00 (novenita e sete
milhdes, setecentos e quarenta e cinco mil e nove-
centos cruzados), tendo

.—PARECER FAVORAVEL, proferido e Fle-
nario.

9

Votagio, em furmno dnico, do Projeto de Resalu-
¢do n? 186, de 1987, que autoriza a Prefeitura
Mumc:pai de ltabuna, Estado da Bahia, a contratar
operacio de crédito no valor de Cz%
43.586.400,00 {quarenta e trés milhdes, quinhen-
tos e oitenta e seis mil e quatrocentos cruzados),
tendo .

—PARECER FAVORAVEL, proferido em Ple-
nérlo.

10

Votagio, em turno Unico, do Projeto de Resolu-
¢do n° 187, de 1987, que autoriza a Prefeitura
Municipal de ltabuna, Estado da Bahia, a contratar
operagdo de crédito no valor correspondente, em
cruzados a 250.000,00 Obrigagcdes do Tesourd
Nacional — OTHN, tendo

—PARECER FAVORAVEL, proferido em Ple-
néario.

11

Votagéo, em tumo anco do Projeto de Resclu-
¢ao n* 188, de 1987, que autoriza a Prefeitura
Municipal de itabuna, Estado da Bahia, a contratar
operacac de crédito no valor correspondente, em
cruzados, a 300.000,00 Obrigagdes do Tescuro
Macional — OTH, tendo,

—PARECER FAVORAVEL proferide’ em Ple-
néric.

- 12

Votagao, em turno finico, do Requerimento n?
104, de 1987, de autoria do Senador Francisco
Rollemberg, soliciande, nos termos do art. 367
do Regimento Interno, o desarquivamento do Pro-
jeto de Lei do Senado 1w 182, de 1985, de autoria
do Senador Virgilio Tavora, que altera o caput
do art. 3° da Lei v 7.025, de 8 de setembro de
1982

13

Votagio, em tumo Gnico, do Requerimento n°
122, de 1987, de autoria do Senador Mauro Bene-
vides, salicitando, nos termos do art. 367 do Regi-
mento Interno, o desarquivamento do Projeto de
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Lei do Senade n® 147, de 1984, de autoria do
Senador MNelson Carrieiro, que atribui as Secre-
tarias de Agricultura, dos Estados, Territérios e
Distrito Federal, a competéncia exclusiva para fi-
xar as quotas de farelo de trigjo, s0ja € amroz que
devam caber a cada produtor rural.

14

Votagio, em turno Gnice, do Requerimento n°

150, de 1987, de autoria do Senador Affonso Ca-
margo, solicitando, nos termos do art. 367 do
Regimento Interno, o desarquivamento do Projeto
de Lei do Senado n? 14, de 1986, de sua autoria,

alterando dispositivos da Lei n* 5,108, de 21 de

setembro de 1986, que instituiu o Cédigo Nacio-
nal de Trénsito.

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carmneiro) —
Passa-se ao item 15:

Discusséio, em tumo Gnhico, do Projeto de
Lei da Camara 1 216, de 1985 ([N¢ 2.929/83,
na casa de origem), que altera a redagdo
da Lei n® 6.251, de 8 de outubro de 1975,
que “institui normas gerais sobre desportos™.
(Dependendo de parecer.)

Sobre a mesa requerimento que seré lido pelo
Sr. 1*-Secretério.

E lido o seguinte

REQUIERIMENTO
N* 179, de 1987

Mos termos do art. 310, alinea “¢”, do Requeri-
mento Interno, requeire adiamento da discusséo
do Projeto de Lei da Camara n¢ 216, de 1985,
constante do item 15 da pauta, par 30 dias.

Sala das Sessdes, 27 de outubro de 1987, —
Joao Menezes.

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneira) —
MNao havendo quorum para votagao, a discussao
da matéria ficard sobrestada até a votagao do
requerirnento.

O SR. PRESIDENTE (Dlrceu Camelro) —_
item 16:

Discusséo, em tuno Gnico, do Projeto de
Lei da CAmara n* 25, de 1987 {(N° 22/87,
na Casa de origem), de iniciativa do Senhor
Presidente da Repiblica, que altera o Decre-
to-lei n® 1.370, de 9 de dezembro de 1974,
que dispde sobre a tributagio dos rendimen-
tos auferidos por garimpeiros matriculados
e dé outras providéncias. (Dependendo de
parecer.} )

De acordo com o art. 6° da Resolugao o, 1,
de 1987, designa o Senhor Wilson Martins para

proferir parecer sobre ¢ Projeto de Lei da Camara’

n* 25,

O SR. WILSON MARTINS (PMDB — MS.
Para proferir parecer)—Sr Presidente, Srs. Sena-
dores:

O presente projeto de lei, jd apreciado pela Ca-
mara dos Deputados nos termos do art. 51 da
Constituicao Federal, e por ela aprovado, objetiva
muodificar os §§ 1° e 2? do Decreto-lei 1y 1.370,
de 9@ de dezembro de 1974, -

QO artigo 17 desse decreto-lei estabelece regime
especial de tributacdc para 0s garimpeiros matri-
culados, preceituando que “até o exercicio finan-
ceiro de 1984, inclusive, é permitida a dedugao,
sem comprovagdo, até 30% (noventa por cento)
do rendimento bruto auferido pelas pessoas fisi-
cas ha venda, a emnpresas legalmente habilitadas,
de metais preciosos, pedras preciosas e semipre-
ciosas por elas extraidos. “Aravés do art. 27 do
Decreto-lein?2.089, de 27 de dezembro de 1983,
© prazo acima referido foi prorrogado até o exer-
cicio financeiro de 1989.

Aalterago objeto do Pargjeto de Lei sob exame
consiste em estender o beneficid fiscal previsto
ne art 1° do Decreto-lei n* 1.370/74, nas regides

. de garimpo, a quaisquer pessoas naturais muni-

das de Carteira de Identidade e Cartao de Identifi-
cagio de Contribuinte, eliminando-se, assim a ex-
clusividade concedida a garimpeiros portadores
de Certificado de Matricula para a venda de metais

_preciosos e, especialmente, de ouro.

_Ma Exposigéo de Motivos que acompanhou a
Mensagem presidencial e o projeto de lei, foram
indicadas as razdes pelas quais o Poder Executivo
tomou a iniciativa de elaborar ¢ encaminhar a
apreciagao do Poder Legislativo, _

A mencionada Exposi¢ao de Motivos informa
que no periodo de 1975 a 1985, aprodugao oficial
de ouro ho Brasil alcangou 207 foneladas, verifi-
cando-se que 154 toneladas provieram dos ga-
rimpos, tendo, portanto, 2 garimpagem represen-
tada 744% da produgdo de ouro do Pais.

Diz, ainda, a Exposigao de Motivos que “a co-
mercializagdo do ouwro como hoje se processa
no Brasil, visa basicamente, contornar a incidén-
cia de encargos fiscais nas operagdes de compra
e venda, de modo a nao reduzir a margem de
lucro das empresas que operam no setor e a
tormnar o seu prego Mais cornpetitivo. Essa prética,
ng éntanto, resulta em consideravel sonegagao
do Imposto {Inico sobre Minerais, evasao e desca-
riiriho do metal, acarretando sérios prejuizos ao
Pais".

Em face desses fatos, apontam-se Como cau-
sas principais do desvio de ouro;

--1) asrestrigbes para que qualquer pessoa pos-
sa vendé-lo, em razdo da exigéneia do Certificado

‘de Matricuja quando da primeira aquisicdo do

metal produzido no garimpo;

_2)_a incidéncia cumulativa do PIS e do FINSO-
CIAL por ocasiao da emisséio do documento fiscal
de venda, 0 que compromete o lucro das empre-
sas e dificulta a cologagdo do ocure no mercado;
e

3) a indefinigdo de normas bésicas que disci-
plinem as cperagoes no mercado de investimen-
to, através das instituicées ligadas ao sisterna fi-
nanceiro.

__Esclarece a Exposigao de Motivos que o oUro,
por ser utilizado como moeda nas 4reas de garim-

" po, ransfere-se facilmente de propriedade, pas-

sando muitas vezes para as méos de ndo garim-
peiros e, por conseqléncia, é vendido irregular-
mente, em face das regras de comercializagio

‘€m vigor que exigem a apresentacao do Certifi-
'ca’do de Matricula.

“Ein razio dessas e de outras circunstincias

"que envolvemn a comercializagdo do ouro e de

outres metais no mercado primario, torma-se mui-
to dificll o controle eficaz da sua produgao real,

impedindo-se, assim, o melhor aproveitamento
de tdo importante fonte de divisas caribiais.” ™~

vista desse quadro de deficiéncias e iregula-
ridades que atualmente caracteriza a comercia-
lizagdo do ourp, fazem-se necessérias diversas
medidas corretivas, das quais a de que trata o
presente projeto de lef que assume especial rele-
vancia. .

Como se observa, os motivos que fundamen-
tam a apresentacao da proposicac sob exame
indicam clara e objetivamente a necessidade de
se alterar o Decreto-lei n? 1.370/74, a fim de gue
o tratamento tributério hoje dispensado aos ga-
rimpeiros matriculados sefa estendido a todas as
pessoas, desde que se identifiquem através da
Carteira de Identidade e do Cartdo de Identiﬁcagao
do Contribuinte,

Trata-se de prowdenc:a que, “como assma]a a
Exposigao de Motivos, deveta aperfeigoar os me-
canismos de controle da comercializagéo do ouro
junto aos garimpos, representando uma etapa im-
portante para ¢ aprimoramento das normas vi-
gentes relativas aos mercados primério e secun-
dério.

Avista do exposto, pronunciamo-nos favoravel
mente a aprovagao do presente Projeto de Lel.

o parecer 3r. Presidente,

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Camewo) —
Passa-se & discussio do projeto, em tumo umco
(Pausa.)

Mao havende quern peca a palavra, encerrg
a discusséo. .

A votagdo da rnatéria proceder-se-a na sessfio
seguinte nos termos regimentais,

O SR. PRESIDENTE (Ditceu Carneiro) —
Item 17:

Discussao, em turne tnico, do Projeto de
- Lei da Camara n* 39, de 1987 (o¢ 161/87,
na Casa de origem), que altera o art. 4* da
Lei n® 7562, de 19 de dezembrg de 1986,
que inclui a categoria funcional de Inspetor
de Seguranga.Judicidria no Grupo-Atividades
de Apoia Judicidrio do Quadro Permanente
da Secretaria do Tribunal Federal de Recur-
s0s e da outras providéncias. (Dependendo
de parecer.)

Nos termos do art. 6 da Resoluggo ¢ 1, de
1987, designo o nobre Senader Cid Sabdia de
Carvalho para proferir parecer.

- QO SR. CID SABOIA DE CARVALHO
(PMDB CE. Para emitir parecer.)

- Originério do Poder Judiciaric vem a esta Casa
para exarne, apos ter sido aprovado na Camara
dos Deputados, o presente projeto de lei que visa
a possibilitar aos setvideres do Quadro de Pessoal
do Tribunal Federal de Recursos o direito de con-
correr ao primeiro provimento dos cargos de Ins-
petor de Seguranga Judiciaria, na forma proposta,
a exemplo do gue foi assegurado aos servidores
de érgaos dos Poderes Legislativo e Executivo
conforme consta da justificativa do Presidente do
Tribunal Federal de Recursos.

Esplicita, ainda, no § 1* do art. 4° que “apés
© primeiro provimento, destinar-se-4 1/3 das va-
gas registradas na Categoria Funcional de Inspe-
tor de Seguranga Judicidria™ ac ingreséo da clien-
tela intermna por progresséo funcional.
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O dispositivo constante no § 27 do art. 4° asse~
gura também acs aposentados, no que c:ouber.
a extensdo dos efejtos da proposicao. -

Examinando a matéria, ¢onslderamos a mes-
ma oportuna e justificivel quanto ac mérito.

Por essa razdo, opinamos pela aprovagas do
presente Projeto de Lei n° 39, de 1987, da Camara
dos Deputados (n® 161, de 1987, na Casa de
ongem)

o parecer, Sr. Presidente.

O SR, PRESIDENTE (Dirceu Came:ro)
Passa-se & discussdo do pro;eto em tumo {nico.
(Pausa.)

Mac havendo que pega a palavra, encerro a
discussdo.

A votagao da matéria proceder—se-é na sessdo
seguinte, nos termos regimentais. .

©O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneiro) —
Item 18:

Discussas, em turno Gnico; do Projeto de
Decreto Legislativo n® 31, de 1985 (N®
111/85, na Cémara dos Deputados), que
aprova, com reservas, os textos da Conven-
¢ao Internacional de 1973, para prevenc#o
da poluigio causada por navios, concluida
em Londres, a 2 de novembro de 1973, e
do Protocolo de 1978, relativo & Convengao
Internacional para a Prevengdo da Poluicdo
Causada por Navios, concluido a 17 de feve-

reiro de 1978, em Londres. (Dependendo de

parecer.)

Nos termos do art. 67 da Resolugdo n* 1, de
1987, designo o nobre Senador CGerson Camata
para proferir © parecer. ’

O SR. GERSON CAMATA (PMDB — ES.
Para emitir parecer.} — Sr. Presidente, Srs. Sena-
dores:

Mos termos do art. 44, inciso I, da Constituigdo,
enviou o Excelentissimo Senhor Presidente da Re-
ptiblica a apreciagdc do Congrésso Macional os
textos da Convengéc Internacional de 1973 para

Prevengao da Poluigdo causada por Navios, con-

cluida em Londres, a 2 de novembro de 1973,
e do Protocolo de 1978, relative & Convengao
Internacional para prevengio da Poluigo causada
por Navios, concluide a 17 de fevereiro de 1978,
em Londres.

Aprovada a matéria na forma de projeto de

decreto legislativo, na Camara dos Deputados,
resultou ele remetido 2 revisdo desta Casa.
Acompanha os referidos texios a Exposicio de
motivos do Sr. Ministro das Relagdes Exteriores,
no qual faz constar a motivagéo de suas firmas,
destacando, entre oytros aspectos, que:...

“Armbos os diplomas internagionais supra-
citades, que constituern um s& documento,
© qual passou a ser conhecido pela sigla Mar-
pal 7378, consistern na ampliagdo atuali-
zada da Convengdo Intemacional para a Pre-
vencéo da Poluicao do Mar por Oleo de 1954
e suas emendas de 1962 e 1969,

“A Converigdo Marpol de 1973 tem por
objetivo a minimizagdo da descarga acidental
de poluentes no mar e a completa eliminagdo
da poluigéo intencional por dleo e outras
substancias nocivas. O referido diploma pre-
vé sancdes contra as violagdes de suas nor-
mas, disciplina a emissao de certificados pe-

. las autgridades nacionais, institui cooperacao
entre os Estados-Partes nos casos de viola-
~ ¢Ges por parte de navios e congede aos Esta-
dos-Partes o direito de autorizarem ou nao
a entrada de navios em #reas sob sua jurisdi-
¢d0, Seus anexos contém disposicdes relati-
vas aos requisitos para controle da poluigdo
‘operacional e para a minimizago da polui-
* g%0 por ‘bleo proveniente dé petroleiros, rela-
_ cionam os tipos de 6leo, uniformizam os mo-
de!os de centificados e livros de Registro de
leo, regem o controle da poluigdo por subs-
== tancias liquidas nocivas a granel e por subs-
tincias transportadas em cont@ineres, e o
controle da poluigdo por esgotos.” .
*O Protocolo Marpol de 1978 dispoe sobre
"o emprégo de tanques de lastro segregado,
-~ tanques de lastro limpo e sisternas de lava-
“gern com Sleo cru, e estabelece exigéncias
para as inspegdes, vistorias e certificados,
pamcularmente para navios cormn mais de dez
ancs.
—-  “Tendo em wsta portanto, a natureza do
- ato internacional em aprego, torna-se heces-
_. sério sua aprovagéio formal pelo Congresso
Nacional, de acordo com o disposto no Art.
- 44, inciso I, da Constituigdo Federal.”
“Importa salientar que, dado o teor emi-
- nentemente técnico das disposices dos tex-
tos da Convengdo Marpol e de seu Protocolo,
-—a tradugio dos mesmos foi elaborada me-
: diante o concurso da Marinha e da Petrobras,
—- havendo o ltamaraty coordenado a revisdo
 dos textos finais, em portugués.”

“Por nio haver sido alcangado consenso
sobre a adesdo do Brasil ao Protocclo de
1978, uma vez que o cumprimento das dis-
". posicdes da Marpol 73/78 implicava em gas-
tos que irlam onerar a armacfo brasieira,
o ato de adesfo ac instrumento supracitado
fol diferide. Todavia, comeo o citado Protocolo

~entrou internacionalmente em vigor em
1983, para evitar sejam aplicados aos navios
mercantes brasileiros penalidades previstas
== nos mencicnados instrumentos juridicos, en-
~ fre os quais figura a proibigao de freqlientar
portos de paises que apliquem os citados
dispositivos da Marpol 73/78, érgdos do Go-
-verno interessados (Marinha, Ministério dos
- Transportes e a Sefna) € a Petrobrés, julgam
* ser de toda a conveniéncia, agora, a ratifica-
cio da Convéngdo de 1973 e a adesdo ao

- Protocolo de 1978. )

“Compre, ademais, observar que o artigo

10 da Convengéic e seu Protocolo [l serdo

" objeto de reserva, por serem suas disposi-
¢des conflitantes com as do Art. 15 da Lei
de Intrédugéo ac Cédigo Civil Brasileirs.”

“MNo que se refere aos Anexos [Ii, [V e V,
05 quais 580 opclonais, nos termos do Art
14 da Convengéo, os mesmos serdo objeto
de declaragio, na qual se afirmar4 seu caréter
nio mandatério para o Brasil.”

- Observadas as objegbes constantes na aludida
Exposicdo de Motivos, a participagdo do Brasil
em tal Convengao & das mais desejéveis, como
de resto se manifestam os drgaos diretamente
afetos &s questoes que ali se buscam regulamen-
tar, quais sejarm, os Ministérdos da Marinha e dos
Transportes e a Petrobrés,

Isto posto, somos pela aprovagao, com reser-
vas, dos presentes textos da Convengdo Interna-
cional de 1973 para Prevengao da Poluigdo causa-
‘da por navios, concluida em Londres, a 2 de no-
vembro de 1973, e do Protocclo de 1978 relativo
a Convengéo internacional para a prevengio da

. Poluicdo causada por Navios, concluide a 17 de

fevereiro de 1978, em Londres, reservas estas que
se referem ao seu art. 10 e seu Protocolo I, por
serern suas disposigdes conflitantes com o art.
15 da Lei de Intradugio ao Codigo Civil Brasileiro,
apravado pelo Decreta-Lei n* 4.657, de 4 de se-
tembro de 1942, sendo que, ainda nos termos
do Projeto de Decreto Legislativo ora apreciado,
os Anexos I, IV e V da Convencio, por sererm
opcionais — art. 14 —, serdo objeto de declara-
¢éo, na qual se afirmara o seu carédter nao manda-
t6ric para o Brasil.

—O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneiro) —
Passa-se & disclissao do projeto, emfurmo dnico.
{Pausa.)

Nio havendo quem pega a palavra encerro
a discassdo.

A votagio da matéria proceder-se-4 na sessdo
seguinte, Nos termos regirmentals,

O SR. PRESIDENTE (Dircen Cameu'o) —_
Item 19:

Discusséo em tumno Gnico, do Projeto de

Decreto Legislativo n? 32, de 1985 (n? 107/85,

na Camara dos Deputados), que aprova o

texto da Convenglo das Magoes Unidas so-

bre o Direito do Mar, concluido em Montego

Bay, Jamaica, em 10 de dezembro de 1982,
(Dependendo de parecer.)

MNos termos regimentas, designo o nobre Sena-
dor Nelson Camneiro para proferir o parecer.

O SR. NELSON CARNEIRO (PMDE — RJ.
Para emitir pargcer.) — Sr. Presidente, Srs. Sena-
dores:

I—Erm 8 de margo de 1985, o Senhor Presi-
dente da Repiblica envlou ao Congresso Nacio-
nal, com a Mensagern 1v 147, para o devido exa-
me, o texto da Convengdo das MNagdes (Inidas
sobre o Direito do Mar, concluida em Montego
Bay, Jamaica, em 10 de dezembro de 1982, e
acompanhada de Exposigao de Motives Intermi-
nistetial, além de detalhada exposicac de todos
os entendimentos intemacionals que precederam -
a redagao final do acordo.

Na Camara dos Deputados

[ — A relevéncia da matéria justificou que, an-
tes de opinar sobre a aprovagio da referida Men-
sagerri, scbre ela se debrugassem, com elogidvel
afinco, os ilustres membros da Comissdo de Rela-
¢oes Exteriores da Carnara dos Deputades, sob
a presidéncia do Sr. Deputado Francisco Benja-
mim, sendo designado Relator o Sr. Deputado
Pedro Colin. Minguém rmais autorizado do que
o flustre Embaixador Carlos Callerc Rodrigues pa-
ra depor, perante aquele érgao técnico, sobre “as
guestdes extremamente polémicas” que a Con-
verig#o suscita e pretende resclver. Apesar da des-
valia de quem ora o afirma, ninguém, nos quadros
do Ministério das Relagbes Exteriores, estaria mais
credenciado para justificar a posigao da delega-
¢éo brasileira, que chefiara em encontros anterio-
res e no da assinatura da Convengao. E que sinto
de meu dever deixar consignado, em nome pes-
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soal, a admiragéo pelo esforgo, competéncia e
dedica¢do do eminente diplomata, cuja preocu-
pacdo como tio magne assunto constatei nas
Assembléias da OMU e s6 por motivo de recente
enfermidade, ndo pude acompanhé-lo na reuniao
de Genebra, em 1981. Do valioso depoimento
do Embalxador Callero Rodrigues é o trecho a
sequir reproduzido, porque explicita, embora em
sintese, os dois aspectos principais que devem
mercer, a meu juizo, a especial atengc desta
douta Comissdo. Depois de historiar os diversos
encontros internacionais, iniciados em 1985 e o
paciente trabalho para ir superando as multiplas
dificuldades, afirmou ¢ depoente: ]

"Q Direito do Mar tradicionalmente tinha
aspectos econbmicos & sobretudo de segu-
ranga. A propria definigao cléssica de Direito
Internacional é a distdncia até a quat abrange
o canhao de terra. Por ai se v& como os
aspectos militares e de seguranga eram im-
portantes, Com a evolugio da techologia, da
exploragdio marinha, verificou-se gue os as-
pectos econdmicos tinham importihcia cada
vez maior. Entéo, a Convengdo foi centrada
principalmente na consideragdo dos assun-
tos econdmicos. A grande novidade da Con-
vengao, neste particular, é o estabelecimento
de uma zona econdmica exclusiva. Desde
praticamente os fins da Segunda Guerra
Mundial, os paises foram percebendo, cada
vez mais, a importdncia econdémica do mar
adjacente s suas costas. Do mar e do fundo
do mar. Apareceu o conceito_de plataforma
continental, langado, inicialmente pelos Esta-
dos Unidos, na famosa Proclamagéo Tru-
man, e foi seguideo por vérios paises. Os Esta-
dos costeiros reivindicavam direitos de explo-
ragao econdmica, do mar frente as suas cos-
tas, até uma distancia muito maior do que
a que era admitida no Direito Internacional
Classico, com o mar territorial que basica-
mente era de trés milhas. E foi esse conceito
de defesa dos interesses do Estado costeiro
que prevaleceu na Caonvengéo, ao se fixar
a zona econdmica exclusiva,”

Continuando sua clara exposigdo, afirmou Ca-
llero Rodrigues, ac lembrar a posu;éo antenor do
nossa Pais:

“Q Brasil, como sabem V. Ex®, ndo evoluiu
muito rapidamente em matéria de Mar Terri-
torial, em matéria de soberania marftima. O
Brasil manteve, até 1966, o Mar Territorial
de trés milhas. Em 1966 passamos para seis
milhas, em 1969 passamos para 12 milhas
e em 1970, finalmente passamos para 200

milhas. Se a evolugfo custou a comegar, dai

em diante foi rapida. Para chegar 2 200 mi-
{has, houve vérias considerages, Uma delas
foi de que o conceito de duzentas milhas,
gue havia sido criado pelos Paises do Paci-
fico, Chile, Peru e Equador, se estava esten-
dendo na América do Sul, Também a Argen-
tina e o Uruguai adotaram 200. milhas de
Mar Termitorial. O Brasi era a {nica excegao.
De modo que, em 1970, a idéia de que o
nosso Mar Territorial deveria ser também es-
tendido era corrente no Brasil. Havia inclusive
projetos ne Legislativo sobre ¢ assunto, inclu-
sive um, do Senador Melson Cameiro. O Exe-
cutivo, em face disso, e tendo em vista a

existéneia de projetos, mais de um projeto,
resolveu estudar o assunto. Urma comissé@o
foi formada, constituida basicamente pelos
Ministérios das Relagbes Exteriores e da Mari-
nha, e, em pouco tempo, chegou-se & con-
clusdo de gue era preciso que o Brasil se
pusesse em dia com a evolugdo dos demais
- Paises sul-americanos, e nés estendéssemaos
© Mar Territorial para 200 milhas. Isso fol
feito pelo Decreto-lei n° 1.098, de margo de
1970, e foi, }4 no més de maia seguinte, apro-
vado pelo Legislativo. Temos ai, portanto, es-
tabelecidas as 200 milhas do Mar Territorial

Q Ministro Olavo Settibal deu ontem expli-
cagfes sobre por que estendemos o Mar Ter-
ritorial até 200 milhas. O que nos preocu-
pava, sobretudo, eram os aspectos econd-
micos, era @ exploragdo que poténcias es-
trangeiras vinham fazendo da pesca ao longo
de nossas costas, em detrimento de nossos
pescadores. Havia tarnbém consideragbes de

‘segurangd, mas &ssas eram, na verdade, se-
cundérias, relativamente secundérias, pois,
em principlo, nenhuma questio de seguran-
~ga;arigor, pode ser secundétia. Mas o essen-
cial era a preccupagio com’a pesca exces-
siva has nossas 4guas € ha nossa Plataforma
Continental, porque j4 havia dado motivo a
incldentes graves com & Franga. Ora, a As-
sembléia Geral das Magdes Unidas tinha de-
cretado que os fundos marinhos para além
das jurisdigSes nacionais eram patriménio
comum da humanidade. E tinha estabele-
cido uma moratdria, dizende que nenhum
Pais podia apropriar-se desses fundes mari-
nhos, que eram patriménic comum da hu-
manidade. Mo entanto, o Direito Internacional
" da época néo fixava qual era o limite do mar
territorial, de modo que através da extensao,
da largura do Mar Territorial, era possivel che-
_..gar a0 mesmo resultado. Paradoxalmente,
isso concedia ao Estado costeiro mais direi-
tos que se ele estendesse, por exemplo, uma
2ona de pesca ou uma zona de exploracio

. mineira, gue nao estaria de acordo com a
resolugdc das Nagdes Unidas. Além do mais,
nao havia sido elaborado até entao, no Direito
-~ Internacional, o conceito que depois veio a
_se firmar como zona econdmica exclusiva,
o qual, quands foi criado, na América Latina,
pelo chileno Vargas Camrenho, se chamava
conceito de Mar Patrimonial, que era ndo pro-
priamente o Mar Territorial, mas um mar no
qual os paises costeiros teriam direitos am-

plos, até uma distdncia muito maior que a
‘do tradicional Mar Territorial. A meu ver, o
" problema central da relagio entre o interesse
brasileiro e a Com'eng:ﬁo & precisamente es-
se: em que medida aceitar o conceito de
uma zona econdmica de 200 milhas diminui

_os direitos que o Brasil tem mum Mar Terri-
torial de 200 milhas. Esse, a meu ver, é o
ponto bésico, e imagine que V. Ex® estio
‘muito interessados nele. Veremos, procurarei

- mostrar tc objetivamente quanto possivel,
qual a diferenga entre os dois regimes. Mas,
claro, nés, que participamos da Conferéncia
durante todos esses anos, sabemos que o

- -gue’se fez foi negociagao, ajustamento, comn-
promissos. A delegagéo do Brasil, desde o

comego, buscou obter que a Conferéncia
aceitasse o Mar tetritorial de 200 milhas. Mas
essa era uma tarefa que, desde o comego,
sablamos ser praticamente impossivel. O nd-
mero de paises territorialistas era muito pe-
queno, e 0s nossos problemas foram agrava-
dos pela existéncia mesmo do cenceito de
Zona econdmica exclusiva, porque, se a esco-
lha fosse simplesmente entre 12 milhas para
certos direitos e 200 mithas para certos direi-
tos, terfamos uma possibilidade talvez de que
todos os paises aceitassern 200 milhas. Mas
ndo apareceu ¢ contrato intermedidrio, Entre
as 12 e as 200, nas 188 seguintes, apareceu
© conceito de dar acs paises costeiros direitos
muito amplos, sobretudo em matéria econé-
mica, A maioria dos outros paises preferia
inclinar-se por essa hipétese, sem manter do-
ze milhas unicamente de direito do Estado
costeiro, nem estender esses direitos todos
até duzentas milhas, mas estabelecer um re-
gime combinado. Até doze milhas, o mar
territorial classico. De doze a duzentas, nas
cento e oitenta ¢ oite seguintes, a soma de
direitos, principalmente de natureza econd-
mica. Tivemos que admitir, durante a Confe-
réncia, uma evolugdo do nesso objetivo. Co-
mo fizemos isso e por qué? Fizemos gradual-
mente, sempre dizendo que aceitavarnos co-
mo hipétese de trabalho, mas sem abrir méo
-da idéja bésica de duzentas milhas de mar
temitorial. Taticamente, o que procurévamos
era injetar, no conceito de zona econdmica

_ exclusiva, o maior nidmero possivel de ele-

mentos que caracterizamn ¢ mar temitorial.
No comego, os que propugnavam por zona
econdmica queriam que ela fosse uma parte
do alto-mar, na qual o Estado costeiro tinha
alguns direitos, Nés sustentdvamos que ela
era uma zona de jurisdico nacional, néo o
mar territorial, mas uma zona de jurisdigdc
nacional. O compromisso que se fez foi que
a zona econdmica exclusiva & uma zona sui
generis; ndo é uma zona de jurisdigio, de
soberania absoluta do Estado costeiro, como
é o mar territorial, mas tambér ndo é uma
zana de alto-mar, E o sisterna especial, em
que se define, tao claramente quanto possi-
vel, os direitos do Estado costeiro, que sdo
preponderantes, e os direltos dos demais Es-
tados, que séo, pnnmpalmente re]atwos a
navegacao.

Sé para recotdar, na Convengéo, o mar
teritorial, que vai até duzentas milhas de ba-
se, esta sujefto & soberania do Estado cos-
teiro. Mas ha uma restricao importante: &€ que
ele deve admitir, como em Direito cléssico,

. - a passagem inoCente, que deve ser continua

e riplda, ndo deve ser prejudicial & paz, a
boa ordem e & seguranga do Estado costeiro,

. ndg deve envolver ameacga ou uso da forga,

exercicio com armas, coleta de informagdes,

-.- propaganda, movimento de aeronaves, em-

barque ou desernbarque de armas ou imple-
mentos militares, movimento de mercade-
rias ou pessoas, poluicdo, pesca, pesquisa
e nem interferéncia ern comunicagdes. Os
Estados podem fazer os seus navios passa-
term pelo mar territorial, mas ndo podem,
nessa passagem, praticar nenhurmn destes
atos. Os navios de guerra padem também
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passar — ainda nio foi resolvido o problema
se eles devem fazer,uma notificagdo ou pedi-
do para passar — rmas os submarinos devem
sempre viajar 4 superficie. O Estado costeiro
nao tem, mesmo no mar territorial, qualquer
que seja a sua largura, jurisdigao penal ou
civil sobre os navios mercantes, O que se
passa a bordo de um navio mercante, mes-
mo no mar territorial, esta sujeito ac Estado
do pavithdo. Os navias de guerra t&ém imuni-
dade, nao podem ser abordados no mar tersi-
torial, mas podem ser convidados a retirar-se
dele.

Quanto & zona econdmica exclusiva, como
aparece na Corvengéo, ela se estende até
duzentas milhas da linha de base que serve
ao mar territorial. Portanto, ela se estende
pratcamente de daze até duzentas milhas.
O Estade costeiro tarn, nessa zona, nao sobe-
rania, mas direitos de soberania para a explo-
racio, aproveitamento, conservagdo e admi-
nistracdo dos recursos naturals, vivos ou mi-
nerais, das &guas, do solo e do subsclo, para
outras atividades econémicas, tais como pro-
ducdo de energia usando ventos, correntes
e marés. O Estado costeiro tem jurisdigao
exclusiva para o estabelecimento e uso de
ilhas artificiais, instalagées e estruturas. Ma
zona econdmica exclusiva, sé o Estado cos-
teiro pode colocar instalagbes desse tipo. O
Estado costeiro tem o direito total de controle
sobre a pesquisa cientifica e tem o direlto
total de controle para protegio do meio ma-
rinho.

Aquestic da pesquisa cientifica € extrema-
mente interessante porque é provalvements,
o segundo assunto em importéncia para o
Estado costeiro, na exploragao das 4guas ad-
jacentes s suas costas. O primeiro, evidente-
mente, € o aproveltamento econdmico, mas
a pesquisa cientifica esta muitas vezes ligada
2o aproveitamento econdmico.  ~

Sucedeu-o, na tribuna da Comisséo de Rela-
¢Ges Exterlores da Camara dos Deputados, o flus-
trado Professor Vicente Marotta Rangel, da Univer-
sidade de S&o Paulo, e Assessor [nternacional na
elaboragao da referida Convengdo. -

Assinalou 8. Ex*que o alrneJadn numa Conven-
¢ao Internacional —.

— "vale dizer, numa Orgamzagéo que
agremia mais de uma centena ¢ meia de
paises se ndo o resultado que, de certo modo,
visando alcangar uma certa conciliagdo entre
as diversas perspectivas situacionais dos pat-
ses envolvidos, pudesse significar, em rela-
¢30 a um bem comum ou urmna ordenagdo
juridica da sociedade internacional, urn resul-
tado positivo. Nessa perspectiva, nenhuma
pais do mundo se sente satisfeito com a Con-
vengao sobre o Direito do Mar e ndo poderia
estar satisfeito. Lembro-me das declaragbes
gque, huma sessdo final da Conferénicia, fez
o Delegado da Polonia, dizendo: o meu pais
vai assinar a Convengéo, porém o farg com
exfrema tristeza”, “Realmente, todos os pai-
ses que compuseram a Conferéncia nao po-
dem dizer, no momento atual, que sé encon-
fram plenamente satisfeitos com a Conven-
¢30. Nao & possivel, porque cada pais tem
sua inserg¢éo geografica especifica: uns so
costeiros, outros s&0 mediterrineos; uns tém

plataforma continental extensa, outros nem
sequer t&m plataforma continental ou a tém
rargfeitas, Alguns paises, tdm, diante do seu

.. pequenc territério marftimo, uma zona muito
pobre para pescar. Outros, ac contrério, tem
largos oceanos, o que poderao efetivamente

. explorar com resultados extremarmente fe-
. cundos e promissores. Variando a situagio,
temos também o nivel do desenvolvimento
dos paises de tecnologia avangada, paises
em subdesenvolvimento. E, ainda, em razdo
_da invers@o geogréfica do pais, se esta locali-
zado no Mediterrdneo ou se estd localizado
em face de oceanos vastos, come o Pacifico
-e-o Aflantico, Paises que j& sdo providos de
tecnologia que os permitam explorar os re-
cursos, ndo apenas da plataforma continen-
tal, mas do releva submarine colocado nas
regides peldgicas e abissais, que compdem
atuaimente o chamado patrimonic comum

da Humanidade.

Em razéo dessa circustancia, a conclusag,
preliminar que se imp&e € que a Convengao
sobre ¢ Direito do Mar ndo satisfaz plena-
mente a nenhum pais do rmundo. E nao vai
satisfazer completamente as aspiragoes ple-

-nas e maximas do Brasil. Mas o que quero

dizer & que o resultado logrado compensa,
a meu ver, eventuais desvantagens que pos-
sam defluir do texta da Convengéo. Se cote-
Jjarmos as desvantangens com as vantagens
— e ¢é este ¢ testemunho gque quero dar,
como homem da sociedade civil, como Pro-

- = -fessor Universitdric — as vantagens prevale-
cem. A desvantagern biésica da Convengéo
foi bem focallzada pelo Embaixador Carlos
Callero Rodriguez.”

Ao ser interpelado pelo Deputado Jacques
D¥Ornellas sobre o direlto 2 exploragdo de mine-
rais na zona econdmica, o Embaixador Callero
Rodriguez assim informou aquele Cornissao:

— *“Quanic a minerais, ndo ha nenhuma

possibilidade de exploragio nesta zona, so-.

bretudo na plataforma continental, que, no
caso, se confunde com o fundo das duzentas
milhas de zona econdmica, Nao ha nenhuma
posslblhdade de exploragao por terceiros pai-
3es, a ndo ser que o pais costeiro queira dar
- essa alforizaglo. 36 no caso da pesca, ha-
vendo excedente, e baseade no principio de
que nao vale a pena “deixar o peixe motrer
de velho™, 56 neste case o Pais tem que per-
* mitir a pesca. Mesmo ai, poder4 haver pesca
predatéria. Concorde com V. Ex* em que os
recyrsos téonicos de alguns paises, as frotas
pesquelras sdc verdadeiramente predatérias.
Elas liquidaram, por exemplo, nas costas do
Marrocos, com tedo o camardo e lagosta.
Poderiam fazer isso no nosso temitério, mas
¢ Brasil tem a possibilidade de determinar
:- quais 580 os volumes de pesca permitidos.
Nenhuma pesca € permitida além do volume
..-que o Brasil determinar. De meodo que, quan-
to aos recursos naturais, nao hé problema.
_Quanto & pesca deve haver esse ajuste, que
_podera contribuir, ele préprio, para o desen-
volvimento da nossa capacidade de pesca,

- em alguns casos talvez.”

Sobre o problema da pesca, que interessa aos
paises de costas extensas como o Brasil, coube

ao Professor Vicente Marotta Rangel, em resposta
a uma indagagdo do ex-parlamentar fluminense,
destacar o art. 65 da Convengdo, que, por sua
constante atualidade, vale reproduzir:

“Art 65

Maniferos marinhos

_Nenhuma das disposicdes da presente
Parte restringe quer ¢ direito de um Estado
costeiro quer eventualmente a competéncia
de uma organizagio internacional, conforme
0 caso, para proibir, limitar ou regulamentar
© aproveitamento dos mamiferos rmarinhos
de maneira mais estrita que a prevista na
presente Parte. Os Estados devern cooperar
com vista a assegurar a conservagac dos ma-
miferos rmarinhos e, no caso dos catcecs,
devemn trabalhar em particular, por intermé-
dio de organizagdes internacionais apropria-
das, para a sua conservagao, gestac e estu-
do.”

Par fim, o Professor Vicente Marotta Rangel pe-
diu atengdo para um dos pontos importantes da
negociagéo. E o fato de a Convengdo nde com-
portar reservas.”

Atendendo ao requerimento do Sr. Deputado
Flavic Bierrenbach, a Comisséo de Relagdes Exte-
riores aprovou a convocacao de “um represen-
tante do Ministério da Marinha™ para prestar escla-
recimentos, Ja que um representants daquele Mi-
nistéric participara dos entendimentegs, “como
consta do documento reservado, que chegou ao
conhecimento da Casa”, e declarou, ac asseitir,
o relator, Deputado Pedro Collin.

Integra este relatério a exposicdo feita pelo Sr.
Ministro da Marinha, Almirante de Esquadra Hen-
rique Saboia, na reunido da Comissao de Rela-
¢Ses Exteriores da Camara dos Deputados, aos
7 de agosto de 1985, e de que me permito desta-
car alguns topicos, por enfocarem pontos nodais
do debate que o exame da Convengiio sobre os
Direitos do Mar poderia suscitar:

“Convém ressaltar que a delimitagdo de
200 milhas do mar territorjal constituiu-se
num ato unilateral do governo brasileiro que
nao tem o respaldo da comunidade interna-
cional, principalmente porque contraria os
interesses das grandes poténcias. Este fato,
agrava sobremaneira a complexidade da si-
tuagdo, pois além de ndo termos melos sufi-

"clentes para fiscalizar com eficdcia tode o
nosso mar territorial, ainda ha a possibilidade
de surgirem problemas diplomaticos ou
mesmo situagdes de pre-conﬂ:to cofn outras
nag:oes

A verdade é que, desde 1970, varios bar-
cos, em atividades de pesca, vém invadindo
© mar trerritorial brasileiro. Embora falvez

-~ muitos o tenham feito impunemente, alguns
deles foram apresados. Felizmente, até haje,
os Governos dos paises a que pertenciam
as embarcagbes apresadas hao nos impu-
seram agdes de represélia, nao obstante al-
guns deles disporemn de Poder Naval bastante
superiot a0 nosso. Todavia, alquns protestos
‘diplomaticos chegaram a ser apresentados
por essas nagdes ac nosso Toverno, com
a alegagdo de ndo ser o mar teritorial brasi-
leiro de 200 milhas reconhecide mundial-
mente,
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Tendo em vista todos estes aspectos, 0
Brasil resolveu participar ativamente das ne-
gociagoes da Il Conferéncia do Direito do
Mar, e a Marinha teve representantes seus
integrando as delegagdes brasileiras que
atuaram ern todas as sessdes que foram cele-
bradas ac longo de, aproximadamente, dez
anos. Corno resultado da referida Conferén-

cia, foi assinada, pela maioria esmagadora
dos paises participantes, a 10 de dezembro
de 1982, na Jamaica, a Convangdo das Na-
céo (nidas sobre o Direiro do Mar, Em de-
zembro de 1984, época em que expirou o
periodo em que a referida Convengio estava
aberta a assinatura, esta j4 contava com 159
signatérios, nimero este igual ac obtido pela
Carta das Nagdes {Unidas e ndo superado,
até hoje por qualquer outro ato internacio~
nal.”

Aboréando as providéncias que decorrem da

aprovagio da referida Convengao, o ilustre titular

da Pasta de Marinha aduz mais adiante:

“A nova Convengdo sobre o Direito do Mar
se por um lado atendeu acs principals inte-
resses hacionhals, por cutro lado acrescentou
algumas obrigagdes e responsabilidades
bastante significativas.

A primeira delas refere-se aos recursos vi-
vos da Zona Econdmica Exclusiva. O Estado
costeiro fixard as capturas permissivels dos
recursos vivos na sua Zona Econdmica Ex-
clusiva, O Estado costelro assegurarg, por
meio de medidas apropriadas de consetva-
A0 e gestio, que a preservaglo dos recursos
vivos da sua ZEE n#o sefa ameagada por

um exesso de captura, Além disso, o Estado |

costeiro deve determinar 2 sua capacidade
de capturar os recursos vivos da ZEE. Quan-
do nao tiver capacidade para efetuar a totali-
dade de captura permissivel deve dar a outros

Estados acesso a0 excedente dessa captura,

mediante acordos ou ajustes.

Estabelecer todos esses pardmetros é res-

ponsabilidade grande que caberd aos érgéos
responsavels pela pesca no Brasil.
Asegunda grande responsabilidade do Es-

tado costeiro refere-se & delimitaco da sua '

Plataforma Continental.

A, Plataforrma Continental compreende o
leito e © subsolo das dreas submarinas que
se estendem além do mar territorial do Esta-
do Costeiro, emtoda a extensdo do prolonga-

mento natural do seu territdrio terrestye, até’

o bordo exterior da margem continental, ou
até uma distincia de 200 mithas das linhas
de base, nos ¢asos em que o bordo exterlor
da margem continental nao atinja essa dis-
tancia.

Para determinar a largura da Plataforma
Continental o Estado costeiro deve estabe-
lecer o bordo exterior da margem continen-
tal, quando essa margem se estender além
das 200 milthas das linhas de base.

A Convencao estabelace as critérios técni-
cos para determinar o bordo exterior da mar-
gern continental. A Convengio também esta-
belece que a Plataforma Coritinental néo po-
de exceder de 350 milhas da linha de base
ou 100 milhas da isébata de 2,500 metros.

Esta 4rea adicional, da ordem de 150 mi-
ihas, onde o Pais exercerd direitos de sobe-

rania sobre os recursos ndo vivos e as espé-
cies sedentarias, tem ‘gue ser comprovada

" em fung8o de critérios geolégicos. A ‘com-

. provagao desse direito demandaré trabalhos
. oceanograficos de grande envergadura para
. sua caracterizag@o. Esta comprovagdo teré

que ser feita e apresentada dentro-des 10

" . anos seguintes A entrada em vigor da con-

vengfo para o referido Estado.”

" Ao acentuar que a complexidade do assunto

reclamava um programa de govemo € nao uma

_tarefa especifica da Martinha, ° Ministro Henrigue
Sabéia informa:

. —*Tudo indica gue havers necessidade
_de realizar trabalhos de levantamentos sismi-
cos em, pelo menos, trés grandes &reas, a
saber: o cone do Amazonas, parte do Banco
dos Abrolhos e a costa sul. Mo restante do
litora), aparentemente, a linha de 200 milhas
a partir da linha base, serd a maior largura
da Plataforma Continental

<+ = Og [evantamentos sismicas necessarios

- - poderiam ser realizados de trés modos dis-
tintos:

— por contratagdo de servigos de empre-

sas estrangeiras, por ndo existir a capacitagdo

- —-técnica nas empresas poblicas ou privadas

- - nacionais, com a presenga de fiscais brasi-
o leiros;
—por leasing de navios especia[izados
em trabalhos sismico, com a operagao dos
mesmos por brasileiros;

— om navios de sismica adquiridos espe-
cialmente para esse Programa, operados pe~
la Marinha, ficando a operagéo dos equipa-
- mentos fecnico-cientificos a cargo de brasi-
leiros,

Realizados os trabathos técn[cos havena
necessidade de imprimir a5 carfas que se-
riam os documentos finais para comprova-
¢ho da Plataforma Continental.

Come se v&, a delineagdo da Plataforma
Continental & um programa de grande mag-
nitude, que itd envolver substanciais recur-
505, tanto de material como de pessoal e
“que usard tecnologia altamente sofisticada,
atuaimente $6 utilizada na inddstria petro-
lifera,

Atualmente, a Marinha vem patrocinando
reunides para conhecimento das vérias face-
tas do problema. A idéia basica que vem sen-

_ -~ do estudada ¢ entregar a condugao do Pro-

. grama & Comissdo Interministetial para os
Recursos do Mar, que criaria uma Subco-
_missdo especial com a participagdo de diver-
. 508 Ministérics, entre os quals se incluidiam
o MRE, ME, MM e outros.

. E oportuno lembrar que a Delimitago da

Plataforma Continental do Brasil & projeto

. selecionado & aprovado do I Plano Setorial
_ para os Recursos do Mar.

Um ponto fundamentas sobre a questéo

__da Delimitagdo da Plataformra Continental é

o que se refere ags recursos financeiros e

humanos necessarios & sua execugao. E fora

de questao a necessldade de alocagéo de

_ .. recursos adequados extra-orgamento do Mi-

nistério da Marinha, E inaceitivel desviarn-se
03 poucos récursds de que a ‘Marinha dispbe
par a sua atividade fim, a outras atividades
que, embora de grande importancia e signifi-

cado, ndo se enquadram na destinagéo preci-
pua da Marinha de Guerra”

Sobre outros pontos de marcado relevoe na
Cenvengao em estudos, o dos recurses minerais
e outros recursos nao-vives do leito do mar e
subsclo bem como os organismos vivos perten-
centes a espécies sedentarias, assim esclareceu
© depoente:

—"A execugio dessas medidas, acrescida
da garantia dos direitos de soberania sobre
o mar territorial de 12 milhas e dos direitos
de fiscalizagio na Zona Cohtigua também
de 12 milhas, séo de responsabilidade de
nossa Marinha de Guerra,

Se levarmos em conta que o Brasil tem uma
costa de aproximadamente 4.000 milhas e
que a Plataforma Continental pode, em algu-
mas regides, estender-se até carca de 350
rilhas, verifica-se que a Marinha tem que
zelar por uma 4rea de mais de 800.000 mj-
lhas quadradas cu mais de 3.000.000 km?.

" Isto representa uma drea de cerca de 40%
da &rea do territdrio nacional.”

O Ministro Henrique Sabéia, Ievando €rn consi-
deragao as deficiéncias da Marmha de Guerra,
antevé, aprovada a Convencaa, dois tipos basicos
de ameacas:

“Semn emprego de violéncia

tentativas de exploragio dos recursos vivos
Gu naoc vivos das dguas e do leito e subsolo
da plataforma continental;

descumprimento das leis e regulamentos
relativos ao Mar Territorial, Zona Contigua
e Zona Econdmica.

Com possibilidade de emprego de violén-
cia

contrabanda, tréfice de drogas, contraban-
do de armas, terrorisrno, sabotagem, ete.”

Por fim, depois de referit o meio de exercer
a vigildncia num pais de tdo larga extensao cos-
teira, conclyiu © Ministro:

“Encerrando esta exposigio, posso thes
fransmijtic o entendimento de que a nova
Convencao sobre o Direlto do mar atende
de forma bastante razoéavel &s razdes que le-
vam o Brasil a adotar o Mar Territorial de
200 milhas.

Mao ha divida de que ¢s direitos assegu-
rados pelo nove conceito de Zona. Econd-

. mica Exclusiva nag tém-abrangéncia do con-
celto de soberania total contido no conceito

- de Mar Territorial. Todavia, em troca, ganha-
remos a vantagem dg assegurar o essencial

- — com o respaldo, a cobettura ¢ o apoic da
comunidade internacional. A atitude unjla-
teral anterlor do Brasil, justifica-se numa épo-
<a em que nao se encontrava qualquer tipo

. de entendimento ou acordo sobre a Jargura
do Mar Territorial. Agora, apés a aprovagéo
da nova Convengao aquela posigao anterior

" serd de dificil sustentagiio, perante a comu-

nidade intemacional. B )
_Assim, entendo ser vantajoso para o Brasil

.. ratificar a nova Convengao, o que dependeré

_ da aprovagao pelo Congresso Nacional.

As novas obrigagbes e responsabilidades
de correntes da Convengdo podem ser aten-
didas pelo Brasil, desde que haja decisdo e
vontade de enfrentd-las.” .

Aprovado o Texto da Convencio das Nag:oes
Unidas sobre o Direito do Mar pela Comissao
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de RelagGes Exteriores, no mesmo sentido se ma-

nifestaram, unanimemente, as doutas Comissdes

de Constituigao e Justiga (relator, Sr. Deputado
Matheus Schmidt) e de Transportes (relator, Sr.
Deputado Raul Bemardo.) E em 8 de novembro
de 1985 é aprovada a redagio final do Projeto
de Decreto Legislative n* 107-b daguele anc (rela-
tor, Sr. Deputado Celso. Peganha), j& aprovado

pelo Plendrio, em sessdo de cinco do mesmo

meés € ano. o

MNesta Casa, o Projeto foi distribuido as Comis-
sdes de Relagdes Exterioras, Coristitligio e Justi-
¢a, Cigncia e Tecriclogia e Seguratica Macional.

A Convencao de 1982

i — Apcs tantos e tdo agitados anos de debates
e controvérsias, o Texto da Convengao, além do
Preadmbulo, em que os Estados partes se decla-
ram convencidos dos resultades benéficos para
“o fortalecimento da paz, da seguranga, da coope-
racdo e das relagbes de amizade entre todas as
nagdes ", divide em 12 partes, com 320 artigos,
alérmn de 9 anexos todos divididos emn vérias subse-
¢oes. Ajunta-se ainda a Ata final da Terceira Con-
feréncia e vérias Resolugoes.

A campanha eleitoral de 1986 e gs trabalhes
da Assemnbléia MNaciona] Constituinte justificam,
inclusive por sua singular importancia e notéria
complexidade, que somente agora me tenha sido
possivel atender & honrosa determinagdo da presi-
déncia desta Comissao, oferecendo & Conside-
ragac dos ilustres pares este despretensnoso pa-
recer.

Antecedentes

IV — O Decreto Legislativo n° 45, de 15 de outu-
bro de 1968, autotizou o Sr. Presidente da Repii-
blica a dar a adeso do_Governo brasileiro as
quatro Convengdes sobre o Direito do ‘Mar, con-
cluida em Genebra, a 29 de abril de 1958, Durante
o recesso imposto ao Poder Legislativo, baixou
0 Executivo, em 8 de abril de 1969, o Decreto-Lei
e 523, que “acrescenta paragrafc ao art. 27 da
el n° 2,004, de 3 de outubro de 1953, com a
redacdo que the foi dada pela Lei n? 3.257, de
2 de setemnbro de 1957, e d4 outras providéncias;
© Decreto-Lel n® 553, de 25 de abril de 1969,
que fixou em 12 milhas maritimas de largura o
mar territorial; ¢ o Decreto n° 66.682, de 10 de
junho de 1969, que “cria a Comisséo Interna-
cional de Estudos dos Assuntos relacionados &
Politica Brasileira para Recursos do Mar.” J4 na
vigéncia do Decreto-Lei n? 1.098, que alterou para
uma faixa de duzentas milhas o Mar Territorial
{25 de margo de 1970), e acolhido com aplausos
nesta Casa pela minoria (que eu liderava) e pela

maioria (através da intervengaodo saudoso Sena-

dor Vasconcelos Torres), o Poder Executivo expe-
diu o Decreto n° 68459, de 1° de abril de 1971,
que regularnenta a pesca, “tendo em vista o apro-
veitamento racional € a conservagao dos recursos
vivos do mar territorial brasileiro”,

As 4 Convengdes de Genebra

V —Ma segao de_1° de fevereiro de 1968, ocu-
pamos a tribuna da Camara dos Deputades para
criticar o Poder Executivo por fer, scmente entdo,
convocade o Congresso Nacional para examinar
as quatro Convengdes de Genebra (Convengdo
sobre Mar Territorial e Zona Contigua; Convengio
sobre Alto-Mar; Convengdo sobre Pesca e Con-
vengdo dos Recursos Vivos de Alto-Mar; e Conven-
¢do sobre Plataforma Continental, A data, o Mar

Territorial do Brasil era fixado em seis milhas,
a_g"&smdos de uma Zona Contigua de outras seis
(Decreto-Lei n* 44, de 18 de novembro de 1966)
e, na costa sul-americana do Pacifico festejavam
14 anos da Declaragdo de Sannago, de 18 de
agosto de 1952, os palses qué haviam procla-
mado sua junsdlgao e soberania sobre a extensédo
de 200 milhas de suas costas, “buscando no mar
—na frase de Albert (lloa — compensagio para
a desoladora extensdo 4rida de seu litoral” As

N sucess’fvas assembléias do Parlamento Latino-a-

mericano apoiavam a posicdo do Chile, Peru e
Equador, seguidas pf;!a Argentina e (ruguai, e
o Brasil reconhecia, “ao menos de modo impli-
cito, o direito da Argentina adotar o limite de du-
zentas milhas para suas Aguasterritoriais, ac cele-
brar acordo sobre a pesca por barcos brasileiros
no sul do continente™,

Depois de nove anos, chegavam afinal ao exa-
me do Congresso Nacional as 4 Convengdes de
Genebra, A Comissdio de Relagbes Exteriores,
acothendo parecer do ilustre Sr. Deputado Flavio
Marcilio, se marifestara pela aprovagao das Con-
vengoes, mas assim redigia o art. 2¢ do Projeto
de Decreto Legislativo: “A adesao a Convengdo
sobre o Mar Territorial e Zona Contigua sé podera
ser formulada apés decretagio de lei gue estenda
o limite do mar temtonal do Brasil para doze mi-
‘'Thas, suprimida azona contigua™. Relator da maté-
ria na Comissao de Constituicio e Justica, coube-
nos oferecer longo parecer, ali aprovade em 8
de agosto de 1968, inclusive com duas emendas.
A primeira excluia a Convengéo sobre Mar Terri-
torial e Zona Contigua, e a segunda condicionava
sua aprovagdc a uma possivel “decretagao de
lei”, que resultaria, ou néo, de futura deliberagio
do Congresso Nacional”. (Cfr, Palavras, leva-as
o vento..., vol. IV, pags. 53/106). O Decreto Legis-
lativo ° 45, de 15 de outubro de 1968, acotheu
o parecer Flavio Marcilio. Ruia o limite adotado
pelo Decreto-Lei o 44, de 15 de novembro de
- 1966, que delimitara o Mar Territorial a “uma faixa
de seis milhas maritimas de largura medidas a
partir da linha do baixo mar, adotada comto refe-
réncia nas cartas nauticas brasileiras” (art. 1%) e
a Zona Contigua a “seis milhas maritimas de lar-

. guramedidas a partir do limite externo das aguas
_territoriais” sujeita 3 jurisdigdo nacional, nao s6

"no que concemne & prevengdo e A repressao das
informagdes da Lei brasileira em rmatéria de poli-
cia_aduaneira, fiscal, san‘rtéria ou de imigragio”
(art. 2%), mas igualmente “em matéra de pesca
€ de recursos vivos do mar, gue lhe cabem em
seu Mar Territorial”* (art, 3¢). E passava definitiva-
‘mente para o rol das deliberagbes ultrapassadas
© conceito, até entao vigente, das trés milhas ndu-
ticas.

O Mar Territorial cie 200 milhas tinha jé entao
contra si a oposiclo das grandes poténcias e ndo

‘conseguira a ades&o sendo de alguns paises sub-
.- desenvolvidos.

Nenhuma questao de Direitd Internacional,
alids, terd sldo mais controvertida do que a largura
do Mar Territorial. Nem outro assunto contara,
por certo, com biblicgrafia tae rica e numercsa
(Cfr. guia Bibliografico sobre el Derecho del
Mar, preparado pela Secretaria das Nagées Uni-
das para a 1* Conferéncia sobre o Direito do Mar.)
. Ma Idade Média, todas as regices da Europa,

"medlterraneas como as do Mar do Norte, busca-
. vam proteger as 4guas ribeirinhas, ainda que nao

se houvesse formulado, nos termos em que mais
tarde se colocou o prablema, o conceito de mar
territorial. Foram os juristas italianos dos séeulos
XV e XV os primeiros a tentar fixar a dréa do
mar sobre a qual o Estado ribeirinhe devena exer-
cer sua judsdigdo.

Os estudiosos destacam, como o mais influente
‘daqueles juristas, Bartele de Séxaféirato
{1319-1357), que pretendia fosse dita zona até
a uma distancia de cern milhas, que tanto corres-
pondiam, entdo, dois dias de viagem. MNa Europa
septentrional, atendendo & diversidade de condi-
¢Ses metereolégicas, a medida aceita, a do alcan-
ce da vista, subia a 21 mihas na Franga e na
Inglaterra, para descer a 14 na Fscicia ¢ a 15
na Holanda.

Carnelius Van Bynkerhoek tentou, no século
XV, dirimir as divergéncias, propugnando (De
Dominio Marls, 1703, e Questiones Juris Pu-
blici, 1737) o alcance do tiro de canhao, como”
‘o limite do Mar Territorial, Sua conhecida férmula
Imperium terrae finriubi armorum potestas
‘justificaria que, em 1782, Galiani sugerisse a dis-
cutida “regra das trés milhas”, que a tanto chega-

va, a0 tempo, uma ba]a de can.hao

Antes que o século s€ encerrasse, dinglndo-se
acs Ministros da Gra-Bretanha e da Franga, os
Estados (Inidos, através de nota do Secretério
de Estado Jefferson, aceitavaim como limite mini-
mo as trés milhas geogréficas, embora advertis-
sem gue se reservavam para fixar a extensao defi-
nitiva dessa rona em posteriores deliberagdes (Gi-

"del, Le Droit International Public de Ia Mer,

tomo [, pags. 46/47; Moore Digest, [, pags.
702/3). O Sécule XIX inicicu-se com a Gra-Bre-
tanha e Estados Unidos assinando, em 1818, um
acordo sobre pesca, adotando o limite de trés
milhas, e desencadeando uma série de tratados
bilaterais, que acabariam por tornar essa distancia
aceita de fato pelo reduzide ndmero de Estados
independentes suficientemente evoluidos que en-
tao existiam, enquantc a ela se opunham a Rissia,
os estados escandinavos, os do Mediterraneo e
de varias Repiiblicas latino-americanas, (Dicta-
men sobre la anchura del mar territorial, OEA,
Documentos Oficlales, 1965, pag. 6). Gidel cita,
entre os divergentes, a Argentina, Bolivia, Paraguai
e Uruguai, fixando em 5 milhas, o mar territorial,
(op. cit. pags. 69/76). Garcia Robles aditarig 13
tratados bilaterais entre Estados {nidos e México, -
cinco Repablicas latino-americanas, cinco paises
europeus e um asiatico” (La Conferéncia de
Genebra y la Anchura del Mar Territorial,
1959, pags. 411/437). E mais um século termi-
naria, sem que se houvesse limitado a largura
do Mar Territorial, frustrada a tentativa da Holanda
de reuriir uma conferéncia para fixar o mar territo-
rial em seis milhas. Aisso se opds a Gra-Bretanha,
entao rainha dos mares. Apenas uma conclusio,
anctada por John Westlake e Gidel. Nenhum esta-
do admitira_uma extensdo menor de trés mithas.
Do impoertante Dictamen do Comité Juridico
Americano, editado pela OFEA, ¢ a que vimos
recorrendo no longo desta exposi¢ac, vale desta-
car que, na Conferéncia para a Codificacdc do
Direito Internacional, realizada em Haia em 1930,
a (ra-Bretanha e seus dominios, os Estados {ni-

dos, o Japao, a Grécia, a Holanda e a China foram

0% Gnicos que pugnavarm pelo mar territorial de
trés milhas. O Brasil, numa consulta colhida, a
tiulo provisério, na 2* Comissdo; opinou pelas



DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Sego )

Outubro de 1987

2550 Quarta-feira 28

6 milhas. Certo € que ndo se chegou a qualquer
conclusdo. O que levou o presidente da delegagéo
italiana, Professor Giannihi, a assim resumic os
resultados do encontro: — “O que se depreende
de todas as nossas discussées é que devemos
comprovar que ndo ha nenhum pringipio de Direi-
to Internacional na matéria; ha simplesmente uma
zona sobre a qual o Estado tem os mesmos direi-
tos sobre seu territdrio. Qual é a largura desta
zona? Varia segundo o tempo, e segundo, o Ju-
gar.. Nao ha sendg um principio internacional
exdstente na matéria: o direito que tem o Estado
de possuir guas territoriais”.

Apoés referir a observagao de Gidel, no sentido
de que “um fator primordial de divergéncia € a
desigualdade da poderio maritime”, pois “'quanto
maiot é o paderio maritime de um Estado, mais
tender4 este a limitar a largura do Mar Territorial”,
eis que “uma grande poténcia maritima nao tem
necessidade de pedir ac Direito Intemacional os
meios de exercer faculdades especiais sobre uma
ampla zona do rar adjacente e suas costas”, tan-
tos “seus proprios meios de agho bastam para
agsegurarhe esse exercicio”, o Comité Juridico
Ameticano, no documento j referide, declara que
“o exato juizo de Gidel condensa admitavelmente
as verdadeiras razdes da atitude assumida pelas
grandes poténcias marftimas na Conferéncia de
Haia, razdes que sao aos demais as mesmasg que
determinaram a posigao andloga que 28 anos
mais tarde deviam assumir na Primeira Confe-
réncia de Genebra".

A Posicao do Brasil

Vi — Coube ao Embaixador Antonio Camilo de
Oliveira integrar a delegagdo brasileira, no 6
4 Conferénicia de 1958, mas a de 1960. E dele
¢ o seguinte depoimento: — "A posico do Brasil
acerca da extensdo do mar territorial foi definida
em Cenebra pelo Embaixador Gilberto Amado,
eminente Chefe da possa Delegagdo & Confe-
réncia sobre o Direito do Mar. No discurso que
pronunciou na Sessao Plendria da segunda reu-
nido da Conferéncia, em margo-abril de 1960,
comegou ele por fixar o sentido do art. 3¢ do
anteprojeto elaborado pela Comissdo de Direite
internacional sobre o particular. A (niga regra exis-
tente em matéria de extensao do mar territorial,
disse ele, & que hdc h4 regra uniforme, Tal, acres-
centou, era a opinido da Comissée de Direito [nfer-

nacional, de que era mermbro. Se bem a Comissdo .

houvesse manifestado gue o Direito Internacional
“ndc reconhece qualquer extensao do Mar Terri-
torial além de 12 milhas”, ¢la prépria nunca disse
que tal extenséo poderia ir de 3 a 12 milhas. Natu-
ralmente, qualquer estado poderé escolher o limi-
te que The aprouver. Mas ndo porque a Comissdo
haja formulado regra sobte o assunto, Ele, Dele-
gado do Bragil, tinha autoridade para falar porgue
a férmula do anteprojete do artigo da Comissio
era sabidamente de sua auteria”. E, na informa-
¢ao, de Antonio Camilo de Oliveira, o Embaixador
Gilberto Freire continuou: — “MNada impede que
um Estade fixe em 12 milhas o limite do seu
Mar Territorial. Entretanto, excluidas as razbes de
ordem histérica, serd agaso necessario fazé-la?
Ser# necessério, nos dias de hoje, que, para se
atribuir maior margem de defesa, um Estado cos-
teiro aumente a medida da faixa maritima de suas
&guas jurisdicionais? Esse aumento nao the acar-
retara, ac contrério, inconvenientes de ordem es-

tratégica, financeira e politica, em virtude da muit-
plicagdo de encargos que traz implicitos? E, mais
adiante, ajuntou que “seria muito embaragoso pa-
ra o (nosso) pais”, com a sua extensa linha de
costas, se o levassen a adotar o limite de 12
milthas para suas Aguas territorias. “Seria derna-
siada agua para o Brasil gue se veria assim na
contingéncia de estender sua soberania sobre tio
grande extenszdo de mar”. Ao tempo, o Regula-
mento de nossas Capitanias de Portos (Decreto
1 5,796, de 1940) se referia ac limite de 3 milhas.
E outras ndo haviam sido as instrugdes do tama-
rati acs delegados de 1930: — O Brasii admitiu
uma zona de seis milhas, para todos os fejtos”

Se assim ocortia no cendrio internacional, ou-
tros eram os debates no &mbito continental, onde

diversos entendimentos se sucederam, Vale des-

tacar, entretanto, por sua inspiragio marcada-
menite ocasional, a reunido das Repiblicas armeri-
canas no Panama em 1939, antes da segunda
grande guerra chegar ao continente, e que fixou
em 300 milhas a zona de seguranga, e que ©
Brasil preferiu chamar de “Mar Territorial da Amé-
rica, ou de “Mar Continental”,

Essa exposigdo, monétona, mas necesséria, vi-
sa a carrear elementos histdricos as dificuidades
da delegacao brasileira que, apds demcradas ne-
gociagdes, subscreveu a Conveng3o que ora se
aprecia, no que tange ac Mar Territorial e'sua
Zona Contigua, quando nédo havia como obter
consenso internacional para as 200 milhas.

A"(-:olivengio e o Mar Territorial

VIl — Q art. 2° determina “o regune Jjuridico do
Mar Territorial, seu espago aéreo sobrejacente,

leito e subsolo': —

- 1—"A soberania dq Estado costeiro es-
tende-se além do seu territdrio € das suas
aguas interiores e, no caso de Estado arqui-
pélago, das suas dguas arquepélagas, a uma
zona de mar adjacente designada pelo nome

- de Mar Territorial.

..  2—FEsta soberania estende-se ac espago
- - sobrefacente ac Mar Terrtorial, bem como
‘= - a0 leito e ao subsclo deste mar.
3 — A soberania sobre o Mar Territorial &
-— exercida de conformidade com a presente
. Cofivengéo e as demais normas de direito
internacional.”

"Ji o art. 3¢ fixa a largura do Mar Territorial;

— “Todo Estado tem o direito de fixar a
largura de seu Mar Territorial até um limite
que nag wtrapasse 12 milhas maritimas, me-
didas a partir de linhas de base determinadas
-de conformidade com a presente Conven-
¢clo.”

— O limite exterior do Mar Territorial esté assim
definida pelio art. 4%

— "Q limite exterior do Mar Territorial &
defifiido por uma linha em que cada um
dos pontos estd proximo da linha de base
igual 2 largura do Mar Terntonal"

"'Coma bem expds 4 Comissio de Re]agﬁes Ex-
tericres da Camara dos Deputados o Sr. Ministro
da Marinha, “Convengao estabelece os critérios

, tecnlcos para detérminar o bérdo exterior da mar-

gem confment.a] A cativencao também estabe-

lece que a plataforma continental ndo pode exce-
der de 350 milhas da linha de base ou 100 milhas
daisébita de 2.500.

Ao Mar Testitorial de 12 milhas da Cohvengdo
adita a zona continua, ert seu art, 33.

—“Numa zona contigua ac seu Mar Terd-
torial, denominada zona contigua, o Estado
costeiro pode tomar as medidas de fiscali-
zag3o necessarias & — )

a) evitar as infragdes s leis e regulamentos
aduaneiros, fiscais, de imigragdo ou sanitd-
rios no seu territério ou seu Mar Territorial;

b) reprimir as infragdes as leis e regula-

- mentos ho seu territério ou no seu Mar Terr-
torial. . )

2—A zona contigua pode estender-se
além de 24 milhas maritimas, contadas a
partir das linhas da base que servem para
medir a largura do Mar Territorial.”

Antes de focalizar outras disposigbes da Con-
vengao submetida & aprecia¢ic désta douta Co-
missda, e do conhecimento de seus ilustres mems-
bros, seria oportuno destacar o art. 99, assim redi-
gido: — “Se um ric desdgua diretamente no mar,
a linha de base & uma reta tragada através da
foz do rio entre os pontos lxmltes da linha de
baixa-mar das suas margens.” i

Q trénsito pelas 4guas do Mar Territorial exigem
vérias disposigdes da Convengdo, sejam as nor-
mas especificas ac direite de passagem inocente
(art. 17), sejam as apliciveis a navios de Estado
utilizados para fins comerciais (art, 27), ou ainda
as que dlscxphnam o curso de navios de guerra
e outros navios de Estade utilizados para fins co-
‘merciais (art. 29). J4 os arts. 46 e seguintes defi-
nem, delimitam e regulam os Estados arquipé-
lagos, os direitos e deveres dos navios e aeronaves
durante a passager.

A Zona Econémica Exclusiva

Vil — Da méaxima importancia para a economia
nacional &, sem divida, tudo que diz respeito &
zona econdmica exclusiva, “uma zoha situada
além do Mar Territorial e a este adjacente, sujeita
ao regime juridico especifico estabelecido na pre-
sente Parte {a v), segundo o qual "ps direitos e
a jurisdig@o do Estado costeiro e os direitos e
liberdades dos demais Estados s&o regidos pelas
disposigdes pertinentes da presente Convengao”.

Esses direitos, jurisdigao e deveres do Estado
costeiro estdo assim relacionados ne art. 56, in
verbis: — .

1 —MNa Zona Econdmica Exclusiva, o Es-
tado costeiro tem:
a) direitos de soberania para fins de explo-
ragao e aproveitamento, conservagao e ges-
- 40 dos recursos naturals, vivos ou ndo vivos
das Aguas sobrejacentes ac leito do mar, do
leito do mar e seu subsolo, & no que refere
a outras atividades com vistas & exploragio
e aproveitamento da zona para fins econd-
micos, como a produgio de energia a partir
da agua, das cotrentes € dos ventos;
b) jurisdicic de conformidade com a dis-
posicbes pertinentes da presente Convencdo,
™o que se refere a;
") colocagso e utlizagio de ilhas artifi-
ciais, instalagbes e estruras;
ID investigagao cientifica matinha;
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Qil} prote¢dio e preservagdo do mejo ma-
rinho;

c) outros direitos e deveres previstos na
presente Convengao.

2. No exerciclo dos seus direitos e no cumpri-
mento dos seus deveres na zona econdmica ex-
clusiva nos termos da presente Convengao, O
Estado costeiro terd em devida conta os direitos

e deveres dos outros Estadas e agird de formma.

compativel com as disposigoes da presente Con-
vengéo..

3. Os direitos enunciados no presente artigo
referentes ao leito do mar ao geu subsolo devemn

ser exercidos de conformidade com a Pa:te VI

da presente Conveng:éo
Ja o art. 58 dispoe sobre os direitos e deveres
de outros Estados na zona econdmica exclusiva:

"1. Na zona econdrica exclusiva, todos
os Estados, quer costeiros quer sem litoral,
gozam, nos termos das disposicées da pre-
sente Convengdo, das liberdades de navega-
¢a0 e sobrevic e de colocagio de cabos
e dutos submarinos, a que se refere o artigo
87, bem comao de outros usos do mar inter-
nacionalmente licitos, relacionados com as
referidas liberdades, tais como; os ligados &
operacde de navios, aeronaves, cabos e du-
tos submarinos e compativeis com as demais
disposigdes da presente Corivencgio.

2. Osartigos 88 a 115 e demais normas

pertinentes de Direito Internacicnal aplicam-
se & zona econdmica exciusiva na medida
em que ndo sejam incompativels com a pré-
sente Parte. ) o

3. Mo exercicio dos seus direitos e no
cumprimento de seus deveres na zona eco-
némica exciusiva, nos termos da presente
Conwvengao, os Estados terao em devida con-
ta os direitos e deveres do Estado costeiro
e cumprirao as leis e regulamentos por ele
adotados de conformidade com as dispo-
sigdes da presente Convencao ¢ demais nor-
mas de Direito Internacional, na medida em
que nao sejam incompativeis com a presente
Parte”, .

Os arts. 59 {base para a solugdo de conflitos
relativos & atribuicdo de direitos e jurisdicao na
zona econdmica exclusiva), 60 (ilhas artificiais,
instalages e estruturas na referida zona), 61 (con-
servagdo de recursos vivos), 62 (utilizacdo dos
recursos vivos), 63 (populdgies existentes dentro
das zonas econdmicas exclusivas de dois ou mais
Estados costeiros ou dentro™da zona econdmica
exclusiva e numa zona exterior e adjacente 4 mes-
ma}, 64 (espécies altamente migratérias), 65 (ma-
miferos marinhes), 66 (populagao de peixes ana-
dromos), 67 (espécies catadromas), 68 (espécies
sedentdrias) merecem especial ateng&o, para evi-
tar que se repitam os conflitos causados com
o “affaire” Onassis no Peru e com a pesca da
lagosta no Brasil.

A Plataforma Continentat

X —Preocupa-se a Convengao, €m seus arts.
76 a 85, com definir a2 plataforma continental,
regular os direitos que sobre ela possui o Estado
costeiro, o regime juridico das 4guas e do espago
aéreo sobrejacente e direitos e liberdades de ou-
tros Estados, a colocagéo de cabos e dutos sub-
marinos, as has artificials, as perfuragdes, paga-
mentos e contribuigbes quanto ao aproveitamen-

to de recursos nac-vivos além das 200 milhas,
delimitagdic da plataforma continental entre Esta-
dos adjacentes ou situados frente a frente, cartas
e listas de coordenadas geograficas e escavagio
de winéis. A plataforma continental compreende
o leite e o subsolo das areas submarinas do Esta-
do costelro, €& que sé estendemn além de seu Mar
Terrltorial, “em toda extensdo de seu territéric
terrestre, até ao bordo exterior da margem conti-
nental, ou até uma distancia de 200 mihas mariti-
mas das linhas de base a partir das quais se mede
a largura do mar continental, nos casos em que
o bordo exterior da margem continentat nac atinja
essa- distincia” (art. 76) e sobre dita plataforma
"o Estado costeiro exerce direitos de scberania
para efeitos de exploragao e aproveitamenito de
Seus recursos naturais” (Art. 77,1).

Celso de Albuguerque Melo recorda que "a no-
¢&o de plataforrna continenital penetrou no campo
do Direito Internacional Pablico devido a fatores
exclusivamente écondmicos. E o Direito Intema-
cional Publico do Mar aquele que mais direta-
mente tem sentido a influgncia do dado econé-
mico™, E, linhas adiante; — “E que se tem consi-
derado o mar como a grande reserva de alimer
ta¢do e recursos minerais para a humanidade.
Lembram alguns internacionalistas que_gquatro
quintos da populag@o mundial recebermn alimen-

‘tagdo 'insuficiente em vitarninas, proteinas, etc.,

e que o peixe, quantc as proteinas, substitui a
camne. Outros assinalam que os botAnicos consi-
deram s mares come meio mais propicio para
a reprodugao do que a terra e afirmam que as
mais mindsculas plantas marinhas em cinco mili-
metros cabicos de dgua se reproduzem em qua-
renta mil exemplares. Se as dguas marinhas s&o
tio propi'cias & vida e repletas de riquezas mine-
_rais, s&0 as dguas da plataforma, © seu solo e
subsolo, as mais ricas’ (Platafonna Continen-
tal, pags. 19/20). )

Alto Mar

X—Os arts. 86 a 115 disciplinam a navegagao
em alto mar. Ja a 2" Segdo visa a regular a conser-
vagio e gestido dos recursps vivos do alto mar.
De relevo indiscutivel, por isso que dizem respeito
A0S TECUrsos minerais, sélidos, liquidos ou gaso-
sos — situados além da plataforma continental,
e quesdo “patriménio comum da humanidade”,
como reza o art. 136, Q parecer do eminente
Deputado Flavio Marcilio, antes referido, incor-
pora a conclamagdo do Delegado de Malta, Sr.
Pardo, na sessdo da Assembléia Geral da QNU,

-de 1967, ap afirmar o interesse “sobre o exame

da questao da reserva exclusiva para fins pacificos
dos fundos marinhos e ocednicos e do seu sub-
solo em akto mar, fora dos limites da jurisdic3o
nacional atual, e dos empregos de seus recursos
em beneficio da humanidade”, Falando ao Jornal
do Brasil, o Senador Mem de 54, observador par-

-lamernitar & referida Assembiléia, depols de lembrar

que convengdo anterior j4 deferira as nagdes ribei-
rinhas os recursos existentes emn sua plataforma
continental, indagava: — "Mas, e o resto, o fundo
do mar mesmo, com seus abismos ¢ montanhas,
com seu solo comesponderite a dois tergos da
superficie da terra, a quem pertence? Que nacio
_tem direito de apropriar-se dele ou usa-lo ou ex-
plora-lo?”, Telegrama de Moscou, transmitido pe-
la Agéncia Ansa, e publicado por El Comercio,
de Lima, em 1° de janeiro de 1968, sob o titulo

"Soviéticos esperan sacar uranio del mar”,
divulgava que ¢ académico Alejandro Vinaradov,
em artigo publicado en kxvestia, de Moscou, afir-
mol que além do bromo e magnésio ja encon-
trados, também do fundo dos oceanos se deveria
recolher, em futuro ndo remoto, cobalto, urénic
¢ telurio, sem falar nos imensos recursos biold-
gicos, importantes para a alimentagao. Mas tal
exploragio exigiria acordos internacionais, que
examinassem o problema politico, e especialmen-
te no que concernia "4 exploracio cientifica dos
oceanos com objetivos militares”. E Lindon Jo-
nhon, em mensagerm ac Congresso MNorte-ame-
ricano, anunciava que naquele ano iria propor
que “facamos com outros paises exp[orat;oes no
fundo dos oceanos, para extra-r suas riquezas,
energia em abundancia”, Se ainda nao se institui-
ram royalties a serem pagos aos paises subde-
senvolvidos pelos que explorassemn as referidas
riquezas, como sonhava o Sr. Pardo, a érea “esta
aberta  utilizagdo exclusivamente para fins pacifi-
cos por todos os Estados, costeiros ou sem litoral,
sem discriminagio e sem prejuizo das outras dis- ,
posicoes da presente Parte” (art. 141). .

O texto da Resalugao sobre Direito do Mar apro-
vada pelo Comité Juridico Americans, ém 9 de
fevereiro de 1973, para ser submetida ao Conse-
Iho Permanente da Organizagio dos Estados
Americanos, OEA, ja dispuntha:

- “13 — Los fondes marinos y oceénicos,
ubicados mas alld de Jazona de las 200 milas
néauticas y de la plataforma continental, asi
como los recursos que de ellos se extra-igan,
son patrimonio comin de la humanidad.

14 — Debe organizarse el régimen futuro
del alta mar y de 1a explotéclon de sus rique-
zas, sobre bases regionales y no mundiales.

15 — EI uso racional y pacifico del mar
reclama el compromisso de todos los Esta-
dos para evitar toda forma de contaminacién

_ y de depredacion de los recursos vivos; ¥

" exige poner fin a todo ensayo de armas nu-

- cleares en el mar, en su lecho y subsuelo,
‘o en la atmésfera” (Jorge A. Aia Espil, E1
Dertecho del Mar, pag. 105).

O apelo do diplomata maltense se converterd
afinal em realidade, sem a regionalizagao suge-
rida, quinze anos antes, pelo Comité Juridico
Americano. Oart. 156 da Convengagotria a Autori-
dade Imemacional dos Fundos Marinhos, com
sede em Jamaica, e de que sdo memb;os ipso-
facto todos os Estados Partes. Sao orgaos princi-
pais da Autoridade uma Assembléia, um Conse-
tho e um Secretariado, E criada a Effpresa, por
intermédio da qual a Autoridade exercer4 as fun-
¢oes que lhe sdo conferidas pela Convengao, Ca-
bera & Camara de Controvérsias dos Fundos Mari-
nhos determinar quando um Estado parte viclou
grave e persistentemnente as disposigdes da Con-
vengac (arts. 185 e seguintes),

A protegio e preservagao do meio maritimo
se desdobra em vérias segbes e artigos, relacio-
nando medidas para prevenir, reduzir ou controlar
a poluigéo, a cooperagdio mundial e regional, a
assisténcia técnica, o controle sistemético e ava-
liagao ecolbgica, as regras intemacionals e legisia-
¢do nacional para prevenir, reduzir e controlar a
poluigdo no melo marinho, execugdo, garantias,
areas cobertas de gelo, responsabilidadé e imuni-
dade soberana (arts. 192 a 237), J4 a investigagio
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cientffica marinha, sub-dividida em seis secdes,

estende-se dos arts, 238 a 265, E os arts, 266
a 278 acupam-se do desenvolvimento e transfe-
réncia da tecnologia marinha, enquanto a Parte
XV (Solugao de Controvérsius) é regulamentada
pelos arts. 279 a 299. O'art. 301, da Parte XV,
Disposigbes Gerais, pretende que “no exercicio
dos seus direitos e_no'cumpﬁmento das suas
cbrigagdes nos termos desta Convencag, os Esta-
dos Partes devemn abster-se de qualquer ameaca
ou uso de forga contra a integridade territorial
ou a independéncia politica de qualquer Estado,
ou de qua]quer outra forma incompativel com
os principios de direito internacional incorporados
na Carta das Nagoes Unidas”.

A Convengio e a Maxinha do Brasil

XI— A Convengdo entrara em vigor 12 meses
apés a data do depésito do sexagésimo instru-
mento de ratificacio ou de adesdo, A data da
Mensagern Presidencial a Convengao havia rece-
bido 14 ratificagdes e entre os seus 140 signa-
tarios figuravam, além da esmagadora maloria
dos paises em desenvolvimento, tode o grupo
socialista, e palses industrializados como Franga,
Japao, Sufca, Espanha, Bélgica, Luxemburgo,
Austrélia, Canada, Palses Baixos e os g5gandi-
navos.

A Convengao ndo admite quaisquer reservas
ou excegdes, além das por ela expressamente
autorizadas {(art. 309). E, somente depoeis de de-
comidos dez anos a contar da entrada em vigor,
qualquer Estade Parte poderé propor emendas
concretas 4 Convengdo, “exceto as que se refiram
a atividades na Area, e pode solicitar a convocagéo
de uma conferéncia para exarninar as emendas
propostas” (art. 312).

Vale destacar, ainda, um trecho da Exposigao
de Motivos Interministerial: — “Eriqiianto a Con-
vengdo n&o entrar em vigor e até o Brasil ratifica-la
permaneceré vigente a legislagao intema, em es-
pecial o Decreto-Lei n® 1.098, de 25 de margo
de 1970, que fixou em 200 milhas a largura do
mar territorial. Por outra parte, a submissio
daquele ato internacional ac Congresso MNa-
cional e sua eventual aprovacio nao obriga-
rao o Poder Executivo a depoasitar o instru-
mento de ratificagio. Posterior anilise per-
mitira decisao quanto a fazé-lo ¢ em gue mo-
mento.” {grifos do relator).

Mo Brasil, responsavel por tio extensas costas,
a Marinha reclama que se lhe destinem os recur-
sos indispensaveis a tornar efetiva a soberania
nacional sobre o Mar Territorial de 12 mithas,

as medidas de fiscalizago aduaneira, imigratoria

e sanitaria, além de reprimir infragdes &s suas
leis e regulamentos cometidos ne seu territério
ou Mar Terfitorial; & exploracéo e explotagdo na
Zona Econdmica Exclusiva, de 188 milhas mariti-
mas, onde tern “direitos de soberania®, de todos
05 recursos vivos ou hdo-vivos, existentes nas
Aguas subjacentes a0 leito do mar e no seu subso-
lo, bern como sobre quaisquer atividades que vi-
sem & pesquisa; e na Plataforma Continental, que
em alguns casos se estende até & distancia de
350 milhas maritimas, compreendendo o lefto e
o subsolo das 4reas maritimas que se estendem
além do seu Mar Territorial, em toda extensdo
do prologamento batural do seu territério terrestre
até o bordo exterior da Margem Continental, ou
até uma disténcia de 200 milhas maritimas, nos

" 200 tnilhas, antes de afirmar:

. casos em que o bordo exterior da Margem Conti-

nental ndo atinja a essa distancia. O art. 121 da
Convengdo reconhece os direitos brasileiros nas
duzentas milhas em torno das ithas de Fernando
de MNotonha e de Trindade, ¢ ao mar teritorial
de doze milhas e uma zona contigua de até vinte
e_quatro mithas no caso dos penedos 'de Sao

- Pedro e 8&¢ Paulo. O Brasil ndo pode ficar alheio

aos estudos, pesquisas, resultados e beneficios
encontrados por igual na regido maritima fora
da jurisdi¢do dos Estados costeiros e declarada
Patriménio Comum da Humanidade. Urge, pois,
que a Nagao, toda ela, Governo e povo, se cons-
cientize da importancia fundamental de restaurar
o.Poder Naval, até hd poucos anos declinante,
afim de que se possa desobrigar dos encargos
e responsabilidades que a Convenglo de 1982,
a partir de sua vigéncia, lhe jmpde, como um
desafio. Nao serdo modestos royaities de petrs-
leo ou participa¢6es modestas no Fundo de Mari-
nha Mercante que permitirdo & Marinha recuperar
o poderio perdido. Sua importincia cresce na ra-
z8o dos compromissoes assumnidos pelo Brasil, ao
depositar, no momento oportuno, o instrumen-
to da ratificagdo da importante Convengéo, agora
submetida ao exame desta Comissdo. Em com-
plementa, vale referir que o Centro Interministerial
para Recursos do Mar, em data de 3 de outubro
de 1986, antecipando-se A ratificagdo da Conven-
¢ao ora apreciada, enviou ac Sr. Presidente da

- Repiblica o texto do [I Plano Setorial para os Re-

cursos do Mar, com valiosos elementos sobre as
implicagdes, as perspectivas e outros condicio-
_nantes e necessidades para o bom desempenho
da missao que serd deferida, em especial, & Mari-
- nha Brasileira,

O depoimento do Embaixador Callero Rodri-
guez )

Xt — Comeo consta da informagée, que acom-
panha a Exposigao de Motivos Interministerial, em
1974, somente “um pequeno grupo de paises,
notadamente El Salvador, Uruguai, Peru e Equa-
dor, preconizava soberania até 200 milhas, mas
aceitava implicita ou explicitamente que, além de
12 milhas, o regime de navegagdo fosse mais
livre do que a simples passagem inocente”, en-
quanto o Brasil “taticamente mantinha a posi¢éo
de soberania na faixa das 200 milhas, com a exce-
¢ao do classico regime de passagem inocente”,
Depondo na Corhissdo de Relagdes Exteriores
da Camara dés Deputados, o Embaixador Callero
Rodriguez relata as dificuldades, que se acumu-
lavam, para fazer prevalecer o mar territorial de
—"Eveluimos, sem
“ddvida, em_nossa posicéo. Acabamos abando-

nando a tarefa impossivel de querer que a Con-
“véngao aprovasse 200 milbas de mar territorial.
Quando vimos que era impossivel conseguir isso,
gradualmente tivernos que abandonar esse obje-
tivo. Mas nunca abandonamos — e conseguimos,
em boa parte, realizar o objetivo de incluir na
zona econdmica o faior namero possivel de ele-
mentos vitais para nés, que constituem o conceito
do mar temitorial. Ceio que este € o ponto mais
importante em Télagdo a esta Conveng8o. E o
dilema, de fato, que se nos apresenta — creio
que ‘estaré no espirito de muitos de V. Ex"’ tem
estado no meu, no do professor Marotta e de
Outros colegas que se tém ocupado do assunto
— é o seguinte: o que & mais vantajoso. para

© Brasil? Manter intacta a sua legislagao, o seu
coneeito de 200 milhas de plena soberania sobre
o mar tarritorial, ou aceftar uma zona econdmica
de 200 milhas? Digo a V. Ex* séfm hesitagdo que,
se fosse possivel ter um mar territoral de 200
milhas, eu seria inteiramente favordvel a ele. Mas
um mar territorial de 200 milhas é objeto de con-
testagdo internacional, e ser4 mais ainda quando
esta Convengdo entrar em vigor. A pergunta &,
pois, de que estarernos abdicando, em troca de
deixar esse conceito que temaos agora, se aceitar-
mos uma zona econdmica de 200 mithas, com
tudo que ela nos d4 de direito? E aceité-lo tendo
a certeza de que este & o sistema internacional-
mente aceito por todos os paises. Quando tiver-
mos alguma controvérsia, disputa conm algum
pais, baseados nos dispositivos da zona econd-
mica exclusiva poderemos negociar, poderemos

. ir a qualquer Tribunal internacional, poderemos

aceijtar uma arbitragem, certos de que vamos ga-
nhar, Em compensagao, se tivermas um mar terri-
torial de 200 milhas e tivermos alguma contro-
vérsia, hoje em dia ja seria dificil que obtivéssemos
uma solugdo favoravel num Tribunal internacio-
nal. Depois de a Convengao entrar em vigor, <reio
que praticamerite hunca o conseguiremos™.
Oilustre depoente esclareceu, naoportunidade,

. que fazia essas declaragfes a titulo pessoal, inclu-

sive porque lhe coubera redigir boa parte do De-
creto-Lei n° 1.098, de 25 de margo de 1970; —
“Acreditc que esta era, naguela ocasizo, a solu-
¢éo, e seria ainda hoje a solugdo, se ndo fosse
O .contexto mtemacnonal em . que nos encontra-

”

mos .

O voto

_ Xl — O mar territorial de 200 milhas, advo-
gado ao tempo & com entusiasmo por véarios pai-
ses latinc-americanos, e aplaudido em diversas
reunides do Parlamento que os reling, seria possi-
velmente a solugdo melhor, se possivel Mas a
comunidade internacional a ela se opbs desde
© primeiro momento e, para fugir ac isolamento
e & proscrigdo, foi necessario admitir as 12 rflhas
do Mar Tetritorial, a Zona Econdmica Exclusiva
de 188 milhas e a Plataforma Continental.

O Voto & pela aprovagéo da Convengao, em
face_ao acima exposte. Conftamos, entretanto,
que embora autorizado, o Poder Executivo so-
mente depositard o instrumento de ratificagéo
quando convencido da possivel vigéncia da Con-
vengao, nos termos do j4 citade art. 308, 1, e apds
entendimento com as demais nagdes latino-ame-

‘ricanas, a que, hoje mais do que no passado,

nos sentiros ligados. E afinal, pelo mesmo pro-
Posito de integragéo politica, econdmica e social.
_E este o parecer, Sr, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneiro) —
Passa-se & discussdo do projeto, em tumo tnico.

Se nenhum dos SRs. Senadores desejar fazer
uso da palavra, vou encerrar a discussag, (Pausa.)

Encerrada.

Avotagio seré fefta na sessao seguinte, confor-
me dxsposltrvo regimental.

" O'SR. PRE.SIDE]‘{TE (Dlrceu Carnelro) —_
Item 20: :
Discussdo, em primeiro turno, do Projefo

de Lei da Camara n* 34, de 1987 (¢ 126/87,
~ naCasade origem), que di_spée sobre a rees-
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truturagdo cia Justiga Federal de Primeira Ins-
tncia e da cutras providéncias. (Dependen-
do de parecer.)

Nos terrnos regimentais, disigno o nobre Sena-
dor fram Saraiva para proferir o parecer.

O SR. IRAN SARAIVA (PMDB — GO. Para
emitir parecer.) — Sr.Presidente, Srs. Senadores:

O egrégio Tribunal Federal de Recursos, por
intermédio da Mensagem n® 2/87, solicitou a cria-
gao de oito Varas de Justiga Federal, com os
respectivos cargos de Juiz Federal, e de oito car-
gos de Diretor de Secretaria, do Grupd Diregio
e Assessoramento Superiores, cédigo JF-
DAS-101.5.

De gcorde com a Mensagern, as Varas deverao
ser instaladas em Maraba, no Estado do Pard,
e Imperatriz, no Estado do Maranhao, em zonas
de confiitos agrarios, em Uberlandia, Campos,
Joinville e Pas55 Fundo, respectivamente nos Es-
tados de Minas Gerais, Rio de Janeiro, Santa Cata-
rina e Rio Grande do Sul, cidades de grande im-
portancia geo-econdmica, em Foz do Iguagy, Mu-
nicipio paranaense situado na fronteira de Brasil,
Paraguai e Argentina, e em Gcnén[a Estado de
Goiés,

A Vara deste (ltimo Estado, que fol criada pela
Lei n® 7583, de 1987 e que se destinava 4 capiltal,
foi instalada ermn Araguaifia, para atendimento
imediato de conflitos agrérios.

Além de notério o acimulo de processo exis-
tentes na Justica Federal, que impde a criagéo
de novas Varas, é conveniente que elas sejam
descentralizadas, situando-se mials perto das re-
gides em gue deve congretizar-se, com prioridade,
a reformna agréria.

O Projeto, na Cmars dos Deputadas, foi apro-
vado, com a redacao original da Mensagem.

Estando perfeitamente justificado, opinhamos
por sua aprovagcio integral,

© parecer, Sr. Presidente. |

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carngaro)
Passa-se & discussao do pro;eto em primeiro tur.
no. S

Em discussao. . .

MNao havendo quem pev;a a pa]avra. encerro
a discussao. (Pausa.) —

A matéria serd votada na sessfo seguinte, nos
termos regimentais.

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneuo)
Item 21:

Discussao, em primeiro tume, do Projeto
de Lei do Senado n* 73, de 1986, de autoria
do Senador José Fragelli e outros Senhores
Senadores, que altera a redagio dos arts.
18, 27, 33 e 34 da Lei i 5,197, de 3 de
janeiro de 1867, de protecdo a fauna, e d4
outr)as providéncias. (Dependendo de pare-
cer,

A matéria foi incluida em Ordem do Dia por
solicitacdo das Liderangas.

Nos termos regimentais, designo o nobre Sena-
dor Alfredo Campos para proferir parecer,

O SR. ALFREDO CAMPOS (PMDB — MG,
Para proferir parecer) — 3r. Presidente, Srs. Sena-
dores: .

O ex-Senador José Fragelli preocupado com
a caga indiscriminada de jacarés e de cutras espé-
cirmes de anirnais em extingdo no Pantanal Mato-
Grossense apresentou & consideragao do Senado,

praojeto no qual modifica a lei de protegao a fauna,
com vistas a configurar como <rime punivel com
pena de reclusao a infragao a diversos de seus
articulados.

Ao justificar a proposigao seu fustre Autor trou-
Xe & colagdo diversos artigos de revistas e jornais
preccupados com a preservacio da fauna no Bra-
sil & em especial o Pantanal Mato-Grossense.

. Por problemas ocasionados pelo acimulo de
ratérias na pauta de votaggo, além do fato de
tratar-se de um ano em que se realizaram eleicoes,
o projeto nao foi votado, tendo, conseqitenternen-
te, sido arquivado.

A meu requenmento foi o projeto desarqui-
vado, voltando ao nosso exame,

Em sua tramitacao inicial foi a proposigéo sub-
mefida ac crivo da douta Comissgo. de Const-

Ttuigio e Justica onde o ex-Senador Martins Filho

em seu brilhante e lacido parecer exaunu o as-
sunto o

Denre os ‘principais argumentos &xpendides
em Seu pronunciamento, permitime-nds trans-
crever o seguinte trecho:

"Q assunto em tela é realmente apalxonante
e tern sido objeto de intermindveis controvérsias.
Mao h& como obscurecer que em todos os paises
civilizados do mundo como a Alemanha, Estados
Unidos, Inglaterra, Franga, etc. se pratica a caga
h& mais de 1000 anos sem gque isto implique
em dizimagéo das respectivas faunas, Tanto é
_assim, que paises diminutos como Portugal e
Tche-Eslovaquia, dentre outros, se dio ao luxo

_ de exportar caga, Quem quiser comprovar pode

encomendar perdizes portuguesas no LIDADCR,
em pleno centro do Rio de Janeiro.

Sendo o Brasil, um pais de dimensdes conti-
nentals, bastaria que se zoneasse seu territdrio,
em 4 ou 5 regides e que se permitisse a caca
em 1 regido por ano, o que importaria num des-
canso das outras com a evidente multiplicagao

_dos animais.

- Existern ainda outros fatares a serem conside-
rados, como por exemplo © ininterrupto desma-

_tamento e o crescimento demografico, gran-
_ des e talvez principais respenséveis pelo pereci-
* mento de nossa fauna,”

A proposigdo contém aspectos pesitives que
nao podem ser obscurecidos, dentre eles o agra-
vamento das penas atribuidas aqueles que prati-
cam a caga predatdra de jacarés, capivaras e

- outras espécies do Pantanal, com o vil cbjetivo

de vender as peles ou até permuta-las por toxicos
© que &, talvez, ainda mais grave.

H4, no entanto, excesso de vigor na parte refe-
rerte a cagadores amadores cujas infragdes sdo
equiparadas e até punidas, comn penas superiores
aquelas cominadas para determinados crimes de
morte, como por exemplo 6s-de tr@nsito, incor-
rendo em verdadeiro excesso.

Ante o exposto, opinamos favoravelmente ao
projeto, na parte em gque atua no sentido de conter
Os erimes ecoldgicos praticados por cagadores

‘profissionais e contrariamente &s mencionadas

demasias. nos termos da,sgguinte_emenda: )

EMENDA Ne 1
__ Dé-ge ac art, 27 a 1 seguinte redacao:
“Art, 27 Constifui crime punivel com pena de
reclusio de dois a cinco anos a  viclagao do dis-
posto nos arts. 2, 3%, 17 e 18 desta lei.”

E o parecer, St. Presidente e Srs. Senadores.

__©O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carnelro) —
Passa-se & discusso do projeto e da emenda
em primeiro tumo. (Pausa.}

Nao havendo quem peca a palavra, encerro
a discussao.

Encerrada a discussao, proceder—se-a é vota-
¢80 nas sessbes seguintes.

O SR. PRESIDENTE (Dlrceu Carnenro']
Item 22: .

_Oficio n? 5/43, de 1987 (n* 33/87, na ori-
gem), relativo & proposta para que seja autori-
zado o Governg do Estado de S3o Paulo a
contratar empréstimo externo no valor de
US¥% 174,000,000,00 (cento e setenta e gua-
tro milhdes de délares norte-americanos).
{Dependendo de parecer.)

A Presidéncia, nos termos regimentais, em
atendlmento 2 solicitagao feita pelo Senador Ita-
mar Frahco, deterrnina a retirada da pauta da
matéria constante do item 22, para corregio de

_ impropriedade processual. _

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Camen-o) —FEs-
ta4 esgotada a maténa constante da Ordem do
Dia.

Ha oradores inscritos,

Concedo a palavwra ao nobre Senador lram Sa-
raiva,

O SR. [RAM SARAIVA (PMDB — GO. Pro-
nuncia o seguinte discurso. Sem revisdo do ora-
dor.) — Sr. Presidente, Srs. Senadores:

A MNagdo toma conhecimentos, haje, de mais
uma lamentéavel morte de uma-das vmmas do
Césio 137 em Goiania.

Sabemos, Sr. Presidente, que houve, inegavel-
mente, uma publicidade enorme em relagio ao
acidente radioativo em Goidnia. Até af, entende-
ramos comeo normal, E a primeira vez em que
acontece, no Brasil, um acidente dessa natureza
e, logicamente, 05 demais estados da Federago
sentiram o reflexo.

O gqué me taz hoje a tribuna, Sr, Presiderte,
seria guase um pranto, embora eu o faga em
tom de denimcia e chamando a atengéo dos Srs.
Senadores que representam todas as unidades
da Federaggo.

Passamos por um acidente radicativo, & néo
houve, Sr. Presidente e Srs. Senadores, a solidarie-
dade dos demais governadores dos estados da
Federagao para com o meu Estado de Goids.
E é um assunto da mator impottincia, porque
come aconteceu em Goidnia o acidente com o
Césio 137 poderia ter acontecido em qualquer
Estado da Federagao,

O principlo de solidariedade que nos move,
o principio de unidade nacional que nos mantém,
deveria no minimo ter sido demonstrado neste
epis6dio, mas néo acontece. O que estarmnos assis-
tindo agora em Goidnia e no Estado de Goids
@ de causar tristeza acs brasileiros e ndo apenas
aos goianiénses e goianos. Comega agora uma
antipropaganda contra Goiés.

Mo final de semana encerramos uma expostq.ao
de gado leiteiro; a comercializagdo foi quase ne-
nhuma, numa alegacio absurda depois que os
técnicos ja declararam gque, na realidade, o aci-
dente com o Césio 137 é localizado, ndo transmite
na forarm que querem propagar através dos nos-
sos produtas. O que houve foi uma retaliagdo,
urna chantagem inominével, e nds sabemos que
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ali hé uma dosagem enorme ndo s de mau gos-
to, mas, sobretudo, na tentativa sensacionalista
de colocar Qoids como. sendo_hoje o péria na
Federagio. .

QO que aconteceu conosco, Srs Senadores,
como aquela velha estéria de que um cidadao
encontrando-se com outro, e sendo inimigo de
uma determinada pessoa, espalthasse que aquele
seu inimigo € portador de'lépra para que ningtiém’
se aproxirmnasse dele, lembrando bemn aqui, Sena-
dor Gerson Camata, de AIDS, o mal do século;
e Goids vern sofrendo na came esta questiio.

Quando pedi desta tribuna que os governa-
dores dos Estados, iméos de Goids se pronun-
ciassem & porque todos eles tém amplo conheci-
mento de que nao foi o acidente acs moldes do
que sofreu.Chemobyl. O que vivemos fol devido
a uma cépsula, que quando se manipula, quando
com ela se tem contato, ha que se trabalhar com
soas que mampu]aram aquela pega, roubando-a,
nao o fizeram, por isso requeri uma Comissdo
Parlamentar de Inquérito desta Casa, que foi aco-

thida, que seré instalada imediatamente, para apu-

rar a responsabilidade, a mais agugada, exata-
mente na falta de legislagéo sobre o assunto da
pequena comunidade que controla os assuntos
atémicos no Brasil — embora nés ja nos ufana-
mos de ter un amplo controle do urdnio — nao
sabernos sequer cuidar dos rejeitos.

Quando pego aos governadores dos Estados

para que prestem solidariedade, nao ao Gover-

nador Henrique Santillo, pols S. Ex* vemn fazends
um trabalho ingente para explicar a4 sociedade
brasiieira que o mal que nés sofremos ali ndo

é transmissivel na forma que se prega, mas a

solidariedade de cada govemador para trangii-
lizar os seus coestaduanos para que ndo haja a
retaliacdo e a chantagerm que nés estamos sofren-
do. Chantagem eu jé a denunciei nesta Casa com
comerciantes do setor de arroz, que em determi-
nadoes Estados da Federagao tiveram os seus pe-
didos cancelados e logo depols, em contato com
os futuros compradores, eles alegaram que se
houvesse um barateamento no prego, se se ajei-
tasse a diminuigdo no valor, eles comprariam os
produtos. Af, jA ndo se preocupam mais, Sr. Presi-
dente, com a satde dos seus coestaduanos, nao
se preacupam mais se vai haver uma radiagdo
emn todo o Pais, numa prova inequivoca de que
usaram o césic 137 apenas para chantagear o
Estado de Goids. Por esta razdo, hoje estou ape-
lando para que os governadores de todos os Esta-
dos, se nao falarem em cadeia nacional, que pelo
menos falem em cadeias estaduais, esclarecendo
que o acidente radiativo em Goids estd sob con-
trole & que a manifestagiic ocorrida no dia de
ontem, quando as vitimas foram sepultadas em
um cemitério no centro da capital, foi légica pelo
préprio desconhecimento que as pesscas do po-
vo tém com relagdo ao assunto.

© Sr. Jutahy Magalhies — V., Ex* permite
um aparte?

O SR. IRAM SARAIVA — Com muito prazer,
nobre Senador Jutahy Magalhaes.

O Sr. Jutahy Magalhaes — Gostaria de soli-
darizar-me com V. Ex* nesta hora em que fala
& respeito desse acidente com o ¢ésic-137 no
seu Estado. Realrnente, deveria haver uma cam-

panha nacional de divulgagdo dos fatos, sem
malores comentdrios e adjetivagdes, procurando
apenas explicar a realidade de que a contami-
nagdo esta restrita a uma pequena drea € a um
pegueno nimero de pessoas que entraram em
contato direto com o césio 137, O regeio hoje
por falta de informagées, por falta de conheci-
merito, € muito grande. Estava dizendo aqui, ao
ncbre Senador Ruy Bacelar, um fato muito peque-
ne gue demonstra preocupacdo. Uma senhora,
conhecida nossa, mandou fazer um cinto em
Goifnia. Hoje ela nao quer esse cinto nem a dols
quildmetros de distancia da sua casa. Néo tem
nada a ver com ¢ problema. Por isso acho que
deveriamos dar uma explicagio nacional, em ca-
deia de televiséo e radio, sem a preocupagao de
alguém aparecer, porque também hé falta de cre-
dibilidade daqueles que estio dando as explica-
¢oes. Entdo, é necessdria uma propaganda profis-
sional, sem ser por intermédio de qualquer pes-
s0a, mas urna propaganda feita por profissionais,
para fazer uma espécie de ensino da situagéo,
uma expiicacio dos fatos, para que ndo haja o
receio inusitado que estd havendo. Essa, a opinigo

Tque queria transmilir, solidarizando-me com V.

O Sr. Virgilio Tévora — Permite um aparte,
nobre Senador?

O SR. IRAM SARAIVA — Agradego e digo
apenas que o aparte de' 'V, Ex* 56 enriquece o
fneu pronunciamento, que preferiia nem estar
fazendo, Senador.

Se V. Ex* puder ir a Goiénia e sentir a dor do
doianiense e do goiano, veré que & alguma coisa
de inexplicavel, primeiro, porque se trata de um
assunto cujo dominio nacional & quase que ne-
nhum. A comunidade que tem informagdes sobre
as questoes radiativas e questdes atdmicas & nrui-
to pequena no Brasil e essa desinformagéo, V.
Ex* colocou muito bem, & gue gera esse pavor.

Antes de conceder o aparte ao eminente Sena-
dor Virgilio Tavora, vou dar um exemplo do que
dconteceu aqui, em Brasflia, com a minha esposa
& acontecata com os nobres Senadores. Ela foi
a6 Supermercado da COBAL, préximo a nossa
residéncia, e uma Stt* que trabalha conosco, con-
versando sobre um determinado produto na pra-
teleira do supermercado, perguntou a minha es-
posa por que ela ndo trazia de Goiania aquele
préduto se o prego era miais barato. Ao seu lado
estava uma Sr* também fazendo compras. Ela
simplesmente se dirigiu 2 minha esposa e pergun-
tow: "A S € de Goidnja?” Ela respondew: Sou.
EZ iaulher saiu correndo de préximo dela. E
uma desinformagéo, lsso nos déi. E profunda-

mente friste.

Isso af, nobre Senador Jutahy Magalhaes, é gra-
ve. Quando V. Ex! pede esclarecimento em cadeia

nacional, e quando pediu aos Govermnadores que.
" fizessem isto, é porque também vai causar um

franstorno muite grande aos outros Estados-ir-
méos porque, a partir do momento em gue um

‘E3tddd eminentemente agropastoril, de alta pro-

dutividade, néo conseguir colocar seus produtos
no mercado, a economia brasileira vai ser acha-
tada.

Entde, pego a todos os Governadores, e V. Ex's
dque representam muito bemn os seus Estados,

_em cadeia estadual — ndo quero nem cadeia

nacional — expliquem que realmente o alcance

da radioatividade do Césio-137 esté localizado,
estd sob controle e nds ndo serfamos irrespon-
saveis a ponto de aceifar que, num cemitério no
centro de Coiania, colocassem as vitimas. Esta
& a maior provd, Q propric Presidente da Repi-
blica foi I4. E o que é mals grave, nobre Senador,
nenhum Ministro até agora -—— nem os da éarea
-— se pronunciou a respeito. Onde esté o espirito
de brasilidade? . .

" Qugo o aparte do ncébre Senador Virgilio Ta-
vora.

O Sr. Virgillo Tavora — Eminente Senador,
© nosso aparte vai ser, inicialmente, para associar
& Justa revolta de que V. Exf se sénte possuido.
Esté claro. Esse assunto foi apresentado, inicial-
ments, com sensacionalismo exagerado, depois
o que & mais importante, as providéncias tornadas
pelo Poder Publico Federal deviam ser principal-
mente para alertar ao pove, de um lado, sobre
os perigos, e de outro, sobre a realidade do que
é a contaminagdo radioativa. Nés temos 6rgios
dos mais diversos cuidande do assunto. Mas, a
pertinéncia do seu discurso e do aparte do emi-
nente representante da Bahia, nobre Senador Ju-
tahy Magalhaes, & maior porque nac h4 hoje uma
capital de médio porte para cima que ndo possua
uma bomba de cobalto, um acelerador linear, que
530 artefatos absolutamente necessérios hoje em
dia & moderna Medicina e muitissimas vezes mais
perigosos, mais radicativos do que a bomba de
Césio, se medidas de protegdo nao sdo tomadas.
Imagine V. Ex* se o Governo néo encara isto com
seriedade, ndo da explicagdo justa e necesséiria
a respeito das emissdes radioativas que houve
em Qoiss. Isto € o que nés olhamos, talvez —
estamos hé tantos anos ligados a esta parte nu-
clear -, digamos assim, com estupefagio parque
néo é critica de oposigdo, entenda V. Ex* Como
€ que nao se faz, desde j&, um esclarecimento
nacional? O problema nao é este que estio apre-
sentando, as medidas necesséarias, cometivas, j&
estdo sendo tomadas, e o sensacionalismo que
muitas vezes, infelizmente, aqui, os melos de co-
municagcdo, principalmente a televisao, estao im-
primindo acs fatos, além de prejudicar como V.
Ex* muito bem acentuou, o seu Estado, estio
dande uma visao completamente deformada do
problema. Devemos dizer, neste momento, que
a atividade parlamentar, que V. Ex* exerce tio
proficuamente, ac dar o seu grito de alerta e ac
mesmo tempo mostrar a sua revolta contra uma
situagao, convenhamos, em grande parie, & cau-
sada pela omissao das autondades federais,

O SR. IRAM SARAIVA— Agradeco a partici-
pagio do Senador Virgilio Tavora.

- Dizia que nenhum Ministro, Sr. Presidente e
Srs. Senadores, se manifestou sobre a questo.
E hé, por incrivel que possa parecer, Ministérios
na é&rea. E vou mais adiante: ternos Angra e, se-
gundo informagdes que recebi, Angra nio estd
construida nos pardmetros das nagdes mais evo-
luidas que desenvolvern uranio, a comegar pela
seguranga, a espessura das paredes daquela usi-
na deveriam ter 1 metro & meio e, segundo infor-
maghes_ que obtive, elas $8m 80 cm. Entao, ava-
liem se ocorrer um acidente nuclear em Angra,
as megaldpolis € que irdo sofrer. Goidnia hoje,
meu caro Senador Virgilio Tavora, & uma cidade
de porte médio. E Sdo Paulo sofrendo um pro-
cesso daquele? E Rio de Janeirg?
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Esta & a solidariedade que peco. exatamente

perque estarnos cuidando de um assunto que
pouco conhecemos, até mesmo no que diz res-
peito a0 trato com as vitimas e, no entanto, o
Brasil j& se ufana, repito, em estar dominando
o ciclo do uranio. .

Cra, aqui a minha colocagio & muito fria por-
que estou vendo o sofrimento de uma gente bem
préxima. Qitando pego que cada Ministro & que
o Governo preste a sua solidariedade; nao estou
aqui, Srs. Senadores, pedindo esmolas, nao! £
urt grito de alerta porque aqui bem colocoy o
Senador Virgilio Tavora, todps os Estados da Fe-
deragao trabalham com elementos radicativos,

Sofremos um acidente em razao de uma fiscali-
zagA0 que Nag existe na manipuiagae do Césio,
na rnanipulagao das bombas de cobalto, Temos
indmeras outras em Goidnia; nés temos cemité-
dos no fundo de hospitats, mas as capsulas sac
tiradas no fempo certo, colocadas nos padroes
certos, & isso hd em seus Estados,

Tivemas a infelicidade de ter uma casa abando-
nada com esse aparelhe, gue, inadvertidamente,
alguém apanhou, e as vitimas estao ai a falecer.
Hoje, inclusive, faleceu mais uma. Vai ser mais
uma semana de sensacionalismo, mais uma se-
mana a emaocionar a uma populagio que j estao
aternorizada, raumatizada, ¢ a traumatizar o Bra-
sil.

E hoje fui iInformade por agropecuaristas do
nosso Estado que ja dizem que o nosso leite ja
estd contaminado, que a nossa carmne ja esté con-
taminada e ndo & verdade! E preciso entdo, que
a Nacdo brasileira, toda ela, se levante contra isso.
Que cada ministro, muitos deles que vio as televi-
sdes para propaganda e promaogdes pessoais, que
gastem em cadeia nacional, dois ou trés minutos
e fagam relatos da sua pasta, dizende que real-
mente € um acidente localizado, e que todo ©
alarde que se fez € por deséohhecimente. Guero
que seja colocado dessa forma. Que nao haja
uma chantagem montada contra Goifs e nem
haveria regido de ser. Agora que aconteceu de

O SR, EDISON LOBAO — (PFL — MA. Pro-
nuncia o seguinte discurso, Sem revisdo do ora-
dor.) — Sr. Presidente, Srs, Senadores: -

Desejo apenas fazer um répido registro do que
acaba de acontecer na ONU. .

. Foi recentemeénte aprovado, neste plendrio, o

_ nome do ilustre Embaixador Paulo Nogueira Ba-

tista para representante do Brasil nas Magdes Uni-
das.
_Sabemos das dificuldades que roarcaram a

- aprovacao deste nome no Senadoe Federal; dificul-

nossos produtos serem retaliados 14 ng frenfe e |

nossos produtores depois serem convocados a
baixarem os pregos, trinta, quarenta € vinte por
canto, e eles remanipulariam, colocando seus ré-
tulos diferentes, isso aconteceu! E se isse aconte-
ceu, Srs. Senadores, pode acontecer o pior.

I-jca aqui o meu protesto contra a falfa de soli-
dariedade de todos os governadores que nio par-
ticiparam desse luto nacional; de todos os rminis-
tros que ndo entraram para esclarecer.

O Serihor Presidente da Repdblica foi I4 e, se
Sua Exceléncia j4 fol, deu provas, como disse,
de que ndo havia o risco da contaminagdo. Que
05 outros ministros o fagam da mesma forma
& responderel, em nome de Goids, adui, que se
por acaso-— ¢ 1o queremos hunca que acontaga
-~ OcofTer g Mesme em qualquer Estado, pelo
menos pela amarga experiéncia que temos, esta-
remos solidirios a todos os Estados da Fedea-
ragao. - -

Muito obrigado, Sr. Presidente. (Muito bem! Pal-
mas.) L

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneiro} —
Concedo a palavra ao nobre Senador Edison Lo-
bao.

dades que comegaram ja na Comisso de Rela-
¢Bes Exteriores e que se projetaram até este ple-

- nério. Mas, afinal, foi ¢ embaixador aprovado pelo

Senado e nomeddo pelo Senhor Presidente da
Repiblica,
- Agora, Sr. Presidente, o Embaixador Paulo Mo-
gueira Batista foi eleito representante junto ao
Conselho de Seguranga das Magdes Unidas e,
mais do que isso, foi eleito por 151 paises votando
a favor de seu nome e do Brasil, sso constitul
um recorde absoluto nos registro da ONU, o que
atesta o acerto da escolha do nome deo Embai-
xador pelo Governe brasileiro, assim como da
dedisdo do Senade em aprové-lo. O que auero
dizer & que se trata, realmente, de um Embaixador
- da melhor categoria, uin des maiores ¢ melhores
‘-exemplos da Diplomacia brasikeira e que 14, hoje,
portanto, projeta © nome do Brasil no Conselho
de Seguranga da ONU.
- Quero me congrawlar com o tamarati € com

-_v Senhor Presidente da Rep(blica, que o escolhe~

ram, & cam o Senado Federal que deu sua aprova-
¢30 a esse Nome. o
Muito obrigado a V. ..

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneiro) —
Concado a palavra ao hobre Senador Marco Ma-
cel. i ’ o C

O SR. MARCO MACIEL (PFL — PE. Pronun-
cia o sequinte discurso.) — Sr. Presidente, Srs,
-Senadores, '
" DizOrtegaY Gassét gue “dpensamento paliico
& apenas uma das dimensdes da politica, A oubra
é a atuagdo”. Essa afirmagdo, t3o rica em sua
simplicidade, vem-nos & mente quando reveren-
ciameos a teméria de Jodo Cleofas, grande exem-
plo de administrador e empresario mtas, sobre-
-tudo, expressdo de politico, em toda a plenitude
que essa condigao confere ao ser humano. |
Jodo Cleofas de Qliveira percorreu uma das
mais marcarites trajetérias a que um homermn pa-
blico poderia aspirar, Prefeito de sua Vitéria de
Santo Antho, acs 21 anos de idade, eleger-se-ia,
depois, Deputado Estadual, Federal, Senador. Foi,
além disso, secretério de Estado, Ministro da Re-
_publica e Presidente” desta Casa do Congresso
Nacional. Em todas as fungtes que exerceu dei-
xou rica contribuicdo a estas duas vertentes da
atividade politica: ao pensamento e 2 agdo.
Ministro da Agricultura do Governo Vargas
(1951/54), foi dos primeiros homens piblicos
brasileiros a pensar serfamente a reforma agréria.
Ja em julho de 1951 propds ao Presidente da
Repiiblica decreto de criagdo da Comissao Macia-
nal de Politica Agraria, & Lei Geral de Imigragao
e a Lei do Parcelamento Rural. (Vale lembrar, aqus,
“um paradoxo: o empresério, proprietdrio rural e

“ugineiro foi © responsavel pela implantagao de

legislagio vanguardeifd Sobre a questdo agréria,

e 56 nao conseguiu, em foda administragiio Var-

gas, faze-la frutificar pot causa da oposigde sem
tréguas ao governo de entdo. o
Vendo suas modernas teses agririas obstacu-
lizadas, seja pela atuagdo retrogrados dos que
insensivelmente se opunhamn a Gualguer corre-
G20 na injusta estrutura fundidria, seja pelo emo-
cionalismo dos que a pretendiam modificar de
forma inresponsével — situacao, alias, ainda néo
superada quando Cleofas nos deixqu — prosse-
guiu ele em seu esforgo renovador da economia
rural. Impulsionou o cooperativisme, sendo de
sua iniciativa a ¢riagao do Banco Nacional de
Crédite Cooperativo; incettivou e apciou a agei-
cultura desenvolvida por pequenos e médios pro-
dutores; instituiu o0 Fundo de Mecanizagdo da La-
voura, construindo um dos alicerces da evolugao
e modermnizacio da agropecuéria brasileira; criou
novos sisternas de créditos bancdrios para a pro-
dugdo rural, mediante convénio de seu Ministério
com o Banco do Brasil, através do qual também
orientou a implantacdo da Carteira de colonizacao
& ampliou enormemente as operagdes de crédito
agricola e agroindustrial. Também foram sua ini-
ciativa a criagdo do IBC, do Instituto Macional de
Imigragio e Colonizagso, a intensificagio do culti-
vo do trigo ¢ a implantagio do ensino agiicola.
Antes, j& em 1931, ac assumir @ Secretarld de
Agricultura, Indistria, Comércio e Viagao e Obras
Plblicas de Pernambuco — responséavel, como
indica a denominagéo, por praticamente todo o
-apolo s atividades predutivas e pela infra-estru-
tura do Estado — Cleofas dernonstrara sua enor-
me capacidade empreendedora, fundamentada
em sdlidos conhecimentos da reslidade sobre a
qual atuava e em igualmente firmes principios
&ticos, dos guals jamais se afastaria, Defendendo
intransigentemente os interésses pernambuca-
nes, o ainda jovemn Secretfrio (Unha entdo 32
anos } ousou desafiar um dos mais podercsos Mis
"nistros do governo revolucionario de Vargas, ele
préprio outra legenda da poiitica nordestina e bra-
sileira, que foi José Américo de Almeida. E o fez
com tal seguranga e habilidade que, ao incluir
" Tp #to unilateral de Pernambugco o territdrio esta~
dual dentro do Poligono das Secas, a dspera e
inevitivel reacio do Ministro fol superada em pou.
co tempo, oficializando-se a decisao pelo Governo

) Federal.

Com a mesma ousadia, atirou-se a grande pro-
grama de obras, implantando o tronco rodoviario

“que liga Recife ao interior do Estado; transferiu

‘para o govemo Estadual a Administragao do Perto
do Recife; deu partida as agoes de apoio aos Muni-
cipios, criando a Comissdo de Melhoramentos
Miunicipaig; incrementou as atividades de perfu-
ragac de pogos e construgéo de agudes; fundou
a Diretoria de Agricultura, o Servigo de Fruticul-
tura e apoiou intensamente as agricultores de al-
goddo — devemos a ele a instalagio das trés

- primeiras estagées experimentais para cultivo de

vatiedade de fibra longa— de mamona e de cana-
de-aghcar.

E longa, como s vé, a lista das iniciativas de
Joda Cleafas em sua faceta de executivo govema-
mental. Nio pretendo esgota-la agui. Desejo, ape-
nas, frisar o carftet inovador, modemizador que
caracterizou sua atuacac. Carater que ainda se
reforcaria a partir de 1937, época em que a im-
plantagao do Estado Nove interrompeu-the a tra-
jetéria politica, quando na Cémara Federal inte-
grava, com britho, a minoria parlamentar liderada
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por Jo&o Neves da Fontoura e Otdvio Mangabeira,
Retomou a Pemambuco, confirmando, na inicia-
tiva privada, as qualidadesa de adminlistradar §4
aprovadas nas fungdes publicas.

Ser essencialmente pclifico — eis uma expres-
s30 que se ajusta perfeitamente a Jofio Cleofas.
Perteticeu ele aquela categoria de homens dos
quais dizia Ortega Y Gasset — permitarn que volte
aos ensinamentos desse grande mestre — imbui-
rem-se de "missao criadora: viver e ser, para eles,
é fazer grandes coisas, produzir obras de grande
calibre”. Para esses homens “o prazer supremo
& o esforgo frenético de criar coisa: para o pintar,
pintar, para o escritor, escrever; para o politico,
organizar ¢ Estado™.

Quso acrescentar que tais homens, ao marca-
rem sua passagem em seu tempo, projetam-se
além dele; suas obras os imortalizam. E esse seu
modo de ultrapassar o prépria tempo, penetrar
o futuro, atingir a perenidade.
~"Mas rrienos proficua fol @ atividade parlamentar
de Cleofas. Elegendo-se em 1926 — com 27
anos, portanto — a Assembléia Legislativa de Per-
nambuco, foi autor do projeto de lei que regula-
mentou a profissdo de engenheiro no Estado, a
primeira desse género em todo o Pajs. Consti-

tuinte em 1946, notabilizou-se pela licida atuagdo .

na feitura da Carta que contribuiu decisivamente
para a evolugdo da democracia brasileira. Em
1948, no exercicio do mandato de Deputado Fe-
deral, que se seguiu ao de Constituinte, foi Relator
do projeto que propiciou a modernizagdo da
agroindustria canavieira; integrou as Comissdes
de Investigacio Econdmica e Financeira, Finan-
¢as, Relagbes Exteriores e Agricultura.

Aqui, nesta Casa, eleito pelo pove pernambu-
cang, em 1966, integrou as mais importantes Co-
missdes, como as de Finangas, Agricultura, Eco-
nornia, Energia Atbmica, Comiunicagdes, Obras
Publicas, Concessdo de Terras Piblicas, Ajustes
Interhacionais. Em 1970, elegeu-se Presidente, e
mais uma vez sua passagem ficou indelevelmente
sublinhada pela realizagéo de grandes obras que
aptimoraram as instalagbes do Sénado.

Mo parlamentar Cleofas, vamos encontar, a par
da universalidade do politico modeme, preocu-
pado constantemente ¢om todo o seu Pais e aten-
to s coisas do mundg inteiro, as caracteristicas
de pernambucanidade que sempre ¢ acompa-
nharam. Talvez porque houvesse atingide aquela
sintese, a que se referiu. Gilberto Freyre, do con-
junto de componentes que tornam uma persona-
lidade, “além de especifica, total”: os fatores hu-
mangps-biolégicos e as relagdes com o ambiente
ecoldgico, com sua regido, com "o passado ma-
ternalmente histérico’. Ou, talyez, houvesse
aprendido corn Tolstoi: “Se aspiras a universa-
lidade, volta-te para tua aldeia,” _ _

Em toda essa trajetdria, va-se, bern nitida, a
marca da corager, da bravura civica. Se de al-
guém se pode dizer que jamais fugiu a luta, diga-
mo-lo de Jodo Cleofas de Oliveira. Teve a cora-
gem de tentar, perder e vencer. Coragem de en-
frentar a [uta e, mals do que a luta, coragem de
enfrentar © estigma da derrota, que, em nosso
Pais, tantas vezes carente de desprendimento pes-
soal em favor do interesse plblico, parece, injusti-
ficavelmente, expor ao menosprezo aqueles que
térn a ousadia de persistir na busca de seus ideais
e de nao fraquejar antes o revés, | -

Foi essa resma coragemn que o levou, ja aos
" 76 anos, a Nova pugiia, quando todos dele espera-
vam se recolhesse A vida privada ou a merecido
repouso, ele que por mais de meio século se
dedicara incessantemente & politica.
Senhor Presidente, Senhores Senadores,
“y homen deve ter a sua atitude, assurmnir o
_ seu risco, deve revelar-se. {...) O homem tem na
vida a“siua substincia natural e na atitude a sua
condigdo de ser moral”. Essas palavras do ines-
quecivel Djalma Marinho explicam a bravura de
Jodo Cleofas, o homeni que Sémpre soube ter
atitudes, assumit riscos, revelar-se.

- Entre as muitas ligbes que nos deixou, talvez
~a malor entre todas, legou-nos ¢ Senador Cleofas
a coragemn de persistir, de nao esmorecer ante
-a derrota. Certamente porque, como Mirabeau
- — asse admirdvel construtor da politica modemna
— sabia que, para constituir a Nagao, € & Nagéo
* que devernos recorrer. E recorrer & MNagao signi-
fica, sébretu_do, crer na demeocracia, acreditar nas
eleigbes, submeter-se renovadas vezes ao julga-
mento popular. )

Eram estas as palavras que gostaria de, expres-
__Sando o sentimento da comunidade do meu Esta-
do, proferir em homenagem ac saudoso ex-Presi-
dente desta Casa — Senador Jodo Cleofas de
Oliveira. -

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneiro) —
Concedo a palvra ao nobre Senador Odacir Soa-
res.

O SR. ODACIK SOARES (PFL — RQ. Pro-
nuncia o seguinte discurso.} — Sr. Presidente,
Sts. Séradores: I
" Venhe a esta trbuna, mas uma vez, langar &
MNaghc o meu bradoe de alerta a respeito da situa-
¢io de desmando a que se encontra entregue
o povo e a economia do Estado de Rondénia.

" Nao falarei hoje da cegueira administrativa res-
poansével pela ndo-existéncia de uma politica fiscal
 conseqients e consentdnea com os potenciais
e sonhos de crescimento daquele Estado — e
razoes, Senhores, nao me faltariam paraisso, con-
forme devo e pretendo demenstrar nos préximos
dias, em seqiiéncia a um programa de dentmgcias
- que venho adotandq desde que cheguei a esta
Casa, em 1983. . e

Nao falarei, igualmente, da surdez oficial ao cla-
mor de um povo gue, em todos os niveis, em
todos os segmentos socials, sente na propria car-
ne a situagéo calamitosa a que o atirou urn gover-
ne anestesiado, insensivel &s caréncias de educa-
¢ao, de saide, de sanearnento basico, de habita-

.. ¢30, de trabalho, de trabalho regular e estavel,
enftm, necessidades primérias, essenciais a um
‘minimo de qualidade de vida sem © qual ndo
se poderd aspirar a realizagdes malores, Como

__.JA coloquei, Senhores, ndo é também disso que

falarei hole, nao porgue a mim me faltern razées,
antes pelo contrario. :
Tampouco falarei hoje do descaso da adminis-
tragdo piblica em relag@o 4 falta de meios de
produgae, armazenagem, escoamento e distribui-
. ¢Ao dos produtos agropecudrios, justo no Estado
gue é tido como a mais nova fronteira agricola
_nacional, E motivos eu teria, sim, razdes haveria
de sobsjo para tratar de todos esses temas, como
__V. Ex's poderdo ver em futuro préxdmo.

Estou aqui, senhores, para falar de algo que
€, a um s6 tempo e ac longo dos tempos, a nossa

_béngad e a perdigao nossa — a prodigalidade.

Estabelece o Cédigo Civil Brasilelro o direito
que todos nbs temnos a gerir nossos proprios bens,
a adminisfrar nosso patriménio, com excecio de
alguns pouces casos. Dentre aquelas excegdes

_figuram os prédigos.

Quer sdo eles? O _que significa essa palavra?
Por que nao pode a pessoa assim reconhecida

" dispor de seus proprios bens ou administra-los

livremente? Busquemos, em. nossas raizes histé-
ricas e emn nossas tradigdes judaico-cristds, res-
posta a tajs perguntas.

Pradigo, adjetivo, nos remete a prodigalizar, ver-
bo, nos remete & prodigalidade, substantivo, for-
mados os dois pelo processo de derivagao. Pode
significar, dependendo do contexto em que sefa
empregado, generosidade ou dissipagéo.

Cantada desde o ano de 1500, tem sido a prodi-
galidade da nossa terra. ha de Vera Cruz, Terra
de Santa Cruz du Brasfl — ndo irmporta sob que
nome, a nova terra jamais cessou de prodigalizar
riquezas que, daqui oriundas, alimentaram & sa-
ciedade o Barroco portugués e o fausto dos reinos
de Espanha e Inglaterra, durante sécules. Prédigo
& ainda o nosso chao, que continua, nos dias
de hoje e sabe-se 4 até quando, a jorrar riguezas
sem conta — riquezas que vao beneficiar povos
de além-fronteiras, pérque ¢ povo brasileiro, ex-
cessivamente prédige, tem sido incapaz de conter
a evasdo dos bens que a natureza pétria he prodi-
galiza, _

Prédigos que somos, parece ndo termas cons-

_cléncia de que aquilo que se esvai é nosso futuro

como nagao, € nosso sangue, & nossa propria
vida.

O que vivernos, senhores, ndo se limita, desgra-
cadamente, ac contra-sensc de urn termo ambi-
valente, que significa coisas tdo barrocamente
opostas. O que vivemos, o que sofremos ¢ a dan-
tesca realidade do significado. E grotesco o con-
traste, & inaceitavel, sob todos os aspectos, a in-
congruéncia de donos de fabulosas riquezas, per-
manecermaos em pobreza extrema..

Predigalidade é a béngéo maior da terra, como
na Canas do Livro do Exodo: Prodigalidade &,
paradoxo dos paradoxos, a maldigao do homem
que, a exemnplo da pardbola do Movo Testamento,
apds ter sido condenado a comer com as porcos,
se autocondenou a viver sob tutela, terrivel e de-
gradante, ainda que paterna.

A natureza, pela infinita magnanimidade do
Criador, tem-nos cumulado a nés brasileiros de
incontaveis Canads, Uma delas é Ronddnia, fron-
teira da Amazdnia Legal em plena Amazénia fisica.
Q jorrar de leite € mel ndo ocupam, de minha
regido, mais que algumas espécies vegetais, co-
mo a seringueira, como a copaiba. Fica assim
a natureza “armazénica liberada para dar ac ho-
mein outrgs bens, e ela o faz sem reservas e
sem medidas.

Cantar a diversidade & a abundancia das rique-
zas do meu Estado, entretanto, ndo & meu propé-
sito, pelo menos neste momento. O que me traz
aqui, senhores, & o inadidvel compromisso de de-
nunciar a evasio, quando nac a ociosidade de
uma de nossas maiores riquezas, talvez a maior
delas, pelo que significa em poder de troca, pelo
que poderia significar como estabilizador econd-
mico para 65 140 milhdes que somos hoje ¢ pelos
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muito majs que seremos em breve. Estou aqui

para denunciar a cciosidade de nossas reservas

auriferas e a evasdc do pouco que delas se ex-
plora. .

O ouro dos aluvides do rio Madeira, hé pouco
descoberto em termos de exploragio efetiva, a
cada dia nos surpreende por ocorrer em lugares
e em quantidades inesperadas. Garimpeiros des-
preparados pata enfrentar o caudal do rio arris-
cam e perdem a vida nas balsas e “fofocas”, neo-
logismo que & um claro exemplo da improvisagao
que la impera. Sdo jovens, s3o pais de familia
que mergulham, sem treinamento e sem equipa-
mento adequado, encontrando muitas vezes a
morte em lugar da riqueza que se dep051ta no
fundo das 4guas.

Quanto curo o rio Madeira guarda? Qual o po-
tencial aurifero de sua bacia? Até gue ponfo o
regime de chuvas da regio influiria na exploragio
racional do minério? Qual seria a relagap custo/
beneficio do desenvolvimento de tecnologia na-
cional com vistas a exploragdo? Até onde seria

vidvel a implantagao de cooperativas, possibili-

tanto uma exploragdo mals efetiva e, ao mesmo
tempo, assegurando beneficios maiores e mais
duradouros ao garimpeiro e & sua familia? O em-
presariado regicnal e nacicnal, incentivado, pode-
riainteressar-se e investir na exploragio? Que me-
canismos de incetivos e de apoio poderiam ser
adotados? Entrepostos, armazéns de seguranga
para o produto que exceda a capacidade ofical
de compra, credenciamento de compradores na-
cionais, empréstimos, financiamentos garantidos
pelo préprio ouro estocado — enfim, de que for-
ma o Estado e a Nacao poderiam consorciar-se
para tomar em beneficio imediato aquilo que hoje
é apenas pasto da cobiga, ndo apenas nacional,
e que pode vir a ser, com criatividade e medidas
praticas, o inicio de nossa redengfo — um passo
ramo a nessa independéncia?.

A agdo do Estado tern sido ap’eﬁ'as episodica,

come no caso do garimpo do Belmont, denun-
ciado pelo jornal Alto Madeira em sua edigéo
de 14 de outubro. Fuzileiros Navais, por ordem
da Capitania dos Portos, interditaram o garimpo
gue dista cerca de 15 quilometros do centro de
Porto Velho, rebocando balsas e equipamentos
recém-adquiridos pelos garimpeiros, os quais se
acham agora 3 beira da insolvéncia, pois que a
garimpagem, nos moldes em que é feita hoje,
se encontra em fim de estag@o e s6 poderd ser
reiniciada em 1988, A alegag3o da Capitania dos
Portos, refutada pelos garimpeiros, & de quie as
balsas estariam obstruindo o canal de navegacao
do rio. Ha informagoes de que o Belmont vinha
rendendo até um quilograma de ourg por paisa/
dia, o que nos conduz a fant4sticas estimativas
quanto ac resultado da exploragio racional.

MNéo estamos falande, senhores, de algo hipoté-
tico, de iniciativa de resultado incerto. O ouro estd
{4, solto e em pod, bastando decantd-lo das areias
do Madeira e sabe se 14 de guantos rios mais
da bacia Amazénica. Se ndo o fizermos j4, alguém
o fard em beneficio préprio, ndo no riosso, Agra-
decemos ao Criador a prodigalidade de riosso
cho, mas colhamos j4 seus frutos, aproveitemo-
lo em beneficio de todos os brasileiros.

Quanto a mim, nao me limitei, sobre o caso,
a este pronunciamente. Mantive contatos ja com
o3 5rs, Ministros Aureliano Chaves, das Minas e
Energia, e Henrique Sabdia, da Marinha, no sen-

tido de que se busque solugdes conciliatérias para
os interesses garimpeiros e os da navegagao flu-

" vial do Madeira, H4, de parte de ambos os Ministé-

tios, a disposigio de colaborarem amplamente
‘ente S, © que representa ji um passe positivo.

Mas, senhores, © assunto nao péra, ndo pode
parar aqui. Trata-se de interessé nacional da mais
alta signifi cagao, aum so termnpo irnediato e per-
manente, a exigir constante agao e vigilancia de
todos e de cada um dos brasileiros.

Garimpar © Madeita, extrair dele racional e equi-
libradamente & que ele tem a oferecér em bene-
ficlo de toda a Nagao brasileira, com técnicas
que garantam a preservagdo do meio ambiente,
& néo apenas direito nosso, mas, sobretudo, o
dever de todos, Nao sejamos, hdg. continuemos
sendo prodigos! )

"Era o que tinha a dizer, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Camneiro) —
Concedo & palavra ao nobre Senador Mauro Be-
nevides.

O SR. MAURO BENEVIDES (PMDE — CE.
pronuncia o seguinte discurso.) —Sr., Presidente,
Srs. Senadores:

_A defesa dos mteresses do Nordeste, no due

coricertie ao texto da Mova Carta em elaboragio,

vemn concentrando as atengdes das liderangas po-
liticas, empresariais @ comunitarias daquela area
geografica, numa estimulante conscientizagio,
_que haver4 de resultar frutifera em faver de nossas
legitimas postulagbes.

Recentemente, ¢ Centro Industrial do Ceara,
exemplarmente presidido pelo Dir. Candido da Sil-

_veira Quinderé, entendeu de re¢lamar um exame
especial, por parte da representacéo cearense,

do arige 52 do Capimlo Das Disposigdes Transi-
torias, que prescreve “if verbis™;

“Nos doze meses seguintes ac da promul-

-7gagao desta Constituigdo, o Poder Legislativo

da Unido, dos Estados e dos Munigiplos, rea-

-- valiard todos os incentivos fiscals de natureza
setorial, ora em vigor, para confirmé-los ex-
pressamente por lei.”

Apreendendo o alcance da medida preconizada
na aludida norma consfante do Substitutivo Ber-
"nard6 Cabral, vérios pedidos de destaque foram
submetidos a apreciac@c da Cormnissdo de Siste-
matizagao, visando suprimi-lo totalmente ou am-
“pliar pora cinco anos o prazo da pretendtda delibe-

" ragho.

"Eu prdprio, Sr. Presidente, fux autor de um des-
ses destaques, advertido pela assessoria do
BNB, que tem acompanhado, muite de perto,
todas as etapas do processo constituinte, com
'a finalidade de resguardar aquela conquista, te-
" presentado pelo chamado Fundo de Investimento
do Hordeste

. Scbreo assunto, alids, acabo de receber corres-
pondéncia do CIC, vazada nos sequintes termos:

~ ~*Prezado Constituinte Senador Mauro Be-
© “rievides:

Nos nltimos 26 anos, © Governg Federal
. aplicou no Nordeste apenas US$ 7,3 bl]hoes
_ através do FINOR.

Esses recursos, enu-etanto. foram altamen-
te frutiferos. Criaram 1.379 projetos indus-
triais e agropecudrios; 461 empregos diretos
e cerca de 1,5 milhdo de empregos indiretos;

modernizou a inddstria téxtil; introduziu tec-
nologia avangada através das indiistrias do’
ramo dindmico; permitiu um crescimenta es-
tratégico e & ocupagéd de dreas de vazio de-
rmografico, resultande num incremento mé-
dio de 7% ao ano em séu PIB.

Menos de 5% dos recursos aplicados re-
sultaram em insucesso entpresarial ou pré-
juido para o FINOR, segundo informagées
da SUDENE e Banco do Nordeste do Brasil.
Cnou—se, porém, uma mistica de desperdicio,
corrupgdo e malversagao envolvendo © em-
presariado nordestine & o FINOR.

Mao podemos permitic que esta desinfor-
magao continue sendo veicylada, pois resul-
_tou do art. 52 das disposicoes transitérias

"_do Relator Bernardo Cabral, que coloca no
banco dos réus todos os incentivos fiscais.
.- Q FINOR nao precisa de reavaliagdo ou
_]ulgamento Os resultados de seu trabalho
sdo vistveis.

A nova Constitulgdo deve preservar o Fl-
MOR comeo um patriménio financeiro da re-
gidio. Estamos anexando umn “balango” para
sua apreciagdo.

Na certeza de estarmos recomponda aver-
dade contamos com sua compreensac e lu-
ta s
) ,Subscrevemo-nos

Atenciosamente,

Ceniro Industrial do Ceard — CIC

Candido da Siveira Quinderé

Presidente” . -

Srs, Senadores, véise,“ass‘im. que a contribui-
¢ao do FINOR tem sido inquesticnavelmente va-
liosa para impulsionar o desenvolvimento regio-
nal;

Qualquer tentativa que significasse a redugao
dos recursos a ele consignados ou até mesmo
a sua supressio definitiva ericontraria o mais enér-
gico reptidio de 40 milhdes de nordestinos, favo-
recidos com a correta aplicagdo dos mcentwos
fiscais.

E este, Sr. Presidente, o nosso posicionamento’
firme e decidide, na expectativa de que nao preva-
lecerd, por francamente dispensével, o preceitua-

- do no artige 52 das Disposigbes Transitbrias do
Substitutivo Bernardo Cabral.

O SR. PRESIDENTE (-Dlrceu Carneiro) —
Concedo a palavra ao nobre Senador Teotomo
Vilela Fitho. - . )

O SR, TEOT@NIO VILELA FILHO (PMDB
=~ AL. Pronuncia o seguinte discurso.) — Sr. Presi-
dente, Srs. Senadores:

A Justica do Trabalho em meu Estado vive
pendria talvez ainda maior que a dos trabalha-
dotes que, todos os dias, buscam sua interme-
diag&o. Ajustica trabala em regime quase forgado,
com sobrecarga de tarefas e funciona sem qual-
quer assisténcia, S&o onze mil processos penden-
tes em duas Varas. Cada um dos juizes, que deve-
riarn receber uma média de 1.500 processos, re-
cebe mais de cinco mil agdes a cada anoc. As

duas Juntas de Mageié funcionam em instalacdes
_precdrias, com os arquivos instalados nos banhei-

ros. [¥ao hé funcioharios e existem, por isso, cen-
tenas de notificagoes I:E.u'omas para expedicdo, mas
& espera de pessoal, E o retrato da Justiga maltra-

pilha, pauperizada, que funclona muito mais por

{
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canta do zelo e do sacrificio pessoal de seus juizes
e servidores que pela estrutura deficiente de apoio
e de servigos.

Essa deficiéncia provoca pre;u:zos Sociais e po-

Iiticos inestiméaveis. Cria-s€, no &mbito da Justica
do Trabalho, o habito dos acordos, fregliente-
mente desfavoriveis aos trabalhadores, que
abrem maéc de diteitos inquestionéveis em troca
de 50 a 60% das indenizagdes que deveriam rece-
ber. Q actmulo de trabalho da Justiga provoca
a distorgdo gritante de recornpensar a violagéo
do direito e do desrespeito 2 lei. O mau patrdo
é prerniado, 2 injustiga’trabalhista dé dinheiro,
por conta de acordos aceitos antes pela premén-
cia do tempo. Que trabalhador, sem emprego
e sern dinheire, sem reservas e seim garantias,
pode esperar quatro ou <inco_anos até que se
julgue em CGitima instancia um pleito trabalhista?
Qual trabalhader pode esperar urn anoe, dois que

sejarn, pelo pagamento de um aviso prévio ou
de férias, se ndo tem dinheiro para a feira da
semana ou para o aluguel do més? Mesmo em
primeira instancia,os julgamentos ndc levam me-
nes tempao.

Essa paupenzag:ao absurda, com as distorgoes
que ela cria, ndo faz justica 4 atuagdo do Judicidrio
Trabalhista brasileiro. Nos dltimos anos, fol a Jus-
tica do Trabalho que ajudou na mobilizacao dos
trabalhadores para a derrubada, na prética, dos
dacretos-leis da politica de compressdo salarial.
Eoi a Justica do Trabalho que alargou direitos
& conquistas trabalhistas, O pagamento da hora-
extra emn dobro, que provocou disputas e polémi-
cas na Comissao de Sistematizagéo da Assem-
bléja Nacional Constituinte, € desencadeou tor-
rentes de protestos de empresérios e de suas enti-
dades de classe, ja é pacificanente consagrado
h& anos nos féruns trabathistas do Brasil. No moe-
mento em que, hoje, a politica econdmica telma
em insistir na compreensao e no confisco de sala-

rios, & de novo o Judicidric Trabalhista que se _

pae ac lado dos trabalhadores para repor os rest-

duos inflacionarios que o Govemno p preter nde elimi-
nar por decreto, € para recompor os salarios pelos

indices verdadeires de aurmnento do custo de vida.

Quando o Governo deseja corrigir salérios por
indices inferiores até & inflagao oficial, & a Justiga
do Trabatho que se pde ao lado dos sindicatos,
expondo a ilegalidade da pretensao, Mais ainda,
aJustica estd garantindo aumentos reais, a partir
de uma produtividade que se tem fixado em 4%,

nos julgamentos dos dltimos dissidios. Desta for- _

ma, a Justica tem-se constituido em arma contra
o achatamento & o confisco, e em esperanga de
recomposicéo salarial,

Diante destes fatos, a absurda precariedade de
estrutura, que praticamente imobiliza a Justica
dao Trabalho, 6 uma afronta a imagem desse f&-
rum trabalhista.

Apelamos, por isso, & sensibilidade de S. Ex*
o 5t Presidente do Tribunal Superior do Trabalho,
para que proporcione a Alagoas as condigdes de
plenc funcionamento do_Judicidrio Trabalhista.
Com isto, o TST ndo atende apenas ao clamor
dos trabathadores alagoancs, mas tarnbém resga-
ta a imagem da prépria Justica do Trabalho, que
historicamenté tem sido instrumento de conguis-
tas sociais e ndo de acordos que abrem mao
de direitos em razéo do tempo.

S6 assim se corrigird essa distorcio que, além '

do prejuizo econdmico, gera graves conseqién-

__ gias politicas. Sofre o trabalhador com o atraso

do julgamento de suas reclamagées. Mas com

_isso_ndo & 56 ele que perde. Perde toda a socie-

dade, com o descrédito inevitdvel na Justiga.
. A precariedade de alguns servigos phblicos,

com a dimensdo do escandalo que assume hoje

no Brasil, ndo atinge apenas o governo, que é
transitério. Desacredita os politicos, desacredita
© voto, desacredita as instituigdes. E quando se
ferer de descrédito as instituigdes, nao é um go-
verno que perde, € o processo democratico que
sai abalado. -

- O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneiro} —
Concedo a palavra ac nobre Senador Jutahy Ma-
galhaes

OSR. JUTAHY MAGALHAES (PMDB BA.
Pronuncia o seguinte discurso.) — Sr. Presidente,
Sr. Senadores:

Ocupoa tribuna ‘nesta tarde para derunciar
o descaso da politica econdmica do Govermno
Federal em relagio aos pequenas subsetores pro-
dutivos, a exernplo da cultura do mamoeiro na
regido sul da Bahia. O desenvolvimento desta cul-
tura agricola estd ameagado de paralisagao, de-
pois de longos e eficientes esforgos , em trabalho
e [nvestimentos financeiros, por parte de peque-
nos produtores, que conseguiram criar um setor
dinamico, cuja produgae, hoje se afirrna na pauta
de produtos agricolas baianos destinados ac con-
sump intemno e & exportagao.

Uma das fungdes governamentais mais aceita-
veis nos sistemas capitalistas medemos, dentro
da acho indutora do crescimento econdmico, €

. exatamente a eliminagio dos obstaculos e criagao

de condigdes para o nascimento, crescimento &
sobrevivéncia dos empreendimentos produtivos
criados pelas inigiativas privadas nacionais.

E de se esperar que o “apoio e o estimulo”
estabelecidos no art. 170 da Constituicdo Federal
e fortalecidos no atual projeto constitucional, se-
jam dados priorir.ariamente na fase nascente das
erfprésas nacionais, sobretudo as que nascem
pequenas e que, nesse estigio, lamentaveimente,
t&8m um elevadissimo indice de mortalidade em

- nosso Pais. As que sobrevivem se constituem em

pequenos pélos de desenvolvimento, que se mul-
tiplicam, unem culturas, ddo emprego, democra-
tizamn o capital e fortalecem o mercado_interno
em todos os recantos do Territério brasileiro.

Na Bahia, produtores rurais de 12 municipios,
em momento crucial para a economisa do Estade
e do Pais, descobriram, na cultura do mamoeiro,
uma vocagao agricola natural da regido su! do
territério estadual. O éxito da iniciativa local atraiu
produtores paulistas, o que fez a drea cultivada

_ expandir-se para os atuais 15.000 ha., com uma

produgdo anual de 500 mil toneladas. A cultura
‘do mamoeiro oferece amplas perspectivas de ex-
pansdo, em face de as condigdes edafo-climéticas
serem francamente favoraveis. Além disso, a fruta

-enconira satisfatoria demanda interna e externa.

A paralisagdo da atividade, a esta altura, repre-
sentaria um forte impacto para a econornia local
e para milhares de trabathadores com suas fami-
lias.

- Na safra de 1986, foi registrado um decréscimo
de 18.000 toneladas em relacdo A de 1985. E
a situag:ao de decadéncia tende a se agravar, em
vlrmde néo apenas de mcidenma da enfermidade

“mosaico do mamoeiro” e ocorréncia de nova

-

estiagem, mas, sobretudo, pelas distorgoes verifi-
cadas no sisterna de comercializagao e nas politi-
cas de crédito & de pregos.

Com brawvura ¢ inteligéncia, esses produtores
conhseguiram dominar os perversos efeitos das
irregularidades climéaticas que se abateram sobre
aregiao nos Gitimos anos. A produgéo do maméao
passol a participar de forma expressiva no con-
texto econdrmico do Estado a partir de 1982 e
teve intenso crescimento até 1985, periodo dos
mais criicos para a agricultura de todo © Mor-
deste, Quanto ao exterminio do “mosaico do ma-
moeire”, as armas sdo de todos conhecidas e
vém sendo utilizadas, embora timidamente, devi-
do 3 escassez de recursos para adquirir a munigdo
& equipamentos necessérios & vitoria definitiva da
batalha contra a doenga.

A comercializagic é executada com o envolvi-

mento de cooperativas, firmas compradoras e/ou
intermediérics estabelecidos na regido. Eventual-
mente, s30 processadas trasagdes com caminho-
neiros e outros comerciantes_ em transito.
_ As cooperativas — a de Cotia e a Sul Brasil
— possuem 150 associados e comercializam ape-
nas 9% da produgso. Dos restarites 91% a maior
parte é negociada através de filiais de tradicionais
estabelecimentos sediados em Sdo Paulo, que
dispéem de satisfatoria infra-estrutura, como frota
de caminhoes e boxes nas Ceasas.

Entre os intimeros problemas que afetam os
pequenocs produtores destaca-se o fato de que
oprego que lhes & pago sofre drasticas oscilagGes,
nac se constatando o mesmo em relagao aos
pregos pagos pelos consumidores. A titulo de dus-
tragdo, vale mencionaro ocorride recentemente
com o mamaoc Formaose, guando o prego pago
ao_produtor baixou de Cz$ 8,00/quilo para
Cz%0,50, enquanto o prego pago pelo consumidor
novarejo manteve-se praticamente inalterado. Es-
sa situagdo a0 lado dos demais problemas, inclu-
sive a falta de recurses para o combate ao virus
do “mosaico”, vern desestimulande os produto-
res, que | A ;‘ﬂﬂmfncf_am a intengéo de ndc dar
éonunmdade as plantagdes.

- Diante de tal solicitacgo, estudo técnico da Ce-
plag/Depex conclui que as distorgdes decorrem,
principalmente, da pequena participacao dos sis-
terna cooperativista € do acentuado nivel de espe-
culagao por parte de firmas compradoras e inter-
mediarias.

O setor carece ainda de uma politica agrfco!a
eficiente que contemple a fixagdo de pregos mini-
mos realistas, assisténcia técnica e crediticia, e
a cria¢ae de uma infra-estrutura que fortalega a
produgio e comercializagio através do sistema
de cooperativas.

Diante o exposta, Sr Presn:‘lente e Sr Senado—
res, querc fazer um apelo, desta tribuna, ao Se-
nhor Ministro da Agricultura e ao Senhor Presi-
dente da Repablica, no sentido de determinar o
estudo das causas dos problemas que estdo afe-
tando o setor da produgdo de mamdes no sul
da Bahia, assim como tomar as medidas cabiveis,
a fim de adsegurar a continuidade dessa promis-
_sora fonte de recursos para a economia e o povo
_baiano.

Era o que eu inha a dizer, Sr. Presidente.

'O SR. PRESIDENTE( Dirceu Careiro} — M-
da mais havendo a tratar, a Presidéncia vai encer-

Iar a presente sessdo, convocando uma extraor-
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dinéria a realizar-se 5*-feiray dia 29, as'10 horas
destinada a homenagear a meméria do Ministro
José Américo de Altmeida, pelo centenario de seu
nascimento. ; -

O SR. PRESIDENTE (Dirceu Carneiro) — Es-
ta encerrada a sessao.

(Levanta-se a sessae as 1.3 horas e 10 minu-
tos.)

(*) ATO DO PRESIDENTE
N° 211, de 1987

O Presidente do Senado Federal, no uso das
atribuicdes que Ihe conferem os artigos 52, itern
38, e 97, inciso IV, do Regimento Interno e de
acordo com a delegagdo de competéncia que
Ihe foi outorgada pelo Ato da Comissdo Diretora
n? 2, de 4 de abril de 1973, e tendo em vista
o que consta do Processo ne 016138/87-2,

Resolve aposentar, voluntariamente, Aroldo La-
cerda Guirnaraes, Adjunto Legislativo, Classe “Es-
pecial”, Referéncia NS-19, do Quadro Permanen-
te do Senado Federal, nos termos dos artigos
101, inciso I0, e 102, incise ], alinea “a”, da Const-
tuigdo da Repiiblica Federativa do Brasil, combi-
nados com os artigos 428, inciso II, 429, inciso
1,430, incisos Ve V, 414, § 4% e 438 da Resolugao
SF n° 58, de 1972, e artigo 2¢, pargrafo unico,
da Resolugdo SF n* 358, de 1983, e artigo 3¢
da Resolugdo SF i 13, de 1985, com proventos
integrais, observado o disposto no artigo 102, §
2% da Constituicdo Federal.

Senado Federal, em 13 de outubro de 1987.
— Humberto Lucena, Presidente.

{*). (Republicado por haver saide com incorre¢do no DCN, Segdo
1, de 14-10-87.) T

ATO DO PRESIDENTE
N 214, de 1987

O Presidente do Senado Federal, no uso das
atribuicbes. que The conferem os artigos 52, item
38, e 97, inclso IV, do Regimento Interno, e de
acordo com a delegacéo de competéncia que
the foi outorgada pelo Ato da Comissdo Diretora
n® 2, de 4 de abril de 1973, e tendo em vista
0 que consta do Processo ne 014258/87-0,

Resolve retificar o Ate N¢ 79, de 1980, desta
Presidéncia, para manter aposentado, por invali-
dez, Uracy de Oliveira, Adjunto Legislativo, Classe
“Especial”, Referéncia NS-19, do Quadro Perma-
nente do Senado Federal, nos termos dos artidos
101, inciso I, e 102, inciso [, alfinea "b", da Const-
tuigdo da Repiblica Federativa do Brasil, combi-
nados com os artiges 428, inciso Jll, 429, inciso
10, 430 incisos IV e V, 414, § 4° e 434, inciso
0, da Resolugédo SF n° 58, de 1972, e artigos 2¢,
pardgrafo Gnico, e 3%, da Resolugdo SF n® 358,
de 1983, e artigo 3¢, da Resolugdo SF n° 13, de
1985, e artigo 1* da Lei Me, 1.050, de 1950, a
partir de 9 de setembro de 1987, com proventos
integrais, observado o limite previsto no artigo
102, § 2¢, da Constituigio Federal.

Senado Federal, em 15 de outubro 'de 1987.
— Humberto Lucena, Presidente, .

Republicado por haver saldo com incorrecdes no DCHM, Segao
I, de 16-10-87.

ATA DE COMISSAO

- - COMISSAO PARLAMENTAR
DE INQUERITO

Criada através da Resolugao n° 41, de
1987, destinada a apurar irregularidades
divulgadas no jornal “A Folha de S. Pau-
lo”, na concorréncia para implantacio da
Ferrovia Norte-Sul e analisar todos os
aspectos da viabilidade sécio-econémi-
ca daquela ferrovia.

8* RE(UNIAQ, REALIZADA
EM 11 de SETEMBRO DE 1987

Aos onze dias do m@s de setembro do ano
de mil novecentos e oftenta e sete, &s_ dez horas
evinte minutos, ha Sala da Comissdo de Finangas,
présentes os Senhores Senadores Jodo Menezes
(Presidente), Mansueto de Lavor (Relatar), ram
Saraiva, Affonso Camargo, Edson Lobao, Leo-
poldo Peres, Ruy Bacelar, Alexandre Costa, Pom-
peu de Souza e Dirceu Carneiro, Relne-se a Co-
rissdo Parlamentar de Inquérito, destinada a apu-
rar as iregularidades divulgadas no jornal “A Fo-
iha de S. Paulo”, na concorréncia para implan-
tagao da Ferrovia Norte-Sul e analisar todos os
aspectos da viabilidade sé¢io-econdmica daquela
ferrovia, Presentes ainda, os Senhores Senadores
Ronan Tito e Jodo Calmon. -

Deixa de comiparecer por inotivo justificado,
o Senhor Senador Olavo Pires. ..

Havendo nimero regimental, o Senhor Presi-
dente declara abertos os trabalhos da Cornissao
e'corivida o Dr. Anibal Teixeira de Souza, Ministro-
Chefe da Secretaria de Planejamento e Coorde-
naclo da Presidéricia da Repiblica para tormar
a5Sento & Mesa. A seguir, o Senhor Presidente
passa a palavra ac Senhor Ministro que inicia seu
depoimento agradecendo a honra com que foi
distinguido para ser ouvide na Comissdo e, em
sua explanacdo, tece algumas consideragdes so-
bre o problema geral do planejamento no Brasil
e 0s investimentos feitos na regido Centro-Sul
do Pais. .

Prosseguindo, passa-se & fase interpelatéria
quando usam'da palavra, pela ordem de inscri¢ao,
os Senhores Affonso Carnarge, Leopoldo Perss,
Pompeu de Souza, Ruy Bacelar, Ronan Tito, Irarm
Sarajva e o Senhor Relator, Senador Mansueto
de Lavor, para as consideragoes finais.

Apbs o término dos debates, o Senhor Presi-
dente agradece ao Senhor Ministro Anibal Tej-
xeira, o pronto atendimento a solicitagae da Co-
missdo e convida os Senhores Senadores Affonso
Camargt & Portipéu de Souza para acompanha-
rem o Senhor Ministro até a porta. A seguir, sus-
pende os trabalhos até as quinze horas.

Reabertos os trabalhos, o Senhor Presidente
cotwida o Dr. José Reinaldo Tavares, Ministro de
Estado dos Transportes para tomar assento a Me-
sa. Em s&éguida, o Senhor Presidente concede
a palavra ao Senhor Ministro que discorre sua
explanagdo nos seguintes termos: A Ferrovia Nor-
te-5ul cormno um instrumento basico, fundamental
para uma estratigia de reorganizacdo territorial
da economia nacional; 05 modelos de estudos
de viabilidade econémica no Pafs; a contestagio
da pricridade da ferrovia comparando-se de alo-
cagao de reqursos para sua implantagao e, finali-
zando, faz uma anélise retrospectiva da econormia
nos Olimos trinta anos.

Prosseguinde, passa-se a fase Interpelatoria
quando usam da palavra, pela ordem de inscrigao,
os Senhores Senadores Leopoldo Peres, Affonso
Camargo, Iram Saraiva, Ruy Bacelar, Edson Lo-
béo, Alexandre Césta, Dirceu Cameifo & o Senhor
Relator, Senador Mansueto de Lavor; para as con-
sideracdes finals.

Apbs o término dos debates, o Senhor Presi-
dente agradece ao Senhor Ministro Reinaldo Ta-
vares, o pronto atendimento 2 solicitacao da Co-
missao e convida os Senhores Senadores Alexan-
dre Costa e Affonso Carnargo para conduzirern
o Senhor Ministro até a saida,

MNada mais havendo a tratar, ¢ Senhor Presi-
dente, deu por encerrados os trabalhos da Comnis-
s30 3s dezenove horas e, para constar eu, José
Augusto Panisset Santana, Assistente da Comis-
sdc, lavrei a presente Ata que, lida e aprovada
seré assinada pelo Senhor Presidente e ira & publi-
cagdo.

ANEXO A ATA DA 8 REUNIAO DA CO-
MISSAD PARIAMENTAR DE INQUERITO,
CRIADA ATRAVES DA RESOL{ICAO Ny 41,
DE 1987, DESTINADA A APURAR IRREGCS:-.
LARIDADES DIVULGADAS NO JORMAL ‘A
FOLHA DE S. PAULO", NA CONCORREN-
CIA PARA IMPLANTACAC DA FERROVIA
NORTE-SUL E ANALISAR TODOS OS5 AS-
PECTOS DA VIABILIDADE SOCIO-ECONG-
MICA DAQUELA FERROVIA, DESTINADA A
OUVIR OS SEGUINTES DEPOIMENTOS:
DR. ANIBAL TEIXEIRA DE SOLIZA, MINIS-
TRO-CHEFE DA SECRETARIA DE PLANE-
JAMENTO E COORDENACAQ DA PRESI-
DENCIA DA REPUBLICA E DO DR. JOSE
REMNALDO TAVARES; MINISTRO DE ESTA-
DO DOS TRANSPORTES, QUE SE. PUBLI-
CA COM A DEVIDA AUTORIZACAG DO SE-
NHOR PRESIDENTE DA COMISSAO.

Presidente: Senador Joao Menezes

Relator: Senader Mansueto de Lavor

(integra do apanhamento taquigrdfico da reu-
niao.)

QO SR, PRESIDENTE (Joac Menezes) — De
accrdo com a convocagio gue efetuamos, vamos
realizar mais uma reunido da CPI da Ferrovia Mor-
te—Sul, e teremos o depoimento da Ministro Ani-
bal Teixeira, que cedeu ao nosso cotivite e vemn
aqui prestar-nos esclarecimentos. .

Convido'o Ministro Anibal Teixeira a fazer parte
da Mesa,

- Se V. Ex* desejar que algum assessor lhe acom-
panhe poder4 fazé-lo. (Pausa.)

O SR.MINISTRO ANIBAL TEIXEIRA — Convido
© Dr. Wando Borges.

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Sr. Mi-
nistro, querc comunicar a V. Ex* que esta Comis-
330 (ol instalada de acordo com a seguinte reso-
Jugdo:

“Constitui Comissao de Inquérito, nos ter-
mos do art. 170, alinea “a”, do Regimento
Internc. E constituida no Senado Federal

. uma Comisséo de Inquéritc compoesta de no-
ve membros para o fim de, no prazo de ses-
senta dias, apurar as irregularidades divulga-
das no jornal Folha de 8. Paulo, na concor-
réncia para a implantagao da Ferrovia Norte-
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Sul, e analisar todes os aspectos da viabili-
dade sécio-econdmica daguela ferrovia.”

S&0 estes os termaos em que fol instalada e
canvocada esta Comissdo. Entao, de acordo com
o que aqui estabelecemos, pergunto a V. Ex® se
deseja fazer, a principio, uma exposigéo, que po-
dera ser interromplda com apartes, ou, se V. Ext
preferir, poder4 deixar os apartes para o final da
sua exposigao. L .

O SR. MINISTRO ANJBAL TEIXEIRA — Sr. Pre-
sidente, farei uma pequena exposicdc e ‘tanto faz
ser interrormnpide ou ser interpelado ao final.

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Entac
V. Ex* tem a palavra pelo espaco de trinta minutos,
para fazer a exposicdo que achar conveniente.

0O SR. MINISTRO ANIBAL TEIXEIRA — Antes
de mais nada, eu queria agradecer a oportunidade
desta convocagao, e dizer da nossa satisfagéo Sr.
Presidente, de estar aqui nesta Casa, que tem
tantas tradigbes e que aprendemos a respeitar
em toda a nossa vida politica. O tema proposto
para a Comisséo se divide em dois aspectos; o
da concorréncia e o oulro, © aspecto relativo 2
importincia econémico-social da ferrovia. Diria
que vou me ater mais ao problema da importancia

do empreendimento, porque & realmente a maté-

ria que toca rmais diretamente & nossa &rea, que
é o planejamento. Quero antecipar que nao sou
um especialista em transporte, ndo conhego real-
mente em detalhe os problemas técnlcos que en-
volvent a construgdo, o desempenho, o rendi-
mento de uma ferrovia desse porte,

Antes de entrar no mérlte do projeto gostaria
de tecer algumas consideragbes sobre o proble-
ma geral do planejamento no Brasil. MNa verdade,
essa questdo levantada nesta Comissfo vai ag
ceme do problema do planejamento. O plangja-
mento, ao contrérlo do que se pensa, exatamente
o ordenamento, a tentativa de uma sociedade es-
tabelecer objetivos a médio e longe prazos, princi-
palmente numa era de escassez. Na verdade, se
né&o existissem limitagdes o planejamento ndo se-
ria necessério; tivesse ¢ Estado recursos abun-
dantes, tivesse a sociedade possibilidade de inves-
fir o que quisesse no gue quisesse, hdac existiria
realmente necessidade de um planejamento, Nu-
ma scciedade democrética, o planejamento entra
em conflitc fundamental, talvez com a prépria
esséncia da democracia. Alids, quando planeja-
mos a nossa vida particular, quando chegamos
a0 nosso gabinete € encontramos um roteiro de
horério, que temos que ir a tal hora, pegar o avido
a tal hora, tudo isso representa uma limitacao
4 nossa liberdade. No Estado Modernio, ¢ planeja-

mento representaria isse, Tante que nés pracuras

mos, ao fazer o planejamento para o préxdimo
qliingiiénio, ouvir ao m&ximo a sociedade brasi-
leira; ouvimos 75 segmentos produtivos da socie-
dade na 4rea industrial; cuvimos 19 segmentos
da érea agricole, tanto do setor pecusric como
do setor agricola propriamente dito, ouvimos to-
dos os segmentos, que chamamos segmentos
frageis da sociedade, béias-frias, 05 sem-terra, fa-
velados, para conseguirmos captar essa vontade
de fazer um planejamento que representasse o
méximeo possivel a ventade coletiva. Fizemos uma
pesquisa aqui no Congressg, talvez uma pesquisa
até muito exaustiva, porque foram mais de 400
ftens respondidos por 274 Deputados e Senado-

res, onde também procurarmos captar o que seria
assim a vontade da Constituinte, E nesse esforgo;

obviamente, chegames a umn volume de deman- _

das muito mator do que aquilo que & necessario.
E ocormre isso normalmente; quando se quer com-
paubillzar plane_1amento COM & 5casses de Tecur-
nadas aquelas c015a5 que entram, que o Estado
resolve dar prioridade. .

" No caso particular do Brasil, nds vivemos uma
fase de limitagdes de recursos, limitacSes decor-
rentes de uma divida externa ruita. grande, 114
bithdes de délares, feita em fungdo de emprés-
timos ao invés de capital de risco, uma limitagédo
grande interna, ja que temos uma divida interna
muito grande, que leva cerca de 23% do orga-
mento, 56 de pagamento dos juros dessa divida
intema, e sobra pouce para o investimento. Reme-
temos recentemente ao Congresso o orgamento
de 1988, onde se configura mais ou menos o
mesrho quadro; 20% apenas dos recursos serdo
investidos nas fungdes bésicas do Estado; 17%
com-o pessoal; 20% para o pagamento dos juros
da divida interna; 20% para reforgo as efnpresas
estatals, e os restantes para remessa acs Estados
& mumcuplos

Entéo, as limitagbes e:usﬁem. os Srs. Senadores
sabem melhor do que a administragdo central,
que existem limitagdes de recursos, Entao, como
justificar, por exemplo, essa opgéo de fazer essa
estrada de ferro? Em primeiro lugar, a decisao
de fazer alguma obra, de empreender algum pro-
grama, é uma decisdo politica. O Governo decide
que determinado investimento € prioritario sobre
outros. Quase que seria impossivel assim, em ter-
mos cientificos, dizer o que é importante e o que
nao é importante. Nos, por exemplo, estamos in-
vestinde em bolsas de estudo para estudantes
que vao a0 exterior, uma quantia_maior do que
vamos investir na Norte—Sul, Alguém poderia

- questionar; bem, nés j4 termos aqui universidade,

jA temos aqui cursos de extensdo universitiria,
jatemos aqui PHD, por que entio fazet esse inves-
timento? E o futuro tem sempre um prego. A
Magédo brasileira se caracteriza realmente por ter
um pove, uma cultura, uma sociedade muito di-
namica, os processos intemoes sdo muito dindmi-
cos, entdo, ao farer essa opgéo, o Governo real-
mente tem _que ser questionado. Em primeiro Ju-
gar, nés irfamos verificar o tamanho dessa.opcéo,
j4 que, na verdade, a Qinlca grande obra do Presi-
dente José Sarney seria essa ferrovia.

Fez-se uma opgdo, tendo et vista a escassez
de recursos, por otimizaremn investimentos ja fei-
tos. Fstarnos na area radoviaria fazendo um volu-
me de obras pouco expressive. Mas, na verdade,
estamos planejando consertar 25 mil quilémetros
de estradas, isto &, consertd-las, o que néo da
muitc IBOPE. Embara tenhamos perdido 43 mil
vidas no ano passado, em acidentes de vefculos.
E urna coisa que passou a ser importante ¢ uma
decisac em fungdo da escassez. Vamos construir
1.700 quildmetros de estradas por ano, lembran-
do que alguns Govetnos, os da Revolu;ao, fizeram
5 mil quildmetros por ano.

Ma 4rea ferroviaria, vamos reaparelhar estradas
de ferro, eliminar alguns nés que ocorre em al-
‘guns sisterna ferfoviarios, que limitarm os sistemas

ferrovidrios, todos feitos para transporte de 20

milh$es de toneladas, por exemplo, e que, fcarr/: ‘

limitados a 6 'mithdes, por falta de um investi-

- mento de 75 milhSes de délares.

Foi uma opg¢do pela economia.’

Mo setor siderGegico, vamos fazer a mesma coi-
sa. Temos, hoje, condigées de fazer expansio de
siderurgias com apenas 800 délares por tonelada
ali implantada. Aligs, & um momento feliz da vida
brasileira, porque podemos aumentar 10 milhdes
de toneladas no parque siderirgico com investi-
mentos muito modestos.

A mesma coisa ocorre em quase todos os seto-
res, Mo setor hidrelétrico temos que chegar a 91,
cgin aumento de quase 40% da capacidade insta-
lada. Temos recurses e até investimantos feitos
por antecipagdo que, paradoxalmente, neste mo=
mento de escassez, nos sobrecarregam. Mos Go-
verhos passados foram comprados 10 bilhdes de
délares de equipamentos que nao forma utiliza-
dos, e sobre os quais j4 pagamos 10 bilhdes de
délares de juros.

Vejam os Srs, o que é o problema da decisio
politica de. um_Governo. Nds antecipamos com-
pras que representam um impacto de 20 bilhdes
de délares. Compramos 10 bilhdes de equipa-
mentos. Nao os usamos. Eles foram comprades
com 10 anos de antecipag@o. Esse problema da
decisdo da ferrovia Norte-Sul € um prograra que
realmente temn que preocupar; por que © Governo
fez essa opsac? Do ponto de vista numérico, essa
op¢ac ndo representa muito peso NO oreamente.
Mo orgamento do ano que vem, por exernplo
isso representa 0,25% do orgamento.

Do ponto de vista do orgamento espec’ﬁco do
transporte representa 3,75% do orgarnento. En-
tio, é realmente um investimento relativamer.te
pequeno. A tmica grande obra do Governo Sar-
ney.

Por que essa obra? Em primeiro lugar, vamios
tentar justificd-la do ponto de vista regional. Sur-
preendentemente eu confesso, até para a minha
pessoa, verificamos no Brasdl que as empresas
estatais precisavam fazer investimentos l6gicos
que tivessem retorno, Elas acabaram caindo na
filosofia normal de uma empresa, investir em fun-
¢@o do mercado. Fazia-se, entdo, uma hidrelétrica
quando existia uma capacidade de absorgio da-
queles quilowatts. Fazia-se uma estrada quando
ela tinha uma demanda de fretes necessarias. Es-
ta opgde acabou sendo a normal das empresas
estatais. E o que encontramos hoje? Encontra-
mos urma dado surpreendente. Fazemoes um dis~
curso sobre o Norte e o0 Nordeste, que a0 Regides
pabres, gue precisam de investimentos, etc. Mas,
na série histérica dos dltimos 10 anos, o Governo
investiu 3 vezes Mmais recursos per capita na po-
pulagao do Centro-Sul. Cada nordestino recebeu
apenas 1/3 do que o Governo investiu. Fazemos
urn discurso em prol do Nordeste, mas o Governo
estd investindo 3 vezes mais, per capita no Sul

Afungio do Estado, que seria eliminar os desequi-
librics regionais, passou a ser. um instrumento
de aumentar ¢ agravar isso. Eu, entdo, procurei
aprofundar a razéo disso. As empresas, por uma
questao normal, empresarial, passaram a optar
pela decisao do investimento em fungéo do mer-
cado. Existe urm mercado no Sul que atrai normal-
mente os investimentos, tenho os NiMeros exatos
aqui, posso passa-los depois ao Presidente. E uma
coisa realmente muito chocante. Fazemos muitos
discursos e mandamos para o Notdeste 2 bilhGes
de cruzados, e, de repente, precisa fazer um linhao
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no Centro-Sul, e precisamos al de vinte e cinco
pilhdes e ninguém toma conhecimento disso. Dai
se preenche, talvez, milhares de metros quadra-
dos de jornais por causa de um bilhdo e sete-
centos milhdes que mandamos para a seca verde.

A primeira decis@o do Governo, se ele vai fazer
um nove investimento apenas, seria onde investir,
e acabamos investindo nessa ferrovia Norte-Sul,
que tem, ai, o seu significado regional de com-
pensar um pouce os investimentos que tdm sido
feitos no Centro-Sul. Poder-se-ia dizer mais; que
a dindmica do processo de desenvolvirnento re-
gional brasileiro estd também a reclamar esse
investimento do ponto de vista do préprio equili-
brio regional. Lembro aqui um caso interessante,
fui Diretor de Imigracdes Internas do Governo Jus-
celino e, nas secas de 1957 e 1958, no Nordeste,
fizemos opgéao de levar cerca de oitocentos mil
nordestinos para regides pioneiras, uma defas foi
© Maranhao e outra foi o Parand. Pois bem, recen-
temente estavamos comentando com o Gover-
hador do Parand, esse Estado perdeu um milhdo
e duzentos mil habitantes nos fltimos dex anos.
{ma regiao que foi de ploneirismo, como o Para-
hé, chegou e seu ponto, em termos popula-
clonais, de perder popufagéo. E onde estd essa
populagdo? Paradoxalmente parte dessa popu-
lagcBo estd nessa regido que vai ser servida por
essa Morte-Sul. Quer dizer, o Brasil estd tendo
realmente uma fronteira interna. Tivemos uma
migragao do campo para a cidade muito expres-
siva, de dez milhdes de pessoas nos Ultimos dez
anos. Mas no mesmo perfodo talvez tenhamos
uma migragao de quatorze milhes de pessoas,
que safram do carmnpo para o campe. E essapopu-
lagdo fol exatamente para essa regiao, que tem
cidades que dobraram de populagic em um ano.
Entao, & o novo Oeste brasileiro, essa regido tem
uma dindmica muito grande. Como podemos
analisar essa ferrovia do ponto de vista econd-
mico?

Em primeiro lugar, sabermos que a ferrovia “as-
susta”, porque depois que fizermos a Ferrovia do
Ago, ficarmos assustados, a ferrovia que teve mais
de 20%, ela poderia ter sido feita com menos
de 40% do dinheiro, porgue ela foi feita com um
perfil muito exigente, para alta velocidade. E uma
ferrovia para transporte de carga pesada, ndo se
Justifica, conhego ferrovias da Libéria que, mesmo
enfrentando situagdes de adversidade topogra-
fica, nao tém esse perfil; além do erro de planeja-
mento, erres de compra. Para terminar a Ferrovia
do Ago, precisamos de 150 mithdes de ddlares.
Pois bern, temos nos almoxarifados equipamen-
tos da ferrovia no valor de 300 milhées de délares
que nao viio ser usados. Vejam o absurdo disso.
Acho que é muito justa a preocupaco do Sena-
do. Comparativamente, que se faga essas duas
ferrovias, ambas para carga pesada e para o miné-
rio. Dirlamos que o perfil dessa ferrovia & excep-

cionalmente bom; teré apenas 1% de abra de

arte, que é uma ponte de 1.100 rietros sobre
o Tocantins. Ela tem um perfil semelhante ao
da Libéria, um perfil descendente, que permite
um consumo muito baixo de combustivel por qui-
1dmetro. Entéo ela, sobre esse aspecto, & muito
boa. E uma ferrovia que pode ser construida a
prego muito baixo, por suas caracter{sticas. E ela
atende 2 umna série de demandas; quals sdo essas
demandas? Em primeiro lugar, incorpora uma
rea de extrema potencialidade. Olhande o' mapa

do Brasil, sonhames em usar a Amazdnia como
uma reserva nacional de terras. Aopgao de cresci-
mento da agricultura brasileira é séria. Temos

Uma op¢do por produtividade & por aumento de

4rea. Guando elaboramos o programa de Gover-
no tiverrios gque chegar a um quantitativo de au-
mento de &rea em relagéo & produtividade. Acaba
se dividindoisso; uma parte é aumento de produti-
vidade e outra parte terd que ser aumeitto de
4rea, mesmo porque, quando vocd aumenta, a
enor de alguns insumos que sao importados, en-
t30, a estratégia de expansao da agricultura brasi-
leira esbarra autornaticamente no aumnento de
area. E esbarra, também, no aumento de area
em fungdo exatamente do problema fundiario

_brasileiro. Temos tma pressfio muito séria ¢ essa

perda de populagdo do Parand se deve muito
ao fracionamento da propriedade pelo direito de
sucessdo. Nos estarnos lutando para fazer a refor-
ma agréria, ¢ momem no Parand, por exemplo,

40 mil pequenas propriedades em alguns anos.

Quer dizer, as propriedades maiores tragam as
peguenas. Entao, precisamos, também, de areas
maiores para localizar as familias. Nesta regido
estamos encontrando exatamente 0 espago ne-
cessdrio para isso. Ali4s, as populagdes estdo indo
naturalmente para essa regido. Entdo, tinhamos
a esperanga de que a Amazdnia fosse ¢ grande
depdsito de terras onde pudéssemos realmente
alocar recursos para a expansio de dreas planta—
das no Brasil e verificamos, realmente, que isso
foi um equivoco. Ha limitagbes ecolégicas no uso
das terras da Amazénia, ha limitagdes agricolas;
as terras, depois de tirada a cobertura vegetal,
sofrem um desgaste imediato. H4 terras agricul-
tévels na Amazénia, mas sio pouco significativas
em relagio ao tamanhe da regido. Entao, fizemos
a grande opgdo da agricultura do cerrado: pela
topografia, pela precipitagdo pluviométrica, pela
facilidade que se tem, nessa topografia, de se
utilizar a mecanizacao, enfim, por uma série de
razdes. Essa estrada incorpora 36 milhdes de hee-
tares na economia agricola brasileira. Ja esta in-
corporanda naturalmente, Ja temos beneficiadas
por essa drea de influéncia da ferrovia, cerca de
quase 6 milhdes de toneladas de grios. Mas essa
equacdo estaria fatha por um fato importante.
Realmente, sempre descuidamos do aspecto
transporte, e hoje estamos pagande preco mini-
mo igual em todo o Brasil, mas na verdade, em
algumas areas, o Governo paga o prego minimo
ao agricultor ¢ gasta, depois, 40% do prego do
produtc para transportar esse produto, porque
usz o transporte rodovidrio. A solugéo rodovidria
& muite majs facil, o investimento é muito menor
por quildmetro, mas, acima de 500 quildmetros,
a solugdo barata & a ferrovia, que representa uma
ecdriomia de 70% de combustivel. Dependendo
do petfil da ferrovia, fica até mals barato. Entao,
esse investimento abriria uma perspectiva muito

. interessante porgue estamos perdendo alguns

mercados internacionais de soja, em fungdo, exa-
tamente, da grande quilometragem de transporte
rodoviério que a nossa soja produzida no cerradoe
tern que fazer. Ela_tem que andar por rodovia
mais de mil quilémetros para atingir ¢ porto, ou
o de Vitéria, onde existia o estrangulamento —
que estd sendo eliminado agora — que é o da
Costa Lacerda. Esse estrangulamento faz com
que o sistema de ferrovia, que vai até o litoral
do Espfiito Santo, que podia transportar 20 mi-

lh&es de toneladas, baixar para & milhdes de tone-
ladas. O estrangulamento ocorre em Belo Horl-
zonte. Isto estd sendo eliminado. Mas, mesmo
eliminando esse estrangulamento, temos wm per-
curso de muites quilémetros de estradas de roda-
gem; ou, se fizermos opgdo pelo Porto de Santos,
a coisa torna-se ainda mais grave. Entao, jogaria-
mos uma parte dos cereais produzidos nessa drea,
via Carajas, ho Maranh&o. Com isso ganharfamos
cerca de 1500 quildmetros de eliminagac de
transporte rodoviario e 2 mil milhas maritimas
em relagéo ao mercado intermnacional, vale dizer,
os produtos nessa regido chegariam ao mercado
internacional 30% mais barato, sem nenhuma
discussdo. Terfamos um fator competitivo muito
forte.

Além da produgao de graos, queja é uma tradi-
¢ao ja configurada nessa regigo, temos um outro
fator importante: o Brasil esta, hoje, exportando
350 milhdes de dblares de celulose de fibra curta.
V. Ex® sabem que a celulose de fibra curta teve
pouca espago no mundo porque ela realments
tern uma dermanda limitada. Com a introdugdo
das técnicas de impressdo modema — o Senador
Pompeu de Sousa esté ai, conhece muifo bem
isso — em que se eliminou a necessidade da
resisténcia mecénica do papel, que demandava
o papel de fibra lohga, e passamos para a neces-
sidade do papel com superficie mais homogénea,
a celulose de fibra curta, que nfo héa necessidade
de resisténcia mecanica, j4 que a impressio é
off set. O mercado mundial de fibra curta explo-
diu e o Brasil tem condigGes de ocupar esse mer-
cado. De importador de papel, o Brasil passou
a exportador, j& com um faturamento de 350 mi-
Ihdes de délares. Pols bem, podemos dar um
pulo nisso e pegar uma fatia de 3 bilhdes de
dblares anuals com a fibra curta. Mas — e ai
vem o esttangulamento —nés temos o problema
das &reas contiguas, planas, de precipitagao plu-
viométrica entre 900 e 1.200 ml., que néo existem
mais disponiveis, porque elas foram abocanhadas
por culturas que dao maior rendimento, como
a do eucalipto.

Entéo, podiamos, no eixo dessa ferrovia, e esse
€ o plano que estd aposto, ter trés complexos
de produgéo de celulose, dando um salto signifi-
cativo e tendo o Brasil definitivamente dono do
mercado mundial de papel de fibra curta. E para
isso hé investimentos e motivagdes intermacio-
nafs. Este & um outro aspecto muito interessante.

Teriamos condigbes também, nesse eixo, de
escolher aqueles produtos que dao condigdes
competitivas ao Brasil, especialmente, por exem-
plo, o ferra gusa. Podemos produgzir, para exporta-
¢do, mais 4 milhdes e 700 mil toneladas de ferro
gusa/ano nesse eixo. E o que é mais importante,

_ ja estdio se transferindo ¢ montando a indistria

de ferro gusa porque temos 14 as matérias-primas
necessérias para isso. Temos um minério de alto
teor, temos o carvdo vegetal disponivel, temos
&rea para reflorestar, para fazera rep031gao ﬂores-
tal. Esta & uma outra equagio. :

Ferroliga nem se fala, O Brasil pode produzir
nesse eixo um ferroliga com prego de 35% do
ferrohga produzido, por exemplo, no Japao, por-

--que os insurnos do ferrcliga sao tedos totaimente

dominados pelo Brasil, Quer dizer, é o carvao
vegetal, que tem alto teor de carbono fixo, & a
eletricidade, que vamos ter em grande quantidade
nessa regiao, e &, finalmente,” o minéric. Temos



2562 Quarta-feira 28

'DIARIO DO ‘CONGRESSO NACIONAL (Segzo B)

Outu_l_)ro de 1987

quartzo & vontade, podemos, entdo, ocupar defini-
tivamente o mercado também de ferroliga no
mundo. )

Acho esta uma oportunidade muito boa para
o Brasil. E possivel mobilizar os recursos intema-
clonais, se for o case, para gjudar na construgio
dessa ferrovia, porque ela tem uma justificativa
econdmica muito boa, ela responde a alocagdo
de recursos numa 4rea que tem sido sacrificada
pelo Estado. Como disse aqui, € um dado sur-
preendente, realmente, que o Governo estd gas-
tando no Mordeste, ou seja, cada nordestino estd
recebendo um investimento publico de 1/3 do
que recebem os do Centro-sul. O Estado, em
vez de eliminar o desnivel reglonal, o esta agra-
vando. E uma 4rea que vai ajudar na reforma
agraria porque tem motivagao, esta atraindo nor-
malmente a populagéo.

Estamos fazendo um esforgo, programamos
colocar 150 mil familias no ano passado e 300
mil familias na reforma agréria este ano. Pois bem,
conseguimos colocar apenas 11 mil familias. Mas,
enquanto ndo se conseguiu fazer isso, natural-
mente estamos fazendo com que, nessas regides
aparegam 120 mil novas propriedades por anc.
Na verdade, estd-se dando uma reforma agraria.
Se o Estado entrar — e a morte do Ministro Mar-
cos Freire fol muito ruim, porque ele encampou
essa idéia — teremos trés ngulos de ataque da
reforma agréria: a reforma agréria propriamente
dita, nas dreas de tensdo soclal. Teremos que
desapropriar os latifandios, dividi-los e distribui-
los aos béias-frias, acs posseiros, aos meeiros,
por um lado, e também teremos que humanizar
© processo de ocupagdo dessas novas areas, di-
minuindo as tensdes que existern, as mortes, os
crimes que existern. Essa ferrovia seria um instru-
mento importante disso, porque ndy podemos
fazer corm que essas populagées tenham essa
adversidade de nao terem sequer meios de comu-
nicagao. T R

Efetivamente, essa ferrovia tem uma significa-
¢80 muito grande. E podemos dizer mais, que
ndo fomos nés que inventamos isso. Desde o
Império que se fala nessa ferrovia. Todos os pla-
nos ferrovirios do Brasil tragaram essa feriovia,
exatamente com pequenas diferengas em quild-
metros. Elas foram lembradas por André Rebou-
¢as, em 1870, pelo Plano Bulhdes e por Paulo
de Frontim. As maiores autoridades brasileiras
na histéria das ferrcvias tragaram esse perfil. Ele
& Impositivo porgue a nossa economia era de
exportagdo. Entao, o que acontecia? Construimos
as ferrovias comunicando o litoral com o interior,
sempre no sentido horizontal ao mapa do Brasil.

Mesmo em Minas Gerais a hossa ecohomia ficou
estrangulada. Enquanto produziamos minérios
nobres — ouro e prata — eles transportavam isto
em lombo de burro, Quando comegamos a des-
cobrir minéric de maior valor, mas também de
maior peso especifico, inhamos de fazer a opgdo
que Tedfllo Otoni fez: ¢ tragado da ferrovia da
Vale do Rio Docge, que acompanha a Serra do
Mar até conseguir uma brecha para escapar para

o Oceanc Atlantico. : .

Entio, todas as nossas estradas de ferro foram
construidas nesse sentido, Esta estrada agora ira
unir essas pontas. Teria um sentido de integragao
do sistrema ferrovidrio brasileiro. Esse & o argu-
mento. T -

QOutro dado interessante que acho mujto impor-
tante: as potencialidades que exploramos em hi-
droelétricas praticamente se acabaram o Centro-
Sul. Entendo que agora é a vez do Norte e do
MNordeste. Assim sendo, teremos de jogar, real-
merite agora, investimentos exatamente nas hi-
droelétricas, no rio Tocantins, Cana Brava, Serra
da Mesa, Peixe, Porto Nacional e Carolina, Essas
hidreléticas terdo de ser construidas, elas serao

~construidas. Pois bemn, essa ferrovia possibilita a
economia de transporte dos materiais pesados
necessérios a essas contrugdes, £specialmente
o ago e o cimento. Tererhos Uuma economia de
transporte de 1 bilhdc de délares em relagao ao
transporte rodoviario classico. Guase metade do
prego desta ferrovia economizariamos ha constru-

¢80 dessas hidroelétricas. Isto € um fator muito

importante porgue s6 de consertos € reforgo de
pontes para levar materiais para Tucurui gasta-
mos 35 milhdes de ddlares, e talvez 300 mihoes
de frete a malor se fosse o sistema rodovidrio.
Entdo, hd uma série de implicagbes, acho que
isso deve ser considerado porque ela tem um
significade muito grande. A partic dai veros que
£ realmente uma obra de grande significagao.
Ela estd cercada de muita polémica, em um mo-
mento de escassez. Acho que elatemn de ser discu-
Hida, pensada, mas acredito que possa também
dar um exemple da qual a Vale do Rio Doce j&
& doutora, Fizemos a Ferrovia Carajés com uma
economia, em relag@o ao projeto original, de 1
bilhdo e 200 milhdes de délares. O projeto feito
pelos americanos e pela prépria Vale, na hora
da implanta¢ 3o economizamos es3a quantia cita-
da. E ja estamos vendo que estamos conseguindo
economizar ji antes de comegar a ferrovia, melho-
rando, assim, algumas caracterfsticas do seu pro-
jeto, L. T oo
Era o que tinha a dizer. Muito obrigado, Sr.
" Presidente.

* = O'SR, PRESIDENTE (Joao Menezes) — Comu-

nico aos Srs. Senadores que temos aqui, como
‘norma, fazer aquele juramento antes do depoi-
mento. Mas os ministros nao vieram convocados
aqui e sim cornvidados. Dai a razao de n3o terem
- feito juramento costumeiro - ’

Agora passaremos ac periodo de inquirigao,
de perguntas, e pego apenas acs Srs. Senadores
que nao fagam uma interpelagéo cruzada. Fagam
a pergunta, vamos deixar para dar a resposta de-
pois. Se quiserermn um esclarecimento, voltaremos
a palavra a pessoa que fez a pergunta a fim de
que n&o fique uma conversa sem se chegar a
lugar algum.

Concedo a palavra 2o primeiro orados inscrito,
 Seniador Affonso Camargo.

O SR. AFFONSO CAMARGO— 5. Presidente,

8r. Ministro:
. Realmente é muito importante a presenga do
8r. Ministro na nossa Comissdo porque S. Ex?
_vem aqui como homem de planejamento, o que
*j&, inclusive, demonstrou claramente na sua expo-
sigd@o, e é um mineiro. Os mineiros, entre cutras
. qualidades politicas, 820 homens que, sej, cuidam
muito do dinheiro. Essa € uma fama dos mineiros;
“Homens que procuram cuidar bem dos recursos
financeiros™. B
- A minha preccupagao sempre foi essa, ou sejfa,
a sua preocupagio externada, de que realmente

admiihistrar um pais com poucos TecuUrsos é exa-
me de alternativas,
Quando me coloquei contra a Ferrovia Norte—

_ Sul, evidenternente, ndo foi contra a obra em si,

mas pela forma pela qual a obra estava sendo
iniciada. Ma minha opinido, completamente fora
dos trilhos. E, com mals razdo ainda, senti-me
na obrigagdo, porque estava recém-saido do Mi-
nistério dos Transportes e essa obra jamais havia
sido cogitada durante a minha gestio.

Aqui, procuramaos fazer isto sem qualquer emo-
cionalidade porque houve momentos em que se
colocou essa questdo como se fosse quase ndo

uma Ferrovia Norte—3Sul, mas um conflito entre

o Sul e o Morte, o que nao existe, tanto que o
comportamento que tivermos com relagao a esta
Ferrovia foi exatamente o mesmo que tivemos
com a Ferrovia da Produgdo, no Estade do Para-
nd, para a qual mandamos uma Comissdo de
seis elementos para estudar exaustivamente a via-
bilidade econbmica, porque trata-se de prablema
de recursos plblicos, e temos que cuidar muito
bemn desses recursos. .

Gostaria de fazer apenas algumas observagdes
porque, no momento, exergo esta fungdo de um
promotor que, as vezes, é desagradavel. Mas &
minha obriga¢io ressaltar que, quande V. Ex* fa-
lou que & a Gnica obra do Presidente José Samey,
entendo que esse problema de grande cbra as
vezes se confunde com a de obra grande, Entendo
que as grandes obras 4s vezes ndo 530 maiores
obras. Estamos em vias — e sei que 0 Governo
tem interesse nisso — de aprovar o vale-trans-
porte obrigatéro, o que, na minha opinizo, é obra
muito maicr do que qualquer ferrovia, pelas reper-
cussoes socials que terd. inclusive, aquele proble-
ma de conservagdo de estradas, citado por V.

- Ex*, & um projeto da mais fundamental impor-

tancia, como anunciamos naquela ocasio e que
© Presidente anunciou no Congresso da CNTC, .
E folgo saber gue isto est4 continuando, porque
em nada adianta criar colsas novas se nio se

. conserva aquilo que ja existe.

O problema dos percentuais de custos da Fer-
rovia Norte—Sul com relag@o aos orgamentos,
ndo me parece ser o problema fundamental. Craio
gque o fundamental &, exatamente, examinar os
critérios dentro dos quals ela serd construida e
a outra parte que V. Ex* expds, que seriam as
vantagens da sua construgac.

Eu diria mesmo, com relacdo aquelas afirma-
¢oes de V. Ex* em relagac ac Nordeste que tam-

" bém tenho esta opinido. Entendo que falta o pla-

hejamento integrado porque citam-se. E quando,
&s vezes, se colocam em clima um pouco mpac-
tante, que o desenvolvimento da Regido Centro—
QOeste depende da Ferrovia Norte—Sul, nao & ver-
dade. O desenvolvimento de uma regio depende
de uma série de providéncias, inclusive da infra-
estrutura de transportes, que pode ser por ferrovia,
por rodovia ou hidrovia, tanto que, no Nordeste,
deve V. Ex* ter conhecimento disso, temos um
problema grave porque, hd muito tempe, o Banco
Mundial, para fazer os seus financiamentos para
a Rede Ferroviéria Federal, insiste que sejam de-
sativados vérios trechos de ferrovias do Nordeste,
sinal de que o fato de fazer a fercovia ndo significa
que desenvolveu a regido. Até hoje ndo desati-
vamos henhum trecho e entendo que néo se deva
desativar. Desde que ja exista a farrovia, vamos
procurar exatamente desenvolver a reglio para
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que haja produgdo para se transportar por aguelas
fetrovias que J4 existem, E dificil estar desativando
ferrovias que j4 existern np Nordeste e estar cons-
truindo ferrovias para desenvolver outras regides.

Assim, é importante que se cglogue que nin-
guém ¢ dono da verdade, e 0 nosso objetivo aqui
& exatamente -—— e gostei muito da forma da expo-
sicio de V. Ex¢, que veio numa linha muito criterio-
58, muito racional — de ver o que é melhor para
o Pais, o que € melhor para os recursos do Orga-
mento.

Sabe V. Ex* que houve um problema, que hada
tern a ver com as nossas denincias, que é a
eventual fraude que teria havido na concorréncia.
Realmente, esse é um assunto que esta sendo
examinado pela comisséo. Mao temn nada a ver
com & exposicdo de V. Bxt, mas entendo ser born
que se registre que isso deixou a Valee com uma
imagem ruim. Depois, ao final, quero mostrar um
proposta que me parece seria razofvel. A Valec
esti ficando como a Sunamam: houve época,
quando assumi o Ministério, que pensamos até
em mudar o nome da Sunamam porque o mome
fica marcado. Quando se fala em Valec, ja se
comeca a pensar naguela concorréncia. Tanto
assim € que—ndo sei se V. Ex*tem conhecimento
disso —— quando velo aqui o jornalista Janio de
Freitas, eu disse a ele que, V. Ex* tem conheci-
mento disso. Quando veio aqui além de jomalista,
tinha passado a ser um economista, porque, com
a denlncia que ele fez, a Valec na segunda aber-
tura de propostas passou a admitir um desconto
m&dmo de 15%, passou de 10 para 15%. Entao,
como fatalmente, nesse tipo de concorréncia de
prego base, todas as empretteiras déo o desqonto
méximo, j& economizamos com dentncia dele
5% do valor da obra. No caso dos 2 milhdes
e 400, terfamos_economizado 120 milhdes de

délares. Entdo, foi boa a dentincia para o contri-

buinte e também para as verves de V., Ex*

O problema de viabilidade, temos discutido
muito, porque o Geipot, gue & um érgio de plane-
jamento — ¢ um érgdo, a rigor, até mais vinculado
com a Secretaria de Planejamento ¢ V. Ext do
que o proprio Ministério dos Transportes — dei-
Xou aqui, na exposicio feita pelo seu Presidente,
© Cel. Stanley Forte; bem claro, citando inclusive
esse estudo do Prodiat, que havia uma outra op-
¢&0, inclusive aqui considerada fecnicamente
econdmica, gue seria a opgao de usar a forma
hidrovidria para se desenvoiver da mesma forma
a regido e para transportar, e que. a decisdo foi
politica de fazer a ferrovia. S6 que, no equilibrio
que existe aqui enfre as duas opgdes, o Geipot
considerou o custo da ferrovia total em 1 bilhdo
e 400 milhdes de délares, quando ela estava pre-
vista para custar 2 bilhoes e 400 milhdes de déla-
res, entio, no caso, se fosse considerado o custe
de 2 bilhdes e 400 milhdes sedam eyvidentes as
vantagens de fazer a hidrovia. Ficamos sempre
com essa dlvida, se hao seria mais interessante
para o Pais se optar por uma solugédo hidrovidria,
até porque, ern matéria de economia de combus-
tivel, que foi citada por V. Ex*, na hidrovia se econo-
miza muito mais do que na ferrovia.

O problema de disponibilidade financeira que
V. Ex* citou, en queria saber de V. Ex* — isso
€ uma pergunta que fago para resposta -— onde
estd aquela hipStese da tal firma alemi que ©
Presidente da Republica citou para a opinido pd-
blica brasileira e nunca se falou nesse assunto.

- sive com.as eclusas, E

O Brasil é um Pais sui generis. Pelo menos deve-
ria se dizer que aguilo foi um engano_ou néo
_ foi,_ela vai financiar mesmo, alguma coisa tem
.que ser feita em relagio aquela proposta da De
Consult. E, como V., Ex* inclusive citou e confir-
mou mals uma vez, as grandes vantagens vao
acabar sainde mesme come corredgr de exporta-
¢do, & hoje tenho a conwcgaa de que as ferrovias
_rentaveis mesmo sdo aquelas que podem trans-
_portar alta densidade de cargas. Isso acontece
guando 330 corredores de exportagao.
A minha sugestao a V. Ex?, que sel que estd
interessado em dar a melhor sclugio nesse pro-

_cesso & a de que ndo seria melhor eliminar a

"Valec desae, processo todo, que, me parece. nao
tem mais o que fazer, € deixar que esse comredor
de Carajas seja ampliado pela Vale do Rio Doce,
se_existe necessidade de desenvolyer mais a re-
gido e se_construif rmais produtos agricolas para
fazer o famoso transporte combinado de cargas
que a Vale defende tanto, porque barateia miné-
.1ios e produtes agricolas? Mao seria methor ague-
fe trecho do Morte ser entregue a Vale do Rio
_Doce e esta ir fazendo, gradualmente, ha medlda
que achar conveniente — isso € outra per

que fago — se em torno da ferrovia de CaraJés
ja se desénvolveu alguma coisa em matéria de
projeto agricola para comegar a fazer essé trans-
_porte combinade? E aqui, no Sul, poderia ser

“feito pela Rede Ferrovidria Federal que é quem

opera toda essa regiao de cé, que seria o, corredor
para o porto de Vitdria.

Fico satisfeito, V. Ex* 1 me a4 oportunidade de,
fora das emogGes, dar opinides de como essa
coisa poderia ser colocada de maneira mais con-
‘veniente pata o Erario, porque nossa intengao
é s esta, defender o dinheiro do contribuinte,
que é a nossa fungic: "aqui, V. Ex* foi pardarmientar
antos anos_ e sabe que € hosgsa fungdo como
‘Senadores.

~0O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — V Ex
tema pa]avra para resporider duas ou trés pergun-
tas Nio sei ge V. Ext anotou.

0 SR MII‘{ISTRO ANFBAL TED(E]RA Em pri-
meiro lugar quero agradecer as palavras gene-
rosas do Senador, com o qual ji tive o prazer
de trabalhar em outras oportunidades.

A primeira questao é o problema hidrovia ver-

- sus ferrovia, realmente, em termos de custos de
tonelagem/quilometro, a hidrovia ganharia. Teria-
mos ai alternativa do Tocantins e do Araguaia. _
A do Tocantins teria alguns problemas. Vamas
jogar nesse rio uma série de hidroelétricas, cerca

-.de 5 hidroelétricas. Ha sempre um conflito entre

a 4gua a ser turbinada e a 4gua para formar a
lamina d'dgua de navegacao. Entdo, realmente,
iss0 teria que ser pensado. Eu vi uma estimativa
de um investimento de 1 bilhdo & 300 mihoes
de délares para fazer essa compatibilizagio, inclu-
um problema a ser pensa-
do. Mao ha uma tradigao grande ainda do sisterna
hidrovidrio. Esse conflito sentimos bem no Rio
Sao Francisce, quando temos um problema de
navegacdo. Embora tenha sido planejada Trés
Marias, a fim de garantir uma lamina d'4gua para
a navegac@o do Sao Francisco, freqlienternente,
especialmente em determinada época do ano,
acorre esse conflitp entre g - ssibilidade de ter
essa Jamina d'agua ideal para a navegagdo e a
4gua a ser turbinada na usina de Trés Marias,

_Entdo, este problema existe e, no caso mais grave,

o percurso mais préximo seria o do Araguaia.

Mas os estudos hidrologicos do Araguaia revelam

que essa lamina d'agua, em periodos muito gran-
des do ano, mais de 4 meses, & de apenas 70
cm. Terfamos, entdo, realmente um estrangula-
mento muito grande, teriamos que fazer obras
de arte muito grandes e ai passaria dos 4 bilhdes
de délares. Embora a idéia natural que se tenha,
realmente, seja: por que N&o optar agora por uma
hidrovia? Ache que a femovia complementa, ela
vaiter umna parte hidrovidria grande na Bacia Ama-
zdnhica conectada a esta ferrovia, seria uma modu-
lagdo’ de transporte. Esta a expllcagao que en-
contro.

Q3SR AFFONSO CAMARGO — Perrmte\’ Ex’
um aparte? T

““& S8R MINISTRO ANIBAL TEIXEIRA — Pms
naag. T

O SR.AFFONSO CAMARGO - Esse problema
da hidorvia tem sido uma polémica grande aqui
na Cbmissao, infelizmente houve uma dificuldade
de agendar um momento para a Engenharia Ron-
don, que ¢ a mais conhecida, mais tadicional,
mals especialista ern hidrovias. Ela tem aqui um
estudo que vou passar as maos de V. Ex*, porque
acho muito importante V. Ex* ler esse trabalho,
que é sobre todo esse processo da hidrovia To-
cantins—Araguaia, porque, segundo a5 declara- ..
¢des_gue constam aqgui, ela escreve e assina, as
dificuldades ndo existern dessa forma. Passarei
aV. Ex

O SR. MINISTRO ANIBAL TEIXEIRA — Com
Muito prazer eu aceito.

_ Q SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Conti-
nua V. Ex* com a palavra,

- - O SR. MINISTRO AMNIBAL TEIXEIRA — Pare-

ce-me que aquele oferecimento da empresa da
Alemanha para financiar fou um engano. Nunca
consegui chegar, realmente, a nao ser pelos jor-
nais, ac nome dessa empresa.

o que acho, em termos internacionais, e ai
entra uma série de varidveis, no caso, por exem-
plo, da transformagdo de parte da divida em capi-
tal de risco, poderfamos motivar empresas ligadas
diretamente ao interesse do frete. Acho que ai
_estaria o grande ramal. Na medida em que nés
‘vamos produzir 4 milhges e 700 mil toneladas
de guza, vamos produzir 1 milhdo e 700 mil tone-
" ladas de ferroligas, nds podemos ter ali umas
4 5u 5 mini-steel da ordem de 300 mil toneladas

~cada uma, nés vamos ter ali possibilidade de

transportar o chip ou a propria celulose, ou a
pasta mecénica. Podemos entrar associadamente
aisso, Inclusive, pedi a uma pessoa que & especia-
lista em transportes de massas para empraga-
mento de madeiras com o fim de processamento
de celulose que examinasse uma hipdtese que

_eu achel interessante, que jogdssemes 3 médulos

de producdo de celulose na sixo dessa estrada,
utilizando o proprio eixo da estrada comg elemen-
to, de empragamento, nés terfamos uma redugio
no custo do empragamento muite significativo.
Mas isso é uma hip6tese, Ainds poderiamas moti-
var as indfistrias de celulose que ali inam se insta-
lar a entraremn como socias ha fefrovia, j4 que
‘ciida uma Usaria 300 quildmetros de estradas pa-
ra fins de empragamento de madeira. O problema
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seria realmente compatibilizar isso, o que hoje
¢ plenamente possivel, com o sisterna de controle
eletrénico de tréfego, compatibilizar com o siste-
ma normal de funcionamento da ferrovia. Essa
seria uma hipétese. .

Aoutra seria realmente a assodagao com capi-
tais que tivessemn interesse em parte do equipa-
mento, quer dizer, & urna modalidade de atrair
realmente isso. Encontrar urna empresa gue as-
sumisse spzinha a responsabilidade, eu nde acho
fhcil, tendo em vista a longa duragdo e maturidade
do empreendimento, porque o empreendirnento
néo nasce numa &rea gue j& tenha a oferta de
wansporte necesséria para criar uma resposta a
curto prazo para o investimento em termos de
oferta de carga. Entdo, acho que terfarmos real-
mente que buscar uma associagio.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Quando o Pre-
sidente anunciou que a empresa alema ira cons-
truir Com os seus recursos e, depois de 30 anos
devolveria o patriménio ao Brasil, achel um exce-
lente negécio. Mas néo apareceu a ernpresa.

O SR. MINISTRO ANBAL TEIXEIRA — Pode-
mos chegar a uma outra equagio, talvez dividindo
um pouco disso com 5 ou 6 empresas, uma da
area de celulose, outra da drea da aciaria, Aj, sim.
Mas acho que esse global foi, realmente, urn enga-
no. A empresa — parece — era mais de consul-
toria do que de investimentos.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) —- Sr Mi-
nistro, aproveito a oportunidade para informar a
V. Ex* que a Comissdo tern uma carta que essa
empresa, a DE CONSULT, enviou propondo va-

ras modalidades de participar na ferrovia, estd

nos arquivos da Comisséo.
Sr. Ministro, V. Ex! continua, agora, com a Giitima

pergunta para responder.

O SR. MINISTRO ANIBAL TEIXEIRA — Acho
que a Gltima pergunta é mais uma contribuigio.
Achei légico estender, fazer com que o processo
de construgéo fosse entregue A Rede Ferroviétia,
na parte sul, e a parte norte & propria Vale do
Rio Doce, que j& se mostrou multo competente
para gerenciar implantac&o de estradas de ferro,
inclusive com o exemnplo que dei de economia
de mais de um mithac de délares na implantagao
da Ferrovia Carajés.

Agradeco e, depois, gostaria de ter esse traba-
lho. Ele & muito importante,

O SR. PRESIDENTE (Jo#o Menezes) — Conti-
nuando, temos, agora, o Senador Leopoldo Peres,
que terd o prazo costumeiro para fazer as suas
perguntas,

O SR. LEOPOLDO PERES — Sr. Ministro, ini-
cialmente, quero cumprimenté-lo porque, pela
primeira vez, vejo um Ministro de Estado nao per-
tencente ao Nordeste vir ac Senado Federal ou
2 uma de suas Comissdes e confessar, tranqila-
mente, que o Governo Federal — e ndo estou
dizendo este Governio — investe trés cruzados
no Centro-Sul, contra um crezado no Morte-Nor-
deste. Isto é mais do que uma constatagio; &
apenas um escéndalo. Escéndalo contra o qual
sinto que V. Ex* também se rebela, como tedos
nés, brasileiros que somos, mesmo os do Sul,
que tém consciéngcia da necessidade da unidade
nacional e que também se rebelam contra esse
tipo de discriminagdo, contra a qual fage mais
uma vez O rmeu protesto,

~ Em segundo luger, Sr. MJnistro, quero cizer a

deﬁcltéma com ferrovia anueconémlca Pessoal-
mente, considero gue a Ferrovia Norte-Sul serd

. ecohomicamente vidvel, quer no sentido da sua

construgdo, quer no sentido do seu uso, do seu
emprego para o desenvolvimento da economia
do cerrade, Mas gostaria que V. Ext me dissesse

“mais aifida, se nao seria possivel, no futuro, aco-

plar-se a construgéo da Ferrovia Norte-Sul e, mais
tarde, complementa-la com o sistema hidroviaric
do Sisterna Araguaia-Tocantins.

Em terceiro lugar, Sr. Ministro, gostaria de saber
se estd previsto, no desenvolvimento do Sistema
Siderdrgico de Carajés, o aproveltamento do gas
de urucum, no Estado do Amazonas, para a pro-
dugéo do ferro esponja, tdo necessirio & econo-
mia nacional. .

Q SR. PRESIDENTE {Jodc Menezes) — V. Ex*
tema palavra, Sr. Ministro,

O SR MIMISTRO ANBAL TEIXEIRA — Queria,
“em primeiro lugar, agradecer a referéncia a essa
‘constatagao e dizer que, realmente, ela est4 inse-
rida, inclusive, no Programa do Govemno, como

" uma Constatagéo a frio. Pegou-se todo o investi-

mento feito. Ele deriva, como disse no inicio exata-
mente dessa colocagao de s6 fazermos o investi-
mento em fungdo da demanda existente. Assim,
numa economia de mercado, ndo cabe, realmen-
te, a posigao de o Estado alocar recursos.

O'S5R. LEOPOLDO PERES -— O Ministério do
Planejamento poderia nos informar com quanto
a {Unidc concorren para a construgdo do metrd
de Sdo Paule e do Rie de Janeiro? Gostaria que
V. Ext mandasse, oportunamente, essa informa-
gao. " -

~~0 SR. MINISTRO ANIBAL TEIXERRA — Vou

mandar essas informages. Sao investimentos até
muito questionados, A titulo de flustragdo — eu
ainda era Deputado, aqui — alguém me passou
um dado dizendo que, se desse um Volks para
cada passageiro, teria ficade mais barato. E claro
que essa & uma comparagdg, pordque ndo teria
espago de os Volks transitarem. O metrd ndo é

- umna solugdo apenas de custo.

Esse problema de integragao do sistema de
transporte, sua modulagao é fundamental. Acho
que é uma boa oportunidade de se integrar o
sisterna hidroviario da Amazénia com um sistema
desse eixo ferrovidrio. Vou me aprofundar nisso,

- ¢omegando, inclusive, lendo esse trabalho que

o Senador Affonsc Camargo nos vai encaminhar.
--O Problema do gés também & muito impor-
tante. No estudo que fiz sobre as opgdes de trans-
porte, atelagdo quildmetro-consume de combus-
tivel, realmente o sistema de transporte por gaso-
duto & o mais barato que existe; os nimeros sao
assim: 47 o rodovidtio; 21 o ferrovidrio; 16 hidro-
vifrio; e 4 0 sistema de gasoduto. Realmente, essa
& urfia pespectiva muito boa.

O SR, PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Conti-
nuanido, temos agora o Senador Pompeu de Sou-
sa, a quem dou a palavra.

O SR. POMPEU DE SOUSA — Sr. Ministro,
ey, tal como o meu eminente Colega Senador
Leopoldo Peres, quero congratular-me com V. Ex*
nao apenas por essa “guerra de secessdo Norte-
Bul" que se estd travando aqui, tenho um sulista
& minha direita e um nortista & minha esquerda,
ndo participo multe diretamente da gueira, mas
a Bancada do meu Estado de origem me consi-

dera como o quarto Senador do Ceard. Tenho
grande interesse, rea]mente, no desenvolvimento
econdmico da regido nordestina, que € a grande
vitima da evolugdo histérico- econémica deste
Pais. Mas, quero congratu.xlar-me comV, Ex' pela
clareza da sua exposicao, pela racionalidade, pela
comnpeténcia, pelo conhecimente e, sobretudo,
porque V. Ex? nos ttouxe a visdo do planejamento,
a'visao global e globalizante dada em termos_de
uma integragéio planificadora e isso nos deixa bas-
tante satisfeitos, embora nac nos deite propria-
mente t3o trangiiilos como satisfeltos em fungdo
de um problema muite grave e também do com-
portamento histérico-politico Brasileiro, que € a
descontinuidade que afeta mortalmente o nosso
desenvolvimento, a descontinuidade das politicas
governamentais e, V. Ex* nos deu um exemplo
mais do que tragico, cimingse, que é o da Ferro-
via do'Ag:o Nao que a Ferrovia do Ago, em si,
seja criminosa, mas a maneira como nao foi exe-
cutada com excesso de meios. E uma ¢oisa es-
pantosa, uma coisa criminosa, que o Senador
Leopoldo Peres nos disse, e ninguém vai para
a cadeia.

Mas, realmente, o problema & essa desconti-
nuidade, que tenho muita esperanga de qlie se
resolva, quando implantarmos neste Pais o siste-
ma de Governo que advogo para ele, que & o
patlamentarismo, porque, ao contrério do que
possa parecer & primeira vista, o que d4 continui-
dade ao trabatho de governo, & obra de governo,
& menos 0 homem de governo que a méquina
de governo; e, ao contrério do que se possa supor
de que o parlamentarismo cria a descontinuidade,
ele cria a continuidade, pordque mantém quadros
permanentes, e os quadros permanentes & que
sdo 0s instrumentos de acéo da politica governa-
mental e essa permanéncia assegura a continui-
dade. Dal eu estar tao ansioso, afinal de contas
sou parlarmentarista hd muitos anos, Sr. Ministro.
Estou aos 71 anos de idade, estou com pouco
tempo para sobreviver, calculo que ndo tenha cu-
tro tanto de vida daqui por diante do que j4 tive
até hoje. Me interesso poresses problemas desde
os 14 anos. Ent&o, houve um breve equivoco su-

-postamente parlamentarista, quer dizer, ao qual

eu servi inclusive aquele equivoco, mas af a ansié-
dade com que vejo realmente esse problema.

Qutra colsa gue vi com muita satisfagdo foi
que V. Ex% mais uma vez, dentro daquilo que
eu jhe falei, a visao do planificador, que é o ho-
mem do planejamento. V. Ex* — nés que somos
colonizados, inclusive linghisticamente, vamos
usar — ¢ the right man in the right place,
& o homem do planejamento no Planejamento.

Talvez tivesse havido um pouco dessa visdo

na exposi¢do do Governador de Coids, o nosso

querido amigo Henrique Santillo, Mas V. Ex¢ trouxe
de maneira mais completa a viséo da integragao
econdmica, globalizante, assinalando a vocacio
ao mesmo tempo mineral, agricola e arbérea que
essa Ferrovia pode integrar, através da celulose
de fibra curta,

Deixa-me muito satisfelto verificar nessa altura
—- V. Ex* nos d4 a informagao que eu confesso
que ndo conhecia tdo de perto quanto V. Ex* —
de que o Brasil passou de importador a exportador
de papel e isso me deixa realmente muito feliz,
porque eu melembifo das minhas anglstias quan-
do dirigia o Diario Carioca e vivia na afligdo
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de T. Janer. AT. Janer era para nds nac o propric
Fapa, mas o papa e o dembnic ao mesmo tern-

Sr. Ministro, o que me torma mais motivado
em relacdo & sua exposiclo & um aspecto gue
V. Ex¢ ndo falou, explicitamente, mas que ficou
implicito na sua exposigdo, que € ¢ problema
da integragdo demografica neste Pals. Constitui,
haje, quase que uma das minhas obsesses esse
fendémeno, Estamos gritando e gritando arderosa-
mente, gritando estridentemente pela referma
agréaria. Esté Pais nao pode mais continuar no
regime das sesmarias. Ele foi colonizado como
sesmaria e até hoje o latifindio é um pouco a
sesmaria, ¢ urma remanescéncia da sesmarta.
Mas, por outro lado, também nao se pode depo-
sitar toda a esperanga num minifindio que talvez
seja mais antiecondmico do que o préprio latifin-
dio, As vezes, nem sempre o & V. Ex* também
acentuou, no caso do Parana, que, de fronteira
agricola para onde havia o afluxo demogréfico

de varias regides do Pafs, passou a dar refluxo.

dessas populagdes migrantes. Essas populagdes
migrantes, Sr. Ministro, afligem-me muito, porque
530 pobres populacdes desamparadas, Este Pais
tem uma tradig@o de tratd-las como gado e nao
como seres humancs. Isso me aflige profunda-
mente, porque eu sou um homem altamente mo-
tivado na crenca da igualdade das criaturas huma-
nas. Realmente, aflige-me profundamente, quan-
do vejo criaturas humanas viverem em condigoes
subumanas e, sobretudo, serem tratadas em con-
digbes subumanas. E uma indignificagao da con-
digdo humana esses segmentos populacionais
tdo amplos serem tratados ndo como povo, mas
como gado. Isso me aflinge profundamente. Este
Pais é um dos pafses mais injustos do mundo
com o seu préprio povo, onde os ricos s&o mais
ricos do que 0s dos paises ricos e onde os pobres
sdo mais pobres do que os dos paises pobres,
com todos esses desequilibrios daf resultantes,
Mas a ocupagio demogréfica deste Pais, Sr. Minis-
tro, & um assunte que me estd afligindo como
uma verdadeira idéia fixa. Defendo que nés preci-
samos nao sé da reforma agraria urgentissima.

Aproveito esta oportunidade para registrar o
profundo abalo que me causou, como amigo e
como brasileiro, a morte do nosso inesquecivel
companheiro Marcos Freire, Precisamos ag mes-
me tempo e simultaneamente de uma reforma
urbana, porque essas populagdes que foram des-
locads pelas risérias dos campos e pela angtistia
dos sem-terra, pela inviabilidade vital dos sem-
terra, que afluiram para as cidades e se transfor-
maram no limen das cidades, com todos os pro-
blemas econdmicos, humanos e até de seguran-
¢4, essas populagdes nao podem, pura e simples-
mente ser enxotadas. E preciso que as cidades
tenham um minime de condi¢do humana para,
de certa forma, procurar obrigé-las e incorpora-las
a for¢a de trabalho, é fundamental. Mas, acima
de tude, Sr. Ministro, me parece que & funda-
mental, que é fundamentalissimio um planeja-
mento global da ocupagdo demogréfica do temi-
téric Macional, que é um territdrio inteiramente
desequilibrado, um desequilibrio total entre re-
gides superpovoadas, as mais superpovoadas no
mundo, & ac mesmo tempo regides imensas e
desérticas. Parece-me que a exposigdo de V. Ext,
referente 4 acao econdmica da Ferrovia Norte-
Sul, podera ser um instrumento daquilo que eu

sustento. Precisariamos criar instrumentos e pro-
cessos de implantagdo e estimulo ao desenvol-
vimento. das pequenas comunidades, desenvol-
vende-as, transfortandoe-as e até criando-as co-
mo c:ldades de : pequeno e médio porte, em torno
gréfica, porque seria, 20 mesmo tempo, méo-de-
obra produtora e clientela consumidera da _produ-
¢ia_dos campos adjacentes, cont o minimo de
transpoite, de deslocamento, da riqueza produ-
zida e consumida localmente, isso ja representaria

_ um alto lucro econdmico.

O SR. PRESIDENTE. (Joao Menezes) — V. Ext
tern 3 minutos para concluir a sua bn]hante expo—
sn;ao -

-— O SR. POMPEU DE SOUSA — Nag precisarei
nem disso. Apenas gostaria de saber do Sr. Minis-
tro, gue é the right man on the right place,
o planejador no Planejamento. S. Ex* me desper-

" tou - o que talvez nado fosse dificil porque, como

- j4 disse, & uma obsessdo - para essa visao do
problema. Mas, Sr. Ministro, gostaria de saber se
-V. Ex* no seu Ministéric, ja tem pelo menos um
embridc de preocupa;ao j& nao digo de planeja-
mento, mas para criar, implantar urm minimo de
comego de planificagdo da ocupagdo demogra-

-fica deste Pais, que me parece ser ¢ maior proble-
ma brasileiro. Muito cbrigado.

O SR. MINISTRO ANIE TEIXEIRA — Agra-

-dego as palavras generosas do Senador Pombeu
de Sousa, gue & um amigo da tantas lutas, e
digo que, efetivamente, &€ claro que nao se pode
ampliar isto aqui, mas o problema da histéria,
da ocupagao brasileira e dos movimentos migra-

- térios sempre pregcupou, inclusive publicamos,

j& ha cerca de 15 anos, um livio sobre migragdes
internas no Brasil. Vou encaminhar um exemplar
a V., Ex, pois ainda tenho. Esse problema da mi-
gragado & um problerma que preccupa muito, por-
que ela se da realmente, no caso do Nordeste,
por uma duestdo de determinismo da seca. A
populagdo se desloca da regido exatamente por-
que nao tem condigdes de sobrevivéncia. Existern
outras migragdes que ocorreram realmente em
busca de terras mais produtivas, o que caracte-
rizou realmente a ocupacgado do territério paulista
¢, depois, do norte de todo o Parana. Heje, encon-
tramos, realmente, dentro desta dindmica de po-
pulagfc, ‘urma oportunidade muite boa, nao a
exemplo do que acontecen com a marcha da
borracha, que era uma preocupacio desde aquela
épaca, quando ocorreu a seca de 57 e 58. Temos
urna pesqitisa em Fortaleza na hospedaria Getdlio
Vargas, para verificar a motivagao dos migrantes;
todos queriam sair da regido de seca para onde
eles queriam ir. Nés tinhamos interesse de leva-los
para o Parand, onde havia muita opertunidade
de magc-de-obra para a cafeicultura; para Brasilia,
na construgao civil, onde, efetivamenite, era neces-
sarie; para o Maranhae, no vale do Mearim, pois
quem desenvoiveu o Maranhao fot aquela popu-
lagao que se deslocoudo Mordeste para o vale
do Mearim e muitos que vieram para a Amazénia.

A pesquisa releva, assutadoramente, se nac me.

engano, cerca de 55% que foram para a Amazd-

- nia. E o Presidente Juscelino Kubitschek se preo-

cupou, dizendo para se tomar muite culdado, por-
que conhecia e tinha Jido um livro, na Europa,
socbre a marcha da borracha; e isso o impres-
sionou muito: “Temos que olhar isso com muito

cuidado™, dizia. Fui realmente 8 Amazdnia, acaba-
mos encaminhando alguns migrantes para Santa-
rém, para lugares onde havia alguma possibili-
dade de colocagao. Criamos, inclusive, o niicleo
colonial de Guarmd, que hoje é um grande centro
produtivo, mascom muita cautela, porque a Ama-
zénia é realmente um desafio, ndo € uma colsa
facil, ndo € uma coisa equaclonada a curto  prazo.
uma preocupagéo muito grande.

(Intervengéo inaudivel)

O SR. MINISTRO ANIBAL TEIXEIRA — Real-
mente, é impressionante. o
Entdo, acho que esse € um tema importante

-& o Brasil & um Pais tio formidével que 2 migragédo

esta se dando naturalmente. Essa migragao que
esta indo para esse eixo, para Goids, para o Mara-
nhéo, para o Par4, para o Acre, para Ronddnia,
& urma rnigracao até um pouco diferente da nor-
destina; sao migrantes que levam, por exemplo,
o fracionamento da propriedade, o direito de su-
cessfo. Mo Parand, por exemplo,” ocorre muite,
a propriedade se torma pequena para a familia,
mas a familia tem a tradigdo agricola. Entae, o
migrante £ privilegiade, porque altamente qualifi-
cado. As vezes a familia chega & conclusio de
que nao ha terra para todos, entao, faz-se uma
espécie de caixa — entrevistei ji dézenas e deze-
nas desse tipo de migrante — e ele, entéo, leva’
um petco de dinheiro, as vezes um trator usado
ou dinheiro para comprar a terra. Acho que temos
um Brasil com um pouco de bom senso, sem
esse prapdsito de planejamento centralizado, e
temos condigdes de fazer isso.

Qutras nacoes fizeram isso na atualidade; o
Kruchev fez, quando sentiu que era inelastica a
produgfo agricola russa, pelas limitagdes climé-
ticas, resolveu ocupar as chamadas terras virgens,
e [a também fez um eixo vidrio, uma ferrovia e
fez um movimento de ocupagoes dessas areas.
A masma coisa aconteceu no Cariad4, nos Esta-
dos Unides, ha mais tempo na Australia, inclusive
ha um artigo muita bom na revista Selecoes
deste més — & de mau gosto citar a Selegoes
como fonte, mas & uma leitura leve e agradével
-= que & o chamado trem do cha e do aglcar,
ja que as populagdes localizadas & margem da-
quela estrada de ferro esperavam esse trem ansic-
samente, porque ele levava desde dgua potével
até um cinemarzinho para a populagao. Acho que
se pode fazer realmente dessa ferrovia uma forma
de ordenamento e de humanizagdo desta ocu-
pacéo.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Conti-
nuando, vamos ouvir agora, pelo tempo regula-
mentar, © nosso eminente Senador Ruy Bacelar,
a quem dou a palavra.

O SR. RUY BACELAR — Sr. Presidente, Srs.
Senadores, eminente Ministro:

Assisti e presenciei o esforco de V. Ext defen-
dendo a construgdo dessa femovia e V, Ex* esta
na obrigagio de assim proceder e de asslm fazer,
como Ministro do Presidente da Repuiblica. Entre-
tante, apds a sua exposigas, ao invés de me con-
vencer da necessidade e da oportunidade da obra,
ela fez com que considerasse mais inoportuna
a sua impantagdo no momernito. Acredito que da-
gui a dez, vinte, trinta anos €la seja oportuna, mas,
no momento, outras obras mals importantes exis-
tem no Brasi,
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Antes de mais nada, quere dizer a V. Ex* que
ferrovia ndo pode ser um projeto independente,
mas, sobretudo, complementar de um programa
de desenvolvimento regional; nessa hipStese, a
ferrovia deverd ser a resposta do desenvolvimento,
iss0, no momento atual, no mundo atual que esta-
mos vivendo. A ferrovia dever# ser a resposta do
desenvolvimento regional e nao o vetor indutive
desse desenvolvimento.

Qutrora, hé cem, cinglienta anos, a ferrovia fol

uma modalidade de transporte, de integragdo
e de desenvolvimento. Mas, hoje, nao o é mais.

Se no Brasil houvesse uma legislagio respo-
sével e séria, como ocorme em outros paises de-
senvolvidos, onde a reparticdc modal atribui a
cada transporte a sua fatia 6tima, ndo se pensaria,
no momento, em implantar a Ferrovia Morte —
Sul. No momento, ndc digo que, daqui a 20 anos,
adepender do desenvolvimento, de um desenval-
vimento integrado, torhe-se necessaria.

Mas, como comecei a minha fala dizendo que
V. Ex, ac invés de me convencer da necessidada,
fez com que me convencesse mais da inoportu-
nidade; V. Ex* fala do esforco do Governo em
recuperar 25.000 Km de rodovias; e ¢ setor redo-
viério est4 gritando porgue, no ano passado, pare-
ce-me que se falava em 5.000 e 56 conseguiu
recuperar 3.000. Este ang, também falava-se em
5.000, mas ndo sei se chega a 3.000. Entdo, ha
necessidade de recursos para isso. E isso é de
um valor intrinseco multe grande, porque isso
é preservar o patriménio, o dinheiro do povo brasi-
se transporta, através das rodovias, 75% de nos-
sas cargas, sendo que o restante, 25% , fica para
qué? Para hidrovias, transporte maritimo, ferrovia,
fransporte aéreo e outras modalidades.

Entéo, vé V. Ex* como é fundamental o trans-
porte rodovidrio e o descaso em que o Governo
esta deixando essas rodovias.

Alega V. Ex, também que essa cbra & neces-
séria por causa do problema regional € por uma
compensacdo de investimentos feitos no Centro-
Sul, em detrimento dos que ¢ Governo realiza
ou aloca para as regibes Nordeste, Centro-Ceste
e Norte do Pais. Meste ponto concordo plena-
mente com V. Ex% Acho que o Governo tem que
alocar, urgentemente, mals recursos para o Mor-
deste, para evitar essa diferenga brutal que existe
entre umn Brasil pobre e urm Brasil rico. Concordo
plenamente.

Falou V. Ex* também, da necessidade de incor-
porar uma 4rea grande, potencialmente rica, de
36 milhdes de hectares de cerrado, onde se pro-
duz, se ndo me falha a meméria, 4 milhdes de
toneladas e onde j& existe uma rodovia, ligando
Brasilia a Belém, rodovia, pelo que me consta,
que nao estd, ainda, em plena carga, continua
ociosa. E essa rodovia fez o grande papel de inte-
gracio e desenvolvimento dessa regiao. Alegam
que, na época da sua construgio, todos diziam:
“E a estrada da onga”. Todoe mundo liquidoy,
anarquizou. Mas essa rodovia foi construida aos
potcos: primeiro, o caminhio do servigo; depols,
a temaplenagem e, finalmente, j& recenternente,
o asfalto. Essa estrada fez o papael de integracio
e desenvolvimento da regido. Além dela, V. Ex
encontra o rio Tocantins. Acredito que, no futuro,
algunis trechos da ferrovia sejam necessérios para
sornar ferrovia rnais hidrovia e mais rodovia. Quer

dizer, um sistema integral, um sisterna modal inte-
grado. Isso serd necessdrio.

Mas, hoje, empregar Cz$ 2.400.000.000,00
(dois bilhdes e quatrocentos milhdes) s6 na estru-

_tura, nem no material rodante esté-se falando ain-

da, pra jogar nessa ferrovia, onde s6 se produz
de 4 a 5 milhdes de toneladas, acho uma aberra-
¢80, uma heresia. Além do mais, V. Ex* aborda,
cria, cita outros quesitos de convencimento é o
de que poderd encurtar a distancia em 1,500 km,
hoje transportada per rodovia e do Porto de ltaqui
para o resto do mundo e ser mias facil o lransporte
do materfal que sera produzido nessa regidc. Al
eu tenho minhas dividas e discuto com certo
conhecimento, eu ndo sei se V.Ext é engenhEer
sa tem... -

.0 SR. MINISTRO AMIEAL TEIXEIRA — Nao,
nao’

. OSR.RUY BACELAR — Eu acho que a Ferrovia

Leste-Oeste ligando Brasilia, - vamos levar em
consideragio Brasilia, - ao Porto de Campinas
ou Vitdria, hoje j& com virios trechos implantados,
outros com estudos prontos de engenbaria, com

" viabilidade econdmica pronta, perfaz um percurso

de 1421 Km, — vejam bem V. Ex® ¢ mais da
metade j4 estd quase pronta, ja estd implantada,
ao passo que V. Ex* ligar Brasilia ap Porto de
Itaqui s80 2.150 Km. Indo de Brasilia a Agailandia,
e de Acailandia a ltaqui e a S&o Lujs, mesmo
assim hé a distancia de 2.150 Km. Entao, a produ-
¢ao do centro-oeste economizara 700 km em di-
regdo ao leste do Brasil, a Campinas, na Bahia;
a Vitoria e até Permnanbuco. A economia é gritante
em 700 km, e a quantidade de recursos talvez
ndo chegue nem a 20% do que estd previsto
se gastar hoje na Norte-Sul — Entdo, quero dizer,
porque a Leste-Oeste é muito mais [mportante
para o Brasil, porque além de ligar uma érea alta-
mente produtcra, mais produtora do que a Norte-
Sul, hé possibilidade de levar ao Estado de Mato
Crosso, Cuiaba, Porto Velho, Rondénia e ninguém
esconde a potencialidade das terras de Mato Gros-
so_e Ronddnia, ligando Rondénia, POrto Velho,

Vilhena, Cuiab4, Brasilia, Anapclis, Goiés, atraves-

sando uma regido rica de Minas, atravessando
j& uma regido com ferrovia implantada na Bahta.

Além do mais, é bom_que_se diga — e isso_

& de uma importancia fundamental — V. Ex* falou
de uma [rresponsabilidade dos governos passa-
dos, quande declaroy, tacitamente, que o sisterna
elétrico do Pais, a ELETROBRAS por certo com-
prou dez pilhdes em material elétrico, material
esse que parte ainda estd no exterior e outra aqui,
¢ ainda néo utilizado. Fol um crime gque se come-
teu contra o Brasil, na época. V. Ex* cita também
o absurdo que foi a construgdo da ferrovia do
ago. O meu eminente colega Senador Pombeu
de Sousa, com o endosso do eminente Consti-
tuinte Leopoldo Perez, brilhante Senador, disse
que esse pessoal devia estar na cadeia se este
Brasil fosse um Pafs sério. E eu cancordo plena-

“mente com ele, deviam estar todos na cadeia,

E facil prender no Brasil ladrio de galinha, mas
aqueles que brincam com o dinheiro do povo,
com o suer do povo, com o trabalho do povo,
com projetos mirabolantes, esses estio todos sol-
tos e ainda sao chamados de inteligentes, de ou-
sados, de petulantes, pois tiveram a criatividade
de proper, cormo propuseram, também, a trans-
posi¢do das aguas do Tocantins — néo sei se

€ Tocantins mais — para ¢ 530 Francisco e do
Sao Francisceo 1a para a Paraiba e o Cearé. Esta-
‘™os com uma economia de energia e se tivésse-
mos de levar a 4gua do Sao Francisco para l4
eu acho que agueles 5 milhdes de megawatts,
“‘ndo geranam nada.
Eu néo vou nem fazer perguntas a V. Ex. Vou
deixar para formular essas perguntas ac Ministro
dos Transportes que estard aquil. Em toda a sua
exposicdo V. Ex* 56 me convenceu de uma coisa:
& que foi uma decisao politica do Governo, ¢ no
& 56 V. Ex*, quem o diz, ¢ Ministro Reinaldo tam-
bém disse: femmovia é decisao superior. E V, Ex,
aqui, também disse da mesma maneira. Quer
dizer, eu chego ac ponto de The dizer e pego até
-vénia, porque V. Ex* ndo tem nada a ver com
isso, ey acho uma irresponsabilidade essa decisio
de alocar recursos ja, para o proximo ano, para
essa ferrovia, tamanha, que s6 parte de um Presi-
dente forte, urm monarca, um rel que assim deci-
diu: eu sou do Maranh&o e quero construir esse
negécio 1a e vou construir de qualquer maneira.
Eu sou Presidente e Presidente ndo tem que dar
satisfag@o a ninguém. Ainda mais da maneira co-
mo o Presidente Sarney foi eleito por um Colégio
Eleitoral. E, até cooperei para isso porque votei
nele. Eu votei, e veja como cooperei, infelizmente,
mas ajudei.

E uma irresponsabilidade tamanha, meu caro
Ministro, essa do Presidente José Samey decidir
através da forga. “Eu vou construir essa ferrovia
de gualquer maneira”. Eu s6 temo o seguinte,
meu caro Ministro, é que o povd de hoje néo
& povo de dez nem vinte anos atrés, o povo de

" hoje esta conscientizado, quer ser participe e co-
responsavel com a Administracdo Federal. E po-
‘derd, depols dos fracasos... Eu ndo acredito, com
toda sinceridade, que essa obra serd nem iniciada,
porque o que o Presidente Samey tem dito nin-
guém acredita mais, estd completamente desa-
creditado. O que ele diz ninguém acredita mais.

Esse é o meu ponto de vista, com a contestagdo
do eminente Senador, que eu respeito, nao tenha
davida... . .

Sr. Presidente, vou terrnmar Amanha esse povo
" vai cobrar, vai exigir e exigir mais, pofque o tGnico

responsavel por tude é o Presidente Sarney, por
gue os Ministros devem fazer o que © Presidente
quer. Eu acho que num regime Presidencialista
‘mondrquice, COMo o Nosso, o (nico responsével
por todos os acertos e desacertos, por toda hones-
- tidade e descnestidade & o Presidente da Repi-
blica. Ele é que tem que ser o responséve] no
regirne vigente. Ento vé cobrar dele e exigir aqui-
lo que o Leopoldo Peres falou dos Governos pas-
sados... . -
Era sé isso, eu quero agradeceralhe e pedi
escusas pelas vezes em gue, ac nNos expressar-
mos, as palavras safram com mais ardor.

O Sr. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — O emi-
nente Senader ndo fez nenhuma pergunta, mas
se V. Ex, Sr. Ministro, quiser dar algum esclareci-
mento, tem a palavra. Embora nio tenha havido
perguntas a V. Ex*

O SR. MINISTRO ANIBAL TEIXEIRA — Agra-
dego as ponderagdes feitas, lembro o problema
da relac@o da solugao redovigria para essas reas
extensas, Houve uma mudanga no que eu chama-
fia de economia de transporte, depois do impacto
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da mudanga do prego do barril de petrdlec no
mundo. . S

Eu participei e apoiei integralmente o Governo
de Juscelino Kubitschek, num programa rodo-
vidrio que buscava fazer a integragéo, fugindo até
& tradigdo que tinhamos comegado, que levou
até & construgao da Madeira—Mamoré & constru-
¢80 de outras estradas, ao comego da construgao
dessa estrada que, passando por Pirapora viria
até o interior, ac ceme do QOeste brasjleiro &, na-
quela época, realmente, nao era tao gritante a
diferenga de custo. Pelo contrério, como o sistema
ferroviano fréqlentemente estavd apoiado mais
no carvao mineral, gue nds nac produziamos, por-
tanto, também importado, e o pre¢o do petréleo
era muito baixo, hdo havia esse julgamento severo
na relacdo quildmetro-custo. Agora esse julga-
mente ¢ muito severo. Quando vocé excede a
500 quildmetros, vocé comega a sentir o peso,
atal ponto que se vocé pegar um produto florestal,
por exempio, e colocar dentro de um caminhao,
a partir de 300 quildmetros © pre¢o da madeira
é inferior ac prego do transporte. Isso ccorre com
todas as cargas pesadas ¢ a coisa € tao gritante
que se quisermos abastecer as nossas siderurgias
com o minério privilegiado de Carajas, terfamos
que gastar 70 délares, enquanto esse mesmo mi-
nério chega ao Japio por 18 ddlares, porque usa
a ferrovia.

Entiio, o problema ¢ delicado. Tiramos até a
capacidade competitiva da nossa siderurgia, na
relagdo por tonelada de 70 para 18 em relagfio
& siderurgia implantada no Japéo. Entio; o pro-
blema do frete, a partir do golpe dopetréleo, pas-
50U & ser uma economia realmente Muita severa,
em centavos de délares. E é dentro dessa linha
que essa ferrovia se justifica. .

Temos uma potencialidade grande de 4reas
agricultavels que j4 estdo mobilizadas, que estdo
sendo salvas por uma deformacao financeira que
pesa no déficit pablico. Nés estamos pagando
© prego minimo dos produtos daquela regido,
O mesme prego que se paga no Paran4, Santa
Catarina, etc., quando, na verdade, deveria ser
deduzido desse prego o frete, o que tomaria total-
mente antiecondmica a produgio disso nas re-

gites do Oeste. . .

Entac, estamos cobrindo com o déficit pablico,
como se cobriu durante muito tempo, a expor-
tagdo de minério com o déficit das ferrovias. Esta-
mos tendo que remanejar, reestudar, repensar to-
da & economia de transporte no Brasil em funcao
dessas novas realidades. E essa Ferrovia ge en-
quadra, no meu entender, dentro dessa légica,

Dizer-se que ela & uma decisdo politica, reafir-
mo que é uma decisdo pelitica. Mo comego fiz
uma consideragdo no sentido de ¢omo ocorreu
essa defasagem de investimento entre o Norte,
o MNordeste e o Sul, porque as proprias empresas
estatais tomaram decisdes que eu chamaria de
decisdes a curto prazo, atendendo 3s demandas
de curto prazo, ao imediatismo natural da econo-
mia do mercado, que ¢ uma forma necessaria
e obrigatéria em uma economia capitalista pura,
Se nés estivéssemos NUMa economia de mer-
cado pura, a decisao de investir do Estado nao
serija considerada,

(Intervenco inaudivel)

O SR. MINISTRO AMIBAL TEIXERA — Isso,
causou agravo do desequilibrio, porque cada vez

os rices scrao mais ricos € os pobres serdo mais
pobres, se obedecermos as leis de mercado. Cer-
to? Temos qué dar alguns passos a frente, acho
que essa economia € um passo a frente, e & uma
decisdo politica. _. _ .

Souum politico que estou no Ministério, e tenho
sido censurado porque um poelitico no Planeja-
mento é uma coisa gritante, escandajosa, cho-
cante para os tecnocratas. Na verdade, o sentido
de politica é o sentido grande da colsa. Quando
a coisa transcende, s vezes, 4 pequenez das deci-
sdes, ela € politica. Politica & palavra que tem
sido mufto calunjada no Brasil. O politico tem
sido injuriado e vocé vai descobrir depois, nos
bastidores, que 3s vezes a corrupgac se esconde
sob um nome técnico. Bendita a hora em que
eu tomo uma decisdo, J4, a pedido de um Depu-
tado, porque quande é a pedide de uma firma,
ou a pedido de pessoas que l4 aparecem para
peadir essas verbas, freqilentemente ha interesses
ndo muito nobres, Entao, quero dizer isso, Vamos
recompoer a imagem do politico como alguma
coisa grandiosa, de pregcupado com o geral e
ndo com o particular,

QO SR. RONAN TITO. — Ministro, um aparte,
mesmo quebrando aqui o Regimente Interno. Mas
tem um consolo muito grande, quando o politico
morre, a imagem dele é recuperada. Tancredo
Neves, Juscelino Kubitschek e agora Marcos Frei-
re. As qualidades de Marcos Freire agora todo
mundo descobriu, sao excelsas. Serd que nés e
o povo brasileiro n&o as conheciamos? E preciso
que o politico morra para que depois se recupere
todas as qualidades dele? E sé para corroborar
o que V. Ex* esté afirmando. Estou de plerio acor-
do com V. Ex*

O SR. MINISTRO AMIBAL TEIXEIRA — Agra-
dego e sem polemizar quero — pego desculpas
ao Presldente — dizer isso: & politica a decisdo,
porque o que nao interessa a ninguém, particular-
mente, mas interessa a todos, é politico, Isso &
politica, é uma decisao politica. Nao podemos
deixar que 18 milhdes de brasileiros que traba-
Jham nessa regido nédc tenham oportunidade de
transportar os seus produtos, nés nc podemos
deixar que decisdes econdmicas, de curte prazo,
aumentem o fosso de diferenga entre o Norte
€0 Sul; entdo, € uma decis&p politica, no sentido
de politica com “p” maidsculo.

O SR. PRESIDENTE {Joac Menezes) — Conti-
nuando, vamos Quvir... .

* Q 8R. RUY BACELAR — Sr. Presidente, peco
a palavra,

O SR. PRESIDETNE (Jodo Menezes) — Para
concluir? '

O SR. RUY BACELAR — Eu quers concordar,
plenamente, com o Ministrc do Planejamento,
quando ele fala de urna decisdo politica, decisdo
politica com “p" mailGsculo, que ninguém defen-
de mais do que eu, mas o gue eu quis dizer é
que a decisio da construgdo da Ferrovia Norte-
Sul, no momento, & uma decisao de forga, & uma

declsdo politica, mas com “p” mintisculo,

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Tem
a palavra o nobre Senador Iram Saraiva.

O SR. IRAM SARAIVA — Meu caro Ministro Ani-
bal Teixeira, V. Ex* pode nao ter convencido o
meu ifustre colega Senador Ruy Bacelar, mas eu

estou mais convencido ainda de que a Ferrovia
Norte-Sul é uma necessidade, & uma ferrovia de
integragao e doi, profundamente, essa verdadeira
Guerra de secessio que se fez aos sulistas. Por
que nés do Centro-Oeste? Muitos do Norte-Mor-
deste conhecem e V. Ex* colocou, de forma tao
cristalina e incontestavel, que o Brasil, realmente,
s6 comega a crescer a partir do instante em que
nés temos a coragem, como Y. Ex* teve, de dizer
que é o politico no planejamento. Claro, tern que
ser por &, porque nés temas agora um exemplo
dréstico de 20 anos, onde o tecngcrata nos afun-
don no pior dos exemplos que podiamos expeni-
mentar; a Nagio paga por isso. Concordo com
o Senador Ronan Tito, claro, pois infelizmente,
meu caro Senador, o politico brasileiro sé vira
herdi depois dé estar na sepultura, e isso & profun-
darnente lamentével. Mas, por outro lado, quandeo
V. Ex*vem e faz um verdadeiro depoimento, limpo,
@ quando teve a coragem de dizer que & uma
decisao politica é porque chegou a hora, realmen-
te, das decises politicas. A Assembléia Nacional
Constituinte estd al debatendo e discutinde as
questdes naclonais € ndo poderia ser diferente.
A partir do instante em que um palitico tem o
atrevimento de se imiscuir nas questSes do parla-
mento, as bases das instituicGes comegam a'tre-
mer. Nés vimos recentemente a infelicidade da
colocagao do proprio Ministro do Exército. E por
gque? Porque nao caberia; caberia, sim, como
membro da sociedade brasileira vir debater co-
nosco, e inclusive hé espago para isso.

Portanto, quero saudar a vinda de V. Ex* a esta
Comisséo, onde, diga-se de passagem, fez uma
das conferéncias, sem guerer empanar ¢ brilho
das outras, que eu diria cristalina. V. Ex* ndo esg-
condeu nada, e provou que no Planejamento vai
muito bem, vai planejando com os pés no chao,
sabendo que somos um pove subdesenvolvido,
sabendo que somos um povo que temos que
retornar & politica, acabar com o techicismo, aca-
bar com o econameés, e deixar de tér medo de
assumir as responsabilidades das obras irnpor-
tantes. Conhego profundamente os meus cole-
gas, V. Ex® sobretudo, os erros cometidos no pas-
sado, mas, exatamente dentro da histéria, temos
que nos aproveltar desses erros e comecgar os
acentos. ) )

Quando o Senador Ruy Bacelar colocou que
a obra nao sal, ele foi infeliz, porque ja esta na
Casa, para ser estudado, o or¢amiérito da (Inido,
€ o Ministério dos Transportes — eu tenho aqui
os numeros — recebeu no exercicio passado
7.3% do orcamento global, e ele recebe agora
6,9% e destes 69%, oito bilhGes para a Ferrovia
Norte-8ul. Portanto, caro Senador Ruy Bacelar,
a ferrovia vai sair. Ela tem que sair, seja lenta-
mente, seja colocando, meu caro Senador Affon-
so Camargo, dormente por dormente, carregado
no dorso de cada goiane, ela vai ter que sair.
Méo hé mais o que se discutir, absolutamente,
sobre a questdo da nevagabilidade que se fez,
e que se exauriu, aqui, insistentemente do Ara-
guaia e do Tocantins e por isso, hoje, eu fago
um clamor, meu caro Ministro Anibal. O Araguaia,
hoje, n&o quer ser navegével nfo. Ele quer se
salvar. Nés estames perdendo o Araguaia. Estou
vinde agora de um ciclo de conferéncias onde
nods lavamos os mais entendides téenicos do Bra-
sit e nds ja perdemos quase toda a mata ciliar
do Araguaia. O Araguaia acabou. Talvez og meus
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netes, meu caro Senador Affenso Camargo, nac
tenham condigdes de ver o Araguaia e ai, sim,
nés vamos ter que colocar rilhos naquele areido
que esta la. Quando o Ministro Anibal colocou
que ali o nosso calado & inviavel, ele reafirmou
o ébvio. Por isso ele foi muito feliz,

QO SR. AFFONSO CAMARGO — Permiite V. Ex*
urmn aparte? -

© SR. [RAM SARAIVA — Com rmuito prazer.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Remeti a V.
Ex* esse estudo da engenheira Isa Rondon e aqui
& muito claro que o problema & de derrogagem
e dragagem porqgue o rio & perfeitamente nave-
gével. E a malor autoridade em hidrovias. Eu sou
Engenheiro mas nédp §6u especializado em hidro-
vias. E uma engenharia especializada. Entao, te-
nho que me basear no que ela esta dizendo, aqui,
que julgo correte. E eu acho_que, inclusive, ndo
tem nada a ver com a ferrovia. Mas, além da
ferrovia, eu mandei inclusive para o Governador
Henrigue Santillo esse estudo aqui. Eu acho que
urn trabalho a favor da hidrovia sé vai beneficiar
Goias, também, e resolver o problema que ela
tem hoje, porque na questdo de navegabilidade
nunca foi cotitado o problema da ecologia e nada
disso. .

O 8R. [RAM SARAIVA — Eu disse, inclusive,
Senador Affonso Carpargo, que ndo sé li, levei
em consideracdo, mas & uma técnica. E estou
mais pelas decisOes politicas e pelas decistes vi-
suais. Eu estive 14 e vi. Ou Aés salvamos o Ara-
guaia ou ele n&o vai ser navegavel nunca. Queu'a
V. Ex® acreditar ou nao, T

O SR. AFFONSQ CAMARGO - O prgjeto de
navegabilidade ajuda a salvar o Araguazia...

O 5R. [RAM SARAIVA — Absolutamente, agora
para o mamento nao, meu carg Senador. Hos
temos que salvar. - -

O SR. AFFONSO CAMARGO — E o que diz
a maior especialista em hidrovias...

O SR. IRAM SARAIVA — E Teoria. Eu'iénkic
que respeitar a teoria mas a pratica me diz o
contrario. Estive 14, agora, e vi. Agora, recente-
mente. Scu filho da regifio mas voltei para ver.
MNés estamos perdendo esses mananciais. Ounos
salvamos para depois discutic 2 navegabilidade,
ou nés estamos atravessando” exatamente por
qué? Porque se farmouw um lobby, Ministro, con-
tra a Ferrovia Norte-Sul, s6 por isto. Ha um lobby
rodovisrio, hd um lobby sulista. Nés temos que
declarar isto aqui abertamente. Questionou-se, in-
clusive vérias vezes se reiterou e, agora mesma,
o meu caro colega Ruy Bacelar contestou que
a obra nao sairia. Eu entende que j& na fase de
orgamento, ja estd claro aqui, quer dizer, eu ja
naodiscuto mais este aspectd, e nEo quero discu-
fir tarnbérn se nés vamaos abandonar a navegabi-
lidade, ndc! Eu pedi, inclusive, que os Srs. me
ajudem a salvar o Araguaia, para que mais tarde
ele possa ser navegdvel. Agora, para salvar uma
mata ciliar demanda tempo. De dez ancs para
I&, porque o que nés vemos hole 14 nao ha mais,
€ sabe por qué? Exatarente porque ndo houve
planejamento e o Ministro tem consciéncia disso.
Mar s» planeiou no Brasil.

0O SR. AFFONSO CAMARGO — Mas eu 56
queria gue V. Ex* atentasse porque ha também
um lobby contra a hidrovia.

O'SR. JRAM SARAIVA — MNéo, ndo. Ha um lob-
by, agota, para salvar o Araguaia.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Ha também
um lobby contra a hidrovia e nesse, V. Ex* que
& um bornem responsdvel, ndo podetia entrar.
Porque houve, inclusive, um momento em que
o Ministro dos Transportes declarou, para quem
quisésse ouvir na televisio, que para fazer a nave-
gabilidade daguele trecho de Aruana e Concelgdo
do Araguaia, precisaria fazer 31 bamragens. E1as
é preciso fazer tantas barragens, é 56 a bamragem
de Santa [sabel. Entao hé um lobby contra a
hidrovia, sim. Eu dcho que nds temos gue, agora,
sentar e. rat:lonalmcrgte ver o que € vidvel e o
que nac € vidvel.

QO SR. [RAM SARA!VA Meu caro Senador
Affonso Camargd, absolutamente ndo sou contra
anavegabilidade. Eu queto salvar, primeirg, o Ara-
guala Eu quero gue V. Ex* entenda isso. -~

Estou preocuipadissime, porque estamos per-
dendo um manancial de 4guas. E depois, onde
vamos havegar? Vamos ter que ¢olocar outro tri-
1ho no leito. Essa é a minha preccupagao. Entio,
nao podémos dffavessar uma ferrovia ali e impe-
di-la, exatamente com o argumento de que agora
& possTve] a navagabilidade do Araguaia e do To-
cantins, quando nae é verdade Agora, nao é.

O SR. AFFONSO CAMARGO Mds todos os
técnicos dizern que é, e e tenho que me basear
nos pareceres téenicos. N&o me posso basear
no que V. Ex* viu 14 Nao estou duvidando da
sua boa-fé. S6 estou dizendo que h4 documentos
aqui que dizem o contrério.

"O SR. IRAM SARAIVA — Eu também tenho
documentos de ecologistas e outros, que dizem
o.contrario. Agora mesmo ¢ proprio Ministro reco-
nheceu que o nosso calado & ineficiente. Vamos
ter que trabalhar.

O SR. RUY BACELAR — Eminente Senador
por Goiés, meu prezado amigo, a quem admiro
muito, conicordo com o Senador Affonso Camar-
go, quando diz que uma das maneiras de salvar
o Araguaia é torné-lo navegdvel, ¢ aumentando
o calado, fazendo barragens sucessivas que, con-
seqglentemente, aumentam o calado, represam
as guas e melhoram a situagéc do rie. Mas, vou
entrar mais em relagio  feitura, & implantagdo

ou nao da ferrovia. Sei que foram alocados 8.

bilhges de cruzados para a ferrovia. O Ministro
da Fazenda diz que a situagBio do Pais & dificil;
outra hora ele diz que o déficit nao causa inflagao.
O meu emninente e grande Ministro Anibal Teixeira
diz aos outros Ministros “néo se preocupem, que
nao ha problema de dinheiro”, Entao, hé facili-
dade. Acredito que foi alocado o recurso, Minha
divida € a seguinte: com o préximo Presidente,
que deverd tomar posse... A Constituicdo deveré
estar promulgada quando? Daqui para dezem-
bro?

Q SR. IRAM SARAIVA — Eu j& ndo sei. Todo
dia muda Isso ai.

O SR. RUY BACELAR — Cénto e vinte dias
depois, eleigdo; 14 para abril, eleicdo. Sessenta
dias depois da elelgdo, posse do novo Presidente.

Entdo, ndo se vai dar continuidade 2 uma obra
inoportiina comé essa. E por isso que ndo dcre-
dito. . _

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Emi-
nente Senador Tram Saraiva, pego a V. Ex* que
coniclua a sua exposigao, e a pergunta € ac Minis-
tro Anibal Teixeira,

O SR. IRAM SARANVA — Senador Ruy Bacelar,
eu dina que os grandes dramaturgos perderiam
pdra V. Ex*. Conseguiu me entclar.

Meu caro Ministro, a exposicdo de V. ex* foi
realmente muito feliz, das melhores que tivemnos
aqui, exatamente porque V. Ex' é politico. Acredito
nos politicos. Ja ndo acreditc mais nos técnicos,
apesar de alguns técnicos aqui serem politicos.
Entéo, eu os respeito mais como politicos. A colo-
cagfo de V. Ex* me deixou mais tranqilo ainda
para sustentar a canstrugao da ferrovia. Quando
V. Ex* colocou, com relagio & celulose de fibra
curta, fiquei muito feliz ¢ queria adiantar que a
celulose de fibra curta, no Brasil, principalmente
naquela regiao, alcanga a produtmdade, através
do eucahpf.o em seis anos, quarido nés sabemaos
que nos paises que competem CONOSCo, COM 8
fibra Jonga, demora quarenta anos. Nao podermnos
mais perder uma grande chance como essa, isso
sem mexer haquile que produzimes numa co-
heita s6, que é o mineral, que & o proprio sole.
.. V. B foi muito feliz e nos trouxe mais uma
clareza para isso e acho que € digho de louvor.

Agora, 56 uma pergunta, a titulo de que eu
tenha uma participacac no debate de V. Ex. V.
Ex', comio planejador € politico, depais de ver
gque o Governo j4 se Ppreccupou e j& fixou em
orgamento, no entendimento néo sé do Ministro,
mas do Minlstério do Planejamento, essa ferrovia
ndo se perdena ao longo do tempo? Ela seria
terminada? Estamos$ vendo agora, através de
grandes emissoras de televisdo, obras faradnicas
paralisadas. V. Ex* inclusive ndo teve receio de
dizer que inGmeros_materiais, produtos, gue fo-
ram adquiridos jamais ser@o utilizados. Hoje, no
ambito do Ministéric do Planejamente, isso ocor-

-reria com a Ferrovia Norte-Sul, ou o Governo

j& esta com 0s pés no chio, planejando essa ferro-
via?

* O SR. PRESIDENTE (Jofio Menezes) — Tem
a palavra o Sr. Ministro para respondet.

© SR. MINISTRO ANIBAL TEIXEIRA — Quero
agradecer as consideragbes feitas e vou procurar
ser bem sucinto. Quuerc dizer também que o trans-
porte hidrovidric foi contemplado de forma muite
intensa no programa de Governo que elabora-
mos, mas pegando regides que ja t&m uma infra-
estrutura para isse. Pretendemos, num perfodo
de quatro anos, aumentar de 4,3 bilhdes de tone-
lagem para 10 bilhdes o transporte hidroviario,
especialmente a navegagao do Tieté, que permi-
tiré essa intensificagado, Nao houve uma discrimi-
nacdo, mas sim uma apgao dentro da logica de
cada regiao.

Quanto ao problema, o Ministério do Planeja-
mento procuroy, tendo em vista a escassez de
recursos que a MNagao brasileira tem atualmente,
uma étimizacao desses recursos. No casg da Fer-
rovia do Ago, ela nao foi abandonada. Pelo contra-
rio, foi montade um esquema que permite a sua
conclusac por uma empresa privada, Juie entrard
com cerca de 75 milhdes de dblares e receberd
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esse dinheiro de volia em frete, acima de 15 mi-
lhées de toneladas. £ um esquema muito bom
que permite concluir a Ferrovia, sem demandas

minimas do Tesouro. Logo, temos que conseguir

miotivar interesses para a Ferrovia Morte-Sul na
area da iniciativa privada, quer no %:rnbrto intemo,
quer no ambito externo. -~ -

Mo que diz respeito ao lobby, quero dizer que
quando se fazemn essas obras maovimentam-se
virios interesses. Como os récursos s30 escasses,
€ claro que esses interesses se colocam em ter-
mos regionals, em termos setorlals; determinada
regigo gostaria que aquele investimento fosse fei-
to 14, Procuramos manter uma iseng#o total nisso.
Pensamos que na Rede Ferroviéria do Sul o reapa-
relhamento da FEPASA é muito importante. Te-
mos que fazer uma Estrada de Fera no Parané
e ha recursos alocados para isso. Houve, entao,
um equilibrio na distribuigo de recursos. Sendo
o Brasil um Pais dinmico, com essa mobilidade
populacional, essa Ferrovia tornou-se_realmente
um impositivo € um impositivo de transporte.
Querg aqui chamar a atengdo para um aspecto
muito importante do lobby. O Brasil est4 entran-
do com o seu minério, talvez no momento histé-
rico certo. Trata-se de um problema interessante.
Mo mundo inteiro, grandes grupos capitalistas fi-
zeram grandes investimentos nas infra-estruturas
de transportes, investimentos que sé serédo amor-
tizados num prazo de 10 a 15 anos, Obviamente,
com a nossa empresa estatal, no caso a Vale
do Rio Doce, por uma necessidade de recursos
externos, COMegamos a usar oS Noss0s [ecursos
minerais do Oeste e da Amazdnia, talvez antes
do tempo que essas empresas intemnacionais en-
tendiarn valido. Como ha uma mobilizagéo, real-
mente, no sentido de inibir, 2 qualquer titulo, a
alocacao desses minérios brasileiros no mercade
internacional, ela se faz de maneira sub-repticia,
mobilizando, As vezes, os argumentos mais sensi-
veis ag nosso préprio sentimento, Mas ha esse
aspecto prético. Como € que uma multinacional,
que nvestiu 9 bilhoes de délares numa ferrovia
para vender determinado minério, de repente,
contempla ¢ Brasil fazendo chegar esse minério
35% mais barato no mercado interpacional, antes
dela tirar o dinheiro do investimento felto na Africa
e na Austrilia? Penso que o Senado Federal tem
que ter essa sensibilidade, porque hé também
uma rodificagdo na prépria estrutura competitiva
desses minérios. O tempo certo’de chegar com
esses minérios é agera, pordue a crise de com-
bustivel estd mudando toda a estrutura de produ-
cac da indistria automobilistica, por exemplo, fa-
zendo com que © automével fique rnais leve. Ou-
tros rnateriais estédo entrando na composigéio do
automével. O Brasil tem o momento certo para
tirar parido desses minérios. Essa é uma ponde-
ragao que deve ser feita. Quando se pensa em
lobby, temos que considerar que também halob-
bies interessados em imobilizar o Pais no que
coricerne 2 exploragao dos seus recursos mine-
rais. .

O SR..PRESIDENTE (Jo@o Menezes) — Com
@ palavra o Relator, Senador Mangueto de Laver,

que dentro do prazo normal fard sua exposigio
e as perguntas que achac convenientes.

O SR. RELATCR (Mansueto de Lavor) — Sr.
Presidente, Srs. Senadores, Sr. Ministro An‘bal Tei-
xeira:

Quero acompanhar os colegas que registraram

“a importancia do depcimento de V. Ex, por sinal

feito com bastante clareza e serenidade - Isso
é patente. Neste ponto, queremos agradecer a
grande contribuicdo que V., Ex* trouxe aos raba-
lhos desta CPi da Ferrovia Norte-Sul.

Como Ministro do Planejamento, V. Ex* se ateve
ao itern T da CPl. Nao tratou, como & ébvlo, daque-
le agpecto da concorrdncia, mas se ateve 2 andlise
da viabilidade econdmico-financeira da Ferrovia
Morte-Sul, Colocou a importancia da construgéo
dessa Ferrovia, e faloy, inclusive, cémo Ministro

_do Planejamento, daquele que concilia a escassez

de recursos com as pricridades do Pais, colo-
cando como uma espécie de reparagéc ao dese-

" guilibrio que existe entre as aplicagdes do Gover-

no Federal no Cenro-Sul e as aplicagdes em ou-
tras regices, tais como o Mordeste e o Norte do
Pais. Citou, inclusive, a proporgao de invéstimen-
tos, que seria de trés por urn, favoravel ac Centro-
Sul do Pais.

Quero, a esse respeito, Ministro Anibal Teixeira,
relembrar, aqui, uma informagdo que colhi de
um relatério do Banco Mundial, um relatdrio deta-
thado, no qual se afirma que essa aplicagdo de
recursos federais, pelo menos no que toca ao
MNordeste, nac é apenas numa desvantagem de
trés por um, conforme V. Ex* afirma, mas que
os recursos federais aplicados no Mordeste ndo
ultrapassam 16% daqueles recursos federais apli-
cados na regido Centro-Sul do Pafs. Entio, ao
invés de ser de trds por um contra o Nordeste,
& de mais de cinco por um contra o Nordeste.
...O problema da Ferrovia Morte-Sul, ne aspecto
dessa compensagio, ndo contempla, especifica-
mente, o Mordeste. Nesse ponto, gostaria de ob-
servar que ho € apenas uma manifestagao das
principais liderangas do Nordeste, como o Gover-
nader Migue] Arraes, do meu Estado de Pernam-
buco, do prépric Governador Waldir Pires, mas
& a propria realidade. Veja-se o mapa do Pais.
O tragado da Ferrovia Norte-Sul poderd e deverd,
naturaimente, beneficiar, sob o porto de vista eco-
némico, talvez social, quem sabe, o Estado do
Maranhao, mas o saliente hordestino, exatamente
a regido que precisa de major integragéo com

o Centro-Sul do Pats, dada a sua alta detisidade

populacional, dado o fato de ja ser um mercado
consumidor, uma industrializagao que foi incen-
tivada nesses 1ltimos vinte anos pelos planos da
SUDENE, bem ou mal, mas existem distritos in-
dustriais nas capitais nordestinas, mercado con-
sumidor, predugio de minéros em escala razod-
vel para exportagio ao Centro-Sul — basta ver

_a situag¢do do gesso em Permnambuco, e tantos

outros. A Ferrovia Norte-Sul ndo considera nada
disso, pelo contréirio, no seu tragado, ela liga essa
regide do Centro-Oeste exatamente para o Norte,
para o Maranhao, e marginaliza, cu acelera e in-
centiva o processo de marginalizagdo do verda-
deirc Nordeste; o verdadeiro Nordeste que, por
sinal, comega no seu Estado, no norte de Minas
Gerais, na regido de Montes Claros, Nesse parti-
cular, a Ferrovia NMorte-Sul ndo traz compensagéo

- algumna as injusticas em boa hora e tdo opertuna-

mente denunctadas por V. Ex* no que se refere
& aplicagdo dos recursos piiblicos.

Concordo inteiramente gue a Ferrovia Norte-
Sul serd, com certeza, dentre outros, um instru-
mento dé desenvolvimento econdmico e, possi-
velmente, desenvolvimento social, para a regidio

Centro-Sul, pata © Estado de Goiés e para o Mara-
nhda, Eu entendo plenamente o entusiasmo, a
garra com que estd defendendo a Ferrovia o nos-
50 caro colega, o Senador lram Saraiva. Agora,
am termos de integragdo do Mordeste, a2 Ferravia
Morte-Sul nao contribui, em absoluto, ac contra-
rio, marginaliza mais urna ver o Nordeste, con-
tribui para o processo de marginalizagdo do MNor-
deste, entendendo-se aqui o Nordeste ¢ saliente
nordestino, a comegar do Piaui, do Cear4, do Rio
Grande do MNorte, de Pernambuco e da Paraiba,
incluindo também Sergipe e ¢ norte de Minas
Gerais.

Essa & ima questao que eu gostaria de colocar.

V. Ex* faz referéncia, alids diz que a ferrovia
j& & citada desde o [mpério; &€ urna ansia, um
dessejo desde o Impéric. Grandes nomes da enge-
nhatia nacional, como Paulo Frontin e André Re-
bougas, dentre outros, citaram, como de fato ©
fizeram, que essa ferrovia € importante. Mas ejes
também fizeram e se referiram a outras ferrovias,
Desde o Plano Ferrovisrio do Imperador Pedro
I, ele previa uma ferrovia que sairia do sul do
Pais, passava por Monte Azul, em Minas Cerais,
atinga Juazeiro da Bahia, ultrapassava o rio Sao
Francisco, entrava por Pemambuco, e chegava -
a Teresina, no Piaut, Essa ferrovia também & impe-
ral. Em vez de prosseguirem os seus trabathos,
nés tivemos 200 Km dessa ferrovia desativados,
exatamente o percuso que ia de Petrolina a Paulis-
tana; ela foi encurtada em 200 Km, em vez de
prosseguir naquele plano, conforme tragado pe-
los principais engenheiros ferrovidrios, até Tere-
sina.

Admira-me também, Sr. Ministro do Planeja-
mento, e aqui eu quero nNac apenas me admirar,
mas quero reclamar e apelar a V. Ex, aproveitando
esseensejo. Como € que os recursas para a Ferre-
via Norte-Sul j& estdo alocados no orgamento que
nés vamos votar, conforme citou o nobre colega
Irarn Saraiva, e eu tenho aqui o célculo dos gastos

_totats da ferrovia, 66 bilhdes de cruzados, que
4 deve estar um pouco defasado?

Mas, eu gostaria de saber de V. Ex*, com todo
esse esforco de carregamento de recursos para
a Ferrovia Norte-Sul, que se nota realmente como
uma decisdo, uma prioridade do Governo, € a
grande obra do Governo, porque nao foram, até
agora, liberados apenas 80 milhbes de cruzados
para os estudos e os projetos da Ferrovia Trans-
nordestina, que & apenas uma ligagéo de ramais
ja existentes, simplesmente um ramai entre Petro-
lina, em Pemambuco, ¢ Juazeiro, & entre Petrolina
& Missdo Vetha? Por causa de 80 milhdes de cruza-
dos, esses trabalhos estao paralisados, existinde
um compremisso do Governo, Um compremisse
solene assunido na SUDENE. Por que faltam re-
cursos apenas para os estudos e projetos desse
trecho que é fundamental, ai sim, para a integra-
¢do e o desenvolvimenio do Mordeste? MNéo ¢
uma nova ferrovia, é apenas uma interligagdo de
um ramal, de uma malha jé existente. Mo entanto,
os recursos de 80 milhdes de cruzados ainda ndo
faram liberados pela sua Pasta, nic para & cons-
trugdo, mas para o planejamento e os projetos,
Corno se entende que tenha tanto dinheiro para
a Ferrovia Norte-Sul?

O Senador Pompeu de Sousa referiu-se muito
bem ao aspecto fundiario da regido, condigao
sine qua non para que aquela regido se desen-
volva de acordo, naturalmente, com o verdadeiro

e .- - EDEL
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dasenvolvimento para o povo brasileiro, 2 come-
¢ar do pove da regiao.

claro que a ferrovia vai criar especu!ag;ées
Chegam os galichos para aquela regido, com sua
tradicas de produgio, até com seus tratores, pe-
quenos agricultores, mas com capacidade, com
iniciativa ¢ com tradigao agrfcola, mas padem
de I4 ser expulsos os goianos. Isso & fundamental
saber, se.o Ministério do Planejamento esté englo-
bando, estd destinando recursos para uma refor-
rna fundidria da &rea, que possibilite assentamen-
tos adequados da populagao |4 existente, assenta-
mentos racionais, assentarmentos, digamos as-
sim, de acordo com_o interesse social de outros
brasileiros que irdo para 1a? E a outra pergunta
& que se refere as fontes de financiamento, E
aqui pergunto com documento: os custos estima-
dos até hi pouco — gue séo em cruzeitos, &
podem hoje nado valer mais paraa Ferrovia Norte-
Sul — 530 de 66 bilhdes, e viriam das segumtes
fontes: 100,8 bithdes do Tesouro — se Mo me
engano, no orgamento estio 8 bilhges, — e is50
significa que esses dados |4 estdo um pouco defa-
sados; 7.4 bilhdes da iniciativa privada; —— o que
¢ a iniciativa privada, j4 existern ernpresas nacio-
nais cornprometidas com estes investimentos? —
e 18,8 bilhées do Fundo Maclonal de Desenval-
vimento,

Aqui vai a minha pergunta A Ieglslag:ao refe-
rente & criagdo desse fundo, ao seu gerencia-
mento, permite esse investimento na Ferrovia
Norte-5ul? Tenho lido e estudado objegdes bas-
tantes fundamentais acerca da ilegalidade de in-
vestimentos do Fundo Nacional de Desenvolvi-
mento em obras tais como a Farrovia Norte-Sul
— 33 bilhges de investimentos externos. E claro
que essa pergunta vamos dirigir mais a tarde,
ao Ministro dos Transportes, mas gostaria tam-
bém de saber de V. EX* se V. Ex*realmente ndo
acredita naquele dinheiro daquela firma alema,
e ali fol realmente uma informagéo precisa, um
mal entendido, pois a firma & de consultoria, logo
nio tem dinheiro para aplicar. Ela pode conseguir
dinheiro para aplicar, intermediar como uma con-
sultora, Pergunto o seguinte: diante desse quadro,
o Ministro val a Washington_e ndo se entende
com o Secretéario do Tescurc Americana. A sltua-
¢do do momento atual permite entrar dinheiro
novo no Pais, que nao seja para pagar juros, di-
nheiro novo para investr, realmente no Pais? Nao
esta entrando nem dinheiro hovo para pagar os
juros. Como € que os bangueiros vao ermnprestar
dinheiro para investimentos realmente?

Em dltimo lugar, St. Ministro, a questao do pre-
0o dos minérios --- toda essa ferrovia se destina,
segunde exposicio gue recebemos, ndo propria-
mente 2 atender a populagac da regido. E, neste
ponto, nobre senador Iram Saraiva, V. ExF, junta-
mente com os seus companheiros que querern
e desejarn o desenvolvimento daquela regido, pre-
cisam brigar muito. Aqui fol dito pelo Presidente
da VALEC que a ferrovia & um grande corredor
de exportagao, exporta graos para o mercado ex-
termo, exporta minérics, porgue & mais barato se
transportado pela ferrovia, para concorrer com
o mercado intemacional, e o porto de ltagui é
o ideal, além do mais que, em referéncia aos
Estados Unidos e & Europa, ele é o mais préximo,
mas do que tenho conhecimento, Sr. Ministro,
é gue o minéric brasileirc estd sendo vendido
a prego abaixo do custo. Entdo, essa ferrovia vai

ser uma sangria. Lembro-me de um livro: “As

- veias abertas da América Latina”, Ela vai ser uma
sangria dos Nossos recursos minerais a um prego

vil, quando poderfamos procurar outras alterna-
tivas até que houvesse condigdes, no mercado
internacional, de um prege compensador para
a exportacdo desses produtos. Nao vamos ser
“contra a exploragéo dos minérios, nossas riquezas
minerals estio af para serem exploradas, mas te-
nho dados de que o5 minérios que estdo sendo
éxportados pela Vale do Rio Doce esta perdendo
dinheirc no contetddo e ganhando na forma, isto
¢, perdendo dinheiro no minério e ganhando di-
nhelro apenas no transporte do minério. Consi-
derc esta questio a mais grave que se possa
colocar, As riquezas nacionais estdo sendo joga-
das fora, abaixo do prego de custo, para alimentar
uma politica de desenvolvimente contra os brasi-
lenros porque isso é desenvolvimento para o Ja-
pao, para a Europa, para os Estados Unidos, mas
nao para o Brasil.
" Termino, Sr. Presidente.

-0 SR. IRAM SARAIVA — Antes de V. Ex¢ termi-
nar, V. Ex* me concederia um aparte?

TG5R RELATOR (Mansueto de Lavor) —

ls:m. pols nae, inclusive V. Ex* foi citado de uma
maneira destacada, pela sua garra, pefa sua luta

e louvo V. Ext, posso discordar de um ou outro

.aspecto, mas no todo quero elogiar sempre V.

B

“O'SR. IRAM SARAIVA — Inclusive, agradeco
a V. Ex* o destaque, Meu caro Senador Mansueto

“de Lavor, apenas acho que teremos que criar ou-
“tra CPL

7.0 SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — E

quantas forem necessarias! Essa dos minérios...

O SR. [RAM SARAIVA — E eu concordo com
V.Ex, A dos minérios, V. Ex* me tera como primei-
ro subscritor. Agora temos que analisar o aspecto
da Ferrovia Norte-Sul. S

O SE. RELATOR (Mansueto de LavorJ — Sim,
mas a Ferrovia Norte-Sul foi felta para facilitar
a exportacdo de minérios. Estd dentro do tema,

-Senador. O argumento maijor, usado pelo Presi-

dente da VALEC, pelo Diretor de Engenharia da
VELEC, é de que essa é uma ferrovia que nédo
serve, inclusive, nem as populagdes asasentadas
nas cldades, ndo passa sequer proxima as cida-
des. E uma ferrovia para exportar minérios e

- gréos, ndo uma ferrovia de desenvolvimento sc-

clal, conforme citou aqui o Ministro, referindo-se
as ferrovias da Russia e da Australia,

O SR. IRAM SARAIVA — Mas & uma colocagdo
equivocada.
- O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — Equi-
vocada do Ministro. )
O 3R. IRAM SARAIVA — Concordo, concordol

O SR. [RAM SARAIVA — Entendo que, na reali-
dade, a Ferrovia Morte-Sul, se se coloca que a

-sua fungao social ndo ¢ veridica, acho isso uma

inverdade, porque ela transportar minérios e
graes... Ora, a prépria regido & produtora de miné-
rio e de graos, automaticamente, a sua questio
social j4 estd justificada. Acho que & uma questaoc

-de colocagao. Agora, quando V. Ex* coloca que,
com relagio 4 exploragéo de minérios, temos que

Jevar isso mais a fundo, vou em género, nimero
e grau com V, Ex*. Subscrevo novamente e &
uma outra CPL

Agora, uma coisa nie tem nada a ver com

. aoutra, Nao € a Ferrovia Norte-Sul que estd geran-

do essa questio. Essa questdo, inclusive, acho
.que vem até mesmo antes de Pedro Alvarez Ca-
bral. Temos que apurar isso e dar um paradeiro.
Nao podemos é misturar, porque sendo vamos
cair exatamente em lugar algum.

OSR.PRESIDENTE (Jo&o Menezes) — (Fazen-
do scar a camipainha.) V. Ex* continue, porque
© seu tempo estd se esgotando.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Ja
encerrei,

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Entio,
tem a palavra agora o Ministro para responder
as perguntas formuladas pelo nobre Senador
Mansueto de Lavor,

© SR. MINISTRO' ANJBAL TEIXERA — Enu-
merei aqui 5 perguntas. As consideragdes foram
muito inteligentes e muito profundas e vou reduzir
aqut.

qum relaglio & primeira questao, realmente, a
Ferrovia Morte-Sul no serve diretamente ao Nor-
deste, E interessante a observagao. Citei a defasa-
gem de investimentos piblicos em refagao ao
Morte, Nordeste e ao Centro-Sul apenas para evi-
denciar que se nos obedecéssermnos a uma fungéo
puramente de mercado, a existéncia de carga para
langar uma ferrcma, estariamos a.mphando essa
defasagem.

Essa ferrovia &, paradoxaimente, uma ferroma,
realmente, de muita integra¢ao. Ela beneficia dire-
tamente Goifs, porque forma uma espinha dorsal
de movimentagio dentro de um Estado que tem
uma conformacio geografica peculiar, com ura
axtensio de mais de 1 mil e 500 quildmetros
dentro do seu cermérlo

O SR. [RAM SARAIVA — E um Estado que
se limita com quase todos os oq_tros_Estados

O SR. MINISTRO ANIBAL TEIXEIRA — E, com
-quase todos os outros Estados. Mas ela é uma
ferrovia que também propicia o aliviar da tenséo
social derivada do problerna fundirio, porque pa-
ra essas regides estdo indo exatamente popula-
¢des de todo o Sul. Nés estamos, hoje, com 14
mithdes de pessoas que safram da zona rural para
a zora rural, ¢ uma parte significativa dessa popu-
lagao veio exatamente para o Qeste, para a Ama-
zénia,

—. Entao, o beneficiamento do MNordeste seria,
também, em parte, porque essa populagiic que
migrou para essa regido também & de origem
nordestina. Entdo, o exemplo que citei agui nao
foi dlngu:lo especificamente a essa ferrovia, se ela
ia beneficiar diretamente o MNordeste, embora be-
neficie, através de melhoria das condicdes de vida
de populagbes que tém origem migratéria em
quase todas as regides. L& ha mineiros, paranaen-
585 e muitos gadchos.

O problema de terra, no Brasil, passou a ser
um problema grave. Termios que ter, e gragas a
Deus ternos no Brasil, a possibilidade de acoplar
mais terras que permitam superar essa tensdo
social derivada do problema fundidrio. Foi por
isso que coloquei a posigdo. Essa ferrovia vai ali-
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viar em muito ¢ problema fundiério. Ela esta ba-
tendo a sua ponta 14 no Bico do Papagaio que
&, realmente, uma 4rea de tensao. Acho que na
medida em que abrirmos mais espacos fisicos
que déem condigbes de sobrevivéncia, porque
Ao Vamos pegar a pessoa que quer tefra & man-
dé-la para uma regido gue nao tenha transporte,
entdo, ai, £ uma equagio muito importante. As
fontes de financiamento apresentadas tém ori-
gem no Tesouro, depois no FMND. Quero dizer
que a condigao para uma solicitagdo de recursos
ao Fundo Nacianal de Desenvalvimento é a renta-
bilidade do investimento, Canforme tivemos opor-
tunidade de comentar aqui — n&o entrei em deta-
lhes — a partir de cinco milhdes de toneladas
essa ferrovia se torna rentével, tendo em vista
o seu perfil, tendo em vista as suas condigdes
excepcionais de custo, com praticaments apenas
1% do seu total de quilometragem em obras de
arte, portants, com um custo rmuito baixo de pro-
dugao. Come nds temaos, s6 na 4rea afetada, uma
produgdo j& de seis milhdes de graos, quase que
automaticamente ela estaria caracterizada como
umna ferrovia que dara resposta. N6s caleulamos
em termos de 8% de retorno do capital investido

ao ano. Entdg, elas ficariam enquadradas dentro .

das condigbes do FMND. Finalmente a terceira hi-
pétese, que & a mobilizagio de recursos privados.
Essa mobilizagao de recursos privados se faria,
come eu disse, associando os interesses desses
investimentos que poderdo ser feitos ao longo
dessa ferrovia, a exemplo dos que estio sendo
feitos ao longo de Cargjés, na area de fibras, espe-
cialmente a fibra curta de eucalipto, parafina e
celulose, na 4rea de ferros liga, para os paises
que est3o hoje demandando quantidades cada
vez maiares de ferros liga, para o ferro gusa, para
o préprio aco, & para alguns minérios mais nobres.
Porque € preciso que se diga que esse problema
da relagio minéric-frete, 0 minéric da Vale do
Rio Doce estd rendendo muais no transporte do
que no seu custo final. O custo final ndo é ditado
por nés, mas pelo mercado intemacional. O que
estava acontecendo numa fase anterior é que nés
estavamos exportando minério — dai a idéia da
ferrovia do ago, daf a idéia da ferrovia de Carajas,
—aum custo em que ndo estavamos tendo lucro,
porque o custo do minério, do transporte interng,
ne Brasil, era coberto pelo déficit da rede ferro-
vidria federal. Entdo, procuramos produzir meios
de transportes que nos dessem condigdes com-
petitivas a nivel intemnacional, e isso assustou. Se
isso fosse feito por uma empresa privada, mas
foi feito por tma empresa estatal brasileira que,
competentemente, conseguiu fazer isso, e chegou
nos mercados internacionais de forma compe-
titiva, corn minerals pesados que estarac em de-
suso daqui a vinte anos talvez, Entdo, como essas
empresas haviam feito investimentos na Africa,
como visitei la na Libéria, na Austrélia e em outros
paises, para transportar esses minérios elas resis-
term naturalments 3 otimizagdo dos mecanismos
de transportes para outros minérios, porque che-
gamos numa hora inoportuna no mercado inter-
naclonal, em que elas ndo aliviaram os seus inves-
timentos intemacionais. Essa & a realidade que
qualquer estudo sobre minéric no mundo aponta.
Entéo, essa ferrovia Novte/Sul nao € um fator de
transporte de minérios, isso & impaortante dizer.
Ela chega numa estrada que transporta minério.
A Carajés, sim, foi feita para otimizar a exportagdo

de um minéric de alto teor que chega a um porto

por um pre¢o infinitarmente pequeno, chega ao

Japaao a dezoito délares. Enquanto que o minério

que sai de l4 para as nossas préprias siderurgias

chegaria a setenta délares. Entdo, ele da condi-
¢oes excepclonais de competitividade, e vende-
mos bem esse minério, tanto que o Japao nao

estd mats investindo em siderurgia convencional.

O que ‘essa ferrovia nos abre de perspectiva, é
exatamente de entrarmos com coisas enobreci-
das. Em Minas Gerais temos essa vivéncia. O no-
bre Senador Ronan Tito ja fez muito discurso so-
bre isso, Em vez de vender minério de ferro a
14 délares, na época, passamos a vender gusa
a 100 ddlares, depols passamos a vender ago

a 200 délares, e agora estamos vendendo auto-
mével a 3 mil délares, porque temos que saltar
essas etapas. Essa é realmente a estratégia do
desenvolvimento brasileiro, incorporando a nossa
méo-de-obra, incorporando tecnolegia, e para is-
so é preciso realmente enfrentar adversidades in-
ternacionais, E nés temos também que nos livrar
desses minérios pesados, sob um peonto de vista
meu, porque eles ndo terdo mercado_internacio-
nal daqui a 20 anos, Se pegarmos a evolugdo
mponentes de um veicule automotor, verifica-se
que estd caindo em termos de peso, daqui a pou-
co os chassis poderao ser produzidos por urma
liganao metélica. Entao, acho que € um problema
realmente, porque se mobilizam lobbies para fa-
zerem investimentos em outras partes do mundo.
Mas a estrada MNorte-Sul ndo é uma estrada para
a exportagdo de minérios, pelo contrério, & para
valorizar © minério. Ela vai produzir ferros liga,
250 a 300 délares a tonelada, vai produzir ferro
gusa de 150 délares a tonelada e celulose de
230 délares a tonelada. Entdo, vamos enobrecer
o nosso produto. Vamos ter condigdes de com-
petir, vamos apresentar, jogar isso 1o eixo vidrio
excepcionalmente localizado, porque esse eixs
vidrio de custo e toneladas transportada muito
baixa, que & Carajés, com um porto extremamente
operacional, além de 70% do custo do frete inter-
no, nos economiza também 2 mil milhas mariti-
mas. Assim, ficamos extremamente competinvos
com esse produte ja encbrecide.

Entao, € essa equagao que quero pdr em evi-
déncia aqui, Acho que era mais ou menos isso
que eu queria falar, Quanto ao problema do dir
nheiro novo, acho que realmente € um momente
diffcil para o Brasil consegui-lo. Ele term que real-
mente criar interesses gue permitam a conversao
de parte da divida em investimentos, por exemplo,
nesta ferrovia.

O 3R. POMPEU DE SQUSA — Sr. Presidente,
56 uma questao de ordem por favor.

O SR PRES[DEHTE (Joao Menezes) — Hobre
Senador, V. Ex* sabe a admiragio que tenho por
V. Ex* pela sua inteligéncia,

O SR. POMPEU DE SOUSA — _Eu nio gueria
tratar de assunto da CPl, mas queria merecer de
V. Ex' 2 minutos de sua atengao, se for possivel.

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Na Co-~

misséo, ndp temos aberto precedente, e é por
essa razao légica que estamos chegando a bom
termo na execugdo desta Comisséo.

- Agradeco a presénga do eminente Ministro que
fez agui uma exposigdo transparemte, todos aqui

entenderam e ouviram os comentarios mais diver-
sificados, )
Quero agradecer a presenga de 5. Ex?
Comunico 3 Comissdo que as 15 horas estara
presente, aqui, o Ministro dos Transportes.
Designo os nobres Senadores Affonso Camar- -~
go € Pompeu de Sousa para acompanharern o
Ministre até 3 porta,

(- Suspénde & reunido até as 15:00 horas.)

O SR, PRESIDENTE (Jodo Menezes) — 5rs.
Senadores, vamos continuar a sessao iniciada pe-
la manh&, com ¢ depoimento do Ministro Anibal.
Teixeira. Agora vamos owir o Gltimo depoernte
desta CPl da Ferrovia Norte-Sul, o Ministro José
Reinalde Tavares.

Convide o Ministro para tornar assento & mesa.
(Pausa.)

Come hoje pela manha, o Ministre Reinaldo
Tavares estd também isento de prestar juramento,
uma vez que 5. Ex* ndo foi convocado, e sim
convidado para prestar alguns esclarecimentos.

Sr. Ministro, se V. Ex* deseja que algum assessor
seu o acompanhe, poderd ele vir aqui até & mesa.

Sr. Ministto, esta Comissio fol criada pela se-
guinte resclugao:

"Resolugio — Constltu: Comlssao de In-
queérito.
mento Imemo é constltu:da ne Senado Fe-
deral. uma Cornissio de Inquérito, composta
de @ membros, para o fim de, no prazo de
60 dias, apurar as irregutaridades divulgadas
no jornal Folha de S. Paulo, na concor-
réncia para implantagdo da Ferrovia Norte-
Sul e analisar todos os aspectos da viabili-
dade sécno—econémnca daquela ferrowa

V.E¥ prefere fazer sua exposicdo e ser interro-
gado ao final, cu quer ser interrogado durante
a exposigao?,

O SR. JOSE REINALDO TAVARES — Farei
rhinha exposicac: Apds, es. 1 & disposigio de
V. Ex*® para as perguntas.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) «—V, Ex*
tem a palavra por 30 minutos, para fazer sua expo-
sigdo, periodo em gue ndo serd interrompido.

O SR, JOSE REINALDO TAVARES — Senhor
Presidente,

Senador Jodo Menezes;

Senhor Relator,

Senadoer Mansueto de Lavor

Senhores Senadores,

Membros desta Comissao,

Permitam-me saudar o Poder Legislativo, aqui
resumido nas pessoas de Vossas Exceléncias. A
Comissao Parlamentar de Inquérito, como institui-
¢80 do direito constitucional brasileiro, é wma das
maicres conguistas democraticas que a nds to-
dos, do Legislativo e do Executivo, cabe prestigiar
e preservar. A CPl nao é s6 o forum dos debates,
mas também o momento da apuragéo da verda-
de, no interesse maior do Pafs e da nossa gente,

Assim, passo agora ac tema da convocagao,
afimmando que néo pademos imaginar a Ferrovia
MNorte-Sul como uma proposta isolada ou apenas
restrita a wma politica de transportes. Como mo-
dalidade opcional, ela € um investimento insepa-
ravel do desenvolvimento da economia regional
do Centro-Oeste. Nao sé insepardvel, mas tam-



., 2572 Quarta-feira 28

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Segao II)

Outubro de 1987

bém indispensével ao desenvolvimento dessa
economia.

E isso é tio évidente que ndo encontra contes-
tagdes sensatas.

Mas o que torna prioritiro esse investimento
e o sobrepde, COMO regra, a outros investimentos
tidos como bésicos em éreas do Sudeste e do
Sul & que ele deslancha uma etapa efetiva na
politica governamental de descentralizagdo geo-
gréfica das forgas produtivas, enfim, da reorga-
nizagdo territorial da economia nacional.

A Ferrovia Norte-Sul é o instrumento bésico,
fundamental, para uma estratégia de recrgani-
zagdo territorial da economia nacional. Somes um
Pais continental, no qual a economia se exprime
através de pdlos e antipdlos, de capitalismo e pré-
capitalismo, de desenvolvimento e subdesenval-

vimento, de hegemonia e dependéncia, de riqueza

€ pauperismo.

Serd que nac & preciso urgéncia ne rompi-
mento dessas desproporgtes e antagonismos?

De qualquer modo, a Ferrovia Norte-Sul nunca
devera ser considerada fora de suas interrelagdes
com a atividade econdmica da qual ela ¢ um

componente essencial, especialmente em 4reas

de fronteira econdmica, como é o caso da reglao
Centro-Oeste.

Gunnar Myrdal tinha razges hitéricas para es-
crever que 0s processos espontineos, no lalssez-
faire de economias subdesenvolvidas, conduzem
20 agravamento e ndo a diminuicdo das desigual-
dades regionais.

Me Brasil, 0s modelos de estudo de viabilidade
econdmica sdo conduzidos sob a perspectiva da
capitalizacio privada, independentemente do in-
vestidor e das fungdes que o ihvestimento possa
vir a desempenhar no sistema econémico-social.
Sempre se procuram respostas do investimento,
considerando a sia taxa interna de retorno ou
da lucratividade do capital imobilizado, isto &, ©
investimento 56 se mostra viavel quando garante
um minime de remuneragéo liquida direta, Tam-
bém se introduz na avaliagdo, como outro indica-
dor, o célculo da relagdo custo-beneficio, fixan-
do-a (a mesma deformagao metodolégica antes
referida) segundo os mesmos parametros de ren-
tabilidade do capital.

Trata-se, hum e noutro caso, de um método
bancirfo de avaliacdo de financiamentos ou de
aplicagéo de capital por investimentos do setor
privado da economia, mas que nada tem a ver
com a natureza da viabilidade e com a conve-
niéncia dos investimentos do poder piiblico em
pr;gmmas de desenvolvimento econémico e so-
cial.

A viabilidade de um empreendimento comic
a Ferrovia Norte-Sul ndo pode ser encarada sim-
plesmente sob a ética imediatista de um gerente

de banco sem compromissos com afungdo social

do dinheiro. E & isso que se procura, através dos
estudos de viabilidade econdmica tho reclamados
pelos contestadores da ferrovia. _ N

A ferrovia nfio é em primeira andlise, nesse ca-
s0, uma oportunidade ou um meilo de gerar lucros
imediatos em cima dos seus ativos.

Embora desejavel — e lucros havéra, sim —,
sua fungdo agora, e a longo prazo, é cutra. Ela
se insere como parte cativa de um conjunto numa
estratégia governamental de desenvolvimento
econdmico, voltada para a mobilizagdo das forgas

produtivas em dada regido da fronteira econd-
mica, até aqui deprimida ou e5tagnada.

“Q que cabe indagar, por isse, nao é se a ferrovia
é&viavel segundo a expectativa de imediato retormo
convercional do seu investimento, mas em que
medida ela pode contribuir para despertar forcas
‘econdimicas potencials, sustentar mudangas nas
estiuturas produtivas e permitir novas relagoes

" de miercado, e assim por diante.

Estudos desse tipo — além de sua njtida inade-
quagdo para mensurar retomos econdmicos e
beneficios sociais de um investimento, a partir
do qual o peder plblico exerce fungdes institu-
cignais desenvolvimentistas — também sio
sempre imeais, formais, apdiam-se em arbitrios
matematicos e elementos subjetivos, transfor-
mando ¢ intangivel em falsas quantidades e falsos
valores de projegdo.
~"A ferrovia ligara ¢ nada a coisa nenhuma
foi langado na imprensa pelos datratores e contes-
tadores de uma obra redentora, Nada mais oco,
e 58 nio infantil porque a infancia é muito mais
luc:da, promissora e civica.

Pode-se resumidamente mostrar, dentre cutras
razdes, por que é priomtario o invéstimento na
ferrovia.

_ & E condigao indispensével  distribuigio es-
pacial da atividade econdmica e  aceleragdo do
processo de desenvolvimento da regido que ela
vai atender. A construgéo da ferrovia devera cons-
fituir uma agac paralela, mas integrada, as agdes
goverfiattientais dirigidas:

— em face da incorporagée dos recursos natu-
rais disponiveis na regidc €, com isso, do desen-
volvimenito do setor primaric da economia {lavou-
ras, pecudria, produgao mineral, etc.,)

— tendo em vista a criagdo, induzida ou direta-
mente, de unidades de frabalho industrial;

-—considerando-se a intensificagio dos movi-
mentos migratérios parasustentar programas de
colonizagio e outros modelos de ocupagao dos
atuais vazios territoriais;

—em decorréncia da implantagdo de novos
sistemas urbanos, ou modemizacdo do sisternas
existentes, devidamente equipados, e que possam
oferecer estruturas de apéic & ocupacao econé-
mica da regifio de influéncia da ferrovia.

e E, ainda em razio da estratégia de reorga-
nizag#o territorial da economia nacional, reduzin-
do as atuais desproporgdes econdmicas e os an-
tagonismos entre dreas centrals, hegeménicas,
e aréas periféricas, dependentes.

Nao podem pairar dvidas quanto A convenién-
cia do investimento da ferrovia, considerada agen-
te indispensavel ac desenvolvimento econdmica
regional.

A prioridade da ferrovia é sempre contestada,
comparando-se alternativas de alocagéo do de-
sembolso de 2,4 bilhdes de délares previstos para
suaimplantagio. Com este recurso, poder-se-iam
realizar outros empreendimentos ou implementar
uma politica de subsidios que garantiriam um
retomoe a curto prazo. O capital do investimento
ferroviario tornar-se-ia care, considerando a taxa
de desconto que o investidor ysualmente pagaria
se tomasse esse capital em banco. Por isso, é
forgoso que o objeto do investiments possa remu-

nera-lo rapidamente. O teor da fragil e insensata
argumentagdo & sempre este.

Qcorre que os recursos financeiros para o in-
vestimento nao estardo sendo captados no mer-
cado de capitats. Eles procedem de fundos gover-
namentais ordindrios ou especiais.

No entanto, a questdo é mais ampla do que
ess5a dos critérios de mensurar a _remuneragéo
do capital em investimentos alternativos, ndo ne-
cessariamente comparaveis do ponto de vista das
relagGes do investidor com a sociedade, e dos
efeitos socialmente desiguais engendrados. A
questdo malor estd em que todo esse balango
de aiternativas, e a respectiva fixacao_das priori-
dades para os investimentos governarnentais, ter-
mina, de um lado, por ampliar e consolidar a
hegermnonia das &reas economicamente rmais de-
senvolvidas do Pais, no caso o Sudeste € um
pouco a Sul; de outro lado, por alargar o fosso
que as separa dos espagos regionais periféricos
economicamente deteriofados.

A Nacao s6 alcancgar o desenvolvimento se
conseguir corrigir desequilibrios econdémicos es-
truturais-setoriais e estruturais-territoriais, s& mo-
dernizar o que ha de mais arcaico no sistema
produtivo e se estimular a expansao do emprego
e da renda em areas estagnadas, ou semi-apro-
veitadas. T

Claro que impiicaria mistificagées e utopia, sim-
ples retérica, alguém se escudar na remogéo des-
sas deformagdes a curto e médio prazos, e dar’
um carater imediatista & eliminagio dos contras-
tes, desproporgdes e confrontos entre as regides
industrializadas, desenvolvidas economicamente,
e as regides de economia atrasada e deprimida.
Mesmo porgue as regides que atingiram a etapa
industrial de escala acabaram se tornando as ma-
trizes nacionais do poder econdmico, politico, cul-
" tural, de certo modo até ideclégico. E ndo querem

» abrir méo desse status quo. Para manté-lo, para

preservar e consolidar seis interesses, 0s seus
porta-vozes se entrincheiram nas justificativas que
a ocasido aconselha -—— antes eram os custos de
oportunidade, pro;etando maior reproducio e
vantagens sociais aos investimentos alocados as
regites j4 desenvolvidas; agora é a crise econd-
mica, onde s6 vale investir nas regiges onde se
localizou o segmento hegemomco do sistema
econdmico.

E oportuno ressaltar que essa nogao conser-
vadora de conveniéncia e pricridade locacional
10s investimentos governamentais apresertta hoje
muitas fraturas, até porque a sua pratica estd le-
vando a Regiao Sudeste a um processo gradual,
cumulativo, de congestionarmento e saturagdo
econdmica e social. S&o muitos os que ali defen-
dem a desconcentragéo da economia e a sua
irradiagio para as regides periféricas, inclusive co-
mo forma ébvia de ampliar 0 mercado interno.

Uma analise retrospectiva da economia nacio-
nal, nos Gltimos 30 anos, nos ensina que a politica
desenvolvimentista do Pais sempre tem sido
acionada do centro para a periferia do sistema
econdmico — é o modo escolhido para otimizar
035 efeitos do processo acumulativo em ativos fixos
e semifixos, sobretudo industriais. Essa politica
veio alimentada pela teoria de que o atraso abso-
lute e relativo das regides periféricas (Centro-Oes-
te, Mordeste e Amazdnia), suas disparidades, assi-
metrias € contradigbes em relacéo ao Sudeste/Sul
eram situacbes lbgicas, conquanto paradoxais,
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geradas das proprias leis do desenvolvimento ne-
cessariamente desigual da economia e da socie-
dade. . .

Entendia-se que a estagnagdo econdmica, a
marginalizagdo social e o subemprego crénico
das regides periféricas, com todas as suas impli-
cagtes, deveriam ser atacados e removidos ndo
diretamente, mas pela via do progresso econd-
mico das &reas situadas no. centro do sistema
— para nao provocar um nivelamento por
baixo, dizia um documento governamental sobre
as metas econdmicas de 1968-70. A esséncia
ignominiosa da situagdo: mais desenvolvimento
de um lado, nas regiges privilegiadas, s expensas
do maior atraso relativo nas outras, ja atrasadas.

Tais pardmetros criaram uma postura prética
que se vem perpetuando historicamente, e gque
se tormnou regra convencional, ralz objetiva e subje-
tiva das decisdes de investimento em todos os
niveis. Os investimentos nas regides estagnadas
56 se tornavam aconselhaveis guande eles, de
algum modo, alimentavam a reprodugdo do cap-
tial das regiGes centrais ¢ armpliavam os compo-
nentes caudatarios daquelas em relagdo a estas.
Q Nordeste e a Amazénia, espec:a]mente, conhe-

cem de perto essa molesta experiéncia.

{Uma comparagao entre a Regifio Sudeste e
aregido de interesse da ferrovia comprova a exis-
téncia desses dois brasis.

Mo Sudeste, a concentragio territorial do de-
senvolvimento econdémico — e no seu interior,
o processo acumulativo industrial — traz para es-
sa regido uma espécie de cavalo de Tréia. Refiro-
me a deterioracdo das condi¢des de vida da maio-
ria da populacao nas respectivas &reas metropo-
litanas. No decénio 1970-80, as areas metropo-
iitanas de S&o Paulo, do Rio de Janeiro e de Belo
Horlzonte registraram um crescimento populacio-
nal de 18 bilhdes de habitantes, havendo a hipd-
tese de que, em 1985, esse quantitativo de au-
mento {15 anos} tenha subido para 28 milhdes
— cerca de 2 milhdes por ano, no periodo.
isso que, Hoje, estd estimulando a existéncia de
urn grave problema urbano, simultaneamente ac
preblema agrério histdrico, ambes engendrados
pelas condigbes materiais opostas, de desenvol-
vimento e subdesenvolvimento, com que se apre-
senta a organiragao estrutural-territorial da econo-
mia.

A concentracéo social e demogréfica nos espa-
¢os urbanos metropolitanos da Regido Sudeste
transformou-se num grande desafio & sociedade
e ac Governo. Como enfrentar os desequilibrios
entre a demanda do emprego e a sua oferta?
Coma remover a proliferagéo de favelas e cortigos
nas periferias urbanas e atender aos milhdes de
favelados, cujas reinvindicagdes por uma quali-
dade de vida menos desumana se politizam cada
vez mais? Como superar a saturagio das vias
de tréfego diante das necessidades dos fluxos ori-
gem/destino dessas populagdes? Come garan-
tir-thes o saneamento basico, impedir a poluigéo
soclo-ambiental, reduzir a mendicéncla e a crimi-
nalidade? Como dar sclugdes ao problema habi-
tacional, gue €, a um s6 tempo, quantitative e
qualitativo?

Ja é hora de compreender que a estratégia
de desconcentracdo demogréafica e econdmica,
com o aumento das oportunidades de desenvol-
vimento das regides periféricas, responde satisfa-
toriamente a esse elenco de desafios,

A deciséo de construir a Ferrovia Norte — Sul
est4 contida na estratégia de transformar os dols
brasis em um sb.

Ressalte-se que n&o se trata de uma solugdo
restritamente de transporte; & uma estratégia de
desenvalvimento econbmico langada nas coridi-
¢Bes de uma é4rea de. ocupagdo pioneira e da
qual a ferrovia é um componente essencial. Pou-
cos paises no mundo t&m_ um capital estocado
e disponivel para ser aproveitado em beneficlo
do seu desenvolvimento, como o Brasil.

A decisdo de construir a ferrovia termina com
o circulo vicioso: a regido nao tem transporte por-
gue nac tem economia, e ndo tem econornia por-
‘gque nao tern transporte. Transporte e economia
s30 efeito e causa um do outro. ’

. Mas ser& que esse empreendimento nao é via-
vel econornicamente, mesmo seb a otica dé crité-
rios bancérlos, como a da taxa interna de retorno?

A érea de influéncia da ferrovia Morte-Sul € de
143 milh&es, 204 mil hectares, com um potencial
de produgéo de 45 milhdes de toneladas de graos

"por ano & 132 milhdes de toneladas de produtos

florestais, 565 milhdes de tonelas de calcéro, 195
milhdes de tonelas de dolomita, 163 mihdes de
toneladas de cobre, 158 milhdes de toneladas
de niquel, 155 milhdes de toneladas de prata,
222 milhdes de toneladas de granito e marmere,
227 mithdes de toneladas de outrgs minérios e
um rebanho que, em 1986, tinha 27 milhoes de
cabegas de gado bovino. Com o gas de Urucu
e a Provincia Mineral de Carajds, regido que tem
ampla capacidade de produzir ferro-esponja, proy
dutos quimicos e fertilizantes e grande nimero
de insumos indusiriais. Além de mais, o potencial
de gerago de energia hidroelétrica da regigo che-
ga a 20 mil megawatts. Nessa regidc do Brasil
pode se tornar o maior proditor rundial de celu-
lose de fibra curta, com grande 4rea de refloresta-
mento e também’ de ferro-gusa, de carvao vegetal
e de chipps de madeira; considerando trés alter-
nativas: pe551m|sta moderada e otimista, da pro-
dugao de graos da regido e da sua influéncia

" na cargd a ser transportada pela ferrovia, com -

um potencial de carga que ja em 1990 ir& variar
entre 9,9 milhdes de toneladas a 12,4 milhdes
de toneladas/anoc, aumentando gradativamente a
uma velocidade de ocupagdo do gue a ocorrida
historicamente no Brasil, atingirfamos, no .ano
2005, com a carga da Ferrovia Norte-Sul, varian-
do entre 26,9 mithées de toneladas a 40,1 mihées
de toneladas/ano.

A ocupacio da drea, nessa velocidade, exigiré
8,7% anualmente do total de crédito agricola de
1987, portanto, inteiramente dentro de nossas

‘possibilidades.

- Objetivande garantir a aceleragao do desenvol-
vimento agricola-industrial, essa regido terd bene-
ficios do Programa Grande Carajés e seré criada
uma institulgdc noe medelo do INDEM (Instituto
de Desenvolvimento de Minas Gerais) que no pe-
riodo de 1970 a 1987 implantou 567 projetos
com o valor de investimento de 8,2 bilhoes de
délares, criando 816 mil empregos no Estado
de Minas Gerais.

A taxa interna de retorno, no horizonte de 25
anos, chega acs nameros Impressionantes que
variam de 35 a 38,2, se considerarmos apenas
a transportadora, de 11,3 a 14,3 para a transpor-
tadora mals superestrutura e 5,1 a 7.9 para o
total de. mveshmemo do projeto. O PEBEC? com

desconto de 6% & 13 a 16 anos para a transpor-
tadora mais superestrutura e de 21 a 25 anos
para o projeto total. As taxas de retorne no investi-
mento de ferrovias nos Estados (Unidos era de
5.7, em 1984, em média. Portanto, mestro scb
a dtica bancaria, o investimento & extremamente
atraente e capaz de atrair investidores. Entretanto
as autorldades da regido acham que a velocidade
de ocupagao serd bem maior do que a tomada
nos calculos o que melhorarad ainda mais a atrativi-
dade do investimento. Tenho, para mim, que as
geracgbes futuras vao reagir com muito humor

.quando, estudando a histéria do nosso tempo,

se depararem com a génese da Ferrovia Norte-
Sul. Nao entenderao, com certeza, por que uma
obra que lhes estara a render tantos e incalculdveis
dividendos, assegurando-lhes a vantagem da eco-
nomia de mercado que irdo desfrutar, teve que
custar, aos seus idealizaores e executores, tantas
& guase sempre terriveis e injustas dificuldades.

Consocla hoje saber sobre as dificuldades do
Presidente Abrac Lincoln, quando vislumbroud que
o futuro da América precisava se encaminhar nao
$6 pela pak énfre o Norte e o Sul, mas também
para & distante Oeste e por estrada de ferro. O
Presidente Jos¢ Samey sefd, sem duvida, reco-
nhecido pela historia, em razao do seu empenho
em favor da descentralizagdo da economia e da
abertura de novas fronteiras, entregando ao Pais
as potenmahdades de que dispde também o Cen-
tro-Oeste. 7

Agradego a atencioc com que me. owilfam e
coloco-me & disposigao de V. Ex* para responder

.2 toda e qualquer indagagao, dentra do tema que

‘justificou 2 minhia convocagao.
“Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENIE (Jo&c Menezes) — De
acordo com o estabelecido na Comiss&o, os Srs.
Senadores terdc agora o espago de dez minutos
para fazer observagdes e perguntas diretas ao Sr.
Ministro. S. Ex® terd, em seguida, cinco minutos
para responde-las

. Comn a palavra o nobre Senador Leopo]do Pe-
res.

O SR. LEOPOLDO PERES — Sr. Ministro, ndo
discuta as vantagens da construgao da Ferrovia
Morte-Sul para o desenvolvimento do Centro-
Qeste & grande parte do Morte do Brasil. Ha, con-
tudo, especialistds e técnicos que optariam por
uma solugdo hidroviaria.

Pergurito a V. Ex* — e gostaria de obter respos-
tas objetivas: Quais as . vantagens da construgéo
da Férrovia sobre 2 abertura de um sisterna hidro-
vidrio para a evaséo da produgao do Centro-Oes-
te, principalmente. . o

O SR. PRESIDENTE (Jao Menezes) — Tem
a pa!avra a 5r, Mimstro, para responder a per-
gunta. - ;

O SR.JOSE REINALDO TAVARES Sr., Sena-
dor, na verdade, defendemos a construgéc da
Ferrovia e da hidrovia. Nao vemnos motivos para
comparacia enfre um sisterna e ouiro.

Seaproveltarmqs os meios hidroviarios e ferro-
vidtios de que dispomos, teremos pelo menos
cinco grandes eixos de integragao da nossa gco-
nomia.

Passando pela hidrovia do rio S4o Francisco,
ligada a0 Sul do Pais, em Pirapora, pele sisterna
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ferroviario, estamos projetando a Ferrovia Trans-
nordestina, que liga Petrolina ao sistema ferro-
vidrio do Norte do Pals, formando um grande
eixo mais préximo do litoral. Depois, viriam a Fer-
rovia Neorte-Sul, com a integragdo do sistema fer-
roviario do Norte e do Sul, a hidrovia do Araguaia
e Tocantins, a do Madeira e a do Paraguai.

A hidrovia do Sdo Francisco recebeu, este ano,
recorde de carga de toda a sua historia,

Mo rio Madeira, ja fizernos o balizamento com-
pleto de todo o 1io, com sinalizagdo diumae notur-
na, diminuindo em trés dias a viagem por esta
hidrovia.

Mo rio Paraguai, estd-se fazendo a dragagem no
trecho prioritério entre Céceres e Corumbs. O
Ministro dos Transportes do Paraguai esteve co-
nosco em Cordrmb4, e o Ministro da Argentina
chega na préxima semana, Essés paises, Jjunta-
mente comn o Brastl, irdo construir uma das rmaio-
res hidrovias, a do rlo Paraguai.

A hidrovia do Araguaia e Tocanting & extrema-
mente impaortante. Estamos cumprindo todas as
prioridades do estudo do PRODIAT, que definiu
como sistermna ideal para aquela drea de influéncia
a hidrovia. O PRODIAT divulgou um plano de
pesguisas Ppara o desenvolvimento da navegagio
no rio Araguaia, feito em conjunto com a SUMA-
MAM, o Conselho Diretor do Fundo de Marinha
Mercante, a Diretoria de Portos e Costa da Marinha
e a Portobras, : -

Esse plano de pesquisa é importante para se
poder pensar em transformar o ric Araguaia em
hidrovia. Vou ler alguns trechos, para que V. Ex*
possam ter conhecimento perfeito das dificulda-
des da transformagao em hidrovia de um rio sem
regularizacéo, como é o Araguaia,

Na pag. 13, diz-se: Tt

“Coro J& reférido, o ro Araguaia e ses
afluentes nunca foram utilizados efetivamen-
te como via de transporte regular. Em conse-
quéncia, apesar dos metitérios e detalhados
levantarnentos realizados recenternente pela
Portobrés, que demonstram cabalmente a
viabilizagdo de utilizagdo da hidrovia para mo-
vimentagio econdmica de grandes volumes
de cargas, ndo se dispde de informagdes pre-
cisas sobre as reais condigbes de tr@nsito
das embarcagdes nas passagens criticas, es-
pecialmente em situagdes excepcionais de
nivel d'agua. - -

Essas informagdes, normalmente forneci-
das pelos préticos do rio, 86 podern ser obti-
das pelo contrato intimo e continuo com o
curso d'dgua em seus diferentes estagios hi-
drolégicos. -

A necessidade de vivéncia dos problemas
especificos da hidrovia €, sobretudo, impor-
tante para o trecho do rio entre Conceigéio
do Araguaia e Aruana que apresenta um leito
rnével comno danga continua da mobilidade
dos bances de areia, na posicdo dos canais
de navegagda e nas profundidades devido
amobilidade dos bancos de areia e acs fend-
Menos de autodragagem, ou sefa, o aprofun-
damento do leito com o abaixamento do nivel
d'dgua sob infludncia das alternativas impre-
visiveis de cheias e estiagens. Mesmo nos
travessdes rochosos tém sido notadas modi-
ficagdes nas condigdes de escoamento que
podem pér restricBes de trafego, devido a

velocidade das 4guas & que ndo sdo consta-
taveis através de levantamentos isolados, por
. mais significatives que sejam.”

Esse plano de pesquisa estd dividido em trés
fases: a elaboragao do projeto de comboio; a
construgéo e armacio do combio; e a operagdo
do comboio. Conforme o projeto, a primeira fase
levaria seis meses; a segunda fase, quatorze me-
ses, e a terceira fase, quarerita meses.

Contratamos o Instltuto de Pesquisas Tecnolé-
gicas, o 6rgao indicado pelo estudo, para fazer
© projeto do comboio. Foi feito o projeto do com-
boio, a Portobras realizou uma licitagio para a
contratagao do comboio, contratou um estaleiro,
e esse combolo estard pronto em meados do
préximo ano, quando essas pesquisas serdo ini-
cladas.

A luz do PRODIAT, somente quando esse com- _

bolo terminar todas as pesquisas, estimadas em
quarenta meses, & gue poderemos ter certeza,
para poder fazer as obras, 0 orgamento dessas
obtas, para ter urna idéia das dificuidades que
enfrentaremos para transformar esse rio numa
hidrovia. Alids, citaria também aqui as autoridades
da regidc, como o Governador Henrigue Santillo,
que tern, reiteradamente, feito comentério sobre
este assunto, inclusivé aqui, nesta TP Inclusive
lerei um trecho do trabalho dele:

“Tais estudos e pesquisas serviram para
definir a hidraulica do rio & também para
se verificaremn os fenémenos de mobilidade
extrema dos bancos de areia do Araguaia.
Este é o fundamental obstaculo & navegagao.

As formagoes aluviais dos principais con-
tribuintes do Araguaia tornam o ric um depo-
sitdrio"de areias, que forma suas extensas
praias varidveis a cada enchente. Pode-se de-

. finir o Araguaia como um rio de bancos mo-
veis, como o rio Loire, da Franga. No Ara-

. ‘guala o canal é indefinido. Destaca-se ainda
a questio ecoldgica, representando sérias
restricGes. E preciso que os estudos reco-
mendados dimensionem com propriedade
as perdas ecoldgicas que significariam obras
de estabilizagao de margens, bancos e canais
maveis. . L o

A construgdo de espigdes para manuten-
¢80 de canais em rios de fundos méveis alte-
ra a relagdo entre © meic liquido ¢ o meio
sélido, destruindo praias € margens, para se

© fazer canais navegaveis”,
disse aqui o Governador Henrique Santillo.

Queria mostrar agui uns mapas, em fotografias,
do Insttuto de Pesquisas Espaciais — IPE, dessa
regido, pard maostrar esse problema do assorea-
mento do rlo.

{Projecéo) '
Ternos aqui uma fotografia de 30 de julho de
1985. E uma fotografia colorida. Essas areas em
branco sac os bancos de areia méveis do rio
Araguaia. (Risos) ’ ’

(Projegdo)
Uma fotografia de satélite do Instituto Nacional
de Pesquisas Espaciais.

(Projecdo) :
Algo bastante claro: a progressdo do assorea-
mento do rio. Quer dizer, no € s6 a existéncia
de bancos méveis, & a continua e progressiva
acumulagio de areia e a mobilidade desses ban-
cos dentro do rio.

{Projegdo} )

Nesse mesmo trecho, a parte em amarelo, foram
os bancos de areia detectados em junho de 1979.
Elas nédo sao as miaiores. Aqui mesmo vemos
outras bem malores, mas & s& para mostrar a

existéncia dessas Areas, aqui, em 1979.

(Projecao) :
Em 1985, na mesma 4rea, a situagio é completa-
menfe E:ljferehte. Todos os bancos aumentaram
de tamanho e alguns deles, podemos ver clara-
mente, se deslocaram. : -

{Projegdo)

Este daqui, por exemplo, se repartiu em dois.
Estoutro teve uma criagao de outro no rums da
outra margem, e assim por diante. Por isso que
& necessério esse plano de pesquisa, porque o
rio € extremamente méve] e tem grandes dificul-
dades. Temos fotografias do Tocantins e do Ara-
guaia em que vamos ver a completa diferenca
entre os dois rios.

(Projecdo) e

O INPE também forneceu — aqui no Araguaia,
esta distante, mas esta fotografia pade circular,
para que os Srs. possam verificar, mostrando os
baricos de areia no trecho do rio Araguaia. Portan-
to, o rio & bern mais largo, porque &€ uma cracte-
ristica desse assessoramento, vai obrigando o rio,
a agua a correr em uma superficie mais rasa e,
assim, diminuindo a profundidade de todo o rio.
O Tocantins, que tem muito mais idgua, € um
rio bemn mais estreito, mas muito mais profundo,
nfio se v& nenhuma mancha de areia depositada
no rio Tocantins.

(Projegéo) .

Agqui, um trabalho feito pela Portobras, que esta
4 disposigdo dos Srs. Foi um contrato com uma
firma privada que fez o levantamento de todos
os pontos. Aqui estdo fotografados todos esses
areais. Esse trabalho nao € de hoje, & um trabalho
mais antigo. Queria chamar atencéo para o traba-
lho dos técnicos que estiveram 14, para as concly-
sbes a que eles chegaram,

E de se notar, devido & grande mabilidade do
leito e por serem as fotografias abtidas de bancas -
ja bastante antigas, alguns locais onde existiam
ilhas estao hoje ocupados pelo canal, por outro
lado, antigos canals estdo tornados por baixios,
conforme assinalado. R

Ne final do relatério, ele diz:

“MNo decorrer dos trabaihios, ocorreram di-
versos encalhies das embarcagoes de servigo,
apesar do grande cuidado dos prétices do
rio por ndés empregados. A grande mobili-
dade do leito, com a consequente mudanga
‘do canal navegavel, muito contribuiu para
isto, principalrente antes da definicdo do ca-
nal de estiagem, decorrente da_queda das

- praias, na pitoresca expressao regional,

Mas travessias de pedragem e corredeiras
somente foi necessdria calagem das embar-
cagdes maiores na corredeira de Trés Por-
tos.”

Para se ter uma idéia do que ele disse, que
encalhoutoda hora a embarcagho de servigo, aqui
temos uma fotografia da embarcagio de servigo.

{Projegdo) ’

A embarcagao de servigo nada mais & do que
esta, um pequenc barco de pescadores. Assim
mesmoe encathou durante tedo o trecho.

-
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O segundo ponto de dificuldade para a constru-
¢ao da hidrovia, que deve ser construida, mas
temos que resolver esses problemas primeito, &
passagem da regifo entre Xamblod e Conceigdo
do Araguaia, que devera ser vericida pela Hidroe-
létrica de Santa Isabel. Todos sabemos da funda-
mental importincia para a ligagdo do Araguaia
e do Tocantins dessa Hidrelétrica de Santa Isabel.

Os trabalhos da_Eletronorte sobre a Hidroe-
létrica rostram o seguinte: ndo estd prevista a
construgio antes do ano 2001, porgue diversas
outras hidroelétricas que tém um custo de implan-
tagdo por kw muito mais baixo, tomaram a priori-
dade da Hidroelétrica de Santa Isabel. Entao, ela
nd3o estd prevista antes do ano 2001. Se for feita
essa barragem e a eclusa pelo Ministério dos
Transportes, teremos que investir, na barragem,
1,7 bilhédo de délares e na eclusa, um valor que

. j& estava computado anteriormente, cecca de 145
milhdes de délares. Portanto, as condigbes de
igualdade teérica que havia no trabalho de recorte
entre a ferrovia e a hidrovia, mesmo colocande
um bilhao de délares a mais na ferrovia, teremos
que colocar um bilhao e 700 milhdes de dblares
na hidrovia, que muda bastante o résultado da-
quele trabalho. Por Isto, como a barragem com
a eclusa deve levar de 5 a6 anos se, por alguma
prioridade, for colocada no orgamento da Eletro-
norte, no ano 2002, por exemplo, porque até no
ano 2001, pelos documentos oficiais, ndo esta
prevista, for colocada no ano 2002, somente no
ano 2008 poderemos pensar que essa barragem
esteja funcionando. Nao hd condicdes de fazer
antes. Assim mesmeo, a Portobras, que é o orgédo
que cuida das hidrovias, & o érgac oficial do Go-
verno para tratar das hidrovias, e os seus técnicos
330 os maiores defensores da hidrovia, mesmo
sem se deter nesses prablemas, sem considerar
esses problemas de assorearnento, considerando
a construgao da hidrelétrica pelo setor elétrico,
agora, a Portobras chegou 4 seguinte conclusao,
comparando, tecricamente, os dois sistemas: in-
vestimento em equipamento operacional — vou
deixar, inclusive, esse trabilho — ferrovia: 342,7
mihdes de délares; hidrovia: 914 milhoes de déla-
res, ou seja, 2,7 vezes maior investimento ho equi-
pamento operacional para transportar a mesma.
carga; e a rodovia, 2 bilhdes e 812 milhdes de
délares ou, se a vida til for menor, 1 bilhae e
197 milhGes de délares.

APortobras chegou a conclusdo de que a ferro-
via e a hidrovia economizariam, praticamente, um
bilhao de délares por ano no consumo de com-
bustivel em relagdo & rodovia, que, hoje, esta la
implantada e limita o desenvolvimeénto da regido.
No consumo de combustivel, a Portobrds chegou
& conclusao de que, em litro, por 1.000 toneladas
quildmetro Gtil, que é a maneira de medir no siste-
ma ferrovisrio ou aquavirio, e a média da hidro-
via, consumo per litro/tonelada quildometro datil,
seria 11,3 em média; da ferrovia, 545; e da rodo-
via, 56 e 53 — isto na média. No sentido Sul-Norte,
a hidrovia — e, ai, aproveitaria a descida da cor-
rente — gastaria 9,47 litros por tonelada/quilé-
metro (til, e a ferrovia, 4,90. No sentido narte-sul,
ohde ha a maior carga, o Geipot chegou a conclu-
sdo de que quase 70% da carga se destina do
norte para o sul. Neste sentido, a hidrovia gastaria
13,12 litros por mil tonelada/quildometro i, en-
quanto a ferrovia gastaria 6litros por 1.000 tonela-

das/quildmetro Util. Portanto, menos da metade
no sentido da maior carga.

A mao-de-obra incide no custo de operagao
do medo de transporte. A ferroviaria — o fndice
aqui é homern/hora por 1.000 toneladas/quilé-
metro Gtil:

Ferroviara:
ladas/kw Gtil;

Hidrovidria: 0,44 homens/hora por mil tonela-
das/kw ttil;

Rodoviéria:
das/kw atil;

Os custos de transporte na ligagdo norte/sul,
se. af considerarmos que a hidrovia estd pronta,
que esses bancos de areia nfo atrapatham, que
a Hidroelétrica Santa Isabel estd construida, quer

00,0565 homens/hora por mil tone-

2,22 homens/hora por mil tonela-

- ----  EO PRINCIPAL NORTE/S(L

dizer, considerar que a implantagio, o investimen-
to de capital na ferrovia é muito maior, se nao
houvesse esses problemas, mesmo considerando
que é muito maior, terfamos o seguinte (valores
em délares por mil TKU};

Ferrovia: 1,84.

Hidrovia: 3,37. .

Rodovia; 27,58. (Tsso na operagao).

Equipamentos para Piedade:

1,13 .

251,

15, respectivamente.

Entrando com o total do custo da via, teremos:
custa integral de ligacdo ponta a ponta do Planalto
Central a portos e cidades da regido por efxo prin-
cipal {utilizados valores em délares por tonelada):

Destino Belém $ao Luis Maraba Imperatriz
Ferrovia 2247 21,80 1859 lzssl
Hidrovia 22,22 2582 . 1758 1835
Rodovia 84,38 97,89 5092 - 68,04

Portanto, mesmo considerando que na hidrovia

néo se tivesse que investir nada e na ferrovia tives-
se que investir tudo, o custo final de transporte,
considerande o pagamento dessa infra-estrutura,
serja praficamente o mesmo, tanto para a ferrovia
caomo para a hidrovia.
* Tempo de viagem — Um maior tempo de via-
gem significa aumento no custo financeiro do
estoque, pois o produte em movimente estard
comprometido, mas nde podera ser utilizado; au-
mento do custo de transporte de produtos que
exijam cuidados especiais e de custo proporclanal
a tempo corrido! produt.os pereciveis, cargas peri-
gosas. :

“Ternpd de viagem:

Hidrovia — Planalto Central d Belém: 18,6 dias.

Ferrovia— Planaito Central a S#o Luis: 3,5 dias.

- ‘Garantia da operagdo do sistema — Uma das
principais caracteristicas de um sistema de trans-
porte deve ser a possibilidade de operagao perma-
nente. A suspenséo de umn sistemna de transporte
por certo periodo de tempo, ainda que pravisivel
e programavel, representa um aumento no custo
de estocagemn dos produtos, armazenagem e cus-
to financeiro. A hidrovia, rio trecho Aruana/Con-
ceigdo do Araguaia, ndo apresenta condigdes na-
turais de utflizagho permanente devide a pouca
profundidade dque atinge nos periodos secos do

_ane., A ferrovia, pelas caracteristicas préprias do

sistema, oferece uma garantia integral de opera-
¢do, embora a Portobrés ache que isso pode ser
eliminado gradua]mente

Garantia de operacao do sistema.

Fetrovia — E integral ao longo do ano, 100%
do ano.

Hidrovia — Comboio Araguaia com calado
operacional, determinade pelos técnicos, de
1,20m. Dados do PRODIAT: 85,25, endossados
pela Portobrés,

Anas médios, -

Hidrovia— Mais de 90% do ano nas condigbes
naturais do ric.

Anos secos—Menosde 90% do ano nas condi-
¢bes naturais do rio.

_ Eletriflcag@o — S6 a alternativa ferroviaria per-
mite a eletrificagéo. Mo futuro, no caso do aumen-

to dos pregos dos combustiveis, ha necessidade
de importagdo de combustiveis. S6 a ferrovia po-
derd utilizar energia produz:da na regido.

Diferenga de operagéo em fung.ao do senhdo
de tréfego.

Sentido da carga, que infelizmente penaliza a
hidrovia. No norte/sul é cerca de 70% da carga.

Facilidade de gerenciamento do empreendi-
mento. .

Em principio, quanto menos érgaos envolvidos
com interesses diretos sobre o sistema vidrio,
mais facil a implantagdo. A alternativa ferrovidria
envolve dois érgaos em dois Ministérios. A alterna-
tiva hidrovidria envolve nave Grgaos em seis Minis-
térios. '

Qs érgéos envalvidos sao: ferrovia — Ministério
dos Transportes, a concesslonéria e a Secretaria
Especial do Meio Ambiente; hidrovia: a Portobrés,
a SUMNAMAN, o DPC, do Ministério da Marinha;
o DHN, do Ministério' da Marinha; o Conselho Su-
perior de Trabalho Maritimo; o DENAE a ELE-
TROBRAS; o DNOS; e a SEMA. Este & um traba-
lho da Portobras.

MODIFICACAO NA LEGISLACAQ
TRABALHISTA EXISTENTE

A ferrovia vern alterando eficientemente na re-
gido, através da Estrada de Ferro Carajas, sem
que fosse necessério qualquer alteraga@o na legis-
lagdo existente. Na alternativa hidroviariaséo apre-
sentados aspectos legais, envolvendo dez fungdes
entravadoras do subsistema hidrovidrio na regiao
(PRODIAT 85/25, pags. 53 a 58). Além de uma
série_de medidas que visam a diminuir & buro-
cracia vigente, existern dois pontos que e poderiam
trazer problemas especificos 2 hidrovia: modifi-
cagbes de legislagao trabalhista a ser aplicada

~ ap pessoal embarcado, deixando-se de usar as
existentes para navegagae maritima e criando-se
uma especiﬁca para navegagao interior; restrigao

em curso para as tarefas que envolvam navegagéo
interior.

A necessidade da andlise em que a hidrovia,
como aquelas coisas que falei de nao considerar
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todo um investimento, a hidrovia sairia por 1 bi-
Ihao, 227 milhoes de délares, segundo a Porto-
brés, e a ferrovia, por 2 bilhdes, 392, 5 milhoes
de délares pela VALEC.

A conclusio da Portobrés é a segumte a érea
abrangida pela influéncia da ferrovia e da hidrovia
& de tal ordem que as solugdes ndo sdo exclu-
dentes, mas sim complementares, A prioridade
de implantagio dependerd de uma decisao da
sociedade sobre a taxa de desenvolvimentg que
se pretende obter na regido.” A opgdo de cxiar,
a curto prazo, em fungao de uma decisdo de poli-
tica governamental, portanto, uma decisfo politi-
ca, uma nova fronteira de ‘desenivolvimento do
Pais, poderé levar a uma prioridade pela ferrovia
€ auma implantagio gradual da hidrovia em seus
trechos mienos onerosos. A decisdo de_atender
a um crescimento vegetativo da regido podera
levar a urna preferéncia pela hidrovia, construindo
a ligagdo tofal norte-sul dentro das pricridades

do setor hidroelétrico ou por decisdo de anteci-

pagao da formagéo do reservatério de Santa Isa-
bel pelo. setor de navegagao.'A implantagao da
ferrovia poderd ser iniciada gradativaments em
frechos onde houver demanda razoavel que nao
possa ser convementemente atendida pela hidro-
via.

Estas conclusdes sao da Portgbras. |

Portanto, nobre Senador, era istor que gostaria
de dizer. Gueremos fazér as duas, mas quanto
& hidrovia tererrios de estudar mmta coisa ainda,
como: demcmstrel.

O SR. PRESIDENTE (Joio Me.nezesj — Conti-
nuando os frabalhos da Comissae, vamos ouvir
o nobre Senader Pompeu de Sousa, a quem con-
cedo a palavra para fazer as suas, perguntas.

O SR. POMPEU DE SOUSA — Sr. Ministro de
Estado dos Transportes, José Reinaldo Tavares,
a sua exposicao foi realmente acachapante, ha
abundanc1a de dados, de argumentacao,

Tivernos, hoje, aliss, um dia privilegiado. Tive-
. mos, pela manhi, o Mlmstro do Planejamento,
nosso Amigo Anibal Teixeira, que nos deu uma
visdo do ponto de vista globalizante do assunto,
do tema, o ponto de vista do planejamento. O
planejador tem que ver o assunto globalmente.
Curioso é que houve uma grande identidade tam-
bém na argumentagio de V. Ex* em relagio &
argumentagao do Ministro do P]anejamento Assi-
nalo este fato, porque, em refagdo a V. Ex;, vou
levantar nao nova questso, mas a mesma indaga-
¢&o. Mao é nenhuma mqumg:éo, é lndagag:ao

Haje pela manha, disse que havia aqui um as-
sunto que me perseguia Um pouco como idéia

fixa, como obsessao. Carno disse ¢ oufro Ministro,

e gostaria de ter uma resposta, quero, em primeiro
lugar, assinalar outro ponto da coincidéncia que
também constitui outra obsessio minha em rela-

' ¢éo & observagdo que V. Ex” faz sobre o efeito .

curmulative do fendmeno desenvolvimento-sub-
desenvolvimento: quanio mals $é€ desenvolve a
area desenvolvida, agrava-se o subdesenvolvi- _
mente a essa desenvolvida; aumenta-se a riqueza
de um lado e aumenta-se a pobreza de outro,
transformando o Brasil em disparate de desequi-
librio. Estou inteiramente solidario com V. Ex,

porque sou também nordestine. Embora Senador

por Brasilia, me considero quase Senador pelo
Ceard, por outro lade, o argumeito de que ndo
se deve fazer um Investimento desse vulto numa

regidqo onde nao h4 uma produgio que possa
justificd-lo em termos jmediatos, concordo tam-
vém com V. Ex porque é pfecisd cornbater um
pouco esse intediatismo ultrapragmatista, oporti-
ista, que s6 vai fazer acumulagéo, e vai ac encon-
tro daquito que ja existe. Déa-se excesso de meios
onde j& existe absoluta caréncia de meios, onde

.nao existe nada ou existe muito pouco, E até _

V. Ex* assinalou muito bermn que isse cria um circu-
to vicioso, porque nao se constréi iransporte na-

_quela area, porque a produgio ainda nao justifica,

. mas ndo ha produgao porque ndo ha transporte.
. Esse_circulo vicioso mie leva a outra obsessao
que trago ha& muitos anos e que, ndo ¢ de hoje;
é o a,rgumento que sé emprega hoje para dizer
gue o Brasil ndo esta preparado para o parlamen-
tarismo, porque nac ha pamdos politicos estrutu-
rados, Nao hé partido polmco estruturado porque
nao ha parlamentarismo; ndo hé parlamentarismo
porque nao ha partido politico estruturado. E real-
mente um argumento ingénuo, mas, as vezes,

.6, um argumento <apcioso e engancso, porque

_também na economia, tal como na biologia e
na sociologia, a fungao cria o 6rgio, Concordo
plenamente,

. Hoje falei com o Ministro Anibal Teixeira scbre
essa ferrovia, que tem um carater mais que priori-
tario e possui até denominagio de correder de
exportacéo.

- Sr..Minsitro, antes da minha pergunta, gostaria

de indagar ao Senador Ruy Bacelar se isso ndo

significaria — longe de significar um elemente
altamente desejavel a exportagéo do minério ao
prego vivo e cada vez mais aviltado que esteja
-no mercado — longe de significar urn processo
de enriquecimento, néo significaria uma sangria,
uma abertura nas veias deste pais j4 tio sacrifi-
cado pela economia internacional perversa, que
faz corh que os paises desenvolvidos cada vez
mais vivam & custa dos paises subdesenvolvidos?

CA segunda pergunta, aquela observagdo que
mencionei antes: 2 afeicdo que tenho, em fungéo
das populagdes deste Pals, as populacdes misera-
bilizadas e com condigdes existencials subuma-
nas e que se deslocam, ao sabor das desgragas.
Elas sao desgragadas numa regido, migram para
outra; a cutra as desgragam até mais, criando

- uma. instabilidade da ocupag¢io demografica e
uma mobilidade dos bolsGes de miséria realmen-
te alarmantes. Sou um homem que, desde muito
" cedo, na minha vida, tenho uma preocupagao
ahgustiosa com relagao a desigualdade humana,
que me aflige muito. E um dos grandes proble-
mas deste Pais, ao lado da necessidade da refor-
ma agréria, que criou o deslocamento des bolsdes
de miséria conduzidos pela presenga dos sem-
terra no campo e gue foram projetados como

-gado para as cidades onde sdo tratados como
gado. Depois, as vezes, fluent para ouiras regides,
e atg refluem para essas mesmas regies. Ac lado
da reforma agréria, necessitamos, também, de
“trma reforma urbana, para gue encontremos uma
‘solugdo emergencial para esse gado humano, so-
bretudo uma solugéo permanernte.

O grande problerna deste pais é o desequﬂ‘bno
da sua ocupagic demograﬁca Temos regides
densarnente povoadas e regides desérticas que
teriam condigbes de povoamento e de exploragao
econdmica asseguradas. A auséncia de um plane-
jamento demogréfico —— ndo que eu tenha o héa-
bito de achar que o governo brasileiro deva resol-

ver tude —, tenho a impressdo de que o governo
deveria preccupar-se um poLco com esse proble-

"md e criar condigdes de estimulo e de fomento

a ocupagao das 4reas desocupadas e para alivio
das” dreas supérocupadas e, a0 mesmo tempo,
para a ulilizagdo econdmica em condigfes de vida
hurmana para as populagbes que vivern em condi-
¢oes subumanas. deveriamos ter, neste pals, pelo
menos um esbogo de planejamento glébal da
ocupacao demografica do territério Nacional,
através de um processo de fomento, de estimulo
para o desenvolvitnento de pequenas coricentra-

_¢oes popu]aclonals vilas e povoados que possam

Vir & 5¢ tornar pequenas ou médias cidades auto-
suficientes, inclusive comum grande grau de eco-
nomia autbrnoma, porque elas seriam, ao mesmao
tempo, produtoras € consumidoras de bens das
areas rurais adjacentes.

Pergunto: um corredor de exporttagdes tem
condigcbes de criar, ao longo de seu percurso,
situagdes de permanéncia de populagdes que
possam, de certa forma, constituir um embrido
para essa area, quer dizer, essa longa ocupagao,
de forma _que, ao lado de ser um coiredor, tam-
Bém tenha uma saida para ram1ﬁca§oes demo-
graﬁcas ao seu longo?

Era isse que teria para dizer. Lamentavelmente
cheguei um pouco atrasado e ainda ndo fui esti-
mulado pelas perguntas dos Colegas.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Evi-

‘denternente, © eminente Senador ndo. chegou a

formular a pergunta, e fez, sim, uma brilhante
exXposicao, .

“Tema pa.lavra o) Sr Ministro Jose Rema[do Ta-
vares. . -

O SR. JOSE REINALDO TAVARES — Agra-
dego ao Senador Pompeu de Sousa as palavras
em relagdo aos assuntos aqui tratados. Vemos
que a5 identificagbes sdo muito grandes. O que
-falei aqui, V. Ex? expds brithantemente.

Se olharmos o.sistema ferrovidrio brasileiro
-construido no passado, quase todo ele é feito
para tirar nossas economias diretamente para al-
-guns pélos, Basta clharmos o mapa para vermios
essas ramificagdes diretas para os pSlos.

Essa Ferrovia é a primeira que vai permitir uma
interiorizagao do desenvolvimento, ensejando que
o ferro de Carajas possa vir a atender s indastrias
do Sul do Brasil, que possam ser feitas indtstrias
siderGrgicas em Gotds, por exemplo. E a primeira
tentativa de colocar & disposicao dos brasileiros
os bens de que dispomos no interior do Brasil,
e esse Ferrovia vai dar urna estrutura a essa possi-
bilidade, estando inteiramente de acordo com as
suas preocupages. .

_Quanto ap problema da reforma agréna con-
cordo inteiramente com tudo que V. Ex* fajou.

exatamente isto: o desenvolyimento brasileiro
é feito do centro para a periferia; o Nordeste e _
a Amazdnia ja estio cansados de sofrer por Isto,
Os proprios empresérios nordestinos foram subs-
tithidos, que erafi grandes empresarios antes dos
incentivos fiscais, por exemplo, foram substitufdos
por empresérios do Sul do Pais, Hoje, os maiores
empreséarlos do Nordeste — e fui Superintendente
da Sudene e posso falar — sdo de fora. As maiores
empresas pertencem a pessoas do Sul do Pais.
MNessa ampla édrea, de mals de 143 milhoes de
hectares, o Governo est4 estudando o programa
do Brasil Central, exatamente para permitlr uma
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expansao ordenada e induzida, através de diversos
mecanismos, gue nos permitam ganhar tempo
nessa ocupagao.

Uma das preccupagdes do Presidente, inclu-
sive, é colocar, mesmo nas primeiras etapas, as
cidades agricolas, que vérn exatamente ao encon-
tro do que V. Ex* esta falando, permitr gue se
faga a reforma Agréria na Regidio, que tem terra
disponivel, e ali, onde j4 existe uma migragio ex-
pontinea bastante acentuada, ela possa servir de
concentrador e abrigador dessas populagdes bra-
sileiras que vivern migrando sem condigdes de
oportunidade de trabalho e de vida melhor.

Eram estes os comentérios que eu podia fazer,
e agradego a V. Ex¢ o

O SR. PRESIDENTE (Jodc Menezes) — Nao
tenhio na lista mais nenhum Senador inscrito. Per-
gunto se algum Senador quer usar da palavra
para interrogar o Ministro. (Pausa,) .

Concedo a palavra ao nobre Senador Aﬁonso
Camargo. .~~~

Q SR. AFFONSO CARMAGO Sr. Presidente,
Sr. Ministro, Srs. Senadores:

Avangarmos muito nas primeiras discussoes so-
bre a Ferrovia Norte-Sul do que no dia de hoje,
Repito mais uma vez, e acredito que seja consen-
sual em nossa Comissio, somos absolutarnente
favoréveis & desconcentragio do poder, de um
mido geral, da economia, da populagdo.. Tenho
afirmado vérias vezes que, se ndo desconcentrar-
mos & poder no Pals, Ndo iremos arrumar o Brasil,

Estou absolutamente afinado com toda & expe-
sig8o basica de V. Ex?, quando diz que & preciso
desenvolver as regides e, evidentemente, se ha
desigualdades regionals, que se desenvolvam
com priotidade essas regides menos desenvol-
vidas no momento. B

O problema da viabilidade econémica, que se
discutiu tanto aqui — vejo, inclusive, que a pro-
posta estd em desenvolvimento, j& € alternativa
do Geipot, do que aguela altemativa de se fazer
dois trechos inicialmente e ndo a altemativa B,
construgio da ferrovia de uma maneira continua-
da. Entao, j& evoluimos. Li declaracdes de V. Ex»,
no sentido de que farfamos alguma economia
nesse nove modelo. Avangamos, Essa discussio
toda no comecgo foi um pouco emocional, mas
hoje todos estamos colocando tude de maneira
racicnal & — acredito -- tudo no interesse do
Pais.

O problema da hidrovia, que sempre me preo-
cupou — tentho, inclusive, documentos da lavra
da Engenharia Isa Rondon, uma etermna defensora
das facilidades de se fazer o trecho de mais de
900 Km de construgdo do Araguaia a Aruana
—, © (Jue sempre me preocupou ha hidrovia era
a quase morte dela por duas vezes: primeire,
quando V. Ex* afirmou que hd necessidade de
se fazer 30 barragens ha hidrovia, o que realmente
inviabilizaria o trecho de construgio do Araguaia
até Aruand; depois, quando o Govermnador Henri-
que Santillo afirmou aqui na Comissio que, para
se viabilizar essa hidrovia, necessitariamos de 20
a 25 anos, também uma forma de praticamente
se eliminar a possibilidade.

Haoje V. Ex* vern aqui e traz todos esses dados
técnicos racionals que estdo sendo estudados:
ha problernas de bancos de areals, méveis, ¢ a
PORTOBRAS, aparefitemente, naque[e arrazoa-
do, pareceu-me que ela seria © coveiro da hidro-

via, mas, no final, ela diz que nao, é possivel tam-
bém, porque aqueles nimeros comparativos s&o
muito confrarios d hidrovia. Confesso-lhe que me
surpreendi, Sempre soube que a hidrovia era um
tino de transporte ideal, pelos seus custos. Na
medida em que se demonstrou, com todos aque-
les dados, que a Ferrovia, sob todos os aspectos
técnicos, custa menos que a hidrovia, agora fiquei
na diwvida se vale a pena fazer alguma hidrovia,
porque as comparagdes sdo muito favordveis
ferrovia. Em todo o caso, vou encaminhar a V.,
Ex o tltimo documento que tenho da Engenharia
Isa Rondon, para esclarecimentos, a fim de que
a Portobras faga até o contraditério, uma critica
ao documento da Engenharia Isa Rondon, por-
que, realmente, fico entre o que ela esta dizendo
— que é possivel o aproveitamento barato e ur-
gente para fazer algum tipo de transporte de car-
ga, e a opiniac da Portobras, até porque S. 3*
foi durante anos — como V., Ex* sabe —, a chefe
desse Departamento da Portobras.

De quaiquer forma, me satisfaz a forma como
estamos colocando agora, de maneira bastante
técnica e racional, este problema.

Costaria de lhe dizer trés indagagoes: com rela-
¢ao aquela proposta da firma alema — aquilo
ficou até hoje em divida, porque o Presidente
fez um alarde muito grande naquele programa
de televis3o, e depois niio nos chegou nenhum
conhecimento se realmente havia aquela possibi-
lidade ou nio —, gostaria de saber se existe ainda
possibilidade, que me pareceu até faviravel, de
des retomarem todo o patrirnonio ac Pais depois
de determinado tempo de uso. Poderia ser uma

boa solugdo.

A segunda pergunta & com relagdo ac proble--

ma da Valec, V. Ex* sabe que o problema da de-
ntincia foi motivo da constituicdo da Comissao,
mas néo tem nada a ver com as dentincias ante-
rlores. Por exemplo, ndo participei, ndo tinha me-
nor idéia que houvesse problema de concotrén-
cia, mas, afinal, & o primeiro motivo de convo-
cagho desta CPI,

A Valec, no segundo edital, aumentou a possﬂ:n-
iidade de desconto méximo de 10% para 15%.
Minha pergunta & se isso ndo significa que o pre-
¢co-base da Valec n3o estaria bem estudado, até
fiz comentario um pouco jocoso ao jornalista Ja-
nio de Freitas, que, a partir daquela dentincia,
efe tinha deixado de ser s6 um jomalista para
ser um economista, pois me parece que acabara
de gerar uma economia, porque, desde que as
empreiteiras viessem a dar o desconto méximo
de quinze por cento, terfamos economizado cinco
por cento, Digo nés, todos os contribuintes,

Por dltimo, seria mais uma opinido: por que
n3o se elimina a Valec desse processo, j& que
ela ficou, justa ou injustamente, com uma ima-
gem rulm perante a opiniao plbfica, e, desde que
vao ser feito 0s trechos 14 de cima e debaixe,
porgue ndo se elimina a Valec e se entrega &
Vale do Rlo Doce para fazer os trechos 14 de cima,
a quat temn todas as condigdes de fazer uma am-

pliacido do processo do Carajés, e aqui no Sul

a Rede Ferrovidria Federal?

S0 as trés questdes que coloco para V. Exf

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Tem
& palvra o Sr. Ministro, para responder as indaga-
¢oes formuladas.

O SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Em relagao & carta da Dekonsulting, fornos
procurados — alis, n3o fui eu diretamente, fol
a propria Valec que foi procurada, sem nenhum
contato anterior, pefo representante credenciado
da Dekonsulting, e ele afirmou, na ocasido, que
ja vinha estudando hd muito tempo a Ferrovia
Norte-Sul e queria fazer uma pproposta de execu-
¢do dessa obra. A proposta foi feita em portugués,
a imprensa falou muito naquela época que teria
sido erro de tradugdec. Inclusive o diretor do
Deutsche Bank no Brasil, ndo sei movido por
que forgas, mas devern ter sido forgas muito im-
portantes, e esse diretor de tradugao ficou tio
desatinado que comegou a dizer gue foi erro de
tradug@o. Foi ele quem espalhou essa versio,
quer dizer, ndo sabia hem o due estava aconte-
cendo. o

A carta é clara e feita num portugués correto,
com niimeros, ou seja, o alemnaao sabe o ndmerc
em portugués, ndo hé como errar o niimero.

A carta diz o seguinte:

“Exm* Sr. Minitro, Temos a grata satisfaclo
de nos dirigirmos a V., Ex* para demonstrar-
mos a firme intengéo e o interesse da De-
konsulting — Deutsche Eisenbahn Kon-
sulting — em participar do projeto de desen-
volvimento e integragao do Pais, através da

- Ferrovia Norte-Sul. Dekonsulting é uma em-
presa de otigem alemad, com grande expe-
riéncia em diferentes campos de atividades
no Brasil, deseja firmemente participar, da
melhor forma que vier a ser considerada por
V. Ext, em qualquer das seguintes etapas rela-
tivas a sistemas de transportes fermovidrios:
estudos, projetos, planejamento, construgao,
“observando o interesse de empresas brasi-
leiras”, aquisigéo de equipamento, operagio
e treinamento. Dekonsulting coloca a sua
disponibilidade para, sob regime de conces-
530, porém sob o comando e coordenagio

.desse Ministério, assumir integralmente os
investimentos do projeto da Ferrovia Norte-

. Sul, hoje estimados em 2,5 bilhges de délares
americanos. A intengéio declarada da De-
konsulting ¢ utilizar, se possivel em sua
totalidade, meios, recursos e equipamentos
do Brasil. 087 Dekonsuling espera, com
sua experiéncia, poder contribuir para que

"o’ projeto alcance a méxima rentabilidade
deniro do menor custo, Deko acre-
dita que o sucesso desse empreendimento,
comeo experiéncia-piloto, proporcionara con-
dicGes a esse Ministério para exportagio para
outros paises, sob forma de pacote, do mo-
delo desenvolvido ha Ferrovia Norte-Sul, no
que estamos prontos a cooperar. Com voltos
profundo aprego e considerag3o, despedi-
mo-nos cordialmente. Gehard Scherer™,

. Pedirnos uma investigagao para saber se essa
firma existia, se era idonea e se esse diretor era
credenciado. A informagdo que nos fol dada é
que a firma exigtia, era idénea e o diretor era
credenciado, e, ai, o Presidente falou. Foi isso
que acontecels.

- Depois, como o diretor do Deusche Bank teve
aquela reagio ~— que, até haoje, ndo sei movida
por qué — e o Deustche Bank & um dos princi-
pais aclonistas da Dekonsulting, matriz, ha Alema-
nha, resolvey retirar-se do projeto. Era uma tran-
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sacdo comercial e ela desistiu. Entdo, é istd que
conhecemos, Nao sabemos se ela vird a se inte-
ressar no futuro, mas néo estamos preocupados
comiste. . .. -

Quero deixar, mc]uswe, a carta a d]SPOSlg&O
desta Comissao. -

O SR. FRESIDENTE {Jo#c Menezes) — A Co-
missac ja tem essa carta. Muito grato.

QO SR. MINISTRO JOSE REJNALDO..TAVARES
— Scbre o prego bésico da Valeg, queria fazer
algumas considerages. Este & um assunto que
foi muito discutido e também o jornalista Janio
De.Freitas o tem colocade — sem insisténcia
— pela segunda vez, na imprensa.

Se V. Ex¢ me permitir, vou fazer uma compa-
raciio geral desse prego, porque foi discutida iri-
cialmente, aqui, na CPl, a comparagao entre o
preco da Valec e do Geipot — nasceu dai. Depois,
queria entrar com a Femrovia dos Carajés, a que
V. Ext se referiu.

O histérico do prego da Valec e do Geipot é
o sequinte: com finalidade especifica de compor
um estudo cujo objetivo era comparar alternativas
de sistema de transportes no corredor Araguaia-
Tocantins, o Geipot preparoll uma estimativa de
custo para a Ferrovia Norte-Sul com base em
dados e avaliagbes preliminares de tragado, nao
considerando, naturalmente, gastos comuns a
mais de um sistema, ja que era uma comparagao
do que estava sendo feito, dada a finalidade do
estudo em foco. Nestas condigdes, o valor estima-
do pelo Geipot foi de 1,49 bilhoes de délares,

Tendeo sido incumnbida da implantagfo da ferro-
via, ap6s definic o tragado mais adequado para
a mesma, e com base na recente experiéncia do
Projeto Carajés, a Valec preparou um orgamento-
executivo para o empreendimento, englobando
todas as despesas diretas e indiretas inerentes
ao projeto. Os padrdes operacionais considerados
objetivam atender & demanda de transportes a
ser gerada, tanto pelo desenvolvimento. regional
come pela integrag@o das Regides Norte e Sul.
Para esses condiclonantes, o orgamento execu-
tado e elaborado pela Valeg, executivo, foi de 2,44
bilhoes de délares,

O presente documento doi produzldo com a
finalidade de esclarecer este assunto.

Premissas. :

A estimativa de custo apresentada pelo Geipot
baseou-se;

Estudos preliminares de trag:ados desenvolvi-

dos sobre cartas nas escalas de 1:1.000.000 e~

1:100.000, com carvas de nivel a cada 50 metros;
a avaliagdo da extensag do tragado ferroviario,
tomando-se como base a estensao da BR-153,
a Belém/Brasiliz, com 1.414Km, mais 10%, ou
seja, 1.550; uma ferrovia metade em bitola larga
e metade em bitola migtrica, com quadro de trans-
bordo entre Paraiso & gurupi; padrac técnico do
racado com rampa méxima de 1,3%, raio mini-
me de 350 metros € trilio TR-57 cronolegia de
implantagéo entre cinéGedez anos; e urma parcela
substancial dos custos de implantagdc seria ab-
sorvida pela Rede e pela Cia. Vale do Rlo doce.
Ela partiu dessa premissa.

O orgamento da Valec teve como base: uma
ferrovia com extensiao de 1.600Km, obtida a partic
de estudos detalhados com base em plantas na
escala 1:10.000 e curvas de nivel a cada 10 me-
tros; uma ferrovia em bitola larga, com quadro

de transbordo no ponto de ligago com o sistema

ferrovisrio da reda exdstente; padrao téenico” do

tragado com rampa de 0,6% , rafo minimo de 344
e trilho TR-57 no trecho de acesso a Brasilia,
com-extensdo de 50 Km, foi prevista a tragao
dupla em rampa méxima de 1,45%; cronologia
de implantagdo em 3 anos.

- Qg valores de investimento na ferrovia podem
ger sumanzados da segumte forma, em compa-
rativo:

Geipot —-Aquisigéo de terras.

QO Geipot estimou em 24 milhoes de ddlares,
que da um custo unitério de 15 délares por quilé-
metro. E a Valec estimou em 66 milhdes de déla-
res a aquisicio de terras. O Geipot considerou
a hecessidade de apenas 16 mil hectares a 1.500
délares cada hectare e a Valec a 22.00 hectares
a 3.000 délares cada hectare, que é o valor mais
recente naquela regido.

A infra-estrutura, que & onde existe maior liber-
dade enire um orgamento e outro, foi pratica-
miehte igial, intlusive o orgamento da Valec foi
menor. O or¢amento estimado pelo Geipot foi
de 1,221,100 de délares, a um custo unitério por
quilémetro de 780 délares, O da Valec foi 1,227
bithdes de ddlares, ou seja, 767 délares por quils-
metro. Portanto, o custo da terraplenagem, a es-
trutura da Valec foi menor do que a do Geipot,
que era o dado mais amarrado, porque numa
ferrovia a superestrutura € quase que padronizada,

- nde ha como fugir muito. A teraplenagem é que

pode variar, os cortes, os aterros, mas, nesse caso,
foi prau::amente © mesme prego.

A superestrutura foi de 232 m:lhoes de délares,
contra 529 da Valec, ou seja, quase o dobro da
do Geipot — e vou explicar por qué. Obras com-
plementares:. 12 milhdes do Geipot e 29 milhdes
da Valec. Sinalizagéo, comunicagdes, oficinas, péa-
tios, prédios e instalagdes, o Geipot & zero e a
Valec 46 milhdes de délares, , .

Nos custos Indiretos, o.servigo de engenharia,
inspegdo, diligenciamento, gerenciamento, fisca-
lizagao, administragio do projeto, contingéncias,
foi tudo zero na Valec. Como estava comparandeo
a construgdo de outros sistemas, entdo, ela nao
colocou o BDI, que vai a quase 35% e nido colocou
diversos servigos que ela achava que a Rede e
a Vale do Ric do Doce irlam fazer sem cobrar,
porém, como erarm razodveis esses nﬁmenos. a
Valec cobrou. Dai a diferenga dos nimeros. Eri'-'
tao. ha uma explicagao.

_ Na infra-estrutura: o custo do quildmetro orga-
do pela Valec € inferior ao estimado pelo Geipot,
nido obstante. o padrao técnico do tracado consi-
derado pe]a Valec assegurar melhores condigdes
operacionais, conforme maostrado no Quadro
Anexo 1. O investimento total da infra-estrutyra
& sensivelmente igual, tanto na estimativa do Gei-

pot, como no orgamento da Valec, apesar da -

maior extensao do tragado adotado pela Valec,
Superestrutura — a estimativa do Gelpot consi-

" dera apenas investimento necessario aquisicao

de trilhos, dermentes, e fixacdo elistica. o orga-
mentq da Valec, além desses itens, contemnpla;
aquisigdo e langamento de lastro, solda dos tri-
l_hos,ﬂgparelhos de mudanga de via, langamento
da via permanente e transporte de materiais. Con-
quanto o Geipet nao tertha levado em conta, em

sua estimative, esses itens, por considera-los que
seriam absorvidos pela Rede e a Vale, tais custos

existerm e sdo de montante significativo, razao pela
qual a Valec os. incluiu em seu orgamento,

No Quadre do Anexo 2, pode-se visualizar a
influéncia desses itens no custo, por quildmetro,

daferrovia e sua comparagéo com estudos apura- ’
dos no Projeto Carajés. -’

{Projegcao)

Aqui, uma comparagdo com Caraj&s, mostran-
do que esses custos que a VALEC usou s8o meno-
res do que os que ela havia estudado. Vou deixar
este documento aqui.

Obras complementares. Como cbras comple-
mentares, o orgamento da VALEC inclui o custo
de implantag3o do sisterna de smahzag:ao, comu-
nicagoes, luminacéo de péto, oficinas, equipa-
mertos, prédios e instalages. MNa estimativa do
GEPOT sao previstas apenas as instalagoes de
comunicagbes, Ressalte-se que, embora néo pre-
vistos na estimativa de GEWPOT, os itens acima
tém custos significativos, razao pela qua[ constam
do orgamento da VALEC, . _ .

O Anexo 4 permite a comparagao entre orga-
mento da VALEC e o custo realizado para esses
itens no Projeto Carajas.

Custos indiretos. Q5 custos indjretos constantes
do orgamento da VALEC representam 11,8 de
nvestimento global, que correspondern a servigos
especificos e indispensévels 4 execugdo do em-
preendimento. Comparagdo com os custos reais
acorridos no Projeto Carajds poderd ser felta no
Anexo 4.

Contingéncias. A VALEC considerou em seu
orcamento como reservas de contingéncias, os
seguintes valores: 15% sobre o orgamento da in-
fra-estrutura; 10% sobre o orgarnento da superes-
trutura; & 20% sobre o orgamento de obras com-.
plementares. Para os valores relativos dos custos
indiretos ndo foram previstas reservas de contin-
géncias. .

Conclusées: a estimativa de custo do GEIPOT
foi feita com a finalidade especifica de comparar
a alternativa de sistema de transporte e deixa de
considerar a sintese de investimentos indispen-
savels & completa execugdo do empreendimento,
razao pela qual a mostra & incompleta e inade-
quada, para fins de refletir a totalidade dos custos
envolvidos. O orcamento elaborado pela VALEC
contempla os itens necessérios & completa exacu-
¢dc do empreendimento, com valores baseados
nas fontes de malor confiabllidade disponiveis.
QO acréscimeo de investimento nha superestrutura
da Ferrovia terd a adogao de bitola carga em
toda a sua extensao, conforme considerado pela
VALEC, a0 invés de somente em metdde de sua
extensfio, conforme considerado pelo GEIPOT,
¢ de cerca de dez milhdes de délares. As vanta-
gens da corrente da redugio de investimentos
na frota de veiculos e no custo operacional justifi-
cam plenamente a solugdo anotada pela VALEC,
além de permitirern no futuro a cobranga de me-
nores fretes acs usudrios. A adogio pela VALEC
do tragado da Ferrovia pelo Vale do Tocantins,
ao invés de divisor de 4guas, permitiu a obtengao
de caracteristicas t€cnicas muito methores que
aquelas cbtidas no estudo do GEPOT para o
mesmo investimento e infra-estrutura, A Ferrovia
Morte-Sul, conforme projetada pela VALEC, tem
caracteristicas técnicas bastante semelhantes as
de Carajds, embora mais modestas. Dadas as
conidigbes da topografia Iocal, foi possivel fixar
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um tragado sem tineis, onde as obras de arte
especiais totalizam 3% de sua extensao.

As caracteristicas operacionais do tragado da
VALEC e do GEPOT sfo interessantes, e deveria
ler aqui. Por exemplo, o custo operacional, s&
equipamento, em délares por 1.000 TKW: a do
GEIPOT leva um custo de nove délares por mil
TKU; a da VALEC, 4.86.Consumo de combustivel
em litros por mil TKU: a do GEIPQT, 8.48; a da
VALEC, 5.24. Investimento em material rodante,
em dolares por tonelada de carga itil: o do GEI-
POT, 2217 délares por tonelada de carga Gtil;
o da VALEC, 1.431. A poténcia relativa: 043 do.
GEIPOT e 0.90 da VALEC. A velocidade de tréfe-
go: 35 kmvh do GEIPOT e 55 da VALEC. E a
rampa m&dma, a da VALEC é a metade.

Vou deixar este documento aqui, porque mas-
fra que os orgamentos sdo praticamente iguais.
Apenas, como se trata de estudo comparative
de alternativas, diversos componentes dos custos
nao foram levados em conta pele GEIPOT, na
ocasido.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Eu nic quis
interromper V. Ex, porque acho que nossas areas
s3o diferentes na Comissédo, Mas & pergunta que
fiz ndo foi esta. Mdo se trata de comparagdo enfre
VALEC & GEIPOT. E VALEC ¢5iti VALEC. Como
se justifica a VALEC ter fixado e aquele dgsconto
m&dmo de 10% da primeira concorméngia € isso
eu falei aqui, ern todas as nossas reunides, princi-
palmente quando estavam agui os empreiteiros
—- & V. Ext gabe que a forma como o edital foi
feito evidentemente é que levou aquele acordo,
que nao foi em si danoso para o Erério, porque
¢ evidente que, na hora em que se diz s6 pode
ganhar um lote, quemn der o maior desconto, se
empatar, ganha o de melhor pontuagéo e distribui
as pontuagdes antes, E evidente que a firma An-
drade Gutierrez podia acolher o lote que quisesse,
e s& gutra telefohasse para ela e perguntasse que
Iote escolheuw, ela diria “o 3 AC”, — “Bom, entdo
vou escolher o 3 AD™, diria a outra. Aquilo ali,
para mim, foi tudo natural A mim nac escan-
dalizou a forma comeo foi feito © edital. A minha
preocupagdo & com o pre¢o-base. Como & que,
emn geguida, aumenta-se o desconto de 10 para
15%? Esta & a minha davida,

O SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Vou chegar |4, Senador. Antes, pediria licenga_
a V. Ex* para fazer uma comparagio, que achao
justificivel, entre o orgamento da VALEC e o de
Carajas, porque 8o dais ernpreendimentos ferro-
vifirios feltos na mesma regido, em épocas prox-
mas, e que podem levar a esclarecer essa questdo
se o.orgamento da VALEC efA justo ou nag, por-
que esse assunto fol colocado aqui nos jornais.

Vou defxar o documento também.

Qs pregos unitdrios defendidos pela VALEC em
sua planitha de precos, que serviram como base
para a licitagéo, foram obtides de detathadas com-
posicdes dentra da mesma sisteméatica ut:hzada
para obter os crgamentos do Projeto Caraf4s para
a Vale. Aqui entra nas consideragdes, que nac
vou ler, porque vou deixar o documento. Come
as licitagbes da VALEC chtiveram propostas, to-
das elas, 10% abaixc do orgamenty, e as contro-
ladas receberiam 20% em agdes, o dispéndio efe-
tivo ficaria reduzide a 10427.972 o quildmetro,
que corresponderia a uma econcmia de recursas

de investimentos da ordem de 12% em relagdo
a0s precos médios de Carajas.

Este ¢ um documento que vou deixar aqui e
que mostra que o dlspendlo efetive que se faria
com aquela concorréncia naguela ferrovia era,
namédia, 12% inferior ac da Ferrovia dos Carajés.

Como wumna Gitima posicdo, gue também deve
ser esclarecida, a comparagéo feita pelo Jomnalista
Janio de Freitas, no Jomal Folha de S. Paulo,
procuramos estudé-la para ver como € que ele’
chegou aqueles itens téo distantes. Yamos ver
la.

Os pregos unitérios da VALEC foram, através
de noticiario da Imprensa, comparados com duas
tabelas de pregos, da EMOP e do DNER. AEMOP
-~ Empresa Brasileira de Obras Piblicas, do Esta-
do do Rio de Janeiro, tem uma tabela especifica
para utilizacao regional, compreendende mats de
5 mil itens de pregos unitérios. O alto indice de
itens da tabela deriva do fato de que, sendo uma
tabela de aplicagdc geral, apresenta os pregos
tradicionais, decompostos em subitens, e cada
um deles permitindo variagSes em-questdo das
reais caracteristicas de execugdo de servicos. A
decompasigao do prego final, apresentada e com-
parado com os pregos da VALEC, exigiria um
prévio conhecimento dos elementos apresenta-
dos, mesmo por um profunde conhecedor da
tabela. Parece que ndo foi o caso. Porém, a falta
de experiéncia do fornecedor de dados ao Joma-
lista — acredito que ndo tenha sido ele direta-
mente — permitiu localizar alguns dos critérlos
usados. No caso especifico do concreto, confor-
me podemos ver no Quiadro IV, foi estabelecida
uma relagio direta entre um prego da tabela e
o utilizado na comparagio com o orgamento da
VALEC. A relagdo direta ndo € correta, pois o
valor apresentado refere-se apenas a fomecimen-
to de materiais. O jornalista fol induzido por al-
guém que the entregou uma tabela em que havia
o valor apenas do fornecimento de materiais, e
a comparou com o prego unitirio da VALEC gue
englobava muito mais, como vou ler aqui.

A este ftern terfamos que acrescentar jtens re-

presentativos das segumtes operagoes: alimen-
tacio da usina, usinagem, langamento, adensa-
mento mecanico, acabamento, transporte vertical
do concreto, fransporte horizontal do concreto.
Infelizmente o jornalista nao poderia saber que
50 com os materiais ndo se poderia fazer o con-
creto e langar na estrutura. Seria impossivel fazer
isso. Além disso, como se pode ver & pagina 1,
no referido “Boletim” da IMOP, os pregos ofere-
cidos ndo contém o BDI, que & a Bonificagio
em- Despesas Indiretas, e nao leva em conside-

ragdo as recornendagdes conudas nesta mesma

pégina,

Eu trouxe, inclusive, um Boletim da IMOP que
diz tudo isso que estou falando aqui. Estas recos
meridagses, que emvalvemn condigbes ndo previs-
tas nas compaosicdes e que resultariam em au-
mento de custo, mesmo em cobras realizadas no

Estado do Rio de Janeiro, s&o muito thals perti-

nentes a“dbras na regido Morte do Pals, dentre
as quais destacarfamios — este ¢ “Boletim” da
IMOP chamando a atengfo que, para achar o
preco direito, ele teria que lévar em conslderagac
esses itens aqui: transporte de materiais em condi-
ghes especiais para locais de dificil acesso; trans-
porte ¢ 3G de-nbra especial’  da para regites
que Nac a possuern; servi¢o topogréfico de apoio;

instalagdo e consurmo de 4gua, luz, forga, sanita-
rios, alclamentos, cantinas, oficinas e almoxari-
fados; localizagio do subemprego do equipamen-
to e a néessidade do engenheiro e arquiteto resi-
dente ou com termnpo integral dedicado A obra.

Adquitambém hé umas conslderagées da tabela
do DNER, do mesmo teor, gue ndo vou cansar
os Serthores comentando-as, e a deixo para a
CPi, inclusive cépias destas tabelas todas, mos~
trando gue infelizmente o jornalista foi induzido
a efros por pessoas nao credenciadas a obter
esses custos,

‘No caso especifico de sua pergunta, Senador,
estamos apenas aproveitando uma época em que
as obras rarearam no Brasil, As empresas estio
praticainente paradas. Estamos aproveitando um
custo de oportunidade do capital. Estarnos apro-
veitando uma época de poucas obras para per-
mitir um abaixamento maior dos precos. As em-
presas colocam a maior ou menor se quiserem,
elas ndo sdo obrigadas a fazer isso. Coma’o outro
hio permitia e todas ficaram nes dez, vamos pér
qQUinZe, e pdra trazer umia etoniomia para os custos
do Governo.

Era o'que éu poderia dizer a V. Ext

O SR. AFFONSO CAMARGO — V. Ex*, entdo,
concorda que fol bomn fazermos uma segunda
concoredncia,

© BR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES

" —E no tlimo itemn, Senader, ouvi as declaracies

de V. Ex* na televislo e da possibilidade de que
seria melhor a Vale fazer o trecho da Norte e
a Rede, o trechio do Sul. Acontece que a Vale
n3c & uma empresa transportadera, € uma em-
presa de mineragfio, ela faz o transporte como
uma contingéncia do seu trabalho, ela nao tem
interesse em fazer umn trabalho nae ligade direta-
mente & utilizagdo da sua mina de ferro, a Vale
nao tem interesse nenhumn nissé, Entdo, o que
fizernos? Foi-trazer o pessoal da Vale que ja fex
femovias, que é capacitado, que trabalha no pa-
dréo da Vale, para compor a VALEC. Foi o que
fizernos, Portanto, atendemos até ao seu interesse
inicial.

" No segundo caso, o-da Rede Ferrovigria Fade-
ral, se pretende da VALEC privatizida. Jsso esta
tie Plano dé Metas, esta na Mensagem que o Presi-

‘dente enviou ao Congresso Nacional. A intengao

do Governo & de privatizar inteiramente a VALEC,
Oré, estamoes neste momento num processo de
privafizagio da Rede, que vai ser discutida e vai
ser dificil, porque vamos ter que discutir com os
63.000 empregados. Entdo, para que trazer para
dentro desse empreendimento 63.000 emprega-
dos que ndo t8m nada a ver com isso? Para que

- trazer matetial, patrimdnio {mobilizade da Rede

para dentro do empreendimento? Nés achamos
€352 solucao de trazer a VALEC com as pessoas
yue estdo I e nas quals confiamos intejramente,
pordque sdo pessoas de idoneidade, que demons-
traram isso no seu trabalho durante toda a vida
na Vale do Rio Doce. Achamos que a melhor
solugdo é a2 VALEC fazer e depois privatizar, por-
que essa ferrovia podera ser privatizada no futuro.

O SR. AFFONSO CAMARGG — Quando V.

Ex fala em privatizaggo & total ou & vender agées
ao plblico?

O 5R. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— A niossa ihteng@o & privatizar totalmente a Fer-
rovia Norte—Sul.
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Q SR. AFFONSO CAMARGO - Mas a Rede
tarmbém?

O SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Nao. Mo caso da Rede queremos fazer cormno
foi na Inglaterra, vendermos inicialmente uma par-
te para os funcionérios, para todos eles partici-
parem da gestao direta da Rede Ferroviaria Fede-
ral S/A e terem vantagens no resultado opera-
cional da Rede.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Eu _s6 queria
saber se o cornando serd do Estado ou serd da
empresa privada? Numa e noutra?

O SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Numa e noutra? Bem, na Rede Ferroviaria Fe-
deral dificiimente ela podera ser toda privatizada,
porque ela tem um acerve muito grande, o que
dificultara muito isso. Naa havera iniciativa privada
querendo comprar tudo. Agora nfo ha motivo
para uma empresa de transporte ferroviério nao
ser privatizada e uma operadora de caminhdes
ser. E a mesma coisal No Brasil o que limitou
o crescimento da ferrovia em detrimento do cres-
cimento da rodovia foi exatamente essa diferenga
de tratarnento, Narodovia fazernos toda a infra-es-
trutura e ¢ caminhoneirc a usa. Aqui ele cobra
© servigo € ndo tem nada a ver com ¢ Estado.
Ma ferrovia, a Rede Ferrovisria tem que fazer a
linha, tem que manté-la, tem que deprecia-la e
tem que fazer o transporte. As condigdes sdo tdo
diversas que ocasiatiou isso. Tinhamos 40.000

lany de ferrovia em 1950 e temos 29.000 km em

1987, quando todo o sistena ferrovidrio no mun-
do estd em expansdo. E isse o que ocorreu. O
que queremos fazer com isso & trazer uma isono-
mia, é tratar igualmente o sistema ferrovidrio, o
sisterna rodovidrio, porque nde vemos motivo ne-
nhum para fazer © contrario. Forque qual é o
interesse do Estado?

O SR. AFFONSCO CAMARGO — V. Ex* estd
pensando em privatizar os trihos, a mfra-estrutura
entéo?

O SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
—-A infra-estrutura toda ela. No caso da Rede
Ferroviaria nao. No caso daRede, como ha diver-
sag partes que sdo anti-econdmicas, issg ndo &
possivel. Entdo, ndo pensamos numa solugdc
igual, porque a VALEC pode ser construida daqui
para frente, pensando-se nisso e a Rede vamos
corrigit, © que, a nosso ver, € um erro do passado.

O SR. PRESIDENTE (Jo&o Menezes) — Termi-
nadas as perguntas e respostas do Senador Affon-
s0 Camargo, indago se b4 algum Senddor gue
deseja fazer perguntas, (Pausa,)

Tem a palavra o nobre Senador iram Saraiva.

O SR. [RAM SARAIVA — 3r. Presidente, Srs.
Senadores, meu care Ministro, vou fazer uma per-
gunta: o Sr, joga xadrez? -

O SR. MINISTRO JOSE REINALDD TAVARES
— Sou um mau jogador.

O SR, IRAM SARAIVA —- Mas deve Jogar bem;
deu um xeque-mate, hoje, Ministro! Realmente
eu tinha conhecimento néo aprofundade, foglca-
mente, do estudo que o Sr. nos trouké hoje, princi-
palmente essa parte das fotografias. Pela manha,
o Senader Affonso Camargo ficaria com — e logi-
camente, nfo discuto isso — os estudos da Drr
za Rondon & menos com as minha olhadelas

TINIGE savar-o Faaguaid,

na regiao. E creio também que nao stgmﬁr:a a
mesma coisa.

_0O.8R. AFFONSO CAMARGO — V. Ex* ,falou
que tinha ido 14, 6lhado; fol por isso que falei.

O SR. IRAM SARAIVA —. Desde crianga, Sena-
dor. E contesté-lo quando o Governador Henrique
Santillo aqui esteve, o disse dos 25 anos. Esta
a prova ali, Senador. Hoje, o Governo prova, o
Ministro dos Transportes prova, que realmente
o Araguaia merece e terd de ter um estudo bem
sério. Agora, o Govermnador de Goids nio seria
irresponsavel, Senador, de chegar aqui e dizer
que hé a possibilidade de navegagao, quando ele
tambéiri dd as suas clhadelas constantemente
no Araguaia, Elé nao faria isso, como eu tainbém
nao o fago. Infelizmente, hoje, 0 xeque-mate est&
al, quer dizer, ndo mais a experiéncia dos politicos,
agora, dos técnicos no levantamento aercfotogra-
métrico sério. E acredito, pelo que observei -—
€ ndo posso discutir com V. EX* que’ € técnico,
a quem respeito profundamente como engenhei-
ro, eu sou da drea humana, quer dizer, observo
mais no aspecto humano, o que me passaram
os livros, principalmente Historia e Geografia, na

- parte humana, onde estudei do Direito — en pude

sentir agora e realmente convenci-me, pela se-
gunda vez, no dia de hoje, mais ainda, primeira-
mente tocado pela emogas, antes de chegar nes-
sa fase final, por ser goiano, por querer a Ferrovia
— quie eu ndo seria falso em negar isso — mas
agora no aspecto técnico, convenci-me, nao mais
pelas minhas idas & regiao, mas, sobretudo, tam-

‘bém-agora, porque me falam os documentos.

= A grande preocupagao ndc temos hoje & que
quando defendemos a Ferrovia Morte-Sul nao
abandonamos, absclutamente, a navegabilidade
do Araguaia ¢ Tocantins. ndo; até pelo contraro.

Hoje, pela manha, fiz um pedide a essa Comisséo

Parlamentar de Inquérito, e vou fazer ao Senado,
& vou fazer ao Brasil, de que antes de nds come-
¢armos a preocupar com a navegabilidade, va-
o5 salv Araguzia, que estamos perdendal
Estamos perdendol Hoje, Senador, ¢ meu caro
Ministro, se formos a Aruang, esse trecho tao dis-
cutido, vamas ver que é possivel, inclusive a uma
canoa, conseguir fazer a pesca mais simples e
mais priméria possivel. Ndo ha como ficarmos
com ilusao nesse sentido. Por outre lado, quando
defendemos a Fervovia € porque, meu caro Sena-

-dor Affonso Camargo, a regidio, também, & solu-

¢do. E precisc entendermos isso. Mac podemaos

~ mais, diante da erogao, ficar atacando ou defen-

dendo. Entretanto, temos de observar que é um
cotredor, e &€ um cotredor exportavel, Ma verdade,
ndo chegamos ainda ag potencial de grios, 56
numa pequena regido do Araguaia, numa pegue-
nina, a regidc do Rio Formoso, riquissimo e que
estd, agora, com o problema de armazenamento,
transporte. E acredito, ousaria dizer, se a ferrovia
fosse construida para transportar s& os nossos
grios, meu caro Ministro, ela seria auto-suficiente,

_ ela serja. Entdo quero apenas, aqui, contestar as

colocagbes dos 25 anos colocados, as minhas
idas a regiao, leigamente, e dizer que agora nés
podemos contestar diante os fatos, e que nac
podemos perder mais tempo, Senador Affonso
Camargo, vamaos abragar a Ferrovia Norte-Sul.

QO SR, AFFONSCO CAMARGO — V. Ex* me per-
mite?

O SR, IRAM SARAIVA — Corn o maior prazer.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Eu fui absolu-
tarmente transparente fambém ria minha posigao
Declarei, aqui, ao Ministro José Reinaldo Tavares,
quie récebi agora informagdes téchicas que, inclu-
sive, surpreenderari-fne. Disse a ele que, na mi-
nha maior lealdade e sinceridade, estava encami-
nhando aquele estudo que tenho, encaminhei in-
clusive a outros_Senadores, para que se faga o
contraditéric, porque temos interessé em conhe-_
cer a verdade, até porque nenhum de nés & dono
dela.

Agora, com relaciio ao problema dos 25 anos,
eu gostaria de saber do Ministro José Reinaldo
Tavares, sé 8. Ex* é t3o pessimista quanto o Gover-
nador Sartillo, com relagdo & navegabilidade do
tio Araguaia, se realmente poder4 levar 25 anos.

O SR. IRAM SARAIVA — Como estou com a
palavra, permita-me o Ministro antes de respon-
der, eu volto a contestar; quando o Governador
coloca 25 anos, 5. Ex* faz com conhecimento
de causa, e ndo fez, meu caro Senador Affonso
Camargo, irresponsévelmente. S, E.x' fez com a
equipe de Governo...

O SR. AFFONSO CAMARGO — Mas eu nao
disse isso. Eu nao afirmei que foi irresponsavel-
mente,

O SR. IRAM SARAIVA — Sim, mas eu estou
dizende, pois que, quando V. Ex® levanta a ques-
tio, eu estou dizendo que S, Ex° ndo fez irrespon-
savelmente, fez com wma equipe de estudos, veio
e debateu com esta Comissdo, corm a maior serie-
dade, quando colocou os 25 anes, € exatamente
porque tern. conhetimento disso al. Nos temos
esse conhecimento e nag podermnos pisar hum
solo arenoso como esta ali, esse € o problema!
E com relagao, quando V. Ex* hoje colocou, eu
salo daqui mais feliz ainda porque vi que V. Ext '
deu provas de que nao estava sistematicamente
€ontra, como eu também no estive. Quando assi-
nei a convocagio da Comissdo ParIamentar ‘de
Inquérita, eu fiquei mais preocupada exatamente
com a concorréncia, € Vi que, depois, éu five a
grande oportunidade, que quero ter depois no
plenério, de ver se nds vamos salvar o Araguaia,
antes de navega-lo, A preocupagao foi essa.

Agora, mieu caro Ministro, ele disse que V. Ex*
deu o cheque. Para mim deu. Acho que voltar
a isso é tollce. Voltarmos a esses detalhes é exata-
mente aceitar injunges que nao podemos mais.
Sul e o Norte, passando pelo Centro-Oeste, que
é a solugéo, que é fronteira neste Pals, que produz,
que nunca foi problema para o Brasil. Isso af ja
estd mais ou menos decidido. o

Outrd aspecto que nos move & exatamente um
aspecto fundamental e importante, depois do or-
camento agora ja encaminhado, ja os 8 bilhes
colocados, é a minha pergunta: na forma que
vem sendo colocado e eu observei alguns setores
da grande imprensa, mostrando agora algumas
obras que estio paralizadas, que importaram ele-
mentos para suas construgdes que nao serdo utili-
zados, hoje eu tenho certezz de que o Governo
terd muito mais seriedade ao adquirir os produtos,
ou entdio aproveitar o que nés ternos. Eu pergun-
taria ao Ministro se nés podemos, agora, a partir
do instante em que nés ja vimos que o proprio
Ministério ja tem a importéncia, o que nés podere-
mos, em termos de tempo, prever para a realiza-
¢&o da ferrovia Norte-Sul, porgue nds, realmente,
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temnos a necessidade de esclarecer aos goianos
sobre isso, porque sempre nos questionam: qual
© tempo que o Ministério prevé para que ssa obra,
na forma em que estdo sendo alocados os recur-
503, chegue 4 sua conclusdo?

O SR. JOSE RENALDO TAVARES — Ma ver-

dade, o Ministério ainda nfo tem os recursocs.
Isso faz parte da proposta orcamentéria do Execu-
tivo e que deverd ser apreciada pelo Legislative.
Se o Legislativo aprovar, ai nés teremos os 8 bi-
lhoes.

A nossa idéia & com essa alavancagem dos
& bilhdes do Orgamento da Unido, nds procu-
ramos entidades financeiras internacionais e em-
presas privadas para participarem do empreen-
dimento. O que assusta muito hoje 0 empresério
privado € que o governo nac comegou a obra,
néo colocou recurses no Orgamento. A partir daf,
ela passa a ser uma demonstracao da vontade
do Governg, e vai ser muito majs facil nés conse-

05, : : C e

O Presidente José Samey, nesse final do man-
dato previu a execugdo desses dois ramais, de
400km cada um, mais ou menos de acordo com
o estudo do GEIPOT, mas 4 deixaria funcionando.
A idéia € j4 deixar operando. Como eles s3o ra-
mals, j4 estariam ligados a redes que funcionam,
ent3o esses ramais integrariam essas redes, en-
quanto que, para o futuro, ai dependeria da vonta-
de dos futuros Governos, ¢ da presséoe do Legis-
lative e da sociedade, essa ferrovia seria congluida.

O SR. IRAM SARAIVA — A minha preocupagao,
Ministro, voltando & pergunta, € se ha assim um
cronograrna, mesmmeo ainda no Congresso nés sa-
bemos,outros recursos a serem alocados, se ja
b4 assim um croncgrama para a gente poder
comegar ji a esclarecer a propria opinio pablica,

O SR. JOSE REINALDO TAVARES — Se esses
recursos ficarem confirmados, nosso cronogra-
ma € que, daqui a dois anos, nés teremos esses
A00km de cada lado implantados,

O SR. RAM SARAIVA — Eu pediria descu]pas

ac Senador Affonso Camargo, pois realmerite, a
indagagéo de S. Ex* fora feita, através da minha
fala com o Ministro & & com relagfo & colocagdo
do Gevernador Henrique Santillo. S&c 25 anos
extremamente pessimistas e carno & que o Minis-
tério vi isso?

O SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Eu acho que, em face do que falei antes, eles
sdo realistas, porque a pesquisa s comegard no
ano que vem, levard 40 meses. Nao temos, a
prior, um resultado dessa pesquisa. E preciso
encenirar solugdes para aquelas imensas dificul-
dades. Terernos de fazer os estudos ecologicos,
pois teremos de fixar eszas dunas méveis, e tudo
isto vai mexer na ecologia, como o préprio Gover-
nador mencionou. Além disto ha o problema de
Santa Isabel, Ela ndo ests prevista até o ano 2,001,
e se na melbor das hipéteses, ficar prevista para
o ano 2,002, ela levard mals seis anos para ser
feita, Entdo, para termos uma hidrovia, na verda-
de, na melhor das hipéteses, em toda a extenséo
do rio o prazo do Governador Henrique Santillo
& razoavel e realista.

O SR. PRESIDENTE ({Jodo Menezes) — Termi-
nada a resposta, tem a palavra o Senador Ruy
Bacelar.

QO SR. RUY BACELAR — 8r. Presidente, pare-
ce-me que o eminente Senador Edison Lobac
tem pressa, term urgéncia, tem preméncia de usar
da palavra, por Isso, eu tinha cedido. .

Sr. Presidente, Srs. Sénadores, eminente Minig-
tro dos Transportes:

A problemitica dessa ferrovia levou V. Ex* a
ser também advogado. V. Ex hoje_usou tanto
da palavra, falou tanto, que mais parecia um advo-
gado 14 do Norte ou do Nordeste, defendendo
a oportunidade da construgio da Ferrovia Norte-

“Bul. V. Ex* foi tao elogiiente que chegou a conven-

cer o grande engenheiro que é o Senador Affonso
Carnargo, qiando conseguill quase a convece-lo
de que a ferrovia, considerando o custo opera-
cional em condigbes equivalentes e considerando
as trés principais modalidades de transporte de
superficie, tern um custo talvez mais barato do
que a hidrovia. $6 se é uma nova técnica de cons-
trucao de ferrovia, quandeo a proporgao , ho mun-
do todo, € de 1.391 para hidrovia, trés para ferrovia
enove para rodovia. A PORTOBRAS entende tam-
bém de ferrovia, hidrovia e rodovia.

O &sclndalo da concosréncia da Ferravia Mor-
te-Sul fol importante pard o Brasil, porque, antes
da anulacio da concorréncia, a ferrovia seria im-
plantada de uma s6 vez, 1.600 quilbmetros, em.
dois ou trés anos, estavam previsto, Hojé, V. Ex*
ja fala, que, em dois anes, pretende implantar
400 quildmetros; duzentos na parte sul e duzentos
mais ao norte. Asmm sendo, melhorou mmto a
situagéo.

V. Ex*também defende o problema da ferrovxa
& um problema de integragéo, porque sabe V.
Ex, como nunguém, técnico renomads que &,
gue a Ferrovia ndo pode ser um projeto indepen-
dente, mas complementar de um programa de
desenvolvimento regional. Nessa hipétese, a Fer-
rovia deverd ser a resposta do desenvolvimento
regional, e nfio vetor indutive desde desenvolvi-
mento, coisa que ndo acontece nas regidies Norte
e Sul. Quero deixar bern claro, antes de mais
nada, que niio sou contra construcio de ferrovias,

de melhoramentos em hidrovias, de rodovias, de.

construgio ou implantacdo de pistas de pouso,
etc... Minguém pode ser contra isto; todos somos
a favor. Discutimos, sim, a oportunidade ou ino-
portunidade, a urgéncia ou n&o urgéncia do em-
preendimento. Dito isto, V. Ex* chega ao ponto,

tarmbérn, contradizendo ¢ GEIPQT, que, conside-

rando trés alternativas: pessimista, moderada e
otimista — jsto e5td na sua exposi¢éo — de produ-
¢ao da regido e sua influéncla na carga a ser
transportada pela ferrovia, com potencial de carga

que, j& em 1990, varia entre 9 milhdes de tonela-_

das, no caso da situagao pessimista; 11.4 milhdes
de foneladas-ano, no case de uma alternativa mo-
derada, ¢ 12.4 milhdes de toneladag-ano, numa
alternativa otimista, e vai mais além, dizendo que
atingiriamos, no ano 2.005, a carga da Ferrovia
Morte-Sul, variando entre 26.9 mithdes de tonela-
das-ano, 32.7 milhdes_ de toneladas-ano e, na vi-
sd0 otimista, 40.1 mihdes de toneladas-ano. O
eminente Presidente do GEIPOT, Coronel Stanley,

declarou-nos que consta de seu documento, con-

siderando o prego dessa Ferrovia em 1 bilhao
e 400 milhdes, e nao 2 bilhdes e quase 500 mi-
lhées de délares, somente no ano 2.025 — veja
bem, V. Ex* fala em ano 2.005 o projeto daria
retormios aceitaveis para o setor privado; e V. Ex?
pensa, de imediato, privatizar essa ferrovia. Mo

ano 2.025, o projeto somente daria retornos acei-
taveis para o setor privado.

Dito isso, desejo perguntar a V., Ex* por que
tanta urgéncia? A ferfovia ndo estd inclusa no
Planc Macional de Viagao, e V. Ex* havera de dizer,
para contrapor, qUe ela constava 4 época do Impé-
ro. Mas Império é Impériol Nao se conhecia nada

. neste Pais, mas, hoje, é completamente diferente.

Mo Plano Nacional de Viagdo, onde, por esta Casa,
passaram eminentes Deputados e Senadores, in-
clusive Presidente da Repiblica, nenhum deles
houve por bem apresentar um projeto de lei in-
cluinde no Plano Nacional de Viagao de 1973,
durante asse pericdo todo, digamos, e ‘depois de-
le, mclgmdo essa ferrovia no Plane Nacional de
Viagdo. Ela nfo ests inclusa. Fala da inexisténcia
de projeto de lei do Executivo, etc., onde estd
o projeto final de engenharia, n&o vou entrar nisto
porque ndo existe. Justificar a construgao, sob
a alegago de que a rodovia Belém—Brasilia sc-
freu sérias restrigdes, no meu modo de pensar,
€ complementamente diferente. A rodovia € flex-
vel, é o transporte mais democratico, € aquele
que vai de porta emn porta, ¢ ela fol feita aos pou-
cos, como V. Ex* bem o sabe; primeiramente,
o caminhdo de servigo, depois, a terraplanagem,
e depois, base sobre base,para, s6 recentemente,
termos a pavimentagao. E essa rodovia Brasflia-
Belém estd cumprindo o seu papel de integracao
¢ de desenvolvimento dessa regiao e, pelo que
_me consta, esse sistema de transporte  aifda conﬂ-
nua ocioso. Ele ndo esta em pTena carga.

Cutra pergufita que quero fazer a V. Ex!, ja que
outras obras importantes existem neste Pais para
seremn implantadas, e vou citar algumas do setor
ferrovidrio mesmo, a Ferrovia da Produgao do
Parand, mas vou para o Centro-Oeste mesmio,
vou para o QOeste. Porque nao Leste-Oeste ao
invés da MNorte-Sul por que V. Ex® luta?

Por que, se fizer pnmen‘o a Norte-Sul, no meu
entender, & V. Exf vai conittaditar, sob a alegagéo
de ltaqui estd mais préximo, de Butros paisés.
Ténho minhas dividas, alguns sim, mas ndo to-
dos, da proximidade, mas eu gostaria de saber
os motivos da esclhoa da Norte—Sul em prejuizo
da implantagao imediata da Leste-Qeste. V. Ex*
vai dizer que € uma decisdo superior. V. Ex* decla-
rou isso hé muito tempo; decisao superior, deci-
sdo de ‘orga, decisag superior, sdo declaragdes
de V. Ext Ferrovia é decisag superlor. .

O SR, MINISTRC REINALDO TAVARES —
Nunea fiz essa declaragao.

O SR. RUY BACELAR — E alega o seguinte
*(0 Ministro dos Transportes garantiu ohtem que
ir4 realizar obras da Ferrovia Norte — Sul e que
isso € uma decis3o superior”. “A Construgdc”,
observou, “fol determinada pelo Presidente José
Sarney, de acorde com documento que Jhe envia-
ram o5 Ministros deo Planejamento”, que nao é
mais Ministro do atual Governp, “da Fazenda”,
que hao & mais Ministro deste atual Govemno e
que disse que assinou _esse documento porque
era aniversdrio do Presidente José Samey. Ha
quem diga isso? MNao sei se isso é verdade. Queria-
mos até que S. Ex* viesse aqui prestar depoi-
mento, mas perece-nos que o Presidente nao gos-
ta muito do ex-Ministro Diison Funaro e ndo o
convogou, como era desejo de todos; “do Ministro
do Interior”, que ndc é mais Ministro do Interior.
Hoje, deve estar na Casa Civil e de V. Ex*, que
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continua Ministro e mais s6 do que nunca, veja
Ia. . ) -

Agora, 0 meu receic, Ministro, e que essa Ferro-
via Morte — Sul ndo seja outra ferrovia dos idos
de 1974, a célebre, a cantada Femovia do Ago,
onde existe o rnaior Winel ferrovidrio do mundeo

com 8 quildmetros de extensac parece-me na_
Serra da Mantiqueira, ndo sei bem, deve ser onde

j4 consumiu dois bilhdes de délares e essa obra,
est4 perdida 14. V. Ex* sabe o que disse o Ministro
do Plangjamente, hoje, aqui? Vou relembrar, 56
para V. Ex* tomar conhecimento. QO que S. Ex*
disse e acheij coisas graves: que fof uma decis@o
politica, S. Ex* disse_que com P majasculo. Mo
meu entender, ¢ mindsculo, € que, nessa Ferrovia
do Ago, existern, nos almoxarifados, 300 milhdes
de délares de material que naoc serc usados.
E a ferrovia necessita somente de 160 milhoes,
mas que a iniciativa privada vai complementar
essa obra. Deus queira que assim sejal Disse que
a ELETROBI comprou 10 bilhoes de délares
de material elétrico, parte desse material, no exte-
rior, e que ndo serd utllizado nas nossas usinas
hidroelétricas, que precisam alocar muito dinhei-
ro, ainda, para recuperar o malor patriménio de
transporte que existe no Brasil: os 25 mil km de
rodovias pavimentadas que sao deterioradas e
que, por falta de recursos, ao invés de estar-se
recuperando 5 mil km por ano, estd — se recupe-
rando 2 a 3 mil por ano. E, ai, ele disse que
trugdo da Ferrovia Norte — 3ul era implantar ou
assenitar aquilo que ndo foi assentado durante
esses dois anos, ou seja, 350 mil familias de colo-
nos, através da reforma agréria, porque até hoje
s6 foram assentadas 11 mil. No meu entender,
faltou uma decisao politica do Governo, que nun-
ca quis reforma agréria, porque reforma agréria
depende do Governo, depende de deciséo politi-
ca, principalmente no regime presidencialista em
que vivemos, onde o Presidente € o rei, & tudo,
faz tudo e pode tudo. E se ndo fosse essa dendincia

do Janio a ferrovia j& teria sido comegada ha

muito tempo. S- - .

Mas, o plor de tudo, Sr. Presidente e Sr. Ministro,
é que o Senador Pompeu de Sousa, com o endos-
so do meu eminente amigo de muitos anos &
colega Leopoldo Peres, diz que em relagéo & Fer-
rovia do Ago e as compras da ELETROBRAS,
se houvesse justiga e sertedade, esse pessoal que
facilitou tantos deslizes deveria estar na cadeia.

Mas, vou terminar, Sr. Presidente. Fu admiro
o Ministro dos Transportes, S. Ex* é de um otimis-
mo Sem par e quase conseguiu Mme convencer
— 05 leigos devem estar completamente conven-
cido de que essa abra ja deviater sido fefta ontem,
ao invés de ser feita amanhi. V. Ex* é o0 meu
Ministro, é um flomem de otimismo, que gquer
resolver os problemas do Brasil. Isso seria impor-
tante em um més ou em um ano. £ o mesmo
Ministro que quando Diretor do DNOS lutou pela
transferéneia das dguas do Tocantins para o Séo
Francisco e deste, para a Bacia do Jaguaripe,
Agu no Rip Grande do Norte, obra na época orga-
da em 4 bilhdes de dblares. E que dinheiro se
gastou, que palestras foram feitas por esse Brasil
afora, por V. Exf e pelo Ministro Mério Andrezzal
Mas, infelizente, se aquilo tivesse sido seria outra
Ferrovia do Ago. E se tivesse feito o canal de
elevagdo com esse rOaclonamento de energia
como & que estaria o Nordeste e o Norte, hoje,

com 2 S Francisco sem dgua nessa altura?
Seria uma situagao dificil.

Por 1550 & quUe eu tenho receio, Ministrg, porque
o povo de hoje, essa juventude hoje conscien-
tizada, bem diferente da de 64, de 74, nao vai
querer fazer justica amanhé&, com as préprias
maos, se projetos milaborantes, sem necessidade
premente, sem urgéncia, em prejuizo de outros
problemas sociais de saiide, de educagao, de ha-
bitagéo, elc., sejam desprezados em beneficio
dessa obra que, no meu entender, apesar da gran-
de defesa que V. Ex* faz, no momento nac tem
urgéncia, ndo tem pressa, nao tem a prermeéncia
que V. Ex* e outros julgam ter. Embora eu respeite
o Senador [ram Saraiva, © Senador Edison Lobao
e tantos outros defensores intransigentes dessa
obra.

- Fiz algumas formulagdes, mas gostaria que V.
Ex* me explicasse a razio da Norte-Sul, ao invés
da Leste-Oeste. .

- Obrigado e perdoe-me se, infelizmente feri a
suscetibilidade de V. Ex*

O SR, MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— A contradigao de cargas com o GEIPOT, como
V. Ex* falou, é que esse 6rgéo fez um estudo,
em abril do ano passado, tomande a 4rea do
PRODIAT, que tem menos de 600 milhdes de
hectares, enquanto a drea da Ferrovia Norte-Sul,
nesse fragado em due esté, chega a cento e qua-
renta e trés bilhdes de hectares.. .

O SR, RUY BACELAR — Se V. EX* me permite,
em cutubro de 86.

"0 SR MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
- Isso foi quando se entregou o trabalho aqui,
mas & eéstudo € de abril,

O SR. RUIY BACELAR — Diz: “ern documento
elaberado em outubro de 86; o pericdo de abiril,
junho ejulho.” E antes.

O'SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— De qualquer maneira, a razio & essa; a area
& diferente. Uma & mais de duas vezes maior que
aoutra. ) ’

O projeto de engenharia que V. Ex® disse que
ndo. existe, esté A sua disposigdo. MNa hora em
_que o Sr. quiser olhar e criticar, ele estd & sua
disposicio, completamente pronto.

A Ferrovia' do Ao vai ser concluida até dezem-.

bro de 88, portanto, no final do ano que vem.
Ela j& estd em execugdo, e com a participago
da iniciativa privada. Hoje, ela & uma obra funda-

mental para a regido mais rica do Pajs — Minas

Gerais, 586 Paulo e Rio de Janeiro — porque
a Ferrovia do Centro estd completamente satu-
rada e ndo tem mais condigSes de aumentar a
oferta de transporte naquela regido, Estd sende
feita com a Ferrovia do Ago, mas estd sendo feita
de maneira simplificada, sem eletrificagao. A
maioria desses equipamentos aqui citados & para
a previsao de eletrificagdo, que ndo vamos usar
agora. Confude, a ferrovia néio eletrificada fica
condicionada a uma capacidade de apenas 20
milhoes de toneladas/ano. Mais tarde, quando qui-
sermos aumentar e3sd capacidade, a ferrovia terd
que ser eletrificada, ~ ’

Quanto 3 Rodovia Belém-Brasilia, mostramos,
com.os calculos feitos, que estamos pagando um

_ bilhao de dplares a mais de cansumo de petréleo,

naquela regiao, se ela ficar desenvolvida e se o
transporte dessas mercadorias for feito por rodo-

via. No momerto, ela limita o crescimento da
regido. S6 os produtos de alta margem de lucre
daquela drea podem ser transportados, economi-
caménte, pela rodovia. Essa regiao s6 podera ser
desenvolvida se tiver um transporte de custo mais
baixo. . . o
_Quanto ags custos de operagdo da hidrovia,
cada uma é diferente da outra, A hidrovia do Ara-
guaia tem os custos altos, porgue & rasa, ¢
todos gs problemas que mostrames aqui, de mo-
bilidade de banco de areia. Por isso, ela tem um
custo bem mais alto que a outra. A do Tocantins,
por exernplo, ja tem um custo bem mais baixo.
Cada hidrovia, entdo, tem que ser estudada de
per si. Nao se pode tornar dados mundiais, tentar
comparar e celocar na hidrovia do Araguaia.

A Ferrovia Morte-Sul tem um interesse maior
do que a Leste-Oeste, para a execugdo neste mo-
mento, porque é a verdadeira espinha de trans-
porte, no Brasil. Ela integra os sistemas ferrovia-
rios do Morte e do Sul do Pais, passando por
uma regido do Brasil Central extremamente rica,
que esté esperande um sisterna de transporte des-
se tipo para poder ser desenvolvida, _ B

Assim, além de desenvclver a regido, ela tem
a atribuigdo de integrar o Pais, de fazer com que
o minério dos Carajas, por exemplo, possa ser
trazido para o Sul e que possam set Construidas
sidertirgicas, naquela regi2o. -

A Leste-Oeste também é uma ferrovia muito
importante, tanto que falamos muito nela. Mas
é uma ferrovia de gréo. Existern — posso dizer
— diversas pessoas tentande viabilizar esse em-
preendimento, Estamos dando todo o apoio para
isso, e achamos que se o Brasil pudesse, faria
muito mais ferrovias do_que estarnos pensando
neste momento, e as faria agora, porque o Brasil
ndo se desenvolveu mais, até hoje, pela falta de
uma estrutura de transporte de custo baixo e de
eficiéncia, que perrnitiu que outrds paises gran-
des, como o Canad4, os Estados (Unldos, a Rissia,
a tantos outros, pudessem se desenvolver porque
contaram, desde o inicio deste século, com uma
estrutura de transporte de custo mais baixo.

O SR. PRESIDENTE (Joac Menezes) — Algum
dos Srs. deseja fazer uso da palavra? (Pausa.)

O SR. RUY BACELAR — &r. Presidente, quero
agradecer as respostas do eminente Ministro. Ele
est4 convencido, embora a mim ndo convence,
pois penso de maneira diferente. Agora, quero
dizer que ferrovia nao funciona sem os canais
alimentadores, que sdo, principalmente, as rodo-
vias. Quanto ao problema da quilometragem no
Brasil, 5. EX' ha pouco citou que o Brasil tinha
40 mil quildmetros de ferrovias, hoje reduzidas
a 29 mil; e rodovias federais pavimentadas, nés
ternos 25 mil, nao & Ministro?

QO'SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES '
— Rodovias pavimentadas no Brasil, nés temos...

O 5R. R(IY BACELAR — Federais, n2o estou
levando em considerago... L

O SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Rodovias federais nds temos 50 mil quildme-
tros.

O SR. RUY BACELAR — Entdo, vé-se que hdo
é muito grande a diferenga entre ferrovia e rodo-
via; na época era de 50 para 40. Obrigado'a V.
Ex ’
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Q Sk. PRESIDENTE (Jogo Menezes) - Per-
gunto se hé algumn Senador que queira fazer uso
da palavra, (Pausa.)

O SR, EDISON LOBAO — Sr. Presidents, pego
a palavra.

O SR, PRESIDENTE (Jofo Menezes) — V. Ex*
tern a palavra,

O SR. EDISON LOBAO Sr Presidente, V.
Ex, a0 abrit essa reunido, anunciol que o depoi-
mento do Ministro José Reinaldo Tavares seria
o dtimo até que a CPI encetre os seus trabalhos.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Nio
seria, é o (ltimo!

O SR, EDISON LOBAO — E possa b nosso
Relator emitir o seu parecer.

QOuvi atentamente a exposicdo do Ministro José
Reinaldo Tavares. Confesso que é um assunto
que procurei estudar um pouco, mas me sur-
preendi com as informacbes novas — ¢ todas
positivas — aqui trazidas pelo Ministro, a exsmplo
do que também salientou ¢ Senador Affonso Ca-
marge. Alqgumas dividas que eutambém pudesse
ter desapareceram. Mas percebi que o Senador
Ruy Bacelar menclonou um documento muito
interessante, assinado por quatro Ministros. Fui
verificar rapidamente e crelo gue valeria a pena
a leitura de alguns poucos trechos desse docu-
mento, que & a exposigdo de motivos de quatro
Ministros de Estado, que sao: os Ministros do Pla~
nejamento, da Fazenda, do Interior e dos Trans-
portes. Mo quero fazer ac Ministro Dilson Funaro
a mesma injustica que a ele foi atribuida pela
imprensa, de que tinha sido assinado apenas por
ser adverssério do Presidente da Repiblica. Eu
me recuse a acreditar que um Ministro de Estado
proceda dessa maneira, sobretudo com uma cbra
desta envergadura, pois seria brincar com o di-
nheiro do povo, assinar um documento que impli-
ca em doais bilhdes & quinhentos milhdes de déla-
res, apenas para ser agradavel ao Presidente da
Republica. Ou ele tinha convicgao de que a sua
proposta era a que interessava & Nagéo brasileira,
ou entio ele é um homem irresponsével. Acho
que ele é um homem responséve] o Mrmstro Dil-
son Funaro.

Bom, mas esta exposicio de motivos nasceu
da determinagao do Presidente da Repiiblica no
sentido de que a sua equipe de Governo se empe-

nhasse em rernover 0s constrangimentos conjun-

turais da economia brasileira. Entdo, vém os mi-
nistros e dizem assim:

“O exame das alternativas de oportunida-
des para desenveolvimento nacional, & luz das
informagdes disponivels, indica que nenhu-
ma outra drea do Brasil apresenta condigGes
superiores &s do Centro-Oeste, para abrigar
planos governamentais de desenvolvi-
mento.” L

Mais adiante, fala: o
“Promaver répida expansao da oferta inter-
na de produtos basicos, em particular de ali-
mentos, condigdio fundamental, seja para su-
prir 0 mercar  intemo, seja para intensificar
as exportag?
E depois:
“Ordenar a ocupacio do temitéric brasi-
leiro de forma a orientar os fluxos migra-

térios, evitar as concentragdes urbanas con-
_ tra as quais nos reclamamas todos os dias,
a Nagao inteira reclama contra sso.”

Entao, a ferrovia tem este objetivo, e que
vai cumprir:

“Coheantragdes urbanas excessivas e pro-
mover a adequada redlstnbulgao dos recur-

" 805 funididrios.”

“0s estudos realizados mostram que a
promogao de um programa integrado de de-
senvolvimento na Regide Central permite
imediatas respostas a tais desafios.”

E af nos apresenta o documento, estes nime-
ros extracrdindrios, gue pego a atengdo da Co-
missao:

Diz aquit

“Posslbilita a agregagao 4 economia
nacional de srea capaz de ensejar a produgdo
de até 15 milhdes de toneladas de graos por

_ ano, ou seja, o correspondente 2 cerca de
. 23% da safra nacional.”

[sto é uma coisa extraordinaria.
Mais adiante:

“Enseja ainda, através do aproveitamento
do potencial agricola j4 dimensionado, a cria-
cao de mais de 500 mil empregos.”

O SR. RUY BACELAR — Em que anc? Quinze
milhdes de toneladas de gracs em que ano?

O SR. EDISON LOBAQ — A partir do instante
em que a drea, objeto deste estudo estiver integra-
da, 0 que.é coisa que se faz a curto prazo, segundo
estes estudos.

" "0 Plano de Metas da Mova Repii-
blica”, diz o Ministro Dilson Funare, “contem-
pla, entre os seus projetos especificos, im-
plantar a Fetrovia Norte-Sul em estreita coo-
peragao com o setor privado.”

Mais adiante, ele fala na distribui¢ao de recursos

— como seria feitd —, a pamclpagao do FND,
atc,, atc,

Penso que, diante de tais argumentos e diante
daquile_que fol trazide aqui pelo Ministro José
Reinaldo Tavares, hoje, e pelo Ministro do Planeja-
mento na parte da manhd, a que eu nio tive
a ventura de assistir, ha um dado que eu gostaria
de mencichar — nad sei se ele aqui o revelou
e eu ndo fui buscar esse dado em nenhum livro
secreto, Mas numa entrevista recente do Ministro
do Plangjamento, quande trouxe ac Congresso
Nacional a proposta de orgamento para o préximo
ano, S. Ex* declarou aqui, no gabinete do Presi-
dente do Senado Federal, que apenas os juros
que o Brasil paga & sua divida intema por ano
dao para construir 12 ferrovias, ou seja, nos cons-
truirfamos urna ferrovia por més corn o$ juros
da divida intema.

Entao, verifica~se que nao é de se espantar o
valor da ferrovia, sobretudo quando se considera
s imensos beneficios que ela trard & Nagdo brasi-
leira. Um dos principais pontos de argumentagéo
do Senador Affonse Carmargo ao longo desse
tempo todo — eu sempre entendi a posigao de
8. Ex* — era quanto & possibilidade de se ter
umna hidrovia erh lugar da ferrovia. O Senador

Affonse Camargo n&o era exatamente inimigo da
ferrovia. Ele parecia interessado numa prioridade
para a hidrovia, usando as aguas do Araguaia.
Mas as informagdes trazidas por V. Ex* hoje, com
estes mapas, s§o arrasadoras e parece-me que
o Senador Affonso Camargo se deu por satisfeito
com © que ouviu aqui. Congratulo—me com S.
Ex* por isso. .

O Senader ram Saraiva, que € um homem
de Goiés e sempre defendeu o rio Araguaia, diz
agora, com toda a razéo, que o se deve fazer
com relagado ao rio Araguaia é procurar salva-lo
antes de trapsforma-lo numa hidrovia. Djante des-
ses mapas, dessas fotografias, hé realmente a ne-
cessidade dessas providéncias. Eu, que nasci as
margens do Rie Paranaiba & que vi aquele rio
tantas vezes transbardando, hoje, quando chego
a Teresina, Floriano ou qualquer cidade do Piaui
ou do Maranhdo, & margem do rio verifico que
o rio estd secando. E um fendmeno. O itapicuru,
na minha cidade de Mirador, é outro que esta
absolutamente seco.

-Ent&o, € preciso examinar com cu1dado ocom-
portamento dos rios. Néo se faz, por exemplo,
urmna hidroelétrica sem um inventario que dura
20 anos sobre o comportamento dos rios. Esse
comportamento se alterg freqlienternente.

Sr. Ministro, eu no tenho perguntas a fazer,
Posso dizer a V. Ex* que estou satisfeito e trangtilo
com a minha consciéncia. Defendi essa ferrovia
desde o primeiro minuto. Guando V. Ex* anufou
a concorréncia, diante da divulgagho feita pelo
jomal, e gue houve no Senado manifestagdes de
criticas a V. Exf e ap Governo, eu tive oportunidade
de dizer que aquele ato assinado pelo Ministro
dos Transportes fol possivel gragas a um decreto
do atual Presidente da Republica, José Samey,
inspirade pelo proprio Ministro dos Transportes,
que tornou possivel aquela atitude. Nao fosse,
portanto, o cuidade do Presidente José Samey
e concorréncias ndg poderiam ser anuladas com
aquelas alegagdes. Portante, o que se verifica é
que hd um comportamento transparente, translt-
cido do Governo em relagdo a essa ferrovia. Os
meus cumpn'mentos a V Ex'

0 SR, PRESIDENTE (Joao Menexes) Ha al-
gum Senador que deseja falar? (Pausa,) V. Ex'
estava faltando, Senador Alexandre Costa.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Algum nio Sr.
Presidente, mais um colega de V. Ex*

O SR, PRESIDENTE (Jo#o Menezes) — V., Ex*
estava faltando. Estava sentido a sua falta. A pala-
vra é de V. Ex*

" O SR, ALEXANDRE COSTA - Sr. Ministro,
a presenca de V. Ex* hoje, nesta Casa, deverd
ser o final de tantas e quantas reunides que aqui
realizamos, para esclarecer o problema da Ferro-
via Norte—Sul. Talvez se V. Ex* aqui viesse 60
dias antes, e trouxesse os subsidios que hoje aqui
foram aduzidos ao que cutros eminentes téenicos
para ca troleram, talvez jd tivessemn sido encer-
rados os trabalhos. Digo Isso porque sobre o pro-
blema da ferrovia sempre pairou duas dividas:
uma delas sobre a superestimagao do prego bési-
co da concorréncia. Tendo em vista ¢ orgamento
proveniente. do Geipot, guando a concotréncia
dava o valor 2.4 bilhdes de délares, o Geipot apre-
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sentava urn orgamento para a mesma obra de
1.4 bilhdes de ddlares; a outra seria alternativa.
Eu mesmeo discuti vérias vezes com o Senador
Affonso Camargo, gise ¢chegou a concordar comi-
go, que se provado que nao havia superestimago
do prego basico, ndo poderia absolutamente ha-
ver qualquer desonestidade na concorréncia reali-
zada. Quanto & alternativa ou_a escolha, tantas
forarmn as opinides de homens os mais ilustres,
que Sua Exceléncia, o Presidente da Reptiblica,
pelos dados dos técnicos, com esse manancial
de argumentos aqui apresentados por V. S°, deci-
diu — e, repito, foi decisdo politica ~— construir
a Ferrovia Norte—Sul, Ferrovia que eu defendi
desde o primeiro dia, ndo para agradar ao Gover-
no, ndo para ser servil ao Governo, ndio para agra-
dar a V. Ext, mas porque tenho coryiccao de que
assim como defendi a Estrada de Ferrg Carajés,
hoje construida e vitoriosa, e no Senado da Rep{i-
blica, talvez fosse, entre os mais de 60 Senadores,
0 (nico que defendia a Estrada de Ferrg de Cara-
* j&s, pois todos os outros se postaram contra. Na
realidade eu me habituei a ver em quase 30 anos
de vida piblica, aqui neste Congressg Nacional,
toda vez que o Norte e o Nordeste brasileiro dese-
jam alguma obra importante, ndo digo o Sul, mas
os sulistas se levantam contra esta obra, como
se nés, do Norte. e do Mordeste, também néo
féssernos brasileiros, como os grandes hormens
do Sul. Esqueceram-se, portanto, de dizer o por-
que dessa grande diferenca; ¢ V. S* vai ver —
e o.Relator ndo deve ter esses dados — quais
as razdes que distanciavam o orgamento do Gei-
pot do orgamento da Valec., Aqui ninguém disse
gue o Geipot fez uma estimativa, com a finalidade
especifica de comparar alternativas de sistema
de transporte, tdo-s6 para isso. MNao disse que
oestudodo Gejpot era métade bitola larga e meta-
de bitola métrica; também ndo foi dito. Mao se
disse que se deixou de congiderar Investimentos
indispensévels 3 complefa exétugdc do empreen-
dimento, razéo pela qual mostra-se incompleta
e inadequada para fins de refletir a totalidade dos
custos envolvidos. O orgarrento elaborado pela
Valec contempla os itens necessérios, todos eles,
e completa execugéo do empreendimento, com
valores baseados nas fontes de maior confiabi-
lidade disponivel; basta dizer — V. Ex* disse e
nao foi contestado que o préprio orgamento da
Valec, de terraplenagerm, & inferior aguele apre-
sentado pelo Geipot, na sua estirativa. O aciés-
cimo de investimento da superestrutura da ferro-
via, pela adogao de bitola larga em toda a sua
extens@o a adogdo do tragado da ferrovia pelo
Vale do Tocantins - a Valec mudou para o Vale
do Tocanting — ac invés do divisor de aguas,
permitiu a obtengdo de caracteristicas técnicas
muito melhores do que aquelas obtidas no estudo
do Geipot, para ¢ mesmo investimento em infra-
estrutura. A Ferrovia Morte-—Sul, conforme proje-
tada pela Valec, tem caracteristicas técnicas bas-
wahie seimelhantes 8s de Carajds, embora mais
medestas, Dadas as condigdes de topografia lo-
cal, foi passivel fixar um tracade sem tineis, nobre
Senador Ruy Bacelar, onde as obras de arte espe-
ciais fotalizam apenas 3% da sua dimensao. En-
tao, veja V. Ex* que ndo poderia ser a mesma
coisa. Durante muito tempo ricé batemos para
saber qual seriz egsa diferenga. Lembro-me bem
de que aqui eu diZia: trata-se de um milagre, e
precisamos localizar onde se encontra esse mili-

gre, porgue uma obra orgada em 2.4 bilhdes de

délares, € outra por uma repamgao da mesma

_Cqu. salvo se © nobre Relator, que sera o Gltimo

_ a falar, tem dados suficientes para demonstrar

que ela pode continuar sendo feita por 1.4 bilhdes
de délares, uma vez que casca vilharam custos
de esiradas de ferro no mundo inteire, nia Europa
noJapag, ros Estados Unidos, tudo isso foi requi-
sitado para fazer a comparag3o Com _os custos
da Valec, com os custos das estradas de ferro
do resto do mundo.

- Quanto aos empreltelros, aqui também ficou
provado, pela faita de acusagGes, que nada tive-
ram com isse, que houve lisura da concorréncia;
porque, se ndo foi superestimado ¢ prego base,
como pedia haver falta de lisura? Onde o assalto
aos cofres piiblicos? Porque venceu uma, ou
duas, ou trés, ou dez, por coincidir de o “A” ganhar
lote “B”, 0 "C" ganhar lote "D, o que Isto importa
para a Nacfo? Na realidade, estamos vivendo um
PBrasil, em que fazer concorréncia publica, hoje,
& quase um crime. E melhor nao fazé-la e depois
chorar, que é perdoado, Os jomais naoc falam,
‘05 Senadores ndo criticam, apenas convocam,
batem palmas, & o que se v&, € o que se assiste

_aqui ne Congresso Nacional. Entao, houve con-

carréncia pablica, a primeira e a segunda. E ey,
‘ST, Ministro, que vanhego muito bem V. Ex?, desde
menino, desde que assumiu a diretorta do DER
no Maranhio, era eu Deputado Federal e V. Ex*
vinha de professor da Escola de Engenharia do
‘Crara; assistr toda a $U2 ascensdo, passando por
cargos e mais cargos €, em todos eles, honrando
e dignificando, pelo seu trabalho, pela sua honra-

_dez, pela sua dignidade, pela sua capacidade e

pelo seu otimismo. Qtimisme esse ali decantado
pele C‘onstltumte Ruy Bacelar, que é uma coisa
tivesse que criticar V. Ex', ndo seria pelo onm1smo,
seria pela precaugdo, sobretudo pela precaugio
que tem tido, durante todos os anos gue o canhe-
€0, toda vez que lhe entregam um cargo publico

“e que V. EX' temn gue torar decisdes.

~ Nada tenho a perguntar, & claro.
_ [0 SR/AFFONSO CAMARGO — V. Ex* me per-
mite?
=SR, ALEXANDRE COSTA — Permito.
_ O SR. AFFONSO CAMARGO — V. Ex* com

sua atuagio de engeriheiro, realmente, sintetizou
‘muito bem os dois pontos que se tornaram os

_pontos fundamentais desta CPI, que € o problemna

da alternativa hidroviéria e o problema do prego-
base

_ Entao, tomo “estamos encerrando este traba-
Iho, queria aproveitar o seu depoimento para fixar
bem a minha posiglo. Realmente declare] e fiquei
muito surpreso com o3 dados trazidos, partindo
daPortobréas, pelo Ministro José Remaldo Tavares,
porque estio em contradicéc com o documento
que recebi, que € oriundo, até certo ponto, da
Portobras, porque é da Engenheira Isa Rondon,
que foi, durante 30 anos, a Chefe do Departa-

mento da Portobras. Realmente, nés que somos
técnicos sabemos que € muito dificl haver a con-
tradicdo absoluta que houve. Pedi, entdo, que se
faga o contradxténo, para tornarmos o conheci-
mento de quem esta efrando fundamentalmente.

E com relacao ao prego-base, evidentemente
cabe ao Relator, agora, fazer um exame definitivo
desse problema, porque, ai, & que se pode encon-
trar alguma coisa errada.

56 para regisirar a minha posicéo.

O SR, ALEXANDRE COSTA — Exato, V. Ex
esté certo. Aligs, recebi, com um cartdo, o trabalho
que V. Ex* me enviou, e quero agradecer a genti-
leza. Li, até no momento em. que, defendendo
a hidrovia, a autora do trabalho falou em draga-
gem. -

Entdo, V. Ex* que ouviu e viu a exposicio de
todo aquele assoreamento e aquele movimento
de areia no Araguaia, pode pensar numa obra
dessa através de dragagem? Ali parei, no mesmo
instante, porque achei que viabilidade, através de
dragagem, nima quilometragem, e num rio tac
instdve] come o Araquaia, nac me parece o bom
caminho; por maior que seja o respeito, o aprego
e a consideragdo que tenha & autora do trabatho,
e a V. Ex* que me enviou ¢ referido trabalho.

Mas, entdo, nac tem mais nada, Sr. Presidente.
A presenga do Ministro coincidiu em um dia em
que todas as dividas se encerraram. Aqui ndo
apareceu ninguém para acusar desonestidade
n&m do ministro, nem da VALEC, qualquer falta
de lisura. Néo conhego um sé técnico brasileiro
de alto rencme que se levante contra a abra, pelo
menos, nada aji. De maneira que deixar de realizar
uma obra desse porte, que traz para o Brasil, para
o Norte, para o Nordeste brasfleiro tudo isso que
V. Ex!t apresentou, como desenvolvimento, como
progresso, seria um grande desservigo prestado
pelo Governo atual. O.que espera o nordesting
e o pove brasileiro & que o Presidente da Rep(-
blica, e V. 3= que ocupa hoje o Ministério dos
Transportes, Viagdo no passado, mande que a
VALEC execute, e urgente, a partir do préximo
ano, porgue ac que li ji existe verba consignada
para essa obra, para que possamos ter, num futu-
ro ruito breve, uma obra & altura da capacidade,
dainteligéncia e do meremmento dos nordestinos
e dao povo brasileiro.

Mu1to obngado

OSK PRE’SIDENTE (Joao Menezes] Canti-
nuando, vamaos ouvir agora o Senader Dirceu Car-
neire, a quem dou a palavra,

O SR. DIRCEU CARNEIRO — S5r. Presidente,
Sr. Ministro € Memnbros desta Comissao, gostaria
de farzer algumas observagdes que acho perti-
nentes; a prineira delas, considerando esta apela-
¢do e este lugar comum que utilizou o nobre
Senador Alexandre Costa, relativo a esses precon-
ceitos com as obras do Mordeste.

Qsero dizer que sou brasileiro deste Pajs inteiro.
Casualmente, fénho domicilio politico no sul, mas
n#o tenhd Nenhum preconceito com ag obras
do Nordeste, pelo contrario, acho que vai gerar
energla, como a de XINGO, é absolutarhente ne-
cesséria. Até j& deveriam ter sido feitas outras
obras, de oufra natureza infra-estrutural, para o
desenvolvimento do Nordeste. )

E existe também uma grande cbra a ser feita
no Mordeste, que creio ser da concordancia de
todos, que & a da educagio. Porgue uma regido,
em parte alguma do mundo, pode prosperar com
50%, 60%, 70% de analfabetos. De modo que
acha que o Nordeste precisa de mais abras, ndo
56 essa, mas uma grande obra educacional,
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Por outro lado, as observagdes que eu gostaria
de registrar sao ralativas ao modo de se tomar
decisdes em nosso Pafs. Primeironosso Pais nao
tem um planc de desenvolvimento, nosso Pais
nao tem um projeto nacional. Podemos consultar
brasileiros de todas as éreas e ndo passa pela
cabega dos nossos conterrdnecs um projeto co-
mum de desenvolvimento deste Pais. Temaos sim
situagdes circunstanciais que, nUm momento ou
noutro, sao levantadas como projetos de interesse
nacional, da mais ampla necessidade e urgéncia,
e se fica a discutir em cima de detalhes dessas
questoes e, as vezes, sem analisi-las de modo
mais amplo. Nunca me preocupei multo, embora
considere coisas rmuito importantes, com a ques-
tao do questdo do prego-base. Porque, afinal, isso

& questdo que, Com poucas discussoes ]ogo nés

pedemos... .
O SR. ALEXAHDRE COSTA — Permite-me V.
Ext um aparte?

C 3R. DIRCEU CARNERC — ... evidenciar se
ela tem embasamento ou néo.

O SR, ALEXANDRE COSTA — Se V. Ex* me
permite eu diria que & a primeira vez - que V. Ex
vemn aqui. Nao pode saber se aqui nds estamos
discutindo coisa corn importacia ou sem impor-
tancia. E a primeira vez que V. Ex* comparece.

O SR. DIRCEU CARNEIRO A 558 Comrsséo
ou ao Senado?

O SR. ALEXAMDRE COSTA A esta Comls-

Sa0.

O SR’ DIRCEU CARNEIRO — Gluero lhe dizer
que,inclusive, j& fui Relator ad hoc de reunides
desta Comissgo. . - -

O S8R ALEXANDRE COSTA — Eu nao faltei
a nenhuma reuniac desta Comissao; logo V. Ex¢
nfo pode dizer que nos tratamos aqui sé de coisa
sem importancia, como se fosse o atauto aqui
das coisas importantes, e, alids, V. Ex* nfo tem
sido arauto nem aqui e nem em Jugar nenhum
do Senado.

O SR. DIRCEU CARMERO -— O entendimento
depende da questao subjetiva e pesscal de cada
um. As observaces que fiz ndo foram nesse sen-
tido e, sempre que possivel, tenho participado,
inclusive, hoje pela manh3, e inclusive ja fui Rela-

tor ad hoc de reunides aqui desta Com1ssao na

auséncia do Relator.

Desse modo, queria continuar a dizer que nés
temos uma deficiéncia brutal dos processos de
tomadas de decisdo corretas no nosse Pais, e
que isto & heranca do regirme autoritario, que de-
formouw as formas de decidir democraticamente
e relativas aos interesses naclonais. Estéo ai os
escindalos denunciados e conhecidos por todos
os brasileiros e, principalmente, pelos politicos
deste pais, de obras mal equacionadas, mal proje-
tadas e gue néo tiveram uma discussdo da socie-
dade cientifica ou técnica deste Pais, e foram to-
madas como projetos de cima para baixo, e éstao
al, agora, a desgragar a vida deste Pais pelo endivi-
damento externc que causaram, e por tantas ou-
tras distorgdes e vicios que introduziram na prética
da administragao pablica deste Pais.

Estou Presidindo uma outra comissdo também,
Senador Alexandre Costa, que é a da Importagio
des Alimentos. Nesta Comissao se evidenciou

uma pequena gecgrafia desta Administragéo Pi-
blica brasileira tao deformada. Nada mais nada
menos do que 48 instituigoes decidern sobre a
importacdo de alimentos neste Pafs, neste mo-
mento, ende uma hidc tem a ver com a outra,
{Uma determina uma medida, a outra executa uma
outra, e a terceira recebe uma outra versao. De
moade que o desencontro nas formas de decidir
neste Pais ¢ algo lamentével, e que exige uma
forma racional, atualizada, moderna, democratica,
de decidir e administrar este Pais. De modo que,
& guisa disso que estamos comegando a conhe-
cer mais detalhadamente, também, imagino o
processo de decisao que foi tomada para esta
obra, que nao questiono a sua validade no sentido
do desenvolvimento, mas questiono a forma com
que ela foi iniciada, que se nao fosse uma abertura
mais democrética deste Pais, gracas & luta de
brasileiros que defendem a democracia, nés esta-
riamos engolindo, goela abaixo, uma cbra gigan-
tesca, que nao temn estudos mais aprofundados,
e ndo tinha estudos mais aprofundados, nés va-
o5 vendo ao longe das exposicdes que vio se
adicionando novos argumentos apanhados & cir-
cunstancia do caminho, e que poderia essa cbra
causar tantos prejuizos, como tém causado aque-
las obras gigantescas que foram decididas de ci-
ma para baixo, sem embasamente, sem uma dis-
cussdo, sem um critério de selegdo.

_Desse modo, o registro que eu gostaria de fazer,

& d@qUI tendo a presenga do Minlstro dos Trans-

portes, que & um dos Setores encarregados de
executar, talvez, o porte de obras mais gigantescas
deste Pafs, uma critica 2 esses modelos de deci-
s30, que se nao forem aperfeicoadoes, nao forerm
aprimorados, a sociedade brasileira sempre fica

~correrido o risco de receber obras culos interes-

ses, muitas vezes, 530 até mais fortes do gue as
forgas do préprio Governo, & quando desenca-
deadas os governos perdem o seu controle e pas-
sam a seér vitimas de todas as deformagdes e
distorgdes de tais empreendimentos. Acho, até,
que este wiodo de decidir, que foi & Presidente
da Reptiblica que iniciou, ¢ um dos argurnentos
que acho consideravel para nés realmente mudar-
mos o sistema de governo, isto €, passarmos de
um presidencialismo auteritdrio, onipotente, para
um processo de govemno parlamentar, onde a so-
ciedade estd mais bemn representada, legitima-
mente representada, e pode debater, talvez, com
muito mais suporte, numa visdc onde todas as
questdes deste Pais estejam em jogo na hora da
sua decisao. Esse tabuleiro de xadrez ndo pode
se ater apenas a uUma pega, porque, as vezes,
o xeque, que poderia ser o xeque-mate final, é
um falso xeque.

De modo que, ao registrar essas consideragdes,
eu queria fazer um apelo ao Ministro que serve
a um Governo de transigio e que luta também
por um processo democratico, onde a sociedade
que serve deve ser mais bem servida, ou deve
ser bern servida e melhor e, portanto, também
estd engajado nesse processo de apetfeigoamen-
to do sisterna administrativo do nosso Pais,

Essas as consideragdes que queria deixar regls-
tradas neste momento R e

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Apébs
as consideragbes do Senador Dirceu Cameiro,
também nac fol feita nenhuma pergunta. Para
encerrar, vou dar a palavra ao Relator, Senador

Mansueto de Lavor, a quem concede a palavra
neste instante,

O SR. RELATOR (Mansueto de Laveor) — Sr.
Presidente, Srs. Senadores, Srs. Deputados, Srs.
Técnicos e Assessores do Ministério dos Trans-
portes, Sr. Ministro José Reinaldo.

Eu créio que foi este um grande momento,

uma grande etapa nos trabalhos desta CPl da
Ferrovia Norte—Sul. CPl, cuja importancia, cuja
validade, cuja opartunidade foram hole, pela ma-
nha, ressaltadas pelo Ministro do Planejamento,
Anibal Teixeira.
* Acredito, e nesse ponito concordo com o nobre
colega Senader Alexandre Costa, que avangames
muito, mas ainda ndo o suficiente em alguns pon-
tos. E & assim que levanto ainda algumas ques-
toes que precisam ser esclarecidas pelo nobre
Ministro, que ‘aqui fez a sua exposicdo de uma
maneira que eu considero objetiva e esclarece-
dora de muitos pontos.

A primeira pergunta, Sr. Ministro refere-se &
concorréncia fejta pela Valec e anulada depois
da dentncia do jornalista Janic de Freitas. A cerca
do episédio da dentincia, da anulagio, o préprio
Poder Executiva tomou a iniciativa de realizar dois
inquéritos, {Im, no &mbito do prépric Ministério
dos Transportes, por sinal, presidido pela pessoa
honrada do Coronel Stanley Forte; outro, no &m-
bito da Policia Federal. Esses inquéritos chegaram
a conclusdes j4 divulgadas e levadas & opinido
pidblica, de resultados ja conhecidos. No entanto,
saguindo o ritual do préprio processo, quando
os seus resultados chegaram as maos daquela
pessoa que representa a sociedade, quando che-
garam s maos do Procurador-Geral da Repi-
blica, S. EX* nac aceitou os resultados, inconfor-
mado com o fato de que no baojo dos préprics
processos, havia indicios suficientes para apontar
os responséveis perante a legislagiio em vigor,
e mandou gue esses processos fossem devoi-
vidos para novas diligéncias processuais. No en-
tanto, mesmo assim, estando essas pesscas sub
Judice, a pessoa juridica da Valec, corne empresa,
e as pessoas fisicas, do seu Diretor-Presidente
e do seu Diretor de Engenharia, responsdvel pela
concoméncia anulada por acusagao de fraude,
vem o Senhor Presidente da Rep(blica de assinar
juntarmente com V. Ex* 0 o Decreto n® 94.813,
de 1¢ de setembro de 1987, publicado no Diério
Oficial de 02 do corrente, autorgando concessio
para a construgao da Ferrovia Norte—Sul 4 Valec
sando, portante, uma esponja na posigao do Pro-
curador-Geral da Republica, desconhecendo o
pape] daquele defensor da lei e dos interesses
da sociedade. |

Eu pergimto, entio, a V. Ex* se essa posigao
contribui para o processo demaocrético; eu per-
gunto a V. Ex* se o desconhecimento deste que
& designado e pago pela sociedade para defen-
dé-la defendendo, inclusive, a prépria lei, se o
Poder Executivo, através desse Decreto do Senhor
Presidente da Repiblica e também assinado por
V. Ext, como Ministro da pasta especifica, se nao
€ {iffy deseéstimulo para que este alto servidor da
sociedade brasileira ndo prossiga no seu papel
de defensor da lei e da sociedade. Erd a primeira
pergunta que eu queria fazer,

Em ségundo lugar, eu queria rejatar o seguinte:
hé dias, esteve aqui ern Brasilia um escritor ameri-
cano, Marshall Berman, que é considerado o Papa
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da Modemidade, porque escreveu um livio que
& hoje, também agui no Brasil, um best seller:
“tudo 0 que & sdlido desmancha no ar.” E esse
escritor deslanchou aqui, em Brasilia, uma série
de criticas, uma série de tolices, permitam-me
a expressdo, que_foram recebidas com entuSlas-i
mo por alguns grupos de intelectualéides, sim-
plesmente por causa da &urea de modemidade
com que se revestia aquele escritor armericano.
Foi preciso, entas, que o Arquiteto Oscar Mie-
meyer colocasse os pontos Nos “is”, e dissesse
gque o que tem de emado em Brasiha nao é por
causa de Brasha, mas pelo tipo de sociedade
brasileira que é inclusive forjada, em grande parte,
sob o ponto de vista politico e economl,co, por
imposigdes do império americano.

Os argumentos trazidos sobre a dlscussao que
ainda nac estd terminada, ainda precisa de dados,
e que ainda, para termos realmente estabelecido
o verdadeiro contraditério, preclsamos ouvir uma
pessoa, que aqui fol citada, que aqul foi contes-
tada, mas que aqui ndo esteve, de viva voz, falan-
do, mandou um documento que comega da se-
guinte maneira: “recentes documentos distribuf-
dos pelo Ministério dos Transportes e pela VALEC,
bem como declaragbes do Sr. Ministro José Rei-
nzldo Tavares, publicado no Jornal do Brasil
no dia 15-5-87, vem dando uma Idéia Inteira-
mente distorcida sobre a navegabilidade dos rios
Tocantins e Araguaia e de suas possnbﬂidades
de aproveitamento para o transporte hidrovidria”.
E depois segue, dizendo, trecho por trecho, onde
& possivel a navegacio do rio no seu estado in
patura, onde nac é possivel, onde precisa de
trabalho, onde nao precisa, inclusive alguns traba-
lhos de dragagem. Ora, rlos de bancos de areia,
isso & pavegavel? Nao & novidade,

sei que as suas famosas corcas, que sao ilhas
mévels de areia, atrapalham a navegabilidade.
Mas ha sempre peritos que trafegam pelo rio em
condigdes satisfatérias, houvesse servigo de con-
servagao, como o exigido nas rodovias ¢ nas ferro-
vias, ent3o essas hidrovias teriam condigdes de
travegabilidade satisfatdrias e muito mais econd-
micas, conforme todos os dados econém:cos do
trafego hidrovidrio.

A impressao, o impacto causado por essas fo-

tos de satélites, € o impacto da modernidade.
Quem entra assessorado por um computador le-
va vantagemn, e quern traz dados de satélites —
como foi a expressio do colega — é xeque-mate,
conforme disse o Senador Pompeu de Souza.
Sinceramente eu ndo me impressionel, honesta-
mente. Crejo, inclusive, que essa demonstracio
de bancos de areia no Araguaia, inclusive comple-
menta o relatéric da D isa, que nao. veio aqui,
e que precisa vir falar, discutir esses asstntos,
sendo o material colhido pele Relator ndo & com-
pleto, é parcial, chame ou ndo chame o Presi-
dente. Creic que a Dr* Isa Rondon, 3 essa altura,
nao pode deixar de estar aqui, porque néo ¢ qual-
quer técnica, ela serviu durante 20 anos ao Minis-
tério dos Transportes numa finicz especialidade,
como engenheria de vias navegéveis do Departa-
mento Nacional de Pertos, per 10 anos, e depois
foi chefe do Departamento de Vias Navegévels
da PORTOBRAS por mais 20 anos. [0 & ousadia
dizer, ela entende mais do rio Araguaia do que
o Ministro dos Transportes, do que todos nés,
engenheiros ou leigos; entdc era praciso que ela

o Sdc Fran-
cisco & assim, nobres Senadores, eu 0 conhego,

viesse aqui, para que, de viva voz e sob o crivo
do nosso debate, pudesse esclarecer essas coisas.

mais cheia e menos cheia, e se no tempo da
vazdo ¢ tio tem menos dgua aparece mais areia?!
Euy preciso discutir tudo,

De modo que, creio que longe de contraditar
o documento que termos em méo da Dr' Isa Ron-
den, essas fotos de satélites demonstram exata-
rmente aquilo que ela diz aqui, que é um ric arenc-
so, que precisa de conservagae, em algumas
&reas até com dragagens, mas que realmente &

. amals acessivel, mais barata e mais propria para

6 desenvolvimento dessa Regifo do Centro-Oeste
Brasileiro,
Portanto, Sr. Presidente, Srs. Senadores, Sr. Mi-

nistro, apesar de revestido da capd da moder-
nidade, e isso & impactuante mesmo, nac foi um
xeque-mate, talvez tenho sido uma jogada rmo-
derna, inteligente de pedes, de xadrezes, de bis-
pos, de cavalos, de rainhas, de tomres, mas ainda
hic houve o xeque-mate, acredito que o Tei da

verdade ainda tern muito gue se movirnentar nes-

sé campo, nesse tabuleiro desse xadrez.

QO SR, EDISON LOBAO — V. Ex* permite uma
ligeira interrupgfc?

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Paols
néo, s pego que V. Ex* seja breve, pois o Presi-
dente |4 est4 reclamando do meu tempo.

O SR, EDISON LOBAQ — Serei rapidissimo.
Apenas para dizer a V. Ex* que eu me impres-
sionel.. . _

QO SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — V.

Exf gosta de cores.

O SR. EDISON LOBAO —Pols &, & exatamente’

© gue eu vou dizer a V, Ex*, no me impressionei
com o colorido das fotografias, e sim com as
informagdes em tormo delas, com a sua tradugac,
& $€ eu nad me impressionasse com estas infor-
magdes eu acho gue nao estaria cumprindo bem
com ¢ meu dever. O prépric Ministro mostrou
a fotografia de um pequena barco pesqueiro que
saiu éncalhando af ao longo desse rio, e eu ndo

“querc assumir a responsabilidade de, com o seu

siléncio, permitir que se procure fazer uma hidro-
via que custard uma fortuna, ai sim, incalculavel
a este Pais,

"0 3R, RELATOR (Mansueto de Lavor) —Quan-
tos portos no Brasil nao precisam de permanente
dragagem? Tem o rio S&o Francisco, cujos tre-
chos precisam de dragagens, ¢ Porto de Petrolina,
no rio S&o Francisco, precisa de draga, foi cons-
truido hé pouco tempo. Entao, isso ndo & motivo
de se argumentar no sentido de excluir o rio, ou
colocar 20 anos. O de que nés precisamos &
exatamente analisar esses dados com mais pro-
fundidade, porque a maior autoridade nesse as-
surto, que inclusive serviu 20 anos ao Ministério
dos Transportes, foi chefe durante 10 anos desse
setor, fala de um modo que nao estd, inclusive,
ne preambulo do seu depoimento escrito, do seu
documento escrito — repito — e contesta frontal-
mente as posigdes do Sr, Ministro dos Transpor-
tes. Entio nés precisamios ouvi-lo.

A respeito da origem dos recursos destinado
a implantagao da Ferrovia Norte-Sui, tenho aqui
alguns dadps, mas hio vou me ater a0s MESMOS.

V. Ex¢ ja se referiu & esses 8 bilhdes que serao
discutidos no Congresso. Estdo 8 bilhdes no Or-
gamento, o que N&o representa quase hada. Nao
sel por que estdo... mas esses recursos serdo pro-
venientes do Tesoure Macional, da iniciativa priva-
da, do Fundo Nacional de Desenvolvimento e de
investimentos externds. Aqui j& foi abordade o
problema do rebate falso da Desconsult. Ficou
um "disse~-me-disse” envolveram até o Presidente
da Rep(blica que foi até constrangedor. Sua Exce-
Iéncia usar nurna entrevista coletiva, um docu-
mento que depois se percebeu que era “frio”.
Isso é lamentdvel. Mas, vamos deixar de lado a
Deconsull. A respeitc dos recursos externos su
petguntarei, entio, ao Sr. Ministro, se na situagao
atual do Pais — eu fiz esta pergunta pela manha
ao Ministro do Planejamento e ele ndo respendeu,
nao me foi respondida esta pergunta — eu gosta-
ria de saber se o Sr. Ministre dos Transportes
pode responder.

Na atuagao do Pais o Ministro Bresser Pereira
foi aos Estados Unidos, Voltou de maos vazias,
Vai 14, vem cé. O fato é que dinheirc novo hio
entra no Pais. Até h& poucos anos entrava dinheiro
Tiova para pagar juros de dividas. Entao vinha
com essa méo e voltava com essa. Mas dinheiro
mesmo para investimento ndo entra, Nao estd
entrando. Pergunto como vai se conseguir esse
dinheiro. O {nico dinheire oferecido fol numa
oferta “fria”. Méo houve, portanto, consisténcia.
Como conseguir esse dinheiro? Nao havera peri-
go da cbra paralisar? Come¢ar e ficar af parali-
sada? Como fol a Ferrovia do Ago? Com relagio
aos recursos da iniciativa privada brasileira, eles
tém consisténcia. Ha empresarios que guerem
investir na ferrovia? De modo que ha dividas
quanto ac prosseguimento da Ferrovia Norte-Sul,
urha vez que se iniciard com esses pouzos recur-
$0§ que agora sdo incluides no orgammento. Se.
realmente falharem esses recursos da iniciativa
privada, tanto internos come externos, como vai
o poder publico arcar com novos recursos para
a construgo total da ferrovia?

Por Gltimo, parece-me um pouco de contra-
digdo a respeito dessa privatizagdo da ferrovia,
Entendende-se a privatizagao como V. Ext falou,

. aqui. Isto &, ser totalmente privada, desde a infra-

estrutura até a operag@o da ferrovia. De acordo
com 0% argumentos aqui citados por V. Ex* para
essa total privatizagdo nds nac temos argurnento
também para manter as rodovias, Por que tam-
bém nao privatiza-las? Por que nac? Séo os mes-
mos argumentos. Passaremos, entdo a ter trans-
porte s6 por empresas particulares, estradas parti-
culares, etc. lsso é bom. Q Governho nac teria
um Governo piralelo ao seu lado. E uma divida
que eu tenho, aqui, que realmente nos deixa assim
emn tempo de dividas.

Por Gltiro, na exposigdo que V. Ex® trouxe aqui,
hé dois pontos muito importantes. V. Ex® disse
no trecho da exposigdo, que sempre se procura
respostas em investimentos, considerando a sua
taxa interna de retorno na lucratividade irnobiliria,
& importante ndc se agir como gerente bancério.

E neste ponto concordo inteiramente com V.
Ex*. A ohra deve ter alcance social, nao se deve
procurar retorno imediato. Mas af vern uma ddvida |
a respeito do dinheiro do Fundo Macional de De-
senvolvimento, que exige que a obra seja rentéavel
e ndo a longo praze, mas de imediato, para poder
pagar. Como V. Ex® concilia esse novo argumento
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trazido, que ja ndo € mals sé sob o aspecto econd-
mico, mas ¢ sob o aspecio econdmiceo-social?
V. Ex* tragou muito bem aqui que nio se dave
considerar somente a viabilldade econdmica, mas
sob uma perspectiva de capiltalizagso privada, in-
dependente de quem seja o investidor e das fun-
coes que o investimento possa vir a desempenhar
ne sisterna econdmico-social. Entde, neste ponto
eu concerdo. A minha divida é esta: ha dinheiro
do Fundo Nacional de Desenvolvimento e esse
dinheiro exige por lei gue sefa um dinheira com
retormno imediato.

Por dltimo, Sr. Ministro, essas colocagdes sao
feitas para arrancar algumas dividas que temos.
Nao concordo absolutamente, nac estou aqui
nessa onda de Norte contra Sul, ache que o Nor-
deste néo & vitima do Sul como um todo, é vitima
da sociedade que marginaliza certas regides, den-
tro do Mordeste também existem as mesmas dis-
criminagoes da populagio como um tede, tendo
em vista o privilégio de alguns grupos. Mo vou
nessa onda de briga do Sul contra o Norte nem
do Mordeste. Apenas ¢ preciso lembrar — e eu
fembrei de manha e o Ministro do Planejamento
concerdou inteiramente comigo — que a Ferrovia
Morte-Sul nao traz beneficios para o Mordeste,
excetuado o Estado do Maranhao, que ja é tam-
bém quase Amazénia. Do ponto de vista econd-
mico, do ponto de vista social, a Ferrovia MNorte-
Sul estabelece um corredor no centro do Pais,
deixando de lado o Nordeste, Nao traz beneficios.

Eu queria simplesmente dizer que & realmente
fundamental investir nessas régiges. E fundamen-
tal destinar mais recursos a essag regides, para
se estabelecer um pouco daquilo que se chama
© equilibric regional. E nesse sentido que termino
— permita-me a cportunidade — lembrando que
V. Ex* assinou na Sudene um convénlo para a
construcdc dos trechos que faltam ainda da Fep-
rovia Transnordestina. Essa é a prova de que nio
sou contra a Ferrovia Norte-Sul nem contra qual-
quer ferrovia, ndo posso ser. Quero lembrar que
esses recursos, tao répidos para a Morte-Sul, estzo
sendo lentos demais para algumas obras essen-
ciais, inclusive no Nordeste, (_Ima obra que consi-
dero essencial é a ligacho daqueles trechos de
ferrovia, que ja estd colocada no Orgamento e
nés vamos votar, discutir, aprovar ou rejeitar, 8
bilhdes para a Ferrovia Morte-Sul, E muito pouco,
Mas o dinheiro que falta, mediante o resultado
do convénio que V. Ex* assinou para a realizagio
dos projetos dos trechos que faltarn da Ferrovia
Transnordestina, sernam apenas 80 milhdes de
cruzades. E ja faz, se nfo me engano, quatro
meses, que esse convénio foi assinado com toda

solenidade por V. Ex* nurna reunido da Superin-

tendéncia da Sudene, e estranhamente esses re-
cursos ndo foram liberados até hoje, oitenta mi-
lhées de cruzados. Al, concordo com o Senador
Alexandre Costa. As liberagdes de recursos para
as regices chamadas periféricas, para as regides
castigadas estdo muito lentas, Essa ferrovia, inclu-
sive, vemn amenizar as grandes dificuldades social
e econdmica pela presente seca no Nordeste. A
construgdo dessa ferrovia seria adequada para
aproveitamento da méao-de-obra para evitar o éxo-
do. No entanto, 80 miseros milhdes dé cruzados
para projetos, ndo ainda para a construgdo, mas
para os projetos daguela ferrovia ainda néo foram
liberados. Entao, de certa forrna, estou afirmando
que pode estar havendo dois pesos e duas medi-

das. A decisdo politica da Ferrovia Morte-Sul ndo
precisaria ser tio prioritdria, a ponto de serem
esquecidas outras prioridades, talvez mais urgen-
tes como € essa e fantas outras no Nordeste,
no Sul do Pais, em Santa Catarina e em outras
regices.

Agradego mals uma vez € quero dizer que o
depoimente que traz V. Ex* serj analisado, sera
realmente da maiot importancia para o nosso tra-
balho, coma foram outros dos técnicos do seu
Ministério, trazidos, aqui, da VALEC, do GEIPOT,
Creio que ainda com essas diividas a serem satis-
feltas, j& temos material suficiente para, dentro
de poucos dias, oferecermos a esta CPl, aos seus
nobres Colegas, o nosso relatéric que procurard
ser o mais objetivo diante dos dados que colher-
mos. Muito abrigado.

Q SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Tem

a palavra o Ministro do Planejamento Anjbal Tei- -

xelra para responder as perguntas formuladas.

O SR. MIMISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Exrn® Senador Mansueto de Lavor, inicialmen-
te, penso que ha uma confusdo entre o decreto
assinado e a interpretagio que foi dada & assina-
tura do decreto pelo Presidente. O decreto assi-
nado pelo Presidente nao tem nada a ver com
a declsdo do Ministério Ptblico. Apenas ele adé-
qua & construgao da Ferrovia as condigSes finan-
ceiras de que dispoe o Pais neste momento. Ape-
nas isso. Diminui o recho para dois ramais em
vez de toda a Ferrovia, Nao tem nada a ver uma
coisa com a outra,

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor} — Petmi-

ta-me Ex*, que outorga a VALEC e Construgdes
Ltda. concessic para a construgao, Uso e goro
dos acessos ferrovidrios que existern,

O SR. MIMISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Exatamerte. Isso constava do ouiro decreto,
5. Ex* apenas diminuiu o trecho, Em vez de todo
o trecho, agora, apenas dois ramais,

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — No
decreto anterior, a VALEC néo estava sub judice
e agora estd. O que reclamei fol exatamente isso.
Foi o fato de que era preciso esperar o términe
da pendéncia a pedido do Procurador-Geral da
Repiblica. Foi isso 0 que eu disse, Sr. Ministro,

O SR. MIMISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— E'é o que estou esclarecendo a V. Ex* ; Q
decrete do Presidente nao tem nada a ver com
a decis@o do Procurador. A respeito da Dr* Isa

Rondon, a quem nao conhego pessoalmente, mas

pelo seu passado deve merecer todos os con-
celtos que’aqui forem emitidos, teria que escla-
recer alguns aspectos abordados aqui neste ma-
mente. Esse documento que foi entregue hoje
era o antigo, eu ji o conhecia.

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) m'E
de maio de 1987. .

O SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Pois &, ja o conhecia. A Dr* [sa Rondon nao
entra nos critérios operaclonals. Quando aqui fa-
lei, apenas mostrel a todos no mapa qual & a
realidade do rio que o Governador Henrique San-
tillo considerou como o Rio Loire na Franga e
que para manter um canal navegdvel nessa situa-
¢&o precisaria de grandes estudos ecolgicos pa-
ra ver o que aconteceria com esse rio. Até hoje,

ninguém falou nesses estudos e nac foram inicia-
dos. A Dr* Isa Rondon néo se deteve nos estudos
operacionais da hidrovia. Pela primeira vez foram
feitos pela PORTOBRAS. Li esses estudos, mos-
trande uma grande equivaléncia e uma vantagem
relativa que encerra o documento dizendo que
se houver uma decisdo politica do Govemo de,
realmente desenvolver, criar uma nova fronteira
de desenvolvimento econdmico no Pais, ai, tem
que ser a Ferrovia. Caso contrério, se for um cres-

.. cimento vegetativo, se n&o houver interesse em

que a drea cres¢a muito, faz-se entdo a hidrovia.
Esse documento operacional mostra a diferenca
de custo de operagio na navegagao, no COnsuMo
de combustivel, em todas essas partes. Trata-se
de um documento analisado pelos téenicos com-

-petentes da PORTOBRAS, técnicos de 30 anos

que Ja estio hoje.

Gluanto a esse documento especifico da Dr
Isa Rondon eu o li'e 8.5 muito justamente, porque
ndo temos os dados. “A prépria PORTOB
disse que tinha que ser feitc o plano de pesquisa
o PRODIATO endossou, tormamos providéncias,
e esse plano de pesquisa vai ser iniclade no ano
que.vem, porque é quando o combéio vai ficar
pronto, que j4 estad contratado e em execugao
- No trabatho dela, nas pags. 3,4, 5, 7 e 8,
quando tenta mostrar a2 comparagio e a viabili-
dade da hidrovia, os termos que usa s40: estima-
dos, aproximadamente, avaliou, se necessario,
prevé-se... Quer dizer, nao podia ser de outro jeito,
porgue ndo tern um organismo que tenha os da-
dos definitivos; s6 se fosse mdagica, porque a pes-
quisa vai ser feita, ainda vai ser iniciada.

Esses dados, e considerando o problema da

" barragemn Santa [zabel, que falei, agui, com dados

da ELETROBRAS, & que mostram as dificuldades
da hidrovia. Temos que estudar muito aqueia hi-
drovia, ndo por ser uma hidrovia mas por ser
aquela hidrovia, com as dificuldades que tem.
Mesmo considerando que n3o houvesse esses
problemas da pesquisa, ndo tivesse o problema
da Barragem de Santa [za. . os dados operacm-
nais, levantado$ pelo 6rgio competente, que &
a PORTOBRAS — que vou deixar com a Comis-

"séio — miostram que a Ferrovia, se for politica-

mente desejado um crescimento maior da regiao,
agora, tem vantagens comparativas.

- MNoprépric trabalho da Dr* isa Rondon —termmos
um trablaho dela de 78 — ela classifica os rios
brasileiros em quatro itens, a, b, c e d, de acordo
<0iM © Mo, se € de boa qualidade para 2 navega-

“gao, diminuindo com a Jetra d. No rio Araguaia,
“ela classifica, est4 aqui, em c e d, a prépria Dr*

Isa Rondon. No mapade 78 — o preambulo desse
livro é até da Dr* Isa Rendon Lima Verde, — com
as cores’ das classes ¢ e d, est4 aqui o rio Araguaia.
Portanto. ndo é de hoje que temos as dificuldades

_no rlo Araguaia. E pot isso que 14 ndo h4 navega-

¢io. E quando ela fala, e me critica porque falei
‘em dwersas barragens — no rio Araguaia, no o
Tocanting, na Bacia do Araguaia-Tocantins — ela
néo conhecta o trabalho da ELETROMORTE, que
maostra a cascata de barragem que falei. Estao
aqui. Aqui € o Araguaia, Senador. Esse dado nao
é meu, € um dado publicado da ELETRONORTE.
" De forma gue tenho todo respeito pela De? [sa
Rendor, mas também tenho a obrigagao de acre-
ditar nos técnicos contemnporéinecs e colegas de-

"Ta, que tém a mesma respeitabilidade, o mesmo

fernpo de servigo na Casa e que foram mais além

f
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do estudo que ela fez; quer dizer, estudaram a
operagio do rio, cotejaram com a da Ferrovia
e chegaram as conclusoes a que me referi, aqui,
anteriormente, e que deixo & dlsposn«;ﬁo da Co-
missao, ..

Na parte de recursos, o que temos, hoje, sdo
os oito bithdes de cruzados — quer dizer, ainda
Nao temos, porque vai ser aprovado au nio pelo
Congresso Nacional — mas o que est& previsto
para a Feirovia so os oito bilhdes de cruzados.
Nao estamos com fecursos previstos no FND,
embora eu dissesse, no meu depoimento, que,
nesse ¢aso, ndo é sé o retorno econdmice, &
também o soctal. Mas, no case da Ferrovia terfa-
Mos retarnos altissimos de beneficio econdmico.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — A
longo praze,

O SR. MINISTRO JOSE REINALDO TAVARES
— Nio, hem sempre a longo prazo, " priricipal
mente agora que véo ser feitos ramais menores,
como foi o estirdo preliminar do GEIPOT, -

Entao, o FND ndo tem recurso algum desti-
nado; pode ser que venha a ter, pode ser que
se plefteie, mas no momento nio se pensa nisso,
E essa obra ndg vai ficar paralisada, como tantas
outtas que encontramos ai, porque vameos come-
¢ar os ramais, exatamente a continuago de siste-
mas existentes, Vamos verificar quais os recursos
que temos durante esse periodo de Governo e
fazer, mesmo que seja o minime possivel, come
V. Ex* mesmio falou, os oito bilhdes de cn.rz_ados,

¢ fazer para deixar funcionando, mesmo que se-

jam pequenos trechos. FEs34 € a nossa idéia. De
forrna que néo deixaremes uma ferrovia abando-
nada ou nac operaclonal, ainda.

Na parte de rodovias privatizadas, realmente
estamos Jutando por isso. Estamos ¢om um pro-
jeto de uma rodovia importante, da linha verme-
lha, no Rio de Janeiro, que é o acesso principal
& cidade do Rio de Janeiro, que temos interesse
da iniciativa privada, gque estamos resolvendo al-
guns problemas, devido a problemas financeiros
internacionais que o Brasil tern neste momento,
que por ter moratdria e outros fatores, desmon-
faram © esquema que RsSas empresas interes-
sadas tinham. Mas, nds temos interesse em fazer,
Entendemos que, pelo mencs as rodovias espe-
cials de primeira classe, o Governo ndo deveria
investir, porque sao lucrativas, elas deveriam ca-
ber & iniciativa privada, deixando o Governo fazer
as vicinals, as pequenas estradas que ninguém
faria e que o Gaverno temn que fazer, que sio
importantes para circulagao de riquezas na Brasil.

V. Ex* falou que © MNordeste ndo apsia a ferrovia,
ey, pelos elementos que tenho, discordo.

O SR RELATCR (Mansueto de Lavor) — Minis~
tro, ndc foi essa a minha afirmagdo. Nao disse
que o Nordeste no a apdia. Eu disse que a ferro-
via ndo beneflcia o Nordeste, 2o contrérig, ela
marginaliza o Nordeste, uma vez que nao hé liga-
¢40 alguma com ¢ ramal radovisrio do Nordeste,
Eu disse que ndo beneficia o5 Estados do MNor-
deste, com excegio do Maranhao. O Maranhdo
€ Nordeste ou & Amazbnia?

. © SR. MINISTRO JOSE. REMALDO TAVARES
—Senador, 2 minha impressio, @ minha convic.
¢30 & outra, porque com a ligagdo do sistema
ferroviérlo do Nordeste, a Ferrovia dos Carajas,
nés vamos ter uma grande oportunidade que o
Nordeste tenha uma grande ligagéo com o Cen-
tro-Oeste, que ndo tem hoje e s6 poderd ser feita

_através do slsterna ferroviario, Méo ha outro Jeito.

E tanto isso & verdade que o Governador Miguel
Arraes fez uma carta das suas pricridades em
_que justamente defende a Transnardestina, mas

_que ‘cologa como priofidade do Notdeste a Ferro-

via Morte — Sul, 5. Ex® colocou nNo mapa como

_uma g.’_tasngrioridades.

S. Ext pediu a interligagéo do sistema com o
Sdo Francisco e a Ferrovia Norte — Sul também.

E tenho agqui também um telegrama do Supe-
virftendente da SUDENE dizende, que na reunido
do Conselho Deliberativo da SUDENE foi apro-
vada uma mogio de apoio integral do MNordeste
a construgdo da ferrovia. E essa ligagéo que lhe
falei, do sistema ferroviario do Nordeste que per-
mite uma integracac econdmica do Mordeste
com o Centro-Oeste, que & desejavel para o Nor-
deste; inclusive porque tem um parque industrial
melhor e tudo mais, 56 pode ser feita através
da ferrovia.

Entao, Exm# Senador, acredito que tenha res-
pondido s questdes que V. Ext colocou.

QO SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Eu’
queria apenias rejterar o pedido para gue essa
documernitagio me fosse entregue, solicitada ao

Presidente, que € da maior importincia.

. O SR. PRESIDENTE {Joac Menazes) — Eu

“quieria, antes de terminar a sessdo...

O SR, EDISON LOBAC — Sr. Presidente, eu
pediria a V. Ex* a palavra para umna rapida expli-
cagdo,

Sr. Presidente, ew ndo desejaria que passasse
aqui, sem a devida retificacio o que acaba de

" dizer o Senador Mansueto de Lavor, a respeito

da VALEC, que ela se encontrasub judice. A VA-
LEC nao se encontra sub judice. O que ocomeu

“équ a Policia Federal concluiu as averiguacoes
" 'que estava fazendo no inquérito & um Subpro-

curador da Republica recomendou que esse in-

" 'quérito prossiga, o que ndo significa que a VALEC

esteja sub judice, ela ndo esta debaixo de justica,
A0 se éncontra, Alémn disso, ainda que estivesse,
o Presidente da Republica nao estaria com a sua
faculdade constitucional de baixar decretos.

" Casp julgado & uma culra coixa, se astivesse

havido o julgamento, uma declsiio judicial, esta
bem, mas ela néc est4 sub judice e ainda que
estivesse, o Presidente néo estaria impedido de
fazer o que fez.

70 SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Sr.

"Presidente, jA uma vez que fud citado nominal-

mente, pediria a ¥, Ex* s6 complementar. Eu falei

- sub Judice é claro nao no sentido rigido, no sen-
. tido lato. Quer dizer,

Q processt vai confinuar,
entdo pode chegar a juizo, nac esté ainda, esta

..na fase policial. Entdo, é claro gue se diz isso

claramente em sentido lato que & sub Judice.

Segundo ponto, légico também que o Presi-
dente n&o estaria juridicarnente obrigado-a isso
por este fato a hao assinar esse decreto, agora,
no meu entender, € o mey, pessoal, eticamente
estaria e, principalmente, politicamente, estaria.

Foi isso que eu quis dizer & querc ssclarecer.
Muite obrigado.

O SR, PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Srs.
Senadores, Sr. Ministro, Sr, Relator, estou certo
de que esta Comissao prestou um graride servigo
ao nosso Pals, porgue aqui foram debatidos inten-
samente assuntos de maior interésse ‘nacional,
comt sefa, a ocupagio de zonas despovoadas
do nosso Pais. E esta Comissao, apesar das difi-
culdades, de um inicio totalmente emacional, se-
guiu corn firmeza, seguranga e com a colabo-
rag#o de todos 0s Srs. Senadores e hoje podemos
encerrar esses nossos depoimentos, essas novas
informagoes. Recebi e requeri todas as docurnen-
tag Bes possivels para o esclarecimento, que estdo
na Secretaria_da nossa Comissdo e vao estar 2

"disposigic do nosso Relator e guero, nesta gpor-

tunidade, marcar o dia 23 de setembro préximo
para a apresertagao do relatério desta Comissao.
E quero agradecer a Presidéncia, e designo a data
gue é no dia 23 de setembro porque ¢ nosse
‘prazo estd para terminar e nés vamos cumprir
aquilo que disseram que nio cumptitiamos, Mui-
tos disseram que esta Comissio néo chegaria
ao sey fim, mas ela vai chegar. E o dia 23 de
setembro é o dia em que Precisamos ter S'relatd-
fio que, certamente, o nobre Constituinte Man-
sueto de Lavor, com a sua inteligéncia, capaci-
dade e acuidade mental ird elaborar. Quer dizer
© prazo j& estd determinado e eu quero agradecer
a presenca do Sr. Ministro e designar os Senhores
Alexandre Costa e Affonso Camargo para con-
duzir o nosso Ministro até a saida.

O SR. DIRCEU CARNEIRO — Sr. Presidente,
pego a palavra.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Con.
cedo a paIawa ao nobre Senador.

O SR. DRCE(_I_CARNEJR_Q—- Mas era impor_
tante até que o Ministro ouvisse a questdo, eiv
interessante que S. Ex' a ouvisse, ja que considerc
irelevante a questdo de cumprir um determinadc
objetivo de tempo jd4 que esta Comissido, creio
curnpriu ern boa parte o seu papel quando escla
receu rmuitas questbes, quando inclusive,
que pelos debates, arrancou certa orientacao rmais
correta e adequada para o desenvolvimente d.
obra propesta e, portanto, acho que cuvir mai:
urina pessoal que diz ter informagdes muito impor
tantes que contradizern a tendéncia geral am:
exposta pelas autoridades ligadas ao Governo, s
ria oportuno ouvi-la também.

Creir

O SR, PRESIDENTE (Jo3o Menezes) — Em
nente Senador, & Dra. [sa Rondon foi convacad:
para vir aqui depor e por determinadas circuns
téncias, ndo pdde vir e a Comissdo resoiveu b
encerrar o5 depoimentos finais que foram os o
Ministro do Flanejarmento e do Minfstro dos Trans
portes,

Mada mais havendo a tratar estd encerrada
reurtido.

(Levanta-se a reunido s 19 hérag.)" )




