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No Diario do Congresso Nacional — Secao I — n® 51, datado de terca-feira, 25 de agosto de 1987,
inclua-se, por haver saido com omissao na 1° pagina, o seguinte:

Faco saber que ¢ Senado Federal aprovou, nos termos do artigo 42, inciso Vi da Constrtmg:ao e eu, Humberto
Lucena, Presidente, promulgo a seguinte: : -

RESOLUCAO N 106, DE 1987

Agutoriza a Prefeltura Municipal de Floriandpolis, Estado de Santa Catarina, a contratar

a
operacao de crédito no valor correspondente, em cruzados, a 48.072,13 Obri rigacoes do.
Tesouro Nacional — OTN.

Art, 1° E a Prefeitura Municipal de Florianépolis, Estado de Santa Catarina, nos termos do artigo 2° da
Resoluggo n° 93, de 11 de outubro de 1976, alterada pela Resolugdo n® 140, de 5 de dezembro de 1985, ambas
do Senado Federal, autorizada a contratar operacéo de crédito no valor correspondente, em cruzados, a 48.072,13
Obriga¢Ges do Tesouro Nacional — OTN, junto 4 Caixa Econ®émica Federal, esta na qualldade de gestora do
Fundo de Apoio ao Desenvolvimento Social — FAS, destinada & aqmmgao de equnpamentos para coleta de lixo;
no municipio. e -

Art. 27 Esta Resolugéo entra em vigor na data de sua pubhcagao -

Senado Federal, 21 de agosto de 1987. — Senador Humberto Lucena, Pre51dente

Fago saber que o Senado Federal aprovou, nos termos do art. 42, inciso Vl da Constxtu:gao, e eu, Hurnberto
Lucena, Presidente promulgo a seguinte:

REsomng Ne 107, DE 1987
Autoriza a Prefeitura Municipal de Poa, Estado de Sio Paulo, a contratar operacio

de crédito no valor correspondente, em cruzados, a 69.832,47 Obrigagoes do Tesouro Nacional
— OTN.

Art. 1° E a Prefeitura Municipal de Poa, Estado de Sdo Paulo, nos termos do artigo .2? da Resolugéo
m? 93, de 11 de outubro de 1976, alterada pela Resolucao n® 140, de 5 dezembro de 1985, arnbas do Senado
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Federal, autorizada a contratar operagac de crédito no valor correspondente, em cruzados, a 69.832,47 Obrigagdes
do Tesouro Nacional — QOTN, junto & Caixa Econdmica Federal, esta na qualidade de gestora do Fundo de Apocio
ao Desenvolvimento Social — FAS, destinada & implentag@o de sarjetas, meios-fios e galerias pluviais, no Municipio.
Art. 2¢ Esta Resolugac entra em viger na data de sua publicagao. .
Senado Federal, 21 de agosto de 1987. — Senador Humberto Lucena, Presidente.

Fago saber que o Senado Federal aprovou, nos termos do art. 42, inciso V1, da Conslitui¢do, e eu, Humberto
Lucena, Presidente promulgo a seguinte:

RESOLUGCAO N° 108, DE 1987

Autoriza a Prefeitura Municipal de Sorocaba, Estado de Sao Paulo, a contratar operagao
de crédito no valor correspondente, em cruzados, a 73.065,40 Obrigagoes do Tesouro Nacional
— OTN.

Art. 1# E a Prefeitura Municipal de Sorocaba, Estado de Sao Paulo, nos termos do artigo 2¢ da Resolugéo
m® 93, de 11 de outubro de 1976, alterada pela Resolugac ns 140, de 5 dezembro de 1985, ambas do Senado
Federal, autorizada a contratar operagao de crédito no valor correspondente, em cruzados, a 73.065,40 Obrigagdes
do Tesouro Nacional — OTH, junto a Caixa Econdémica Federal, esta na qualidade de gestora do Fundo de Apoio
ao Desenvolvimento Social — FAS, destinada & concluséo da implantagdo do colégio supletivo de primeiro grau,
no Municipio. , i ' ' o

Art. 2° Esta Resolucao entra em vigor na data de sua publicagao.

Senado Federal, 21 de agosto de 1987. — Senador Humberto Lucena, Presidente.

Fago saber que o Senade Federal aprovou, nos termos do artigo 42, inciso VI, da Constituicdo, e eu,
Humberto Lucena, Presidente, promulgo a seguinte:

RESOLUCAO N- 109, DE 1987

Autoriza a Prefeitura Municipal de Jardim, Estado do Mato Grosso do Sul, a contratar
operacgao de crédito no valor de Cz$ 7.443.152,00 (sete milhdes, quatrocentos e quarenta
e trés mil, cento e cingiienta e dois cruzados).

Art. 1° E a Prefeitura Municipal de Jardim, Estado do Mato Grosso do Sul, nos termos do artigo 2¢ da
Resclugdo n® 93, de 11 de outubro de 1976, alterada pela Resolugao ne 140, de 5 de dezembro de 1985, ambas
do Senado Federal, autorizada a contratar operagao de crédito no valor de Cz$ 7.443.152,00 (sete milhoes, quatrocentos
e quarenta e trés mil, cento e cingiierita e dois cruzados), junto a Caixa Econdmica Federal, esta na qualidade
de agente financeira da operagao, destinada & execucéo de obras de infra-estrutura urbana e aquisicao de equipamentos
para coleta de lixo, no Municipio.

Art. 2¢ Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagéo.

Senado Federal, 21 de agosto.de 1987. — Senador Humberto Lucena, Presidente.
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1 —ATA DA 4* REUNIAO, EM 10 DE —Ne* 187 e 188/87 (n* 295 e 296/87, na 2.23 — Comunicages

SETEMBRO DE 1987

1.1 — ABERTURA

1.1.1 — Comunica¢ic da Presidéncia

— Inexisténcia de quorum para a abertura
da sessio.

1.1.2 — Designagéo da Ordem do Dia
da préxima sessao

1.2 — ENCERRAMENTO o

2 — EXPEDIENTE DESPACHADO

2.2.1 — Mensagens do Senhor Presi-
dente da Repiiblica )

—Ne 185/87 (n°® 290/87, na origent), resti-
windo autdgrafos de projefo de lei saticiona-
do.

origemn), de agradecimento de comunicages.

Submetendo 2 deliberagas do Senado Fe-
deral a escolha de nome indicado para funigao
cujo provimento depende de sua prévia
aquiescéncia:

T —N° 186/87 (n° 294/87, na origem), refe-
rente & escolha do Sr. Mauro Sérgio da For-
seca Costa Colto, Ministro de Primeira Classe,

_da Carreira de Diplomata, para exercer a fun-
¢éo de Emnbaixador do Brasil junto & Reptblica
do lraque.

2.2.2 — Oficlos
— Das Liderangas do PMDB e do PDS, de
substituicdes de membros em comissdes per-
manentes.

--— De Srs, Senadores que se ausentardo do
Pais.

3 — ATAS DE COMISSAO
4 — MESA DIRETORA

5 — LIDFRES E VICE-LIDERES DE
ARTIDOS

6 — COMPOSICAO DE COMISSOES
PERMANENTES

ATA DA 4° REUNIAO, EM 10 DE SETEMBRO DE 1987
1» Sessdo Legislativa Ordinéria, da 48 Legislatura

Presidéncia do Sr. Francisco Rollemberg

AS 10 HORAS, ACHAM-SE PRESENTES OS
SRS, SENADORES: _

Mério Maja — Aluizic Bezerra — Nabor Jirior
— Leopolde Peres — Aureo Mello — QOdacir Soa-
res — Jodo Menezes — Almir Gabriel — Jarbas
Passarinho - Alexandre Costa — Edison Lobdo
— Chagas Rodrigues — Virgilio Tévora — Cid
Sabéia de Carvalho — Mauro Benevides —- José
Agripino — [avoisier Maia — Marcandes Gadeltha
— Humberto Lucena — Raimundo Lira — Marco
Maciel — Antonic Farias — Guilhermne Palmeira
— Divalde Suruagy — Francisco Rallemberg —
Lourival Baptista -—— Luiz Viana — Jutahy Maga-
lhées — Rui Bacelar — José Ignacio Ferreira —
Gerson Camata —Jodo Calmon— Afonso Arinos
— Nelson Cameiro — Alfredo Campos — Ronan
Tito -— Severo Gomes -— Fernando Henrique Car-
doso -— Mério Covas — Mauro Borges — Iram
Saraiva — [rapuan Costa Jinlor — Pompeu de
Sousa — Meira Filho — Roberto Campos — Lou-
remberg Nunes Rocha — Mardio Lacerda — Men-
des Canale — Rachid Saldanha Derzi — Wilson
Martins — Leite Chaves — Affonso Camarge —
José Richa — Ivan Bonato — Dirceu Carneiro
— Nelson Wedekin — Carlos Chiatelli — José
Paule Bisol — José Fogaga.

O SR. PRESIDENTE (Francisco Rollemberg)
— A lista de presenga acusa o c:ornparecu'nento
de 59 Srs. Senadores,

Mo plendrio, no entants, ndo bd ndmero sufi-
ciente para a abertura de sessac.

Mos termos do disposto do § 2¢ do artigo 180
do Regimento Interno, ser& despachado o Expe-
diente que se encontra sobre a mesa, ficando
designade para a Ordemn do Dia da préxima ses-

s¥o ordindria, de segunda-feira, as seguintes ma-
térias:

ORDEM DO DIA

—_1 —

Discussao, em rno Gnico, do Projeto de Lei
da Camara n° 18, de 1987 (n? 8.384/86, na cada
de origem), de inciativa do Senhor Presidente da
Reptblica, que dispde sobre a liquidagao de débi-
tos previdenciarios de instituicdes educacionais
e culturais. (Dependendo de parecer.)

B o —-

Discussio, em tumno tnico, do Projeto de Reso-
lugde n¢ 101, de 1987 (apresentado pela Comis-
sho de Constituigdo e Justica como conclusao
de seu Parecer n? 12, de 1987), que suspende
a execucdo do artigo 9, da lei n° 2.322, de 2
agosto de 1962, do Municipio do Paulista, do Esta-
do de Pernambuco, i .

—3

Dlscusséo efn tumno Unico, do Projeto de Reso-
lugédo 1@ 142, de 1987, que autoriza a Prefeitura
Municipal de Petrolina, Estado de Pemambuco,
a contratar operagéio de crédito no valor corres-
pondente, em cruzados, a 80.080,00 Obrigagges
do Tesouro Macional — OTN, tendo

PARECER FAVORAVEL, profetido em plendrio.

S e e B e

Mensagem ¢ 162, de 1987 (n® 262/87, na ori-
gem), relativa & proposta para que seja autorlzada
a Prefaitura Municipal de Aratijos, Estado de Minas
Gerais, a contratar gperagao de crédito no valor
correspondente, em cruzados, a 13.114,66 Obri-

gagbes do Tesourd Nacional — OTN, (Depen—
dendo de parecer.) .
—_5—

Mensagem n° 165, de 1987 (n° 265/87, na ari-
gem), relativa & proposta para que seja autorizada
a Prefeitura Municipal de Belém, Estado do Par4,
a contratar operagdo de crédito no valor corres-
pondente, em cruzados, a 440.996,24 Obrigagées

“do Tesouro l‘!aclonal OTN. (Dependendo de

parecer.}
— B —

Mensagem n¢ 168, de 1987 {n® 268/87, na ori-
gem), relativa & proposta para que seja autorizada
a Prefeitura Municipal de Buritis, Estado de Minas
Gerais, a contratar operagio de crédito no valor
correspondente em cruzados, a 39.935,78 Qbni-
gagdes do Tesouro Macional — OTN. (Depen-
dendo de parecer.)

—_T —
- Mensagem. e 169 de 1987 (nu 269187 na ori-

- gern), relativa & proposta para que seja autorizada

a Prefeitura Municipal de Coromandel, Estado de
Minas Cerais, a contratar operacéo de crédito no
valor correspondente, em cruzades, a 46.992,48
Obrigagtes do Tesourc MNacional — OTN. (Pe-
pendendo de parecer.) _

—B—

-- Mensagem n® 172, de 1987 (n° 272/87. na ori-
genn), relativa & proposta para que seja autorizada
a Prefeitura Municipal de Iguatama, Estado de
Minas Gerais, 2 contratar operagao de crédito no
valor correspondente, em cruzados, a 18.796,99
QObrigagbes do Tesouro Nacional .— OTN. (De-
pendende de parecer). ‘
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Mensagem n® 173, de 1987 (n° 274/87 na ori-
gem), relativa & proposta para que seja autorizada
a Prefeitura Municipal de Moema, estado de Minas
Gerais, a contratar operagdo de crédite no valor
correspondente, em cruzades, a 13.114,66 Obri-
gagtes do Tesouro Nacional — OTN. (Ddepen-
dendo de parecer,) __ ..

O SR. PRESIDENTE (Francisco Ro]lemberg)
— Estd encerrada a reunido.

{Levanta-se a reunido 4s JO horas e 31
minutes. );

EXPEDIENTE

Despachado nos termos do § 2° do art.
180 do Regimento Interno.

MENSAGEM DO PRESIDENTE
DA REP{BLICA
Restituindo autégrafos de Profeto de
Lei sancionado:

N> 185/87 (n®* 290/87, na origem), de 4 de se-
tembro do corrente ano, referente ao Projeto de
Lei da Carnara n* 30, de 1987 (n¢ 211/87, na
Casa de origem), que autoriza o Poder Executivo
a abrir créditos adicionais até o limite de Cz¥
319.562.500.000,00 e d4 outras providéncias.

(Projeto que se transforrnou na Lei n° 7.6186,
de setembro de 1987).

De agradecimento de comunicagio:

N 187/87 (n*295/87, na corigem), de 9 do cor-
rente, referente & promulgagéo das Resoclugoes
n® 106 e 115, de 1987.

MNe 188/87 (v 296/87, na origem), de 9 do cor-
rente, referente & aprovagdo das matérias cons-
tantes das Mensagens da Presidéncia da Repti-
blica n* 122, 148, 179, 150. 194 e 195, de 1987.

Submetendo i deliberacio do Senado Fe-
deral a escolha de nome indicado para fungao
cujo provimento depende de sua prévia
aquiescéncia:

MENSAGEM
N¢ 186, de 1987

(N° 294/87, na origem)

Excelentissimos Senhores Membros do Sena-
do Federal: . o

De conformidade com o artigo 42 (item 1)
da Constituigao, tenho a honra de submeter a
aprovacgao de Vossas Exceléncias a escolha, que
desejo fazer, do Senhor Mauro Sergio da Fonseca
Costa Couto, Ministro de Primeira Classe, da Car-
reira de Diplomata, para exercer a funco de Em-
baixador do Brais] junto & Repiblica do lraque,
nos termos dos artigos 56 € 58 do Regulamento

de Pessoal do Servige Exterior, baixadp pelo De-

creto i 93.325, de 1¢ de outubro de 1986,

2. Os méritos do Embaixador Mauro Sergio
da Fonseca Costa Touto, gue me induziram a
escolhé-lo para o desempenho dessa elevada fun-

¢ao, constam da anexa informagao do Ministério

das Relagdes Exteriores.
Brasilia, 8 de setembro de 1987, — José Sar-

ney.

INFORMACAO

Cun-!culum Vitae N

Embaixador MAURO SERGIO DA FONSECA
COSTA COUTO.

Rosério do Sul — RS, 14 de marg:o de 1934.
Filho de José da Fonseca Costa Couto e
Julieta Corréa Couto.

Curso de Preparagao 4 Carreira de Diplomata,
IRBr.

Curso de Aperfeicoamento de Diplomatas, IRBr,
Professor de Prética Diplomatica Il no Curso de
Pratica,

Diplomética & Ccmsulaﬁ 1975/76. -
Representante Residente, Substituto, na Agéncia
Internacionat de Energia Atdmica, 1979/81.
Cbnsul de Terceira Classe, 31 de janeiro de 1957.
Segundo-Secretado, merecimento, 21 de cutubro
de 1961.

Primeiro-Secretdrio, merecimento, 31 de julho de
1967.

Conselheiro, merecimento, 1¢ de janeiro de 1978.
Ministro de Segunda Classe, merecimento, 1 de
setembro de 1977.

Ministro de Primeira Classe, merecimento, 1° de

juiho de 1986.

" Assistente do Chefe do Departamento de Assurn-
- tos Juridicos, 1964.

Assistente do Secretério-Geral Adjunto para As-
surtos Americanos, 1964/76.

Secretério da Segdo de Seguranca Macional,
1965.

~Chefe da Divisdo de Cooperagdo Técnica,

1974/78. .

Chefe do Departamento de Cooperagas Cultural,
Cientifica e Tecnolégica, 1977/78.

Secretaria de Orgamento e Finangas, SECOR,
1984/87. .

Assungdo, Terceiro-Secretirio, 1958/61.
Assuncio, Encarregado, 1961.

Assungio, Segundo-Secretério, 1961.

Antuérpia, Cénsul-Adjunto, 1962/64.

Artuérpia, Encarregado, 1962 e 1963.
Amsterdam, Encarregado, 1962, -

Brnuxelas, CEE, Segundo-Secretério, 1963.
Bruxelas, CEE, Encarregado de Megécios, 1963,
Caracas, Segundo-Secretério, 1964,
Montevidéu, ALALC, Segqundo-Secretdrio,
1966/67. :

Montevidéu, Primeiro-Secretario, 1967/69.
Genebra, Delegag@io Permanente, Primeiro-
Secretério, 1969771,

Genebra, Chefe do Setor de Selegée de Imigran-

. tes, 1870/71.

Nova lorque, ONU, Primeiro-Secretétio, 1971/73.
Nova lorque, ONU, Encarregado de Negéclos,
1972 e 1973,

Mova lorque ONU, Consetheiro, 1973/74.

Viena, Ministro Conselheiro, 1978/81,

Viena, Encarregado de Megécios, 1979, 1980 e
1981,

- Luanda, Embau(ador 1982/84.
- 830 Tomé e Prncipe, Embaixador, cumulativa-
© mente, 1982.83.

I CIE, Rio de Janeiro, 1965 (membro).
Conferéncia dos Chanceleres das Partes Contra-

- tantes da ALALC, Montevidéu, 1965 (membro).
"V e V] Perlodo dé Sesstes das Partes Coritratantes

do Tratado de Montevidéu, Montevidéu, 1965 (Se-
cretério-Geral) e 1 966 (membro)

Reunifio dos Chefes de Estados Americanos, Pun-
ta del Este, 1967 (membro).

VIl Comissao do Ferro e Ago da OIT, Genebra,
1970 (membro),

Conselho Internacional de Aperfelcoamento Pro-
fissional e Técnico, Turim, 1970 (membro).

Reunido Extraordinéria do Comité Permanente da
Unido de Bemna, 1970 {membro).

Conferéncia Diplomaética sobre Classificagiio de
Patentes, Estrasburgo, 1971 (delegado).
Reunido dos Comités Provisérios do Tratado de
Cooperagdo de Patentes, Genebra, 1971 (dele-
gado). o

XV XXV e XXV Sessoes da Assembléia Geral
da ONU, Nova lorque, 1972, 1972 e 1973 (dele.
gado}.

T Reunido da Comissao Mista Brasileiro Boliviana
de Cooperagdo Fcondmica e Téchica, La Paz,
1974 (delegado).

XV, XVIL XVl X3¢, XX e 20401 Sessbes de Conselho
de Administragao do PNUD, 1874 {delegado).
Reunifio da Camissac Mista Brasii-Espanha, 1974
{delegado).

[ Reunifio da Comissdo Mista Brasileiro Peruana
de Cooperagao Econdmica e Técnica, Brasilia,
1974 (delegado).

[V Subcomisséc de Ternas Culturais e Coopz
racdo Téchica dos Acordos de Formagao Profis
sional da Universidade do Trabalho de Porto Alc
gre e Coordenacao de medidas entre as parl-
brasileira e espanhoela da Comissao Mista Brasi!
Espanha, Brasilia, 1974 (delegado).

Comissiio Mista Franco—DBrasileira de Relagts-
Culturais, Cintificas e Téchicas, Brasflia, 1975 (dc
legado).

) ‘Reunido da Comissao Mista Brasulelro—-Bc'

viana de Cooperagio Econdmica & Técnica, Brz

_ silia, 1975 (delegado).

M Reuni&o da Comissdo Mista Brasileiro-Peruai:.
de Cooperagic Técnica, Lima, 1975 (delegado).
XX Sessao do Conselho de Administragdo de
PNUD, 1974 (chefe).

[ Reunifio da Comissaa Mista Brasileiro-Mexican.
de Cooperagio Cientifica e Técnica, 1975 (dcle
gado).

li Reunifo da Comiss&o Mista Brasil-Canad4, 197:
{delegado). B

Conferéncia das MagSes Unidas sobre Coopera
¢ao Técnica entre paises em desenvolvimentc
Buenos Aires, 1978 (delegado).

X Sessao daJunta de Desenvolvimento Industri:
da UNIDO, 1978 (delegado).

Conferéncia Negociada da nova Constituigac

“da UNIDO, 1979 (delegado e relator-geral).

XN, XV e XV Sessdo daJunta de Desenvolvimerst.
Industrial da UNIDO, 1979 e 1980 (chefe).

O Embaixador MAURO SERGIO DA FONSEC
COSTA COUTO se encontra nesta data no exe:
ciclo de suas fungbes de Secretérlo de Orcamer®
e Finangas.

Secretaria de Estado das Relagbes Exterlor:
de 1987. — Marco César Meira Masiaush,,
Subsecretirio-Geral de Administracio e de Cc
municagdes.

|

A Comisséo de Relagbes Exteriores
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OF. n* 428/GMC/87 ’ dor Mansueto de Lavor, para as consideragoes

OFECIOS ----- - Brasilia, 3 de setembro de 1987  finais. Apds o término dosgiebates, o Senhor;l;)re-

Brasilia, 3 de setembro de 1987  Eycelentissimo Senhor sidente agradece a0 Senhor Governador, o pronto

OF. n* 66/87 o - - Senador Humberto Lucena atendimento & solicitagdo da Comisséio e convida

A Sua Exceléncia o Senhor DD. Presidente do Senado Federal 65 Senhores Senadores Mauro Borges, Alexandre

Senador Humberto Lucena Nesta Costa e Ruy Bacelar para acompanharem o Se-
Presidente do Senado Federal. Senhor Presidente: nhor Governader até a porta.

Senhor Presiderte, " Mos termos do art. 43, alinea a, do Regimento

Solicito a V. Ex?, na forma do Regimento Interno
do Senado Federal, aincluséo do Senador Albanc
Franco na Comissdo de Relagdes Exteriores, co-
o membro titular, em substituigiio ac Senador
Alfredo Campos.

Aprovelto a oportunidade para renovar a V. Ex
meus protestos de consideragao e apreco. — Fer-
nando Henrique Cardoso, Lider do PMDB.

Braslia, 8 de setembro de 1987
OF. n* 79/87
Exam® Sr.
Senador humberto Lucena
DD. Presidente do Senado Federal
Senhor Prasidente,

Solicito as necessérias providéncias de Vossa
Exceléncia no sentido da substituicio, na Cémis-
530 de Relagdes Exteriores desta Casa, do Senhor
Senador Roberto Campos pelo Senhor Senador
Lavoisler Maia, ambos do Partido Democrético
social.

Ao ensejo renovo a Vossa Exceléncia os protes-
tos de estima e consideragdo. — Jarbas Passa-
rinho, Lider do PDS.

OF. nv 80/87
Brasilia, 8 de seternbro de 1987

Exme Sr.

Senador Humberto Lucena DD. Presidente do Se-

nado Federal
Senhor Presidente,

Salicito as necessérias providémcias de Vossa
Exceléncia no sentido da substituicdo, na Cornis-
si0 de Constitulc#io e Justiga desta Casa, do Se-
nhor Senador Lavoisier Maia pelo Senhor Senador
Robetto Campaos, ambos do Partido Democritico
Social. ]

Aproveito a oportunidade para renovar a Vossa
Exceléncia protestos de consideragao e aprego.
— Jarbas Passarinho, Lider do PDS.

COMUNICACOES

Brasilia, 9 de setembro de 1987
Excelentissimo Senhor
Senador Humberto Lucena
DD. Presidente do Senado Federal
Mesta

Senhor Presidente:

Tenho a honra de comunicar a Vossa Exce-
léncia, de dcordo com o disposto no art. 43, alinea
a, do Regirmento Intemo do Senado Federal, que
me ausentarei dos trabaihos desta Casa, a partir
do dia 11/9/87, para breve viagem a Berlim —
Alemanha Ocidental, presidindo a delegagao bra-
sileira a0 seminério sobre Administragao Plblica

e Controle Financeiro-Orgafnentario, nas areas ™

Municipal, Estadual e Federal, atendendo convite
da Associagio Brasileira de Mumc:ptos. conforme
oficio anexo.

Sem outro motivo, aproverto [+ ense;o para reite-
rar a Vossa Exceléncia os protestos de estima
e consideraczo.

Atenciosamente, — Divaldo Suruagy.

—Amazénia, Transporte

Interno, comunico a Vossa Exceléncia que estarei
auserité do Pais, no periodo de 5 a 12 do comrente
més, atendendo a convite formulado por organis-
mos hio governamentais que integram a Organi-
zagio das Magdes Unidas, em Berna, na Suica.

Mo ensejo, renovo a Vossa Exceléncia o teste-
munho de minha estima e consideragdo. — Mau-
ricio Corréa.

~ ATAS DE COMISSAO

COMISSAO PARLAMENTAR
- _ DE INQUERITO

_ Criada através da Resolugio n® 41, de
1987, destinada a apurar itregularidades
__ divulgadas no jornal “Falha de S. Paulo®,
na concorréndia para implantacao da fer-
rovia Norte-Sul e anallsar todos os as-
pectos da viabilidade sécio-econémica
daguela ferrovia.

47 REUNIAQ, REALIZADA
EM 23 DE JUNHO DE 1987

Aos vinte e trés dias do més de junho do anc
“de mil novecentos e citenta e sete, as quinze horas,
na Sala da Comjssdo de Finangas, presentes os
Senhores Senadores Jodo Menezes (Presidente),
Mansueto de Lavor (Relator), Iram Saraiva, Ruy
Bacelar, Olavo Pires, Mauro Borges, Affonso Ca-
margo, Alexandre Costa ¢ Pompeu de Sousa, reu-
ne-se a Comissao Parlamentar de Inguérito, des-
tianda a apurar itregularidades divulgadas no for-
nal Folha de S. Paulo, na concorréneia para
implantagdo da Ferrovia Norte-Sul e analisar to-
“dos o5 aspectos da viabilidade sécio-econdmica
“daquela ferrovia.

Deixa de comparecer, por motive justificado,
o Senhor Senador Leopeldo Peres. .

. Havendo nﬁmero reglment.al o Senhor Presi-

dente declara abertos os trabalhos da Comissdo
e convida o Doutor Henrique Santillo, Governador
do Estado de Goias, para tomar assento & Mesa.
- Em seguida, o Senh:or Presidente concede a pala-

vra ao Senhor Governador que discorre sua expo- -

sicao nos sequintes termos: a implantagao do Pro-
grama de Desenvolvimente do Brasil Central,
Geopolitica e Desenvolvimento, a conquista da
e Desenvolvimento, Os
Efeitos CALHA e ARCO, Hidrovia do” Araguaia,
Conceitos Horteadnres, Conttorrios do Programa
e Conclusaes sobre os Impactos da Ferrovia Nor-
te-Sil na Regiao da Borda Amazénica.

: -}?rosseéuindé, passa-se & fase interpelatéria
quando usam da palavra, pela ordem de inscrigéo,
os Senhores Senadores Mauro Borges, [ram Sa-

raiva, Affonsoc Camargo, Alexandre Costa, Ruy Ba-

celar, Pampeu de Sousa e o Senhor Relator, Sena-

O Senhor Presidente suspende os trabalhos por
cinco minutes. . )

- Reabertos os trabalhgs, o Senhor Pregidente
convida o Engenheiro Licio Vasconcelos Lana
e Souza, Diretor-Vice-Presidente da TRATEX S/A,
para fomar assento 4 Mesa. Apds juramento de
praxe, o Senhor Presidente passa a fase interpe-
latéria quando usam da palavra os Senhores Se-
nadores Mansueto de [.avor, Alexandre Costa, Af-
fonso Camargo, Ruy Bacelar e iram Saraiva. Apés
o término dos debates, o Senhor Presidente agra-
dece ao depoente o pronto atendimento & solicita-
¢do da Comiss&o.

MNada mais haverido a tratar, o Senhor Presi-

‘dente, deu por encerrados os trabalhos da Comis-

s80 &s dezenove horas e, para constar &u, José
Auguste Panisset Santana, Assistente da Comis-
sdo, lavrej a presente ata que, lida e aprovada
serd assinada pelo Senhor Presidente e ird 2 pubh-
cagao. ]

- ANEXO A ATA DA 4 REUNIAO DA CO-
MSSAO PARLAMENTAR DE INGUERITO,
" CRIADA ATRAVES DA RESOLUCAC N 41,
DE 1987, DESTINADA A APURAR IRREG(-
LARIDADES DIVULGADAS NO JORNAL
“FOLHA DE 5. PAULO", NA CONCORREN-
CIA PARA IMPLANTACAO DA FERROVIA
NORTE—SUL £ ANALISAR TODOS OS AS-
PECTOS DA VIABILIDADE SOCIO-ECONG-
MICA DAQUELA FERROVIA, DESTINADA A
OUVIR OS SEGUINTES DEPOIMENTOS:
DR. ANTONIO HENRIQUE SANTILLO, GO-
VERNADOR DQ ESTADO DE GOIAS E EN-
GENHEIRC LACIO VASCONCELOS LANA
E 300ZA, DIRETOR-VICE-PRESIDENTE
-- DA TRATEX S, QUE SE PUBLICA COM
A DEVIDA AUTORIZACAQ DO SENHOR
PRESIDENTE DA COMISSAC. =~

Presidente: Senador Joao Menezes

Relator: Senador Mansueto de Laver

(integra do apanhamento taqutgraﬁco da
reunido.

0 SR. PRESIDENTE (Joao Menezes)
aberta a reunido.

Pego ao Dr. Décio Rezende de Souza, ac Enge-
nheiro Liicio Vasconcelos Lana e Souza e ao En-
genheiro José Flavie Brandao_que aguardem a
oportunidade de depor na sala ac lado.

‘Todas as pessoas que vém aqui depor prestam
um juramentp, mas V. Ex* ndo velo para isso e
sim como convidado desta Comissdo, por isso
estd dispensado desta formalidade.

Passo a ler os termos da convocagdo para esta
CPL

"Nos termos do art. 170, ahnea “a", do
‘Regimente Interno, & constituida no Senadc
Federal, uma Comiss@o de Inquérito, com-
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posta por 8 membros para, no prazo de 60
dias, apurar as jregularidades divulgadas no-
jornal Folha de 8. Paulo, na concorréncla
para implantagio da Ferrovia Norte- Sul, e
analisar todos os aspectos da viabilidade s&-
cio-econémica daquela ferrovia.”

S&o estes os termos da convocagdo, e pelo
foteiro que estabelecernos V. Ex* terd o prazo de
40 minutos para fazer a exposicdo, que desejar.
Querendo conceder apartes, V. Ex* pode fazé-lo
durante a exposicio ou, se preferir, somente ao
seu término.

Cormo prefere V. Ex®

Q SR. HENRIQUE SANTILLO — Prefiro fazer
primeire a exposigdo e, posteriormente, conceder
os apartes. _

O SR. PRESIDENTE (Jo&o Menezes) — Con-
cedo a palavra a V. Ex*

Q SR. HENRIGHE SANTILLO — Sr. Presidente
da Comissdo de Inquérito — ilustre Senador Jodo
Menezes, Srs. Sénadores, Senhoras e Senhores:

Quero saudar, primeiramente, a constituicéo
desta Comissfo Parlamentar de Inquérito no Se-
nado Federal para examinar um assunto tao im-
portante quanto este, que é o da construgio da
Ferrovia Morte—Sul.

A implantagdo do Programa de Desenvolvi-
mento do Brasil Central, do qual a Ferrovia Nor-
te—Sul € a principal infra-estrutura, propiciara ag
nosso mode de ver, a incorporagéo de aproxima-
damente 1,4 mihao de quildmetros quadrados
a0 sistema produtivo nacional, persegumdo s

seguintes objetivos principais:

— Programa de desenveolvimento, em coope-
ragaéo com o setor privado.

— Redugéo dos desequilibrios reglonals
— InteriorizagBo de padrdes de efi Iciéncia eco-
némica. B

— Integragéo de sistemas de transportes inter-
maodais.

— Racionalizagdo dos pnnc1pa|5 fluxos ferro-
vidrios.

O Estado de Goiés pode dar plenamente res-
postas imediatas a esses objetivos. Sua capaci-
dade produtiva atual e suas potenctalldades, longe
de representarem um “vazio econdmice”, como
propalam alguns, atestam esse fato.

Commenos de4% dapopulagiio do Pais, Goias
fa participa corn 10% da produgéo brasileira de
graos. Seu rebanho boving, com mais de 21 mi-
thies de cabegas, é o maior do Brasil. Golas &
o segundo maior produtor nacional de arroz, quar-
to de leite e milho, qumto de soja e algodao e
0 sexto produtor de suinos e aves. E a oitava
economia regional, com um PIB em torno de
6,5 bithbes de délares.

Considerado a quarta provincia mineral do Pais,
& o mafor produtor de niquel, esmeralda, amianto
e cianita e grande produtor de fosfato, nidbio e
quartzo, com sua produgdo de amianto, fosfato,
ferro-niéblo, ferro-niquel, cimento e vermiculita
em franco crescimento.

- O Estade apresenta-se numa economia tipica
de transicac da estrutura agrério-mercantil para
uma sociedade mercanti-industrial. Guase 80%

de renda j4 & produzida nas cidades, onde reside
70% da populagao, justamente o inverso de hé
duas décadas, quando este percentua] pertence
& zona rural. O setor industrial & responséve] por
45% do consumo de energia elétrica.

Com essa realidade incontestivel e todo um
potencial a dinamizar, o Estado de Goids encon-
tra-se apto a receber um projeto da magnitude
do Programa de Desenvolvimento do Brasil Cen-
tral, fadado a contribuir para o crescimento e o
bem~estar social da MNagao.

—l — Geopo]mca e Desenvo]mmento

- ¥ Brasil vive hoje um conceito dualistico no
seu desenvolvimentio econémico. Em conse-
qiiéncia de crises permanentes de balango de
pagamentos, a Nagio se vé obrigada a uma inser-
¢do na economia mundial. Devernos, sob este
ponte de vista, realizar um desenvolvimento volta-
do para fora, unico capaz, a médio e longoe prazos,
de refirar-nos dessa depend@ncia ciclica e cons-
tante das crises de contas externas e cambiais.

Por cutre lado, ¢ Brasil tem ainda imensos es-
pagos a conquistar, como & o caso da regido
amazbnica. Portanto, pode e deve promover tam-

bém um desenvolvimento votladogara dentro, -

dinamizando suas enormes potencialidaes inter-
nas, Seu modelo ideal de desenvolvimento sé po-
de caminhar, harmonicamente, sobre duas per-
nas: desenvolviment exteme e desenvolvimento
interno,

Somente assim dispord a Nagéo de flexibilidade
para se desenvolver, independentemente das pré-
ximas crises mundiais que se avizinham. A incer-
teza ronda os pafses industrializados na fixagdo
do seu papel na economia mundial altarmente
integrada dos préximos anos, o que ficou evidente
na recente reunido dos Sete Grandes, em Veneza.

" A partir dos choques exdgenios sobre a Borda
da Amazdnia, caracterizados por Carajs, Tucurul
e complexo metaliirgico do aluminio, ne Norte;

" pela Belém—Brasflia, no eixo Céntro-Norte; por

Brasilia e pelas fronteiras agropecudrias Centro-
QOeste, evidencia-se o deslocamento da fronteira
do desenvolvimento para aquelas vastissinas re-
gies. 70T

© A moderna geopolitica substitui até o conceito
de Centro-Oeste pelo de Borda da Amazénia, pois,
aos Estados do Centro-Oeste se interligam fatos
econdmicos que também ocomrem em {Unidades
Federativa de Norte, como o Maranhao e o Paré,
sprojetados na conquista dos espagos amaz&nicos.
‘ali, € em proporgdes surpreendentes, que a
Nagao aumentard a sua oferta de alimentos e
de bens industriais.

A Conquista da Amazdnia
. Diante desses fatos, forgoso é reconhecer que
se jncia a conquista do Oeste, ou seja, dos espa-
gos amazdnicos. Trata-se de uma conseqiéncia
dos choques exégenos que ocorrem sobre a Bor-
da da Amazdnia, numa resposta 4 necessidade
do Pais de aumentar a sua oferta de alimentos
e bens industriais. Tal conquista toma-se evidente
por aquile que em economia se conceitua come
fatores de Alvin Hansen. De acordo com esse
notave] economista, .quantro fatores sustentaram
alte nivel de demanda na economia norte-ame-

ricana do sécule passado e, portanto, fundamen-
taram o desenvolvimento dos Estados Unides em
100 anos.

O primeiro fator foi o cresciments demogréfico
que induziu investimentos em infra-estrutura em
geral. Segundo, o deslocamento da fronteira geo-
gréf‘ ca com a conquista do Ceste. Terceiro, as
inovagdes tecnolégicas. Quarto, a natureza capi-
tal-intensiva da maior parte dessas inovagges.

Tais fatores estdo, em’ maior ou Menor grau,
presentes na Borda da Amazédnia.

2 Transporte & Desenvolvimento :
Antes de mais nada, a Ferrovia Norte-8(d & um

projeto de desenvolvimento integrade. E uma res-

posta & geopolitica de desenvolvimento da Borda
da Amazdnia e de integragéo do Pais, conceituada
na intermodalidade dos transportes.

O projeto de desenvolvimento inerente 3 Ferro-
via Norte-Sul aprofunda, nos dias atuais, a tese
Jjuscelinista de desenvolvimento integrado, via-
transportes. Retoma-se, assim, ao bindrmio Trans-
porte-Desenvolvimento, ao qual tanto deve o cres-
cimento do Brasil. Sao fatos marcantes desse
crescimento: a indistria automobilistica e as ind-
meras rodovias implantadas dentro da estratégia
do Plano de Metas JK, com destaque para a Be-

Jém—Brasilia.

A Be[em—Bras’Ila, que seus oposntores aépoca
chamavam de “caminho de onga”, apresentou,
em 1986, no trecho Anapolls—Jaragué umn tréfe-

_ go médio didrio de 4.100 vefculos, com a partici-
- pagéo de 50% de transporte de carga, o equiva-

lente a 4,5 milhdes de toneladas/ano, ou a 742
mil caminhdes em maovimento. A modema técni-
ca rodoviaria indlca que, a partir de cinco mil
veiculos/dia, a rodovia é considerada superada
exigindo urna segunda pista. A Belém—DBrasilia,
no trecho Andpolis—Araguaina, com mais de mil
quildmetros, teve, em 1986, um volume médio
de tréfego de 2.500 vefculos/dia, com a partlci-
pagédo de 56% de caminhdes de carga, correspon-
dente 3 movimentagao de mais de trés mihdes
de toneladas anuats.

O Brasil nao possui eixos intermodais eficientes
como os t&ém as principais nagdes continentais.

Ressalte-se que o custo de urna tonelada, entre
Carajas e o Japao, é de 18 délares, enquanto |
© custc do transporte da mesma tonelada entre
Carajas e o Sul do Pais é de 70 ddlares.

Efeito Calha e Efeito Arco

A Ferrovia Norte-Sul desenvolveré no Centro
do Pais dois efeitos: Efeito Calha e Efeito Arco,
O Calha decorre do afluxo de cargas & Ferrovia
através de todo o sistema rodoviario vicinal, come

_ se fosse o movimento de diversos rios a um tnico

vale, O Arco se observa pela integragdo que a
Ferrovia permitird com os portos oceanicos de
S&o Luis, ao MNorte e Tubarao, Rio de Janeiro
e Santos, ao Sul. Nota-se o Efeito Arco também
no porto fluvial de Manaus, utilizando-se a inter-
modalidade ferrovia-hidrovia-rodovia, através dos
rios Tocantins e Amazonas e a Belém—Brasilia.
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AFertovia Norte-Sul integrard, portanto, a Ama-
zénia a0 Nordeste e ac Sul-Leste do Brasil.

A Norte-Sul produziré, assim, um jmpacto de
grande poténcia sobre os fatores de desenvol-
vimento que j4 ocgrem na Borda da Amazénia.
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Q impacto da Ferrovia Norte-Sul sobre a renda
nacional serd malor, na Regifio Centro-Oeste, do

que o impacto que uma estrada de ferro seme-
lhante geraria no Sul. No Sul, seria uma economia
no transporte, huma renda ja gerada. Na Borda
da Amazdnia, setia uma geragdo de renda, au-
mentando-se, portanto, © Produto Intemo Bruto

do Pais.

EcoNOMIA
NO _
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3 — Hidrovia do Araguaia

Estudos realizados pelo Programa de Desenvol-
vimento integrado do Araguaia e Tocanting —

5
V4= VALOR
AGREGADO
INSUMD JA GERADO
F"—"-

VA {criA-se
o:-————-aj VA= FIB

VALOR,
AGREGADO

Prodiat, e pela Organizacio dos Estados Ameri-
canos — OEA, chegaram a estas conclusdes:

— o calado no trecho Conceigao do Araguaia——
Aruang com garantia de 90% ac longo do ano
& de apenas 70 centimetros; .

R T A T e e i

—no mesmo trecho, em 50% do ano, pode-se
garantir o calado de apenas um metro;

— hé necessidade de se realizarem pesquisas
durante um periodo de pelo menos cinco anos,
para que todas as questdes sobre navegabilidade
do ria possam, ser definidas;

—um comboio de pesquisas devera realizar,
em 18 mesen, medigdes e andlises, Jevando em
conta todas as variagdes de regime do ria.

Tais estudos e pesquisas serviram para defindr
a hidraulica do rio e tamb&m para se verificarem
os fendmenos de mobilidade extrema dos bancos
de areia do Araguaia. Esse € o fundamento obsta-
culo & navegacao. As formagdes aluviais dos prin-
cipais contribuintes do Araguaia tomam o rio um
depasitirlo de areias que formam suas extensas
praias, varidveis a cada enchente. Pode-se definir
o Araguaia como um rio de bancos méveis, como
o rio Loire da Franga, No Araguaia, o canal é
indefinido.

Destaca-se ainda a questio ecolbgica, repre-
sentando sérlas restrigdes. E preciso que os estu-
das recomendades dimensionem com proptie-
dade as “perdas ecoidgicas”, que significariam
obras de estabilizagio de margens, bancos e ca-
nais méveis. A construcao de espigbes, para ma-
nutengao de canais em ries de fundo mével, altera
as relagdes entre meio liquido e meio sdlido, des-
truinde praias e margens para se fazerem canais
navegéveis,

Q importante € enterider-se que hidrovia € fer-
rovia nao sdo meios competitivos excludentes.
Mo conceito moderno de transportes, hidrovia e
ferrovia 580 meios intermodals. A hidrovia tem
suas limitagoes, mas também vantagens, O mes-

- mo se pade dizer em relagado as ferrovias. Hoje,
para maior eficiéncia dos transportes no eixo Nor-
te-Sul, até que os estudos do Araguaia estejam
coneluidos, a estrada de ferro oferece maior grau
de eficiéncia. Principalmente porque a Ferovia
Morte-Sul se interligara a Belém e Manaus, através
da hidrovia do Tocantins, usando-se as eclusas
de Tucurut

Além disso, a capacidade de carga da hidrovia
do Araguaia, com o comboio-tipo, de 1.100 tone-
ladas, estaria limitada a 5 milhées de toneladas/
ano, enquanto a Ferrovia Norte-Sul pode movi-
mentar 30 milhSes de toneladas/ano, com apenas
uma via singela,

Qs custos cormparativos, entre hidrovia e ferro-
via, por torielada de capacidade instalada, sem
a Barragem de Santa [sabel, seriam os seguintes:

— Ferrovia — 80 US%//ano
— Hidrovia — 200. 15 $/t/ano

Mo futuro, com a construgdo da Barragem de
Santa [sabel € de inGmeras outras com as respec-
tivas eclusas, a hidrovia do Araguaia serd viavel
€ incrementard o desenvolvimento da Regido.
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4 — Conceitos Norteadores

Qutro aspecto deve ser também observado no
projeto de desenvolvimento proposto para a Fex-
rovia Norte—Sul. Trata-se de um pregrama de
deserwvolvimento de desconcentragao do pdlo di-
némico da economia brasileira: o Sul-Leste. E
interessante analisar-se 2 mecénica do polo dina-
mico, enralzada na nossa histéria econdmica, pa-
ra melhor se entender a importancia da Ferrovia
Norte—Sul como programa de desenvolvimento
desconcentrador da renda e do emprego.

Muma primeira fase, o pdlo dindmico chama
a si mercados e investimentos. Numa segunda
e longa etapa, hé uma soma dos fatores capital
e trabatho e, por isso, de renda. A conseqiiéncia
& uma concentragdo populacional, com um pro-
cesso migratdrio da periferia para esse centro po-
[arizador, em busca daquilo que seria um eldorado
do emprego e da renda. Mas na periferia o desen-
volvimento econdmico e social é lento & desorde-
nado, rniuma quase estagnagao.

A terceira fase comega a se evidenciar por um
processo. de crise com variadas evidéncias. Ha
um desequilibrio entre demanda e oferta. O pdle
dindmico ndo mais atende ao consumo. A época
durea do Plano Cruzado demonstra isso nitida-
mente. Constatarm-se extrema individualidade dos
fatores capital e trabalho e a sua irredutivel combi-
nagdo. Aumenta-se mais ainda a concentragéo.

Capital atrai capital e trabalho. Aparece, entio,
o denunciador de uma crise cronica: as deseco-
nomias das grandes aglomeragoes urbanas, com
todos os seus complexos problemas econéimicos
e sociais. A cidade de Sao Paulo abriga, hoje,

metade da populagdo do Estado. Dez por cento

da populagao habita a megalépole paulistana. Por
tais desequiltbrios, comegam e desaparecem as
vantagens comparativas e as economias de escala
do pélo dindmico. Sua insuficiéncia em atender

‘a um desenvolvimento econémico ¢ social sus-

tentado e harménico para o Pais torna-se patente
e constrangedora.

A Ferrovia Norte—Sul € um projeto de desen-
volviimento desconcentrador. Atua rio sentido de
estancar o movimento da periferia para o centro
dos fatores capital e m&o-de-obra. Comisso, arre-
fecem as migragbes populacionais para o pélo
dindmico, atuando no sentido de regredir as dese-
conomias de aglomerages urbanas excessiva-
mente grandes. Ao promover unm choque exdge-
no desenvolvimentista em regido de alto potencial
como é a Borda da Amazdnia, a Ferrovia Norte—
Sul invertera o desequilibiio atual entre demanda
e oferta, principalmente de alimentos. A possibi-
lidade de a regido da Borda da Amazdnia produzir
30 milhées de toneladas de graos, desde que
desfrute de um meio de transporte confiavel e
barato, como uma estrada de ferro moderna, dei-
xa claro o quanto esse desequilibrio pode ser ate-
nuado nos anos vindouras.

ASAILANDIA

=R h

BRASILIA,
N
X, SUL-LESTE

. A concentracBo excessiva de fatores na Regido
Centro-Sul gera ciclos viciosos de dependéncia
econdmica, social e politica das dreas periféricas.
A concentragdo continua da renda e da riqueza
e, porianto, da acumulacdo do.capital, motiva,
como conseqiiéncia, uma igual concentracac do
poder de decisdo politica e econémica a dificuitar
a decolagem desenvolvimentista nas regides peri-
féricas. Repete-se, internamente, o modelo cen-
tro-periferia externo, que s6 pode ser mudado
mediante uma decisao do poder politico.

‘S6 uma iniciativa do Governo da (Uniag, assim
como nos grandes posicionamentos histéricos
que mudararmn a face do Pais, enfrentande polémi-
cas e terriveis dificuldades, pode quebrar esse ci-
clo vicioso do modelo centro-periferia interno. As-
sim aconteceu no surgimento da Sider(rgica de
Volta Redonda, da PETROBRAS, da ELETRG-
BRAS, da Vale do Rio Doce, de Brasflia e da Be-
lém—Brasfiia. Assim sempre fol a histéria das
grandes transformagdes econémicas e sociais.

_ A construgio da Ferrovia Morte—Sul é uma
decisac dessas. Mas traz em si um germe alta-
mente inovador., Pela primeira vez concebe-se um
projeto de desenvolvimento em que harmonizam-
se o Governo e o setor privado. Ao Poder Pdblico
soma-se, portanto, a sociedade empreendedora
nacional para dar ao Brasil a mais avancada con-
cepgdo de transportes integrados e de operacac
ferroviaria.
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5 — Contornos do Programa

O projeto da Ferrovia Norte—Sul incorporard
aos meios produtivos nacionais uma 4rea aproxi-
mada de 1,4 milhao de quildmefros guadrados
e integraré doijs pélos mmera;s—meba]urgicos Ca-
rajas e MNiguelandia.

O programa de desenvolvimento integrado,
com a implantagdo da Norte—Sul, d4 respostas
aos seguintes desaflos do Pais:

— promoveér répida expansio da oferta interna
de alimentos. Potencial: 30 milhdes de tonela-
das/anc de graos;

— descentralizar a economia brasileira, estan-
cando o processo das deseconomias de aglome-
ragao do Centro-Sul; -

— aproveifar as vantagens comparativas da re-
gido para realizar investimentos ja identificados
pelo PRODIAT;

— estruturar modelos de desenvolvimento inte-
arade, hammonizando investimentos e mfra—estru-
tura com formento & produgdo;

— ordenar a ocupagfo do temritério através de
arientagdo dos fluxes migratérios, daredugac das
concentragbes urbanas excessivas e da redistti-
buigéo de recursos fur distios;

— criar opartunidades de emprego. Com a im-
planta;ao da Morte—Sul serdo gerados, nos pri-
meiros anos de operagio do projeto, 500 mil em-
pregos diretos e indiretos;

— desconcentrar e melhor redistribuir a renda
nacicnal.

6 — Programa de Desenvolwnento do Brasil
Central

O Programa de Desenvolvimento do Brasil
Central & uma estratégia geral de agédo politica,
institucional e econémica. Terd uma atuagio de-
cisiva do Governo federal, coadjuvado pelos go-
vernos estaduals, possibilitando um avango na
tdo necesséria ocupagédo do teritdrio brasileiro.
Fard uso mais raclonal do maior. estoque de capi-
tal de que dispde a MNagho, conquistando &reas
territoriais inaproveitadas, de encrme potencial
econdmico.

A implantacio do Programa de Desenvolvi-
mento do Brasil Central oferece a perspectiva de
abertura de mercados do Centro-Sul, ac mesmo

_tempo em que viabiliza efetiva descentralizacac
econdmica do Pais e a geragao de dmsas através
da exportagao.

Urna iniciativa dessa envergadurs, relativamen-
te a (oi4s, dara efetiva contribuic&o 20 setor agro-
silvo-pastoril e mineral-industrial, de forma crite-
riosa e raclonal, no processo de ocupagio plane-

jado da imensa fronteira econdmica do Centro—,

Qeste,
7 — Proposta de h\tervengao Instltuclonal do

Governp de Golas para o Programa de

Desenvolvimento do Brasil Centrat

Assim que se decidiu a construgdo da Ferrovia
MNorte—Sul, ¢com o Programa de Desenvolvimen-
to do Brasil Central, ¢ Governe de Goiés instituiu
o GEANS — Grupo de Estudos e Acompanha-
mento da Ferrovia Norte—Sul, Seus: objetivos:
coordenar, articular e integrar agdes, a nivel do
Estado de Goias, betn como elaborar e consolidar
estudos no interesse da implantagio do Programa
de Desenvolvimento do Brasil Central,

A proposta de intervengdo institucional fejta pe-
lo Estado de Goids prevé que o estabelecimento
direto das a¢tes do programa seré de responsa-

bilidade imediata do Governo federal, cabendo,
no entanto, a participagéo direta dos governos
estaduais, através de um Conselho Deliberativo,
composto pelos governadores dos Estados envol-
vidos (Goias, Maranhio, Mato Grosso, an’é Bahia

. e Piaui) e pelos Ministros das Pastas dp Planeja-

mento e Coordenagao, da Agricultura, d dos Trans-
portes e da Fazenda.

Anivel do Estado de Goids, jasao desenvolwdas
agdes de planejamento para a &rea de influéncia
da ferrovia, referente aos setores seguintes:

— Agricultura, pecuéria e abastecu'nento.
— armazenager;
— inddstria e turismo;
- — mineragio;
— desenvelvimento social;
— promogao social;
—— educagac;
— salide;
* == saneamento;
— habitagac;
— fransportes;
— energia;
- reforma agréria.

Dentro destes critérios, o Governo do Estade
de Coids propde as jinhas estratégicas para o
desenvolvimento regional, fundadas nos seguin-
tes pontos:

— Favorecer a absorgao das populagdes locais,
garantindo-lhes as oportunidades de emprego,
melhoria das condigdes de vida e preservando
as suas caracteristicas culturais.

— Promover a implantagéo da infra-estrutura
econdmica necesséria ao fomento da produgdo

_da regiao, tais como; extensao e melheria rodo-

Vifria, produgéo e distribuicio de energia, aumen-
to da capacidade de armazenagem e comuni-
cagdes.

— Dinamtizar ¢ processo de dwersmcagao de
culturas e criatérios, baseando-se em pesquisas
das necessidades regionais.

— For:alecer o processo agroindustrial e indus-
trial, de forma a favorecer a transformacio de
matérias-primas na propria regido.

— Estabelecer agbes governamentais especi- -

ficas, nos setores de educagio e salde, que visem
a minimizar os déficits atuais. ) ]

— Contrapor, com medidas efetivas, das quais
a prépria Ferrovia Norte—Sul j& se configura co-
ma um grande indutor, as tendéncias do desen-
volvimento regional desequilibrado.

Para racionalizar as agdes em termos de con-
centragfio de fatores, o Estado de Goids ja propds
a criagio dos seguintes pélos:

- == UruagLy;

- — Barro Alto/Golanésia;
— Porangatu;
— Mara Rosa;
— Santa Teresa de Goifs;
— Alvorada;
— Gurupi;
— Porto Nacional;
— Brejinho de Nazaré;
~ — Paraiso do Morte;
- — Miracema do Norte;
e Guzrat;
— Presidente Kennedy;
— Filadélfia—Araguaina;
. = Babaguléndia;
. —Cruzamento da Ferrovia com a BR-414,
nas proximidades de Cocalzinho. -

8 — Conclusdes sobre os Impactos da Ferro-
via Norte—S3ul na Regidoc da Borda da
Amazdnia

Sem divida alguma, a amplitude e a profun-
didade do Programa de Desenvolvimento do Bra-
sil Central, com a implantagic da Ferrovia Mor-
te—Sul, representa mais um choque exégeno de
extremo impacto sobre a regiao.

Assim como Brasilia, Belém—DBrasflia e ¢ Pro-
jeto Carajés, hoje realidades incontestavels, a Fer-
rovia Norte—Sul daré sua imediata resposta, em
termos de desenvolvimento para o Pais.

Amais imediata resposta € o aumento da oferta
interna de alimentos, contribuindo, sobremaneira,
para a continuidade da politica de combate 3 ins-
tabilidade de pregos.

A médio elongo prazo, os impactos da Ferrovia
Norte—Sul, com a interligagao dos pélos mine-
rais-metaltirgicos de Carajas e Niquelandia, se fa-

- rAo sentir na verticalizagdo da indGstria na 4rea

da Borda da Amazdnia.

- Assim, essa regiao poderd iniciar o seu franco
desenvolvimento, para a sociedade industrial, via
do modelo substituidor interno de importagdes.
Seré incormparavelmente malor a produgio e dis-
tribuicdo de renda, contribuindo para a descon-
centracfio do modelo de desenvolvimento atual
da Nagao. Obtém-se, desse modo, com um salto
industrial para o desenvolvimento, através de in-
fra-estrutura de transportes intermodais, uma dis-
tribuicéo mais eqgtiitativa da riqueza nacional. Con-
tribui-se para a diminuic&o das diversidades regio-
nais do Brasil e inicla-se, racionalmente, a impe-
rativa e inadidvel conquista da Amazbnia.

Dentro desse contexto, a construgdo da Ferro-
via Norte—Sul representard, de modo objetivo e
nitido, a consolidagdo da fronteira do desenvol-
vimento na Borda da Amazbnia, abrindo ao Pais
as imensas potencialidades para o seu desenvol-
vimento voltado para dentro.

A Femrovia Norte—Sul contribuira, a nosso ver,
para mais independgncia nacional em relagac as
incertezas da economia mundial, cujas crises, his-
toricamente, sempre se refletiram internamente,
drenando para as economias mais ricas os frutos
do Jé:'rm’ic:m trabalho do povo brasileiro.

chegada, pois, a hora de darmos ao Brasil
bases mais sélidas de desenvolvimento auto-sus-
tentado. S6 assimt, a meu ver, seremos uma Na-
¢do realmente soberana.

Erarmn estas as minhas considerages, Sr. Presi-
dente.

. Coloco-me & disposi¢io dos Srs. Senadores
para que possam formular perguntas. (Paimas.)

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — De
acordo commn as nossas deliberagdes, os Srs. Sena-
dores poder#o argliir o eminente Governador pelo
prazo de cinco minutos; e S. Ex* responders, tendo

. para isto, o prazo méaximo de 10 minutos,

Concedo a palavra ac nobre Senador Maurc
Borges.

O SR. MAURQO BORGES — Cumprimento o
Governador Henrique Santillo pela brithante expo-
si¢do gue acaba de fazer, Realmente S. Ex? analisa
todos os aspectos das influéncias que podera ter
para o Brasil Central essa ferrovia to importante
para ¢ nosso futuro,

MNao tenho nada a reparar. Apenas sugirc um
exame cuidadoso de alguns aspectos que pode-
rao influir negativarnente, caso néo sejam toma-
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das as devidas providéncias pelo propric Estado
ou pelo Ministério dos Transportes.

A questdo, por exemplo, da Usina Hidrelétrica
de Santa [sabel, E uma pega decisiva na navega-
¢io do Araguaia-Tocantins, Se comegar imediata-
mente, poderemos usar o rio talvez dentro de
10 anios, no que se refere &s dificuldades das
corredeiras de Santa Isabel. Nao & sé isto. O pro-
blerna & que, quando a idéia foi langada, foi muito
mais s¢ pensando no Plano Nacional de Eletrifi-
cagad do que propriamente na navegagao do Ara-
guaia, embora seja absclutamente decisiva tam-
bém nesse campe. E necessdrio, entdo, que a
(Isina de Santa |sabel tenha urna prioridade muito
grande, que possa comegar logo. Tinha uma prio-
ridade, foi rebaixada, devido a outras razges, so-
bretudo os estudos das gigantescas usinas na
parte baixa do Xingu, para gue desenvoivarios
a economia regional de acordo com os estudoes
do PRODIAT. Enfim, para estabelecer a produgéo
que justifique a capacidade de trafego da ferrovia,
teremos que eletrificar amplamente a regio, so-
bretudo para irrigagdo, que, em grande escala,
consome muita eletricidade, e a fonte mais aces-
sivel, mais barata, de acordo com o plangjarmento
nacional, € realmente a Usina de Santa [sabel.

Qutro aspecto é a agroindlstria. Nao vamos
apenas produzir matérias-primas, ndic vamos ape-
nas produzir grios. Vanmos também industriali-
z4-los e reforcar os ntcless populacionals; portan-
to, mais um consumo grande previsto para a ele-
tricidade de Santa [sabel. Evidente que ha outras
fontes, j& quase todas compromissadas. Em Tu-
curui, por exemplo, prevé-se o assentamento de
vérias turbinas que tém muito mals. compromis-
sos fora do que com o préprio Estado de Goias.

Também importante é o complemento absolu-
tamente necessério da Ferrovia, a questio das
instalagbes portuarias de S&o Luis do Maranhao,
porgue o Porto de Ponta da Madeira é preparado
para a exportagdo de granéis minerais em grande
escala, com navios supergraneleiros, € o porto
de dguas mais profundas do nosso Pais, com
cerca de 30 metros de profundidade, mas é pre-
ciso que se cogite, imediantaménte, da instalago
dos equ1pamentos de granéls agricola.s. para que,
namento, j& tenharrios essas msta]ag:oes prontas,

Evidente que no comego usarémos somente
a ferrovia e a preferéncia seré para transporte a
longa distéincia, sobretudo para os paises do Su-
deste da Asia, fazendo uma utilizaco simultdnea
do transporte de minério e do transporte de gréos,
o gue vai baratear 50% © transporte eceénico,
uma coisa da maior importancia, porque hoje o
obstaculo fundamental da expansic da nossa
agricultura, como V. Ex* sabe nao ¢ a tecnologia,
néo sdo outrog fatores, & principalmente o custe
elevado dos transportes,

Futuramente, quando j& se estiver utilizando
plenamente as eclusas de Tucuruf e de Santa
Isabel, também o Porto de Belém serd da maior
importéncia, e, provavelmente, uma utlizagio pa-
ra navios menores, para os portos do Atlantico
Norte, sejam portos americanos ou do Mercado
Comium Europeu.

Outrd aspecto que lembro a V. Ex', nfo serd
nenhuma novidade, provavelmente devido & limi-
tagao de tempo, V. Ex! ndo pdde mencionar todos
os detathes, § da maior importancia que tenha-
mos cuidado para que a ferrovia que em longos

trechos se_ insere dentro de Vale do Tocanting

n&o venha a prejudicar os futuros apraveitamen-
tos hidroeléticos do rfo. Tive oportunidade de, na
exposigao do Coronel Stanley Baptista, lembrar
este aspecto extrernamente perigoso, porque ©
potencial hidreléfrico do Tocantins equivale acer-
ca de 15% do potenctal brasileiro; portanto, é
mudito impartarite, € preciso ter um cuidade muito
grande. Ha certas justificativas de tracado por den-
tro do Vale do Toganting, <om relagdo ao proble-
made rampa, mas, poroun'o Tado, afasta a ferrovia
das areas mais produtoras dué ndo sdo no Vale
do Tocanfins, e sim no Vale do Araguafa, que
tem 4 milhSes de hectares, 2 milhGes em cada
margem, e com a produtividade ja obtida, no Pro-
Jjete Formoso, de 5 toneladas em cada safra de
arroz e com a possibilidade de fazer duas safras.
Seriam 10 toneladas por hectares, 4 milhdes de
hectares dariam, portanto, uma safra de arroz,
sem considerar as outras opgﬁes ‘de soja ou mithio,
40 milhdes de toneladas de graos sé no Vale
do Araguaia. Quando estiver concluida a hidrovia,
serd preferencialmente utilizada, mas durante

muitos anos serd mesmo por ferrovias, esta ser4
aBpgao. E necessdrio que o Minlstério dos Tranhs-
portes, naturalmente ajudado pelo Estado, faga
0 que chamamos et Goias de as costelas, as
ligages asfalticas do Araguala aos portos de em-
barque da ferrovia, multa vezes situados nio no
divisor de &guas entre o Araguaia e o Tocantins,
dentro do Vale do prépric Toncantins.

Quanto  questio de aproveitamento de hidroe-
létricas, j4 tivemos prejuizos que exemplo, com
aconstrugie da Femavia de Pires do Rio a Brasilia,
que, durante longos trechos inseriu-se dentro do
Vale, corm um prejuizo eviderite para o futuro apro-
veitamento da capacidade hidroelétrica.

Era isto que queria reforgar, e me menifesto
inteiramente de acorde com a visée de V. Ext
Sobre estes problemas que interessam ao pro-
gresso do nosso Estado e & ferrovia.

Q SR. PRESIDENTE {Jo#o Menezes) — O emi-
nente Senador Mauro Borges nao formulou ne-
nhuma questdo a V. Ex', mas, se V. Ex* quiser
dar alguma explicagéo 4 brilhante exposicdo feita
pelo nosso Senador, V. Ex* tem a palavra,

- O SR. HENRIQUE SANTILLO —Agradego ao
Senador Maurc Borges. Concordo com S. Ext
em relagdo 3 Usina de Santa Isabel. Ha preccu-
pagio do Governo do Estado de Goids. A Eletro-
bras protelou a pricridads desta usina, e o Gover-
no.de Goias ndo tem concordade com isso, esti
insistindo ne sentido de que se vote & prioridade
antérior para a Usina de'Santa Isabel, 5. Ex* refe-
riu-se ao Vale do Araguaia, e ja temos estudos
adiantados em relacio a determinadas regices
do Vale, calculande a sua potencialidade, e com
alguns projetos jd assentados de imigagdo. Os
custos de irrigacdo no Vale do Araguaia s&o bern
menores do que em outras regides do Pais e
do mundo; a produtividade alcangada na produ-
g0 de grdos. estd entre as maicres nacionais,
tanto de scja, quanto de amoz, e temos o Vale
de Javaés com o Rio Formosco com cerca de
300 mil hectares, onde ja se encontram dois gran-
des projetos em franca produgao, implantados,
de imrigaco por inundagBo; esses 300 mil hecta-
res teriam condigSes de produzir cerca de 3 mi-
lhdes de toneladas de grdos, a custos acessivel
de implantacio, economicamente vidveis, portan-
to. : .

A questio do transporte na Regidio Centro-Qes-
te & multo séria, porque este £ o grande ponto
de estrangulaments. Encontramos hoje ha Re-
gifio Centro-Oeste altos indices de prodtividade
de soja, de milho, de arroz, quer dizer, néo perde-
mos em produtividade para nenhuma Regido do
Pals e até ganhamos de todas elas. Em soja, por
exermiplo, ganhamos em produtividade de todas
as demais Regides do Pais hoje. A grande questio
€ o fransporte para os grandes centros consumi-
dores, todos sabemos, e para os portos de expor-
tagao.

" Océleulo feito por nos, indica que o transporte
rodovifric da regiao sul e sudoeste de Goias —
que sdc hdje as duas regiGes de maiar producao
de grdos, ~— até o Porto de Santos encarece o
produto, acrescenta ao preco do produto, sé devi-
do 4 diferenga de custo de transporte, 22%. Tira
& competitividade do nosse produto. MNo sudoete
de Cioids, emi sofa, por exemnplo, estamos encen-
trando, algumas vezes, produtividade 60% raior
do que do Sul do Pais. A grande questao do trans-
porte a altos custos retira do produto, mesmeo
com a alta produtividade, a sua competitividade
rio Porto de Santos. E o calculo que fizemps.
Tivemcs uma preocupagdo muito grande, desde
o principlo do projeto da Ferrovia, com a questdo
do proveitamento hidrelétrico do Tocantins, que
prevé inserir 13 grandes barragens. O Tocanting
€0 grangle potencial que temos hoje de energia
hdrelétrica rio Pais a ser explorada e isto j4 estd
estudado pela Eletrobras. As quotas das dguas
j4 estdo feitas, e a garantia que me deram po
projeto & de que as quotas da Ferrovia obedecerdo
as quotas dos projetos das barragens que deveriio
ser realizadas, no future, no Rio Tocantins.

'O SR. PRESIDENTE (Joao Meneses) — Temn
a palavra o Senador Iram Saraiva.

‘O SR. [RAM SARAIVA -_ Sr. Presidente, Srs.
Senadores, Sras. e Srs. da imprensa, caro Gover-
nador Henrique Santillo, o trabalho que V. Ex*
traz hoje a esta Comissdo & de muita importéncia,
primeiro, porque, quando o ilustre Relator, reque-
rey, em plendrio, que esta CPl fosse instalada,
& concordamos, ela se destinou a dois 4ngulos
importantes: primeiro, como se propalou gue
houve irregularidades na concorréncia, logica-
mente estamos aqui para apurar; outto aspecto,
a viabilidade.

" A participagao de V. Ex* hoje, & fundamental
para ¢ trabalho desta Comissac. Primeiro, porque
traz com muita seriedade a questdo, nao velo de
improviso, nos traz dados que realmente, para
o Relatério final, terdo importancia fundamental;
mas, queria ir mais_além: ndo sel se V. Ex* teria
em méaos, ¢ se ndo tiver depois poderd encami-
nhar a esta Comissao, até mesmo para jlustrar
Relatdrio final, o célcudo, em dolares ou e cruza-
dos, da gqual a participagdo do Govemne de Goids,
ndo na construgao e preparagac da Ferrovia —
inclusive pudemos observar a preocupagio do
Senador Mauro Borges com relagdo a alguns as-
pectos que V. Ex* colocou muito bem, que tam-
bém defende e que também sustentamos —, qual
seria a participacdo do Governo de Goids, haje,
para provar que realmente estamos integrados
e que Goias integrado est4, e ira participar desde
o inicio, e tudo aquilc poderd ser utilizado para
favorecer a construgao, o aspecto de rodovias
que awiliariam na formagao dessse complexo
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hidro-rede~ferroviario que pretendemos ver cons-

truido. : o
Peco a V. Ex* que, tendo condigdes, nos passe

essses dados; ndc os tendo, nos envi depols. E

também satido V. Ex* por este brihante trabalho

que presta & Cornissao. .

O 3K. HENRIQUE SANTILLO - Meus agrade-
cimentcs ag Senador Iram Saraiva.

** O que estamos propondo, e o Governo Federal
esti desenvolvendo, néo € apenas a construgdo
da Ferrovia, como bem disse V. Ex* esta tem de
ser uma indutora desse desenvolvimento, mas
& um programa de desenvolvimento integrado
do Brasil Central como forma de se dar um salto
no sistema capitalista brasileiro e agregar rendas
internas, hoje, desconcentrar e interiorizar o de-
senvolvimento brasilelro. Serd uma nova indugdo
por uma atuagio exégena que seria © Governo
Federal fazendo a Ferrovia. Néo & o simples fato
de fezer mas, a0 mesmo tempo, estabelecer o
aproveitamento dessa indugdo. E o programa vi-
sa, racionalmente, aproveitar o efeito indutor de
uma Ferrovia como esta para toda essa regido
gue nao dassificamos s6 como a Regifo do Cen-
tro-Oeste, porque atinge também & Amazénia
Oriental, que, racionalmente, precisa ser aprovei-

MNio vou colocar em discussdo a questio do
aproveitamento raclonal da Amardnia, nao estou
defendendo e nfo defenderia jamais © aproveita-
mento irracional da Amazonia, mesmo porque
ele & nefasto 2a0s interesses brasileiros, mas os
seus estudos precisarmn se aprofundar para o seu
aproveitamento econdmico racional, essa Ferro-
via é importante como forma de indug&o.

A grande tentativa da ocupagdo da Amazénia
se deu pelo Morte, primeirarnente, e depois se
verificou que ela se da via Centro-Oeste, que ela
vai ser ocupada e isso temn que ocorrer racional-
mente a nosso ver. Toda a regido de cerrado
do Centro-Oeste hoje ndo tem mais dificuldades
tecnolégicas, quer dizer, ja est resolvide como
disse o Senador Mauro Borges, ninguém discute
mais, isso esta resolvido. O cerrado do Centro-
Ceste produz graos a pregos competitivos e tern
alta produtividade. O grande problema € de trans-
porte, porque estd a 1.500 ou 2 mil quilémetros
dos portos de exportagio ou dos grandes centros
consumidores brasileiros. Esta & a grande ques-
tA0: tenn-se que reduzir esses custos. E a Ferrovia
& uma forrna mais 4gil, mais répida de resolver
a questio, o que néo significa que a hidrovia esteja
afastada ao nosso ver! Naol Mas & de [onga matu-
ragao. Nao teremos o Araguaia aproveitado corno
hidrovia a médio prazo; defendo também, sempre
defendi como Parlamentar no Senado, o seu int-
cio, para que dagui a 10 ou 15 anos ele possa
transformar-se numa via de transporte economi-
camente vidvel. L

O Rio Araguaia tem esses problemas que des-
crevi, nesses estudos técnicos, ndo tem leito fefini-
do; tem os grandes problemas dos bancos de
areia que 530 méveis ao longe do rio. € mévels
rapidamente; ndo ao longo de dezenas de anos;
mbveis rapidamente, a curto prazo, 2 cada én-
chente. Entao, é um grande problema.

Outra questdo do Araguaia — a realizacio de
<anais no Araguala para a viabilizagao deste como
hidrovia — tarnbém tem que ser muito bem estu-
dada em relagio ao aproveltamento de suas terras
par irrigagBo, por inundag8o. Possivelmente nao

_mente o ca(sara.

se poderd utilizar todo aquele imenso vale como
manancial produtor de graos, por itrigagao, por
inundagio, que é o menor custo para @ Pais. Ha
esse aspecto também, que tem que ser estudado
e ainda nao fol,

Ol os caniais previstos vao rebates ha ques-
tdo da exploragao da terra de irrigagéo por inunda-

_g80? Isso nfo est4 estudado. O grande manancial

produtor induzido pela Ferravia vai ser © Vale do
Araguaia, ndc apenas este, ho entanto, vai servir
também aos chopaddes da Bahia, por exemplo,
que estardo, a uns 200 quildmetros que heje j&
produzem grande quantidade de soja ¢ também
com indices bons de produtividade; vai servir tam-
bém as regides do Bico do Papagaio, j4 de cardter
mais amazénico, que precisam ser racionalmente
ocupadas para a produgao de alimentos. -

Isso tudo velo no programa e o Governo de
Goi4s jA esté com estudos muito adiantados em
relagdo aos projetos de rodovias alimentadoras
dentro do Estado de Goiés ligando a Regitio do
Araguaia, divisa com a Bahia e o Plaui & Ferrovia.
J4 estamos estudando toda a questdo do impacto
sabre o melo ambiente que a Ferrovia podera
trazer, porque precisamos conhecer esse possivel
impacto sobre o meio ambiente, para saber como
resolver o problema, embora saibamos que uma
Ferrovia, por si $6, nio causard gquase nenhum
impacto sobre o melo ambiente, a njo ser o de-
senvolvimento que ela poderd induzir que certa-

O que defenidemos & isto: integragdo. Como
eu disse, na minha exposigdo, a 4rea de trans-
portes redoviérios alimentadores, a drea de pontos
se embarque — j& estamos sugerindo alguns pon-
tos em Goids que ja tem infra-estrutura urbana;
quer dizer, alguns investimentos se reduzern, na
medida em que se colocar os pontos de embar-
ques em cidades que ja tenham infra-estrutura
urbana, os custos serdo menores, e assim por
diante,

"Os custds previstos para um programna com
este, em 6 anos, 530 hoje no valor de 60 bihdes
de cruzados. E claro que nao serd o Governo
do Estado que ird investir,, Isso inghuirg o5 invest-
mentos plblicos e privados na area de indugéo
ao desenvolvimento econdmico daquela regiao.
E pragrama que estamos fazendo.

¢y SR. PRESIDENTE {Jodo Menezes) — Se al-
gum dos Srs. Seriadores desejar fazer perguntas
ao Exme St. governador poderao fazé-lo. (Pausa.)
Concedo a palavra 2o nobre Senador Affonso
Camargo., - -

O SR. AFFONSOQ CAMARGO —- Sr. Presidente,
Sr. Governador Henrique Santilio:

Mao vou propriamente argii-lo, porque naoc é
o caso. V. Ex* nfio tem nenhuma vinculagédo, ne-
nhuma envolvimento com a conicprréncia, & V.
Ex* traz aqui, como Governador que é, 2 defesa
de uma via de transporte que propiciaré, indiscuti-
velmente, beneficios a seu Estado, como qualquer
via de transporte traz beneficios para qualquer
regido. -

A minha preoccupagio é mais de dar um depoi-
mento a V. Ex, meu Colega aqui do Senado,
meu .Companheiro de Partido, da minha partici-
pagao neste episSdio, para mostrar que a minha
atuacio ndo foi com nenburma caracteristica me-
nor. V. Ex* sabe que fui Ministro dos Transportes
durante 11 meses, e depois me afastei para ser

candidato a Senador pele meu Estade. Entdo da
mesma forma gue me coloco na posigao de V.
Ex, entendo, ali4s, © cumprimento pela brithante
defesa que faz da Ferrovia, de maneira equili-
brada, inclusive falande da importancia da hidro-
via, e de outras vias de transporte, & de preocu-
pagdo fundamental para o desenvolvimento do
seu Estado.

Quando assumi o Ministério encontrel — em
matéria de ferrovia — todo o sistema ferrovidrio
carente de manutengdo e de reparo no Brasil;
a Ferrovia do Ago parada, porque foi mal progra-
mada, V. Ex* sabe disso, e encontrei grupos do
oeste do meu Estado fazendo uma enorme pres-
530 para que eu facilitasse o inicio répido da cha-
mada Ferrovia da Profisséo. Mao concordei como
forma pela qual eles queriam iniciar a obra. Evi-
dentemnente que sofii até desgastes na regiao,
porgue me pareceu que uma obra de porte, uma
obra cara, feita com o dinheiro publico, exigiria
estudos mais aprofundados de viabilidade. Foi
assim que conduzi aquela Ferrovia que ia cruzar,
de ponta a ponta, o meu Estado. Mandei para
14 uma comissdo de técnicos, que durante sete
meses estudou aquela obra; quando terminaram,
eu ja estava saindo, inclusive, do Ministério.

“Foi sob esse estado de espirito que recebi com
surptesa a noticlas, porque durante esses onze
meses nunca se falou em Ferrovia Norte—Sul
no Ministédo, de que esta ia ser feita, Preocu-
pei-me e comecei a procurar nos documentos
que existiam © que havia em matéria de viabili-
dade, no sentido puramente de, como Senador,
ser um fiscal do dinheiro plblico, como devemos
ser aqui no Parlamento. Fui exatamente ler o tra-
balho mais longo e mais profundo que existia
de desenvolvimento integrado da Regigo, o traba-
tho do Prodiat, citado por V. ex!, que nao fala
na Ferrovia, fala na opgdo mais hidrovitia, even-
tualmente, com trechos de ferrovia aqui ja perto
de Anapélis, de Aruand para c4.

Ficamos preacupados que a solugao fasse da-

" da da forma como foi feita — na minha opinido

aos atropelos —, comT concorréncia ja sendo di-
vulgada e concessoes ainda néo transferidas para
a Valec, ¢ estes problemas todos que acabaram
resultando na dentincia feita sobre a concorréncia
—— e nés aqui, do Senado, nao temos nada que
ver com isso — que deu origem a esta Comissdo
Parlamentar de Inquérito. Tenbio, filoscflcamente,
basicamente, a mesma formagéo de V. Ext. Deve
haver desconcentraciio de poder, de renda, de
deservolvimento. Scu um federalista. Todos os
Estados devemn-se desenvolver e devernos procu-
rar, inclusive, essa autonomia dos Estados, esse
maior poder dos Estados. De forma que a Gnlca
coisa que pego, e devemos estar unidos nisso,
& exatamente que os estudos sejam, todos eles,
bem-feitos, de ferrovia e de hidrovia. Para mim,
alids para o Mundo, as ferrovias s&o quase como
esteiras rolantes, dos usados hoje, com custos
baixos onde h4 carga permanente, porque o in-
vestimento é muito grande.

Entao, h4 uma expectativa de se fazer no sen-
tido Sul—Norte exportagées pelos portos do Ma-
ranh8c, b4 a viabilidade de se transportar alimer-
tos no sentide Norte-Sul, e tude isso foi estudado.
Acontece que os documentos de que tive conhe-
cimento, inclusive o Coronel Stanley, Presidente
do GETPOT, confirmeu isso aqui, quando fez sen
depoimenta nesta Comissdo, & que, guando fize-
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ram o estudo, ficaram entre a opgéo ferrovidria
e a hidroviaria, ainda se levando em conta o custo
da ferrovia, de 1 bilhdo e 400 milhées de délares,
e nao 2 bilhdes 440. Chegaram & conclusao de
que a solugdo hidroviara, inclusive comn Santa
Isabel, usando um trecho ferrovidrio no sul, opta-
riam pela solugao hidrovidria, resultado das avalia-
¢Ges téenicas e tenho que me basear nisso,

V. Ex* hoje traz o problema dos bancos de areja
do Araguaia, ndo duvido, mas antes, inclusive,
c Ministro José Reinaldo chegou a afirmar que
precisarjamos fazer 31 barragens nesse trecho
de Conceigao do Araguaia a Aruand, quando nao
existern barragens em rics do tipo do Araguaia.
Vamos ouvir proximamente, ja indiquei, a Enge-
ntharia [sa Rondon, que na PORTOB feztodos
esses estudos, para que realmente conhegamos
0s problemas, porque temes gue tranqiilamente
discutir 6 que convéin e © que nfo convém.

E o depoimento que fagn, no sentide de que
apenas estou como Senadar procurando preser-
var o dinheiro piblico, e V. Ex* também, da sua
parte, esta cetto em procurar defender, até porque
o dinheiro € do Governo Federal.

Mao sei, sinceramente — nio & blague — se
o Governc federal dissesse: estd aqui 1 bilhao
e 200 milhGes de dblares para Gotés, e 1 bilhao
e 200 milhdes de délares para o Maranhdo e af
consultando & Assembiéia Legislativa e o povo,
se V. Ex* ¢ o Maranho iriam optar por aplicar
esse dinheiro na Ferrovia. Nao seil Ha tantas ne-
cessidades no Brasil que se tem divida. Evidente-
mente V. Ex*, comho Governader, néo pode deixar
de defender 2 Ferrovia Morte-Sul.

O SK. PRESIDENTE {Jo&o Menezes) — V. Ext
tem a palavra, Sr. Governador,, se qulser para
dar alguma explicagio.

O 3R. HENRIGUE SANTILLO —. Devo dizer

ao Amigo Senador Afonso Camargo, Companhei-
ro de Partido, que concorde plenamente que o
assunto deva ser debatido, discutide, que o estudo
de viabllidade econémica deva aprofundar-se, Es-
ta ¢ a posigo do Govemo de Qoias.

Eu, como Govermnador, Sénador Affonse Ca.

margo, estou absolutamente convencido da viabi-

lidade da obra, do valor intrinseco que ela possui,
independente da concorréncia, de possiveis irre-
gularidades que ndo conhegd, independente mes-
mo da colocagao que fez V.Ex, se a opgao fosse
outra, se os recursos fossem colocados A dispo-
sicdo dos Governos estaduals.

Estamos procurando adquirir uma visdio um
pouco difererte a respeito desse problema, como
tentei expor aqui e ndo fui muito feliz, vejo eu.
A obra n&o & importante apenas para o Estado
de Goids, serd importante para todo o Pais. O
Brasil estd necessitando desse choque para dar
um salto no desenvolvimento capitalista, As re-
gides altamente povoadas j4 deram o que tinhan
que dar, j4 chegaram ao limite, como tern que
acontecer com todas as regides superpovoadas,
sabe V. Ex*.

Nos Gltimos 5 anos & a Regido Cerntro-Oeste
que tem expandido as frontelras agricolas, e gra-
gas A Regido Centro-Oeste, ¢ isso & fundamental
para o Pais. Vamos ter que dobrar nossa safra
" em pouco tempo, vai ser uma das solugdes, um
dos'caminhos para soluclonar o problema brasi-
leiro, @ meu ver, € ali que esté a regi&o brasileira
capaz de fazer isso. Do ponto de vista teconlégico,
de produtividade, ndo h& mais o que discutir.

Insisto nisso, porque eu masme tive que deba-
ter no Senado, algumas vezes, em relagdo aos
indices de produtividade da regido, e isso j& est4
desmentido, ninguém mais coloca. A Regido
apresenta hoje indices de produtividade, e com
eficiéncia, os melhores nacionais, na produgao

.de grdcs. A questic da competitividade estd no

custo do transporte, como sabe V. Ex* esta € a

- .questdo. E nao queremos produzir s6 para expor-

tar. Mao temos gque produzir neste Pais para o
consumo interno também, e a Ferrovia vai ser
importante para aproximar esses grios produ-
zldos no Mato Grosso, a distdncias, per exemplo,
de Sao Paulo e Rio de Janeiro, de 1.500, 2.000
Km, e levar I4 o seu produto a prego competitivo,
Isso val ser importante para as populagbes do
Rio de Janeire, de Sio Paulo e de outras popula-
goes de grandes cidades do pais, a meu ver. En-
tao, a defesa que fago da obra, ndo por sef uma
ferrovia centro-oeste, a questio nio & esta, E pre-
ciso. que haja uma indu¢do rdpida, brusca, de
chogue, no desenvolvimento do interior brasileiro.
Como Brasilia e a Belém-Brasilia representaram
uma fase, um chogque exégeno nesta regido e
deu o salto, esta-se precisando de outro salto.
O estrangulamento ¢ o custo do wansporte, se
fosse outra coisa estaria defendendo outro tipo
de obra. O grande estrangulamento hoje, para

- essaregido, @ o custo do transporte a longa distan-

cia, quer para os portos, quer para s centros
consurnidores, Por isso defendo a obra com muita
conscigéncia.

Sabem V. Ext que eu, como V. Ex? tantas vezes
no plendrio do Senado, defendi com ardor, e ainda
defendo, o dinheire pablico. Temos que ter muito
cuidado mesmo. Esta € uma missdo sagrada do
Congresso Naciohal, defender o bom use dos
recursos plblicos. Também fago esta defesa.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — tem
a palavra o nobre Senador Alexandre Costa.

Srs. Senadores, Sr. Governador Henrlque Santille,
desejo congratular-me com a presenca de V. Ex
nesta Casa, onde, por vérios anos, representou

. o Estado de Goids, honrou e dignificou o mandato

que o povo goiano the concedeu. Foi justamente
eu quem pediu a convocagdo de V. Ex* para vir
a esta Comissdo depor sobre a viabilidade da Fer-
rovia Morte-Sul. Nao 56 por V. Ex® ser o Gover-

- nador de Gioids, porque como V. Ex* bem frisou,

€ do conhecimento nacional, de todos nés, que
se frata de wmna obra mais nacional do que regio-
nal. Mas, também, Companheiro de Senado por
vérios anos, conheci-o lutando, ndo como um
fiscal do dinheiro piblico, mas como um zelaso
pelos interesses nacionais, desde o dinheiro pabli-
co até o desenvolvimento da Nagio.

V. Ex exauriu, muito resumidamente, o assunto

da Ferrovia Norte-Sul, de medo claro, objetivo,

.sensivel, compreensivel a todos. Antes de V. Ex*

aqui esteve o Presidente do GEIPOT, Coronel

. Stanley Batista, que depois apresentou cerca de
_ oito opgdes de transportes para a Norte-Sul, des-

de a hidrovia, um misto hidrovia-Ferrovia, a ferro-
via-hidrovia e sistema rodovigrio, E concluiu di-
zendo que apenas duas hipéteses poderiam ser
excluidas, por diferirern de pouco uma da outra,
a ferrovia e a hidrovia,

Tenho o mesmo ponto de vista de V. Ex* Nao
excluo, ou ndo julgo excludente a hidrovia, mes-

mo porque engenheiro, justamente ferroviério,
mas que acompanha o transporte de um modo
geral, no meu Pals e em outros, o transporte inter-
medal, ferrovia-hidrovia-rodovia interligados, este,
sim, € o transporte que tem dado 6 maior resul-
tado, nao s6 no Brasil, onde néo temos ainda
as melhores condigdes, mas no mundo intejro.
Se o Geaipot, que é o érgdo consutive da Nagéo
para transporte, concluiu que ou a hidrovia ocu
a ferrovia teriam que escolher entre uma e outra
para ser construida de imediato, que pouco diferia
uma’da outra, & decisdo teria que ser politica,
e o Governo resolveu poliicamente decidir pela
ferrovia, e comn muito acerto. Mais hoje, mais ama-
nhé, a Hidrovia do Araguaia terd que vir e, vindo,
Jj& teremos a ferrovia, j4 teremos a hidrovia, tere-
mos as vicinais que serdo construidas neste mes-
mo planejamento junto com a ferrovia, e a Be-
{ém—PBrasilia que Jusceline Kubitschek, como
bem disse V. Ex!, construin ha mais de 20 anos,
que era considerada a “estrada da onga” e hoje

" @ Brasil ndo pode viver sem ela.

Entio, tenho pouca coisa a perquntar a V. Ex’,
Governadot Henrique Santillo, mesmo porque
concordo em género, nlmere & grau com tado
aquile que V. Ex* disse quanto a viabilidade e

- guanto ao impacto.

Vejo que o Govemo de V. Ex, paralelamente
ao projeto da Ferrovia Norte—Sul, planeja, dentro
do seu prépric Estado, todas as condigdes de
aproveitamento desta. Sendo o Estado de Goids
um Estado ¢om potencial muito rico em recursos
minerais, pergunto a V. Ex* em gue vai ajudar,
neste caso, a Goids a Ferrovia Norte—Sul?

a primeira pergunta que fago a V. Ex*

O 8R. PRESIDENTE (Joao Menezes) — V. Ex*
ndc deseja fazer todas as perguntas de uma s6
vez?

O SR, ALEXANDRE COSTA — Nao, Sr. Presi-

. dente. E mais um contato com o velho Colega,
O SR. ALEXAMNDRE COSTA Sr. Presidente,

Q SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Tem
a palavra V. Ex\, Sr. Governador.,

C SR. HENRIGUE SANTILLO — Obrigadp ao
grande amigo,

Coias & hoje a quarta provincia mmeral do Pais,
em produgao mineral é o sétimo Estado, em po-
tencialidade é o quarto Estado e em exploragio
& o sétimo, significando que resta muito, mas
muito mesmo a explorar, dos nossos recursos
minerals, gue sdo vastos.

Aqui caloquei uma idéla nova: temos o Pdlo
Carajas e o Pélo Niguelandia hoje j4 bastante sig-
nificativo ‘nacionalmente, em linha reta cerca de
150 a 200 km distante de Brasilia. As possibi-
lidades para que tenhamos um aproveitamento
maior ainda do niquel nessa regido séo fabulosas
com o barateamento do custe de transporta.

Além disso, hé oulros bens minerais em Golds
que sdo muito importantes; o outro polo que te-

- mos & o Catalao-Ouvidor, que & de produgio de

fosfato, mas também outros minerais, especial-
mente a rocha fosfatica; & fundamental a sua verti-
calizagac e a ferrovia vai permitir isto. ho polo
mineral de Cataldo; a produgio de fertllizante a
custas menores e a custos de transportes meno-
res. Temos uma riqueza dentra do Centro-Oeste,
em fertilizantes, para reduzir o custo do seu trans-
porte.
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Temos um subscle altamente rico ern calcério
e, coma sabe V. Ex, este & indispensavel & alcalini-
za¢do dos solos de cerrado que sdo muito 4cidos.
Bem préxima dessas 4reas temos uma riguéza
em calcario que & bem grande; em Goids ja &
explorada em grande parte, mas falta muito ainda
para se_fazer isso adequadamente. Mao havera
nonosso programa de desenvolvimento da regido
o problema do fertilizante, ou seja, 0s custos exa-
gerados dos fertilizantes por causa do transporte
a longas distancias, porgue este esfd préxime e
ndo havera o custo exagerado no transporte do
calcdrio, porque o calcario estd 14 mestmo, &s ve-
zes a poucos quildmetros das regides que estio
aptas & produgdo de grios. .. .

O SR. PRESIDENTE {Jo2c Menezes) — V. Ext
tem rnais alguma pergunta?

O SR. ALEXANDRE COSTA — Esta, Sr. Presi-
dente, a segunda pergunta: o simpético Estado
de Goids, que considero um Estado poderoso,
é ainda, nos dias de hoje, altamente depedente
de S&o Paulo, e digo dependente no bom sentido,
e de Minas Gerais. V. Ex* féz referéncia justarmente
as dificuldades do Porto de Santos para expor-
tagdo ou importacao.

Contribuiria a ferrovia, nao dige para indepen-
déncia, porque independéncia ndo deve haver,
mas pelo menos para o deslucamento desse eixo
de dependéncia? oL

O SR, HENRIQUE SANTILLO — O grande pro-
blerna é que vamos justamente encontrar essas
vastas regides brasileiras numa situagado de de-
pendéncia econdmica que leva também 4 depen-
déncia politica, quer dizer, & centralizacao politica
e politicc-administrativa, como sabemos que &
a nossa histéria bastante rica. Essas regides sdo
de periferia econbmica, tém uma relagdo — co-
mo, por exemplo, os centros industrializados co-
mo S0 Paulo — do tipo centro-periferia e depen-
demos, em grande parte, para ¢ nosso proprio
consumo, para o nossos 5 milhdes de habitantes
de Goias e dos demals Estados da regiao Centro-
Qeste, do Norte e Nordeste, de produtos industria-
lizados de S&o Paulo, especialmente, como tam-
bém de outros Estados mais desenvolvidos. A
nossa dependéncia, hoje, em Goids, deve estar
na ordern dos 80 ou 85%; quer dizer, 80 ou 85%
dos produtos industrializados que a nossa popu-
lagéo consome vém das regides mais ricas do
Pais.

A ferrovia, como tentei expor aqui, seria um
choque ex6geno capaz de romper com essa de-
pendéncia, estabelecer um novo ciclo de desen-
volvimento, que vai levar ndo apenas ao desenvol-
vimento com a expansdo das fronteiras agrope-
cudrias, especialmente agricolas, mas também
pelo processo de verticalizagdo, de industrializa-
gao da regido.

No principio sabemos que sdo duas grandes
fontes: a industrializar as matérias-primas que a
regido produz; no caso as matérias-primas da
agropecuéria e o minério. Isso & induter do pro-
cesso-de industrializagdo de uma forma mais
complexa, o que se estabeleceu no Sudeste e
no Sul do Pais, as 1ndﬁsl:nas como substntmg:&o
de importagéo, )

O Brasil 56 vai se desenvolver harmonicamente
na medida em que todas as regides possam subs-
tituirimportagdes, especialmente regides a longas

" distancias dos centros. hoje, industrializados do
Pais, como & o nosso caso.
~Q.SR. ALEXANDRE COSTA Agradeg:o aV.
Ex* e, a0 mesmeo tempo, formulo votos para que
ainda no Govemo de V. Ex® os trithos cheguem

- a Andpolis, no Estado de Goias, levando o desen-

volvimento. Que a presenga de V. Ex*, homem
sempre independente e lutador pelas boas cau-
sas, abra um clarao aos que ndo querem entender
que & Brasil tem 22 Estados, que a Nagéo brasi-
leira ndo é sé o Centro-Sul, que o Nordeste, o
Norte, a Amazbnia propriamente dita, tambérmn
t&m direito de crescerem e se desenvolverem.

Formulo a V. Ex* os melhores votos de realiza-
¢do de um grande govermno em Goids, 2 seme-
lhanca do grande Senador da Republica que o
foi V. B3¢, representando o seu povo,

. O SR. PRESIDENTE. (Jodo Menezes) — con-
- cedo a palavra ac nobre Senador Ruy Bacelar.

" Q.SR. RUY BACELAR — Sr. Presidente desta
Comissdo, eminenté Govemador do Estado de
- Goids, eminentes Companheiros do Senado infe-
-lizmente, ndo pﬂde chegar a tempo de ouvir, co-
mo deveria, a expos:g:ao do eminente Governador.
Entretanto, comecei a ler uma copia da sua expo-
sigho e senfir que muita coisa importante estd
inserida neste pronunciamento. Quando o emi-
- nente Governador fala na redugao dos desequi-
- librios regionais, interiorizagdo de padrées de efi-
" cigncia econdmica, integragao de sistemas de
transportes intermodais e programas de desen-
volvimento, é de importancia fundamental. S3o

"_problemas ndo sé da Regido Centro-Oeste, do
~ Nordeste do Norte, mas do Brasil como um todo.

Mac podemos ter uma Nagao desenvolvida, com

irmaos pobres, miseraveis, passando fome.
_Entao, parabenizo o eminente CGovernador pela

exposicAo que fez e pelos conceitos que traz.
Advogo, defendo o problema da opertunidade

ou inoportunidade do investimento no momento. .

- Ouvimos ha oito dias, a exposicao do Presi-

Ext dizia que o investimento desta ferrovia era
da ordem de 1 bilhdo e 400 milhGes de délares
de abril a julho de 1986.°A frente dizia gue em

documento elaborado em outubro de 1986, o .

CGeipot registrava que dificilmente a Ferrovia: teria
condigbes de é&xito, sem uma agdo consciente
e deliberada, quer dizer, um desenvolvimento inte-
- grado da regiac como V. Ex? defendeu. O proble-
ma nao_é s6 a Ferrovia; o problema é a regisio,
“& ¢ desenvolvimento, o problema do assentamen-
to ordenado na érea, fazendo convergir para 1a
o esforco governamental com programas de irri-
gagfo, reflorestamento, reforma agréaria, desen-
volvimento regional, piscicultura, programas inte-
grados de desenvolvimento. Se néo for feito esse
programa integrado de desenvolvimentoe, o inves-
timento da Ferrovia, no valor de 1 bilhdo e 400 °
milhGes, s& seria atrativo para o setor privado,
- b poderia comegar haver retorno, se fosse espe-
rar apenas o crescimento vegetativo da regido,
a partir do ano 2025. Isso se V. Ex* cansiderar
‘o ¥valor de 1 bilhao e 400 milhdes de délares.

Se ¢onsiderar o valor de 2 bilhdes e 440 milhdes

'ou frés ou quatre, val muito mais, sé seria atrativo
este investimeénto 14 pelo ano 2050, 2070, 2080.

Ainda mais, come um programa integrado, nin-

guém pode ser contra. Todos devemos [utar para
que se faga isso no Nordeste, no Centro-Oeste,

no Norte do Piis, para que o Brasil possa crescer
_harmonicamente. Por exemplo, com a Ferrovia
da Produgéo do Parand -— tudo isso & importante.

Pergunto a V. Ex*, mais por curiosidade, voltan-
do ac questionamento do eminente Senador Af-
fonso Carnargo: se fosse dado o dinheiro ao Go-
verno do Estado de Goias para realizar uma obra,
uma ferrovia, V. Ex* faria a Norte-Sul? Conside-
rando Brasilia ou Anapolis como centro do Cen-
tro-Oeste, como frea de produtividade de toda
esta Regiao, distando 2.150 Km do Porto de ltaqui
_ —entdo, iria produzir nessa regido, vindo de Cuia-
b4, de Céceres, de uma regitio de Goiés, chegan-
do a Andpolis e dai ac Porto onde seriam percor-
ridos 2.150 Km; porque 1.600 Km existem entre
Brasilia e Agailindia se néo me falha a memdria
e mais 550 Km desde a intersegdo da Ferrovia
de Carajas & Ferrovia Norte-Sul.

Ou V. Ex* faria a Ferrovia Lete-Oste, que atra-
vessa grande parte de Goids, Mato Grosso, futura-

- ‘mente, até, Ronddnia, Porto Velho, atravessa Mi-

nas Gerais, Brasilia, parte da Bahia e encontraria
urn porto; ou Campinhos, na Bahia, ou Vit6ria,

- no Espirito Sante, evitando-se levar essa produ-
" ¢éo, via ferrovidria, por mais 700 Km, tornando

como ponto central Brasilia ou Anépolis. Ja que
de Brasflia a Campinhos, na Bahia, hd muita coisa,
ja feita, muitos, trechos ferrovidrios prontos, e a

. distancia é de 1.421 Km'de ferrovia, enquanto

_de Brasflia a ltaqui a distancia é de 2.150,

A outra pergunta, complementando o que V.
Ex* faria, € a seguinte; o Centro-Ceste nao serd
prejudicado com um alongamento em torno de
700 Km, se construida a Ferrovia Norte-Sul, ao
invés da femovia em diregdo & costa leste, na Ba-
hia, Espiritc Santo ou Pemambuco? A nfo ser
que se fagam, concomitantemente, as duas, co-
mo o Presidente José Sarney disse que teria recur-
sos para fazer a Morte-5ul, a Leste-Oste, a da
Produgdo, a Ferrovia do Ago, se conseguirmos

- isso, & o ideal, e todos temos que preparar um

andor para carregar o Presidente José Samey,
porque Sua Exceléncia passaria a ser um Presi-
dente espetacular para todos nés.

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — V. Ex*
temn a palavra, eminente Governador, para respon-
der.

O SR. HENRIQUE SANTILLO — Meus agrade-
cimentos ao ilustre Senador Ruy Bacelar pela in-
tervencao.

Em relagdo & sua intervengio, eminente Sena-
dor, tenho impressdo de que, com seriedade ja
demostrei, aqu1 respondendo ao Senador Affon-
so Camarge, ndo sou homem de alimentar muitas
ddvidas quando elas ndc sdo importantes para
‘0 Pals e para a minha Regiao.

Tenho aprofundado esses estudos e me con-
“venci de que a grande questio é o transporte.
" M&o quero saber se & a Ferrovia Norte-Sul, Leste-
Qeste, V. Ex* me perdoe, mas deixei bem claro,
adui a grande questao é reduzir o custo do trans-
“porte para essas regides que produzem e ja produ-
zem muito, Senador.

_Convido V, Ex* e serd uma honra_para mim,
‘avisitar, por exemblo aregido de Gurupl, comigo,
" quando V., Ex® puder e também o Senador Affonso
Camargo e toda a CPl, que & a mais préxima
" do Porto de ltaqui, em 330 Luis, para verem o
que ela ja produz hoje — néo o que podera produ-
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%ir — mas o que j4 produz. Desconhece-se isso.
Desconheca-se no Brasil que Goiés, com 4% da
populagdo brasileira, contribui com 10% da pro-
dugéo de graos nacional. Isso se desconhece e
nédo pode continuar assim. -

Goiés & um Estado que se estd industrializando,
se estd modernizando, estd com 70% de sua po-
pulagdo urbanizada — é um Estado, portanto,
capaz de dar resposta répida ac. estimulos, a
inducdo para o desenvolvimento.

Confesso que ficaria ha dvida — ai vem uma
divida que é importante para o Pais, a meu ver
— se canstruiria primeiro a Nette-Sul ou a Lesto-
Oeste? Ambas sio importantes, Hoje o Estado
do Mato Grosso também j4 comega a contribuir
grandemente com a produgéo de gréos e tem
vastissimag regides _que permitirdo, num futuro
préximo, uma grande expansao da fronteira agri-
cola, do Pais, desde que se aproximasse essa re-
gido do nosso Estado, do Estado do Mato Grosso,
por exemnplo, do Porto de Tubards. |

Nao coloco, também, apenas a questac da
aproximacao acs portos de exportagio, é preciso
aproximar essas vastas regides dos centros con-
sumidores brasileiros. Nao imaginamos que a po-
pulagiac da Grande S3o Paulo, do Grande Rio
ete., vai-se reduzir ao jongo dos prédmos trinta
anos, ndo imaginamos isso. Ela vai continuar
crescendo, espero que cresga em ritmo menos
acelerado, dependendo do que se fizer deste Pais
na préxima década, mas vai continuar e vai preci-
sar de alimentos, cada vez mais, a custos compe-
titivos, alimentos a custos menores. £ esta regiao
do Pais que tem condigbes de alimenté-las.

E &bvio que isso tudo levars, também, como
via de conseqiiéncia, desde que programado, ac
desenvalvimento industrial. lsso tem um signifi-
cado muito grande, ao meu ver, para o Pafs, por-
que serdimpacto que permitird aumnentar, agregar
renda ao PIB nacional, F indiferente de fazer uma
ferrovia ern regies ja desenvolvidas, que ja expan-
dirarn as suas fronteiras, que vBo apenas reduzir
o custo do transporte, mas hio vao agregar renda.
Esta regifio vai agregar renda ao PIB nacional;
desde que sofra um impacto, efa agregaré, em
pouco tempo, riovas rendas ag PIB nacignal e
isto 56 vira através de um programa. Néo & sé
a ferrovia — a ferrovia é o transporte. Temos que
produzir para transportar. Nao vai adiantar nada
apenas a ferrovia, )

Vamos precisar de mais de 1 bithdo de dolares
de investimentos durante 6 anos, naquela regiao,
para que ela responda a esse estimulo, o que
vai ser importante para o Pais. Nao & demasiado
— sio dois tergos do Pais! Sao dois tercos do
territério nacional vazios, esperando a atuagio dos
brasileiros, racional; entdo, isso estd bem claro.
A ferTovia, a Leste-Oeste ou a Norte-Sul, dard um
impacto na regido, de fora para dentro, que premi-
fir4 um novo salto de produgao no Pais. Primeiro,
produgao de alimentos esta & a resposta mais
rapida que aquela regido tem condicoes de dar,
muito agilmente responderd, nao tenho dividas.
A Regiso Centro-Oeste, especialmente o Estado
de Goias tem agregado, na tGltima década as
raiores 4reas de produgéo agricola & economia
nacional.

MNao tenho culpa de ser Governador de um Es-
tado que & o portal dessa regido, tem que se
passar por Goids, Estou defendendo Goids ndo
pele Estado mas porque & o grande portal de

[l (Risos.)

entrada da coluna vertebral da ferrovia, Tudo que

se fizer, ou a Leste-Oeste, ou a Norte-Sul, cu 2

hidrovia, enfim, todos os investimentos que se

_fizerem véo passar por Golds. Para a ocupagdo

da borda amazénica — Mato Grosso, Paré orien-
tal, que estdo ai. | T N
_ Deixo bern claro aos ecclogistas: quantos dis-
cursos ja fiz em defesa do meio ambiente neste
Senado! Mao defendo o desenvolvimento a qual-
quer prego e a gualquer custo nem uma copia
do desenvolvimento induzido neste Pais, nas Re-
gides Sul e Sudeste, que estdo sofrendo com isso
hoje; estdo sofrendo demasiadamente com esse
modelo de desenvolvimento depredador, agres-
sor a pessoa humana. i .
lsso depende de nés, ¢ das nossas decisbes
politicas. Todos podemos dar uma contribulgdo
neste sentido e esta CPI estd contribuindo enor-
memente para que estas questdes possam ser

_debatidas nesta Casa, que € o grande pulmao

do processo de redemocratizagao do Pais.

Defendemas, portanto, ndo o Estado de Goias.

E claro que, defendendo a interiorizagio do de-
‘serivolvimento brasileiro, estarei defendendo
Goiés. Ele ndo é um Estado escanteado, margina-
lizado, mas sim o portal dé regiae do interior brasi-
leifro, capaz de responder rapidamente & indigéo
do desenvolvimento econdmico. E o que estou
tentando dizer.
. A_obra em si é importante. Se fosse possivel
fazer uma hidrovia que nos desse essas condigoes
rais rapidamente, ai sim. Mas é impossivel im-
plantar-se uma hidrovia rapidamente. Pode néo
ser nem e trés anos. Essa questdo do crono-
grama tem que ser rediscutida, e ¢ Governo Fede-
ral o ests fazendo. Se nao der para fazer em trés
anos, que se faga em quatro ou em cinco. A hidro-
via ndo pode ser implantada nesse periodo. Ela
carece de estudos prolongados.

Nés goianos, conhecemos o rio Araguaia, suas
-qualidades e sua beleza, mas também as dificul-
dades para o seu aproveitamento como hidrovia
— e até essas dificuldades s3o belas no Araguaia.
Qualquer estimulo que se fizer & regiao tern que
reduzir o custo do transporte. E qual € a cutra
alternativa? E a hidrovia, para daqui a 15 ou 20
anos. O Pais nao val poder esperar tanto para
deserwolver essa regifo.

E a minha colocagao.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Com

" a palavra o Senador Pornpeu de Sousa.

O SR, POMPE(] DE SOXZA — St. Presidente,
Srs. Senadores, meu prezado amigoe Governador
Henrique Santillo: i

- .Naoc seria redudante nem pleondstico trazer
mais um eloglo & magnifica exposigéo de V. Ex,
que obteve até agora louvor unénime, até mesmo
daqueles néo completamente favoraveis & Ferro-
via Norte-Sul, como meus prezadissimos amigos
Affonso Camargo e Ruy Bacelar. Sendo que, 5.
Ex* o nobre Senador Ruy Bacelar fez uma expo-

- sicao realmete magnifica e, a0 mesmo tempo,

tio otimista que previu 2 possibilidade de uma
visdo endémica deste Pais em matéria de trans-
porte rodavidria, chegando até a profetizar o surgi-
mento de uma espécie de Sao José de Ribamar

O SR. RUY BACELAR — Nao sou eu 7ciuem

diz: & & préprio Minisiro dos Transportes que tem

" "condigbes de fazer todas.

_ 0O SR. POMPEU DE SOUZA — V. Ex* apenas
se fez portador da profecia. Mas, todos nos s0
devernos felicité-lo pela brilhante exposigéo, que
tratou do assunto com abundancia de conheci-
mentos, de alma e de. poesia, porque, a certa
aftura, V. Fx* compensou-se da frustragdo hidro-
vidria do Araguaia com a beleza desse tio tao
ginuoso e de curso tao pouce fixo que até lembra
“la donna &mobile”. T

Passando agora do jocosd para o séric, pois
tenho uma irresistivel tendéncia para caricaturar
certas situagdes, inclusive para autocaricaturar-
me pecd desculpas aos colegas se exagerei acho
ter sido de muito bomn humor € de muita amizade.

V. Ex* fez urna exposigao admirdvel do ponto
de vista fisiogréfico e da geografia humana. Sob
os dois &ngulos, V. Ex* esteve digho de todos
os encémios e loas aqui azidos, Nao digo que
V. Ex* tenha tratado o assunto do ponto de vista
da geopolitica, pois ela foi uma paraciéncia que
andou por aqui em certa época e que devernos
-renegar, .

Gostaria de ouvir V. Ex* a respeito de um detalhe
de geografia humana que eu chamaria de ocupa-
cdo demogréfica. Sustento, hd muito tempo, Sr.
Governador — nao dige ha muitos anos, porque
tenho tantos anos de vida que jd estou cansado
-de falar deles — que o grande problema social,
politico, econdmico e humane deste Pais, ou seja,
sua patolagia reside no desequilibrio demografico
que o caracteriza. _

A auséncia de uma reforma agréria ou, preferi-
velmente, de uma ocupagdo fundidria racional
neste Pais, que nunca houve, pois foi sempre colo-
nizado na base das sesmarias e que até hoje exis-
tern, levou as populagdes do interior a migrarem
para os grandes centros urbanos, gerando_uma
patologia rural e urbana ¢ essas acarretam dese-
quilibrios gravissimos para a .economia e para
todo o contexto social e humano do Pais,

MNunca se cogitou de um planejamento global
da ocupagio demografica deste territério, que in-
centivasse direta ou indiretamente uma ocupagio
friais racional do Territdrio Nacional. Seria uma

_ocupagao que, 20 mesmo tempo, enxugasse as
gorduras, as enxidndias, embora seja dificil fazé-lo
nas grandes cidades, porque néo se pode devolver
o povo migrante as suas regides de origem. Ele
é povo, & ndo gado. . . o

Hé que se fazer, ac lado da reforma agréria,
uma reforma urbana, para integrar econdmica
& socialmente, enfim, em todos os sentidos, essas
populagbes nas grandes cidades. Deve-se evitar,
_contudo, que esse fendmeno prossiga ac longo
dos_anos, come tem ocorrido neste Pais.

Cumpre estimular, por todos os meios, a forma-

. ¢80 de centros demogréficos, através de peque-
nos e médios aglomerados urbancs ou agrour-
banos, que criem, em tome das regides desérticas
do Brasil — que sdo enormes, e Coids é uma
delas — pélos de fixaghg demogréfica. Eles se-
riam, ao mesmo tempo, consurmidores e incenti-
vadores da produgdo das regibes agricolas adja-
centes, Com enorme economia de custo na pro-
dugéo, no transporte ¢ nos bens de consumo
dessas regides, e portanto, de todo o Pais.

Sr. Govemnador, o nossc Pais, muito mais do
gue de um planejamento familiar — e se fala
muito de planejamento familiar como se este Pais
agtivesse abarrotado de gente, superpovoado —
precisa de um planejamento demogréfico.
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Pergunto a V. Ex a Ferrovia Norte-Sul, vamos
dizer, esta matha ferrovidria de que se est4 falando
seria um fator altarnents favorével a esse replane-
jamento da ocupagao dernogréfica dessas re-
gides ou poderia até ser um fator de agravamento
do é:)roc:essa de migragdc? ) )

-a pergunta que fagd a V. Ex* ¢ estou certo
de que com o saber da experiéncia que demons-
trou na sua exposigdo, dard uma resposta cabal
e altamente elucidativa.

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Con-
cedo a palavra ac nobre Sr. Govemnador.

O SR. HENRIQUE SANTILLO — [lustre Sena-
dor Parnpeu de Scusa, V., Ex* acaba de abordar
um dos assuntos principais de todo um programa
de desenvolvimento rio_interior brasileiro, no Bra-
sil-Central, especialmente, . .

MNa exposicao, colocamos no nosso programa
que estamos elegendo j& alguns pontos que se-
riam pélos de desconcentragdo do desenvolvi-
rmento e da ocupagao territorial, porgue s&o pélos
que ja tém certa estrutura urbana e temos que
ser praticos; temos escassez de recursos, ndo po-
demos ficar formando cidades, nao da para isso.
Entédo, temios que aproveltar o gue existe. Ao lon-
go no Estado de Goiss, temos niicleos habita-
clonais que ja tém certa infra-estrutura urbana
que representou j4, altos custos de investimentos
para a sociedade. Cltei até hiominalmente essas
cidades: Uruagu, Barro Alto, Goianésia, Porongatu
etc. até achegar a Araguaina, isto no Estado de
Ciolas, porque esta-se referindo ao irieu Estado,
o Governador Epitacio Cafeteira falara aqui sobre
o seu Estado, proximamente, segundo me disse
o0 5r. Presidente. Com est2'objetivo, ndo podemos
pensar huma indugfo ou desenvolvimento que
depois ndo venha, através de uma programagéo
adequada, corresponder aps anseios da popula-
¢do. Até mesmo diria que a simples construgfio
de umna ferrovia serviria muito mais para especu-
lagdo imobilidfia, no principio, se ndo tivermos
cuidado, se ndo tivermos com um programa bem
elaborado a ser seguido, do que propriamente
comg indutora do desenvolvimento, podera haver
até uma tendéncia de concentragao de terras;
alids, naturalmente, €spontanédmente. Se néo
houver um programa de intervengéo politica do
Governo, havera uma concentrago da proprie-
dade rural, ao nosse ver, Dal a necessidade de
se acompanhar de um programa que obletive
isto dai, até a ocupagdo demogréfica da regido.
A protegdo ao meio ambiente, a qualidade de
vida das pessoas e a infra-estrutura sacial, tude
isso vai ter que ser acompanhado da expansio
da infra-estrutura social, porque um impacto co-
mo esse vai aumentar a populagio do Estade
de Goias. Como representou para essa regiao a
construgac de Brasilia e da Belém-Brasilia, tam-
bém um impacte, foram um degrau. Tivemos
um amplo processo de urbanizacdo no nosso Es-
tado, nestes (ltimos 20 anos, devido a isso, s6
que ndo se acomparthou, infelzmente, de todo
urn programa €omo esse que permitisse as novas
cidades, as cidades que cresciam, condigdes de
dar uma infra-estrutura mais adequada para que

elas fivessern um nivel de vida melhor. Para que

V. Ex* tenha conhecimento, as 30 cidades médias
de Goias, hoje temos apenas 30% da populagdo
servida de 4gua tratada e agora para regolver esses
problemas os investimentos s3o altissimos, por-

que faltou esse planejamento, esse cuidado, essa
programagéo, ha 20 anos, por exemplo, quando
era preciso.

O 8R. PRESIDENTE (Jo&o Menezes} — Con-
cedo a palavra ao nobre Senader Mansueto de
Laver.

Q SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Sr.
Presidente, Srs. Senadores, Srs. Deputados, mi-
Thas Sr® e meus Srs., Sr. Governador Henrique
Santillo, do Estado de Goids: . .

- Corng questio preliminar, Sr. Presidente, e en-
quanto Relator desta CP, peco a V. Ex* diligéncia
Jjunto ao Sr. Ministro dos Transportes a carta-pro-
posta que, segundo enfrevista do Presidente José
Sarney, foi feita pela firma alema, “Deconsult-
Deutsche Ei'senbahin Consulteng”, queremos ter
esse documento e maos. Como também consta

- gue outra firma americana teria feitc proposta

similar e, se confirmada também essa proposta,
de uma empresa americana, gostariamos de ter
em mao também essa.

O SR, PRESIDENTE (Jo&o Menezes) — V. Ex*
estd pedindo para quemn?

0O SR RELATOR (Mansueto de Lavor) — Oficie
a V. Ex® queria sd registrar que estou interessado
enquanto Relator, de ter em mé&os a proposta
da firma “Deconsult-Deutche Ei'senbahn Consul-
teng”, Na realidade essa proposta foi usada como
um argumento fatal para viabilidade da constru-
g0 da MNorte-Sul. E queremos saber esperando
gue isso contribua para outros esclarecimentos,
que esta firma alern vindo construir ferrovia nao
faga comio & Volkswagen que veio construir catros
e hoje é uma das maiores latifundiarias do Pais,
exatainente nessa drea onde passaré a Ferrovia
Morte-Sul, o préprio leito da Ferrovia serd de 150
mil hectares, j& é alguma coisa apetecivel para
empresas esifangeiras em termos da 4rea numa
area de tanta produgdo. Mas isso é 50 um detalhe.

Ciostéria também de me congratular com V,
Ex* Sr. Governaddr, pot esta exposigao que segun-
do o nosso Presidente néo foi sequer um depoi-
mento, por isse praticamente nao temos que ar-
‘gii-lo. E urna demonstragéo de que saindo daqui,
como grande Senador que foi, hoje & um grande
Goverttador de um grande Estado da Federagao
Brasileira. E ouvimas com admiragéo e respeito

o seu depoirhento. E, segundo frisou o nosse

ilustre Colega Senador lram Saraiva, esse depoi-
mento serd, dentro do meu Relatério, um pega
fundamental. Interessa-nos reaimente discutir,
analisar, avaliar a viabilidade econémica e finan-
ceira da Ferrovia Norte-Su]. Congratulo-me com
V. Ex* pela exposicdo que adui prestou,
Atitulo de esclarecimento, entretanto, gostaria,
se me permite, de fazer algumas perguntas para

“Trielhor proveito do meu Relatério.

V. Ex? se referiu vérias veazes ao programa de
desenvolvimento do Brasil-Central — esse pro-
grama ¢ federal ou estadual por Goids? Qual o
érgac ou ministério que executou esse programa
do desenvolvimento? Gostaria-mios de saber, se
V. EX* fiver o téxtd & mao, se ndo, peditemos
a0 Ministério ou 6rgédo competente. Qual a relagdo
que existe entre o programa de desenvolvimento
do Brasil-Central e o programa de desenvolvi-
mento integrado do Tocantings—Araguaia ac Pro-
diat, citado por V. Ex* e também pelo Sr. Ministro

dos Transporles, na sua exposigio no plenario
do Senado Federal? oo ’

Queria sé complementar, antes de V. Ext res-
ponder, o Prodiat — Projeto de Desenvolvimento
Integrado do Araguaia—Tocantifis, & considera-
do, por todos os técnicos, inclusive, ligados ao
Ministério do Interior, que foi o responsavel pela
elaboracdo desse plano, o maior & mais sério pla-
tio de desenvolvimento ja elaborado no Pais em
Eem;os regionais, © mais detalhado, o mais pro-
undo.

Durante mais de 5 anos engenheiros e econc-
mistas dos Ministérios dos Transportes e do Inte-
rior, assessorados por técnicos da OEA — Organi-
zacao dos Estados Americanos — desenvolveram
este trabatho que teve também o patrocinio dos
Estados de Goias, Mato Grosso, Maranhao e Pard,

O Prodiat especifica como sua via mestra de
transporte a hidrovia Araguaia—Tocanting, com-
provando os estudos que desaguaram na lei do
Planc Nacional de Viagao, que também prevé esse
corredor estratégico, utilizando-se da hidrovia do
Araguaia. B

Para complementé-lo, como obras principais,
ficarao faltando apenas a Barragem e a Eclusdo
de Santa {sabel, comn as quais se criardc condigbes
bésicas essenciais para um acelerado desenvol-
vimento da Amazénia e da Regido Centro-Oeste.

A respeito desse estudo sobre o trabalho do
Prodiat, convém ir & prépria fonte, isto &, ao pré-
prio estudo do Prodiat, no que se refere a questio
dos transportes, uma vez que o Prodiat é abran-
gente, analisa todos os aspectos sécio-econdmi-
cos do desenvolvimento daquela regifio.

Segundo o Plano-Diretor do Prodiat, ha uma
estratégia no setor de transporte para o desenvol-
vimento da regido, que cbjetiva as seguintes eta-
pas:

“a - a implantaga@o paulatina de comredo-
res de exportagdo na regiao, através da articu-
lagéo racional das diferentes modalidades,
destinadas a diminuir os custos de transpor-
e ,

Meste ponto o Prodiat concorda inteiramente
com a exposigao de V. Ex inclusive também com-
plementada pela exposicao de outros dignos Se-
nadores aqui, que & preciso fazer o transporte
intermodal e ndo apenas uma modalidade de
fransporte.

© b —um aumento da utlizagdo das vias
nagegdveis e a transformagéc da hidrovia
num corredor. continuo, vinculando grande
parte da Regido Centro-Oeste ao Porto de
Belém; ’
- ¢ == um melhoramento da rede rodoviéria,
- especialmente da malha coletora vicinal, pro-
movendo a sua complementariedade com
os sistemas troncais hiodrovidrios, ferrovid-
rios e rodovidrios.”

_.Nada mais diz ¢ Prodiat. Significa que o mais
sério, © mals profundo, o mais abrangente estudo
para o desenvolvimento sdcio-econdmico dessa
regido, do préprio Governo, nao prevé como prio-
ridade primeira, come pricridade — se isso ndo
& pleonasmo — absoluta, a construgao da Ferro-
via Norte-Sul, nos termos em gque é proposta.
Esses dados do Prodiat sac complementados

_pelso estudos do Geipot, aqui citados e que termios
_em maos, Na sua etapa primeira, antes de haver
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aquela decisdo politica, mesmo contra estes estu-
dos, ou por cima desses estudos do Geipot —
Emprésa Brasileira de Planejamento dos Trans-
portes, o Governo central decidiu peliticamente
pela construgdo da Norte-Sul. Entéo, ndo se trata
de uma decis3o técnica, como necessidade abso-
luta do desenvolvimento regional que é interesse
de todos nés e que defendemos, secundando es-
sa exposicao de V. Ex' e de todos os compa-
nheiros de Goiés e do Centro-Oeste, mas foi uma
decis@o politica e é esta decisdo politica que te-
mos que analisar aqui.

a primeira e longa pergunta, quase uma expo-
sicAo que fiz a V. Ex.

A segunda pergunta: o GEPOT, que j4 citei,
fez, no seu estudo sobre o corredor estratégica
dessa regizo, uma série de alternativas -—.a Ferro-
via Norte-Sul ndo aparece como nenhuma delas,
pelo menos, em primeira prioridade. O prépric
Presidente do GEIPOT, aqui citado pelo Senador
Ruy Bacelar, confirmou isso. Disse que se as col-
sas fossem naturalmente era preciso que a ferro-
via fosse uma opgdo para o anc 2.025. Entio,
se se trata de uma decis&o politica diante do qua-
dro econémico-financeiro-politico de hoje, seria
essa decisdo, nos termos em que se constedi hoje
a ferrovia, uma decisdo oportuna; por exemplo,
& outro dado para saber da oportunidade da obra;
aqui houve o depoimento do Diretor de Enge-
nharia da VALEC, depois do Presidente da VALEC,
entre outras coisas disse S. S% "Em esses crono-
grama estabelecido ha mil e pouces dias — egpe-
ro que nao seja outra ferrovia dos mil dias, comg
a Ferfovia do Ago — A VALEC terd_que importar
trilhos da Europa para construil a Ferrovia Morte-
Sul, segundo o cronograma que j& esta determi-
nado. Por qué? Porque tem o Diretor da VALEC
documento da SIDERBRAS dizendo que a sua
capacidade nao atende, no prazo estipulado pela
VALEC, a produgio no fornecimento de trilhos.
Inclusive uma questio nae fol suficienternente es-
clarecida, possivelmente até os dormentes serdo
importados da Argentina, se as obras forem aoc
ritmo do cronograma da Norte-Sul. Possivelmen-
te os trilhos, estao confirmados, serdo importados;
os dormentes possivelmente serdo importados;
tudo bem, geralmente compara-se a Ferrovia
Morte-Sul & construgdo de Brastia, & construgéo
da Belém-Brasilia, grandes obras indutores do de-
senvolvimento, mas serd gque as condigdes de
Brasflia, da Belém-Brasilia ndo seriam outras, no
sentido de condigoes econbmicas do Pais? Ainfla-
¢80 n&o estaria menor do que esses Nossos quase
30% mensais, antes do Plano Bresser? Vamos
ver o resultado deste, estamos falando para hoje.
MNao seria a construgio da Ferrovia Morte-Sul nes-
te ritmo. e desta maneira um tributo a mals para
© acelerameno da inflag&@o?

Quvi que V. Ex* admite discufir o croriograma -
da Ferrovia Morte-Sul. Qual seria o cronograma

racional com que V, Ex* ficaria? Se V. Ex* aceita _

discuti-lo & porque existern alguns pontos que
n&o convém. Qual o cronograma?

Um investimento da ordem da Ferrovia Norte-
Sul, que ndc é somente a Ferrovia, ¢ hd uma
grande disparidade entre o orgamento do; GEl-
POT e o da VALEC, umis diferenga de 1 bilhao
de délares, variande entre 1,4 a 2,44. Entao, a
diferenca é enorme. Mesmo assirm, com todo esse
conjunto de outras obras, possivelmente ndo se-
rdo apenas 5 bilhoes. V. Ext disse que para o

desenvelvimento da regido servida pela drea s6
no Estado de Goids serdoc necessarios investir
_quantos bilhdes?

Q SR. HENRINQUE SANTILLO — Em seis
anos, 60 bilhdes.

OSR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Exata-
mente. Nao vamos pensar em termos de apenas
2.4 bilhdes de dblares. Vamos pensar ern muito
mais dinheiro. Um investimento deste porte nao
pode embasar-se apenas em parémetros econd-
micos; acredito que V. Ex* concorda, até porque
o programa do nosso Partido € muito nitide e
claro. Mos efeitos sociais, temos que considerar
as implicagtes sociais. Af vern a pergunta 3 gue
V. Ex ja respondey, em parte: a Ferrovia, como
estA programada, sem termos um programa de
responsabilidade social de investimento, sera que
ela ndo seria mais indutora da concentragdo de
renda do que da distribuicdo, na Regido? Mais
indutora da concentragdo fundidria do que da dis-
ribuigdo fundidria e de uma conseqiiente politica
agricola raclonal e socialmente aceitavel na Re-
gido ? O incremento da produgfio e da produti-
vidade na Regido, concordamos que a Ferrovia
por oferecer transporte mais barato, induzird a
este incremento, mas certamente néo & o fator
principat, temos que considerar os insumos agri-
colas, entre eles, ja citado pelo nobre Senador
Mauro Borges, o fomecimento da energia elétrica,
como estd a situagao? E o problema da irrigagao?

- A agriedltura irigada é um est4gic tecnicamente
avangado, porém muito caro. Deve estar a0 nosso
alcance, temos também esse direito, O que diz
© Ministérlo da lrrigagfio a este respeito? O Minis-
tério da Irrigagdo que tem parcos reqursos e que
apesar do planc louvével, aplaudideo, do Presiden-
te José Samey de imigar I mihao de hectares
na Regido do Nordeste semi-arido, até agora sé
conseguiu irtigar 30 mil hectares, e nao vai conse-
guir jamals a meta de 1 milh&o naquela érea que
& uma das mais reconhecidamente carente,

Sao estas as questdes que levo a V. Ex* como
ilustragao e complementagdo do seu importante
depcimento, para que eu possa avaliar-me melher
€ nao trair os temas e a proposta de V. Ex

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Com
~a palavra V. Ex* Governader,

O SR HENRIQUE $ANTILLO — O pibg'rérha'
de desenvalvimento do Brasi-Central é um deta-
_lhamento do PRODIAT. [sto est4 sendo feito ern
_calaboragdo do Governo do Estado de Goids co-
mo os érgios do Govemo Federal: SEPLAN e
Ministério dos Transportes, especialmente. O
PRODIAT quando estabeleceu a modalidade de
transporte na regido, néo se referiu especifica-
“mente &s hidrovias, referiu-se ao transporte inter-
miodal: a hidrovia, ferrovia e a rodovia; que € o
que o programa esta prevendo, Fle ndo estd diver-
" gindo dos estudos realizados no PRODIAT as con-
clusdes do PRODIAT. O PRODIAT disse que a
implantagio paulatina do transporte interrriodal
é a solugio para aquela Regido, ndo ha outra
solucio. Ela 56 vai-se desenvolver se houver um
transporte a baixo custe e tem que ser intermgdal:

hidrovia-ferrovia, rodovia. A hidrovia € importante,
& Tundamefital, ninguém désconhece isso, dagul
220 ands précisamos ter hidrovias ja funcionan-
do, Esses estudos estfio sendo realizados ainda.
O PRODIAT nao desceu a consideragoes técnicas

em relagao & hidrovia Araguaia-Tocantins. Precisa
prosseguir esses estudos, até em relagéo ac Im-
posto sobre 0 meio ambiente naquela Regido,
porque & um rio espraiado, de grandes enchentes,
de cheias excessivas e secas prolongadas, nao
"apenas em Telagio a viabilizagdo econdémica da
hidrovia, como também em relagao ao impacto
sobre © meio ambiente ern vastissimas regioes.

O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — Permi-
ta-me s6 um adendo, Sr. Governador. Ha uma
reclamagac da.Sema de que a Ferrovia Norte-Sul
ainda ndo cumpriu a legislagao, € preciso que
isto seja visto.

" QSR HENRIGQUE SANTTLLO — Estamos estu-

“dando comafinco. A questio da ferrovia nao é

propnamente em relagae a sua propria constru-
a0, & sua propria viabilidade como mejo de trans-
porte. A ferrovia certarnente vai afetar o meio am-
biente na medida em que for indutora do desen-
volvirento. Qualquer indugdo do desenvolvimen-
to naquela regido vai causar impacto no meio
ambiente e precisa ser estudada. Na formagac
de uma fazenda h& um impactc sobre o meio
ambiente, e sabemos com quanto impacto e quao
desordenadamente isso se deu nos Gltimos 20.
anps. Nao é bemn assim. O PRODIAT nio exclui
a ferrovia, ele nédo desce a consideragdes sobre
ela, A grande coluna prevista' pela PRODIAT, no
future, seria a hidrovia Araguaia-T'ocanﬁns, no fu-
ture, mas o transporte ¢ de caréter mtermodal
o previsto. ’

Como disse, o impacto tem que ser rapido,
Ninguém duvida de que essa aceleragio histérica
ros obriga a um impacto mais rapido. Hoje &
mais rapido do que quande foi realizado o estudo
pelo PRODIAT. Esta é a verdade. .

Em relagao as rodovias, quando o Prodlat fez
o5 seus estudos, Goids era um, hoje & outic e
independente de fazer julgamentos polfticos, es-
pecxalmente em relagéo a rodovias alimentadoras,
vicinais, pavimentadas.,

Nao coloco a ferrovia como . exc_lude.me da ro-
dovia, Ao contrério, o que colocamos af é a ques-
tdo do impacto que tem. que se dar A regido,
a oportunidade € esta. Se a situagdo do Pais é
grave, e sei quio grave £ a situagdo, por ser Gover-
nador de um Estado préximo de Brasilia, ndao
significa que tenha que ser protelado indefinida-
mente, porque, sé for agsim, nunca desenvolve-
remos a Regido do Centro-Oeste e da BordaAma-
z6nica. Nao vamos protelar para o ano 2050, Srs.
Sengdores, mas para o anc 3 miil, num Pais como
0 Nosso. .

A meu ver este inyestimento tem que ser estu-
dado ndo come um investimento para reduzir
apenas os custos nos transportes, € um investi-
mento para dar um salto no desenvolvimento ca-
pitalista brasileiro, tem que ser entendido assirm.
Muito diferente de uma ponte Rio-Miteréi, por
exemplo. Provavelmente muito diferente de uma
taipu, e certarnenfe das Centrais Nucleares, que
estio colaborande muito com esses alios indices
inflaciondrios, como bem sabe V. Ex* e 0 nosso
partido.

A questiio da decisio politica’ ndo é uma deci-
sao politica interferindo na guestao técnica, a
questao da decisac politica & saber se este € ¢
momento para descentralizar o desenvolvimento
brasileiro, e se ‘quer descentralizar o desenvol-
vimento brasileiro, € preciso fazer algo numa re-
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gido que estd despovoada e tem potencialidades.
Mao é uma questdo simplesmente de atender po-
pulacdes, que do ponto de vista social estio de-
sassistidas, ndo & apenas isso; € urna regido que
tem caréncias, é claro que tem, mas & potencial-
mente muito forte para dar respostas aos estimu-
los pablicos ou privados quanto ac desenvolvi-
mento para o Pais, e nao para a regido apenas.
E uma decisao politica esta.

Guando Juscelino Kubitschek decidiu construir
Brasilia, ndo fol uma decisdo técnica, Sua Exce-
l&éncia tomou uma decisio politica para contruir
Brasilia, @ chamou os técnicos para que aquilo
fosse viabilizado. Concordo, & possivel até que
estejamos sofrendo algumas conseqiéncias da
construgdo da prépria cidade de Brasilia ainda,
mas que foi importante para o primeiro salto foi,
foi fundamental, justificou o investimento para es-
te Pais, porque & gragas a isso que posso dizer
aqui, agora, que Golas contribuiu com 10% da
produgdo agricola nacional, que tem 21 mithdes
de cabega de gado, é o malor rebanho bovino
do Pais, é o 7° produtor de minérios, tern muitas
rodovias, tern uma infra-estrutura razosvel na par-
te sul, especialmente, quem conhece Goiss sabe
disso; faltando ainda alguma coisa na parte norte.
A questdo é politica a meu ver, ai & uma decis@o
politica de Governo. Como vamos dar um chogque
nesta regido para encetar um salto no capitalismo
brasileiro, ne desenvolvimento nacional, ou no?

Ou vamios deixar isso para depols? Ou vamos
deixar para aqui a 10 ou 20 anos? Al é uma deci-
sdo politica que compete ao Congrésso Nacional
também opinar. Sou democrata, ex-Senador, e
com muita honra estou aqui no Senado como
Governador do meu Estado, e o Congresso tern
qué participar. Dai a importancia desta CPI. E
uma decisao politica que ndo pode ser individual,
é uma decisio polftica que vai ser adotada pelo
Governo, como um todo. Saber se vai intervir
naguela regiac agora ou vai-se deixar para daqui
10 ou 20 anos ou para o’ano 3 mil.

Tem que ser agora, estou defendendo esta po-
sicdo. Nao defendo o meu Estado, estou defen-
dendo o Pais. Dever ser agora, o momento & este,
apesar das dificuldades vividas pelo Pafs, porque
ela podera significar, inclusive, um grande fator
de superaciio das nossas dificuldades econdmi-
co-financeiras. '

Claro que tenho uma preocupagio muito gran-
de com o soclal e dai ndo se poder construir
uma ferrovia, como se fez no passado, sem que
haja um programa, sem que se possa prever as
conseqiiéncias da ferrovia como transporte a bai-
Xos custos,

A intervengdo democratica do Estado, engquan-
to Governo, tem que ser por ai, ndo deixar que
as coisas. comam espontaneamente segundo as
regras capitalistas e possa contornar esse proble-
ma e fazé-lo, como obra importante, do ponto
de vista social também.

A questdo, por exemplo, da Reforma Agréria,
& claro, indispensavel. Nao coloco 56 o problema
de transporte no Centro-Oeste, na maiha ferro-
vidria prevista quero dizer aqui, mais uma vez,
em defesa do Presidente da Repiblica, quando
Sua Exceléncia diz que € preciso estabecer uma
malha ferrovidria na regio do Centro-Oeste e da
Borda Amazdnica, Sua Exceléncia n&o estd que-
rendo dizer que isso tem que ser construido tudo
agora, nao e nern estou dizende isso, estou dizen-

do que se a opgac for pela Norte-Sul que seja
a Norte-Sul agora e, no futuro, vai ter-se que cons-
truir a Leste-Oeste, sim. . L
E importante para o Pais. Dagui @ 10 ou 15
anos talvez, mas, é importante continuar, comeo
vai ser importante a hidrovia Araguaia-Tocantins.
A questdo do cronograma coloco como uma
pessoa sensata: croenograma n&o é uma questao
rigida, se nao se pode fazer em 3 anos gue se
faga e 6, mas vamos fazer, é uma decisdo polit-
ca. Nao sei que cronegrama seria melhor, con-
fesso que ndo sei, mas & necessario gue se esten-
daum pouco. - - - -
Aimportacéo dos trilhos, é claro, pode ser con-
. tomada com o espichamento do.cronograma, e
¢ importante para o Pais produzir mais trilho, ou
nde € importante? Nao é importante viabilizar a
produgdc de trilhos aqui mesmo, no Brasil, esti-
mulando a siderurgia para que ela produza esses
trilhos ou os dormentes? Vejo isso, racionalmente,
do ponto de vista integrado, ndo como uma cbra

Republica que, de repente tem-se que construir
e inaugurar no seu mandate. Mao € por af que
estou vendo a obra, ela é importante, € impactual:
se nao for & Norte-Sul, se for a Leste-Qeste vai
dar impacto na regido, para permitir este salto,
a meu ver. i

As indistrias do Centro-Sul equivocam-se
quando pensam que uma abra como esta vai
“colocar em choque o seu parque industrial, por-
que, na verdade, ele acabara sendo beneflciado
— Minas Gerais ¢ S80 Paulo — com a neces-
sidade de produzir mals trilhos, por exemplo, esse
& um dos dados. .

- - Se ndo pensarmos assim — o capitalismo bra-
sileiro — n3o vamos sair dessa situagao a meu
ver que vermn se espichando demasiadamente
apds o primeiro choque do prego do petrélec.

Entao, vejo a questio da responsabilidade so-
cial de investimento, e defendi aqui na minha
exposlgio isso, ele ndo pode ser felto esponta-

- neamente a meu ver, tem que ser fefto segundo
um programa, e ¢ Prodiat € o grande subsidio
para este programa, os estudos realizados durante
5 anos, detalhando isso ai, o Prodiat ndo fez pro-

jeto especifico, fez projetos preliminares, & nem
poderia fazer projetos especificos.

Quando sei, por exemplo, que na regido da
Vale do Javaé e do Formoso ha 300 mil hectares
de terras aproveitdveis, ndo estou louvando ape-
nas os estudos do Prodiat mas, em fatos concre-
tos, em projetos muito bons do ponto de vista
de producéo e produtividade agricola na regido,
empresarialmente assentados.

A questio da irrigagac rural ja € bem conhecida
ne Estado de Goids, por aspersdo, fica cerca de
1.500 délares por hectare e é economicamente
vidvel, essa € a grande questao. Ndo & saber se
ha ou ndo dinheiro. Claro que isso € importante,
onde vamos buscar ¢ dinheiro? Sei que teremos

. de resolver o problema do Pats, saber se vamos
contar com a poupanga externa ou nao. Mas te-
mos fue colocar os pés no chao, o Pais vai preci-
sar de um bocado de poupanga exterma para dar
um salto de desenvolvimento, e vai depender de
como se vai conduzir a questae da moratdria,
sem que haja continuidade da'sangria deste Pais,
porque ai ndc nos vamos desenvolver mesmo,
.porque a poupanga interna est4 saindo para pagar
custo de divida externa. Que vai ser preciso, vai.

O importante & saber se é economicmaente
vidvel, testar. Recebi meu Estado com 50 mil hec-
tares de terras imigadas e vou entregé-lo, se Deus
quiser, corm 400 mil, porque estamos “forgando
abarra” num programa como este, com a partici-
pagdo também da iniciativa privada, porque é eco-
nomicamente vidvel. Nao me estou referindo s
2 imigag@o por aspersdo, estou-me referindo a
uma irrigacio a custos menores ainda, que é a
irrigacdo por imundagio do vale do Araguaia, que
ainda € a custos menores do que este, e um
dos menores custos segundo estudos do Prodiat,
menores custos mundiais, sem falar no Brasil,
do que no Nordeste é 10 vezes menos.

Entao, quanto 2 viabilidade econémica, ndo ha
diivida, a questio é politica sim. E decidir se vai
fazer-se isso agora ou ndo. A Nagao tem condi-
goes de fazer isto agora? E Gtil para a Nagdo
fazer isto ageora? E uma decisdo politica, nao uma
decisdo técnica; é uma decls&o nossa, politica

. e pego o apoio do meu Partido para isto,
—que seja uma decisdo pessoal do Presidente da .

.Estou _absolutamente convencido de que isto
¢ importantissimo para o Brasill Pego o apoio
do meu Partido, Partido ac qual pertenge que
ajudei a fundar e também, felizmente, modesta-
mente, a fazd-lo crescer, peco 0 apoio do meu
Partido que & o partido majoritaric no Congresso
Nacional.

Independente dos problemas regionais, a cbra
ndo vai causar nenhum problema para o Centro-
8ul, ac contrarlo, significard um pique a mais no
prépric desenvolvimeno industrial do Centro-Sul,

- como significou a inddstria automobilistica em

certa fase da Histéria brasileira.

“E estaa colocagdo que fago; ndo estou defe-
dendo a Fetrgvia simplesmente porque sou Go-
vernador do Estade de Goids. Sempre defendi
_hos meus discursos a necessidade do transporte
intermodal aqui no Senado, a necessidade urgen-
te do transporte intermodal a baixos custos, apro-
veitando a ferrovia e a hidrovia. Conhego bem
os estudos do Prodiat, ja o dissequei vdrias vezes,
em discursos meus, no Senado, como Senador,
e sef a importdncia deste estudo para o Brasil,
ndo sé para a regido do Araguaia-Tocanting, mas
para o Brasil, para a economia brasileira,

Temos condigoes de aumentar rapidamente a
produgdo agricola do Brasil, a Gnica drea com
condigdes para isso é o Centro-Oeste, ndo hé
‘cutra gue aumente rapidamente a produgéo agri-
cola, significativa e rapidamente. Esta a primeira
_saida que temos para a economia nacional, para
desenvolver o interior brasileiro.

" E claro que todo programa que preveja a indus-
trializagdo, que preveja a aplicagdo de alguns re-
cursos da infra-estrutura social para melhorar as
condighes de vida da populgdo — e coloco ai
a questao da colonizagdo da Reforma Agréaria,
que é fundamental — temn que ter a agdo do
Estado. Estou no suposto, inclusive, que o progra-
ma de Reforma Agréria do Governo Federal vai
ser aplicado; vou lutar por isso como peemede-
bista & como Govermnador de Goiés, gue seja apli-
cado e especialmente no Centro-Oeste e no Nor-
te, para que ndo haja distorgdes insuportaveis no
processo de desenvolvimento econdmico futuro.

Perdoerm-me a exalta¢do, mas é porque minha
formagéo € parlamerttar e nao de executivo.

Agradeco a V. Ex® imensamente a oportuni-
dade que me deram.
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O SR. AFFONSO CAMARGO — Pela ordemn,
Sr. Presidente.

Q SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Tem
V. Ext a palvara pela ordem. -

O SR. AFFONSO CAMARGO — &r, Presidente,
tenho um documento a encaminhar & Mesa, e
fago questdo de encaminhé-lo na presenga do
Governador Henrique Santillo, pela seriedade
com gue S. Ex* desenvolveu toda a sua partici-
pagao nesta CP, Quando S. Exfala que a decisao
& politica, digo que & politica e finaniceira, porque
hé o problema dos recursos, .

Gostaria, inclusive, Governador Henrique San-
tillo, que V. Ex* ficasse antento, porque néo sabe-
mos o que o Governo vai decidir em termos da
Ferrovia Norte-Sul daqui a algum tempo, mas
ndo deixe que essa Ferrovia sefa eventualmente
iniciada sem que 0s recursos estejam totalmente
alocados para comegar e terminar, para que V.
Ex* ndo tenha, no seu Estado, uma repeticado da
Ferrovia do Ago. V. Ex* sabe que isso é muito
importante.

0O SR. HENRIQUE SANTILLO — V. Ex* permilte
um aparte? .

Esqueci, até pela exaltagdo, de dizer uma outra
coisa; é que a Ferrovia, ainda que iniciada nos
dois extremos, mesmo que inacabada, sera muito
importante para o Pais, e bern sabe disto V. Ex*

O SR. AFFOMNSO CAMARGO — Nio tenho di-
vidas. Até a proposta do Geipot € exatamente esta.

O SR, HENRIQUE SANTILLO — A decisao
mais correta & esta, comegar nos dois extrermos.

O SR. AFFONSO CAMARGO — O trecho mais
conveniente & até Gurupi, o trecho mais rentavel,
no momento.

Mas, Sr. Presidente, vou encaminhar uma con-
stlta que fiz ac Fundo Naclonal do Desenvel-
vimento e tem uma respasta do Secretédrio Execu-
tivo, que diz: “até agora nao foi apresentada a
esta Secretaria Executiva nenhum projeto refe-
rente & construgdo da Ferrovia Norte-Sul™.

Veja, V. Ex, Goverriddor Henrique Santille, foi
dito durante os (ltimos tempos al, que j4 haviam,
12 bilhdes de cruzados do FND que inam finan-
ciar o inicic da Ferrovia.

Somos contra o atropélo com que se fazem
as coisas no Brasil e V. Ex? também, j4 deixou
bem claro que & contra isso. E problema de viabili-
dade, de se saber se h& dinheiro para poder execu-
tar, e em que tempo poderé ser executado.

O SR. HENRIQUE SANTILLO — E uma ques-
tio de prioridade.

O SR, AFFONSO CAMARGO — Entdo, vou
encaminha-lo & Mesa, porque acho este docu-
mento muito importante que, até agora, n3o hé
nenhum pedido apresentado.ao FND, com rela-
¢do & Ferrovia Norte-Sul.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — V. Ex'
ndo fez nenhuma questdo de ordemn, mas aceito
o encaminhamento.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Pedi a palavra
pela ordem, e ndo para questio de ordem.

O SR, PRESIDENTE (Joac Menezes) — Sr. Go-
vemador, V. Ex* com seu grande espirito publico,
cancelou hole os seus compromissos, no seu
grande Estado de Gois, e veio aqui nos brindar

com sua presenga e sell entusiasmo nesta Comis-
s8o, Scbretudo, quero que a Comisslo fique alerta
para o convite que, reputo, vilido e V. Ex* quando
tiver oportunidade e quando "o fogaréu” da Cons-
tituinte o permitir, que elementos da nossa Cornis-
s3c possam visitar o. nosso riquissimo Gurupi,
para que se ienha, realmente, uma idéia do que
este Pais possa ser, daqui a algun tempo.
Suspendo a reunigc por 5 minutos e convido
os ilustres Senadores Maurc Borges, Alexandre
Costa e Ruy Bacelar para acompanhar o Gover-
nador até a porta de nossa Comisséo. (Pausa.)
Pego aos Srs. que tomem os seus lugares para
darmos prosseguimento 2 nossa reunido.
Tinhamos convocado, para comparecer a nos-
sa reunido de hoje os Presidentes e Diretores da
Companhia Andrade Gutierrez, Mendes Jlinior
Tratec, Escolhemos duas empresas das mais
bem classificadas na escolha e uma que ficou

Ja em baixo durante a licitagdo,

Houve, aqui, um pequeno equivoco, porque via-
jeil na guarta-feira pela manha, ac meu Estado,
e tive de vir assinar, rapidamente, uns documen-
tos, e comparecerarmn, aqui, o Sr. Licio Vascon-
celos Lana de Souza, Diretor-Vice-Presidente da
Tratec, Sr. Engenheiro José Flavio Lessa Brandao
e 0 Décio Rezende de Souza, da Divisao de Enge-
nharia e Construtora Mendes Jinior. )

Vamos, hoje, tomar o depoimento do Sr. Licio
Vasconcelos Lana de Souza, que € Diretor-Vice-
Presidente a Tratec. Quanto aos outres dois que
aqui compareceram, agradego & presenca, mas
faremos nova convocagao para que comparegam
05 Presidentes e os Diretores da Companhia Men-
des Junior e Andrade Gutierrez. Faremos os de-
poimentos na proxima terga-feira, junte com o
Jomalista Janio de Freitas e o Governador do
Estado do Maranhao.

Convido, entdo, a tomar assento a8 Mesa o Sr.
Liclo Vasconcelos Lana de Souza, Diretor, Vice-
Presidente da Tratac S.A. (Pausa.)

Vou levar ao conhecimento de V. $¢ os termos
em que fol constituida a Comissao de Inquérito:

[

“Nos termos do art. 170, alinea “a”, do

* Regimento Interno, é constituida, no Senado

Federal, uma Comisséo de Inquérito, com-

posta de 9 (nove) membros, para o fim de,

no prazo de 60 (sessenta) dias apurar as irre-

gularidades divulgadas no Jomal “Folha de

- 8, Paulo”, na concorréncia par implantagéo

da Ferrovia Norte-Sul e analisar todos os as-

pectos da viabilidade sécic-econdimica da-
quela Ferrovia.”

MNestas condigdes, diante do exposto, V. S* de
acdordo Com atigssa orlentagdo, terd 40 minutos
pafa fazer sua exposicio sobre estes assuntos
e podera ser interrompido com aparte, se V, &°
permifir; sendo, ad final recebé-los-4 V. S* é quem
decide se quer fazer simplesmente a exposigdo
ou ser aparteado durante a mesma.

O SR. LACIO VASCONCELOS — Em vez de

-fazer exposicio, que os Srs. Membros desta CP)

diriiam a mim as perguntas que julguem neces-
‘'sérias, o i

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — O De-
Poentg, diante do que ouviu aqui, nos termos em
que se instituiu esta Comissao, declara que pre-
fere responder as perguntas a ele dirigidas scbre
o objeto fundamental da CPL

Concedo, emn primeiro lugar, a palavra ao Rela-
tor, Senador Mansueto de Lavor. i

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Per-
gunto ao Dr. Licio Vasconcelos Lana de Souza
como V. S¢ explica o fato de que o Jomalista
Janio de Freitas tenha publicado no Jomal Folha
de 5. Paulo, dias antes da abertura dos envelopes
da concorréncia, o resultado, na integra, da mes-
ma. V. §* termn alguma explicagao para este fato?

O SR. PRESIDENTE (Jo&c Menezes} — Sr.Re-
lator, pego a V. Ex* faga as perguntas uma a uma.

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Pois
nao. ’ oo

O SR, PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Con-
cedo a palavra a V. 5* Sr. Licio Vasconcelos,

O SR. LACO VASCONCELQS — Agradego a
V. Ex* porque, ndo sendo Parlamentar, terfa dificul-
dade emn responder a véarias perguntas feitas de
uma s vez. ~

Sr. Retator, quanto a esta primeira pergunta,
querc dizer a V. Ex* que numa concorréncia o
que acontece sempre, quando se entregam os
documentcs, no caso da concorréncia da Ferrovia
foi a proposta técnica e g comercial, a partir da-
quele momento o sigilo que se mantém, podera
ser identificado por qualquer pessoa, por qualquer
vendedor de mAquina, poi' qualquer engenheiro
que estard sujeito a ser mandado embara da em-

* presa, porque estd sem obra. O que ocorrell nessa

denincia feita por uma pessca de Sao Paulo —
deixo de dizer o nome — porque essa pessoa
provocou urn perda muito maior do que a finan-
celra, em ndo termos a obra para executar. Foi
a perda como meu filho, de 11 anos, chegando
perta de mim — eu que sou do intericr, criado
sob um regime rigide de familia — e pergun-
tar-me se ey estaria envolvido ern fraude, Ele ndo
falou em fraude, mas falou sobre o assunto da
Ferrovia, se eu havia cometldo algum crime. En-
tho, a perda maior que vejo foi a perda moral,
e esta tem que ser restaurddal Comg disse no
depoimento gque preste] ao Coronel Stanley, em
que estes depoimentos na CPl t&m gque ser envia-
dos para a casa de cada uma das pessoas envol-
vidas, das pessocas que tentam gerar empregos
neste Pafs, das pessoas que cotrem risco com
o seu capital, das pesscas que vivemn 24 horas
tentando criar, gerar empregos, movimentar essa
méquina; 24 horas tentando carregar esse camo
de boi supertando-o e ainda puxando essa maqui-
na; desfavelando os grandes centros, come o ex-
Ministro Affonso Camarge sabe disso. ’

Mo dia 5, enfregamos as propostas téchica e
comercial que foram abertas visada por todos
os concorrentes. A partir daquele momento dei-
xou de existir o sigile da concorréncia. Fica-se
confiante de que, assinade o envelope, Inclusive
em cima do proprio lacre, tudo acabou. A pessoa
sai de 18, um vendedor de maquina, um subem-
preiteiro, um engenheiro de obra, depois que a
pesscaretomna & empresa isso éverificado. A partit
daf acabow. Quer dizer, na empresa todo mundo
sabe que Jote que o fulano levou; o sujeito as
vezes temn interesse para ndo perder o emprego,
para vender méquinas, para saber quem ganhou
e quem perdeu, E isso que ocorre em qualquer
concorréncia, ndo é sé na Ferrovia Norte-Sul. No
DNER, depois que se entrega a proposta comer-
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cial tem vendedor de méaquina que faz prévia,
e acredito que o jomnalista tertha feito a sua.

O SR. RELATCR (Mansueto de Lavor) — Dr.
Licio Vasconcelos a explicagdo entdo que V. 8¢
d4 para a divulgagio teria sido uma prévia? Ele
teria consultado cada uma das empreltelras con-
correntes?

O SR. LCIO VASCOHCELOS — Cada uma
née, algumas. Um engenheiro de obra, um vende-
dor de mAquinas, um subempreiteiro que esté
louco atrés de servigo que, normalmente, faz as
obras complementares.

O SR. RELATOR (Mansueto de l..avor) — Quer
dizer, n&o houve um acerto prévio entre as compa-
nhias?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Nao, Sr.

0 SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — A
sua companhia néo participou de qualquer acerio

com os demais concorrentes visando este ajuste
prévio antes da concorréncia?

O SR. LYCIO VASCONCELOS — Nao, Sr.

Q SR. RELATOR (Mansueto de Lavor} —.

V. S* & Diretor Vice-Presidente da Tratec S/A?
O SR. LUCO VASCONCELOS — Sou.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — A
empresa tem tradicéio no ramo da construgéo
ferroviaria?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Ela & uma
empresa mae de um grupo, com 42 anos de
existéncia, construindo treches na linha da Ferro-
via Vitdria/Minas e véarios outros trechos da Com-
panhia Vale do Rio Doce, e tem ela muita expe-
ridgncia, ndo sé de ferrovia mas em obras de cons-
trugdo pesada.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Em
termnos gerais, considerando as condigdes do tre-
cho da Ferrovia MNorte-Sul, em geral, corn base
na experiéncia de sua empresa, por quanto sai
1km de construgdo de ferrovia pronto, exceto o
material rodante? Por média?

O SR. LOCIO VASCONCELOS — Acrédito, na
infra-estrutura, porque participamos pouco de su-
perestrutura ou quase nada, porque a superes-
trutura depende de um equipamento importado
muito caro, e esse investimento, se a empresa
resolver fazer um investimento desses, val criar
um problema sério, porque vai precisar ter obras
constantemente. E ¢ caso de uma pavimentadora
de concreto que temos, que fico sonhando com
ela dia e noite, porque preciso colocé-la para tra-
balhar e née consigo ter pavimento de concreto
no Pais a ndo ser na regido de Sao Paulo, onde,
inclusive, ela esté trabalhando de subempreiteira,
por sinal.

Mas, na parte de infra-estrutura, isso deve girar,
50 na parte de infra-estrutura, numa regido de

* pouco movirmento de terraplenagem, acredito Se-
nador, que deverd chegar em tomo de 700 mil
délares o quildmetro,

O SR, RELATOR (Mansueto de LavorJ — Esta

infra-estrutura o que significa? séo os trithos jé
montados, prontos para rodar?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Mao. Infra-es-
trutura significa fazer toda a parte de drenagem
da ferrovia, a parte de terraplanagem, deixando

a regularizagéo pronta com o sublastro talvez. O
“em torno" que dige depende muito da distancia
de transporte. Hoje este é muito carc por causa
‘do combustivel. Entao acredito que “em tomo"
disso até na posi¢lo para o Sr. que é leigo —
acredito que seja por ndo ser engenheiro. E a
parte que fica em nivel de se colocar a brita e

“0s dormentes dos trilhos.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Mas
pergunto: e colocando-se os dormentes e os -
Ihos em média a quanto sai o quilometro?

O SR, LACIO VASCONCELOS — Nao posso
dar esta informagao pela pouca experiéncia e vi-
véncia neste tipo de trabalho.

"O3R. RELATOR (Mansueto de_Lavor) — Mas
a sua empresa vai fazer num trecho -— caso
venga & nova concoméncia —, vai fazé-lo com-
pleto?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Néo; porque
a concorréncia estd sendo feita em duas etapas.

Primeiro esta sendo feita a infra-estrutura e depois _

a superestrutura, que é a parte da brita com o

_,dormente e com os trilhos. Més, inclusive, fos

consorclamos com cutra emptesa para tentar nos
pré-qualificar, inclusive quero afirmar aqui que
a pré-qualificagao foi muito rigida em termos de
nota, pela condigdo — V. Ex* devem ter visto
— de empresas com capital muito rmaior do que
© nosso ficaram abaixo da nossa. Digo da nossa,
porque avalizo a empresa, sou umn diretor execu-
tivo mas a avalizo e represento. V. Ex* podem
ver que a Constran, por exemplo, empresa muito
maior do que a nossd, menor do que o grupo,
porque © nosso é grande, mas em termos de
construtora ela € menor do que a Constran, e
esta estd abaixo exatamente por néo ter expe-
riéncia ferrovidria,

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Gos-
taria de saber de V. S* se a empresa TRATEC
foi uma das que j&, mesmo antes do resultado
da concorréncia, estava com equipes na regido
da construgdo da Ferrovia Norte-Sul.

O SR. LUCIO VASCOMCELOS — Desculpern-
me por tremer, é que nao estou acostumado a
falar em publico.

O SR. RELATOR (Mansueto de Laver) — Esta-
mos aqui num trabalho de midtua colaboragae,

O SR. LACIO VASCONCELOS — A TRATEC
fez visitas ac trecho na época em que o compra-
mos e corremos o trecho que tivesse menor inves-
timento e que fosse préximo de obras rodoviarias
que temos em Goids, j& que temos varias cbras
no Estado, como V. Ex® sabe, inclusive de Mina-
sul—Campinasul—Formoso, que é essa obra que
0 Sr. Governador acabou de falar, da produti-
vidade de graos, perto de Gurupi. Por isso batalhei
para ficar nesse frecho, que tinha um volume de
rocha mais compativel para nés com a possibi-
lidade de n&o investir tanto e com uma série de
condigbes melhores, Conhecernos bem Goiés
por trabalhar ] ha bastante tempo.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Dr.
Licio, os pregos contratados, refiro-me ao primei-
ro contrato, devem ter sido justos, tanto do ponto
de vista das empresas como do ponto de vista
da VALEC, a2 empresa piblica contratante, pelo
menos isso é o que se espera, porém neste ¢caso,

como se explica que as empreteiras tenbam admi-
tido, numa das clausulas, que o pagamento ndo
sefia todo em dinhelro, mas 20% em agbes de
empresas ferrovidrias, seja a VALEC, seja qualquer
outra empresa ferrovidria nacional? Como empre-
sério, o que o Sr.'acha desse tipo de imposigao
de pagamento em agoes?

O3R. L{ICIO VASCONCELOS — O ernpresério
hoje, principalmente neste setor que trabatharnos,
na drea de construgfo pesada, na 4rea de trans-
missao de energia, 0 que acontece & que a dificul-
dade esta tanta, que para compormos um prego
— o ex-Ministro Affonso Camargo sabe disso —
depreciamos 100% do equipamento quando se
vai dar o prego, em fungdo das horas trabathadas
naquela obra. [sto significa que quando se coloca
no custo a depreciacdo se pretende amanha reno-
var a frota. O empresério, neste ipo de construgio
ou qualquer outro tipo, que ndo depreciar o equi-
pamento morre, porque a vida dtl do equipa-
mento acaba ¢ ele ndo vai ter dinheiro para com-
prar.

Antigamente, na época das vacas gordas, de-
preciavamos 100% , pegavamos a hora do equipa-
mento e deprecidvamos em 100% das horas tra-
balhadas naquela obra, Hoje, pegamos, até em
concerréncia, a depreciagdo média da empresa,
em vez de depreciarmes, por exemplo, vamas
dizer gque o meu investimento na obra seja de
100 milhdes de dolares, numa cbra do tipo da
hidréletrica, como as que participamos, vamos
la e coloco s6 50, isso significa que estou preten-
dendo manter o meu equipamento o méxima
possivel e 56 renovar 50% do mesmo destinado
para obra. B

A dificuldade de sobrevivéncia estd tanta que
no ane passado tinhamos 28 frentes de cbras
e hoje estamos reduzidos a 11. Ha cerca de 20
dias demiti 14 engenheiros capazes, que ja traba-
lhavam hé 4 ou 5 anos conosco e hoje estamos
tentando sobreviver, neste Pais, a realidade é esta,
simplesmente sobreviver. E esses 20% de agdes
esta incluido nesta depreciagdo que se deixa de
considerar.

Nao sei se fui bem explicito.

O SR. RELATOR (Mansuetc de Lavor) — A
minha pergunta ¢ exatamente neste sentido: Co-
mo, se © prego é justo, digamos dssimn...

O 5R. LACIO VASCONCELOS — O préco, ho-
je, talvez precisasse ser realinhado.

OSR.RELATOR (Mansueto de Lavor) — Entao,
a minha pergunta & Como admitit-se que agdes
hio rentévels remunerem um capital de tanto por-
te, numa dificuldade de hoje e reconhecemos,
concordamos, com © Sr. sobre as dificuldades
inclusive de empresas que tém um grande contin-
gente de operérios, de mao-de-obra, qualificada
OU ndo, mas sempre é um grande contingente,
s3p milhares de trabalhadores? Mas h& uma per-
gunta que nao fica bem clara, porque esses 20%
—— ¢ aqui parece-me que essas agdes ndo sdo
da Peatrobrés nem da Vale do Rio Doce, nao tém
uma liquidez assim tao répida, agdes da Rede
Ferroviaria, agdes da VALEC, que ainda nem se-
quer & umna sociedade andnima, portanto € uma
agéo futura_ainda, & um compromisso de agdes
e talvez ndo fosse um retomo ideal para empresas
que trabalham apertado.

QO 8r. concorda com isse?
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O SR. LACIO VASCONCELOS — Nao! Digo
o seguinte —- talvez V. Ex* nio tenha entendido
— quando se compde um preco, coloca-se a
maoc-de-obra, o equipamento corn sua deprecia-
¢&0, materiais e o BDI e é onde entra o custo
financeiro, o custo administrativo e o lucro. Entao,
guando considerei, por exemplo, no trecho que
dei menos 10%, que ia diluir um pouco da tninha
administragdo fixa, no meu trecho de Minasul—
Campinasul. Isso significa que o supervisor que
ia ser o supervisor de Minasul—Campina-
sul—Formoso € & mesmo que seria o supervisor
daquele trecho da ferrovia, Fntdo irfamos gastar
IMEnos um supervisor ¢ um engenheiro ¢ esses
20% de acgdes ficarn embutidos dentro de um
nimero; deixarfamos de ganhar um pouco para ~
poder manter a bicleta rodando, pelo menos com
a velocidade baixa, mas temos que pedalar sendo
cai, ndo temos condigoes de fechar a empresa,
Mao posso chegar 14, passar a chave na empresa
e dizer que daqui a dez dias todos voltem para
receber o Fundo de Garantia. Nao temos mais
condigoes de fazer isto pelo tamanho da empresa.

Mao sel se deu para explicar ¢, inclusive, guero
acrescentar que tém situacdes, que para viabili-
ZAMOS O brego, em vez de pegarmos a depre-
clagéo e langarmos ern cima dela o BDI, soma-
mos a depreciagdo ao prego, quer dizer, a depre-
clagdo passa a ser prego: prege mais depreciagio
€ o prego final da obra, .

QO Sr. entendet Senador?

Q SR, RELATCR (Mansueto de Lavor) — En-
tendi, s6 acho que este € um mal negéeio, real-
mente, V. Ex* nao concorda que é um mal negd-
cio?

O SR. LACIO VASCONCELOS — E. Em vez
de ter um lucro de 12%, temos 3% e_ficamos
com o valor residual de equiparmento come lucrg,
amanha se néo tivermos jeite de vendé-lo como
equiparmento, vendemos como sucata pesada na
balanga

o SR. RELATCR {Mansusto de lavor) — Agra-
dego.

A pergunta final é sobre a declaragio do Dirétor
de Engenharia da VALEC, Sr. Francisco Cunha,
ne jornal Folha de 8. Paulo, do dia 13 de maio,
a mesma edicdo que divulgou aquele resultado
que gerou toda esta polémica naclonal, inclusive
. esta CPl, que visa uma colaboracdo. V. Ex* estd
prestando aqui, também, uma colaboragéo ao
nasso trabalbo. Mas o Engenheiro Francisce Cu-
nha, segundo declaragdes nao negadas, publica-
das no jomal Folha de 8. Paulo, admitiu que
o resultado da concorréncla — estéu lendo o texto
— para obras em 18 lotes da Ferrovia Norte-Sul,
entre Brasilia—Agailandia, no Maranhao, foi deter-
minade pelo cartel das empresas de construgao
civil, que estido encontrando dificuldades com a
armeaga de recessdo no setor.

5. S* d4 claramente a entender que as emresas,
em conjunto, determinaram o resultado prévio
da concorréncia, € assim que admito o freche,

O SR, LACIO VASCONCELOS —Isto é da Fo-
lha de S. Paulo?

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — E,
do dia 13, declaragio do Diretor de Engenharia

da Valec, que atribui ao carte] das empresas con-

correntes, justificando gue estao encontrando difi-
culdades no setor e fizeram esses ajustes; é o
texto que estd aqui.

- Por sua vez ¢ Relatério do Coronel Stanley —
que V. 3¢ citou— nas suas conclusdes, o Relatéro
inclusive autenticado, diz tentando explicar a pu-
blicagéo do resultade da concoméncia antes da
abertura dos envelopes, coloca como primeiro
itemy o conhecimento das emprésas pré-qua.hﬁ-
cadas, a divulgacdo da pontuacéo obtida na pré-
qualificagéo, a fixagdo do prego basico, o critéric
que cada empresa somente poderia ficar com
um dnico lote, a fixagdo prévia da ordemn de rece-
bimento e abertura das propostas por lote.

E conclui o seguinte: essa orientagao propriciou
que as empresas, considerando os fatores de na-

‘tureza técnica, logistica e empresarial pertinentes

e ém particular a cada urm decidissem pela partici-
pag:’ao dos lotes mais adequados as suas conve-

- niéncias empresanais, casua qualificagéo na pré-

quallf icagdo.
V. 5¢ concorda com essa apreciagéo do Rela-
tario?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Quero pri-
meirc voltar &4 Folha de 8. Paulo para dizer que
da mesma forma que acho que a publicagao do
dia 8, na Folha de 8. Paule dizendo quem ia
ganhar e denunciande um acerto prévio das em-
presas, & que néo acredito, ndo concordo com
o que o Diretor da Valec estd falando, porgue
eu disse que néo houve acerto.

Quantc o dspecto da pontuagdo, o gue esta
nos indicou foi que tinhamos uma capacidade
boa de ter um trecho de volume de dinheiro ¢
de servigo maior, entdo que poderfamos brigar
por um trecho que estivesse dentro do entorno

da minha pontuago.

" O SR. RELATOR (Mansueto de Lavar) — Mas
brigar perante a Valec ou entre si?

0 $R. LUCIO VASCONCELOS — Nio, quando

falamos em briga ¢ enfrentar a briga da cancar-
~éncia seriamente..

A pontuagio simplesmente indicou que pao
precisariamos batathar num trecho pequenininho,
que poderiamos ir perto das oiitras, poderiamos

--estar num trecho com volume maior, porgue esta-

mos com a pontuagdo maior que a Constran.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Mas
Dr., seré que Isso daria um resultado tio matemé-
tico que pudesse ser divulgado com tanta preci-
$do ¢omy a antecedéncia de 5 dias?

O SR. LICIO VASCONCELOS — Senador, tor-

" no a reafirmar que esta posigio de prévia, o Sr.

& leigo, na concorréncia de 364, que o ex-Minfstro
Cloraldino Severo, inclusive fez S, Ex* uma série

_ de declaragbes a irprensa, depois da concor-

réncia, depois de ter entregue a papelada, foi feito

* préviarid Concorréncia de 364; como eram vérios

lotes, foi feita a concorréncia e tentavam montar
o quadro que foi, montado, porque depois que
se enfrega a proposta cometcial o sigilo acaba.
Entramos ontem, em Furnas, numa concor-
réncia de linha de transmissao de 500 kW, e hoje,
se me perguntassem © prege, por quanto entrei
eu falaria, porque nao existe mais a condigéo de

alquém mudar uma folha porque as folhas sfio

numeradag, h uma série de condighes ent con-
corréncias. o

O SR.RELATOR (Mansueto de Lavor) — Ento
a sua explicagdo é gue todos entregam os envelo-

pes lacrados com o valor da concorréncia ao mes-
mo tempg?

- O 5R. LACIO VASCONCELOS — Ao mesmo
tempo e assinando inclusive em cima do lecre.

0O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Estou
perguntando para responder melhar. Se todos
entregam ao mesmo tempo, ndo hé porque, de-
pois, uma das partes guardar segredo, quer dizer,
nao hd problema nenhurm; Quer dizer, a abertura
dos envelopes é um gesto teatral apenas?

O SR, LACIO VASCONCELOS — Pode ser um
gesto teatral no caso de uma pessod — igual
fez a este jornalista, quer dizer, pintar uma coisa,
assinar ne dia 8 uma situagéo, guando tinha se-
gunda, terca e quarta para montar o quadro. Se
ele chegar em um vendedor de maquinas Cater-
pilar, meia, uma ou duas horas depois, ele sabe
dizer quem sio os ganhadores daqueles lotes,
se fulano estd em segundo, eles as vezes, inclu-
sive, nos inforrnam. Apds a entrega da proposta
comercial visada em cima do facre, acaba o sigic
da concorréncia, "pt saudacao”. Agora, quem
quis aparecer no jornal apareceu, inclusive em
programas de televisao,

Querg que tenha respeito com este empresério,
porque € a grande galinha dos ovos de ouro deste
Pais, é o Gnico que paga a esse pavo tado, paga
imposto, que toca este Brasil para a frente, inclu-
sive as letrinhas de jornal, aquilo tudo é com em-
presérios pagando atras, faz as suas propagandas
de jornal, tudo direitinho,

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — O
Sr. Presidente, adverte-me sobre o términe do
meu tempo, por isso fago a Gltima pergunta: o
Sr. hdo acha que a divuigacao da pré-qualificacdo
facilitou a que houvesse essa d:vu!gag:ao antes
da abertura dos envelopes?

O SR. LACIO VASCONCELCS — A pré-quali-
ficaglo é feita em toda concorréncia. A Valec di-
vulgou a pontuagdo de cada empresa. i

Mas nao estou entendendo a pérgunta de V.
Ex

O SR. ALEXANDRE COSTA — Isso ndo contri-
buiu para que houvesse, segunde o Sr. naquela
condlusdo do jornalista que publicou exatamente
o resultado antes que a concorréncia fosse divul-
gada?

O SR. LACIO VASCONCELOS ~— Senador, di-

" -goo seguinte: tenho uma famiia, 4 disse aqui

que confirmeo aquile que fago, o que os outros
fazem sao eles que terdo que vir aqui, neste micro-
fone preto, falar.

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Quero
agradecer e dizer que o depoente estd prestande
um servigo a causa piblica e o nosso trabalho,
também, visa exatamente contribuir com este ser-
vigo, foi levantada essa divida nacional porque
estava envolvido dinheiro pdblico ¢ estamos curn-
prindo, aqui, uma espécie de papel, em uma situa-
¢80 que talvez ndo & a mais agradéavel. Mas faze-
mos isso num methor clima — o melhor possivel
-— para a contribuigéo da causa piblica e & por
isso que, enquanto Relator desta Comissag, agra-
dego os esclarecimentos que V. 57 nos trouxer
aqui.

O SR. PRESIDENTE (Joac Menezes) — De
acordo com o que foi combinade, 5. S¢ ndo quis
fazer uma exposigao inicial e preferiu que se fizes-
sem as perguntas. O Relator ja fez suas perguntas
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& se algum dos 5rs, membros da Lomissae guiser
fazer a]guma pergunta & o momento. Pego sé
que estas sejam incisivas e as respostas conclu-
sivas.

Algum dos Srs. Senadores deseja fazer uso da
palavra para formular alguma pergunta? (Pausa.)

O SR. ALEXANDRE COSTA — 8r. Presidente,
peco a palavra.

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Tem
a palavra o nobre Senador Alexandre Costa.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Dr, Liicic Vas-
concelos, comigoe o Sr. pode falar mais claro, por-
que nao sou leigoe no assunto; sou seu colega.

Quero perguntar inicialmente o sequinte: o Sr.
tern conhecimento de algum entendimento pré-
vio ou de algumn conluic entre empresas guando
todas elas entram no menor prego?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Naol Nao
houve nenhurn acordo prévio, porque se tivesse

havido iriamos entrar com mais dez e n3o com

menos.

Gostaria de completar duendo que fui a uma
palestra do Dr. Eliezer Batista, em Sao Paulo,
quando estava sendo langade Carajas — sé para
completar porque ninguém falou isso aqui nem
o Governador — e o Dr. Eliezer Batista foi muito
enfatico neste ponto, e ele estava investido na
mina de Carajés, contra uma situagéo, quando
tinha o quadrilatero ferrifero de Minas Gerals mon-
tade, operando com infra-estrutura de transporte
pronta, inclusive com a duplicagéo pronta, com
porto pronto, e resolveu ir para o alto do Brasil,
Sabem por qué? Porduie o Porto de ltaqui é mais
competitivo do que outro qualquer; entio qual-
quer saida de produto pelo Porto de laqui é mais
vidvel. E o Centro-Oéste, o grande produtor de
grdos junto com o Sul, com a terra do Sr. Ministro,
facilitaria, viabilizaria a exportagio por ltaqui. Te-
mos gue considerar que vamos exportar graos,
inclusive acredito que no projeto sejam definidos
os paralelos para que possa colocar-se os bene-
ficios fiscais, como aconteceu com o grande Ca-
rajés.

Digo aos Srs. que se fosse para existir um acerto
ninguém entraria cormt menos dez.

O SR. ALEXANDRE COSTA — A segunda per-
gunta que tenho a fazer & a sequinte: o Presidente
do GEIPOT aqui esteve e disse que estudos preli-
minares orcaram esta ferrovia em 1.4 bilhdes de
ddlares, e para efeito de concorréncia ela foi orga-
da em 2.4 o que dista 1 bilhao de délares.

Fui um dos seus argquidores, esperei minha vez
para que S. 5a. mostrasse o milagre, porque real-
rmente o Sr. sabe como engenheiro — sei menos,
mas também sei — que é quase impossivel uma
diferenca de prego para uma obra desta natureza,
e pode até existir dependendo da natureza da
cbra. V. Ex* se negou a dizer o valor de quanto
fica uma ferrovia, alids com muita sabedoria, pot-
que prego de ferrovia e de rodovia ndo tem pregco
definido, depende da qualidade da cbra, Sou de

umea cidade onde ha uma ferrovia, a Sao Luis— -

Teresina, onde ha raios de 150, 200 metros ram-
pas de 8%, o que & uma ferrovia barata,

O SR. LACIO VASCONCELOS — O Ministro
sabe que 1 km de estrada ou de restauragac esta
em torno de 100 a 120 mil délares.

- O SR. PRESIDENTE (Jo3o Menezes) — Pego
a V. Ex* Senador Alexandre Costa que complete
& pergunta para que o Dr, Licio responda.

O 8R. ALEXANDRE COSTA — 3r. Presidente,

V. B precisa ter paciéncia...

O SR. PRESIDENTE (Jo#fio Menezes) — Tenha
paciéncia, mas quero conduzir ©s nossos traba-
Ihos de maneira que cheguemos ao fim.

O SR. ALEXANDRE COSTA — O Sr. Relator

. usou meia hora e ey, mal comego sou advertido

por V. Ext

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) —
mos todos dentro do prazo do Dr. Lécio que ndo
uscu os 40 minutos. Estou somente pedindo a
V. Ex* para fazer perguntas, V, Ex' pode fazer até
mais dez, se quiser, nao vou intermomper, s6 quero
que as perguntas sejam feitas.

O SR ALEXANDRE COSTA Sr Pre51dente,

rdciocinar para fazer minhas perguntas

=~ Entdo hé muita diferenca entre 14 e 2.4. Per-

gunfo aV. 5o seguinte: numa concerréncia pabli-
caque se vence por 2.4, e o Presidente do GEIPOT
disse que pode fazé-la por 1.4, 0 que se admite
primeiro é que tenha havido uma superestlmagao
do prego basico, Volto ao meu racioginio. Serd
gue houve uma superestimagéo do prego basico?
Quem disse isto aqui, nesta Comissao Parlamen-
tar de Inquérito, cuja cépia estd em poder do
Relator, foi o Coronel Stanley Baptista. V. Ext foi
‘indquirido por ele? S. St falou ao Sr., em qualquer
momento, sobre superest:magao de prego ba-
Sico?

0 $R. LUCIO VASCONCELOS — Nao,

O SR. ALEXANDRE COSTA — No Relatério
também nao. Entds, fomo é que um Presidente
que orgou 116 GEPOT uma estrada peor 1.4 bilhao
de délares vem a uma Comissdo Pardlamentar de
Inquérito, instalada para apurar irregularidades,
uma goncoréncia que dé 2.4 bilhoes de ddlares.
Aprimeira coisa, hdo precisa ser engenheiro, qual-
quer leigo teria que perguntar ou investigar se
_ havia ou nao superestimagao do prego basico,
Mo investigou, agui ndo se declarou ou se falou
em superestimagao, alids frouxe documentos, por
fora, sobre esse 1.4 bilhdo de délares e aqui ndo
sustentou de acordo com a estatura do cargo
que ocupa.

Pergunto: seria possivel ag GEPOT ou a qual-
quer outra construtora do Brasil construir uma
estrada por 1.4 bilhdo de ddlares, quando a mes-
ma foi orgada em 2 42 V. 8* que orcou e con-
correu?

6 SR. LACIO VASCONCELOS — Quero dizer
© seguinte: os pregos da VALEC foram paramen-
tados nos pregos da ferrovia de Carajas que foram
amplamente divulgados, com custo baixo, inclu-
sive elogiado por todo mundo. Entdo, acraedito
que os pregos da VALEC sejam vidvels. Se o Coro-
nel Staney falou 1.4 ou nao, nédc quero entrar

o mérito mas digo a V. Ex* o seguinte...

O SR. ALEXANDRE COSTA — Naol V. S*tem
que entrar no méritol Estou perguntande a V.
&* sa0 60% de diferenga; S. St hoje, concoarreria
<om 60% a menos do valor que ofereceu na con-
corréncia?

O SR. LACIO VASCONCELOS — De jeito ne-
1hum.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Era isso que
-eu queria saber. V. S* ndo pode se eximir dizendo
que ndo tenho hadd com a concorréncia, Todos
nds aqui temes tudo com todo mundo.

O SR. LACIO VASCONCELOS — Eunéio entra-
ria nesse nivel de prego; mandaria todo munde
embora da empresa e ficarta corn as chaves pa
mao.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Peis bem, V.
3* declara que se ndo faz — & proprietrio de
uma grande construtora, entendi perfeitamente
a pergunta do Relator para V. 5 e a resposta,
é que uma grande construtora como a de V. St
a5 vezes entra numa concorréncia, mesmo sem
petceber nenbium lucro, para que a bicicleta ndo
pare; porque o prejuizo é muito maior do que
nao obter lucro.

0 SR LACIO VASCONCELOS — Vai-se peda-
lando devagarzinho de tal maneira que ela caia,
porque parada sé equilibrista, e isto nds ndo so-
mos.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Pois bem, eram
justamente os pontos que eu queria assentar, por-
que me causou espécie essa diferenga enome
de prego, muito embora depois tenha S. S* decla-
rade que aqueles foram estudos preliminares, em
cartas; declaragdes sem nenhuma convicgdo.

O SR. LACIO VASCONCELOS — V. Ex sabe
quanto custa wmn trator de esteira d-8? Quiatorze
milhdes de cruzados. Cologque-se uma patrulha
dessas comn equipamento novo, fica fora do mer-
cado, fiio se consegue ficar dentro do mercado.
E aquilo que tentei explicar 20 Senador aquela
hora, quando se faz composicéio de prego —todo
fechamento de prego sou eu que fago,

O SR. ALEXANDRE COSTA — Confesso que
tive um impacto muito grande, tante que assinei

- -a Comissao de Inquérito; cheguei até a falar em

conliio, tao grande foi a coincidéncia que o jomnal

_trouxe daqueles lotes; que o tempo, os fatos, a

realidade, depois veio colocando-me a par dos
acontecimentos, mesmeo porgue quando me ad-
mirei e assinei, n3o sabia sequer se havia prego-

- base, nao sabia que todos inham ganho no me-

nor pre¢o, ou tinham empatado no mener prego,
assinei a Comiss&o de Inquérito porque julgava
mesmo quase que um escandalo, aquilo que a
Folha de 8. Paulo havia publicado, porque nao
conhecia antes, aquilo que vim depois a conhecer,
os fatos reais. | )

A TRATEC vai concorrer novarnente’J

O SR. LACIO VASCONCELOS — Vai. Ela tem
que sobreviver, nobre Senador. Preferia, neste
Pais, hoje, talvez até fechar; porque vive-se 24
horas desgastado, dormindo sob efeito de remé-

_dio, para tentar gerar emprege, para tentar manter

um pouce de trangiilidade para o nosso povo,
para evitar que eles venham para a porta do Cori-
gresso ficar na rampa. Vamos concorrer, conside-
rando as mesmas. coisas que consideramos da
primeira vez; determinando os lotes em fungéo
do investimento que eles venham a nos trazer,
préximos de obras que temos para tentar reduzir
custos, para tentar com que possamos cbter um
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maior lucro; porque sem lucro nao se sobrevive.
Ent3o, vamos competir, novamente.

O SR. ALEXANDRE COSTA - Qual a ongem
da empresa de V. S

Q 8R. LACIC VASCONCELOS — Minas Gerais,
€ mineira. Hoje, ela é a méde de um grupo de
26 empresas, inclusive o Banco Rural é nosso,
ternos agéncias em quase todas as capitais; temos
urna empresa de transmissap, financeira, distri-

buidora — & um grupo bastante diversificade —

imobilidrio, agropecuéria em dois Estados; e di-
versificamos, exatamente, para dar um tempero-
zinho, se néo aglientamos.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Obngado a V

S Estou satisfeito,

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Mais
algum membro da Comisséo deseja fazer alguma
pergunta?

Concedo a palavra ao nobre Senador Affonso
Camargo. — :

O SR, AFFONSO CAMARGO — Tanto briga-
mos e discutimos com o Senador Alexandre Cos-
ta na (tima reunido, mas concordo com S. Ex*
o problema para mim & o problema do preco
base, que € urn assunto que ainda ndo chegamos
a discutir, porque estavamos esperando as plani-
lhas.

Vou repetir o que disse na outra reunjo: tenho
© maior respeito, e nenhum interesse em estar
bajulando empreiteiras! V. 3¢ sabe disso, mas sei
que as empreiteiras desenvolvem um trabalho im-
portante que 56 elas podem fazer, construindo
as obras. O que afirmei aqui, na presenga do
Presidente da VALEC é que esta, da forma como
fez o edital, e as firmas empreiteiras tdm que agir
de acordo com as regras estabelecidas, ndo tém
outra forma de agir; tém interesse em pegar as

obras, precisam de obras, tém equipamentos — -

V. S¢ j& explicou bem o problema — quermn esta
investindo em equipamento tem que fazer o mes-
mo — trabalhar, e t8m que. agir de acordo com
as regras estabelecidas pela empresa que con-
trata.

Por uma avaliagao que fizemos com base no
Relatério da sindicancia do GEIPCT e até com
base em avaliagdes feltas pela prépria sindicancia,
o fato da VALEC ter definide pontuagio, o desejo
de dar um lote para cada empresa, fazia parte
do préprio edital de concorréncia. Quem j4 ga-
nhou hio ganharia e ainda da abertura lote por
lote, pareceu-me que, tranguilamente, as emprei-
teiras poderiam, néo fazer conluio — nado sei nem
a definigho correta desta palavra — se for no sen-
tido de um acerto, para mim nc me escanda-
lizaria se as empreiteiras, simplesmente, pegas-
sem os lotes e dissessem: “Vamos dar 10% a
menos, que era 0 menor que se podia oferecer
como preco e fazer um ajuste dos lotes”. Nao
haveria ai nenhum prejuizo para o eraric pablico,
até por que ja se sabia, por exemplo, que a Mendes
Jtinior, como a Andrade Gutierrez que é a primeira
pontuagao so teria que dar o desconto méximo
nium Jote porque estaria garantida, ela sabia que
naquele lote que ela deu desconto méximo ela.
gantharia pela pontuagao, de acordo com as re-
gras de concorréncia e assim por diante.’

Mas, quero dizer o seguinte, se V. S* tivesse
chegado aqui e as empreiteiras tivessem decidide
dizer: "Em decorréncia das regras estabelecidas

pela VALEC e tendo conhecimento que com isso

ndo prejudicariamos em nenhum centavo o erério
pUblico, resolvemos, de acordo com os nEsses .

equipamentos, com os nossos interesses, da terra
onde poderfamos ser mais eficientes ou até termi-
nar os Jotes com muais rapidez, decidimos fazer
uma distribuico dos lotes, porque deram a me-
nos dez — evidentemente que se fosse a menos
nove j4 chocaria mas a menos dez nao. V. S

ja afirmou ‘que ndo houve nada disso; de modo .

gque, ndo quero duvidar e ndo vou poder provar
OUNCa,.

Para terrmnar parece-me que a TRATEC —
veja o raciocinio que fiz, a minha légica — que
& a pitava na pontuagao, bastaria que V.5! desse
o desconto em cito lotes, menos dez, que estaria
'séguro que ganharia um deles. Mesmo que por
uma incrivel coincidéncia os oulros sete pegas-
sem os seté de maior ponfuagdo, quando che-
gasse no oitavo pegaria o seu lote, e a TRATEC
ofereceu iim desconto — pelo mapa que tenho,
fornecido pela sindicancia do GEIPOT — de me-
nos de dez, apenas no 8-BC, onde também termn
o menos dez oferecido pela CBPO. Cra, se a CB-
PO nao tivesse oferecido também menos dez no
lote 1-BC, que foi aberts antes e ganhou 14, a
TRATEC cotreu o risco de ficar fora da concor-
réncia, perdendo para a CBPO. Pareceu-me coirio
engenheiro, que ndo tinha muita légica. Mas disse
isto, claramente. Para mim nao teria importancia
alguma, porgue se tivese feito o ajuste a mim
ndo escandalizaria porque foi feitc a menos dez.
Mas V. S disse que nao houve nada, de modo
que, nessa opgdo ndg vou poder provar que hous-
ve. Simplesmente me parece estranho gue algu-
mas empresas que precisariam ganhar pelo me-
nos um lote na concorréneia tivessem corrido
o risco de ficar fora dela e perder para uma com
rnenos pontuagcio,

0 SR LACKD VASCONCELOS — O problema
se resume ao nivel de investimento de lote. Vé
V. Ex* que fui em dois lotes, um no Maranhao

e outro_em Golds — no Maranh3o préximo de

uma obra que até viabilizei um dinheiro para ela

esta semana, na BR-226 e que j& tinha um con-
trato em vigor, faltando recursos. Mas tem trecho

que necessita, por exemplo, que eu compre dez
carregadeiras 988 e 80 caminh&es fora de estrada
de 35 toneladas. M3o sou um tarade nem um
doido de entrar num trecho desses, ndo vou entear

num trecho pequeno porque tenho um custo alto,

ando de jato, nac tenho custo para entrar em
trecho pequeno, & dificil.

V. Ex* lembra, tivemos vérias discussées sobre
isso — sou do sindicate — quando V., Ex® era
Ministro, tivemnos até umas discussdes, mas, a
nossa dificuldade é exatamente viabilizar, porque
prefiro nédo ter a obra do que correr o risco de

guebrar a empresa. Temos que julgar com o pé

rio ch&o, senao a vaca vai para o brejo.
O SR AFFONSO CAMARGO — O problema
que mostrames aqui...

0O SR.LACIO VASCONCELOS —E pura e sim-
plesmente custo, Senador. .

‘O SR, AFFONSO CAMARGO — Tudo bem. ]

56 quero mostrar para V. §* que, também, por
ser engenheiro, € logico, ficamos com esta im-
pressao, lendo aqui. Por exemplo, a Andrade Gu-
tierre, que era a primeira, deu num trecho sé,

nao podia perder; a Camargo Correia, que era
a segunda pontuagho, deu menos dez em dois,
trechos, também estava garantido o seu Jote, por-
que ela era a segunda pontuagao. A terceira foi
a Mendes Jinior, que deu menos dez em quatro
lotes e, portanto, também estava garantida de pe-
gar algum dos quatro lotes, porque era a terceira
pontuagao. A partir dai ficou interessante, porque
a quarta, que erdta CBPO, deu em irés lotes que
exatamente nao coincidiam com os lotes onde
as trés, que tinharm melhor pontuagéo, deram me-
nos dez. Com a Quigiroz Galvdo acontecen exata-
mente a mesma coisa, deu menos dez, em dois
lotes, que exatamente ndo coincidiam com os
lotes onde as quatros, que tinham melhor pontua-
¢ao0, deram menos dez. Para terminar, a Noberto
Qdebrecht, que era a sexta em pontuagdo, deu
0s seus, menos dez, em irés lotes com que exata-
mente nenhuma das cinco anteriores também_
coincidia. Entao, deu razdo para acharmos que
— e repito que para mim nao escandalizava —
tinham feito uma distribuicéc de lotes sem ne-
nhum prejuize do erario pblico.

O SR, LUCIO VASCONCELOS — Nao vou en-
trar num lote que tem um volume imenso de
rocha porque teria que investir ¢ a Odebrecht,
por exemplo, deve ter o equipamento dela de
rocha, sem precisar investir.

Agora, se V. Ex* fizer toda essa conta na 364,
do ex-Ministro Cloraldine Severo, V. Ex* vai ver
que o jogo, também |4 & interessante. Vai chegar
a conclusdo que 14 houve o tal de conluio, (Rxsos)
E a Cuiab&-Porto Velho.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) -—AIgLufn
outro Senader quer inquirir? (Pausa).

Tem a palavra o nobre Senador Ruy Bacelar,
coiaborando com a Presidéncia.

o] SR ‘RUY BACELAR — Engenheiro pr. Luc1o
Vasconcelos, Diretor Vice-Presidente da TRATEX,
Sr. Presidente, Sts. Senadores, Deputado Luiz
Leal, honra e gléria de Minas Gerais — hoje aqui
grande Secretarlo de Educagao, agora Minas tem
um grande Secretério; mas, Dr. Licio, o senhor
Presidente da Republica declarou que houve irre-
gularidades na concorréncia e inclusive declarou
isso, através do Sr. Saulo, Procurador que sabia
das jiregularidades antes que o jornal publicasse.
O Presidente da VALEC diz que soube das irregu-
laridades apds, como também o Ministro dos
Transportes. {ma prova que houve irregularida-
des é gue tanto o Presidente, quanto o Ministro
e o Presidente da VALEC, resolveram anular a
licttagéo.

O que me chama a atengdo & que d&zmto lotes
com vinte e uma empresas concorrendo, uma
praticamente, e o jornalista, com antecedéncia
de nio sei quantos dias — acho que trés, disse:

"TRATEC trecho tal, ODEBRECHT, CBPO,
CONSTRAN, e etc..”

O SR, LACIO VASCONCELOS — Trés dias de-
pms de ter entregue a proposta comercial,

O SR. RUY BACELAR — E dificll enterider dife-
rente de que houve um acerto prévio; & dificil
meter isto nacabeca de qualquer brasileiro, neste

... Pais. Nao quero dizer que as construtoras lesaram

ou iriam lesar; de maneira alguma. Achd qué o
grande problema — porque tinha um prego mésd-
mo e umn prego minimo — foi o de dezoifo lotes
e vinte concorrentes, [sto & que pasma, Esta é
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a dificuldade para entendermos e por também
na cabega do povo gue ndo houve o acerto prévio.
E dificilirmo!

Pergunto a V. 57 e perguntei ao Presidente da
VALEC: o culpado disso foi a VALEC, foi o Minis-
térlo, foram" as empresas? Eles tiraram o corpo
de lado. O Presidente da VALEC ainda fez um
escandalo aqui dizendo: sou direito, sou sérlo,
sou honesto: Perguntamos: O Sr. estd dizendo
que foram as empresas que nio andaram direito?
Ele silenciou. Fica a mesma interrogagéo, fico_
com a mesma divida. O que V. §* me diz disso?

O SR. LACIO VASCONCE!ROS — Em minha

opinido, se a TRATEX tivesse ganho os dezoito
lotes, iria impetrar Mandado de Seguranga no Su-
premo Tribunal Federal — para V. St ver quanta
seriedade estd aqui — porque ndo existiu nada,

aquilo em que se dizz “Quemn nao deve nac
teme™, E a grande realidade da vida!

O 8R. R{UY BACELAR — Faltou pulso por parte
do Governo... _ ’

O SR. LACIO VASCONCELOS — Atho que
o momenito politlco &que talvez tenha promovido
esta anulagdo. Depende muito das circuntincias.
MNaguele momento existiu urna presséo politica
muito grande, se eram 4 anos, se n3o eram 5,
a situagdc econdmica gue vivemos, uma série
de fatores. Agora, que a obra & fundamental, €
prioritéria, que n3o houve nenhum entendimento
Com as empresas, porque se tivesse eu teria até
mais 10%, como afirmei antes.

E preciso haver mais seriédade neste Pais e

fazer com que possamos trabathar mals. Acha -

que esta faltando um pouco de preocupagdo de
todo mundo no sentido de que este Pais precisa
trabalhar. E digo mals, aprovejtando a oporiu-
nidade & que fazem uma confusdo danada entre
construgdo civil e construgAo pesada. Alguém fala
assim; “Vamos dar tantos milhdes de ctuzados
ou bilh&es para a construgdo civil. A construgao
civil, a favela, os grandes centros ¢ & construgao
pesada desfavela.

O importante & termos consciéncia de que pre-
cisamos trabalhar; acho que a estrada é que cons-
ol tudo, & a construgdo pesada que leva fudo
para o interior do Brasil; foi o que o Governador
Henrigue Santillo falou aqui, que 18 em Gurupi
nao sei quantos mithdes de toneladas de gréos,
ern fungio da Belém-Brasilia, que, na época, era
a “estrada da onga"

Se alguém salr desses gabinetes com ar-condi-
clonado e comecar a andar neste Brasil como
andamos, V. Ex* verdc, nestas beiradas de Belém-
Brasilia, no Vale do Araguaia, na BR-158, colénias
de pesscas batalhando em comunidade.

O SR. RUY BACELAR — Devemnos construir,
e conhego tante quanto V. S* Para mim ndo &
gﬁyﬂégio s6 seu, canhecer o desenvolvimento do

afs.

Agora, os Jornais andaram publicando, tamn-
bém, que algumas empresas ji tinham recebido
dinheiro como forma de adiantamento, inclusive
para canteiros de obra, caminhos de servigo. V.
5 tem conhecimento disso?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Acho que
se devia chamar a pessoa que falou para repetir

aqui o que disse; ndo tenho nenhum conheci-
rento disto. Isto & mais um desrespeito.

O SR. RUY BACEL AR — V. §f ha pouco disse
que viabilizou recursos para a obra de uma estra-
da, isso j& se tornou cormiqueiro no Brasil. Os
empreiteiros conseguemn o dirtheiro para fazer a
obra.

O SR, LOCIO VASCONCELOS — Nao; ndo &
© empreiteiro.

OSR. PRESIDENTE (Jo&o Menezes) — (Fazen-
do soar a campainha.} — 8. Ex* ainda nao fez
a pergunta a V. St

O SR. RUY BACELAR — Os empreiteiros con-
seguem os reécurses para determinadas cbras, pa-
ra a construgio da obra ou para a implantacdc
da obra e V. 5% ha pouco, disse que viabilizou
um trecho no Maranhgo, se ndo me falha a memé-
ria. J4 & normal no Brasil esse modo de procedi-
mento?

O'SR. LACIO VASCONCELOS — Eu ndo disse
que viabilizei um trecho. Disse que ajudei a viabi-
lizar recursos para colocar na obra; solicitande
ao Governo do Estado, colocando a situagio de
pefilifia que vivenios com o Ministro dos Trans-
portes, pedindo interferéncia de parlamentares,
de Senadores, para ajudar a viabilizagao de obras
prioritarias. Era isso que queria acrescentar para
responder a V. Ex*

Q.SR. RUY BACELAR — Sim, mas achs que
isso & de uma importancia fundamental. Tenho
tomado conhecimento, inclusive no meu Estado,
a Bahiz, que empresas nao tem sido — ninguém
faz isso em segredo; vi o Prefeito da minha cidade,
& pelos jornais de Salvador, dizer que a empresa
Norberto Qdebrecht esta conseguindo um grande
financiamento para fazer um sistema de trans-
porte de massa via bonde, em Salvador.

Quero saber se isso fa é normal no Brasil, em
face da dificuldade de recursos que termos?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Deixa eu ten-
tar colocar para V. Ex* o problema que se resume
no seguinte; os bancos externos as vezes prefere
fazer uma operagdo triangular com a empresa

do que direto com o Estado. Esse o grande risco -

da empresa para termos a obra, para colocarmas
dinheiro na obra, colocamos a empresa 0as Maocs
dos bancos externos.

O SR. RUY BACELAR — Quer dizer, 0s bancos

internacionals confiam mais na empresa do que
no Estado?

O SR. LUCIO VASCONCELOS — Exatamente,
perque a empresa paga, MNao devemos nada, so-
Trios cbrigades a pagar, Ha Estados que devem
cotitas de energia e ndo pagam; nés soMos obri-

_.gados a pagar; se ndo pagamos os litulos vao

ao cartorio.

O SR. R{Y BACELAR — Pergunto 2 V. 5% 2
empresa emite, o Estado avaliza ou o Estado ava-
liza e a empresa emite? )

0 SR. LACIO VASCONCELOS — E uma opera-
¢ad que chamam de triangular, O banco empresta
para a empresa e & empresa, entio, repassa para
o Estado 2 medida em que se vai apresentando
os certificados de servigo. - :

O SR. RUY BACELAR — Nas medigoes?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Mas medi-
¢bes, correto, Mensalmente.

O SR. RUY BACELAR — Muito obrigado 2 V.
5% e me perdoe, mas meu papel aqui é procurar
esclarecimento para a verdade.

0 $R. L4CIO VASCONCELOS — Também eu
vim aqui fazer a mesma coisa.

SR, RUY BACELAR — Mas sei também que
a situagdo que os empreiteiros vivern & penosa,
¢ dificil. Eu mesmo nao gostaria de ser emprei-
teirg, tenho um irmao que tem uma pequena fir-
ma e sei que sdo etemos mendigos, vivern a baju-
lar, a pedir e ndo deveria ser assim, mas ainda
o &, em relagao aos &rgaos piblicos. Nao deveria
ser, deveria ser tratarnento igual para todos, mas
ndo se da ainda.

O SR, PRESIDENTE {Jo&o Menezes) — Tem
a palavra o Senador lram Saraiva,

O 3R. [RAM SARAIVA — Sr. Presidente, Srs.
Senadores, Dr. Licio Vasconcelos.

Venho cuvindo a sua explanagio e estou enten-
dendo bem a sua franqueza e, alids, em uma
CPl nao pode ser diferente. Acho que V. S* tem
se portado com a maior Jhaneza embaora seja real-
mente preciso destacar que em alguns pontos,
termos que reconhecer que muitas vezes insisti-
mos para esclarecer mais; ndo & no sentido de
desrespelta-lo.

CQuanto V. 5* colocou que se houvesse ganho
os 21 trechos, entendi assim, entraria com o re-
curso, logicamente, para ficar. Gostei da sua fran-
queza.

-Agora inverto os papéis, ndo ocolocande como
urn empreiteiro, como empresério que estava na
disputa por um trechg, queria colocé-lo como
sende do Governo. Surge uma dendincia que até
agora nos pareceu infundada, ndc porque sou
de Goids, absolutamente, é porque em nada me
convenceu até agora, tanto & verdade que assine
com o Relator, que & o autor da CPI, para apurar
€ para comegar a ver se as verdades neste Pais
comecam a aparecer com mais honestidade. En-
tde, a minha preocupagio aqui néo foi outra, in-
clusive, ndo fui convidado. Pedi ac préprio autor
que me incluisse, porque se a estrada de ferro
vai cortar grande parte do meu Estado eu seria
urn tolo se ndo participasse desta CPi, para conhe-
cer mais os meandros da questio e para auxdliar,
também, no seu esclarecimento.

Mas, quero colocé-lo, nao como participante,
mas como o Governo: V. $° com a sua franqgueza,
nao meteria um progessc no lombo — vou usar
o verbo com esta colocagio — de quern faz de-
nincia desta natureza, quando inclusive V. 3* parti-
cipou ha parte empresarial, afirmou, reafirmou
e confirmiow aqui, que ndo houve, absolutarnente,
nao ha adjetivo, conluio, — sei que 14 que diabo
coloca na forma — néo houve nem acordo ante-
rior; V. St como parte do Governo néo processaria
este cidadfo, principalmente, quando ele nem se-
quer 14, na Policia Federal, e tarbém no Minis-
téric, e ndo sel aqui qual sera a afirmagio dele,
quis colocar a fonte com o que se baseou, V.
S* ndo colocaria um processo sobre ele para dar
um paradeiro 2 isso, porque afinal de contas, isso
€ uma coisa séria. lg urna ferrovia grande, séo
grandes empreiteiros, ha em jogo uma sétie de
conceitos que nao poderio ser derrubados. A mi-
nha primeira pergunta seria esta para, apés a sua
resposta concluir a minha indagagéo.
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Alias, no seu éngulo de empresario, estou ape-
nas invertendendo a sltuagio, colocando como
ge V. 5¢ fosse Governe: Gual seria o seu compor-
tamento em relagdo a esta noticia que V. S* J4
disse infundada e me convenceu.

O SR, LACIO VASCONCELOS — Se eut fosse
Goverrio, suspenderia a concorréncia e deixaria
© processo parado.

O SR. [RAM SARAIVA — 56 para que eu ndo
perca o seu ragioginio. A suspens3o néo seria
a eliminagdo, a anufagao?

O SR. LOCIO VASCONCELOS — Nao, séa

suspensao, para verificar 2 denfincia.

Convocaria os eminentes Senadores para uma
CP, chamava o rapaz que denunclou, estou até
chamando o sujeito de rapaz mas ele deve ter
um pouco de esclerose j4, e se ele ndo provasse
alguma coisa, colocaria este cara na cadeia. fnelu-
sive falei, vérias vezes, o seguinte: este Brasil estd
precisando de uma Sibéria para colocar um su-
jelto que faz uma coisa dessas, em trabalhos for-
gados, 14 E isso o que ey faria. Mo colocaria
processo sobre ele ndo; eu o mandaria para traba-
Ihos forgados, se fosse provada que a denidncia
era falsa.

O SR. RAM SARAIVA — Dr. Liicio, (O Sr. Presi-
dente faz soar a campainha.) Mao conclui, Sr.
Presidente, Estou na forma do duilogo para poder
esclarecer mais a questio.

Guande V. S* coloca assim, quer dizer, o Gover-
no entdo, falhou. O Governo falhou em anular
a concorréncia, quer dizer, ele fraguejou e ndo
poderia ter feito isso. Porque colocou em jogo
— ele como Coverno e o seu Qrganismo gue

estava encarregado de elaborar a.concorréncia

em cheque, logicamente, junto com empresarios
como o 8r. e a sua empresa, de conduta ilibada,
como estd provado até aqui. Ele ndo poderia ter
felto isso V. 5* entende assim também?

0 SR. LACIO VASCONCELOS — Acho, como
eu sempre falo, o seguinte: Deus que era Deus
errou 9% Divide 1 por 12, Judas traiu Jesus.
Um por 12 deve dar em fomo de 9, Entfo, nés
que somos humanos, se acertarmos 60% temos

gue colocar as maos para o céu. Acho gue o ~

Governo ndo errou, teve o momento politico —
meteu uma seringa para tirar aguela inchagao,
a Femovia Notte-Sul, nada mais. Houve desinfor-
magéo, como declarei no O Globo, houve muita
desinformagae. : =

Queria dizer que da mesma forma todo mundo
erra 30 ou 40%, ern todos os setores; sou amigo
de muitos jornalistas e em foda classe ha o que
presta e o que ndo presta. A maioria deles —
quero fazer essa ressalva em relagdo aos joma-
listas, porque sou amigo de muitos, mas sou ami-
go de muitos jornalistas sérios, que térmn o mesmo
tipo de objetive que eu.

O SR. IRAM SARAIVA — Concordo com V S’
e item eu estou sacrificandeo também os jornalista
nem a imprensa. Acho que o trabalho livre e de-
mocritico pelo qual lutel, durante muito tempo,
pela liberdade de Imprensa, mas com responsa-

bilidade, claro! Agora, a minha preocupagio &

exatamente essa: quando eu disse que o Goverrio
erroy, pelo menos derrapou nisso, ndo poderia
ter anulado nunca. Na parte empresarial, o que
V. Ex* estd provocando aqui, agora — inclusive
o Senador Affonso Camargd ndo ‘estd aqui, ja

se retirou — a parte empresarial est4 aqui respon-
dendo & altura, que desconhece a existéncia de
acordo, que nao participou do acordo e o Gover-
no, entao, teria maior gquinhao de conhecimento
disso. O Govermno é‘que nunca poderia anular

‘a donéoitéhcia. T

V. 8*inclusive ja me respondeu, e fico satisfeito;
apenas este comentario que fago, sobrestaria até
levantar a questao, mas Jamais anulana a concor-
réncia.

-0 SR, LACIO VASCONCELOS — Nio s6 o
Goveriio efTall, mas tarmbém a desmfonnag:ao
da préprio CongresSO Vim aqui, no dia seguinte,
&ficontrei-me ¢om varios Parlamnentares e a desin-
formagdo de 8. Ex* era total.

Teve Parlamentar engenheiro que me pergun-
tou se tinha pro;eto Desconhecw o Decreto e
23007 e

Entéo, houve uma desmformagao total e acre-

" dito que, da mesma forma corno o Goverto, utili-

zando & mesmo terma de V. Ex "arrarﬂ10u", o
Congresso também “arranhou” ou “derrapou’™.
Porque este Congresso deveria ter condlgoes ou
sensibilidade de saber que esta é uma obra priori-
téria para o Pais.

O SR.'[RAM SARAIVA — Infelizmente, estou
dentro do Congresso, mas sou da parte que nao
derrapou porque sei da necessidade, astudo a
viabilidade e a conhego. Quando V. 5* disse, sel
que ndo falou para ofender ao llustre Senador
que me antécedeu, mas, agora, talvez no trecho.
em que o V. $ esteja participando ou vai participar,
e espero gue a Ferrovia sata de qualquer jeito,

- esga regido gue conhego palmo, assim como o

Goverfiador que depds, hoje, conhego ndo s6 por

- vé-la nas péginas dos livios de Geografia. Conhe-

¢0, ndo 56 vendo o sofrimente do povo, mas,
sobretudo, o sofrimento para arrancar o voto.
Quer dizer, conhego pedago por pedago e, ndo
faria aqui nenhury proseliismo, porque a Magio
inteira j4 a conhece. Guande o Gavernador, hoje,
disse que temos uma regido, cuja produgio ali-
meritard este Pais trangiidamente, a Nagao inteira
jad¢onhece, U5 que 336 adversdrios da Ferrovia
© 530 por questdes politicas. ’ "

Vimos hgje, inclusive, que se levantou aqui a
questao da declsdo que foi politica. O Presidente
da Repiiblica tomou a posigdo por saber que este
& o memento. Tomou conhecimento de que o
seu Governg precisava realizar uma obra e hdo
€ uma ponte Rio-Niteréi, & exatamente a maneira
de integrar o Tetritério nacional e, no havia outro
caminho.

Lamento profundameite que isto tenha acon-
tecido, exatamente, no momento em que a Nagéo
mais clama por desenvolvimento e progresso.
Nem questiono se hd recursos ou hio; tetmnos
€ que fazer. E vou mais adiante ainda, se 0 aleméao
disse que quer fazer, acho que nés & que devermnos
fazer, com tado o sacrificio, e ndo dar os 30 anos.

As perguntas que V. 3* respondeu satisfizeram-
me.

O SR. PRESIDENTE (Joo Menezes)
ainda quer fazer alguma pergunta?

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Sr.
Presidente, s6 para aproveitar a boa-vontade do
nosso depoente, Diretor, Vice-Presidente da TRA-
TEC que realments aquela primeira pergunta que
diz, nas minhas anctagfes nao entendi bem qual

—V. Ex

foi a resposta de 3. 5* se bermn que esteja gravada.
Mas pediria a gentileza de um pouco mais de
esclarecimento.

Sei que o ponto de vista de cada um & sempre
respeitivel, agora, o que ainda nao fol explicado
e ndo conseguimos chegar a um esclarecimento
& o porgué da publicagao antecipada & matema-
tica do jornalista J&nio de Freitas. Até agora ndo
chegamos a uma explicagdo plausivel. A logica
matémética nado cabe e ja se tentou explicar até
por ela. Talvez tivesse sido o segredo. E j4 no
é mais segredo, depois de entregues os envelo-
pes, conforme V. S* faloy, ninguém é obrigado
a guardé-los. Nao sei se & norma das concor-
réncias; o fato € que o processe termina com
a abertura dos envelopes e ha a divulgagdo naque-
le momento, Houve uma antecipagao do resul-
tado e, portanto, uma fraude; nao sabemos de
quem ¢ a responsabilidade.

Gliando perguntei, nfo tive o esclarecimento.
Parece-me que V. 3* teria dito que o jornalista
teria colhido informagées junto a cada uma das
construtoras isoladamente. Teria sido esta a res-
posia de V. §%

0 8R. LACIO VASCONCELOS —Eu disse que,
apds a entrega da pmposta comercial, ¢ sigilo
morre, Logo, qualquer individuo, vendedor de ma-
quina, subempreiteiro, engenheiro de obra, qual-
quer pessoa faz previstes. Se V. Ex' ligasse para
a TRATEC e perguntasse: “O 5r. Lucio Vascon-

- celos estd ai?” Responderiam: “Esta”. “O Sr, en-

trou no lote tal?” “Entrei”. “Em qual lotes V. S
entrou”. Deixasse anotado esse dado e ligasse
para a Andrade Gutierrez fazendo a mesma colsa,
chegaria & mesma concluséo a que chegou o
jomnalista.

O SR. RELATOR (Mansuets de Lavor) — Na
opinido de V. S, qua]quer Jomahsta teria este resul-
tado?

O SR LC[C[O VASCONCELOS — Qualguer
pessoa qualquer vendedor de maguina?

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Na
explicagio de V. §* o jornalista colheu os dados
juntos as construtorag?

O SR. LACIO VASCONCELOS — Penso . que”
sim. Veja V. Ex, pelo fato de a Ferrovia Norte-Sul
nao ter saido, eu ndo adquiri um determinade
nimero de equipamentos e ¢ vendedor estava
louco atris de mim, querendo saber que dla seria,
isso € normal etn concorréncia.

_O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — V. S
j& respondeu & pergunta.

Srs. Senadores, teremios, na préxima terga-feira
outra reunido, para cuvirmos ¢ jornalista Janio
de Freitas, o Governador Epitacio Cafeteira e con-
vidaremos mais o Diretor-Presidente da Mendes
Jinior e outro da Andrade Gutierrez.

Est4 encerrada a presente reunido.

5¢ REUNIAQ, REALIZADA
- EM 30 DE JUNHO DE 1987
Aos trinta dias do més de junho do ano de
mil novecentos e oitenta e sete, as dez horas e
cinco minutos, na Sala da Comissao de Finangas,
presentes os Senhores Senadores Jodo Menezes



1926 Sexta-feira 11

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Secgio Il)

Setembro de 1987

{Presidente), Mansueto de Lavor (Relator), Olavo
Pires, Affonso Camargo, Iram Saraiva, Edison Lo-
béo, Alexandre Costa, Ruy Bacelar, Mauro Borges
e Pompeu de Sousa, redine-sé a Cornissao Parla-
rmentar de Inquérito destinada a apurar as irregula-
ridades divulgadas no jornal Folha de 8. Paulo,
na concorréncia para implantacdo da Ferrovia
Norte-Sul e analisar todos os aspectos da viabili-
dade sécio-econdmica daquela ferrovia.

Havendo ntimero regimental, o Senhor Presi-

dente declara abertos os trabalhos da Comissao
e convida o Doutor Epitacio Cafeteira, Governador
do Estado do Maranhdo, para tomar assento &
Mesa. Em seguida, © Senhor Presidente passa
a Presidéncia ac Senhor Senador Pompeu de
Sousa, '

Logo apés, o Senhor Presidente concede a pa-
lavra ao Senhor Governador que inicia seu depoi-
mento agradecendo a honra com que foi distin-
guido para ser ouvido na Cornisséo e, em sua
explanagao, enfatiza sobre a viabllidade da ferro-
via, potencial econdmico, a colonizagado_& mar-
gem da ferrovia, os escindalos financeiros e a
integragéio Morte-Sul.

Prosseguindo, passa-se & fase interpelatéria
quando usarn da palavra, pela ordem de inscrigao,
os Senhores Senadores Affonso Camargo, [ram
Saraiva, Olavo Pires e o Senhor Relator, Senador
Mansueto de Lavor, para as considerac®es finais,

Finalizando, o Senhor Senador Jodo Menezes
retoma a Presidéncia e agradece ao Senhor Go-
vernador o pronto atendimento & solicitagéo da
Comissdio e suspende os trabalhos até as quinze
horas e trinta minutos.

Reabertos os trabathos, o Senhor Presidente

convida o jornalista Janio de Freitas para tomar
assento & Mesa, Ap6s o juramento de praxe, inicia
seu depoimento e, em sua explanagdo, enfatiza
sobre as matérias de sua autoria, publicadas no
jomal a Folha de S. Paulo, sobre a concorréncia
da Ferrovia Norte-Sul.

Prosseguindo, passa-se A fase interpelatdria
quando usam da palavra, pela ordemn de inscricio,
o5 Senhores Senadores Affonse Camargo, Iram
Saraiva, Alexandre Costa, Pornpeu de Sousa, Ruy
Bacelar e o Senhor Relator, Senador Mansueto
de Lavor, para as consideragbes finais. Apés o
témino dos debates, o Senhor Presidente agra-
dece ao jornalista Janio de Freitas, o pronto aten-
dimento & solicitagdo ‘da Cormnissao e convida o
Engenheiro Eduardo Borges de Andrade, Diretor-
Superintendente da Construtora Andrade Gutier-
rez para tomar assento & Mesa. Apds juramento
de praxe, o Senhor Presidente passa 2 fase inter-
pelatéria quando usam da palavra, pela ordem
05 Senhores Senadores Affense Camargo, Pom-
peu de Sousa, Edison Lobio, Alexandre Costa,
Ruy Bacelar e o Senhor Relator, Senador Man-
sueto de Lavor para as consideragdes finals. Apds
o término des debates, o Senhor Presidente agra-
dece ao depoente o pronto atendirmento 2 solicita-
¢do da Comissao. Rl

MNada mais havendo a tratar, o Senhor Presi-
dente, deu por encerrados os trabalhos da Comis-
530 As dezoito horas e trinta e cinco minutos e,
para constar, ey, José Augusto Panisset Santana,
Assistente da Comissao, lavrei a presente Ata que,
lida e aprovada, seré assinada pelo Senhor Presi-
dente e ird & publicagao. -

© ANEXO A ATA DA 5+ RECMNIAC DA CO-

- MISSAOQ PARLAMENTAR DE INQUERITO,
CRIADA ATRAVES DA RESOLUCAO Y 41,
DE 1987, DESTINADA A APURAR [RREGLI-
LARIDADES DIVl GADAS NO JORNAL
FOLHA DE S.PAULO, NA CONC A
PARA IMPLANTACAC DA FERROVIA NOR-
TE-SUL E ANALISAR TODOS OS ASPEC
TOS DA VIABILIDADE SOCIO-ECONOMICA
DAQUELA FERROVIA, DESTINADA A O-
VIR OS SEGUINTES DEPOIMENTOS: DR.
EPITACIO CAFETEIRA, GOVERNADCOR DO

_ ESTADO DO MARANHAO: JORNALISTA

JANIO DE FREITAS, DO JORNAL FOLHA

. DE'S. PAULO, E ENGENHERO EDUARDO

" SUPERINTENDENTE DA CONSTRUTORA
ANDRADE GUTIERREZ 5/A, QUIE SE PUBLI-

CA COM A DEVIDA AUTORIZACAO DO SE-

NHOR PRESIDENTE DA COMISSAO,
Presidente: Senador Jodo Menezes
Relator: Senador Mansueto de Lavor.

{integra do apanhamento taquigrafico da reu-
nido.)

O.SR. PRESIDENTE (Jo&c Menezes) — Estao
abertos nossos trabathos. .

Convido o Govemnador Epiticio Cafeteira a par-
ticipar da Mesa.

Governador Epitdcio Cafeteira, de acorde com
requerimento do Senado, foi instituida a presente
Comissao Parlamentar de Inquérito, nos seguintes
termos:...

“MNos termos do art. 170, alinea a, do Regi-
mento Interno, é constituida no Senado Fe-
deral uma Comissao de Inguérito; composta

- de nove membros, para o fim de, no prazo
de 60 dias, apurar as irregularidades aponta-
das no jornal Folha de S. Paulo, na concor-
réncia para a implantagao da Ferrovia Nor-
te—Sul e analisar todos os aspectos da viabi-
lidade sécio-econdmica daquela ferrovia.”

V. Ex* comparece a esta Comissao, como convi-
dado, para prestar os devidos esclarecimentos.
V. B2, de acordo com nossos trabalhos, tera 40
minutos para fazer sua exposigao. Se ndo o dese-
jar ndc serd intérrompido, e as perguntas serao
feitas apds o término da exposigdo. Se admitir
perguritas no curso da sua exposicdo, assim seré
feito. V. Ex* é quem decide.

© SR. EPITACIO CAFETEIRA — Eu preferitia
ser interpelado apés minha exposicac.

O SR. PRESIDENTE {Jodo Menezes) — Fica
definido que o Governador Epiticlo Cafeteira fara
uma exposicdo de 40 minutos. Logo apds, V. Ex's
poderdo interpela-lo.

Pego desculpas a V. Ex?, pois vou ter de me
ausentar por 10 minutos da Comisséo. Mas, con-
vido o Senador Pompeu de Sousa para assumir.
a Presidéncia, enquanto esperamos o nosso Vice-
Presidente, Senador Ruy Bacelar. -~

Estd presente o Sr. Relator desta Comissao,
Senador Mansueto de Lavor. (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE {Pompeu de Souza) —
Concedo a palavra ao Excelentissimo Senhor Go-
vernador Epitacio Cafeteira.

O SR, EPITACIO CAFETEIRA — Exm Sr. Presi-
dente, Exme® Srs. Senadores:

Ma realidade sinto-me muito em casa, estando
no Parlamento, para dar um depoimento néo so-
bre as “irregularidades” denunciadas no jornal,
porque, na realidade, ndo sei nem se aquilo foi
provocado no sentido de desmoralizar uma fer-
rovia, ) o

Acostumei-me, desde meniho, a associar de-
senvolvimento com ferrovia. Isso me foi induzido
até pelos filmes de farcestes a que assifia onde
os trithos iam. & frente, no desbravamento da cor-
rida para o Qeste. As ferrovias eram o primeiro
passo para desenvolver o pais, que, para os da
minha época era o pais mais desenvolvido do
mundo. Foi assim que comecei a olhar a ferrovia,
era uma espécie de bandeirante sobre os trilhos.

Nao foi diferente no Brasil. Mo foi pela hidrovia
que Sao Paulo desenvolveu-se, nao foi pelo o
Tieté que houve o desenvolvimento de Sao Paulo,
foi também por ferrovias colocadas naquele Esta-
do numa época em que ndo havia realmente nem
© que transportar por uma ferrovia.

Vivemos nurn pais em que, como qualguer ou-
tro, o desenvolvimento é ditado pelo Governo.
© Brasil comegou na Bahia, sua primeira capital
nesse periodo, houve o desenvolvimento do Mor-
deste. Posteriormente, mudou-se para o Rio de
Janeiro & claro que o Govemo dirigiu o desenvol-
vimento para aquela regido. A primeira campanha
de energia elétrica foi ne Sul, o primeiro servigo
de gés no Sul, primeiras ferrovias no Sul, primeiras

rodovias no Sul. E como na capital de qualquer
Estade, tudo vern primeiro para a capital ¢ depois
vai para o interior, e o Morte e o Nordeste sempre
foram interjor, nunca foram capital. .

Esta situagdo se constata até em coisas sim-
ples. Gétulio Vargas resolveu que Volta Redonda
ia ser uma usina siderirgica, ndo tinha nada para
ser siderurgia: ndo tinha porto para receber o car-
vio, nao tinha minério para trabalhar, nao tinha
nemn gente para trabalhar na usina, mas foi cons-
truida a usina, e Valta Redonda passou a ser o
centro de desenvolvimento siderdrgico do Brasil

-Se formos examinar, em todos as situagoes
& sempre a mesma coisa. Quanto a Ferrovia Nor-
te—Sul, entendo o ponto de vista do nobre Sena-
dor Affonso Camargo. S. Ex* esté defendendo sua
regiGo. Eu conheci o porto de Paranagud, quase
ocioso, por onde safa apenas o café; hoje, € um
porto estrangulado. Os caminhdes levam 10, 20
ou mais dias para conseguir descarregar sua pro-
dugdo para ser colocada no graneleiro, e o grane-
leiro que vai a Paranagu4 s6 dispde de capacidade
para 30 mil toneladas, talvez.

De repente aparece uma assombragdo neste
Paffs, e esta assobragdo nao foi feita por nds, mas
pela natureza, Ha, no Maranhao, uma fenda mari-
tima, que & mantida permanentemente limpa
por outro fendmeno da natureza: a enchente da
mére. Normalmente, sdo & metros enire a maré
mais alta e a mais baixa; em agosto, chega a
7 metros; e durante a lua cheia, chega a 8 metros.

O que acontece & um fendmeno sumples: quar-
do a maré comega a encher, comega a represa
o rio Mearim, comega o salinizar o rio, €, durante
todo o perfodo_de enchente, fica represando e
subindo o rie. Quando comega a maré vazante,
a 4gua represada desce junto com a dgua normal
que o ric jogaria naguele momento de vazante.
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Ha uma comrente submarina de grande veloci-
dade, gue estd permanentemente limpando o por-
to de ltaqui, que, na parte da maré baixa, temn
22 metros de profundidade, que permite gue nés
operemos havios de até 350 mil toneladas. Isto
representa, naturalmente, uma grande oportumi-
dade para a regido Nordeste. Recebi de pessoas
do Sul artigos que nes diziarm do quanto € impor-
tante a ferrovia. O jomal Tiibuna 4a Imprensa,
gue normalmente € contra o Govemo, num artigo
de Genival Rabelo, diz:

“Em 1913, os uilhos vindos do Rio de Ja-
neiro chegaram a Pirapora, e Paulo de Fron-
tin visualizou seu prolongamento até Belem
de Para.”

Isso, em 1913,
O Sr. Leopeldine Paganelli, de S50 Paulo, dix

“As ferrovias consomem menos petrdlec
do que hidrovias e rodovias, seu impacto eco-
légico é menor que o de hidrovias, barragens,
ocupacéo das margens e derrames quimi-
cos._ A ¢olonizagao, ao longe dos rios, fol
respomsével pela disseminagdo das maiores
endemias brasileiras, © que ndo acoriteceu

nos Estzdos Unidos, que teve sua marcha

para o Oeste com caravarias e ferrovias.

4 .— A tebrica econornia do transporte flu-
vial se perde pela lentidao e interfaces, por-
que nunca chegam onde & preciso nem mes-
mo aos bons portos maritimos.

5-—Q progresso do Estado de Sao Paulo
nao se fez pelo Tieté, mas pelo avango das
ferrovias, antes mesmo que houvesse cargas
para transportar,

6 —Toda grande obra, longe das metro-
poles, alivia seu crescimento, melharando o
nivel de vida. O Brasil precisa de cidades
novas, simples e baratas, porém humanas
e bem longe do litoral.”

O jomalista Neiva Moreira, que é do POT, Par- . '

tido que nao simpatiza com o Toverno, fala da
Ferrovia Norte-Sul em- seu “Cademo do Terceiro
Mundo”. Diz:

“A construgao da Belém-Brasilia foi outra
dura batalha, e naquela época se dizia: “A
nova BR, que ligava o nada a coisa alguma”™.”

'E o 8r, Janic Quadros banzou-a por “Estrada
das Ongas™.

A mesma coisa foi 2 guerra por Brasilia,
Unides, que tém petréleo em abundéncia, tém
uma ferrovia que vai do Atléntico ao Pacifico, onde
o contaiper é entregue na ferrovia e & retirado
no seu destino, seja ele no mejo ou no fim do
caminho da ferrovia.

E n3o ¢ s6 Estados Unidos, Portugal, um pais
pequeno, também tem uma ferrovia gque vai de
norte a sul, para criar as mesmas facilidades.

Gostaria, Sr. Presidente, de destacar aqui que
néo & s& o Brasil que pensa em ferrovias para
se desenvolver. Diz-nos o jornalista Neiva Moreira:

“Nem ‘0s norte-americanos avangararm
seus trithos para © Oeste, nem os russos com
a Transiberiana, os argelinos e iraquianos
com suas estradas de penetragdo, os austra-
lianos, os tarzanianos ¢ zambianos com a
sua ferrovia Tanzad pensavam em superévits
Imediatos nos guichés, e sim nos extraor-

___dinérios resultados da dilatagio da fronteira

econﬁmica que aquélas estradas propercio-
. nam a seus paises.”

Lembra, também, o Jornalista Neiva Moreira,

" grespéiio de sud oportanidade, de guando é opor-
: tuno ou quando naoAé oportuno. Diz ele:.

'E um argumento que me faz lembrar a

) hbertagao dos escravos, Falsos partidarios da

..campanha abolicionista, ntes e mesmo de-

. pois datei Aurea, consideravam que era legi-

timo o fim da escravatura, Nao era isso que

questionavam, mas a oportumdade da liber-
tagéo. "o

E anote—se que o Brasﬂ fcu o ﬁ]umo Pals a abuhr
a-escravatura, ainda se discutia da oportunidade
da libertagio dos escravos,

Diz, finalmente, nos “Cadernos do Terceiro

- Mundo”, Neiva Morelra:

A Ferovia Norte-Suf como o sistema hi-
" “droelétrico do S&o. Francisco, a Belém-Bra-
silia e a prépria capital € um passo importante
pard a libertagfio econdmica de milhdes de
. brasileiros do Morte e do Centrg-Oeste. Eles
vivern 3 margem do processo do Pais, e 56
. t8m comd sailda emiigrar Pard as favelas do
7 Bul ou'se transformiar 4 fofga érri bandidos
" “para garahtir a sobrevivéncia da familia, {m
elemento estranho, nesta novela, & a timidez
com gue governadorés, parlamentares, pre-
feitos e entidades da sociedade civil da regido
enfrentam a campénha ‘contra a_ Norte-Sul,
- guands ndo silenciam diante da agressivi-
dade dos oposltores, Com isso estdo permi-
tindo gue se amplie no Pais uma opiniao
deformada contra am projeto necessario e
urgénte, que poderd ser un fator de desen-
 volvimento numa regiac rmarginalizada, sem-
pre alvu da retédrica dos comicios, mas sem
direito-a uma parte justa na distribuigdo do

- -orgamento da Repiblica.”

Permito-me” dizer Sr. Presidente, que & muito
“¢omimi- dizer-s€ que o Morte & vidvel, o Norte

" térh pétileo, o Morte term superdvit na balanga

comercial, o MNorte tem rigueza mineral, entdo o
Morte exporta muita mais do que o Sul. © Norte,
se nao tivesse o Sui, faria até parte da OPEP.
O certo € que nés, do Estado do Maranhéo, apre-

- sentamos para o Pais um superdvit de 1 bilhdo

de ¢ruzados/ano, e:g;cmmos 1 bilhao de cruza-

dos ¢ ndo importamos coisa alguma. A Bahia
‘apresenta um superavitano de T bilhao de dbla-

2t tados amplamente supéravitaiios,
& Narte & superavitdrio.
D:scute-sg ‘agora & yma forma de mtegrar o Norte
ao Sul, eliminando as disparidades regionais. O
que gueremos é qui se dlhe o hortista ndo apenas
como aquele homem gue vai para o Sul construir

edificios de apartamento; € uma méo-de-obra ba:.

rata, abaixo do préprio salérfc minimo onde o
homem quase paga para trabalhar.

. Entendo due ha muito interesse em jogo nesta
ferrovie, a comegar pela prépria inddstria automo-
bilistica, que olha a ferrovia e esta contabilizando
" na ferrovia quantos caminhdes vao deixar de ser
vendidos. A indistria de pneus fica pensande
guantos pneus vao deixar de ser vendido, com
uma ferrovla como éssa. Mos sabemos que a pon-
te Rio-Niteréi, ‘quando construida, equivalia a de-
2is ongamentos ano da SUDENE, que cobre

nove Estados, A ponte, ao ligar Rio a Miterdi, nio
se’propunha a transportar nerthum produto, co-
mo até hoje ndo hé producio sobre a ponte Ric-
Niteréi, Mas passou a ser um monumento, muito
bonito, que nos argulha a todos, e nos, também,.
‘do Morte, nac reclamamos quande ela foi feita,

‘temos pago, e ndo temos reclamado, escéndalos
-tome os do Comind, da Coroa-Brastel, isso para

dizer a grosso miodo. Lembraria, Srs, Parlamen-
tares, o que foi a votagio, no Congrésso do rom-
bo do Sul-Brasileiro, muite mais caro do que a
Ferrovia Morte-Sul, mas se precisava garantir o
emprego de 25.000 ou 20.000 funcionérics, en-
tio, o Governo Federal bancou o prejuizo para
transforma-lo no Banco Mendjonal Fol aprovado

ram a-cercar os microfones para ninguém pedir
verificagdio de votag#o, porque nao havia sequer
namero para aprovar, como fol aprovado na Ca-
mara dos Deputados. Nos, do Nolte e do Nor-
sendo assim, ao assistir problemas como do Ban-
<o Mendlona] que, bancado pelo Governo, tapou-
se o rombo e todos nds pagamos um pouco
daquele rormbo.

Quando_foi feito isso para o Banco Sul-Bra-
sileiro, para o Banco do Estado do Maranhio ou
para o Banco do Par4 ou para o Banco da Bahia
ou para © Banco do Ceard, todos do Nordeste,
Morte e Mordeste, embora o Presidente seja do
Maranh#o, o remédio que nos mandaram foi a
intervengéo, nao foi 0 Congresso dar o dinheiro
parapagar os rornbos, fot a intervencao da Banco
Central nesses bancos, o que demonstra que o
nordesting estd acesturnado a sofrer: quando nio
sofre pela méo do homem, softe pela mio de
Deus, com_a seca, quando a lama vira pedra,
ou.a enchente, onde a dgua leva tude_que ele
possu.

- Hoje o Pais esta endividado, mas nao fomos

- nés, do Morte e do Nordeste, que endividamos

este Pais. Toda essa divida comegou quando re-
solvemnos construir usinas atérnicas e compra-
mos um projeto na prancheta, Porém, era para
implantar em Angra dos Reis. Se fosse para im-
plantar em Sio Luis do Maranhio todo mundo
era contra; se fosse para implantar em Fortaleza,
todo munde era contra; em Natal, barbaridades;
Recife, por qué? Jo&o Pessga? um abuso; Salva-
dor? uma loucura. Mas como era em Andra dos
Reis entdo, vamos comprar o projeto da usina
atdmica, que estava na prancheta, que nio estava
sequer_testado, que ja ficar realmente ng pran-
_cheta, porque nurca ia ser provada a sua eficacia,
Gastamos mais de usina nuclear do que gastamos
em haipy, e continuamos ndo produzindo energia
atdmica.

* Os problemas se sucedem, mas ninguém ques-
tionou.” Afinal de contas, era o Sul que ia entrar
na era da energia atdmica, era o Brasil que queria
se posicionar em posicac idéntica a da Argentina.
A Argentina ja tinha desenvolvido a ponto de fazer
uma bomba atdmica, o Brasil também precisava
fazer e para fazer tinha que fazer a partir do Rio
de Janeiro. E nés comprames nao foi uma usina
atdmica, nds compramos logo um lote de usinas
atdmicas; Angra [, Angra I, Angra Jll, tem “Angra”
que néo vai chegar nem a ser iniciada; nés paga-
mos depésito na Holanda por material que 14 est4
e que nés ndo mandamos buscar, nés pagamos
uma pesada multa e estd ainda J4...
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O que dizer do Metropolitano de Sao Paulo?
Custou 12 bilhdes de dblares, também nao ia
carregar produgdo nenhuma, mas estava tudo
bem. E ninguém, do Norte ou do Nordeste, pro-
testou contra o metrd de S3o Paulo. J4 se pensa
até em ampliar e se pensa num trem-bala, mas
se acha que a Ferrovia Norte-Sul & a “ferrovia-
bola”. O metrd do Rio de Janelro ai est4 também,
nés ndo questionames, E para transportar passa-
geiros, mas estd tudo bemn. Ninguém pergunta
quante custou; a Ferrovia do Ago que também
néo questionamos, iniciado o projeto, feito o tdnel
de 8 km, o trem nao pode passar, sirnplesmente
& invidve], porque a locomotiva que vai na frente
consome ¢ oxigénio todo de tanel e, as duas,
que v&m atrés, pram. Entdo, quanto vamos per-
der corn um projeto que ndo foi examinade em
profundidade? Ninguém questiona. Porém, ques-
tiona-se a Ferrovia Morte-Sul; questiona-se, ou
o que se quer & que criemos condigdes de carre-
gar no lombo de animal uma grande producao,
para, entdo, fazer uma ferrovia que possa levar
aquela producdo? A ferrovia, antes da produgio,
isso, ac Norte e ao Nordeste é negado. .

Se falta energia elétrica, dizem “bom, o Norte
e o Nordeste dividam 2 sua pobreza e faga um
racionamento geral”, porgue niao se pensa em
fazer uma linha para levar energia elétrica de Itaipu
até a Regigo Mordeste. O Nordeste € para dar,
néo é para receber. .

E isso, Sr. Presidente, o que me entristece, Eu
tenho tdo bons amigoes em todo o Brasil. Hoje,
governc o Estade do Maranhae, um Estado que,
talvez, diga muito da brasilidade de sua gente,
e eu digo, sempre, que © Maranh&o ndo é um
estado fisico, é um estado de espirito. O povo
do Maranhao é aquele que estd sempre pronto
para receber, para abragar, para ajudar, indepen-
dente de onde tenha nascido a pessoa. Eu sou
um exemplo vivo disso: paraibano de nascimento,
fui eleito Governaodr do Maranhio cormn 82% dos
votos, sso d4d uma idéia do povo que representto,
do povo sobre quem quero falar, aqui e agora,
sem nenhum bairrismo, sem ser contra ninguém,
sendo, sim, a fovor do desenvolvimento que tanta
©s reclamamaos. :

O que vai acontecer corn a ferrovia Nerte-Sul?
Esta sefia a pergunata fundamental. E eu posso
responder: primeiro se vai permltir uma coloni-
zagao racional, & margem da ferrovia Norte-Sul;
terras, hoje, impredutivas vao poder produzir por-
que té logo, na porta, ¢ transporte para levar suas
mercadorias. Entdo, por que se vaj negar ags Fs-
tados de Goids, do Maranh#o, do Mato Grosso,
do Parad, uma oportunidade de ligagio com o
Sul do Pais? Pois nao me parece gque hoje estejam
atrds de negar a nossa integragfo. O que h4 &
um medo, © medo de que a ferrovia Norte-Sul,
levando ao porto de Jtaqui, no Maranhao, tirar
a oportunidade de outros portos, como é o caso
do porto de Paranagua. Mas hé [ugar para todos
os portas do Brasil, afinal de contas, termos pou-
cos portos para exportar. Hoje o porto de Parana-
gué & o grande exportador de soja. Mas, amanha,
a sofa, por exemplo, do Brasil Central, seté gue
seia mais econdmico leva-la para Paranaguéd ou
coloca-la num trem para Itaqui? E claro que vai
ser no porto de ltaqui. Esse porto foi uma bengao
de Deus, Se dependesse do Governo, 0 Maranha
nae teria um porto como e de [taqui. A fenda
maritima néao fi feita por nentium Governo, foi

Deus guemn fez a fenda maritima na foz do ri
oMearim, para permitir que a corrente marftima,
da maré vazante, mantivesse sempre limpo o por-
to de ltagui. O que importa & pensarmos em apro-
vejtar essa rigueza que nes foi dada e gue somou
aos minérios a provincia mineral de Carajés.
Vejam come o nortista e o nordestino dao as
maos e se abragam e nao criam dificuldades.
QO Paré é o dono da provincia do minério, que
sai pelo Maranh#o, e ndo é reclamado pelo Parg,
poruge o maranhense e o paraense vivern as mes-
mas desditas, a mesma sorte do abandono per-
manente de todos o5 governos. Até hoje o Mara-
nhao deste minério s6 ficou com a poelra, porque
nao paga imposto. Minério passa pelo Maranhéo
e viaja. Da mesma forma como incriminaram
a Ferrovia Norte-Sul, também, incriminar a USI-
MAR. Haje, ¢ minério de ferro da (SIMAR tem
um teor de 63% e o minéric de Minas Gerais
temn um teor de 37%. E claro que os navios estio
em fila no porto de taqui esperando os minérios
de Carajss, que sdo minérios de 63%. Temos
que trabalhar, poruge estamos vendendo uma to-
nelada por 20 délares, Se transforrnarmos isse
em guza, j& passaremos para 105 délares a tone-
lada. Quando funcionar a USIMAR, iremos ter uma
grdande exportagao. ltaqui é local mais vidvel para
termos uma usina siderdrgia, porque tem o porto
que recebe o carvao, e é l& que vai terminar a
ferrovia que leva & minério de ferro, F, desse porto

“que vai salr o Jaminado para ser vendido com

© minério de ferro de 63%. de teor.
Nao vou discutir carta.

Fui convidado para ir a Undo Soviética com
direitc de verificar o que eles tdm de melhor em
termos de siderurgia, porque queremn ser parcei-
ros do Maranhao na USIMAR, Eles querern entra
com capital de risco e na hora em que fizermos
— e vamos fazer — aparecerc 0s que vao recla-
mar, poruge na oportunidade de se ter lucro va-

. mos ter um parceiro soviético. Néo vamios per-

mitir a exploragdo que continuamos a sofre de
exportar rninéric de ferro a 20 délares a tonelada.
MNao vamos permitir que se repita o que aconteceu
no Amapé, que levaram a Serra do Navio de man-

. ganés para os Estados Unidos. Eles apenas mu-

daram o nome, em vez de ser chamada Serra
do Mavio, chamam de Serra del Mavio, com o
nosse manganés formando uma grande serra.
Isso nao podemos deixar que acontega com os
rinérios de Carajis. E por lsso que teomamos
posigac definida. Para Jevar para o Maranhdo, é
claro que vai haver poluigéo, é claro que a ecologia
vai sofrer, porém muito mais do que 2 ecologia,
estA sofrendo a populagio. E o Estado de menor
renda per capita. Tem um superévit de 1 bilhdo
de ddlares por ano, neste Pais, onde ndo se toma
nenhuma medida par conter as cidades dentro
dos lirites vidveis de existéncia. Aprendi muito
nas viagens que fiz como Parlamentar. A maior
ligdo que talvez tenha recebido acontecey, dada
por ninguém, pela prépria maneira de ser da Es-
panha, com aquelas suas cldades dentro dos seus
préprios muros. Os espanhéis descobriram uma
coisa; uma cidade deve ter a sua dimensao deter-
minada e lei, tenha ou ndo tenha uma muralha
circundande, porque sé assim pode haver um

_sisterna de luz, de &gua, de esgoto, de colégio,

de hospital, de tudo de que precisa para funcionar.
Entao, & comum na Espanha uma cidade que
fica'a 5 Km ou a 10 Km de outra, mas entre

uma cidade e outra n3o se pode lotear, Tem de
ser zona rural, tem de ser para plantar. Cada cida-
de tem, portanto, o seu desenvolvimento perfeita-
mente limitado. Mo Brasil ndo ocorre isso, comega
por Sio Paulo, onde hd o A, 0 B e 0 C entra
todo um abecedério — e nap se sabe mais quan-
do se entra na Capital, Sao Paulo, quando se estd
na Capital do Estado ou quando se est4 em Santo
André, Sao Bemardo, Sac Caetano, Diaderna ou
qualquer uma das cidades que hoje fizeram uma
megaldpole de certa forma ingovernével.

O que vamos ter, se Deus quiser — porque
até pela posi¢do geografica o Norte e o Nordeste
tambérmn sao majoritarios no Corigresso Nacianal
— mais cedo ou mais tarde, € essa Ferrovia, que
vai trazer um novo alento aos goianos, oS goianos
que aprenderam a conviver com o desenvolvi-
mento a partic de Brasflia, a partir da Belém—
Brasilia, a partir da hora em que o poder passou
a ernanar desta regise. HOje, queremos que haja
o desenvolvimento pdo s6 na regiac norte de
Gotds como em todo este Pals e que a produgdo
de Matg Grosso, de Goias, de Minas Gerais, do

Piaui, da Bahia, do Par4, que todos encontrem

um porto e eum porte que possa atender a navios
de até 350 mil toneladas. O destino do Maranhao
quis Deus que fosse exatamente este, o porto
deste Pais.

_ O SR. PRESIDENTE (Jo&o Menezes) — V. Ex*
ainda dispde de 5 minutos.

O SR, EPITACIO CAFETEIRA — Vou encerrar,
Sr. Presidente.

Esta Ferrovia Norte-Sul vai, na realidde, abri
um hovo canal de exportagdo, vai desafogar o
porto de Paranagué, nobre Constituinte Affonso
Camargo. Nao temos, ac longo da estrada, ou
do local onde vai ser a estrada, produgio para
transportar nessa ferrovia. O que temos € o que
sempre tivermos: uma determinagdo firme, deter-
minacdo daquele cabloco apra o qual pouce tem
sido dado ou quase nada tem sido dade. Quando
se faz uma coldnia agricola, quando se pretende
fazer uma colonizagdo, é muito cornum se pensar
em trazer japonés ou ftrazer italianos, ou trazer
qualguer povo para nos ensinar a plantar, O que
ternos no Norte € no Nordeste &, dentro do peito,
um coragde, a brasilidade muito grande, que faz
com gue figuemos na Regido, mesmo has dificul-
dades, mesmo na seca, mesmo na enchente; que
passemos a fazer barragens para os ricos, em
programas de emergéncia.

Na hora em que o Governo resolver abrir uma
gportunidade para essa gente, vamos dar real-
mente aos brasileiros, porque sempre me pergun-
to: por que na hora em que se.vai ver uma colénia

- agricola, com casa, com agua, com luz, com apa-

relho sanitério, se vai buscar fora do Brasi? Sera
que o no ss0 caboclo 56 serve para vier na casa
de taipa, convivendo com o barbeiro, tendo uma
latrina no fundo da casa, tendo que ir buscar dgua
a ndo sei quantos quildrmetros? Serd que € isto
que restou para aqueles cujos nomes sao Siivas,
Pereiras, Ferreiras nomes genuinamente brastlei-
ros? Serd que & a isso que nos querem levar?
Serd que nao héa nenhum respeito por esses ho-
mens e mulheres? -

Estamos implantando agora quatre programas
de irrigagdo do Maranhao, mas em nenhum deles
entrardo pessoas vindas para nos ensinar a plan-
tar. Em todos eles, o Govemno faz questao de
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colocar o nativo, o que sofreu até hoje, sem ter
4gua para beber e que vai ter a terra na hora
em que a terra for irrigada. o
para essa gente, Sr. Presidente, Srs. Senado-
res, que estarmnos lutando por uma oportunidade.
para que, no Brasil, como nos Estados Unidos,
o trem v4 na frente, desbravando, para o pro-
gresso vir depois para a populagio brasileira.
Era o que tittha a dizer, 5r. Presidente, (Paimas.)

O SR. PRESIDENTE (Jo&o Menezes) — Depois
deste brilhante canto de amor & nordestinidade,
que & muito sensivel 2o coracdo nordesting, passo
4 segunda parte dos nossos trabalhos, que vai
constar justamente de debate entre os Srs. Sena-
dores e o Governadar depoente.

Cada Senador tem direito a 10 minutos para
fazer perguntas e o Sr. Governador, como de-
poetite, tem direito @ 10 minutos para resposta.

Estdo inscritos os Senadores Affonso Camnargo,
lkarn Saraiva e o Sr. Relator, Senador Mansueto
de Lavot, a ndo ser que haja uma inscrigiio ante-
rior, de vez que cabe ac Relator a dltima palavra.

Com a palavra © nobre Senador Affonso Ca-
margo.

O SR AFFONSO GWARGO - Mobre Gover-
tho, du'e: aV, Ex* o que j4 disse ao Governador
Henrique Santillo, que entendo, compreendo e
até concordo, basicamente, com toda a sua expo-
sido, Flosoficamente, inclusive, nao temos ne-
nhum ponto divergente — o que hio é de admirar,
porque pertericemnos a0 mesmo Partido.

Entendo, de maneira absoluta, sua posigdo co-
mo Govermnador do Maranthéo. Sua exposicao foi
muito racional. Queria tentar conseguir gue V,
Ex’ entenda a minha posigio de Senador e ex-Mi-
nistro dos Transportes, para que nao se venha
& cometer alguma injustica de imaginar que eu
estaria defendendo interesses do Sul quanto ac
Mordeste ou o Morte, porque absolutamente ndo
& verdade. Vou demonstra-lo, apesar de V. Ext
nao ter dito diretamente que estou procurando
prejudicar o seu Estado, mas hé quemn possa pen-
sar, e houve momentos em gue se procurou em
torno da Ferrovia Norte-Sul até se fazer uma guer-
ra de secessao no Pais.

Em prirmeiro lugar, fui publicamente contra a
solugdo dada ao Banco Sulbrasiieiro. Nao época
bancérios do Rio Grande do Sul acamparam em
frente ao Congresso — eu era Ministro —, forma-
ram urna Comissdo. Eu 63 recebi no meu Gabi-
nete, e disse-lhes que era contrério por principio,
porque entendia que era um mal precedente dar
essa solugdo dqueles que ndio tinham adminis-
trado bem uma entidade privada. Fui, inclusive,
questionado e criticada por eles — isso € s6 para
dizer a V. Ex* fui contra a solugdo dada no Banco
Sulbrasileiro, apesar dos apelos que tive dos nos-
sos colegas do Rio Grande do Sul. Fui sempre
contra o Programa de Energia Muclear. Os metrds
das grandes cidades, por justica, nao deveriam
acarretar 6nus aos contribuintes do Brasil inteiro,
esses problemas deveriam ser resolvidos na pré-
pria comunidade. Sou contra o trem-bala, porque
até agora nada foi dito que o justifique. Evidente-
mente, quando ful ac Ministério, a obra que mais
me impactou negativimente foi a Ferrovia do Ago,
porque uma obra comegada aos atropelos, uma
obra que iniciou com os tratores atropelando
aqueles que faziam ainda os servigos topograficos
da esirada, uma obra onde nae havia recursos

definitivamente alocados para o seu iniclo ¢ o
seu término. Realmente, ndo ha obra mais cara
do que a obra Inacabada. O que ocorreu todos
sabem e ndo me cabe aqul repetir: a obra esta
parada e tenta-se o seu reinicio.

Durante o5 onze meses que fui Ministro, em
nenhum momento s& cogitou, nem da parte do
Presidente da Republica, nem da parte dos técni-
¢ps.do Ministérlo, ou da Rede Ferroviria Federal,
au da prépria Vale do Ric Doce, ac Ministério
néo chegou nenhuma idéia de construgéo da Fer-
rovia Norte-Sul. Poderia ter chegado. )

Eu saf do Ministério, fui em busca de um respal-

do popular, umna retificagio popular a0 meu man-
dato, que era um mandato biénico — V. Ex* sabe
-—, sal do Ministério ¢ voltei como Senador, com
es5a5 fungOes que tenho hoje, que V. Ex* teve
aqui e desempenhol tae brilhantemente durante
anos como Deputado.
- Guando se anunciou a Ferrovia Norte-Sul, nés
-— inclusive eu, ¢como eX-Ministro — ficamos sur-
preendidos pelo fato de ser uma obra que nao
havia sido cogitada, de uma hora para outra ela
se dava como umn fato consumado. Entao, procu-
ramos questioné-la com relagdo a problernas de
legalidade, de viabilidade e de oportunidade.
Questionar, porque entendernos que era o nosso
dever fazé-lo.

V. Ex* colocou, problemas do meu Estado —
sou obrigado a responder. Esse comportamento
que tive, como Senador, com refacado & Norte-Sul,
foi exatamente o comporiamento gue five como
Ministro com relag¢ao & Ferrovia da Produgao, que
corta o meu Estado de ponta a ponta.

MNaquela época, o Secretdrio da Indistria & do
Comeércio, o Dr. Francisco Simido, inclusive S.
3rtem negbcios no Maranhao, ur homem mwito
entusiasmado, achou que aquela ferrovia podia
sair rapidamente, e procurou ver se com capitais
éstrangeiros. Mao havia tinha nem o projeto, e
eu lhe disse que nao aceltaria, mesme sendo no
meu Estado, se fizesse uma obra daquele porte
seM o exame de viabilidade profundo e feito com
muita seriedade, Deslgnamos uma Comisséo, for-
mada por seis técnicos, que durante sete meses
ficaram estudando a viabilidade daquela ferrovia.

- Entag, sé para the dizer que o meu compor-
tarnento agora € o mesmo que tive com refagao
a ferrovia do meu Estado, que até hoje nao_foi
iniclada e que estd vivendo os mesmos proble-
mas, tentando agora, inclusive, capitais estran-
geiros, para se associarem, para ver se € possivel
que ela possa ser concretizada.

O porto de Paranagua nunca serd competidor
do porto de ltaqui. Entre nés, de Paranagug, e
os senhores, de faqui, ha o porto de Tubarao,
em Vitoria, este, sim, compete ¢com os dois. Nada
que v ser transportado por Paranagué ira ser
transportado por ltaqui e vice-versa. Entao, nao
hé& nenhum problema de competicdo. Simples.
rhefite’ queriamos que tivesse sido feito antes o
que estd sendo feito agora. Infelizmente, havia
umd CPl que foi criada por um problema gue
acabou entrando em inviabilidade, mas, na verda-
de, todos sabem que a CPI surgiy em virtude
daquela denincia que foi feita pelo jomat Jornal

‘de S. Paulo. Mas iss0 esta nos dando uma opor-

tunidade exceptional para ouvir V. Ex!, pata ouvir
o Governador Henrique Santillo, o Presidente da
VALEC, ouvir inclusive técnicos que vém aqui de-
fender e discutir esses assuntos de viabilidade.

Queria dizerhe que, dentro da minha visao,
as ferrovias, hoje, nao fazemn rhais o papel de
penetragac, Quer dizer, ndo estamos mais nague-
la época, porque tudo mudou; hoje j4 hd'o motor
2 explosdo, hé autombvels e naquela época nao
a:)dsﬁa — por isso houve a ferrovia que V. Ex'
citou, que avangou para o Oeste Bfiiéricanc; era
um outro contexto econdmico absolutamente di-
ferente. Hoje, as Terrovias sao necessarias para
funcionar ¢ matéria de transporte, praticamnéte,
como esteiras rolantes. As ferrovias sfio neces-
sérias onde h4 cargas permanentes e de alte voly-
me para ser fransportadas. Entio, eu diria, Inclu-
sive — ndo é para agradar a V. Ex* que se ha
algum trecho onde acho que podera se justificra
a ferrovia, é exatamente como carredor de expor-
tagdo para ¢ Porto ltagui’ Acredito até que essa
tarefa caberia & Vale do Rio Doce, que hoje pro-
poe, a parttir de um estudo econdmico de muita
profundidade, a chamada cargamista de minério
e de cerais como forma, inclusive, ‘de baixar o
custo do transporte matitimo e procura fazer lsse,
hgje, no Porto de Tubardo, A prépria Vale do Rio
Doce poderia comegar a desenvolver as regites
para a produgio agricola para se fazer essa carga
rhista de minério e de produgio agricola.

Diria que & peifeitamente normal que a Vale
do Rio Doce, que é quem exporta nosso minétio,
pudesse i, graduaimente, de acordo com o fo-
mento em termos de produg@c agricola, ne mara-
nhdo e na regiao, pudesse ir ampliando a ferrovia.
Isso me pareceria bastante convicente, Fora disso,
‘o problema da Ferrovia Norte-Sul é o que est4
senido examinado, dentre as outras altemativas,
Ha a alternativa hidrovidria, colocada pelo Presi-
‘dente’ do GEIPOT, Assim, estamos procUrarido
¢onhiecer esses dados todos para ver ¢ que &
melhor para o Brasil.

Concardo, filosoficamente, co tudo que V. Ext
falou e é exatamente por isso que acho que, num
Pais onde h4 falta de recurso, o dinheiro piblico

“deve ser investido onde reaimente héa retormo.

QSR PRESIDEHTE {Jofo Menezes) —.
Presidéncia comunica gque V. Ex* tem irés mi-
nutos.

O SR AFFO]"{SO CAMARGO Vou terminar,
Sr. Presidente.

Fago uma colocagao para V. Ex* exatamente
igudl 3 que fiz ao Governador Henrigue Santillo:
s¢ o Governo pegasse 6s custos estimados da
Farrovia Morte-Sul, de dois e meio bilhdes de ddla-
res, e dissesse agsim; “Governador Herrique San-
tillo, estac aqui um bilhdo, duzentos e cinglienta
milhdes de dblares para V. Ex” e chegasse tam-
bém para o Governador Epitifio Cafeteira: “Estao
aqui outros urn bilh&o, duzentos e cinglenta mi-
Ihoes de délares para V. Ex’s investirem onde
acharem mais conveninite para seus estados. V.
Exts fariam urna sociedade para construir a Ferro-
via Norte-Sul?" Acho muito mais importante para
© Pais, opiniao pessoal Minha, e para o Maranhao,
a ugina sider(irgica do que & ferrovia.

E um problema de altemnativa, Se houvesse di-
nheiro para se fazer tudo, seria feito, mas como
hé pouco dinheiro, temos que decidir onde inves-
tir o dinheire do Pais. o

Estou dizendo tudo isso para V. Ex* senfir que
realmente nao ha nenhum preconceito da minha
parte; apenas cumpti a minha obrigagéo de pro-
curar defender o dinheire pablico e saber que
ele estd sendg aplicado onde possa ter urn retorno
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o mais répido possivel. V. Ex* falou que desde
1913, se nd30 me engano, ja se cogitava da Ferro-
via Norte-Sul. Quero dizer em 1918 essa ferrovia
do meu Estado foi projetada, no tempo em que
meu avd era Presidente do Estado e, mesmo as-
sim, na hora que quiseram propor a sua constru-
¢do de uma maneira atropelada, tive a coragem,
e umn desgaste dentro do meu estado, de dizer
que ela 56 poderia ser executada desde que hou-
vesse um projeto cotclusivo da sua viabilidade
econdmica.

Praticamente nao fag:o nenhuma pergunta.
Acho que V. Ex* esta no seu papel. Nao discordo
das suas colocagdes: até me identificando com
elas, guero mostrar qual foi meu comportamento,
que ndo tem nada que ver com defender o Sul
contra o Morte; pelo contréario, sou federalista, sou
pela desconcentragao do poder, pela desconcen-
tragdo da renda, da riqueza, pele fortalecimento
dos estados e quero ver o seu Maranhao cada
vez mais desenvolvido.

O SR. PRESIDENTE. (Jodo Menezes) — Tem
a palavra ¢ nobre Govemador Epitacio Cafeteira.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Sensibilizo-me
multo com as palavras de V. Ex* nobre Senador,
pelo fato de ndo ser contra a nossa ferrovia. Entao,
apenas quero fazer algumas colocagbes.

Talvez, pela nossa maneira de ser, ndés com
muita paciéncia. Nao adianta plantar o tomate
e colher daqui a trés meses; porque apredemos
que o americano planta a tamareira que vai levar
cerca de oito anos para produzir, mas leva trinta
anos produzindo. Entdo, na Hora em que pensa-
mos numa aplicagdo, esteja certo de que se me
dessem um bilhdo e duzentos e cingiienta mi-
Ihdes, ia-me asscciar com o Santillo para fazer
essa ferrovia pensando ndo no amanha, mas pen-
sando na préxima geracéo. O politico é quem
pensa na préxima eleicdo e o estadista pensa na
préxima geragdo, Nao sou um estadista, mas que-
ro me portar como se fosse um.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Com licenga;
serd que V. Ex* néo ia preferir investir na ISIMAR?

0O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Sinceramente,
nao vou explicar a V. Ex* o que estd acontecendo:
em todo o trecho dessa ferrovia, temos a mata
abandonada, enquanto temos 450.000 familias
sem terras para plantar, A ferrovia irfa dar uma
desapropriagdo nas duas margens e h4 possibi-
lidade de se assentarem as 450.000 famflias no
meu Estado.

Entdo, irfamos resolver muito mais um proble-
ma social. [riamos afustar o desenvolvimento eco-
némico a um desenvolvimento social que, para
mim, como Governador, a Meta social é mais
importante até do que a meta econdmica. E claro
que vai haver um retorno postertor, ndo tao ligeiro
como o da sideriirgica, mas se chega primeiro
a pessog, antes que MO, antes que continue
abandonada, antes que migre para a cidade onde
0s rapares vio-se transformar em bandidos e as
m em prostitutas.

por isso que acho importante colocarmos
essa ferrovia, Pensarmos em passar por essa me-
ta, hoje densa, e fazer estradas? mas como vamos
farer uma estrada que é muito mals cara do que
essa ferrovia? A ferrovia é a solugao mais barata

para desbravar essa regido, para criar essa possi-
bilidade de assentamento dessas familias.

Senador Affonso Camarge, V. Ex® me diz: Se
desse ao Governador do Maranh&o um bilhao,
duzentos e cinglierita milhdes; e © mesmo #@o
Goverhador de Golas, nds ndo nos associdvamos?
Mas o Maranhéo d& hoje ao Brasil um bilhao de
délares todo ano. Se fosse comprar todo o mate-
rlal da ferrovia fora do Pals... No tempo em que
essa ferrovia estava serido construida, o Maranhao
pagava com minério de ferro; mesmo vendendo
a tonelada a vinte ddlares, ainda assim dava para
pagar a ferrovia o Maranh&o sozinhe, sern precnsa:
Goifs entrar como sécio da ferrovia. Hoje, € um
prego que damos ao Brasil, € um dinheiro que
estamos dando ao Brasil € o que esperamos &
que o Brasil nos dé um retomo, para que tenha-
mos essa oportunidade, que ndo é s6 do Mara-
nhao, é do Para, & de Goids, & de Rondénia, é
de Mato Grosso, é do Cear, é do Plaui. Afinal
de contas, é de todos os Estados que vao poder
usar essa ferrovia, para ali colocar a sua produgao
e encontrar o porto e, conseqientemente, encon-
trar melhores pregos.

Esteja certo, nobre Senador Affonso Camargo,
que hi muitc mais viabilidade que haipu, que
custou todo aquele dinheiro e até hoje ainda néo
produz toda energia a que se propds.

O SR. AFFONSQO CAMARGO — V. Ex* sabe
que nés, paranaenses, ndo fomos e nac somos
favoraveis a [taipu. Itaipu apenas alagou terras pa-
ranaenses para levar energia para o Sudeste.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Mobre Se-
nador, vamos pensar, ndo no gue pode dar a
nossa atual producao, vamos pensar no amanha.
QO amanha vai ser grande. Este Pais vai ser um
grande Pais, Ele é o Pais do futurec —. apesar
de a frase estar desgastada. Eu acredito na Ferro-
via Norte-Sul como acredito ne Norte do Brasil,
come acredito no Nordeste, como acredito no
Brasil. N6s vamos ser grandes, porque é essa
a nossa destinagdo.

O SR. AFFONSC CAMARGO — Preterldo isso.
Queria que V. Ex* meditasse — isse & muito im-
portante, Governador — nde colocando o proble-
‘ma em termos de Sul contra Norte, porque V.
Ex* fara uma grande injustiga contra o seu amigo
aqui. O problema néo é esse. ftaipu ndo beneficiou
© Parand, V. Ex* sabe que essa usina leva energia
para o Sudeste, para S&o Paulo e para Ric de
Janeiro; passa pelo Paran4, alagou as nossas ter-
ras. O Paranéd é, hoje, suptido de energia pelas
usinas da COPEL, que é a companhia de energia
do Parand. Nao coloque em termos de Norte e
Sul, porque, na verdade, Norte-Sul é 54 o nome
da ferrovia e ndo pode ser motivo para uma dispu-
ta entre essas duas regiges. V. Ex* sabe que o
rmeu Estado é também exportador. Nés damios
um grande resultade para o Brasll em matéria
de comeércio exterior, pois somos os malores ex-
postadores de graos; basta dizer que o Porto de
Paranagua, inclusive, j& esta sobrecarregado. Nao
queremos mais nada que seja transportado pelo
Porto de Paranagud, porque esta sobrecarregado.
O Parand n3o terd algum prejuizo se a ferrovia
for construida.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Nobre Sena-
dor, o Maranhao construiria essa ferrovia. Por que
na Constituinte ndo se coloca um percentual so-

bre a exportagéo para a Unidade da Federacao
que propicie essa exportacio? Acho que seria
bom para o Parand e muito bom para nés do
Morte. Acho que seria uma forma de mudar as
disparidades regionals, porqgue 56 temos feito isso;
produzide e exportado desde a borracha, passan-
do pelo babagu, pelo minérie de fefro e a camaii-
ba; nés temas exportado © nosso suor, as nossas
lagrimas, o nosso sofrimento, exportando a cana-
de-aglcar, o aglcar, ¢ &lcool. Tem sido essa a
nossa missao neste Pais. Entao, o que querenios
€ uma oportunidade para nos integrarmos no de-
senvolvimento.

Lembro-me aqui, nobre Senador, que quando
era Prefeito de Sao Lufs foi feita a reforma tribu-
taria, que hoje ainda & vigente, O sentida daquela
reforma era dar umn prémic a quem produzia.
Entdo, eliminou-se o Imposto de Vendas e Con-
signagdes e cricu-se o ICM, que passou a render
para o Estado que produzia. Acontece que nao
nos deram condigdes de produzir, apenas consu-
rmimos. E na hora que fizeram isso nds sofremos.
Criaram o Furido de Participagéio, e quando nés
estamos pensando que tudo vai bem, de repente,
apareceu af um artigo na nova Constituigio que
liquidava o Fundo de Participago, que liquidava
com os Municipios, os Estados n&o produtores.
Na hora em que vejo, por exemplo, V. Ex* se
deserwolver e ter um carro férmula 1, enquanto
© seu celega Mansueto de Lavor tem apenas um
Ford "bigode”, nesta hora eu estabelego que vai
haver um prémio para quem ganhar as corridas;
vou pagar um mihao de cruzados e vaj haver
corrida todo dia. Esta claro que V. Ex* vai ganhar
todas as cormidas, porque o outro tem apenas
um Ferde “bigode”™; eu ndo dei nada para ele
ter um bom carro, e dei a V. Ex* um carro férmula
1. Foi isto que aconteceu também neste Pafs.

Eu nao estou querendo fazer uma Guerra de
Secessao, estou constatando os fatos. O ICM foi
altamente benéfico e toda a sua filosofia foi no
sentido de ajudar o produtor, quando narealidade
quem paga o imposto € o consumidor; porque
no prago desta lapiseira hé o imposto que ficou
em Sao Paulo, e hd o imposto gque vai ficar no
Maranhao. O que tern acontecido € que ¢ homem
tem pago o imposto, comio consurnider, no Norte
e Nordeste, e por este imposto ele quer escola,
hospital; ¢ como ¢ Norte ¢ Nordeste nao t&m
escola nem hospital para the dar, ele migra e
vai em busca do hospital e da escola, que ele
estd pagando para ter; vai para Sao Paulo, e vai
viver de forma marginal na periferia das grandes
cidades do Pais.

E isto, nobre Senador, que quero evitar na Nor-
te-Sul; querc evitar que os homens continuem
a sofrer ¢ que estao sofrendo aqui em Brasilia,
onde hé uma espécie, assim, de carga de retorno,
em que, se faz a desova do nordestine, de volta
ao seu Estado, porque ele, aqui, esta vivendo co- -
mo invascr, entao esta sendo desovado novamer-
te no MNorte e no Nordeste. Eu ndo estou pensan-
do no retorno fisico, estou pensando & no retorne
espiritual, da trangiilidade da familia do hormem
do Morte e Nordeste, estou pensando € no social.
A diferenca das nossas colocagdes-é que V. Ext
esta pensando no retomo fisico, e eu estou pen-
sando no social. E por isto nés estamos nos colo-
cando, eu a favor da ferrovia-e V. Ext contra, por-
que 05’ meus argumentos — V. Ext disse muito
claro — V. Ex* concorda com todos eles,
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O SR. AFFONSO CAMARGQ — Mao hé ne-
nhum antagonismo no que nés falamos. Eu ndo
sou culpado pelo que aconteceu no Brasil, até
hoje. Eu sou um deésconcentrador, sempre traba-
lhei a favor da reforma administrativa, da reforma
tributéria, e V. Ex* pode ver, ai, ern todas as minhas
gtividades, De mode gque nds concordamos, ¢
dque nds estamos discutindo é exatamente este
projeto todo de desenvolvimento do Centro-Oes-
te, que ndo implica apenas em constryir uma

ferrovia, V. Ex! sabe que no Mordeste hé trechos

de ferrovias que estdo 14, e que a regi@io néo se
desenvolveu. A ferrovia sozinha nio desenvolve
uma regido.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — O que nés
tivernos 14 foi bitola estreita. V. Ex*, Senador, como
ex-Ministro dos Transportes, sabe que o trem bito-
la estreita pAo ajuda, ele atrapalha, ele faz exata-
mente o contrério, Ao invés de ser econdmice
ele é antiecondmico. As Ferrovias que no Norte
e MNordeste ndo sdo econdémicas s&o as de bitola
estreita,

O SR. AFFONSO CAMARGO — Néo, as ferro-
vias do Parana t&m bitola estreita e & uma superin-
tendéncia absolutamente rentavel. De gqualquer
forma, V. Ex* conta ¢omigo para desconcentrar
para ajudar; estou de acordo, inglusive, em que
se coloque gualquer dispositivo tributério af, para
ajudar os Estados exportadores, que o Maranhac
ganhar& e o Parana também.

O SR. PRESIDENTE (Pompeu de Sousa) —
O tempo do Governador foi realmente ultrapas-
sado, mas como o Senador Affonso Camargo
utilizou bastante desse tempo, a Presidéncia foi
mais benevolente,

Temn a palavra o nobre Senador fram Saraiva.

O SR. IRAM SARAIVA — S, Presidente, Srs.
Senadores, men caro Governador, meu particular
amigo, colega de muitos anos na Cémara dos
Deputados, hoje, mais uma vez me sinto feliz deste
resncontro. Nao pude ouvi-lo em toda a oragio,
mas pelo pouco que ouvi tive a impresséo de
que Gongalves Dias estava aqui novamente, de-
fendendo o grande desenvolvimento brasileiro, E
tenhocerteza, meu caro Governador Epitécio Ca-
feteira, que a sua defesa da viabilidade chega a
ser até uma falta de educacio, porque V. Ex* foi
claro, e a transparéncia com que defendeu prova
que, realmente, a nossa preocupagao ndo é outra,
sendo desenvolver o Brasil de Norte a Sul, de
Leste & Qeste. A sua preocupagha ficou clara,
que o dinheiro brasileiro a ser aplicado na Ferrovia
Norte-Sul nao vai ter retomo ne futuro nao, ele
sera realidade a partir do instante em que trilhos,
dormentes forem colocados. Primeiro, porgue
quando V. Ex* contou © que o Maranhio pode
oferecer comic contribuigio, ey queria adiantar,
parque V. Ext ndo ouviu — vai ter oportunidade
de ler depois — que o Governador do Estado
de Goids, tarnbém seu colega, ex-Senador Henri-
que Santillo, colocou muito bem que esses trilhos
serao implantados e esses cavalos de ferro corre-
rag exataments em regides cuja pontencialidade
ninguém pode disutir neste Pais; ninguém pode
levantar dividas, E fiquei muito feliz quando vi
V. Ex* colocar que o que preocupa, em primeiro
lugar, é o social, e € uma tolice querer dissociar
essa obra importante no aspecto social. J4 quvi,
ndo nesta Comiss&o, pessoas defenderem que
estradas nada tém a ver com o social — um

ledo engano; porque a partir do momento em
qu¢ nés abrirmos os ‘espagos, levamos o pro-
gresso e o desenyolvimento, o socual esta acopla-
da, Isto & indiscutivel.

Um outro aspecto do social, é que &s margens
dessa ferrovia o desenvolvimento seré tao intenso
e grande que até os opositores da Norte-Sul, ama-
nha, irdc a qualquer santudio, € pédirdo perdac
por isto; apésar da inoportunidade que alegam,
de quie o Brasil deve muito, deve e vai continuar
devendo — por esta razao sustentei e sustento
a moratdrid, porque sel que ndo é pot ai que
vamos resolver o problema brasileiro. E exata-
mente implantando ferrovias, como a Norte-Sul,
que vamos partit para o desenvolvimento real,
porgue até agora o nosso desenvolvimento ficou
na base do argumento de que somos um pals
rico, e somos, Quem ndo sabe das potenciali-
dades do Maranhao? De um Goi4s? Que por onde
a ferrovia val correr, nés j4 produzimos graos,
cuja suficiéncia reclama essa ferrovia desde o sé-
culo passado?

Nés temos a regido do Vale do Araguaia, uma
alta produtividade, cujo tecr, cujo valor, cujos pro-
dutos sdo inigualavelmetne colocados dentro do
mercado; e & incrivel, Sr. Govemador, hés nio
temos armazéns, faltamn armazéns; ha uma super-
safra em uma pequena regiso, cujo grau de pro-
ducéo de arroz é enorme, que nés estamos per-
dendo, porque quando tiramos aquele produto.
daquela regido e vamos buscar a rodovia, nés
praticamente j& perdemos tudo. Entdo, & neces-
sério que esta ferrovia chega até 1a.

Mao chego a fazer uma pergunta a V. Exs, ape-
nas quera dizer que V. Ex* foi brilhante nesse seu
depoimento, guando prova, pelo lado do Mara-
nhao, pelo lado brasileiro, pelo lado sentimental,
pelo lado social, a imparténcia da Ferrovia Norte-
Sul Mas eu diria apenas que V. Ex* continuasse
obstinadamente a defender esta ferrowa como
nés estamos fazendo.

Entendo gue esta Comissdo — e © Senador

Mansueto de Lavor também entende assim —
tem a finalidade de levantar tudo_aquilo que de
ruim se disse em relagdo & concorréncia. A viabili-
dade, S. Ex* colocou para nos oferecer essa gran-
de oportunidade de mostrarmos ¢ que é real
mente o Centro-Qeste e o Nordeste brasileiro.
Entendo assim, e a mim me parece que todos
os membros desta Comissag também, assim co-
mo o Congresso, o povo brasileiro.

Mas eu queria apenas, encerrando, quando me
congratulo com V. Ex!, perguntar: a Ferravia Nrte-
Sul & ou néo é um dos pontos basilares ho trans-
porte brasileiro? Porque muito se discute a nave-

gabilidade do Araguaia e do Tocantins, discute-se

a pricridade. E eu apenas indagaria, apesar de
V. Ex* ter defendido bemn, se nio serd a prépria
ferrovia o grande escoadourc para, futuramente,
sem prejufzo dela, nés partirmos para a navega-
bilidade do Araguaia, do Tocantins e de outros
rios que véo favorecer também o transporte. Nao
seria exatamente este o primeiro grande camii-
nho? E a indagagio que faco e sei que V, Ext
tem dados suficientes, ndo 56 de nimeros, na
sua importancia, mas sobretudo os valores,

O SR. PRESIDENTE (Pompeu de Sousa) —
C9_:'h‘3 'pa_]avra o Governador Epitacio Cafeteira.
O SR, EPITACIO CAFETEIRA — Quero dizer, Se-
nador, que ouvi muito contente as palavras de
V. Ex*, que sabe que aprendi a respeit-lo desde

a Camara dos Deputados, onde fornos colegas.
Mo tenho os niimeros gque V. Ex* pede. Mas quero
dizer umna coisa muito clara a V. Ex* O desenvol-
vimento do mundo comegou exatamente no
transporte marftimo e fluvial, porque era entao
o {nico conhecido. Posteriormente, nés tivemos
o advento da ferrovia, da rodovia e das aergvias.
Mas o transporte maritimo e o fluvial continuam _
<como acessérios, ndo podem ser o transporte
principal. Nés ndo paramas no tempo. Entdo é
muito importante a ferrovia, até porque vai ela
fazer o tragado do desenvolvimento, e o rio fez
o tragado apenas que a geografia lhe mandou
fazer.

Acredito, como V. Ex*, que essa ferrovia vai ter,
de inicle, a contribuigao do Estado de Goiés, com
a sua produgéco de graos a ser transportada. Mas
continuo a repetir; o importante é nds. descobrir-
mos o Brasil. Isto & uma espécie de tredesco-
brimento, & uma espécie de novas bandeiras. Essa
estrada de ferro é umn trabatho bandeirante, numa
regiao que tem sido permanentemente esque-
mdade aessa regigo, nés vamos dar uma oportu-
hidade aos brasileiros gue querem terra para tra-
balhar, para se colocaremn s margens dessa ferro-
via. Nos vamaos criar um novo Brasil, um Brasil
diferente, de gente que est&, hoje, como disse
ainda ha pouco o Sr. Presidente, sendo desovada,
de volta a seus Estados. Ao invés de vé-las Jocali-
zadas em Brasilia, nds vamos localiza-las as mar-
gens dessa ferrovia, que vai ser — tenho certeza
— o caminho do desenvolviments de toda essa_
regiao.

Muito obrigado a V. Ex* pelas palavras de eloglo
que teve para comigo.

Q. SR. [RAM SARAIVA — Agradego e queria
apenas dizer que estou muito feliz em reencontrar
este velho amigo. E mais feliz ainda quando pro-
voquel a sua inteligéneia e V. Ex* nao negou fogo.
Claro que os mares e 0s rios, eram, no inicio,
Gnico melo de transporte facil. Fora isto, era a
propria terra. Mas como V. Ex’ coloca que a ferro-
via & o principal, o acessério vem depois, & porque
V. Ex? agiu com clarividéncia. Légico gue, a partir
dai, é que nés vamos ter condigdes de viabilizar
03 outros Meios de transporte, e a nossa produgéo
a essas alturas j& estard escoando e justificando
economicamente as outras formas de circulagio
dos nossos meios de produgao, a escoar os nos-
SO5 TeCUTSos.

Parabéns a V. Ex* pela bri]hante defesa que faz
nesta Camissao,

O 3R. EPlTAClO CAFETERA — Obngado

O SR. PRESIDENTE (Pompeu” de Souza) —
Cornd tanto 4 infervengdo do Senador lram Sarai-
va quanto & respsota do Governader Epitacio Ca-
feteira ndo preencheram o tempo; nem de wm
59, este Presidente eventual se permite um velho
comentdrio, do quante o depoimento do Gover-
nador Epitdcio Cafetelra coincide com o depoi-
mento do Govemnador Henrique Santllo e com
a intérvengdo ‘do Senador lrarn Saraiva. E uma

preccupagio geral, que tarmbém manifestei na
reunidgo passdda, com este Pais, cuja patologia
econdmica, social e até humana decorre da sua
colonizagao ter sido feita na base de sesmarias,
© que ndo permitiy, até hoje, a realizagio de uma
Refoima Agréria, gerando ¢ problema do campo
e o problema da cidade, com o afluxo dos deser-
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dados que do campo vém bater as portas das
cidades e s&o devolvidos como gado para o cam-
po, como agora estdo sendo devolvidos. E algo
relamente inadmissivel num Pais que se pretenda
nao so civilizado, mas humano. Realmente, o que
nos preccupa, acima de tudo, € que este pais
precisa de um planejamento global da sua ocupa-
¢ao demogréfica. E este assunto, 120 bem tratado
na exposicdo anterior, é igualmente muito bem
ratado ha expoisicio de hole, através da fixagdo
das populagdes ac longo da abertura de pequenas
emédias cidades, que se vio desenvolver, ciiando
também um desenvolvimento para o campo adja-
cente.

Passo a palavra agora ao Senador Olavo Pires
que é o proximo inscrito,

QO SR. OLAVO PIRES — Sr. Presidente, Sr.
Governador, Sr. Relator, nos idos de 79/80, quan-
do ainda ndo participava direta e efetivamente
da politica nacional, mas a acompanhava através
da imprensa, 4 apreciava a atudgao brithante des-
se politico ‘que tern um nome d:ferente que é
o Cafeteira.

Em 1982, quando aqui cheguei, eleito Depu-
tado Federal por Rondénia, tive o privilégio de
conviver com essa inteligéncia nacional, durante
quatro anos, €, por que ndo dizer, aprender muita
coisa com meu amigo Cafeteira, E a confirmagéo
do que dige foi a sua postura, a maneira como
S, BExt conduziu o seu pronunclamento e as suas
colocagdes, com tranglilidade, com calma, com
perfeito dominio sobre a matéria.

Guero dizer ao nobre Govemnador Cafeteira que ™

nao sou conira a Ferrovia Norte—Sul. Sou urn
hornemn desenvolvimentista, sou um homern apo-
logista do pregreso, e acho que, para haver pro-

gresso, tem que haver investimento. Sou também

um pelitico primeiramente independente. Vim pa-
ra ¢4 em 82, como Deputado Federal, totalmente
independente, sem ligagad a grupe nenhum. Re-
tornei agera como Senadar, tratendo no bojo da
minha eleigdo para o Senado a independéncia
que me trouxe aqui em 82. Sou nacicnalista por
convicedo, patriota e acho que a nossa MNagao
tem que expurgar tudo que for de errado e que
continua existindo no Pafs, ao ponto de o Brasil
ser considerado o Pais das impunidades, impuni-
dades em tudo. impunidade quando se refere a
atos de corrupgio, comnio, por exemnplo, j& fol cita-
do pelo nobre Govemador o caso das "po[one-
tas”, da Coroa -Brastel e outros mais que vém
acontecendo no decorrer dos anos. Eu cite mals
agora, por exemplo.. oL

O SR. PRESIDENTE (Pompeu de Souza) —
Perdio, nobre Senador Olavo Pires, nés estamos
sendo advertido de que ha uma votagdo impor-
tante n Senado, neste momento; & questac de
poucos minutos e precisamos estar 14 para dar
nimera, e o Presidente est4 nas convocando, Eu
gostaria de pedir desculpas ao Governador Epita-
cio Cafeteira, por esse breve intervalo, Esta Casa
Ihe & familiar, ¢ 5. Ex* pode ir conosco até o
plenério, assistir & votagao, e voltar logo em segui-
da. Se nenhurn dos dois tém nenhuma objecéo,
e o Sr. Relatar também, gostaria de propor esse
breve intervalo dos nossos trabalhos.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Real-
mente, a matéria que vamos votar € inclusive do
interesse do Govemader Epiticio Cafeteira. En-

tao, além de outros motivos, nés temos interesse
de votar em favor do Estade de 8. Ex*, o Maranhao.

O SR. PRESIDENTE (Pompeu de Souza) —
De todos os Estados.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — De
todos os Estados, mas principalmente dos Esta-
dos do Nordeste. Entac, ndo é apenas um pedido
de desculpas por essa interrupgao, mas & também
uma homenagem ao Governador Epiticio Cafe-
teira. Mos queremos votar emn favor do Maranhao,
agora no plenério.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Nio h4 ne-
nhum problema, e eu dida que, pela primeira vez,
a Ferrovia Morte—Sul néo vai ser atropelada pelo
Sul, vai ser atropelada pelo praprio Norte.

.0 SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Ho-

men@em muito merecida e justa.

O SR. PRESIDENTE (Pompeu de Souza} —
Suspendo temporariamente nossos trabalhos e
vamos até o plenaric votar, e levamos o Gover-
nador para, se for necessario, votar também. (Ri-
508}

 {Suspensa a reunido}

O 'SR. PRESIDENTE (Pompeu de Souza) —
V. Ex* me passou a Presidéncia, durante a sua
auséncia, cabe-me prestar contas a V. Ex* Eu
diria a V. Ex* que o Senador Olavo Pires estava
fazendo a sua intervengdo quando fomos chama-
dos pela Presidéncia da Casa, do Senado, para
votagdio de maténia de suma importincia, e real-
mente nos surpreendeu profundamente, porque
quando V. Ex* me passcu a Presidéncia, e nos
afraiu a mim, ao Senador Olavo Pires, ao Senador
Mansueto de Laver, ao Senador Affonso Camar-

" go, nids ficariamos aqui de prontiddo para sermos

chamados, e V. Ex* se ausentaria por um breve
momento, & fol ao plendrio, e sub-repticiamente
chegou la e pediu verificagdo de quorum para
impedir a votagao de uma matéria vital para a
economia de todos o5 Estados brasileiros. V. Exe,
porfarifo, &std prejudicando o seu préprio Estado,
o Estado do Para, o Estado do Presidente do
seu Partido, e eu lavro o protesto por esse procedi-
mento de V. Ex¢, essa cilada que V. Ex? nos armou,

QSR PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Recebo
isso de V. EX* em tom de brincadeira, em tom
de anedota. Em primeiro lugar porque nao fui
eu que requeri a verificaggo.

Mas vamos continuar os nosses trabalhos. Rela-
miente sai para votar e demorei um pouco.

Estava o Senador Olavo Pires argliindo o depoente.

S-Ex* ndo estd presente, ndo chegou ainda. Agui

nds témos dois caminhos: nds poderemos interrorn-
per a argitigdo do Senador Olavo Pires,
e quando ele voltar, se ele quiser continuar, ter
novarnente a palavra, e nds temaos agora que Guvir
a interrogacéo do Relator Mansueto de Lavor, a
quern dou a palavra neste momento.

"0 SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Sr.
Presidente, Srs. Senadores, Sr. Governador Epité-
cio Cafeteira, temos uma imensa alegria de reen-
contra-lo, depois da sua consagradora eleigao pe-
lo povo do Maranh&o, para ser seu Governador.
Més encontramos no Governador aquela mesma
simpatia, aquela mesma amizade, que sempre
encontramos aqui, na Camara dos Deputados,
como nosso Tolega.

Entao, foi com toda simpatia, com todo o inte-
resse que ouvimos o seu depoiments. Como jé
disse aqui o Senador Pompeu de Souza, foi mais
uma declaragio de amor & regiao, ao seu Estado
e as regides ainda isoladas e carentes deste Pais.

Néo se trata apenas de uma inquiricdc, é a
necessidade que tenho, como Relator desta Co-
missdo, de conferir algumas coisas, s6 a titulo
de complementar algumas das informagdes e de-
claragdes que V. Ex* trouxe. Entdo, eu gostaria
de perguntar, porque V. Ex* foi durante grande
parte da sua vida publica um parfamentar, mem-
bro do Poder Legislativo, e ainda hoje urn homern
publico, como € que V. Ex* analisa o fato de a
Ferrovia Norte—Sul ndo ter passado pelo crivo
e pela aprovagdo do Congresso Macional?

O 5R. EPITACIO CAFETEIRA — No meu enten-
der, nobre Senador Mansueto de Lavor, os atos
executivos naturalmente constam de um progra-
ma de governo. Fora desse programa de goverrio
existe, também, elasticidade para o govertio esco-
Iher determinadas cbras. Tenho a impressdo de
gue, se, especificamente, essa obra fosse colo-
cada em votagdo no Congresso, ela seria apro-
vada, Mas, salvo melhor entendimente, na autori-
zagdo legislativa para o Presidente da Republica
fazer despesas de capital e despesas de custeio,
nessas despesas de capital ha para o Executivo
a flexibilidade de escolher onde melhor pode ser
colocada uma rodovia, onde é mais importante
fazer a ferrovia no momento. De forma gue posso
estar enganado, e se estiver pego perdao, porque
entende que estamos vivendo um perfodo de
grande importéncia para o Morte e Nordeste.

Observemn que em fungao da densidade elefto-
ral, dificilmente um homem dessa regido disputa
um mandato de Presidente. De certa forma ele
disputa uma Vice-Presidéncia, e quando hé uma
fatalidade, como foi ¢ case de Tancredo Neves,
o Vice-Presidente se transforma em Presidente.
Mas, quando se pensa em Presidente, normal-
mente se pensa na politica do café com leite,
do Estado que tem grande populacao eleitoral
porque pesa. (Um Estado pobre como o Mara-
nhdo, em termos de eleitor, mesmo no caso da
minha eleigéo, onde tive um milhao & quarenta
i votos, representando 82% do percentual. Este
nmimero ndo quer dizer nada em comparagio com
Sido Paulo, onde os eleitos tiveramn 8 milhSes de
votos, Q Governador do Estado € pobre até emn
termos de voto.

muite importante para nés, até quando ve-
mos a dificuldade em se manter o consenso no
Congresso MNacional, para o respeito ao que reza
a Constituicao com referéncia acs 6 anos de man-
dato. O Presidente diz que abre mao de um ano,
enquanto se estd guerendo outro Presidente, um
Presidente que néo seja nordestino, mas do Sul,

Perdoem-me se estiver errado, mas estA faltan-
do ¢ respaldo da regido para a manutengao de
um governo que, na realidade, esta voltado para
o Mordeste, A Ferrovia Mofte-Sul é um resgate
de divida deste Pais com o MNorte e grande parte
do Nordeste

O SR. RELATOR (Mansueto de Laveor) — Sr.
governador, aminha pergunta dirigi-se ao grande
Parlamentar que V. Ex' foi. V. Ex' nao considera
importante que a Ferrovia Norte-Sul fosse apro-
vada pelo Congresso Nacional?
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O SR, EPITACIO CAFETEIRA — Honestamen-
te, nobre Senador, confesso a V. Ex* que, nos
dezesseis anos que passei por esta Casa, nunéd
vi nenhumn projeto da espécie ser colocade em
votagdo pelo Congresso MNacional.

O SR, RELATOR (Mansueto de Laveor) — Nao
seria porque esses dezesseis anos coicidiram com
o periodo autoritdrio, onde o Poder Legislativo
era apenas um fato decorativo. Agora, estamos

num tempo novo de valonza;ao do Poder Legas—
lativo.

O SR. EPITACIO CAFETERA — Eume permito
achar gque néo, nobre Senador, porque temos até
que dar sentido s palavras. O Legislativo legisla,
faz a lei; o Executivo executa a lei. No momento
em que se tenta este modelo hibrido, ele até me
confunde: elei¢bes diretas para um regime parla-
mentarista, de certa forma, vao frustrar o eleitor.
Ele vai votar diretamnents para Presidente, mas
nac ser4 o Presidente quem vai mandar, e sim
um cidadéo que seré escothido mdlretamente pa-
ra Primeiro-Ministro.

O Legislativo deve continuar absomdo em fazer
a let. Q Executivo vai ser julgado pela oportu-.
nidade de executar essa lei.

O SR. RELATOR (Mansueto de Laver) — Sr.
Governador, minhas perguntas visam unicamente
colher de V. Ex*, como de outros expositores, ai-
guns pontos que nao foram esclarecidos. Apesar
de a exposicao ter sido a melhor, dentro do esque-
ma a que hos propusemos hoje, a dos Governa-
dores de Goids e do Maranhao, que é V. Ex!, per-
gunto a V. Ex* existe o Plano MNacional de Viagao
transformado em lei, gue ndo contempla a Ferro-
via Morte-Sul? Existern os estudos do PRODIAT
— Programa de Desenvolvimento da Bacia do
Tocanting-Araguaia — © mais profundo e abran-

gente estudo feito pelo Goveérno Federal em gran-

de parte da regido ‘do tragado da Ferrovia Norte-
Sul. O PRODIAT foi executado pelo Ministério do
Interior, com a colaboragao de diversos outros
Ministérios, inclusive de organismos internacio-
nais, cormo a QOrganizagio dos Estados Ameri-
canos. Fol um estudo de cinco anos, e naao con-
templa a Ferrovia Norte-Sul; portanto, naoc a con-
sidera importante. .
Além do Plano Nacional de V‘agéo e do PRO-
DIAT, ha o GEIPOT, & &riiprasa organizadora de,
transportes do préprio Ministério dos Transpoffés.

Ele organizou o corredor estratégico do Tocan:

tins-Araguaia, exatamente na diregao Sul-Norte,
visando a exportagdo de gréos & de minérics e
¢ desenvolvimento da regido. Em sels estudos

preliminares, o GEIPOT cansidera que a Ferrovia_

Morte-Sul, comio esta planejada atualments, néo
seria uma prioridade primeira, segunda, terceira
ou quarta, mas uma prioridade citava, sob certo
angulo, e a décima-primeira, sob outro angulo.

Segundo o préprio Prasidente do GEIPOT, Cel.
Stanley Forte, depois da decisio politica do Poder
Executivo de construir a ferrovia, ele comegou
aestudé-la, como uma opgao pelitica, Neste caso,
ele considerou que a ferrovia tinha a sua impor-
tancia, mas poderia ser feita com um tragado
mais curto ¢ com um orgamento bem menor.
A difererica entre o orgamento do GEIPOT é'o
da VALEC, que & a empresa que vai construi-la,
é de umn bilhdo de délares,

Pergunto a V. Ex*: como se explica que a Ferro-
via Morte-Sul, hoje de prioridade absoluta para

o Govermno Federal, nac esteja contemplada nem
no Plano Nacional de Va;:ao, nermn no estudo de
desenvolvimento da regido mais profundo e mais
abrangente, que é o do PRODIAT, nem nos pri-
meiros estudos do GEIPOT? Todos esses érgdos
sio do Governo Federalf.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Eu nao faco
guerra de secessdo, nobre Senador Mansueta de
Lavor, mas é interessante ver como as coisas sao
tratadas.

Essa ferrovia vai ser feita toda em cruzados.
Tudo vai ser adquirido no Sul do Pais, Ninguérn
fala de precos em cruzados, mas em ddélares. Fala-
se tanto que a Ferrovia NOrte-Sul vai custar 2
bilhdes de dblares, que até di a impresséo de
que vamos gastar délares para construf-la, Para
rmim, aste ja &€ um comego de discriminagéo.

Digo mais a V. Ex: em todos os organismos
que V. Ex* falou, como, alias, emn todos os organis-
mos deste Pais, o MNorte e o Nordeste, quando
aparecem, é em tal minoria que chega a quase
a desaparecer.

O SR. RELATOR (Mansuete de Lavor) — 8r.
Géveitiader, ¢ Presidente do GEIPOT é o honrado
mnilitar, Cel. Stanley Forte, nascido no Piaui. Nao
est4 ai, portanto, 0 problema da andlise das con-
clusdes dos 6rgaos técnicas, - -

O SR, EPITACIO CAFETEIRA— V. Ext, Senador
Mansueto de Lavor, € um homem de colegiado;
sabe, portanto, comao ele funcioha. Ainda hé pou-
<0, suspetidernos a reuniao para V. Ex® irem votar,

Para demonstrar a quantas anda a discrimi-
nagéo, vou coitar a V, Ex* um fato ocorrido na
Capital do seu Estado. Estava eu no Recife, quan-
do propus a aprovagio de uma mogédo de apoio
4 Fermrovia Norte-Sul na SUDENE; e ela foi apro-
vada por unanimidade! Varios Conselheiros se
pranunciaram: todos a favor; nenhum contra,

imaginei que a noticia seria exatamente esta:
“Aprovada por unanimidade”. Mas a agéncia do
Jornal do Brasil, do Recife, mandeou, para os

jornais, inclusive de meu Estado, a seguinte noti-

cia; “Sem os votos dos Governadores de Pernam-
buco, Migue] Arraes; da Bahia, Waldyr Pires; da
Paraiba, Tarcisio Burity; de Alagoas, Femando Co-
llor de Melio, e de Sergipe, Antonio Valadares,
que, nha hora da votagdo, por motivos diversos,

= ge ausentaram do Plendrio, o Conselho Delibe-
rativo da SUDENE aprovou, ontem uma mogéo
" “de apoio & construgio da Ferrovia Norte-Sul, su-

gerida pelo Governador de Maranhdo, Epitécio
Cafeteira; ou seja, para se dar a noticia da aprova-
¢80, por Unanimidade, procura-se dizer que o Go-
yeffiador de Pemnambuco estava atendendo a um
repérter que havia solicitado urna entrevista; que
o Governador Miguel Arraes estava solicitado por
uma emissora de televisdo e coisas da espécie.
Isto d4 uma demonstragdo clara do quanto se
discfimina quando se quer discriminar; tira-se o
brilho daquilo que foi uma votag@o por unanirni-
dade, onde nao houve uma manifestagdo con-
tréria.

vesse, por mafona sido aprovada, por unanim-
dade, uma miatéria: a noticia, certamente, nao se-
ria de que ndc estava presente o Senador Man-
sueto de Lavor, ndo estava presente o Semador
Affonso Camargo, na héta da votagdo — a noticia
seria de que foi aprovada por unanimidade.

Entéo, quero dizer a V. Ex* que nao vou discutir,
porque nao consta.

O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) —_— Mas

- V. Ex* acha que £ discriminagdo, entao?

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Acho que &.
O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — Do
GEIFOT, do PROD!AT e do Plano Hac:ona] de
Viagao? ’

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Nao & propria-
mente discriminagao, rnas descaso, que sempre
ocorreu emt relagao ao Norte e Nordeste.

Ternos recebido, e V. Ex* sabe, em ocasides
dificeis como esté atravessando o Nordeste; falta
de oportunidade para aquela gente, que esti qua-
se invadindo as cidades e assaltando os super-
mercados, Olha-se até com discriminagéo o di-
nheiro que estd_indo para o Mordeste, para as
frentes de trabatho.

O SR REEATOR (Mansuetc de Lavor) — Fsta
indo muito poucs. ’

O SR. EPITACIO CAFETEIRA-—Esté Indo mui-
to pouco, mas mesme o pouco que estd indo
etd gerando aborrecimento, criando constrangi-
mentos. [H80 estava prevista, nobre Senador, a
seca que aconhteceu no MNordeste.

Digo com franqueza: ndo acredito que o Gover-
no Federal estivesse fazendo legalidade quando
apontou para a Morte-Sul. Talvez o Presidente Jo-
sé& Samey nao tenha feito isso antes, porgue ima-
ginava que houvesse uma forma de entenderem
a sua colocagdo como nordesting, até porqgue,
também, foi palavra de Tancredo Neves que o
Mordeste era uma prioridade.

Q SR. RELATOR (Mansueto de Lavor). — V.
Ex* se refere & dificuldade que tém os Estados
do Norte de fazerem um presidente, e citoy, inclu-
sive, que o Presidente José Sarney, enquanto Vice-
Presidente do Presidente Tancredo, Neves, fale-
cendo este, assumiu a Presidéncia da Repdblica,
pois era o substituto legal. Parece que V, Ex* d&
a entender que também a Ferrovia Norte-Sul é
para marcar a admtrustragao do Presidente José
Samey.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Eu ndo diria
iss0, mas diria que € uma forma de resgatar uma
divida e, na hora em que um nerdestino est4 presi-
dindo este Pais, se ndo for Sua Exceléncia un
defensor de sua gente, ndo vamos esperar gue
venha essa ferrovia pelas méos de brasx[elros de
outra regido.

MNio tem sido isto que tem acontecido neste
Pais.

Ainda me lembro, nobre Senador Mansueto de
Lavor, quando da Revolugio de 1964, o Presi-
dente Castello Branco teve que rever o seu Minis-
térig, porque tinha que colocar um baianc e nde
havia nenhum: era da tradigde da Repiblica que
houvesse um baiano no Ministérlo, como era da
tradicao da Repiiblica que nunca houvesse um
maranhense no Ministério.

Essa tradigao foi quebrada, porque agora te-
mos um Presidente e dois maranhenses. E a hora
de ¢ Maranhao cobrar aquilo que ficaram sem
lhe pagar durante tantos anos.

'O SR. RELATOR (Mansueto de Layor) — Estou
solidaric com o Maranhéo nesse ponto “de ter
participagéio, Agora, ouira pergunta é: a Ferrovia
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Morte-5ul, esse investimento, com cronograma
estabelecide &, no parecer de V. Ext, ou ndo
uma obra inflacionéria?

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Eu diia a V.

Ex* que quancdo o Brasil manda para o MNordeste,
vai mandar alguns bilhées de cruzados para as
frentes de trabalho e vérias programagdes, quan-
do as empresas passam por um perfodo que as
ameaga de recessdo, essa ferrovia vai, por um
lado criar oportunidade de emprego para essa
gente que precisa trabalhar — néo trabathar pela
metade de um salério minimo, mas trabalhar para
ganhar um salirio condigno — vai criar oportu-
nidade para aquelas empresas, nio s6 as produ-
toras do material ferroviario, porque toda a ferrovia
vai ser feita com produtos brasileiros, e vai, tam-
bém, atender a todas as empresas de construgao,
que também estio em vias de parar.

O que se deve pesar nfo é s6 o que se vai
gastar, porque o que &€ preciso € que se saiba
se se vai gastar para ajudar o povo e g Pais, ou
se se vai gastar simplesmente por gastar.

O SR, RELATOR {Mansueto de Lavor) — Go-
vernador, a minha pergunta & exatamente esta:
antes do Plano Bresser, e até agora, a inflagdo
estava beirande 30% por més; Deus queira que
o Plano Bresser dé certo, mas é da esséncia desse
plane, inclusive para que ele dé certo, para conter
a inflacdo, que se cortem investimentos piblicos,
principalmente os de grande porte, e os que s&o
considerados adidveis, em parte. Entdo, nesse ca-
s0, V. Ex* ndo considera que o cronograma esta-
belecido para a Ferrovia Norte-Sul, apesar dessa
suspensdo de 6 meses, se iniciasse daqui a sefs
meses e fosse construida em mil e poucos dias,
V. Ex'ndo considera que acelerard extremarnente
o processo inflacionério?

O SR. EPITACIO CAFETERA — Eu acredito _

que gquando o Presidente da Repiblica incluiu
entre as despesas adidveis a Morte—Sul, Sua BEx-
celéncia o fez sentindo, naturaimente, que estava
cortando um pedago dele mesmo. Mas, mesmo
assim, demonstrou sua brasilidade prorrogando
a Norte—Sul, como vérias outras obras, por seis
meses.

Acredito que o Presidente da Repiblica saberd
& hora exata de poder dar continuidade, sem criar
problernas para o Pals.

O SR. RELATOR (Mansueto de Laver} — Quer
dizer que esse cronograma estabelecido dos mi
dias V. Ex* ndo considera fundamental? O impor-
tante & que a obra se faga dentro das possibi-
lidades do Pais?

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Acredito que
se deva [utar para que a obra se faga dentro de
um pericdo que ndo agrida o Pafs, mas, também,
que venha a tempo de socorrer todas essas popu-
lagdes que estio esperando a construgio da Fer-
rovia Norte-Sul.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Sr.
Governador, o orgamento da ferrovia estipulado
pelo GEIPOT é de 1,4 bithdo de dSlares e o orga-
miento da Valec é de 2,44 bilhdes de délares.
Nessa questdo de estipular em délares eu até
que discordaria de V. Ex*, porque € uma moeda
estavel: o cruzado, hoje, ndo € o cruzade de ama-
nha; o cruzado, daqui a uma semana, ja é diferente
do cruzado de hoje. Entdo, & para dar um sentido

mais estdvel aos ndmeros; eniretanto, referindo-
se alsto, criticando essa estimativa de pregonuma
moeda estrangeira— o que é lamentavel, en tam-
bém Jamento isto — V. Ex* diz que a ferrovia
néo vai gastar 1 délar sequer, vai gastar s6 cruza-
dos. Essa nio é a informagdo que nos trouxe
o Diretor de Engenharia da Valec; éle nos disse
que, pelo contrario, para seguit esse cronograma,
a Valec teria que importar trilhos, se ndo me enga-
no, da Hungria — de um pais do leste europeu
— inclusive trilhos e nao ficou bem respondide
no depoimento do Presidente da Valec, Dr. Paulo
Vivacqua, se terfamos ou ndo que importar dor-
mentes da Argentina. Ele nao disse “ndo”, mas
disse que iria fazer todo o possivel para que os
dormentes fossern de madeira e de madeira na-
clonal. Logo, € claro que, pelo menos no que
se refere aos trilhios, teremos que importar, e, nes-
se ¢aso, teremos gue gastar délares, porque os
trilhos importados néo vao ser pagos em cruza-
dos, serao pagos em ddlares.

Entdo, queria sé deixar esta informagao; talvez ‘

V. Ex* nao esteja a par dessa s:tua;ao

Mas a tltima pergunta que queria fazer & 5obre
a consideragio de V. Ex* de que essa campanha
contra a Norte-Sul, ou 2 favor, seria uma guerra
estimulada pela inddstria automobilistica, que vé
na fertovia urna concorrente aos seus produtos,
inclusive a inddstria comp!ementar de pegas,
pneus, ete,

Entretanto, além de declarages de empresé-
rios, de construtores, temos uma declaragao que
& exatamente do Presidente da Associagéo de In-
dastrias do Material Ferrovigrio. Diz o seguinte
— posso até encontrar o Jomal em que fot publi-
cado isso: ndo o tenho aqui & mdo — mas ele
diz exatamente: “MNos néo queremos a construgdo

da Ferrovia Norte-Sul agora. O que nds queremos’

& o reaparelhamento da Rede Ferroviaria Nacional
porque, com isse, teremos o mercado para salvar
a ind(stria do setor. Queremos que a Ferrgvia
Norte-Sul seja construida quando o Pais puder.
Agora, interessa 2 indistria ferroviaria, no mo-
mentd, o redparelhamento das ferrovias.”

V. Ex* cita o problema Norte-Sul. Veja s6. As
grandes ferrovias do Nordeste, inclusive uma que
& a espinha dorsal do meu Estado de Pernam-
bueo, que vai de Recife a Salgueiro, 570 km de
ferrovia, em Pernambuco, & uma espécie de deita-
do, é uma tripa, uma faixa que vai do Leste do
Oceano até o Qeste, Entédo, tem uma grande fer-
rovia como espinha dorsal. Comegou que o Go-
verno fez uma rodovia paralela, exatamente como
antecipou aqui e ja temos uma rodovia paralela
A Norte-Sul, que & a Belém-Brasllia, E & claro
que a rodovia é muito mais cara, mas concorre
em temnpo com a ferrovia.

Em segundo lugar, como se isso ndo bastasse,
temnos cargas pard serem conduzidas, temos po-
pulagio, temos produgao e, no entanto, essa fer-
rovia estd desativada. Nés ndo somos contra a
ferrovia, tanto € que estamos lutando paa que
se complemente essa ferrovia com uma ligagio
de um ramal de Salgueirc a Petrolina, uma vez
que Petrolina para o Sul do Pais tem ligagao ferro-
vidria. Essa ligagdo & de apenas 270 km de ferro-
via, passando por uma rea que é a maior produ-
tora de gesso daquela regido; gesso que hoje é
ganspottade de caminhdo para as indistrias do
Sul do Pais, para Séo Paulo.

Entdo, o problema ndc é propriamente esse
como V. Ex* considera; ndo se reaparelha, néo
se reativam as ferroviaas inclusive as existentes
no Nordeste do Pals, e se constrdi uma nova fetro-
via. Que garantias teremos que ¢ssa ferrovia nao
terd o mesmeo destino das dernais?

Era esta 2 minha pergunta.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Quero dizer
a V. Ex* que na reunido da Sudene, em que houve
essa mogdo de apoio & Morte-Sul, houve um apoio
também a essa pretensdo da ferrcma do Estadc
de Pemambuc:o

OSSR 'RELATOR (Mansueto de Lavor} — Esses
apoios j& vém hé dez anos, e ndo se faz aquela
ferrovia.

O SR. EPITACIC CAFETEIRA — Quero tam-
bém dizer a V. $* uma coisa. Gosto de juntar,
as vezes, as colsas para tirar as ilagdes, Aqui, no
Brasil, o Governo vem gastando rio reaparetha-
mento e ampliagdo das sidertrgicas uma quantia
astronomica. Uma siderurgia de trés milhges de
toneladas o que se gastava para conseguir 1/3
a mais, mais um milhdo de toneladas, & exata-
mente o preco da USIMAR, que vai produzir trés
milhdes de toneladas. E denunciei esse fato. As
firnas tinham interesse nas ampliagdes porque
detinham quotas nas usinas sideriirgicas brasi-
leiras — e gosto de dizer os homes — porque
nfo gosto de falar por ouvir dizer.

Denunciei claramente o Sr. Lanari, que tinha
quota de todas as usinas siderGrgicas ¢ que por
isso dizia que a sidemirgica do Maranhéc deveria
ser em 1997 e somente para exportagéo. Porque
toda vez que se aumentava uma sider{irgica, se
aumentava a fatia da firma do Sr. Lanari para
vender o produto siderirglco, Sao coisas dessa
espécie que me deixam preocupado quando se
fala. Por que ndo vamaos reaparelhar a ferrovia?
Mas como se vai reaparelhar uma ferrovia que
economicamente ndo estd tendo aceitagio e che-
ga a ficar paralisada e nega oportunidade de abrir
outra ferrovia. Eu me permito, nobre Senador
Mansueto de Lavor, dizer que ou vamaos ter o
inicio dessa ferrovia, e ndo estou discutindo o _
cronograma dos dias; estou & querendo que ela
comece ¢ se tome jrreversivel. Ou se comega
agora, quando temos .José Sarney ha Presidéncia,
ou ndo se comega mais nunca, poque desde Pau-
lo de Frontim, em 1913, essa ferrovia é cogitada.

Temos assistido todos os investimentos possi-
veis. Falei aqui na ferrovia do Ago. Ninguém per-
guntou quemn era o responsével por esse projeto
deste tinel de 8 kmn que ndo vai funcionar. Nin-
guém perguntou se é o GEPOT ou se era qual-
quer uma dessas entidades a que V. Ex* se referiu.
O gue ficou perdido ficou perdido. Eu me permito
falar muito mais com o coragdo do que com
os niimeros. Afinal de contas, hoje tenho uma

' responsabilldade muite grande no Estado do Ma-

ranhio, e esta responsabilidade é cormnpartilhada
pelo Senhor Presidente da Repiblica. eu sei
Sua Exceléncia sabe que se ndo comegarmos
a Ferrovia Morte-Sul no Governo José Samey,
jamajs teremos essa ferrovia, O Estado do Piaui
teve um Ministro do Planejamento, Ministro Reis
Veloso e naquela época o Piaui teve a sua oportu-
nidade. -

Acredito, nobre Senader, que o Presidente José
Sarney temn sido muite maijs escrupuloso, em ter-
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mos do seu Estade. e a prépria Ferrovia Norte-Sul
é muito mais importante para Goids do que para
o Maranhfo; ela & muito mais importante para
Minas do que para o Maranhao. Encontraremos
sempre uma estrada ou um rio que leve até a
Estrada de Ferro Carajs  para tirar a nossa produ-
¢30. O gque queremos & integrar aquela regido
num processo de desenvolvimento. O que quere-
mos é abrir, no meu entender, uma oportunidade
para assentar as familias sem terra. Penso muita
mais em somar a reforma agréria # Ferrevia Nor-
te-Sul do que emn saber o que essa Ferrovia MNotte-
Sul vai nos trazer de volta imediatamente. E digo
mais: se o prego da ferravia for, como disse o
GEIPOT, de um bilkdc e quatrocentos mihées
de dblares, entao deve haver alguém que aparega
na conconréncia para oferecer um prego barato.
Nao é possivel que haja um acumpliciamentc de
todas as empresas nacionals no sentido de au-
mentar o prego desses servicos.

Se for o caso, nobre Senador, até aconselfio
que se faga essa concorréncia ¢ se entregue a
sua responsabilidade ao GEIPOT, para nos conse-
guir quern faga a ferrovia pelo preco que ela esti-
me deva ser o_real. Agora permita-me apresentar
desculpas por nao saber que se pretendem impor-
tar trilhos. Realmente eu nao sabia, mas acredito
que podemnos fazer a ferrovia, embora demorando
um pouco mais, mas com trithos totalmente na-
cionais.

O SR.RELATOR {Mansueto de Lavor) — Feitos
na {ISIMAR?

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Ora, quem
nos dera, Senador, que fosse feito na USIMAR.
Afinal de contas um Estado que est4 contribuindo
com hum bithdo de délares para este Pais, por

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — A
idéia é boa, Govemnador: fazer a USIMAR e depms
os trithos para a Ferrovia Norte-Sul.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Mas v Ext
ai esta querendo fazer c&mg ainda h& pouco eu
lia no artige de Neiva Moreira: dizer que & a favor,
como o faziarh os aboliclonistas, mas discutiam
apenas a época, quando em todos os paises do
mundo ndo havia mais escravatura. S6 existia
no Brasil.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Go-
vernador, a ditima pergunta, Acredito que o depoi-
mento de V. Ex* é da maior importancia. Durante
o depoimento, V. Ex* comparou o papel pioneiro
das ferrovias americanas, inclusive comparando
também com esse papel indutor do desenvel-
vimento dessa proposta da Ferrovia Norte-Sul.
MNo que houve reparo assim do Senador Affonse
Camargo no sentido de que as condigdes sociais,
econdmicas, de transpsorte, comunicagdes de
hoje sao bem diferentes do que naquela época
da conquista do Oeste americano. Entretanto, ha
um fato que ainda é atual, E que aquela conquista
do Oeste se deu ndo apenas com o massacre
de populagdes, que eram realmente as que ti-
nham ¢ dominfo da &rea 14, que eram as popula-
¢&es indigenas, mas o americano soube fazer nao
apenas a ferrovia mas levar uma alteragao daquele
quadro de ganéncia primeira, da conquista de
grandes terras, quande introduziu a reforma agra-
ria, limitando o tamanho das propriedades rurais

. ram as cercas de arame farpado, com as grandes
) pmp‘rledades, mas depois o prépric Poder Phblico

em fodas aguelas dreas de desbravamento do
Oeste.

Entdo, & a ‘medida que a chamada civilizagio
branca avangava com suas ferrovias, primeiro fo-

que levou a ferrovia, também estabeleceu lirmites
& proprledade Em suma, fez uma reforma agréria
naquela regido de desbravamento.

Minha pergunia a V. Ex* é a seguinte: nesse
tragado, no que toca ao Estado do Maranhao,

_ aFerrovia Norte-5ul, e também da Carajés, o que

esta haverido, em termos de alteragio do quadro
fundinio gue sabemos que & um quadro ant-so-
cial? Basta ver os conflitos, a violéncia, o sangue
derramado em toda aquela Regiao do Sul do Pars
e do Maranhd também, todo o famose Bico do
Papagaio e adjacénqas o que estd fazendo? Por-
que a Ferrovia em si pode dstimular a concen-
traglio de renda g a concentragao de solo, a con-
centrag:ao ‘de enormes propriedades. Nao & dtoa
que ¢ naquela drea que estiio os grandes latifiin-
dios, inclusive de multinacionais. Glual & o projeto
do Governo de V. Ex* junto e talvez como parte
priricipal do Governo Federal j4 para alterar esse
quadre dentre do esquema de desenvolvimento
proposto pela Ferrovia Norte-Sul?

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Comegaria
dizendo a V. Ex’ que o Bico do Papagaio fica
a miais de 400 quilémetros da Fetrovia de Carajas.

O 3R. RELATOR (Mansueto de Laver) — Eu
sei. Mas é na érea de influéncia. Na regido de
V. Ex* hvé confltos de terra e ha concentragao.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Os conflitos,
na maior parte, sio no Bico de Papagio.
Desgracadarnente, nobre Senador Mansueto

. de Lavor, os grganismos federais tém sido os

padrastos do problema da Reforma Agraria. O
famoso GETAT, que é o Grupo Executivo de Ter-
ras dé ‘Araguaia e Tocantins, fol tdo arbitréric e
tao distarcide que o préprio Presidente José Sar-
ney resolveu acabar com o GETAT.

- No que tange ao Governo do Estado do Mara-
fthéo, posso dizer a V Ex' que a pnmelra medida
hectares de terras. Nenhuma propriedade seré
titulada pelo Governo do Estado, superior a 100
hectares de terta. E mais, mandei fazer a revisdo
de todas as titulagdes onde hd uma declargado
de intengdes. A terra foi vendida porque a fima
tal ou qual se dispunha a fazer determinado proje-
to. Vou retomar todas essas terras, devolvendo
o dinheiro pago porque as firmas ndo cumpriram
aquilo a que se propuseram. V. Ex® vai dizer que
vou enfrentar muita turbuléncia. Sei que vou. Sei

que vou, mas hdo vou permitir que o Maranhao

continue com aquelas grandes cercas. Onde os
proprietarios nao conhecem sequer para que lado
ficam suas cercas. Tém guando muito um capataz
tomando conta das terras. Esse estado de coisas
& coisa do passado. Hoje nés estamos investindo
tude que é possivel nesta mudanga. Assumi o
compromisso como candidato a Governador que
a Policia do Maranhac néo atiraria em lavrador.
Ma Cidade de Jo#o Lisboa, logo apés eu tomar
posse, um determinado proprietirio de terra pro-
curou o Delegado de Policia para prender possei-
ros que estavarm na terra, E esses homens foram
levados para Imperatriz e, para exemplificar, o Sr.
Delegado fez salta.r do carro o lider dos posseiros,

para que ele atavessasse a cidade algemado a
pé. Ele foi demitido na mesma hora. Nao chegou
a dormir Delegado. Porque a Po]:cia do Maranhéo
pequeras causas, e naoJushga para expu!sar pos-
seiros.

_Conhego nobre Senador todas as artimanhas
usadas, quando eles querem titar o posseiro da
terra; cormegamn convidando pessoas a invadirem
a terra que tem posselro. E na hora da invasdo
vao pedir ajuda da Justica para, com a Palicia,
tirarem os invasores e os posseiros antigos, que
tém_as suas_casas destruidas na hora em que
se destréi as riovas casas construidas. Ista ja me
¢ familiar, mas nab vai prosperar no Estado do
Maranhdo. O que pedi ao Ministro Deni Schwariz
foi de que estuddssemos uma maneira de criar
uma companhia de habitagdo para o trabalhador
rural, Flevando uma casa é que vamos segurar
o posseiro, E titulando a terra, mas, sobretudo,
dando-lhe uma casa, dando-lhe a assisténcia que
nés poderermos ajudar a familia rural, Os ultimos
contratos, os contratos do meu Governo com a
Companhia de Motomecanizagdo do Estado ne-
nhum deles foi feito com alguém que ao menos
pudesse comprar um trator. Todos foram feitos
em comunidades, para que elas paguem a precos
subsidiados de 50%. E nao paguem agora, pa-
guern daqui a dois anos. E nao paguem com
dinheiro, paguem com a sua prépria produgdo.

Essa a fllosdfia due n6s estamos aplicando no
Maranhao. O que naq & facil é uma Reforma Agré-

. 1ia que precisa ser descentralizada e que compete

a Assembléia Nacional Constituinte ac invés de
¢oncentrar em maos da Presidéncia da Replblica
adesapropriagéo de terras, tem que descentralizar
e entregar aos governos dos Estados. Porque séa
o5 govemnadores os mais interessados em que
h&o haja conflitos nos Estados que estao diri-
gindo.

Mesta ocasido, cada Governador vai ser o &rbi-
tro, vai desapropriar a terra que realmente precisa
ser desapropriada. Porque apenas a desapropria-
¢d3o € como se encontrar a desapropriagéo de
picarreiras. Foi cornum desapropriar-se pigamei-
ras; e familias nao podiam ser 14 assentadas. En-
t8o, responderia a V. Ex* com essa infofrnagao:
no Maranhéo, 0 Governo estd conscio de suas
respOfisabilidades. E na hora em que a Assern-
bléia Nacional Constituinte, nos der poder para
tanto, nés Iniciaremos uma reforma agréria gue
haveré de ser modelo para todo o Pafs.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Agra-
dego a V. Ex* e vamos registrar a sua sugestdo,
porque se refere a descentralizagdo da reforma
agrara, £ muito importante essa’ sugestdo com
aqual estou inteiramente de acordo. Agora, quero
agradecer o depoimento de V. Ex* principalmente
nessa parte das informagdes que trouxe mediante
essas minhas questdes formuladas. Agradego.

QO SR. PRESIDENTE (Jodc Menezes) — V. Ex*
esta pedindo a palavra?

O 3R, AFFONSO CAMARGO — Eu perguntaria
se poderia dar um aparte ac Sr. Relator para fazer
50 uma correcdo de ordem técnica?

Q.SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Da
minha parte ndc hé problema.

O SR. PRESIDENTE {Jofic Menezes} — E im-
portante?
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O SR. AFFONSO CAMARGO — Falamos, acho
que por duas vezes saiu & seguinte frase: a rodovia
€ mais cara do que a ferrovia. E ela nfo é mais
cara que a ferrovia. A implantagdo da rodovia &
bem mais barata do que a da ferrovia.

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Os
transportes,

O SR. AFFOMSO CNMRGO Exatamente.
O custo operacional da ferrovia para grandes car-
gas € que é mais barato. S6 para registrar isso
porque ficou essa frase solta,

Q SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Tudo
bem! Agradego, mas o sentido foi esse: & de que
a operagéc, o transporte via rodovia se ndo me
engano é 9 vezes mais caro do que o da ferrovia.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Inclusive pedi-
ria para acrescentar o seguinte: os Estados Unidos
tém petréleo, tém borracha, tém toda a techalogia
rodoviaria, mas pegam a carga no contafner e
colocam na ferrovia. Esse container é retirado
da ferrovia no lugar de destin; rmaior seguranga
contra roube, muito mals barato do que a rodovia
e, em termos de grios, é como disse o nobre
Senador Affonso Camargo: “A ferrovia € uma es-
teira, € uma esteira de produgac”.

O SR.RELATCR (Mansueto de Lavor) — Sobre
a ferrovia, Governador, a priotidade & da hidrovia.
Os grandes rios nos Estados Unidos s#o grandes
hidrovias como na Europa também. £ preciso
considerar gue nds temos uma grande hidrovia
nesta area, pelo MEnos uma que j& ests em opera-
¢lio que é a do Araguaia,

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Agora, permi-
ta-me perguntar entdo a V., Ex* e vai levar para
onde? Para a liha de Maraj6? Porque nés estamos
caminhando no rurne do porto,

Q SR. RELATOR {Mansuete de Lavor) — Tudo
beml[ Al £ um problema do Maranhao com Para.

O SR. EPITACIO CAFETEIRA — Se nés quere-
meos ir para um porto, nds ndo podemos ir pelo
rfo. Nés temos que ir pela ferrovia.

O SR. PRESIDENTE (Joido Menezes) — Bem,
a pergunta ja foi feita e V. Ex* j& respondeu, E
quero aqui em nome da Comissdo agradecer &
V. Ex* 2 presenga aqui nesta Comissao e todos
os esclarecimentos que deu e que se prontificou
com toda & boa vontade, deixando 14 seus traba-
Thos marcados, que eu interrornpi, através de tele-
fonemas que dei. O importante & que V. Ex® pres-
tou bons esclarecimentds a esta Comissao, V. Ex*
esta dispensado e com os nossas agradecimen-
tos, . e el

Quanto a Comissdo nés estamos convocados
para hoje, as 15 horas, continuarmos os nossos
depoimentos e pego, encarecidamente, o compa-
recimento dos Srs. Membros da Comisséo, por-
que teremos assuntos para decidir com a malona
dos Membros da Comissao.

Esta suspensa a sessio,

O SR. PRESIDENTE {Joao Menezes) — Esta
reaberta a reunido. Dando continuidade acs nos-
sos trabalhos, convido o jornalista Janio de Freitas
para sentar-se 4 Mesa e também o Dr. Eduardo
Borges de Andrade, por obséquio, fiqgue espe-
rando na sala contigua, pais, assim que terminar
o depoimento iremos convocé-lo.

Pedi informagéac referente ao prazo da Cornis-
sdo, inglusive j& foi enviado um oficic ao Presi-
dente.

Q SR. ALEXAMNDRE COSTA — Sr. Presidente,
peco a palavra pela ordem.

- O SR. PRESIDENTE {Jodo Menezes) — Con-
cedo a palavra ac nobre Senador Alexandre Costa,
pela ordem.

_ O SR. ALEXANDRE COSTA — Pergunto aV.
Ex* Sr. Presidente, por que o cidadio nao pode
assistir ao depoimento. .

O SR, PRESIDENTE {Joiio Menezes) — E por-
que temos adotado aqui o principio de que um
depoente nao pode estar presente ao depoimenta
de outro que o antecede,

O SR. ALEXANDRE COSTA — Isso fere violen-
tamente, pois a reunido é pdblica, Sr. Presidente,
Mao se pode absolutarmente fazer qualquer dife-
renciacdo. Aqui pode estar presente quermn acusa,
quem defende...

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — V. Ex*
estd um pouce atrasado, porque estamos usando
essamorma desde a primeira reuniad.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Sei, mas é uma
norma errada, com a qual nao me conformo e
torna até suspeitos os_trabathos. Se a reunidio
é plblica, como se permitir uma coisa dessas?
Alids, nunca vi {sto em todos os meus 25 anos
de vida parlamentar.

O SR, PRESIDENTE (Jodo Menezes) —. Vive-
mos aprendendo.

O SR. ALEXANDRE COSTA — E, mas eu nao
queria aprender coisas erradas.

O SR, PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Tenho
urn oficio, que j4 mandéi ao Presidente do Senado
Federal, dizendo o seguinte:

“Sr. Presidente, .

Ma qualidade de Presidente da Comissao
Parlamentar de Inquérito criada pela Resolu-
¢ao n® 41/87, destinada a apurar as irregula-
ridades da concorréncia para a implantagac

__da Ferrovia Norte-Sul e analisar todos os as-
. pectos da viabilidade sécio-econfmica da-
_quela ferrovia, solicito a V. Ex® informagdes
__sobre o funcionamento da referida Comissao
no periodo de recesso parlamentar, de 1¢

a 31 de julho deste ang.”
Ainda néo recebi oficialmente a resposta, mas
o Presidente j4 me informou que suspenderé, pois
me parece que o Regimento Interno da Casa,
as normas da Casa, determinam haja a suspensdo
e fica assegurada, de nossa parte, a interrupgéo
neste prazo de 30 dias, inclusive da contagem

do prazo.

GQuanto aos outros re:quenmentos que V. Ex
fez deles trataremos no final da reunido, porque
existem vérios e decidirernos quem, afinal, convo-
carémos para ¢ desfecho desta Comissdo, uma
vez que j4 temos dados bastantes e colheremos
mais alguns, de acordo com o que a Comissao
resolver.

Quiviremos agora o Sr. Janio de Freitas. . .

Sr. Jénio de Freitas, esta Comiss4o do Senado
fol constituida nos seguinte termos:

_. "Mos termos do art. 70, alinea a, do Regi-
mento Interno, & constituida no Senado Fe-

deral uma Comissao de Inquérito composta
_de nove membros, para o fim de, no prazo
de sessenta dias, apurar as lrregulandades
divulgadas no jomal Folha de S. Paulo na
concolréncia para a implantagao da Ferrovia
MNorte-Sul e analisar todos os aspectos da
viabilidade sécio-econémica daquela ferro-
-via,” B
Seguinde as normas da nossa Comissao,
vou repetir o Juramento e pego a V. St tam-
bém o faga.

“Juro como um dever de conscién-
cia, dizer toda a verdade, nada omitido do
que seja do meu conhecimento sobre guais-
quer fatos relacionados com a investigagéo
a cargo desta Comiss@o Parlarmentar de In-

- quérito destinada a apurar irregularidades na
concotréncid para a implantacéo da Ferrovia
Morte-Sul e analisar todos os aspectos da

i \nabihdade séclo-eeonomlca daquela ferro-
via" T

* S840 estes os termos do juramento e o guadro

dentro do anal se desenrola a nossa Comissao.

V. 8vtera 40 minutos para fazer uma exposi¢do
sem ser interrompido, te assim nac desejar; se
desejar, pode ser aparteado durante a sua exposi-
¢ao0, ou também pode, se preferir, deixar para
ser aparteado quando terminar sua exposigao. Pe-
¢o a'V. 5 diga como prefere.

Concedo a palavra ac Sr. Janio de Freitas.

O SR. JANIO DE FREITAS — Permito que haja
apartes.

Sr. Presidente, 0 meu primeiro artigo scbre a
ferrovia, baseou-se, dado o fato de que néo sou
formado em Engenharia, ndo sou técnico de
transporte, baseou-se na comparagio de estudos
feltos em defesa da ferrovia e em defesa da alter-
nativa que seria a hidrovia Tocantins-Araguaia.

A comparagdo desses estudos, a meu ver, aos
‘alhos de um leigo, mas de um jornalista habituado
ao tréfico das questdes publicas, me pareceu indi-
car, com bastante clareza, que a solugao da hidro-
via seria mais econdmica, de mais ficil realizagio
do ponto de vista téchico e atendendo economi-
camente & regido que, de fata, requer providéncias
para que venha alcangar 1im desenvolvimento es-
perado, em fungéo do potencial que termn apresen-
tado e até hoje nao aproveitado.

Enmt sequida, voltei a0 terna com uma pubhca-
¢a0 gue naoc chegou ac conhecimento plblico,
pelo menos de imediato. Tratou-se de um peque-
no antncio publicado na Folha de S, Paulo do
dia 8 de maio, na manh3 do dia em que se abriria
a concorréncia para a distribuicio dos 18 lotes
de obras da ferrovia. Essé pequend antincio rela-
cioriou num cédigo ininteligivel & primeira vista,
mas posterormente traduzivel por qualquer leitor,
relacionon as 18 empresas que viriam a ser con-
templadas com lotes de construgdo na ferrovia,
nas primeiras duas se¢es da ferrovia a ser cons-
trufda.

No dia 12, quando foi aberta a concorréncia,
quando foram abertos os envelopes e confirmada
a relagdo, preparamos a noite uma reprodugdo
desse pequenc anuncio com uma narrativa, am-
bos sendo publicados, o pequenc andncio e a
narrativa, na primeira pdgina da Folha de S. Pau-
lo do dia 13. A confrontagdo dos resultados e
do antincio classificado, que havia sido publicado
ne dia 8, mostrou que o anincio ndo havia come-
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tido nenhum equivoco .e o resultado havia sido
realmente conhecido por antecipagao. De 14 para
¢4, o meu procedimento Jomnalistico a respeito
tem sido quase que nulo, pois me ocupo muito
mais em dar algumas explicagbes, narrar a com-
panheiros jornalistas de televisao, de radios, revis-
tas, jornais, em atender a convocagao da Policia
Federal para depor a respeito da manelra como
procedi jornalisticamente, deixando claro que,
protegido pela Lei n? 5.250/67, estou dispensado
do fomecimento de fonte de informagao.

Quanto aoc artigo propriamente dito, voltei a
escrevé-lo, terd sido tdo 56 o da Valec, com res-
peito a duas pessoas a servigo dela, contratadas
pela Vale do Rio Doce, com salérles que hoje,
no Brasil, sdc chamades de vencimentos de ma-
rajas; duas pessoas gue, pelo contrato que tinham
ou tém com a Vale, e postas a servigo da Valec,
recebiam 122 OTN por dia de trabalho, o que
da aproximadamente 850 mil cruzados por mas,
considerados os 22 dias dteis.

De sorte que a mirha exposigdo, a propésito,
& esta. Nao sou um técnico e ndo posso contribuir
para a avaliagdo técnica, e todos os pardgrafos
—- porque ndo foram artigos ¢ que escrevi a res-
peito —, basearam-se na comparagao de estudos
técnicos feitos até mesmo por entidades do Go-
verno, como o caso da fpea, por exemplo, ou
do Geipot, alguns elementos que conheci e relaté-
rios que pude ler e que serviram para me orientar,
ou fazer umna avaliacao no estrito papel de joma-
lista, ndo no papel de téchico, muitc menos de
politico. - . IR

Q SR. PRESIDENTE {Joac Menezes) — Indago
aV. Ex*se desejam fazer algumas perguntas. (Pau-
sa.)

Tem a palavra o nobre Senador Aﬁonso Ca-
margo.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Sr. Presidente,
eu queria repetir, na frente do Jornalista Jénio
de Freitas, as afirnagdes ‘que j4 fiz, inclusive pe-
rante os diretores da Valec e também ao Repre-
sentante da Empresa Tratex, uma das emprei-
teiras, porque na minha opinido as empreitelras
costumam — e hio se pode fazer de outra forma
— agir de acordo com as regras estabelecidas.
Dificilmente vamos conseguir provar isso, mas
€ a minha convicgdo pessoal, segundo a forma
comeo a Valec conduziu a concorréncia e os mol-
des em que a concorréncia foi definida, fixando
claramente que cada empreiteira iria ganhar um
lote, porque na prépria concorréncia diz que,
quando uma ganhasse um lote, serla eliminado
da segunda, por uma questio de preferéncia, ¢
aquela distribui¢do de pontuagdes por antecipa-
¢&0 e mais ainda a abertura das concorréngias,
lote per lote, porque, se a Valec ndo patrocinou
um acerto com as empreiteiras, certamenite indu-
ziu ou claramente facilitou. Entao, para mim, no
& surpresa que tenha havido aquela distribuigo
de lotes, A conclusdo, fundamental nisto tudo,
evidentemente, € que houve um acerto, um coh-
luio, um acerto que, inclusive, escandalizou e das-
gastou muito as empreiteiras nesse episédio. De
qualquer forma, parece-nos fundamental o prego-
base, porque o acerto s& pbde ser feitg porque
todos deramn 0 méximo desconto,

Conversévamos aqui exatamente por que serd’

que aguém nao poderia dar dez, onze ou doze,
ern vez de dar dez?

Entédo, a minha intervengéio € mais para dizer
a V. 3 que, a partir daquela dendincia, deixou
de ser apenas um jomalista para ser também um
economista, no sentido real da palavra, quer dizer,
alguém que “faz economia”. O préprio Presidente
da Valec, o Dr. Paulo Vivdcqua, afirmou nesta co-
missdo que nas concorréncias que estio sendo
reabertas eles aumentaram o desconte maximeo
de 10 para 15%. Entao, se as empreiteiras vierem
a dar o desconte maximo e chegarem a ganhar
os_lotes com 15% de desconto, certamente V.
5%, com a sua demiincia, terd dado uma economia
da ordem de 125 milhdes de délares. ,

De qualquer forma, foi impottante seu trabalho
e nos deu a oportunidade de aqui discutirmos
ndo s6 as eventuais irregularidades como tam-
bém a viabilidade da obra, o que é muito impor-
tante, porque a nossa ciitica & exatamente porque
seria iniciada sem os devidos estudos, sem a devi-
da discussdo. Agora temos a oporfunidade de
fazer isso, gragas & sua denincia. De modo que
estou aqui para parabenizé-lo.

O 3R. JANIO DE FREITAS — Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE {Jodo Menezes) — Indago
se mais algum membro da comissédo deseja fazer
uso da palavra para questionar o depoente? (Pau-
sa.)

Temn a palavra o nobre Senador fram Saraiva.

O SR. [RAM SARAIVA — Sr. Presidente, Srs.
Senadores, Sr. Depoente, logicamente sem des-
respeitar a sua colocagao de avocar a Lei de Im-
prensa, devo dizer a V. St que defendo com unhas
e dentes este seu direito e ele deve ser preservado.
Cofiio se trata, no entanto, de uma comisséo,
como bem disse o Senador Affonsc Camargo,
que tem a preocupagao de ir aos meandros, quer
dizer, ao mais profundo possivel, porque guere-
mios, sobretudo, resgatar a dignidade do Poder
Legislativo, e uma CP! no pode ficar no vazio,
insisto, sem querer quebrar a sua condigdo e o
seu direito de manter o sigilo, insisto ha pergunta
V. St fém Cobhecimento de que alguma empresa
teria revelado, uma vez entregues os envelopes
e os convites, que participaria dessa tomada de
preco, dessa concorréncia, se, de qualquer forma,
fol meramente por intui¢gdo — pelo que pude de-
duzir da sua colocagac ——, por ver o anincio —
¢, a partir dai, V. S* passou a analisar, ou se tomou
conhecimento de que algumas das empresas te-
riam revelado?

"Segundo observagoes que pudemos detectar
aqui, por informagdes de empresarlos mesmo,
a concorréncia perde o sigilo a partlr do instante.
em que cada empresa recebe a sua carta-convite,
€ que ela pode mostrar a qualquer um.,

Mao sei se V. Sf teria condigbes de me respon-
der,

O SR. JANIO DE FREITAS — Pois néo. O pri-
meiro esclarecimento é o seguinte: ¢ tal antncio
a que me referi foi publicade por mim mesmo,
fui eu quem o publicou. Nao que eu tivesse visto
umn andncio e depois feito dedugdes. Quande pu-
bliquei o que saiu foi uma relagdo dos vencedores
da concorréncia, publiquei sob a forma de peque-
no andncic com siglas, substituindo os nomes
das emprésas, Mas registrando G respectivo lote

“que ¢aberia a cada empresa.

Mao me conta — respondendo A segunda parte
da sua pergunta —, tenho conhecimento de que

qualquer empresa tenha trangmitido alguma coi-
sa a respeito da proposta que estava fazéndo nem
de qualquer ordenagio dessas propostas. E até
estranharia que isso fosse uma norma, como V.
Ex* bem lembrou que pode ser, porque, neste
caso, NAo seria necessaria a concorréncia com
envelopes fechados. Se uma vez entregue, abre-se
o envelope e todo mundo pode dizer tude, desca-
racteriza-se a concomréncia, descaracteriza-se a
prépria esséncia da concorréncia. De sorte que
nado s6 nao tive conhecimento desse episddio co-
mo ndo fenho conhecimento disso em outras
concorréncias. _

O SR. RAM SARANA Aminha razéo de per-
guntar é porgque um dos diretores da Tratex afir-
mou aqui que, uma vez recebida a carta, pode-se
informar a qualquer urn, ¢ qualquer um recebe
a informagéo. Por isso a minha preccupacio de
saber se V. S¢ tinha conhecimento. Talvez ndo
me tenha feito entender, mas a colocagio a que
me refiro & que esse mesmo diretor disse: “A
partir do momento em que recebemos, o sigilo
€ quebrado™. Fez esta declaragao & comissao.

O SR. JANIO DE FREITAS — Senador, nao
tenhe como dizer que ndc seja eventualmente
quebrado entre empreiteiros, ndo convivo entre
empresas, el nao sei, Para jornalistas, posso-lhe
afirmar que nao é quebrado habitualments, muito
Menos por empresas.

O SR. IRAM SARAIVA — Exatamente porque
ele disse que "qualquer um que tenha acesso”...
Por esta razao, procurei tirar essa informagao, para
me onentar

,,,,,, — Esta informagao
até me perturba um pouco, pelo seguinte: os en-
velopes foram entregues e abertos no dia 8. Mas
a Valec precisou ainda de quatro dias para poder
emitir o resultado, porque, durante esses quatro
dias, ela fez as avaliagdes ou alegou estar fazendo
as avaliagbes dos conteddos de cada envelope
— a proposta comercial e a proposta técnica.
De sorte que ndo me consta que eu pudesse
dispor, de alguma maneira, sé pelo fato de os
envelopes terem sido abertos, eu ter deduzido
tudo. Em segundo lugar, porque a publicacdo
foi feita antes da abertura dos envelopes da con-
corréncia. Os  envelopes foram abertos no dia
8 de maio, a partir de $h 30 min. A Folha de
8. Paulo comegou a circular mais ou menos
as quatro horas, jo com o resultado publicado.

O.5R. [RAM SARAIVA — A colocagdo que ele
faz é exatamente esta; que a partir do momento
em que tém conhec:lmento eles mesmos podem
quebrar o sigilo.

Entdo, & uma mfonnagao gue estou passando
aVv.s

O SR, ALEXANDRE COSTA — Esta havendo
um equivoceo, Eu estava presénte quando depds
um dos diretores da Tratex. Pelo que compreendi
— a nao ser que tenha compreendido mal —,
ele declarou que quebraria o sigilo no momento
em que fosse entregue a carta-proposta devida-
mente lacrada no local da concorréncia.

O SR. IRAM SARAIVA — Foi isto que eu disse!

QO SR. ALEXANDRE COSTA — E isto nao tem
novidade nenhuma, a nao ser que quem recebe
a carta-proposta abra, consulte o valor de cada
uma... Se entrego uma carta lacrada, ela & a minha
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dltima palavra, todos entregaram a0 mesmo tem-
po e A& mesma hora, o que me prejudica ¢ o
que me ajuda guardar o sigllc de um valor que
ofereci para construir uma cbra? -

[sto & muito comum. Ein toda e qua!quer con- .

corréncia, desde que entregues as propostas, ¢a-
da um dos empreiteiros dizer quanto ofereceu,
sinceramente ndoc vejo mal nenhum nisso, ne-
nhum crime, mesmo porque & imodoficavel. Ele
nao pode voltar e pedir para modificé-lo. A, sim,
estaria configurada uma fraude. Orienta uns aos
outros, quern perdeu ¢ quem ganhou.

O SR. PRESIDENTE (Jo&o Menezes) — V. Ex
tem alguma indagacio a fazer ou t'on sé esta inter-
vengao?

Q SR. ALEXAMDRE COSTA — Estou apenas
aparteando o meu colega. Ainda nao falei com
o Jornalista Janio de Freitas,

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes_) — Ccm—
cedo a palavra 20 nobre Senador Pompeu de

Sousa

O SR. POMPEU DE SO{ZA — Sr. Presidente,
eu seria a Gltima pessoa que procurasria extrair
de umn colega como Janio de Freitas uma inconfi-
déncia profissional, ainda mais perante uma Co-
missdo de Inquérito,

Somente gostaria que me respondesse auma
indagagao. -

evidente que, aco publ[car o an(incio, Ko dla
8, ja conhecia desde o dia 7 o resultado da concor-
réncia. Ndo pergunto por intermédio de quem
ou como chegou a tomar conhecimento disso.
Pergunto: Se, na apuragio déssa matéria, sur-
preendeu algum indicio de conluio entre os con-
comrentes oL entre algum concorrente ou entre
todos os concorrentes e a Valec?

O SR. JANIO DE FREITAS — Segundo o Con-
sultor-Geral da Repiblica, numa entrevista que
deu no mesmo dia em que foi publicado o andrn-
cio — e esta alids, foi exatamente a primeira fase
da entrevista: “Houve mesmo conluic” — Saulo
Ramos, Consultor-Geral da Republica.

Mo dia seguinte, no dia 14, o Senhor Presidente
José Sarney concedeu também. uma entrevista
exclusiva — a primeira foi ao Jornal do Brasil
e esta ao Estado de S. Paulo — na qual dizia
gue, 20 tomar conhecimento de irregularidades
praticadas na concorréncia, Sua Exceléncia havia
determinado a suspensac da concorréncia e a
proibicéio de que aquelas empresas participassem
da segunda concormréncia, e que fol tomada esta
providéncia antes da publicagdo feita pela Folha
de S. Paulo.

Se tomarmos, entdio, as palavras do Consul-
tor-Geral da Repiiblica e do préprio Senhor Presi-
dente da Repiiblica, a concluséo ndo pode ser
outra senfo a de que houve “conluio”, ha expres-
s#p_de_um, e “imegularidade”, na expresséo de
outro.

Como eu disse ha pouco a0 nobre Senador
Affonso Camargo, parecé-fie que héd no edital
de concormréncia alguns elementos que de fato
fariam, supondo na melhor hip6tese, certa “facili-
tagao”, quando menos isso, para que houvesse
um acerto em tome da concorréncia. Por exem-
plo, no que diz respeits & questao de se fixar
hae urn prego méximoe — como seria ]6QICO —
mas um preco minimo a ser dado. E curioso
esse pormenor do edital, porque se alguém qui-

sesse oferecer um prego a quern pudesse atender
as exigéncias da Valec, construindo um lote abai-
%0 de um dado prego estabelecido pela Valec,
apesar de poder fazer isso, estaria 1mped1do, por-

_que se havia fixado um prego minimo e ndo um”

prego maximao.

Ja me foi indicada, algumas vezes, a ordem
preestabelecida da abertura dos envelopes como
uma coisa também preesiabelecida, em razio de
gue ndo houvesse confusdo enfre as empresas
que j4 haviam escolhido previamente os seus lo-
tes. Esses indices fazem supor gue houvesse,
quando mehos, uma colaboragao, uma “facilita-
¢Ao", para que aquele resultado se confirmasse
nos termos finais, exatamente tal qual ivesse sido
acertado entre as empresas ou entre as empresas
da Valec. .

-0 SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Con-

cedo a palavra ao nobre Senador Alexandre Costa.

O SR, ALEXANDRE COSTA — Sr. Presidente,
cdeve estar havendo um grande equivoco. O jorna-
lista Janio de Freitas cumpre o seu dever como

_Jjomalista. A publicagdo na_Folha de 5. Paulo

causol umn impacto nacional, atingiu a todos, ho-
mens piblicos e povo de modo geral. Por inter-
médio do Relator, Senador Mansueto de Lavor,
prontifiquei-me imediatamente a assinar a ciagdo
desta Comisséio de Inquérito, que hoje se realiza,
tdo grande foi o Impacto que sofri com oresultado
antecipado publicado na Folha de 5. Paulo.

Se aqui se quisesse apurar dolo, crime, fraude,
qualquer coisa contra o Erdrio, eu teria que per-
guntar, mas ndo o fago.

Venho acompanhando as declaragoes do jor-

__nalista Janio de Freitas, as publicagdes perma-

nentes na Folha de S, Paulo, o qual absoluta-
rmente nio quebra o sigilo, nao diz qual a fonte
que [he forneceu os dados.

Se a Comissdo tivesse essa trilha, esse cami-
nho, seria muito mals facil chegar ao crime, se
houvesse, & inculpabilidade, se também existisse.
Também na&o sou dos que estdo aqui para &bri-
gé-lo, & um direito que S. 5¢ tem de dizer on
ndo dizer — e como ji vi que ndo declara, ndo
fago a pergunta.

Quanto & concorréncia, ndo foi assim comc
analisou o Sr. Janio de Freitas ao citar o Senador
Affonso Camargo. Ela teve o prego médio, o pre-
go-base como se chama. Teve um prego méxime
€ um prego minimo, Isto no constitui novidade
no Brasil, em época nenhumal Sei de mil concor-
réncias que se fizeram no Brasil em que, pelo
menos, 990 foram nesses moldes, por muitas
razdes: primeiro, nao se franqueia o prego minimo
para quemn quiser oferecer... Por exemplo: se eu
fosse um empreiteiro, poderia se o prego-base
fosse de dez cruzados por metro clibico de terra-
plenagem, para ganhar eu poderia ¢hegar 14 e
oferecer cinco crizados, Pergunito se eu teria ca-
pacidade de construr essa estrada pela metade

do prege que os outros oferecem? Vamos supor

que eu tivesse, eu construiria. Na maioria das ve-
zes, pela experigncia mostrada no Brasil, todos
aqueles que aviltam os pregos sdo aventureiros.
E ¢ fazem nao para construir, mas para dar aquilo
que se chama de golpe, que, nada mais nada
menos, s6 faz atrasar a obra, gerando dificuldades
para o Estado e engrmes prejuizos para os gran-
des empreiteiros, que sdo os de que nos valemos

no Pafs para construir tudo aquile que temos de
bom.

F':xe-se o minimo, Aquele mimmo détermina
que ninguém de boa-fé pode fazer uma obra por
prego inferior aquele minimo. Aquele minimo nao
¢ inventado, aquele minimo ndo ¢ imaginado;
aquele minimo é calculado por quem faz a con-
carréncia. Ali, estdo incluidos o ‘tusto e o BDI
de que dependern as empresas para “sobreviver,
Logo, o fato de todos entrarem no mipimo ndo
tem novidade nenhuma. A novidade, o que me
assustou, nio foi Isso; isso & muito comum. Muito
comum! Quem quer participar s6 esté certo que
participa, sabende que tem equipamento, gue
tem pontos necessarios, que tem know-how, que
tem ja demonstrado capacidade no Pafs, através
de grandes obras realizadas a entrar no minimo;
entrando na base ou no midximo, term a garantia
de ganhar. E todos entraram no.minimo; nio
deixa de ser culra coincldéncia; todos entraram
ne minimo. Térfam gite se aventar duas hipéteses:
es$e minimo e essa base, foram aumentados para
quie todos caissem mesmo? Essa pergunta eu
fiz ac Presidente do Geipot. Ora, quern & o Presi-
dente do Geipot? O homem encarregado de fazer
inquérito, designado pelo Ministro dos Transpor-

‘tes para apurat essas irregularidades. Esse depoi-

mento deve estar ai, ndo sei se o jornalista Evan-
dro Mesquita tem conthecimento. Mas ele, como
Presidente, ao desejar apurar se houve um con-
luio, se houve uma fraude ha concorréncia, a pri-

melra coisa que ele teria que verificar é se esse
prego minimo, esse prego basico, foi oundo supe-
restimado ou se esse prego minimo estaria supe-
restimado. Nic ha uma sé palavra, no inquérito,
e as conclusoes do Geijpot, através de seu Presi-
dente, foram de que nao chegaram a nerhuma
conclusio. Apenas declarou que os conhecimen-
tos dos pontos que cada empresa recebew: pon-
magio pelo capital, pelo equipamentoe, pela quali-
ficagan, pela tradigio (que também € rmuito natu-
ral na construgdo de obras neste Pafs) propicicu
o corthecimento dos ganhadores, tal qual como
V. & fez na Folha dé 8. Paulo, e acrescentou
mais: que bastaria seis — conthecessem apenas
seis dos ganhadores. Isso n&o seria dificil, porque
05 seis que tivessem maior quantidade de pontos,
o5 seis estariam ja classificados. Dai, ndo seria
dificil conhecer o restante. Encontra-se, ai, no iti-
quérito promovido pelo Ministérico dos Transpor-
tes, cujo Presidente € o Presidente do Geipot. Eu
sinceramente ndo fui investigar esse assunto ma-
tematico e ndo sei se chegaria a essa conclus@o.
Ele deve estar certo, deye ter investigado. Mas
eu ndo investiguei. Eu achava que o inquérito
deveria ser completade, nao apenas dizer que bas-
tavam seis; dizer por que, analisar por que, mostrar
como. Nada disso foi feito. Tudo isso esta no
escuro, dentro do inquérito prorovido, cujo Presi-
dente & o Presidente do Geipot. De maneira que
acho que V. $* cumpriu o seu dever jornalistico,
zeloso pelas coisas da Nagdo, denunciando um
fato que, efetivarnente, nde € normal acontecer.
Ali4s, eu ndo conhecia — e, ndo podendo respon-
der, e nem estou insistindo para fazé-lo — qual
a rota que levou V. S* a essas informagdes; eu
apenas quero cumprimenta-lo, com satisfagéo
muito grande ern conhecé-lo, e agradecer a aten-
;ao_ _7,_,. -

O SR. POMPEU DE SOUZA — Eu sou leigo
ne assunto, ndo sou engenheiro como V. Ex*
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nunca disputei concorréncia, mesmo porque nao
teria como disputar, ndo sou empresario, nao te-
nho recursos para tanto, mas, gostaria de saber,
ja que V. Ex* se mostra tdo bom conhecedor do
assunte se essa pontuagdo que classifica por equi-
pamento, por know-how, pot tradigdo, & conhe-
cida previamente ou ela é conhecida no momento
da apuragao da judicagdo da obra?

QSR. ALEXANDRE COSTA — E), efetivamen-
te, ndo posso lhe informar, Isso pode ser coisa
nova. O que posso dizera V., Ext & que essa por-
tuagéo foi entregue antes da concorréncia, a to-
des, publicamente. Entdo, todos tiveram conheci-
mento dessa pontuagio.

O 5R. POMPE( DE SOUZA — Quem faz essa

pontuagio, é quem promove a ohra'-‘ Eo 6rgao

técnico?

O SR. ALEXANDRE COSTA——Equem prome-
ve a obra, é quem julga pelos trabathos. E pela
qualificagio: qualificarn-se as empresas que, para
cencorrer, elas tém que dizer ¢ que possuem,
as condigdes, tém que dar o seu capital, t&ém que
dar sua tradigao, t&m que dar a guantidade de

obras no género que ja construiram no Pafs, para

que possam receber essa pontuagac.

O SR. POMPEU DE SOUZA — O resultado
dessa pontuacdo € piblica.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Esse foi anteci-
pado. Entregue antecipadamente, diz o inquéritc
promovide pelo Presldente do Geipot. Foi entre-
gue antecipadamente, publicamente, em sessio
piblica, a todos, Logo, se isso ndo & uma coisa
normal, eu desconhego, porque ja vive um pouco
afastado disso. Mas, se foi feito publicamente e
enfregue antecipadamente a todas as empresas,
ndo me parece tenha causado mal a quem quer
que seja; nem aos concerrentes, nem a MNagao
brastleira.

QO SR. [RAM SARAIVA — Apenas para completar
as observagoes de V. E5*, se bem me lembro,
o Presidente da Valec nos disse aqui que procurou

trazer as experiéncias obtidas na construgéo da

Ferrovia dos Carajéis, que é hoje considerada a
principal ferrovia brasileira e feita por um custo
baixo. Segundo essa experiéncia, houve um caso
na Ferrovia dos Carajas que alguém estabeleceu
um pre¢o abaixo do que deveria ser © minimo.”
A conseqiiéncia fol exatamente essa: ndo péde
realizar a cbra. Agora, a mim me espanta, real-
mente, que ndo se conhega a regra do prego
mInimo, do preco bésico e do prego maximo.
[sso & usual em, pelo mencs 80%. das concor-
réncias que se fazem no Brasil. Hoje, adota-se
esse principio. E, aboslutamente, usual. O prego
minimo &, precisamente, para que a empresa nio
faca uma proposta aquém daquilo e acabe por
n&o poder realizar a obra, pedindo uma suplemen-
tagdo de receita, para poder cumprir sua tarefa
e, em multos casos, provoca o atraso_ da obra,
o que a encarece brutalmente. Entdo, isso é uma
coisa normal nas concorréncias, em nosso Pais.
E, apenas, uma observagio complementar,

O SR ALEXANDRE COSTA — Muito abrigade.
S6 eu sou engenheiro hé quarenta anos e, quando
ingressei na Engenharia, j& se fazia concorréncia
nesses rmoldes: prego basico, méximo e prego
minimo. Nunca causou celeuma na Nagao; ne-
nhuma reclamagéo. O que sei, se ha defeitos nes-

“normal nessa concoméncid € o que ¢ Senador

se tipo de concorréncia, defeitas maiores existern
em gutros tipes de obras, as obras de convénios,
essa ‘que o Governo Federal, tende DNER em
todos 0§ Estados do Brasil, em prédios maravi-

- Inosos, com centenas de funciondrios, em lugar

de abrir as concorréncias em cada Estado, para
que todos posBam concorrer, eles preferem dar
convénio acs Governos, para os Qovernos cons-
fruirern, muitas por concorréncia, muitas adminis-
trativamente, pelo prego que querem, pelo prego
que bem entendem, pelo prego que fique. Jsso
também nao é muito usado no Pais, e muito pou-
co condénado. Vejam o caso: dizia a meu colega
engenheiro, membro desta Comissao, Ruy Bace-
lar, que, em concofréncias, el critico muité os
critérios “existentes, no Brasil e no mundo. S&o

_dos grandes capitais, dblares onde se exige até
"o indice de liquidez. Entdo, dizia eu a ele: acho

que isso prejudica Aos jovens engenheiros, aque-
les que comegarm avida, que se formaram ontern,
ha cinco ancs, hd dez anos, que vao demorar
muito, palmilhar muito, para chegarem a esse
estagio. quando chegam. Eu, hum passado mais
rernoto, j4 tive empresa, e, por falta dessa grande
condigio de capital, de grande equipamento, nun-
ca pude ser grande nem sequer meédic.

.*" Pois bem! E isso que eu gostaria de responder

" a V. Ex, Senador Pompeu de Souza, para dizer

que nio constitui novidade. E multo usado. V.
Ex* pode-se inteirar que esse processe hao é de
haoje, ndo é de cinco anes, nio é de dez anos;
esse processo deve ser de 50 anos atrés, E o
Senador Affonso Camargo, que foi Ministre dos
Transportes, deve conhecer isso muito bem, e
poderia atestar, ou ndo atestar o que estou dizen-
do, que nao ha esse sistema de concorréncia.
Se cala, é porgue acha que estou falando a ver-
dade,

O SR. AFFONSO CAMARGO — V. Exf pede
que eu lhe pega um aparte. Mas eu ja concordei
com V. Ex* em relagfio a isso, expressamente,
Esse € um sistemna que existe. O que néo foi

Pompeu de Sousa perguntou foi a divulgagio da
pontuagaa antes da abertura das propostas. Isso
que S, Ex* falou, e isso ndo é comum.

O 5R. ALEXANDRE COSTA — Bom, mas eu
nao estou defendendo a pontuagdo. O que eu
diss€ € Gle a pontuacio foi publica.

O SR, AFFONSO CAMARGO — Pois &, 0 que
ndo & comum,

" O SR.ALEXANDRE COSTA Se ela foi pﬁbh-
ca e toda a Nagao dela tomou conhecimento,
pnnc:palmente os mteressados, 0s empreiteiros,
néo prejudicod a Ninguém, nio pode ter prejudi-
cado a ninguém. Perderam trés empreiteiros dos
21 que concorrérant. Nenhum dos trés reclamou
ou se julgou prejudicado, nem pela pontuagéo,
nem por ter perdido,

Diz-se"que foi conluio. © conluic é um processo
muito conhecido no Btasi, alids muito usado, néo
56 no Brasil, mas no mundo todo. E aquele em
que os-empreiteiros se refinem e oferecem, nio
@ mengr prego, mas o maior prego, rednem um
Bloco de seis, entre dez a menos, com base no
centro . dez -2 mais, tem 20% de diferenga, e

“aqueles 20% sao rateados entre aqueles que en-

traram na concorréncia, ndo para ganha-la, mas
apehas para fazer niimero, para legaliza-a.

.. Agora, eonluio com prego minimo, ndo corthe-
£0, nunca ouvi falar. Mas como se diz, o Presidente
acabou de falar para mim agora mesmo, a gente
morre aprendendo, pode ser que esteja havendo
ja confuic cam prego minimeo.

O.SR. AFFONSO CAMARGO — Senador, nés
chegamos & conclusdo, ambos, convergente-
mente, que o lnico problema que restou é o pro-
blema do prego base, Infelizmente, eu concordo
com V. Ex* ern génerc e niimero, o Geipot no
seu inquérito ndo analisou © problema do prego
base, que era o fundamental,

O SR. ALEXANDRE COSTA — Exato.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Entio, nés
vamos ter que fazer um exame desse prego base,
aqui, na Comissdo,

O SR. ALEXAMNDRE COSTA — A tnica falha,
Jomalista Jénio de Freitas, é que o 1nquento nao
poderia deixar de apreciar o prego minime; Se
ele £ justo ou se ele ndp € justo, ou se ele ja
foi acrescido, para que todos pudessem entrar
e ser rateado todos os trés em que houvesse essa
coinciéncia que V. 5 denuncion,

Pois bem, nao tenho mais aparteantes, eu agra-
dego a V. §* Obrigado pela atengao.

O SR. PRESIDENTE (Jodc Menezes) — Ha
mais algum Senader que deseje fazer uso da pala-
vra? (Pausa.)

]Conc:edo a palavra a0 nobre Senador Ruy Ba-
celar

QSR. RUY BACELAR Sr Pres:dente Sr Jor-
nalista Janio de Freitas, V. S* prastou um grande
servigo & Nagdo, quando denunciou, através da
Folha de 8. Paulo, as irreqularidades que existi-
ram na concorréncia ou na licitaciio da Ferrovia
Morte-Sul. V. S* fala, na reportagem, que foi frau-
dulenta, que houve cormupgio, etc., e diz que os
envelopes foram entregues no dia 8 e abertos
as 9 horas ¢ 30 minutos e a Fotha de S. Paulo
comegou a circular de madrugada. E verdade
iss0, ndo &?

O SR. JANIO DE FREITAS — Qs” envelopes
foram abertos nesse dia.

O SR. RUY BACELAR — V. 5* ndo sabe se
foram entregues no dia 7 ou no mesmo dia B.
Devem ter sido entregues no mesmo dia 8,

‘O'SR. JANIO DE FREITAS - Mo, foram entre-
gues antes. Ha uma data para a entrega e uma
data para a aberfura.

O 5R. RUY BACELAR — Mas & o proprio Presi-
dente, & o préprio Consultor da Repiiblica, Dr.
Saule Ramos, é o préprio Presidente da Valec,
€ o proprio Ministro que declaram, peremptoria-
mente, ter havido irregularidades. O Dr. Saulo Ra-
mos parece que falou em conluio e o Presidente
em irregularidades. Diz claramente que, antes da
abertura, j4 tinha conhecimento. O Presidente da
Valec e o Ministro dos Transportes dizem que
tiveram conhecimento apds a abertura.

O SR. JANIO DE FREITAS — O da Valec, no
sei; © Ministro dos Transportes, sim.

O SR, RUY BACELAR — Mas o da Valec confir-
mou isso aqui.

O SR. JANIO DE FREITAS — Eu niio conhego
os depoimentos aqui,

i B WA Lt
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O SR. RUY BACELAR — Acerto houve, combi-
nagéo houve, ninguém tem dividas disso — eu
mesmo ndo as tenho & acho gue ninguém tem,
nenthum brasileiro tem, a comegar pela autori-
dade méxima, que & o Presidente da Repiblica.
Ent3o, ninguém pode du\ndar dos ac:ertos, das
combinagoes, etc.” -

Quanto a prego minimo & prego maxxmo. acho
relativo. Antigamente, era o prego médlo, que,
parece-me, ficava para a empresa responsével pe-
la concaormréncia, que guardava para si; hoje, dizem
abertamente. )

Quanto a esse rateio, isso nao & de lel que
© nobre Senador Alexandre Casta falou af que
ratelam 20% com o resto-das firmas, que entram
sd para ganhar esse rateio. Isso é uma imoraki-
dade; devia estar todo mundo na cadeia. Mas se
praticam... parece que infelizmente praticam, isso
€ o mesmo que meter a mao no bolso do povo.

Quer dizer, firmas entram somente para receber
o rateio. Isso é a maior imoralidade gque pode
ser adrnitida no Pafs. Mum pals sério, ndo se ad-
mite isso,

Agora, o que faz com que eu confinue pensan-
do hesse acerto, nesse conluio, nessa combina-
¢ao, € que esse prego Maximo e esse prego mini-
mo foram fixados sem projeto final de engenharia.
Néo existe projeto final de engenharia nessa obra,
até hoje, ndo existe, nunca existiu,

Foi feito via correlacao; foi feifo através de um
anteprofeto, fazendo urna comelagdo com a Ferro-
via Carajas-ltaqui. Entio, ndo padia, honestamen-
te, se fixar nem © prego méximo, nem o prego
minimo. Fizeram por aparéncia. Entdo, & outro
€ITo,

Agora, & o caso de en perguntar, eu sei, eu
nas entendo bem o problema da imprensa, do
resguardo que V. 5* tem de ndo querer declarar,
peremptoriamente, a fonte. Acho até irelevants;
eu acho que, para ¢ bem da morahdade puiblica,
V. ¢ deveria fazer isso,

O nosso papel aqui & tentar morahzar egte Pais.
Cu nés fazemos isso, ou ndo sei como nés chega-
remos & plenitude demaocrética, a essa democra-
cia que todo brasieiro r e desgja. .

A situacdo é dificil. guum apeio que eu faga:
a gente deveria declarar isso...

O SR. [RAM SARAIVA — V. Ex' me perrmr.e
um aparte?

Q SR. RUY BACE'.LAR —n P01s nio, V Ex‘ termn

o aparte.

O SR, RAM SARAIVA — Tanto quanto o Dr,
Janio de Freitas, eu sou também jornalista. Na
verdade, um jornalista tem o direito de preservar
sua fonte e deve fazé-lo. Agora, eu acho irrelevante
a indicagdo da fonte, absolutamente imelevante.
O gue nds temos gque saber & se houve realmente
irragularidades ou ndo. O resto n&o tem impor-
tancia. Quem deu a informagdo ou ndo deu é
absolutamente irrelevante. Eu acho que o joma-
lista deve preservar sua fonte,

O SR. JANIQ DE FREITAS — A pmposato,
Sr. vai me permnitir.. -

O SR. IRAM SARAIVA - Pois nao. Estou diala-
gando... I

O SR PRES!DENTE (Joao Menezes) — Faz
a pergunta e ele responde, sen&o ha o dislogo,
e ndo acabamos hoje aqul. Entae, V. Ex* conclui
a pergunta e ele responde.

_ .0 SR, RUY BACELAR -— A pergunta primeira
foi feita. Eu farel a segunda logo posteriormente
A resposta,

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) _— V St
ja pode responder a pergunta, para ndc haver
‘esse digloge, sendo ndo saimos hoje daqui.

“*8 §R. JANIO DE FREITAS — Creio que, usan-

.do o verbo que eu teria aplicado & frase com

que V. Ex* me fez um apelo, V. Ex* compreendera
melhor a minha posigaa.

V. Ex* me disse: "O Sr. nio guer divulgar o
nome do seu informante.” Nao € que eu quetia

ou ndo gueria, essa questio ndo se pde paraum

jornalista, Eu ndo posso dwu]gar 0 nome, por
um dever ético, Mo dia em gue eu abrir mio
‘de um dever ético, eu abrirel mao exatamente
do_fundamento primeiro da minha profissdo, Eu
ndo posso abrir méo desse principio ético.

O SR, RUY BACELAR — Eu respeito 0 posicio-
- namento de V. 32, .

"0 SR. JANIO DE FREITAS — Nao & meuy, &
da ética do Jornalismo, que e adotei, ao adotar
¢ Jornalismo come profissao,

O SR, RUY BACELAR — Eu compreendo. Mas,

guero terminar, dizendo que ingressaram nessa
concorréncia, participaram dessa goncorréncia

=21 empresas. Uma parece que foi eliminada de

imediato; aumentaram de propésito, para esse

capital de 400 milhdes de cruzados, e somente .
21, parece-me, tinham condicdes de entrar. En-
tap, de antemdo, a gente vé: duas foram afastadas, .

MNa certa, entraram no rateio que o eminente Sena-
- dor Alexandre Costa h& pouco falou. As outras,
fica tal trecho aqui, outra ali, cutra acold e nin-
guém tern dividas que foi um acerto, uma cambi-
nagdo. Agora, @ minha divida & quem fez esse
acerto, foram empresério/Valec, foi Valec/empre-
sérios, ou foi s Valec?

-~ Porque eu falei isso outro dia eo Pre51dente
da Valec fez um estouro aqui danade, que era
sério, que era direito, que era nao sei o qué, fez
.uma “presepada” que_em nunca vi tamanha,

Os empreiteiros, 0 que esteve aqui da Tratex

diz que ndo.. Entdo a divida continua. A gente
- fica sem saber quem, ou se foram ambos, emprei-
teiros, Valec ou foi s6 Valec...

Mas a verdade & que V. §° prestou um grande
servico & Magéo. Fu o parabenizo e me sohdanzo
com V, S

O SR. JANIO DE FREITAS — Muito obrigado.

0 SR. PRESIDENTE (Jode Menezes) — Tem
a pa!avra o Sr. Sénhador Iran Sarawa

O SR. IRAM SARAIVA —_ Meu care Jomallsta
Janio de Freitas, eu iria agora para parte que mais
me interessa, que é o caso da viabilidade. Eu
sou centro-oestino, quer dizer, logicamente & o
que mais me preocupa, apds o aspecto de se

. observar airregularidade, com a qual ey néo con-

cordo, néo aceito. e vou lutar até a morte para
__que esse aspecto nas concorréncias piibiicas, nos
concursos, seja erradicado no Brasil. E necessario
que se faga isso.

Mas aminha preocupagao agora é com relagao
3 viabilidade e eu sei que V. S* é um jornalista
close do seu trabalho ¢ ¢riterioso sobretudo.

O gue é que V. Ex* me diz dessa ferrovia, como
se ndo tivesse acontecido o problema da concor-

réncia, a ferrovia em si, quer dizer, V. 3¢ passou
por um estudo, para chegar & conclusao do que
chegou do que é o Centro-Oeste, por onde esses
trilhos vdo passar, e essa viabilidade... Eu pedia
que V. 8* analisasse esse aspecto, ndo analisando
inicialmente, porque, na forma que V. St colocar,
depois, ndo podemos até discutir, com relagac
4 pavegabilidade, tante do Araguaia, como do
Tocantins, porque isso também conhego, tenho
por obtigacéie conhecer palmo a palmo, por an-
dar; sou da regifio, mas o seu pensamento do
que vem trazer esta ferrovia é muito importante
para a Comisséo, porque € urn segundo aspecto
que essa Comissdo se propde &4 estudo da viabi-
lidade.

- O SR, JANIO DE. F'RE]'!‘AS MNa minha expo-
sigdo inicial, eu deixei clarc que ndo sou enge-
nheiro e, portanto, néo procedi a nenhuma anélise
prépria, seja da ferrovia, seja de hidrovia, seja da
viabilidade técnica de qualquer das duas. Eu me

_baseei, para escrever o 1¢ artigo sobre a ferrovia

-— e nao exatamnente sobre a ferrovia, mas sobre
aferrovia e a hidrovia — eume baseei em estudos
feitos por técnicos e que sao j& do conhecimento
de V. Ex®, porque foram preduzidos pelo Geipot,
pelo Ipea, pelo Clube de Engenharia, no Rio de
Janeiro, em particular pelo engenheiro Benito
Bruno que, se niic me engano, ja depds aqui:
fundamentalmente esses.

Do canfronto de uma coisa com outra, em pri-
meiro lugar, quero fazer notar que eu ndc sou,

. ndo tomei, nao escrevi, em nenhurn momento,

0_que quer que fosse contra a necessidade, con-
testando a necessidade de que se proceda a medi-
das de desenvolvimenta da regidio Centro-Norte.
Parece-me do confronto desses estudos que eu
mencionei, que a hidrovia seria mais resultante
para o Pais, fosse do ponto de vista de custo,
fosse do ponto de vista da maior facilidade de
construgdo, possivelmente, até da maior rapidez,
Inas especialmente do ponto de vista de custo,
dado o quadro de dificuldade econdmico-finan-
ceiras que g Pais vive,

Parece-me. que a diferenga encontrada entre
os técnicos — que é da ordem mais ou menas
de um para seis — contra a ferrovia em compa-
racdc A hidrovia, parece-me que é um dado bas-

_fante elogiiente e foi o que eu adotei para escrever

© meu artigo.

QO.SR. ALEXANDRE COSTA — V. Ex* me per-
mite um aparte? (Assentimento do orador) — O
Geipot presta muitas informacgdes ou escreve

" mnuite; o8 leigos ndc 1éem. Por exemplo, aqui este-

ve o Presidente do Geipot, apresentou-nes sete
ou oito opgoes, estudadas pelo Geipot, para apro-
vielfarnento do sistema misto: hidrovia-rodovia, hi-
drovia-ferrovia, e ele foi cortando, um por um,
e sentado justamente al onde estd V. 8¢, disse
que o Géipot chegara & concluséo que teria duas
aproveitavels: ou a ferrovia ou a hidrovia, diferen-
tiadas muito pouca.

- Se o Presidente quiser ver, isso estd fudo grava-
do, mande colocar, I suas declaragbes, do Coro-
nel Stanley, Presidente do Geipot. Logo, se todas
duas eram as Gnicas opgdes, diferiam entre uma
e outra quase nada, a decisdo pode ser uma deci-
sao, politica: ou fazer uma ou fazer outra, é uma

: preferéncia

O SR, IRAM SARAIVA — E uma decis6 politica,
nho'é Senador'-‘
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O SR. ALEXANDRE COSTA — E uma decisdo
politica, sem prejuizo nenhum, porgue os proprios
estudos do Geipot declararam que elas estavam
nas mesimas condigbes.

© SR. JAMNIO DE FREITAS — Funiio me baseei
nas declaracdes prestadas aqui pele engenheiro
Stanley Fortes Batista, eu me baseei num estudo
do Geipot ou na sintese do estudo do Geipot
que foi publicado anteriormente. Muito anterior.

O SR, [RAM SARAIVA — A minha preocupagéao
& persuadi-lo.

A sua palavra é muito lmportante ‘Senador, &
fundamental, formador de opiniac pdblica e de
alta respeitabilidade no Brasil. E que o Araguaia
nos causa um problema sério. Ele ndo tem calado,
é a nossa preocupagdc, e nés temos discutido
isto muito. Quando o.Senader Alexandre Costa
faz essa colocagéo, no dia em que o Coronel
Stanley falou eu néo estava presente, se estivesse
eu diria como um homem da regido; dirfamos,
também, das dificuldades que nés vamos encon-
trar para viabilidade do Araguala Tocantins. Nés
nio vamos discutic porque € ponto pacifico. O
Araguria talvez seja algumna coisa de espetacular,
& corno construir uma pirimide, porque aqueles
bolsdes de areia se deslocam corn uma facilidade
impressionante; 20 mesme tempo que nés temos
o leito do tio com 70 c¢m, podemos baixar a 30,
com rapidez e, de repente, ndo teros nem dgua.
Entao, este é o problema, iste nos preocupa, por
isto & que nés lutamos para gue acontecesse essa
obra porque ela ensejaria a sua regularizagéo, de-
pois, num prazo de 15 anos. Em menos & impos-
sivel que se faca, nio sei, ndc sou engenheira.

0 SR, ALEXANDRE COSTA — MNio, nao invia-
biliza a hidrovia. A hidrovia teré de vir como trans-
porte modal, ndo mais poderd prescindir dela.

Q SR, IRAM SARAIVA — Mas, lentamente,
O SR. ALEXANDRE COSTA — E lentamente.

absclutamente, mas ela ter& que vir,

O SR. IRAM SARAIVA — Entao, j4 nem & uma
pergunta, quer dizer, minha preocupagio foi esta.
Eu também sou muito preocupado com essa
questdo de se gastar fora de hora. A Nagéo tem
problemas seriissimos, mas a regifio responderia
com muita facilidade, principalmente a regigo do
Araguaia, onde temos um setor de produtividade
ndc muito grande, mas o teor de produgéo é
tdo avangado e tdo grande que, praticamente, on-
de esse leito da ferrovia ira transitar serfa auto-su-
ficiente. Por isto a nossa preocupacgio, a nossa
presenga aqui, pela viabilidade. E eu queria fazer
um pedido, para que, nos seus estudos, analisasse
bem a nossa preocupagio porque a sua palavra,
realmente, pesa; tanto pesou que nés chegamos
a urna Comissdo Parlamentar de Inquérito. E um
grande passo.

O SR. PRESIDENTE {Jo#io Menezes) -— V. Ex*
ainda tem uma pergunta?

{Trecho Inaudivel)

O R, PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Posso
ajudar V. Ex*? Eu ja fiz um expediente pedinde
a cépia desta Carta para a Comissdo, de maneira
que eu acho que vai satisfazer a curlosidade justa
e real de V. Ex\

O SR. AFFONSO CAMARGO — Eu agradeco
a informagdo que V. Ex* me oferece neste mo-
mento, mas a Folha de §. Paulo publicou, inclu-
sive eu li nos jornais que havia um jornalista, [4
na Alemanha, querendo saber a verdade sobre
esse documento, muijta gente tem divida da vali-
dade ou ndo, ndo se sabe como ele surgitl...

O SR. JANIO DE FREITAS -— Eu ndo participei
do trabalha da Folha de S. Paulo.

Q SR. AFFONSO CAMARGO — V. Ex* tem
conhecimento sobre essa cata e das putras noti-
cias?

O SR.JANIQ FREITAS — Tenho conhecimento
pelo que foi transmitido, foi divulgado pelos Jor-
nais. Mao participei do trabalho da Folha de S.
Paulo a respeito desse episodio.

O SR. AFFONSO CAMARGO — Qbrigado a
V. S*. Em face da informagé&o do Presidente, espe-
ramos que esse documento chegue o mais rapido
possivel.

O SR. PRESIDENTE (Josio Menezes) — Em
{ltimo lugar o Relator Mansueto de Lavor tem

apalavra para fazer as perguntas que julgar conve-
niente.

QO SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Sr,
Presidente, Srs. Senadores, Sr. Jornalista Janio
de Freitas, Scs. Jornalistas, demais ouvintes; antes
de comegar a levantar algumas questdes ao Jor-
nalista Janio de Freitas, eu gostaria de dar um
esclarecimento, para que nao fique registrado nas
gravagdes e, portanto, nas Atas € Nos Anais desta
Comissao uma informagdo involuntariamente im-
precisa que, j& pela terceira vez, © meu nobre
¢ ilustre Senador Alexandre Costa tréz a respeito
do Presidente do Geipot. Eu vou depois, talvez,
nao sei por que V. Ex* j& pediu, mas a Presidéncia
nao levou as maocs de V. Ex* esse quadro aqui
que s3o as alternativas que foram colocadas pelo
Presidente do Geipot.

0O Geipot ndo colocou 8, 10, 12 est& aqui no
quadro, ele celocou 12 alternativas diferentes, de
modalidades diferentes de transportes, até porque

_ndo existem. Os transportes que ele considera

s8o trés: o fransporte rodoviério, o transporte fer-
roviério e o transporte hidroviario; ele ndo consi-
dera nem o transporte aéreo. Nao existe,

Entao, V. Ex* nao pode concluir que ele chegou
no fim escothendo ou a rodovia ou a hidrovia,
porque sio 12 modalidades.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Nao, ele chegou

a dizer. Ests gravado e, se V. Ex* quer ouvir, se

© que estd se falando é a verdade, pode colocar
a fita, aqui tudo & gravado.

O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — Eu
gostaria que ficasse registrado que o que real-
mente tenho em mdo, da Valec, & o quadro a
que V., Ex® se refere, Saco 12 alternativas. Essas
doze alternativas...

O SR. ALEXANDRE COSTA— Funio prédsei
do quadro, eu disse que eram mais de seis, podem
ser doze, sessenta, quarenta.

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) —— Veja

V. Ext, essas alternativas vio desde um nada fazer,
nada crescer ac ja ests ai, a realidade que jé esta
al, urna rodovia que ¢ a Belém/Brasilia, e uma
hidrovia no seu estadeo primitivo, sem nenhum

trabalho. Essa € a alternativa zero, que ele consi-
dera. Até a'alternativas tais, como a hidrovia com-
Pleta e a ferrovia completa. Mas, entre esses esté-
gios, permeiam combinagdes de erowas, de fer-
rovias e hidiovias. .

OSR A.LEXANDRE COSTA Eo transporte
intermodal.

O SR.RELATOR (Manueto de L.avor) — Exata-
mente. Entao, nestas alternativas entre transpor-
tes rodovidrio, ferrovidrio, hidroviario e suas diver-
sas combinagbes, —-vém da Ferrovia Norte/Sul,
como esta tragado af pela VLEC, e vai ser cons-
trufdo — fazia-se um trecho da ferrovia para ligé-la
ao Rio Araguaia, e, 18 no fim, pegava novamente
ferrovia. Sao alterativas, transporte rodovidrio in-
termedal. Rede rodoviéria atual melhorada e am-
pliada, hidrovia Aruand-Coficeico do Araguaia:
mais rodovia Aruand-Anéapolis-Coifnia, outra al-
ternativa; hidrovia Aruana-Maraba com barragem
e eclusa de Santa Isabel, Sa0 diversas alternativas,
Mas nac tem o negbcio de chegar a duas apenas,

O SR. ALEXANDRE COSTA — Pela viabflidade,
chegam as duas.

O SR. RELATOR {(Mansueto de Lavor) — Sim,
mas veja, Senador Alexandre Costa, duas alterna-

tivas,.. ... [

OSR ALEXANDRE COSTA— Ahés, pela viabi-
lidade, chega uma.

- O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Fo-
ram dois cendrios. Entao nesses dols cendrios,
nesses dois cendrios de alternativas, que € um
conjunto de 12 alternativas em cada gendrio, a
Ferrovia MNorte/SUl, Agailandia-Anapdlis-Goifnia,
de acordo comt que estd tragado hoje, no cendrio
um, € a oitava altemnativa, cu a gitava prioridade,
é colocada em oitavo lugar. E no cendrio 2, 2
Ferrovia, como estd tragada hoje a Norte/Sul, é
colocada em décima primeira prioridade. Quer
dizer, existém outras alternativas. Nao podemos

" fugir disto aqui, que um dado oficial, do Geipot,

de um érgao, de uma empresa, encarregada de
planejar os transportes no Pais.

Qutro problema que € fundamental, que é uma
questdo néo resolvida como ndo é resolvida a
questio da fonte. E j4 ficou bem claro que nao
vamos resolver hqje, nao vamos pedir ag jornalista
que revele a sua fonte, como néo vamos pedir
ao padre que diga o segredo de confesslonério,

_como qualquer profissio, o médico também,

qualquer profissao tem o seu segredo profissional.

-Ha uma questac que é a do prego minimo,
que faz lembrar a questdo de Stanislaw. Ponte
Preta, todos sdo iguais perante a lei, mas existe
uns mais iguais do que outros. Nesta histdria dos
pregos minimos, existe preco mais minimo do
que outros, e esta é uma guestao que precisamos
resolver aqui. Por que isto? Porque o Geipot diz

_que a ferrovia custa um bilhdo e 400 milhdes

de délares.

"OSR. ALEXANDRE COSTA Mas guern le-
vantow isto aqui ndo foi V. Ex!, fui eu.

O SR.RELATOR (Mansueto de Laver) — Exata-
mente, & uma questio ainda insoluta, € uma ques-
a0 néo resolvida. Entdo, nds ainda precisamos
saber qual é realmente o'pre;o'mmlmo se esse
prego minimo da Valec & minimo ou tem outro
mais minimo do que o da Valec. Este & que &
© problema.

LA - —
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O SR, ALEXANDRE COSTA — Mas isto fai
, au gue levantei.

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Quan-
do nés temos dados de consultoria internacio-
nais,... T

O SR. ALEXAMNDRE COSTA — Pego V. Ex*
que faga justiga. )

O SK.RELATCR (Mansueto de Lavor) —Estou
fazendo justica a V. Ex

O SR. ALEXANDRE COSTA — V Ex' fa]a para
mim, como se fosse de V. Ex, quando justamente
a autoria é minha.

O SR, RELATOR {Mansueto de Lavor) — {m
teparo a V. Ex* eu fiz apenas quants & informagao
sobre o Geipot Quante ao prego minimo, que
estou ao lado de V. Ex* para chegarnios a uma
conciusZo do que € realmente o pre¢o minimo,
em termos de quildmetros de ferrovias, porque
o prego médio mundial, nas condigdes de favora-
bilidade da Ferrcvia MNorte/Sul, € de um bilhéo
de délares por quildmetro: o pregs da Valec &
de mais de um e melo bilhdo de dslares. E portan-
Yo, uma diferenga que ultrapassa 50% . Entéo, esse
prego minimo da Valec, & um prego minimo que
- precisa ser questionado, avaliado e analisado.

Meu caro jomalista Jinio de Freitas, no tltime
depoimento aqui do empresario Licio Vascon-
celos Lana de Sousa, afimnou aquele depoente,
que homens como V. S, que prestam tantos ma-
les ao Pais, precisavam ir para a Sibéria. Até suge-
riu a criagéo d eum tipo de campo de concen-
trag&o no Pais, como a Sibéria, para colocar pes-
soas como V. 3, que tanto mal causavam ao
'Pais. V. Exf acha esté julgamento rigoroso ou con-
corda com ele? -

O SR, JANIO DE FREITAS -~ Eu ptéeferia it
para o Haval.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Agra-
dego. Meu caro jomalista, o seu colega, figura
muito conhecida nog meios jornalisticos, o ex-
porta-voz da Presidéncia da Repiblica, o Joma-
lista Fernando César Mesquita, em uma entrevista

publicada no Jomal de Brasilla, do domingo

passado, 28 do corrente més, textualmente:

“A corrupgio existe neste Joverno, existiu
nos governos passados, e vai existir em qual-
quer governo da histéria da humanidade. A
corrupg&o sempre vai existir porque € prépria
do ser humano. Pela minha experiéncia no
Goverrio, sei que existern concorréncias frau-
dulentas, que existern pessoas que recebem
comissdes de empresas para intermediar -
beragio de verbas, mas vocd ndc consegue
chegar na prova, ndc consegue os elementos
materiais,”

Quem fala é o ex-porta-voz, e o Ouvidor-Geral

desta Repiiblica, Isto &€ um motivo para nos desa-
nimar, chegar nas provas de canluio, da ferrovia
Morte-Sul? V. Ex® tem este mésifio pessimismo
que o jornalista Femando César Mesquita?

O SR, JANIO DE FREITAS — Tenho absoluta

dificuldade de manifestar qualquer esperanga ou
qualquer pessimisiio em relagao aos resyltados
deste inquérito, como o da Policia Federal, pelo
fato de que eu ndo sou componente das comis-
s0es do Senado e da Policia Federal que proce-
dem esse inquérite. De sorte que eu ndo tenho

nenhuma possibilidade de avaliar o resultado des-
€ Inquéritd que vao levar, ndc posso ser esperan-
goso hem pessimista. Como pessoa, eu me defi-
niria ¢como um cético, ndo s6 em relagao a este
- particular, mas um <¢ético geral.

- QO 5R. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Mas
concerda com o Ouvidor-Geral, que ha corrupgao
inclusive, e cohcorréncias fraudulentas?

O SR. JAMIO DE FREITAS .—Se o préprio
Quvider-Geral, allas quero louvar a ombridade de-
le, na qualidade de Ouvidor-Geral, e membro des-
te_Governo, fazer uma declaragéo téo audaciosa,
tao independente, tao superior, acho que é uma
atitude muito bonita; se parte dele, ndo seria eu
quem irfa duvidar. Se parte do prépric Ouvidor-
Geral essa declaragao, acho que ninguém dispde
de tantos elementos, ou pede dispor hoje de tan-
tos elementos, para fazer uma afirmagao guanto
ele.

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Agra-
dego. Eu dizia hd pouco, que duas guestbes ndo
estao suficienternente respondidas, nesta CPL A
primeira delas, é a questdo dos pregos minimos
‘e o Senador Alexandre Costa € um dos que tém
se batido por isto. Realmente, sabermnos que, nas
concorréncias, é normal a publicagdo de pregos
minimas; o problema é saber que prego minimeo
é esse, o

A outra questio é exatamente saber como V.
8, enquanto jornalista, consegue publicar o resul-
tado de uma concorréncia considerada severa,
rigorosa, honesta, pela prépria empresa que a
promoveu. Como consegue divulgé-la, se nao me
engano, ¢inco dias antes da publicag@o do resul-
tado oficial? Eu acredito que nad foi nenhuma
teria sido a légica matemética, como querem al-
guns técnicos do Governo. Por mais que V. S*
tivesse, digamos, intimidade com os célculos, se-
ria muito dificil a 16gica matemética. A hipdtese

" do célculo matemético me parece, também, des-
- cartdvel, a inspiragdo dmna acho que também

nao € o caso.
Gostaria de fazet algumas perguntas mais pr&-
xmas desse caso. Se V. Sf achar por bem ndc
Tespondé-las, ndo ha problema, basta dizer: “néo,
nde posso responder”.
V. & entrevistou algumas empreiteiras a res-
peito dessa matéria?

O SR. JAH[O DE FREITAS - Mag, senhor.

"O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — Nao
entrevistou. V. S* poderia dizer em que data rece-
beu a informagdo -— nao interessa saber de que
fonte e nem como — mas poderia dnzer em que
data recebeu as mforma;oes‘-‘

0 SR. JANIO _DE FREITAS — Sete de r_naio.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Mo
dia 7 de maio.

Na Folha de §. Paulo, edigéo do dia 13 de
junho, V. S* escreveu ha sua coluna o seguinte:

- " Presidente esbanjou coftes, mas nac incluiu

a Ferrovia do Ago, pois nos dias 2 e 3, terca
e quarta-feira da sernana-passada” — entéo 2
a3 de junho “duas dezenas de empreiteiros reuni-

_ram-se no Rio de Janeiro para acertos comn vistas

exatamente 3 retomada da Ferrovia do Ago, se-
gundo outros acertos, estes no &mbito do Gover-

" no. Sai uma, entra a outra. “V. 5* confima que,

depois daquele dcerta que hauve para a primeira
concorréncia da Fetrovia Norte-Sul, houve outra
reunidao de empreiteiros & houve um nove acerto?
V. §¢ confirma o que escrevey?

O SR. JAMIO DE FREITAS — Confirmo.

" O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — Con-
firma e se reserva também, de acordo com a
lei, de nao revelar fontes sobre o assunto?

- O SR, JANIO DE FREITAS — Certamente, cer-
tamente

QSR RELATOR (Mansueto de Lavor) — Tudo
bem, Estou satisfeito e quero parabenizar a im-
prensa brasileira pelo papel que tem desernpe-
nhado, especialmente V. $1, pela seriedade com
-que vemn tratando o assunto e pelo servigo pﬂbhco
que presta,

O Senador Affonso Camiargo se referiu a V.
8 como economista ho sentido amplo da palavra,
isto & aquele que zela pelo bem-estar da nossa
causa, da nossa Repuablica. Eu parabenizo V. S¢,
Jornalista Janio de Freitas.

O SR. JANIO DE FREITAS — Muito obrigado.

- 0O SR. POMPEU DE SOUZA -— Sr. Presidente,
pela ordem. Pego a palavra para, brevemente,

_congratular-me com o jornalista’ Janio de Freitas

por ele dignificar a profissdo, que é urna profissao
de servigo piiblico, de servigo aos interesses do
Pajs. Quande a imprensa serve ac pais ¢ serve

" "db povo, ela & verdadeiramente imprerisa e & dig-

na desse nome. Eu vejo com a major emogio
‘esta jovem figura de Janic de Freitas, que cofheci
ha tantos anos, comegando a sua carrelra...

'O SR. JANIO DE. FREITAS — Corn V. Ex*

'O SR. POMPE( DE SOUZA — Fu diria que
& um dos meus filhos profissionais de que mais
me orgulho, E com emogdo que vejo que ele
se pde a servigo de uma causa naclonal, que
€ a causa pdblica da moralidade e, a0 mesmo
tempo, da preservagao dos interesses do povo
brasileiro.

O SR. JANIO DE FREITAS — MLIltO obngado
O SR. PRESIDENTE {Jogo Menezes) — Como

‘véeérn, Srs. Senadores, estamos chegando ao final

do depoimento do jomalista Janio de Freltas e
4 se fez até uma injustica a ele, dizendo que ele

Tecebeu a noticia no dia 7 e, se nao publicasse

no dia 8, ndeo estaria sendo eficiente. Realmente,
fol no dia 13 que saiu publicada no jomnal, nfo
foi no dia 8.

O $R. JANIO DE FREITAS — Saiu no dia, §,
Senador.

O SR, PRESIDENTE (Jo#io Menezes) —
é urma Comissao Parlamentar de Inquérito e, real
mente, teramos — nao vamos falar em Cédigo
_Penal, porque o Senador Alexandre Costa fica lo-
go aborrecido, & com razao — a dizer: “fazer afir-
mag#o faisa ou negar ou calar a verdade, como
testernunha, perito, tradutor ou intérprete, perante
a Comissao Parlamentar de Tiguésite, A Corhis-
sag Parlamentar de Inquérito nos dé o direite de
usar o Cédigo Penal, mas aqui ninguém trata dis-
50, porque nao € nenhum tribunal de Nurernberg;
apenas estou fazendo um gomentdrio & margem
e, infelizmente, © que a Comisséo desejaria era
saber como foi isso, de onde veio, qual & a fonte,
onde & o fio de Ariadne. Infelizmerte, nao conse-
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guimos e agradego a presenga de V. 57 aqui e,
também, o prazer de conhecé.lo pessoalments.

O SR. JANIQ DE FREITAS — Muito grato, igual-
mente,

O 3R. PRESIDENTE (José Menezes) — Esta-
mos aqui, no Senado Federal, a sua disposicao
nesta luta diria que o senhor tem 14 & nds temos
aqui.

O SR. JANIO DE FREITAS — Mu1to obngado

O SR. PRESIDENTE (Jo2o Menezes) — V, s
esté dispensado e agradeco a sua presenga.

Pode cotividar o outro depoente para vir aqui
COMm Seus assessores.

Eu queria, antes de iniciarmos o nove depoi-
rmento_de Dr. Eduardo Borges de Andrade, resol-
ver alguns pequenos assuntos na Comisséo, por-
que hoje é o dltimo dia de reunido do Senado
e vamas entrar em uma interrupcio de trinta dias,
Ja tornamos as providéncias para verificar se ha-
veria uma interrupgdo nesses trinta dias junto a
Presidéncia do Senado. Foi-me informado. que
este ato ndo conta no nosse prazo; apesar disso,
ja fiz um expediente esc ito para o Presidente do
Senado, para ressalvar todas as nossas responsa-
bilidades. ) o

Mas jA ouvimos bastantes pessoas e gostaria
que a Comissao entrasse numa concordancia de
ver guais pessoas mais deverfamos convocar. Ja
femuos @ compromisso de convocar o Ministro
do Planejamento e o Ministro dos Transportes,
que s3o as {iltimas pessoas que convacarei para
comparecerem aqui.

Gostaria de combinar, com os Srs, Senadores,
" para vermos um niimero determinado de pessoas
a convacar, para nao ficarmos usando um ternpo
enorme do Senado, dos depoentes, além de ou-
tras providéncias que se t&ém que tomar na Comi-
530, Urna vez que j temos vérios dados suficien-
tes, que nos dardo j& um rumo nesta Comisséo.

Eu gostaria, se fosse possivel, que fizéssemos,
heoje, uma espécie de esquema de pessoas a con-
vocar; que cada um dos Senadores desse um
nome a convocar, ja ressalvados o Ministro do
Planejamento e o Ministra dos Transportes. Isto
seria wna ajuda grande & Comiss3o ¢ quando
voltisseos em agosto j4 saberiamos © que teria-
mos que fazer, terfamos o prazo suficiente para
o Relator dar o seu parecer e poderfamos terminar
o trabalho desta Camisséio no prazo necesséario,
0 que ninguém acreditou que se iria fazer — pen-
sou-se que isto irfa ficar para o préximo ano, de-
pois da votagdo da Constituinte, que também po-
de ser somente no proximo ano, pode também
acontecer isso, Entdo, queremos acabar dentro
do prazo que nos foi dado e para isso seria preciso
a colaboragdo de todos os Srs., se acharem que
realmente esses pontos estdo determinados.

Eu gostaria de saber os nomes de algurnas
pessoas para convecarmos e entdo ficarfamos
nesse quadro, para podermos arrematar o traba-
tho da Comissdo. .

Eucomegaria pelo Relator, se estiver de acotdo;
se nio, vames continuar colocando gente até on-
de der,

0O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — V.
Ex* deferiu o requerimento?

O SR. PRESIDENTE (Joo Menezes) — Nao,
nao deferi requerimento nenhum.

0O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor} — Por-
que se deferiu, no_posso, agora, no momento,
dizer — eu tenho 50 pessoas.

O SR. PRESIDENTE {Joao Menezes) ——Eu nao
deferi.

O SR. RELATOR (Mansuete de Lavor) — Eu
tenho até o norhe de um engenheiro que nunca
li no livro.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Nao
deferi.

Estamos chegando a um determinade ponto,
em que todos queremos chegar & conclusao des-
ta Comissao Parlamentar de Inquérito. Para isso,
ouviremos as pessoas riecessarias. Pego a com-
preensio do Relator, porgue S. Ex* me deu uma
relagdo com 6 a 12 nomes. Outro pede mais
6, outro, mais sels. Ao todo, vamos cuvir umas
50 pessoas. Se ndo chegarmos a uma conclusdo
a respeito dessa lista, teremos gue ouvir a todos
que S, Ex*requereu, Gostaria que V, Ex** entendes-
Sem o ey ponto de vista,

OSR. MAGRO BORGES — Sugeriu-s¢ © nome
do Presidente da PORTOBRAS e o da Professora
Isa Rondon, que, durante 30 anos, foi coorde-
nadora da drea de navegagio da PORTOBRAS.
O meu propdsito é analisar todos os &ngules da
quest&o

" O.8R. PRESIDENTE {Jodo Menezes) — Nao

:estou guerendo criar dificuldades, Ja ouvimos

Imiuitas pessoas e ouviremos ainda algumas mais
para completar esse ciclo. Se nao chegarmos a
uma conc[uséo, iremos em frente.

‘0 SR. RELATOR (Mansueto "de Lavor) — Sr.
Presidente, pela ordem. (Assentimento do Sr. Pre-
sidente.)

Todas as pi.Ssoas a quermn solicitel viessem aqui
para depor poderao contribuir para esclarecimen-
to de pontes fundamentais, dentro do meu relaté-
ffo e, ortanto, do trabalho desta Comissao. Inclu-
sive, se quiserem, todas podem apresentar curri-

. culo. 56 nao disponho do curricule do alemdo

da carta, Se ele tern atividade no Brasil, que venha
depor; se nao, que ndo venha.

- OSR.PRESIDENTE (Jodo Menezes) —Q.uanto
ac alemdp da carta, se vier a carta, serd melhor
que o alemao.

O SR. RELATCR {Mansueto de Lavor) — Foi
a ¢arfa quecifou toda a confusio.

Gostaria de saber, por exemiplo: quem se opde
3 vinda do Ministro dos Transportes? Ninguém.
Giuem se opde & vinda do Ministro Anibal Teixeira,
que € quem sabe se h4 ou nao dinheiro? Nin-
guém. Quem se opde A vinda do ex-Ministro dos
Transportes, Cloraldino Severo? E preciso nego-
Clar esses pdntos.

MNeste momento, temos mais de um depoente

‘& espera. Faria um apelo ao Presidente e aos

nobres colegas, no sentido de que negocidsse-
mos esses pontos. Estou inteiramente disonivel

_para ima negociagao acerca do restante dos de-

poentes. Da mesma forma, quero consolidar a
relacdo de documentos, gue ja pedi e que até
hoje ainda ndo chegou 4s minhas maos.

Louvo o Presidente por estar preogupade com
o prazo, para que esta Comissio, como tantas
__%utras, ndo caia na vala comum nas suas expres-
.50es. Mas o prazo deve ser procurado dentro dos

nossos limites. Se, potventura, criar prejuizo as
concludes da Comissao, nao podera ser absoluto,

Em todo o caso, nEo estamos renunciando a
esse prazo. Por isso fiz a pergunta, e V. Ex! j&
respondeu que, durante o recesso, cessanmt os
trabalhos da Cornissfo. Todavia, ndo cessa o nos-
50 entendnrnento Por exemplo, fazermos durante
© recesso, Ou lo ptimeiro dia, um entendimento
acerca da relag#o final dos nomes das pessoas
que deverfo prestar depoirnento aqui. Estou intei-
ramente de acordo, quero negociar esses nomes,
néo temos © menor interesse em fazer aqui de-
poentes que nao contribuam, portanto, s para
protelar resultado. Fico inteiramente disponivel
para urna conversa, Apenas pediria que nao fosse
agora, dados os trabalhos j4 marcados para hoje,

O SR. EDISON LOBAC — Sr. Presidente, pela
ordem, {Assentimento do Sr. Presidente.)

O Senador Alexandre Costa tem, indiscutivel-
mente, raxdes. Ha depoentes que, de fato, contri-
buem para a informag:&o_'desta Comissgo Parla-
mentar de Inquérito. Esta & uma Comissao que
investiga, que procura verdades.

Ha outros depoentes que, obviamente, nada
t&m a dizer para ¢ esclarecimento do que se pro-
cura aqui. Podem até trazer uma opinido pessoal,
que ora poderda ser a favor da ferrovia, ora podera
ser coniréria a ela. Nao estamos buscando opi-
nides pessoais, mas verdades.

- Proponho a V. Ex* que passemos imediatamen-
te a ouvir o outro depoente que esté al, e que
em agosto, quando voltarmos acs nossos traba-
lhos, ai sim, decidiremos sobre esse elenco de
novos depoentes.

Pela minha expenenma — jé parhcupex de vénas

Comissdes Parlamentares de Inquérito — acho

que devemos abreviar o mais possivel as nossas
concludes, ouvinde a guem devemnos ouvir, & nao
a pessoas paralelas, que darédo, repito, apenas opi-
nides e nfo fatos.

Portanto, peco a V. Ex* que convoque © NOVo
depoente, deixando-se para agosto a dec;séo
acerca dessa pova questio.

O SR.PRESIDENTE (Joao Menezes) Aques-
tac de ordem de V. Ex® & interessante, mas conti-
nuo insistindo no meu ponto de vista. Vao entrar
em recesso o Senado e a Camara, rias a Assern-
bléia Macional Contituinte vai continuar a funcio-
nar.

Pergunto se os Srs. membros desta Comisséo
nédo poderiam, daqui para 20 de julhe, reunir-se
para conversar, fornecendo-me em sequida os
nomes de pessoas que pudéssemos convocar.
Caso confréric, ao voltarmos; em agosto, vamos
passar-uma semapa discutindo sobre quem deve-
Mos convocar e para convocar, E depois o Relator
quer 15 dias — o que é justo — para fazer o
seu relatério.

Espero a concordénc:;a de V. Ex* para esta su-
gestdo, que me parece mais prética. Se bem que
4 est4 acertada a vinda do Ministto dos Trans-
portes, o do Planejaments, de D. Isa Rondon, do
Presidente da PORTOBRAS, e vamos ver mais
dois nomes. Poderia ser o Professor Vasce, que
& o Diretor de uma das empresas desclassificadas,
a OAS. Q due eu ndo desejava & que convocés—
semos mais 20 pessoas.

" O SR. EDISON LOBAD — Tenho a impressao

de que essa solugio é boa. Pego permisséa a

V. Ex* para observar que, dentro de uma hora
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€ pouco, teremos uma sess3o dp Senade, O de-
poente que vird agora tem muito a dizer. Nao

podemos cercear o seu tempa, como tern sido’

- feito em alguns momentos.

Tenho também 250 pessoas, ja catalogadas
por mim, que gostaria de convidar. Serdo pessoas
que virdo aqui falar a favor da ferrovia. Sugeriria,
entdo, a V. Ex* que convidasse prontamente o
depoente, e depois analisaremos esse entendi-
mento sugerido por V. Exr

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Em
principio, V. Ex* viio conversar. Se chegarem a
urn acorde, étimo. Se ndoe chegarem, vamos con-
vocar pessoas até onde der. E apenas a maneira
de procurar una solugio para o assunto e de
cumprirmaos ¢ dever que nos foi determinado.

Terernos uma sessdo 3s 18h e 30min, Reconhe-
cendo a importancia dada por alguns Srs. Senadores
para determinadas perguntas, além do de-
poimetito do Dr. Eduardo Borges de Andrade,
tenho a impressio de que poderfamos deixar o
Dr. Eduardo — se-ele concordasse e pedindo-The
desculpas — para 0 més de agosto. Se V. Ex*
quiserern, poderemos convoca-lo agora, lem-
brando apenas que teremos a sessdo do Senado
as 18h e 30min.

Convoco, entdo, o Dr. Eduardo

O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — Sr.
Presidente, 2 minha sugestac é que fosse dade
2o depoente o tempo que tem sido dado a todos
os demais. Poderiamos reduzir o nosso tempo
e questionar se em vez de dez, apenas cinco minu-
tos. Como Relator, proponho reduzir o tempo.
E o depoente, se quiser pode reduzir o seu, mas
serd dado a ele o mesme espago que foi a todos
os dermals.

QO SR. PRESIDENTE (Jo&o Menezes) — Esta-
mos todos entendidos e vamos em frente para
o que der e vier.

© SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Sr.
Presidente, V. Ex* ndo aceita minha proposta?

Q SR, PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Dr,
Eduarde Borges de Andrade, Diretor-Superinten-
dente da Construtora Anidrade Gutierrez. )

Dr. Eduardo, V. 8§* foi convocado par vir até
aqui, nos termos da Resolugao do Senado Fede-
ral, que diz o seguinte:

“Mos termos deo art. 170, almea a" do
Regimento Interno, é constituida no Senado
Federal uma Comissdo de Inguérito com-
posta de 9 membros para o fim de, no prazo
de 60 dias apurar as irregularidades divulga-
das no jornal Folha de 8, Paulo, na concor-
réncia para a implantagao da Ferrovia Mor-
te—Sul e analisar todos ¢s aspectos da viabi-
lidade sécio-econdmica daquela rodovia.”

S30 estes.os termos da convocagdo,

Seguindo as normas de nossa Comnsséo, vou
repetir o juramento e pego que V. & também
o faga.

“Juro, como um dever de consciéncia, dl-
zer toda a verdade, nada omltindo do que
seja do meu conhecimento sobre quaisquer
fatos relacionados com a investigacdo a car-
go desta Comissdo Parlamentar de Inquérito
destinada a apurar iregularidades na concor-
réncia para a implantagdo da Ferrovia Nor-

te—Sul e analisar todos os aspectos da viabi-
lidade sécio-econdmica daquela Ferrovia.”

Séo estes os termos do juramento e o quadro
dentro do qual se desenvolve a nossa Comisséo,

V. 8* ndo tem nenhuma pressa, V. 5* pode estar
tranqifle e dizer o que entender € nenhum de
nds aqui tem pressa, Se precisar, ifterrompere-
mos e voltaremos depois.

Quera dizer a V., §* que, de acordo com a organi-
zagdo da Comissao Parlamentar de Inquérito, V.
S° terd 40 minutos, se quiser ocupd-los todos,
pata fazer uma exposigdo, e durante esses 40
thinutos V. S* podera ser interregado pelos Srs.
Sénadores se assim concordar. Se preferir V. S¢
fard trangdilamente a sua exposicdo, e no final
recebera as perguntas dos Srs. Senadores. Tam-
bém digo a V. S3* que se quiser frazer algum asses-

" 56T para cooperar com V. S* aqui, esta autorizado

aisso.

Quiero que 'V, S* me responda como prefere.
Fazer a exposi¢@o ou durante a exposi¢io receber
perguntas? Comeo V. $* achar melhor,

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Br. Presidente, tendo em vista o problema de tem-
po. ;

" O SR. PRESIDENTE {(Joao Menezes) — MNao,
problema de tempo, néo. .

O SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
..tendo em vista o problema da objetividade, eu
proponho que eu respondesse as perguntas dos
Srs. Senadores ¢, ao final, se eu sentisse neces-
sidade de algum aspecto a ser destacado eu to-
matria a liberdade de fazé-lo.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — Quer
dizer que V. S* ndo quer inicialmente fazer nenhu-
ma exposigio?

~0 8R. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Sim. Depois se eu sentir que algum assuntou
ou algqum aspecto nao foi abordado tomarei a
liberdade de abordar.

O SR. PRESIDENTE (Joao Menezes) — Entao,
o depoente estd propondo aqui uma inverséo,
© que nao acho muito normal. Acho que ele deve-
ria primeiro dizer alguma coisa, para depois os
Srs. Senadores fazerem a pergunta que acharem
cohwveniente.

Mas, nada tenho a opor e vou deixar que esse
fato se realize. Tern a palavra o Senador Affondo
Camirgo, o primeiro a fazer indagacdes.

"0 SR. AFFONSC CAMARGO — Realmente,
nada tertho a perguntar. Se V. Ex® tivesse acompa-
nhade o meu depoimento nesta Comissao, em
que estou afirmando, e vou repetir, que as firmas
empreiteiras se conduzem de acordo com as re-
gras estabelecidas. Sempre foi assim e sempre
serd assim. E na medida em que a VALEC fez
umi tipo de concorréncia com desconto maximo,
com pontuagdes divulgadas por antecipagao, in-

_clusive abrindo os envelopes, lote por lote, ¢ a

Andrade Gutierrez j& sabendo, de antem&o que
era a firma que tinha a melhor pontuagao, V. §*
simplesmente — e nissa aqui ndo houve nenhum
prejuizo ao Erario Piblico — deu o maior descon-
to no lote de sua preferéncia. De modo que, para
_rmim,_a posigao mais simples que tinha era a da
" Andrade Gutierrez, porque era a de mielhor pon-
tuagio. Para mim estd muito clara a sua partici-

pagéo aqui, n&o hé nenhum problerna. Simples-
mente, de acordo com as regras estabelecidas,
V. 8 escolheu o fote que mais servia a sua empre-
sa, deu o desconto maximo e ganhouw.

O SR, PRESIDENTE (Joao Menezes) — E qual
é a pergunta de V. Ex*? Nao tem?

O SR. AFFONSCO CAMARGO —- 86 para confir-
mar aquilo que venho afirmando, aqui na Co-
missag.

O SR. POMPEU DE SOUZA — Sr. Presidente,
peco a palavra.

O SR. PRESIDENTE (Joac Menezes) — V.Ex!
temn a paIavra.

como jé disse o caso do depoente anterlor sou
leigo em assuntos de concorréncia, mas gostaria
de saber como poderia um jornalista, estranho
ac.campo das empretteiras, descobrir com ante-
cedéncia o resultado de uma concorréncia e co-
mo sera possivel. Claro que ele ndc pode nos

-informar como foi que se apossou dessa informa-

¢a0. Mas, como essa informagéb poderia chegar
ao conhecimento de alguns jornalistas com ante-
cedéncia? Quals seriam as maneiras possiveis
dessa informagéo vazar para o conhecimento do
jomalista?

- O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Acredito que a informagao do jornalista, inclusive
ele declarou isso na imprensa, nao foi uma con-
cluséo sua, naoc foi uma descoberta dele, foi uma
informacgé&o a que levaram a ele. Quem & do setor,
e vive as peculiaridades do setor, realmente, nao
demonstra nenhuma fraude, € urna coisa comum
no setor, uma pratica comum, Guem Jé enfrentou
alguna concorréngia & sabe, néo sei se alguns

. dos Srs. Senadores j4 teria assistido a alguma

Concorréncia — que existem sempre pessoas in-
teressadas em saber prewamente o resultado de
uma Concorréncia.

Por exemplo, os fomécedores de equipamen-
tos, geralmente, tém muito os interesse em saber
previamente o resultado de uma concorréncia,

_para procurar rapidamente as firmas ganhadoras,

oferecendo seu equipamento, Também os su-
bempreiteiros sao muito interessados em saber
previamente o resultado de uma concorréncia,
no sentido de procurar, antes de outras subem-
preiterias, conseguir contrato de empreitida com
os provéveis ganhadores. lsso néo €, vamos dizer,
uma novidade, isso & uma prética usual no setor,
esse interesse de se conhecer previamente o re-
sultado de uma concorméncia, No caso em ques-
tdo, para explicar, eu gostaria de me estender
um poucs o procedimento dessa ¢concorréncia,
em particular, Foram pré-qualificadas vérias fir-
mas, que & do conhecimento pibiico, e os con-
correntes apresentaram duas propostas — isso
€ um detalhe importante para a compreensio
do problema — uma proposta com o pregos
pelos quais ele se propunha a fazer a obra; a

_outra proposta com os e¢lementos da proposta

técnica. Porque uma praposta de urna obra com-
Plexa dessa nac se resume a um simples prego,
€ uma proposta de preco e de técnica & impor-
tante a téenica. Qual o equipamento que ¢ cons-
trutor vai usar, qual o pessoal, qual o cronograma,
qual o planejamento? Sao dados muito impor-
tantes no julgamento da concarréncia.



Setembro de 1987

DIARIC DO CONGRESSO NACIONAL (Secdo )

Sexta-feira i1 1945

Uma proposta é composta, na realidade, de
dois envelopes. No caso dessa concorréncia em
questdo, no dia 5 de maio foram apresentados
os dois envelopes. O envelope de prego ficou
fechado; o envelope com os aspectos técnicos
foi aberto e foi feito o julgamento técnico da con-
coréncia. Ndo sel exatamente quando foi, mas
a partir do dia 5 — antes do dia 8. — parque
56 se abre a proposta de preco daqueles concor
rentes que tenham tido a sua proposta técnica
aprovada. S6 deles. E uma preliminar, vamos dizer
assim, € um primeiro julgamente,

Evidentemente, entregues as propostas no dia
5 de maio nédo hé nenhuma necessidade de sigilo
nos pregos apresentados, uma vez que ¢ jogo
esta felto. A proposta fol apresentada ¢ ndo hé
mais possibilidade nenhurna de ser modificada,
[sso ¢ uma prética usual. As pessoas que tém
interesse em saber qual o resultado da concor-
réncia, e isso ocorre freqilenternente, procuram
amigos, conhecidos dos representantes dos pro-
ponentes ¢ procuram saber qual foi a proposta
apresentada. [sso &€ uma pratica multo comum.
E o que me ocorre é que, neste caso, tenha ocor-
rido a mesma coisa, O que me parece & gque
para o jornalista e para o publico em geral que
néo conhecer esses aspectos do setor isse foge
a0 conhecimento. Como as propostas foram en-
tregues no dia 5 e pelo que o jomalista Janio
de Freitas escreveu, na sua coluna, anteriorrente,
ele teve a informagao no dia 7 de maio. Nesses
dois dias, me parece, é perfeitamente normal que
uma pessoa que queira — vérics devemn ter feito
isso -— que queira antecipar o resultado, tenha
consultado as propostas de cada proponente &
isso com conhecimento do edital é absolutamen-
te trangiilo e nao & preciso nenhurn exercicio
matemético, nem exercicio estatistico para se ava~
liar a maior probabilidade. Nao é a certeza, isso
é importante, porque no mefec do processo, na
parte técnica um concorrente pode ser desclas-
sificado ¢ um concorrente que poderia ganhar
determinado trecho. }

O SR. POMPE( DE SOUZA — (inaudivel)

O_SR. EDUARDC BORGES DE ANDRADE —
MNao. Cada concorrente poderia propor quantos
trechos quisesse e poderia ganhar quantos fosse
vencedor.

Més, por exemplo, apresentarnos propostas de
6 trechos. Nao havia limite de proposta.

Voltando & pergunta de V. Ex* que & importante
ficar bemn claro é que a informagac nédo tinha
nada de confidencial, a informagio seria prestada
a quem dquisesse obté-las e varios devem ter pre-
tendido obtd-la, porque, come eu disse, para os
fornecedores de equipamentos & muito impor-
tante o conhecimento prévio do resultade. Qual-
quer pessoa que quisesse saber teria essa infor-
magdo. E o Conhecimento do edital seria perfeita-
mente possivel identificar.

O jomnalista Janio de Freitas, prOVaveImente
cormo foi publicada a noticia, dESCOnhECIda esse
aspecto. E, por sinal, ¢ Pais todo desconheceu
porque a repercussio que foi dada & publicagao
antecipada foi muito além do aspecto concreto
do fato,

O’SR. POMPEU DE SOUZA — j& que cada
concorrente podia ser propor a construir vérios
trechos e a eles seria adjudicado um trecho ape-
nas.

O SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Nao. Poderiam se adjudicados vérios trechos.
Apenas, em caso de empate, no desempate se
dois concorrentes tivessern empatados, se um
deles ja tivesse ganho um trecho, ai nesse caso,
ele nao disputaria, ganharia o que ainda hio tives-
se ganho um trecho,

O SR. POMPEU DE SOUZA — Como V. S*
vé, estou precisando de um Mobral em matéria
de concorréncia. Mas quero me Jocalizar para fa-
2ef a pergunta que pretendo. Como se compreen-
de gue a companhia de V. 5, ja tendo concorrido.
a 6 trechos, o jornalista Jéanio de Freitas tenha
apurado exatamente o trecho que The seria entre-
aue, que the seria adjudicado?

O SR. EDUARDO BORGES ANDRADE — Den-
tro do aspecto que falei a V. Ex* a proposta que
entregamos, apds a entrega do envelope de con-
corréncia, ela deixa de ter aspecto siglloso, nao
h& mais interesse em manter o sigilo, porque o
jogo esta feito, as propostas entregues hip podem
ser mudadas.

O SR. POMPEUDE SOUU\—Incluswe ojulga-
mento do trecho a ser distribuido? Porque se havia
proposta de 6 trechos, havia 6 possibilidades.

O 5R. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Haviam 6 possibilidades.

O SkR. POMPEU DE SQUSA — Ele acertou
na mosca, como se diz?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Mas, qualquer pessoa que conhecesse as propostas
poderia fazer essa relagdo. Qualquer um gue co-
nhecesse os valores das propostas de cada propo-
nente, poderia montar esse guadro e com amaior
probabxhdade do vencedor de cada trecho.

O SR POMPE(.[ DE SOUZA — Se duas ou
trés concofrentes se propdem ao mesmo trecho,
por que o trecho A foi entregue ao concorrente
X e ndo ao concorrente Y?

O SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Esqueci-me de destacar um detalhe que & impor-
tante para a compreensao.

E o seguinte: uma das condigdes do julgamen-
to é que caso houvesse empate, a empresa sé
poderia ganhar um trecho. Como no caso_em
questio todas as empresas — isto fol uma infor-
magdo muito pouco divulgada, uma informagao
muito importante — todas as empresas deram
0 preco minimo permitido na concorréncia. Co-

mo todas as empresas deram o prego minimo,”

nesse caso a sua idéia era correta, cada empresa
s poderia ganhar um trecho. Mas, por causa
da circunstincia de todos terem apresentado o
prego minirmo e, portante haver empate, porque
se nfio houvesse isso, o edital ndo limitava um
trecho para cada empresa. No fato isso aconte-
ceu, porque ocorreu de todas as proponentes
apresentarem_ o prego minimo.

O'SR. POMPEU DE SQUZA — Perdoe-me._a
insisténcia que talvez resulte da minha ignorancia,
mas quero ser completamente esclarecido. O fato
de todas as empresas o pre¢o minimo para os
lotes aos quais elas concorriam, como poderiam
antecipar que o lote A serd adjudicado ao concor-
refite’ X e ndo ao concorrente Y? st & o que
lhe pergunto e como o Jomahsta poderia desc:obnr
isto?

O SR. EDUARDC BORGES DE ANDRADE —
MNao. Cada concoments podia propor quantos trechos
quisesse & poderia ganhar quantc quisesse tam-
bém, de quantos fosse vencedor. Nos, por exem-

_plo apresentamos proposta a seis trechos. Entao,

nac havia limite de proposta. Voltando a sua per-
gunta, o que é importante ficar bem claro € que
a informagio nao tinha nada de confidencial e
satia pfestada a quem quisesse obté-la. E vérios
devem ter pretendido obté-la porque, como eu
disse, para os fornecedores de equipamentos &
muito importante o conhecimento prévio dos re-
sultados. Mas, qualquer pessoa que quisesse teria
essa informagdo e com o conhecimento do edital
seria perfeitamerte possivel identificar. A forma
como foi publicada a noticla, eu desconhecia esse
aspecto e, por sinal, também o Pais todo, porque
a repercussdo que foi dada a publicag#ic anteci-
pada, fol muito além do aspecto concreto do fato,

O SR. POMPEU DE SOUZA — Mas, j4 que
‘cada concomente padia se propor a construir va-
rios trechos e a ele ser adjudicado um trecho
apenas, nao &2 -

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Nao Poderiam  ser adjudicados vérics. Apenas em
caso de empate, se dojs concorentes estivessem em-
patados, e um deles ja tivesse ganho um trecho,
itesse caso ele ndo disputaria e ganharia ¢ que
ndo houvesse ganho nenhum.

O SR. POMPEU DE SOUZA — V. §* v&, eu

. estou precisando de Mobral em matéria de con-

coméncia, Mas, entdo, como se comprende que,
por exemplo, a sua empresa, tendo concorrido
a seis trechos, o Jornalista Janio de Freitas tenha
apurado exatamente o trecho quelhe seria adjudi-
cado‘-‘

O SR EDUARDG BORGES BE ANDRADE -—
Dentro do aspecto que eu The falei, apfs a enirega
do envelope de concorréncia, a proposta deixa
de ter o aspecto sigiloso. [Mao ha mais interesse
em manter © sigile, porque o jogo estd feito, as
propostas estao ehtregu'é‘s € N30 podem Ser mu-
dadas.

O SR, POMPELI DE SOU?A Mas e.:uste um
julgamento do trecho a ser distribuido? Porque,
se havia proposta da seis frechos, havia seis possi-
blidades.

O SR. EDUARDC BORGES DE ANDRADE. —
Havia seis possibilidades.

O SR. POMPEU DE SOUZA — E ele “acertou
na mosca”, como se diz na giria.

0 SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Mas, qualquer pessoa que conhecesse as propostas
poderia fazer essa relagio; qualquer um gue co-
nhecesse os valores das propostas de cada com-
ponente poderia montar esse quadro bem como
qual a maior probabilidade do vencedor de cada
trecho. ]

O SR. POMPEU DE SOUSA — Se dois ou trés
concormentes_se propéem a um mesmo trecho,
perque o trecho A fof entregue ac concomente
X e nao ag concorrente Y. L

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Eu esqued] de destacar wm detathe que, ho caso,
& importante para a compreensio. E o seguinte:
uma das condigdes do julgamento € que no caso
de empate, & empresa s6 poderia ganhar um tre-
cho. Como no caso em questio, todas as empre-



1946 Seéxta-feira 11

DIARIO DO CONGRESSC NACIONAL (Segao I

Seternbro de 1987

sas — essa foi uma informagéo muitoe pouce di-
vulgada ¢ muito importante — deram o prego
minime permitido na concorréncia. Entdo, como
todas as empresas deram o prego minimo, nesse
caso a sua idéia era correta, ou seja, cada empresa
s6 poderia ganhar um trecho, mas por causa das
circunsténcias de todas terem apresentado o pre-
¢o minimo e, portanto, haver empates. Se ndo
houvesse isso, o edital ndo limitava um trecho
para cada empresa, [sso aconteceu porque ocor-
reu que todas as proponentes. apresentaram o
prego minimo. _ =

O SR, POMPEU DE SO(ZA - V. S*me pendoe
a insisténcia que talvez resulte da minha igno-
rancia, mas et quero ser comp]etamente esclare-
cida...

Q SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Eu vou me esforgar para isso.

oferecerem o prev;o minimo para os trechos espe-
cificos para os quais elas concorriam, como ante-
cipar que o lote A seré adjudicado ao congorrente
X e ndo ao concorrente Y? Como ¢ jornalista
poderia descobrir isgo?

O SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
A pessoa_que informou ao jornalista — eu estou
fazendo suposigdes procurando uma suposigéo
que possa...

Q SR. POMPE( DE SOUZA — H4 varias hips-
teses de como o jomalista chegaria a descobrir...

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
A (Onica hipbtese que me ocomre é que, tendo
em vista um exercicio de probabilidade, sem co-
nhecimento das propostas, a probabilidade de
acertar é muito pequena, € praticamente impos-
sivel,

Q SR. POMPEU DE SOUZA — Q Jomal:sta
em rnatéria de calculo de probabllldade, revelou-
se unT grande matematico.. = .. =

Q 8R. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
O raciocinio que eu fago, fazendo suposigdes,
procurando imaginar como seria, o exercicio de
probabilidade deve ser descartado porque a hip6-
tese & muito remota.

O SR, POMPEU DE SOUZA — Eu ndo sou
matemaéticc, mas um matermnético sabe quantas
probabilidades hd em tantos trechos, em tantos
cancorrentes. Eu ndo _sei, mas daria uma quanti-
dade enorme de probabilidades.

O SR. EDUARDO BORGES DE AHDRADE —
Mao precisa nem caleular, porque vai dar um ny-
mero grande, um nimere muito improvéavel, En-
a0, dentro das hipoteses provéaveis, congretas,
com o pé no chéo, eu fico do lado dg que é
O comum No setor: em indmeras concorréncias,
se fica sabendo antecipadamente os concorrentes
antes da abertura das propostas. Mas, depois da
entrega das propostas o caminho normal é esse,
perguntar as pesscas das empresas, geralmente
a0s gue estdo presentes na hora da entrega, tele-
fonar, para os conhecidos de cada empresa, ocu
informar de pessoas amigas ou oulros que j4 obti-
veram essa informagao e a dao para terceiros,
porque € uma troca generalizada de informacgdes.
Conhiecendo-se a proposta que cada concomrente
apresentou a cada trecho, consegue-se fazer co-
mo se simulasse o julgamento da concorréncia,

€ como sé fizesse, com o julgamento provével,
© que a comissdo de julgamento ira fazer. Outro
detalhe que & importante para a sua compraensao
€ que a lei exige que o procedimento de julga-
mento seja absolutamente objetivo e conhecido
previamente, A narma de julgamento na concor-
réncia, que se chama o edital da concorréticia,
é. publicado, divulgado e tem que ser absoluta-
mente objetivo.

O SR. POMPEU DE SOUZA — Mas, parece-me
que ai ha duas varidveis apenas; o prego e o lote
para o julgamento. Entdo, como se poderia des-
cobrir, antes do julgamento, que o trecho tal iria
ser vitorioso na congorréncia para a empreiteira
tal ou qual.

- O SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
A premissa basica da minha hip6tese é: conhe-
cendo-se o valor das propostas apresntadas...

O SR. POMPEU DE SOUSA — Nao eram todas
pelo minimo?

QO SE. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Mao, isso ndo era uma obrigagdo. Os concor-
rentes apresentam propostas e nem todas foram
pelo minimo.

O SR, RUY BACELAR — V. 5* me permite?
V. 5* afirmou que a Gutierres participou de seis
lotes € todos eles Concorreram com o prego mini-

" mig?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE — -
_ MNéo. Comio o Senador Affonso Camargoe declarou

aqui, o hosso caso era até mais particular, porque
nds praticamente poderiamos, dentro da herma
da concorréncia, como fomos a empresa que ob-
teve o maior ndmero de pontos, no caso de estar-
mos dispostos a fazer pelo prego minimo, nés
praticarnente poderiamos escolher o trecho su-
jeito a sorteio no casg, porque eram duas emipre-
sas, nos e a Construtora Camargo Cérreia, Entag,

" - neste caso, nds apresentamos duas propostas

com o preco minimg, as outras nds apresenta-
mos; mas hido pele prego minimo, Explicando
um pouco majs esse aspécto, o prego minimo
dessa concorréncid & umi Prego relativamente sa-
crificado. Entdo, o nesso objetive em dar o prego
roinimo foi ne sentido de colocar recursos que
nds terfamos disponiveis. Isso porque o Pafs estd
numa fagse de mercado muito retraido e nosso
objetivg nessa concorréncia foi o de colocar equi-
pamento e pessoal disponiveis e de estarmos pre-
sentes ao cliente, que é um aspecto importante
também no nosso tipo de negécio; na competicdo
Pelo mercado & importante estarmos presentes
junto @os clientes, porque cada obra geralmente
da seqiiéncia a outra, Dai ser importante esta pre-
senga para se conhecer a evolugdo do mercado,
as pespectivas que vdo ocorrer para afrente.

QO SR, POMPEU DE SQUZA — Fora do micro-
fone.

O SR. EDUARDC BORGES DE ANDRADE —
Quando V. Ex* diz recursos esta se referindo a
equipamento, pessoal ou a parte financeira? Mo
caso dessa concorréncia, foi declarado que os
recursos existiam, embora nao estivessem bem
especificados se seriam do FND ou de onde. Mas
todos os concorrentes partiram da premissa de
que OS5 recursos existiiam. Nao cabe ao propo-
nente, ao consultor, viabilizar recursos.

i ——— - — -

O SR. RUY BACELAR — Para a execugio de
uma rodovia no Estado do Maranhao, seria feita
a construgo desse trecho pela Gutierrez?

QO 5R. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Mo case desse trecho, cabia ao Governio Federal
viabilizar os recursos para ele.

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes. Fazendo
soar a campanhia.) — Continua com a palavra
o nobre Senador Pompeu de Souza,

QO SR. POMFEU DE SOUZA — 86 para enicer-
rar, porque naéo quero também monopolizar o
ilustre depoente, que realmente me deu uma ligéo
sobre a concorrdneia. Mas, confesso que ainda
nag descobri —talvez seja inépcia minha— comeo
€ que antecipadarnente descobre-se que o em-
preiteiro tal, construtora tal vai ganhar tal trecho,
através de verificagdo pura e simples do julga-
mienitd téenlco, pois o jornalista teria que percorrer
todas as empreiteiras e perguntar o que cada uma
delas ofereceu para cada um dos lotes. Suponho
que o jornalista Janio de Freitas precisaria real-

metite de uma onipresenga muito grande...

O 3R. ED{ARDO BORGES DE ANDRADE —
Relamente, o jomalista, pelo que eu soube, nao
perguritot), mas recebeu a informagdo pronta. Eu
imagino, como lhe esclareci, que vérios tipos de
pessoas tém interesse em procurar antecipar o
julgamento, como os fornecgédores de equipa-
mentos, os subempreiteiros e alguns concorren-
5. Entéo, éssé pessoal j4 term uma estrutura e
ligagdes, e acredito que tenha sido dada essa in-
formagao ao jornalista, nao no intuito de denun-
ciar, Agora, as intengSes de quem deu € dificil
a gente pressupor. Mas V. Ex%, me pediu uma
Suposicac de como seria € 0 que rme ocorreu
foi isso: que as pessoas gue ja conhecem o setor,
j& conhecem as empresas, j& tém esse tipo de
atitude, de interesse, j4 se mobilizam em furgéo
disso. Acredito que n&o s6 uma pessoa soubesse
disse, mas todas as pessoas que tivessem esse
interesse em dois dias teriam levantado isso, sem
divida nenhuma. Entdo, conhecendo-se as pro-
postas de cada concorrente, basta simplesmente
fazer o mesmo procedimento que o edital prevé.

Fico frustrado se ndo conisegui esclarecer exa-
tamente esses detalhes do processo de concor-
réncia.

O Sk POMPEU DE SOUZA — Pelo contréario.
Sr. Presidente, declaro encerrada a minha inter-
vengao no depoimento do Dr. Eduardo Borges
de Andrade, agradecendo a 8. S¢ a clareza e 2
carmpeténcia com que me deu uma ligdo de con-
corréncia, com o seu saber de experlenCJa como
falava mestre Camdes. .

-O SR. PRESIDENTE {Jodo Menezes} — Com
a palavra o nobre Senader Edison Lobao.

QO 3R, EDISON LOBAD — Et: desejo fazer algu-
mas perguntas mais ou mencs gbjetivas: primei-
ro, houve conluio na concorréncia?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE ——
Como eu destaquei, o fato do conhecimento prévio
nac demonstra a existéncia de conluio. Quando
ha um crime, deve-se procurar o interesse que,
teria 0m criminoso para que se descobrisse o
criminoso — essa é a prética concormrente da poli-
tica. Enfac, ‘éu pérguntaria; o gue se ganharia
fazendo um conluio? Qual seria o lucro de se
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fazer? Quando se fala conluio, eu entendo que
seria um acordo em que se predefinisse gquais
seriam os ganhadores e quais seriam os perde-
dores. Entdo, eu pergunto o que os concorrentes
teriam a ganhar com esse dito conluio?

Vamos dar ¢ nosso case, como exemplo. Nos,
como foi dito pelo Senador Affonso Camargo,
poderiamos praticamente escolher um dos dois
trechos que nos interessasse mais; poderfamos
dar um prego que poderia ser 20% acima daquele
que nés cotamos no trecho que ganhamos. Eu
lhe pergunto: se nds poderiamos quase que esco-
lher o trecho danossa preferéncia; se poderiamos,
caso houvesse conlulo, dar um prego 20% acima,
seria uma desambigdo multo grande da nossa
parte se, havendo conluio, ndo tivéssemnos ganho
alguma coisa nisso. Entdo, o que se ganharia,
ou o que algum dos concarrentes ganharia caso
houvesse um conlulo? Nio me ocorre nada que
pudesse haver de ganho, no caso. Esse fol um
aspecto muito pouco divulgado pela imprensa,
muito pouce destacado. Nao houve prejuizo ac
Eréario, os pregos saftam pelos menores, qualquer
dos concorrentes vencedores que tivesse apre-
sentado um centavo a menes em sua proposta,
teria sido desclasgsificade. Entdo, ndo houve um
ganho, nem nouve um prejuizo ao Erdrio piiblico.
Infelizmente, esses dois aspectos que na minha
opinido sdo fundamentajs, ndo foram suficiente-
mente destacados, a opinido piiblica do Pais nao
tomou conhecimento adequadamente desse fato.

O SR. EDISON LOBAGQ — V. S, que & Diretor
de uma grande empresa construtora nacional,
tern experiéncia segurarmnente sobre o que vou
perguntar:

usual, nas concorréncias brasileiras, estabele-
cer-se © prego maximo, o prego médioe o prego
minimo?

O SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Sim, a rnalor parte das concoméncias que existem
neste Pais & nesse sisterna, porque a experiéricia mos-
trou que as caracteristicas especificas do setor
obrigam a Isso, pois 0 nosso setor, sujeito atodos
os percalges, tipo atraso de pagamento, impre-
vistos muito grandes na execug@o das obras, em-
presas que se apertam financeiramente, etc. E
a empyesa que se aperta financeiramente, a Gnica
forma que ela encontra de conseguir emprés-
timos em bancos, &€ o que se chama negociagic
de contrato. Ela obtem um contrato, vai num ban-
co e, com aquele contrato, ela di garantia para
a obten;éo de financiamento.

Entao, & fundamental para as empresas, princl-
palmente aquelas que se apertam financeirarnen—
te, a obtengéo de um contrato para poeder cohse-
guir movimentar a roda financeira.

Por outro lado, também, as equipes de constru-
¢80 s&o fundamentais nas ernpresas construtoras,
O seu é umn pessoal que demora muito a ser
formado, a ser preparado, tem que fazer um curso
muito grande e é muito importante para a empre-
sa manter essa equipe. Entdo, quando ficam difi-
ceis os contratos, as vezes, é preferivel um con-
trato com algum pequens prejuizo do que a perda
desse pessoal, ou manter esse pessoal parado,
Essas circunstincia, além de outras, as vezes le-
vam certas empresas a cotar precos abaixo do
necessério, ¢ que gera problemas muito sérios
para o cliente, para o dono da obra, no decorrer
da obra.

_AVALEC teve uma experigncia Importante hé
pouco tempeo. A VALEC & filha da Vale do Rio
Doce e herdou toda a experiéncia desta. A Vale
do Rio Doce em Carajds — néo sei se os nobre
Senadorés sabem — teve um sucesso muito
grande quanto ao prob]ema do prege minimo:
ela fez uma concorréncia sem prego minimo, os
pregos cotados foram insuficlentes, e ela teve que
rescindir todos os contratos. [sso € um aspecto
importante e a Vale do Rio Doce teve essa expe-
riéncia recentemente.

O SR. EDISON LOBAO — V. & poderia repetir
essa explicagao?

O SR EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Pois nao. Mo sei se o5 Srs. Senadores sabem, que
na ptimeira rodada de concoméncia para a cons-
trugdo de Carajas nio houve a exigéneia de pregos
minimos e os pregos sairam muito baixos. O ni-
mero de problemas foi tao, grande que a Vale
do Rio Doce teve que rescindir os contratos e
fazer nova concorréncia com a perda de, no mini-
mo, seis meses nesse episddio.

Por causa.desses aspectos e vérios outros, &
usual no setor, a definigho de pregos minimos.
Sao aqueles pregos que o cliente considera que
530 0s minimos econdmicos, ou seja, considera
que urmna empresa, abaixo daqueles pregos, ndo
teré condicdes de executar, ou vird com exigén-
cias posteriores, dificeis de serem atendidas.

-- 0 SR. EDISON LOBAQ — Mo caso presente,
© prego minimo estabelecido estéd razoavel, esta
muite além do normal ou estd aquém? Qual é
aopiniac de V. 5

. O SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
El posso dar a minha opinido subjetiva. A minha
¢pinido particular & no sentido de que os pregos
estéo justos. No entanto, quando se estabelece
a possibilidade de 10% a menos, os pregos ficam
bastante apertados. Mo caso da VALEC que, como
eu disse, & filha da Vale do Rio Doce e, portanto,
herdou toda a experiéncia da Vale do Ric Doce,
que é uma empresa que constedl ferrovias Ha
mais de 40 anos. Provavelmente é a empresa
que mais know how tem de construcio de ferro-
vias, A Vale do Rio Doce cormegou construindo
a ferrovia paraléla a¢ rio Doce, para explotar as
jazidas para o qual ela foi criada — por isso ela
charna Vale do Rio Doce — e, depois, construiu
uma série enorme de ramais para atingir uma
série de jaridas existentes 14 ern volta e acabou

—== de construir a Ferrovia de Carajés.

‘Entao, pouco provavelmente algurna empresa
-fenha a experiéncia que a Vale do Rio Doce tem

- em construgho de ferrovias e, portanto, ninguém

- tem tanta possibilidade, dados e conhecimento
do problema, para definir qual o prego justo ha
construgdo de uma ferrovia.

De modo que fica o0 meu depoimento de que
o prego, pelos estudos que nds fizemos na nossa
proposta, € apertade, como fica toda experiéncia
da Vale do Rio Doce no fazer esse tipo de coisa,
mais a experiéncia malsucedida da Vale hi 4 ou
5 anos, em concorréncia na qual ela nao definiu
© prego minimo,

" O SR ERISON LOBAQ — O prego por quila-
metro da ferrovia estd mais ou menos dentro da

tabela mtemacnonal estél mutto acima ou rmuito
abaixo.

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Essa pergunta que V. Ex¢ me faz ¢ a mesrha coisa
que perguntar qual o prego normal para um avide,
Tem que saber se & um avido de caga, se & um
boeing, se ¢ um monomotor, etc, Mio existe o
padrao prego nomal de ferrovia, Se V. Ex* verifi-
car, nessa propria Ferrovia Norte/Sul, alguns tre-
chos custardo dois milhdes e cem mil délares
& quilsmetro e utros custardo oitocentos mil dé-
lares o quildmetro. [sso j4 mostra a variagéo que
existe em uma determinada ferrovia. Quando se
chegar a comparar fertovias diversas, comoa Fer-
rovia do Ago, a de Carajas e a Norte-Sul, nao
existe possibiliddde de haver um termo de refe-
réncid absoluta, porque depende da geologia e
da topografia da regido, da quantidade e do tama-
nho das pontes, do tipo de material a ser esca-
vado, do apoio logistico necessério a ser dado,
das caracteristicas téenicas, se é uma ferrovia de
bitcla larga ou de bitola estreita.

Ent3o, hd um nmiimero tao grande de fatores,
que praticamente & impossivel se definic um paré-
metro de custo de ferrovia. Pode-se ter um paré-
metro médio, mas € um custo que ndo serve
de referéncia, porque a variagdo em tomo dele
seria tdo grande que nad serviria para nenhuma
referéncia.

O_SR. EDISON LOBAOQ — Segundo entendi
do seu depoimento, a divulgagéo felta pelo jorna-
lista da Folha de 8. Paulo nédo constituiu ne-
nhum mistério. Um engenheiro suficientemente
atento que tivesse participado das entregas das
propostas, depois de ouvir a conversa entre os
diretores das empresas poderia montar urm qua-
dro daquele?

0O SR EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Mao. Teria que seruma pessoa que fosse do ramo,
que conhecesse os proponentes, ou que conhe-
cesse concorrentes ou que conhecesserm pessoas
que dominassem esse tipo de relagdo que pudes-
se obter essa infermagédo. Nao & segredo nenhum,
mas nio para uma pessoa simplesmente com
o papel e com conhecimento do edital. Mas uma
pessoa do ramo, sem divida nenhuma. E deve
haver cerca de duzentas ou trezx:n:ca_spcssoas nes-
sas condigdes.

O SR. EDISOM LOBAO — Finalmente, eu per-
guntaria ji n2o maisa V. S¢ como diretor de uma
grande construtora, mas como brasileiro: no seu
julgamento, essa ferrovia € um mal ou é um bem
para o Pais?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —

uma pergunta extremarnente complexa, porque
© bem ou o mal do Pais ndo é uma coisa facil
de ser definida, mas exttemamente complexa.
MNum Pais como o nosso, o desenvolvimento esté
extremamente ligado a obras; no estagio em que -
se encontra o noesso Pafs, qualquer desenvolvi-
mento é ligado & obra. Pais j& desenvolvide, nao.
Paises come a Inglaterra, Franga e Itdlia j4 t8m
todas as grandes obras feitas, as estradas, as hi-
drelétricas estao todas prontas. Mas, em um Pais
Como o hesso, qualquer colsa que se queira estd
amarrado em obras, aqui nada foi feito, o Pais
estd por ser construide.

“O SR. EDISON LOBAO SeV.& fosse Mmis—
tro dos Transpartes, faria a ferrovia?
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O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
E muito dificil de se avaliar, V, Ex* note o seguinte:
o que se tem dito de viabilidade econdmica, o
problema é extremarmente complexe. Fala-ge
muito em viabilidade econdmica, mas ela ndo
pade ser o (nico fator de julgamento em decisSes
politicas num Pajs come o nosso, principalmente
com as discrepancias regionais que existemn. Se
se for usar o fator “viabilidade econtmica”, sé
témn viabilidade as obras realizadas nas_regites
desenvolvidas do Pais. Certamente elas levariam
vantagens, qualquer estudo de viabilidade econ-
mica que se for fazer leva esse aspecto. Agora,
existem investimentos gue sdo de cunho sccial,
de cunho de desenvolvimento regional. Entao,
se V. Ex* me permitir, me omito nesse julgamento
tendo em vista a comp]exidade do problema.
Obrigado.

Q. 8R. PRESIDENTE (Joo Menezes) — Tem
a palavra o nobre Senador Alexandre Costa.

O 3R. ALEXANDRE COSTA — Sr. Presidente,

pelo que vejo o assunte “conluio” estd exaurido,

tendo em vista que um dos maiores algozes e
acusadores de conluio nessa concorréncia, o Se-
nador Affonso Camarge, achou normal, eximiu
a empresa Amaldo Gutiertez, hemn sequer fez qual-
quer pergunta sobre o assunto e abandonou o
recinto. Isso, longe de uma critica, é um sinal
de compreensao. Ele, umn freqiientador assiduo
aqui das reunides, tem ouvide a todos, ja a outros
emnpreiteitos, seus cormpanheiros, e vem com-
preendendo a verdadeira realidade do caso da
concorréneia Norte-Sul. {Ima das minhas pergun-
tas, uma vez que aqui afirmara antes, era indagar
aV. 5 é se constituia gualquer novidade o sistema
de concorréncia pdblica atual, com prego mini-
mo, com prego base. V. 5* ja respondeu ao Sena-
dor Edison Lobao dizendo que a maioria das con-
comréncias € feita nesses moldes. E eu j4 tinha
conhecimento disso. Entdo, me resta perguntar
apenas duas coisas: V& V. S* qualquer irregula-
ridade na pontuagéo que foi feita para as diversas
empresas brasileiras, das quais V. S¢ lidera a pri-
meira?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Acredito que a resposta & pergunta do nobre Se-
nador é o comportamento dos concorrentes. Nao
houve reclarnag#io, As notas foram pablicas, todos
os concorrentes ficaram sabendo das mesmas
e ndo houve nephurna reclamagdo a respeito das
notas dadas. Esse nao_& um julgamento s6 meu,
mas de todos os concorrentes. As notas foram
publicadas, todos os congorrentes sabiam dessas
notas e o ciitério foi unanimemente aceito por
todos, pois néo houve reclamagao nenhuma. Ca-
so algum concorrente ndo tivesse de acordo com
¢ critério das notas dadas, o processo da concor-
réncia lhe permitida um recirso adrministrative
que certamente teria sido feito, uma vez que as
notas eram elementos de julgamento,

QO SR. ALEXANDRE COSTA — lmpugnana por
certo?

0O SR. EDUARDO BORGES DE AHDRADE —
Certamente, porque as notas eram extremamente
importantes no sistema de julgamento. Entdo, se
houvesse alguma discordancia, certarnente have-

ria impugnagao antes da entrega das propostas,

e nao ocorreu o fato.

. O SR ALEXANDRE COSTA — Minha segunda
pergunta; V. S¢, espectf“ icamente, depois de entre-
gilo do valor que apresentou para os lotes a que
concoreu?

O SR EDLI'ARDO BORGES DE ANDRADE -—
A sua pergunta pode ser desdobrada em duas.
Em relagao a minha pessca ou em relagdo a
minha empresa?

O SR. ALEXANDRE COSTA — Em relaggo a
sua empresa.

O SR, EDUARDO BORGES DE_AMNDRADE —
Corn relagdo a minha pessoa posso dizer que guarde,
porqie nao fui perquntado por ninguém. Mo en-
tanto, tendo em vista a minha posigdo, eu ndo
seria a pessod adequada para ser perguntada por-
que n@o lido diretamente com as concomréncias,
Entao, qualquer pessoa que fosse fazer perguntas,
o faria &s pessoas conhecidas como aquelas que
fazem as concormréncias, que sdo em torno de
dez na minha empresa. Néo posso lhe assegurar,
mas certarmente elas devem ter sido — como
530 em todas as concorréncias — argtiidas, Na
hora da concorréncia, depois, pelo telefone, pelos
amigos, pelos colegas, porque esse pessoal todo
se conhece muito. As pessoas que trabatham em
concorréncia conosco sdo as pesséas gue tém
contato com os outros colegas em associagdes
de classe, em sociedades de engenheiros e todos
trocam informagdes a respeito de técnicas, de
processo de orgamento, participam de seminé-
rios, etc. Eles todos se conhecem muito. Também
com os forecedores de equipamento o contato
& multe grande, porque num processo de orga-
mento de concorréncia, o pessoal que prepara
2 concorréncia tem um contato estreito com os
fornecedores de equipamentos, porque precisam
saber as cotagdes daquele d1a para poder orgar
O prego.

Entao, os orgamentistas das empresas com os
fornecedores de equipamentos, com o. pessoal
do ramo, & um grupo que troca muita informagao,
s30 muito intimos e freglientam o mesmo meio.
E’ssa é uma informagéo que € oriunda de conver-
5as socials, conversas de curiosidade. Sao infor-

magdes, como eu disse inicialmente, que certa-

mente cireulam no meio sem prescupagio muito
grande; havendo uma preccupagdo. sem divida
nenhuma que se consegue.

- O SR, ALEXANDRE COSTA — Agora, mda
garia o seguinte, Sr. Diretor: acha possivel ter sido
suparastimado o prego minimo oferecido pela VA-
LEC & concorréncia? -

 O'SR. EDUARDU BORGES DE AMDRADE —
Comogja falei, pelos orgamentos que fizemos e pelas
propostas que apresertamos, o prego & de justo
para apertado nas circunstncias que encerram
a cbra. Esse prego ndo seria viavel se as empresas
nap estivessem com equipamento disponivel —

certamente nhinguém apresentaria o prego.mini-
mo. Agora a YALFC, sendo detentora de toda
a experiéncia da Vale do Rio Doce, tem perfeitas
condigbes para avaliar o prego que é justo e ©
que nao é justo. Isto porque a Vale do Rio Doce
constréi ferrovias ha 40 anos, provavelmente deve
ter sido a empresa que construiu a maior extensdo
de ferrovias no Pais, tendo em vista que a rede
ferrovidria, quando foi formada, a maior parte do
sisterda ferroviario j4 estava construido, Entao,

2 Vale do Rio Doce € a gue tem mais experiéncia
em obras ferrovifrias no Pais e tem condigSes
de saber o prego que & justo & qual nao é.

Do nosso ponto de vista, pelos orgamentos que
fizemos, © prego, se ndo fosse o momento atual
de retracéo do mercado, provavelmente todos os
pregos seéfiam minimos.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Vou fazer a tlti-
ma pergunta, j& que me estou julgando satisfeito
com o gue V. §* responde. Quero saber se a An-
drade CGutierrez, firma nacional do mais altg con-
celto téenico, com 40 anos, como disse V. St
canstruindo estradas no Brasil, tendo concorrido
a 6 fotes — e naturalmente ela estudou todos
0s 6 lotes para fazer a sua proposta, pois seis
lotes de dezcito lotes correspondem a um tergo
de toda a estrada, 0 que da mais ou menos uma
riédia, ndo sei se chega & média, porque, como
bem V. S diz, ha trechos de uma estrada que
custam 3 X e hé trechos que custam x; a média
& justamente os 3 x mais x, divididos por 2; seria
possivel alguém, no Brasil, constniir essa estrada,
orgada em 2,4 bilhdes de ddlares com 1.4 bilhdo
de délares? V. $* acha Isso possivel?

O SR. EDUARDQ BORGES DE ANPRADE —
Nao, nao seria possivel. Ai, se V. Ex* me permnite,
o que se ouve dizer & que o GEIPOT teria feito
estimativas abaixo da estimativa dada como orga-
mento da VALEC .

Eu imagirio que o GEIPOT — néo sei quando
foi feita a estimativa do GEIPOT -—, mas os dados
disponiveis dessa ferrovia sdo muito recentes, o
GEIPOT provavelmente pode ter feitc uma esti-
mativa. Pelo que me constou, o GEIPOT fez de
uma estimativa, j& de inicio considerando uma
bitola estreita; a bitola estreita ndo temn nada a
ver com a bitola larga. Além disso, foi uma estima-
tiva em condigoes médias, portanto.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Alids, o Presi-
dente confessou, com raics minimes.

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Entdo, como eu lhe falei, ele pode ter dito que
0 avido monomaotor custava tanto, mas o bimotor
custa outra eoisa. E aquela analogia que {iz para
uma melhor compreensio do assunto.

Entde, pelo que se sabe, 2 VALEC 56 teve o
projeto da estrada, na parte que enfrou em con-
corréncia, muito recenternente, praticamente
guando saiu o edital. O edital foi retardado, espe-
rando este projeto, ela nem gonseguiu colocar
a obra toda em concoméncia, porque ndo tinha
ainda o projeto da obra toda; ela tinha feito o
projeto da obra que entrou em concorréncia, en-
quanto estava fazendo o projeto do restante da
cbra.

Entao, acredito que sem o conhecimento do
prajeto, na nivel que a VALEC tinha, o GEIPOT
provaveimente nac poderia fer uma precisao
grande em dar esse nimero. Deve ter sido um
ndmero estimado, sujeito a uma grande impre-
¢isao e provavelmente também com condigoes
técnicas, caracteristicas diferentes da que a VA-
LEC orgou. Mas, dentro das caracteristicas que
a VALEC colocou, dentro dos volumes que a VA-
LEC estéd indicando que a obra deve ter, seria
impossivel chegar a esse ndmero.

O SR. ALEXANDRE COSTA — A Tesposta de
V. 57 coincide, em parte, corn o que aqui declarou
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o Presidente do GEIPOT. Ele fez uma estimativa
em carta.

0 SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE — -
Essas estimativas em coisas que variam tanto,
estio sujeitas a distorgdes.

O SR, ALEXANDRE COSTA — E fez certa criti-
€a ao novo projeto, com grandes ralos, ou & quali-
dade do prajeto.

O SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Considerou o projetu superdimensionado, com
uma qualidade muito acima da necesséria.

O SR. ALEXANDRE COSTA — Muito acima
da necesséria, foi exatamente o gue ele julgou
De maneira que coincide perfeitamente.

Q SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Esse tipo de julgamento é muito complexo, por-
que, quando se itveste numa ferrovia, & um inves-
timento por 30, 40 cu 50 anos. Entdo, existe um
risco de subdimensionar e depois ter que fazer
outra ferrovia é uma decisdo técnica muito com-
plexa.

A Vale do Rio Poce, por exemplo, no primeiro
ramal que fez, de acesso as minas dela, em Minas
Gerais, praticamente a ferrovia que existe hoje
é completamente diferente da que ela fez inicial-
mente porque foi preciso ir aurmnentando e as con-
digtes em que foi feita a primefra ferrovia nao
se mostraram suficientes. . .

Entdo, na ferrovia que 14 existe haje pode-se
verificar isso. Ha trechos enormes de ferrovia
abandonados, de lado, porque niio davam a vazao
de que ela precisava. Isso também pode ser uma
experiéncia oriunda do passado da Vale, porque
o investimento caro nac é um investimento de
valor mator; um investimento que se faz e depois
temn que repeti-lo, 3s vezes, & menos indicado
do que um investimento mais barato. Pode ser
que sgja esse O aspecto. .

O SR. ALEXANDRE COSTA— Nao tenho divi-
da, mesmo porque, quande ele aqui declarou,
eu esperei para ver onde estaria o milagre, porque
quando uma obra ¢ orgada em 2,4 bilhdes ¢ ©
GEPOT, que é um érgdo respeitavel, diz que ela
poderia ser felta a 1,4, ou deveria haver um equive-
co, um desconhecimento do novo tragado, ou”
& qualidade da obra. Qutra no poderia ser a justi-
ficativa, © que seria muito natural.

V. §* exemplificou muito bem, ao dizer que um
teco-teco Cessna ndo tem o mesmo prego de
um Boeing, mas segue a mesma rota e nos leva
aos mesmos locais,

Eu tive uma satisfagdo plena em conhecé-lo
hale, estou muito satisfeito com as respostas e
crescem as minhas convicgbes da seriedade, as-
sim como cresceu a convicgao do Senador Affon-
so Camargo, e nem vejo por que, Sr. Presidente,
continuar esse desfile de convocagdes de empre-
sas consinutoras para ¢4, quande o principal acu-
sador j& ndo acha mais que a acusagao é valida.

Muito obrigado, . :

O SR. PRESIDENTE (Jodo Menezes) — O Sr.
Senador Ruy Bacelar deseja fazer perguntas?

O SR. R{UY BACELAR —- Dr. Eduardo Andrade,
por curiosidade, V. $¢ saberia me informar qual
€ a vida Gtil de uma ferrovia" © periodo de uso,
o tempo?

0O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
MNao existe um padrao definido, porque eu poderia
dizer que a vida (til & mais ligada ac uso da ferro-
via, enquanto ela atende aquela demanda de trafe-
go que existe. Porque uma ferrovia ndo € igual
a um €eguipamento tipe um automdvel, em que
as pegas se desgastam. O material rodante vai
sendo reposto, as locomotivas vao sendo troca-
das, véo sendo reformadas, os trilhos vao sendo
trocados, entdo ndo existe vida Util; a vida \til
€std mais ligada ao atendimento do tréfego da
ferrovia.

QO SR. RUY BACELAR — A diretriz vai sendo
também mudada?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE
— Vai sendo mudada. As vezes, constréi-se uma
barragem que inunda um trecho da estrada e
& preciso refazer este trecho da estrada.

O SR. RUY BACELAR — Mas, Dr. Eduardo,
eu gostaria de fazer duas perguntas. Pela sua ex-
posicio chega-se & conclusao, na sua maneira
de pensar, de que ndo_houve acerto, néc houve
combinagio entre as empresas, nem das empre-
sas com a VALEC, apesar do Presidente da Repd-
blica, de Consultor Juridico, do Presidente da VA-
LEC e do Ministro dos Transportes acharem que

houve irregularidades, houve conluio, mas pelo®

que estou sentindo, pelas suas declaragdes, sua
exposicio, ndo houve isso. Entao eu lhe pergunto:
fol justa a atitude que o Presidente tornou, primei-
ro mandando criar uma sindicancia, através da
Policia Federal, e, da parte do Ministérlo dos
Transportes e da VALEC, em anular a concor-
réncia?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
O Presidente, em termos de determinar a abert-
tura do inquérito policial, acho gue foi uma me-
dida justa, porque o Pais precisava ter uma certe-
za, em termos claros, uma transparéncia no episé-
dig, tendo em vista a gravidade dos fatos que
foram levantados. Entao, a abertura do inquérito
€ absolutamenta necesséaria e indispensével. Sob
este aspecto, sem divida nenhumna, foi correta
e médida.

Em termos da anulagao da concorréneia, acre-
dito que tenha sido mais uma satisfagéo plblica,
de urna atitude enérgica e répida. Mo entanto,
ela envolveu um aspecto que nao me parece justo,
due & o aspecto de endosso das acusagdes, por-
que, naquele momento em que os fatos nao esta-
vam bem conhecidos, porque esses aspectos que
os Senhores levantaram nac eram do conheci-
mento plblico, a aparéncia foi mesmo a de uma
coisa fotalmente irregular.

No entanto, para se fazer justica com os concor-
rentés seria mais adequado que se aguardasse
o resultado do inquérito policial, que se aguar-
dasse o resultado das investigagbes, para que se
desse essa indicagfo de que houve uma fregu-
laridade.

Entao, sob este aspecto considero que real-
mente nao teria sido a atitude mais adequada,
mas compreendemos, porgue ¢ Poder Pablico,
&, ne caso, a VALEC, tinham perfeitas condigdes
legais de anulagdo da concorréncia, sem declarar
o motivo. Isso faz parte da Lei de Concorréncia.
O dono da obra, o diente, no caso da VALEC,
tem perfeitas condigbes de anulagao da concor-
réncla, independenternente de declarar o motivo,
por inferesse unilateral. Foi isso que fizeram.

Do ponto de vista legal tarnbém nao se pode
levantar objegdes.

O SR. RUY BACELAR — Apesar de haver um
prejulgamento do Presidente da Repdblica, do Mi-
nistro dos Transportes, que antes da publicacio
do escéndalo, nos jormais, eles ja tinham conheci-
mento do fato.

. O SR. EDUARDY BORGES DE ANDRADE —
Esse prejulgamento € que deixou no ar esta ques-
tao, prejulgou a questdo. Isso realmente foi um
prejulgamento. .

C SR. RUY BACELAR — A outra pergunta é
sobre o problema de conseguir recursos para es-
sas cbras. Todos sabem que em relagdo & Ferro-
via Norte-Sul n&o havia recurso alocado em lugar
nenhurn. Mo FNDE nao exstia, ninguém sabia;
no Ministério da Fazenda também ndo. Entdo,
isso me faz acreditar que essa obra seria cons-
truida pelas empreiteiras que ganharam & concor-
réncia, e cada empresa dessas iria conseguir os
recursos em bancos internacionais. O Banco do
Brasil, na certa, iria avalizar e esses recursos iriam
diretamente para as empresas e, & medida em
que fossemn sendo feitas as medigdes, ilam debi-
tando do montantie.

Eu pergunto: a Andrade Gutierrez conseguiu
viabilizar esses recursos por antecipagio?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE -
Mao, do meu conhecimento nao existia essa pos-
sibilidade de obtengdo de recursos, do uso desse
caminho. Inclusive, se fosse cogitado, nés néo
teriamos apresentado proposta, porque nds nun-
ca fizermos uma operagdo desse tipo que V. Ext
estd descrevendo. Nés temos por politica ndo par-
ticipar desse tipo de operagdo, Entdo, se fosse
cogitado, nos, como & tradicional, ndc entraria-
mos nesse tipo de operagao.

O SR. RUY BACELAR — Faco esta pergunta
a 'V, $° porque o Vice-Presidente da TRATEX de-
clarou aqui, estd gravado, todos ouvimos, que
tinha viabilizado recursos para construgfo de uma
rodovia no Maranthao; disse que era comum essa
maneira de proceder, em fase do descrédito em
que, infelizmente, o Pais se encontra. Entao, era
muito mais facil as empresas empreiteiras ou
construtoras conseguirem diretamente um finan-
ciamento do que o prépric Pais ou o préprio Esta-
do. Essa fol um delcaragéo feita pelo Vice-Pre-
sidente da TRATEX.

Agradego a V. &*

O SR. PRESIDENTE. {Jodo Menezes) — Com
a palavra o Relator, Senador Mansueto de Lavor.

O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — Sr.
Presidente, Srs. Senadores, Sr. Depoente, pouco
teria eu a pedir ao Dr. Eduardo Andrade para
acrescentar s respostas que deu e &5 informa-
¢oes que trouxe. Congratulo-me com S. 5 pela
meneira objetiva com que respondeu ao questio-
namenio agui.

Ha apenas duas ou trés perguntas, comao com-
plernento a ponto que néo ficaram bem escla-
recidas,

Se, realmente, apés a entrega dos envelopes,
numa concorréncia ndo hd mais obtigagdo de
segredo por parte das empresas concorrentes,
e se ha a possibilidade de se divulgar com tantos
detalhes, com tanta precisdo, como fez o Jorna-
lista Janio de Freitas, entdo, para que sewe aquela
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solenidade de abertura dos envelopes e a divulga-
géo do resultade da concotréncia? Ndo seria, en-
tdo, uma farsa, uma cena teatral?

O SR. EDUARDC BORGES DE ANDRADE —
Nao. A solenidade de abertura dos envelopes de
precos deve-se A necessidade da constatacao de
que ndo tenha havide uma troca dos envelopes.
[sso aumenta a seguranga na concorréncia, por-
que — estoy falando sobre disposigées — ha
necessidade da solenidade quando se abre um
envelope com pregos. Quando se abrem os enve-
lopes de precos é necessério, e a lei prevé isso,
qgue todos os concomrentes estejam presentes 2
constatem que os envelopes ndo foram violados
ou trocados, porque determinado concorrente,
sabendo do prego dos outros, verificando que
perdeu a concorréncia, se houver aigum meio
escuso, pode trocar o seu envelope, colocando
um prego mais baixo. Para isso todos os envelo-
pes sao rubricados; os concorrentes presentes,
na entrega dos envelopes, rubricam todos os en-
velopes, 6 seu e o dos oulros. Na abertura solene
dos envelopes de pregos, essas rubricas sao verifi-
cadas, para se constatar que os envelopes estao

lacrados, e as rubricas s3o verificadas no intuito

de se saber que ndo houve troca de envelopes.
Isso é um procedimento previsto pela lei.

O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — Mas
o prépric 6rgado plblico dé a entender que & a
partir dali que o resultado da concorréncia pode
e deve ser conhecide..O préprio processo da con-
corréricia € um progesso rigido ¢ no inquérito
administrativo, presidide pelo Corcnel Stanley
Ford, ele critica o processo, diz gue houve falhas,
que houve itregularidades no processo da concor-
réncia da VALEC. Esse processo é rigido, é esta-
belecido numa lei recente, inclusive do Presidente
Sarney, Lei n* 2300, Entdo, realmente, esse pro-
cesse culming, termina, com a divulgagao do re-
sultado que saiu da abertura dos envelopes.

O SR. EDUARDO BORGES DE AHDRADE —
E verdade.

Q SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Co
mo, entdo, se pode furar esse sigilo com antece-
déncia ¢ com tanta precisdo? Também eu, junto
com o Senader Pompeu de Souza, ainda néo
ficamos bem convencidos das explicagdes que
foram dadas aqui, tanto por V., S como por outros
depoentes. Nesse caso, a solenidade final, quando
cessa o sigilo, deveria ser na abertura dos envelo-
pes lacrados, rubricados etc. Mas agora estamos
sabendo que ndo &, aquilo ali é um problema
mais de ritiale menos de término do sigile. Entao,
V. S* afirma aqui que & possivel, com todos os
detalhes, como fez o Jornalista Janio de Freitas,
divulgar esse resuitado antes da abertura dos en-
velopes?

O SR. EDISON LOBAO — V. Ex* me permitiria
urna ligeira intervengao? -

O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — De-
pois da resposta de 8. 5¢

O SR. EDUARDQ BORGES DE ANDRADE —
Eu queria destacar alguns pontos. Eu nao disse
que & possivel saber-se os resultados, eu disse

que & possivel prever-se, com muita possibﬂidade
de acerto, os resultados.

O SR.RELATOR (Mansueto de Lavor) — Prever
com possibilidade apenas.

0O SR.EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Com grandes possibilidades. Vou dar a V. Ex* um
exemplo, neste caso especificamente, A hossa
proposta, por exemnplo, caso ela tivesse sido des-
classificada no processo de julgamento técnico
— & nés tivemos uma proposta desclassificada
nesse processo, a critério da Comissdo, ndo sei
por que —, se nés tivéssemos uma proposta des-
classificada, no trecho que nds ganhamos, o re-
sultado seria outro, certamente seria outro. Entéo,
qualquer um dos vencedores, dos provéveis ven-
cedores, se tivessern a sua proposta técnica des-
classificada ,no processo de julgamento técnico,
‘oresultado teria sido outre. Quando falei do resul-
tado, eu nac me estava referindo ao resultado
da concorréncia, e sim ao resultado mais provével
da concorréncia, porque o resultado final mesmeo
56 depols do julgamento das propostas técnicas
& que se consegue ter uma certeza. Entéo, o julga-
mento definitive realmente é nagquela solenidade,
e depols do julgamento da Comissdo. O que &
feito antes slo simplesmente conjecturas e pré-
vigs a respeito do resultado mals provéavel.

O SR RELATOR {Mansueto de Lavor) — V.
Ex* sabe a data em que foi divulgado o resultado
deste julgamento técnico?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Pelo que o Jomnalista publicou, se ndo me engano,

_foi no dia 7. A divulgacid oficial ou 3 dwu]gagéo

feita pelo joralista?

0O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) —rA
dwulgagao do resultado do julgamento técnico.
V. 5 diz que s8o dois julgamentos, o do prego
e o julgamento das condigdes técnicas de cada
empresa. Qual foi o resultado divulgado antes”
Nao o foi das condigSes técnicas?

O'SR. EDUARDO BORGES DE. ANDRADE —_
Foi o das condjgoes técnicas.

O_SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) — E
qual o dia em que este resultado foi divulgado?

O SR. ED(JARDO BORGES DE ANDRADE —
56 .5e abre o envelope de pregos depois de divul-
gado o resultado técnico, porque a abertura do
envelope de Ppregos é condlcionada ao resultade
técnico.

. OSR. RELATOR (Mansueto de Lavor)— Exata-
mente E se se abiir’ [} resuitado ‘técnico antes,
ernque data foi'isso? ©

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —-
O envelope técnico?
O'SR. RELATOR (Mansueto de Lavor_)'—— Sim.

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Deve ter sido, ndo tenho certera, imediatamente
apés a entrega das propostas.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) —
V. $*néo estd informado a este respeito?

OSSR ED(_[ARDO BORGES DE ANDRADE —

Eu nio compareci & solenidade, mas ¢ normal

é isso.

~“& SR. RELATOR (Mansieto de Lavor) — O
Senador quer pedir a palavra?

(o} SR. EDISON LOBAO — Eraséum  esclareci-
mento, para ver se eu realmente enteridi a coisa,
Pelo que estou percebendo, se determinada con-
corréneia estabelece um prazo até as 17 horas,

- em deterrinade dia, para a entrega das propostas

de pregos, se eu sou um empresario, tenho o
malor interesse ém rariter o sigilo da minha pro-
posta, mas as 17:30 ndo tenho mais interesse
nenhum, porque a entrega terminou as 17 horas,
dai para a frente todos podemn revelar os seus
pregos, porque nao haveré nenhuma consequén-
cia em torno do assunto, E isto?

Q SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
E exatamente isso.

O SR. EDISON LOBAQ — Parece tio claro
isto. ) :

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Per-
gunto ac depoente: esta divulgado, entio ey acre-
dito, e ndo foi contestado, que algumas das cons-
trutoras j4 estavam instaladas nos seus respec-
tivos trechos, antes de qualquer resultado, inclu-
sive fazendo servigos. A Construtora Andrade Gu-
tierrez nao estava ou estava em um desses tre-
chos?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
MNao, ndo estava.

Q SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Mas
V. §* sabe que algumas constiutoras estavam.

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Eu li na irprénsa. ) )

O SR. RELATOR {Mansueto de Lavor) —
V. Stsaberia como explicar isso? Além da divulga-
¢ao prévia do Jarnalista Janio de Freitas, também
algurmas das concorrentes da empresa de V, S

ja estava com esta certeza, com este détalhe, ndo

apenas de ganhar um dos lotes, mas de ganhar
aquele lote, as quais Ja se instalaram antes do
resultado da concorrencla Como V. S* explica
isso?

+~(O'SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Estou falando por terceiros, que n3c sei se serd
cotreto fa]ar.;b]g _gntanto, fazendo uma suposigéo,

tinha procurade casas para alugar em determi-
nada cidade. [sso foi o que li na imprensa. Nés
também procuramos em vérias cidades, por que,
quando se vai fazer um orgamento, tem-se que
saber o custo das coisas qué se vai pagar, e uma
delas, e das mais pesadas, s3o os aluguéis de
iméveis. A Onica maneira de se saber o prego
que sé vai pagar pelo aluguel de um imével, na
fase de estudo da concomréncia, antes da concor-
réncia, é uffia pesquisa em algumas cidades da
regido. Evidenternente é muito mais preciso V.
Ex* procurar uma ¢asa para alugar, porgue fica
sabenido que essa casa esté para alugar por deter-
minado prego, do qué fazer uma pesquisa sim-
plesmente por informagao, Geralmente, se V. Ex*
for perguntar: quanto & o aluguel de uma casa
nessa determinada cidade, & uma informagio que
néo tern precisao. '

Entdo, ¢ que se usa normalmente, na fase de
orgamento de propostas, é siniblar-se uma pes-
quisa de casas para alugar. Essa é a pratica nor-
mal, usual. Se fossem procurar informagdes nos-
sas, provavelmente teriam sentido que nas regides
_proximas & obra teriam tido informagdes que nés
‘estdvamos procurando alugar iméveis por ali, por-
que a maneira de coletar pregos para se fazer
um orgamento & esta, Saem equipes pelo campo,
verificando o custo dos aluguéis, o custodes salé-
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ries, o custo dos géneros alimenticios. Se fossem
aos supermercados terlam noticias de que nds
haviamos passado comprando materiais por 14,
porque realmente procura-se cotar os pregos co-
mo se fosse comprar.

Entdo, essa & uma técnica de major precisao
no orgamento. Simplesmente se basear em opi-
nides sobre qual seriam os valores dos aluguéis
n3o teria preciséo. Tem-se que verificar as casas
que estdo para serem alugadas e os pregos que
os proprietarios estic querendo.

O que eu li na imprensa foi esse indiclo de
que a CR ALMEIDA estaria procurando casas para
alugar ern determinada cidade.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) - Mas
alguns trabalhos de topografia estavam sendo fei-
tos.

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Sim, isso tambérm, nao sei se o casg. Ao se estudar
uma concerréncia, inicialmente & importante dizer
o seguinte: topegrafia ndo & um servigo feito por
nés. Topografia & feita pelas empresas de projeto,
sendagens. Por exermnplo, na Veja saiu fotografia
de uma senda perfurando uma estrada, dizendo
que era um servigo da CR ALMEIDA. Topografia,
sondagens sao fases dos projetistas.

Eventualmente, nés fazemos também esse tra-
balho. Se V. Ex* vai estudar uma concorréncia
e tem desconfianga que o servigo do projetista
néo foi bem-felto, se ha uma ponte projetada para
determinada fundagéo, mas desconfia-se de que
os dadas ndo sdo carretos, de que aquela funda-
¢80 ndo é suficiente para fazermos um drgamento
adequade nurna obra importante, quarno surge
esse problema, a nica maneira & deslocar um
equiparmnento e sondar realmente. .

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — A.

Gnica divida &, por que a construtora tinha certeza
que era naguela area, onde foi fazer aquela sonda-

gem ou alugar aquela casa? Esse é que é o pro-

blema.

O SR. EDUARDO BORGES DE AMNDRADE. —.
Al, agora, et estou suponde. Eu imagine. No nosso
caso ocorrey isso, entio, vou-the da a minha
posicado. Como nds preferimos determinado tre-
che, obviamente nés estudarnos mais o trecho
que preferimos. O trecho que irflamos apresentar
os pregos minimos fol o trecho que estudamos
mais. Entdo, a CR ALMEIDA, eu ndo sei em quan-
tos trechos ela apresentou pregos minimos, pro-
vavelmente deve ter sido em trés ou_ quatro, e
provavelmente nesses trés ou quatro trechos ela
deve ter estudado certamente mais do que nos
outros todos, porque eram aqueles que ela sabia
que, se fosse contratada, estaria contratando
aqueles.

O SR.RELATOR (Mansueto de Lavor) — Exata-
mente duas pessoas do Governo consideraram
que houve irregularidades da parte das constru-
toras. Uma delas foi o Sr. Saulo Ramos, Consul-
tor-Geral da Replblica, quando afimou textual-
mente “houve conluio das emnpreiteiras™. Qutra
pessoa foi o Presidente da VALEC, que ndo falou
em concluo, falou em cartelizacio, guer dizer, que
as construtoras se entenderam e fizeram cartéis.
Evidentemente nac vamos perguntar aqui se da
sua parte houve ou ndo, pargue, inclusive, ndo
estd nem obrigado a se acusar, ninguém é obr-
gado a fazer acusagio aqui. Vamos supor que

a resposta ja seja negativa, e j& houve aqui a res-
posta negativa mediante uma pergunta aqui feita
por um colega, mas serd que nao teria havido
sequer um entendimento para pegar os lotes que
fossem mais favoréveis aquelas construtoras? Di-
gamos assim, uma construtora term uma obra
14 no sul do Maranhzo e 14 estao suas méquinas,
seus equipamentos. Entao, seria extremarnente
favordvel que al, numa distancia relativamente
rais préxima fosse o seu lote. Nao houve nem
es55a conversa, nem esse entendimento entre as
construtoras, ndo houve absolutamente nada pa-
recido com esse tipo de entendrmento antes da
concorréncia?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE -
Posso dizer por nés. Nés nao fomos procurados
por ninguém nesse sentido. Agora eu também lhe
caloco uma questao; & quando se fala em entendi-
mento, alguém cede algo em troca de alguma
coisa, ndo é verdade? O que seria nesse caso
essa troca de interesse? Se fosse em termos de
ter interesses diferentes e de cada um atender
a0 interessse do outro sera desnecessério por-
que, se cada um prefere determinado trecho, ndo
hé necessidade de entendimento para isso. Se
ambos tivessem © mesmo interesse na mesma
coisa, ndo haveria como negociar. Ninguém po-
deria trocar nada por nada, uma vez que o prego
era o minimo e o processo de julgamento tam-
bém. Que entendimento seria esse? Q que estaria
sende negociade no casc? O gue se poderia dar
em troca de qué? MNio consigo perceber o que
poderia ser? Que entendimento seria esse? -

O SR. RELATOR (Marisueto de Lavor} — Nao
houve esse entendimento? Mao houve?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Més néo fomos procurados nesse sentido.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — V.
$* afirma, e confere com alguns depeimentos an-
teriores, que o prego oferecido pela VALEC & umn
prego apertado, um prego de dificuldades. Como
se entende, entdo, que uma parte do pagamento
proposto no contrato tenha sido de agdes da pré-
pria VALEC ou de outra empresa ferrovidria? Co-
mo se explica, se essas agdes ndo tdm a liquidez
necessaria no mercade?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
E verdade. . e

Quando disse o preco apertado foi na circuns-
tincia da concorréncia, inclusive considerando
esse aspecto, evidenternente nés, ao decidirmos
a concorréncia, nés avaliamos os valores das
agbes das quais nés teriamos que comprar. E
no nosso caso nés tivernos que usat todo o lucro,
uma parte das despesas previstas para over-
beard, despesas da administragio central, que
ndo dependem exatamente; cada obra paga a
critério, a uma definigo contabil e a quota de
depreciagdo dos equipamentos. Entac, normal-
mente, como lhe falej, numa situagao normal de
mercado, nés ndo teriamos interesse nesse tipo
de coisa. Entao, o lucre que nés estariamos tendo
nessa obra seria o lJucro de mantermos aqui, por-
que & importante para nés. Nés vivemos um dra-
ma muijto sérioc em 1983, e que, por um ano
¢ seis meses a dois anos, mantivemos em tdrno
de 3 mil pessoas paradas semn demitir. E.ndo
querfamos correr ¢ risco.de termos o mesmo
tipo de problema agora. Entdo o grande lucro

que nés terfamas nessa obra seria a manutencao
de uma equipe importante para nds. A empresa
de construgao & basicamente o que s8o as suas
pessoas.

O SR, RELATOR (Mansueto de Lavor) — Essa
afirmagdo de V. §* nao vem comroborar a noticia
divulgada, ainda mais quando V. 5" nao quer dis-.
cutir sobre a viabilidade econdémica da Ferrovia?
V. 8¢ ndo respondeu. Nao vem comroborar a divul-
gacdo de que a Ferrovia &€ menos para socorrer
a regifo por onde passa, e mais para socorrer
as construtoras em dificuldades econdmicas?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE — .
Acredito que com esse prego a construtora em
dificuldade econtmica estaria frita, porque ter que
fazer essa obra nos pregos em que ela saiu, com
dificuldade econdmica, seria, vamos dizer, uma
maldade.

Agora, do ponto de vista de beneficio das em-
presas construtoras esse é um ponto muito relati-
vo. Mo nosso caso, por exemplo: o trecho que
nés contratamos é em tormo de 79 milhdes de
ddlares e para fazer em dois anos, daria ai pouco
menos de 40 milhoes de délares por ane. Q nosso
faturamento do ano passado foi 600 milhoes de
délares. Entao, nds ndo serfamos nem mais ricos
nerm mais pobres pelo fato de contratar essa obra.
E como os trechos foram mais ou menos de
acordo com o tamanho de cada empresa, ndo
& uma obra que seja significativa na vida das em-
presas, Nés concordamos em fazer por um prego
apertado, recebendo ag¢oes, porque sentimos que,
nos préximos deis anes, o pessoal que nés colo-
cariamos & nao estaria absorvido. Entao, ou nés
irfamos demiti-los, o que nao fariamos, pelo me-
nos o pessoal mais do cerne da empresa, ou
terfamos que manté-lo parados, que além do cus-
to existe um prejuizo moral muito grande, Man-
ter-se uma pessoa parada durante dois anos sem
trabalhar & um prejuize moral, deteriora o caréter
da pessoa; se ndo deteriora, pelo menos influi
negativamente.

O SR. RELATCR (Mansueto de Lavor) — V.
St entdio reconhece que hé recessdo no setor

O SR, EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Ha, sem divida alguma.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) — Hé
recessfo? o _

O SR. EDUARDCO BORGES DE ANDRADE —
Sem divida nenhuma.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) —E
que a Ferrovia vira amenizar esse estado de parall-
sagio de alguns setores da sua ernpresa, ndo
de todos?

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Semn divida alguma.

O SR. RELATOR (Mansueto de Lavor) —— Agra
deco a V. St Muito obrigado pelas informagdes.

O SR. EDUARDO BORGES DE AHDRADE —
Pois néo.

O SR. PRESIDENTE (Jozo Menezes) - Srs.
Senadores, teriames hoje ainda para depor aqui
o St Murilo Vale Mendes, da Construtora Mendes
Jinior S/A. o

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
5r. Presidente, eu poderia complementar alguma
coisa?
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QO SR. PRESIDENTE (Jofio Menezes) — Pois
nao, .

O SR. EDUARDO BORGES DE ANDRADE —
Como disse inicialmente, casoe o assunto nao fos-
se totalmente esclarecido, gostaria de, ao final,
fazer uma colocagao. Considero importarte no
momento registrar as conseqiidncias desse episs-
dio e o tratamento que fol dado ao setor de cons-
trugio nacional. Crelo ser importante que se des-
taque — néo sei se outros depoentes abordaram
este assunto — gue houve uma injustica com
o setor. de construgdo nacional, em virtude das
colocagdes e das suspeitas que foram levantadas.
O Pais precisa saber que poucos setores da area
econdmica no Pals desermpenham um papel tdo
relevante como as empresas de construgdo. Co-
mo tive a oportunidade de abordar, na fase de
crescimento do Pais, qualquer crescimento estd
ligado a obras. E o setor_de construg@o prepa-
rou-se para atender inteiramente As necessidades
do Pais. Notern que nlo exdste uma empresa inter-
nacional no setor de construgag, & um dos poucos
setores da economia nacional em gque nao exis-
temn empresas estrangeiras. Ou seja, os brasileiros
se prepararam e 530 totalmente auto-suficientes
€ capazes de realizar quaiquer tipo de obra de
que este Pals necessite,

Nao se consegue apartar esse fato de outros
setores da economia — indudstria automobilistica,
indGstria mecanica, inddstria quimica e por at afo-

ra. Mao existe cutro setor em que o brasileiro

seja totalmente auto-suficiente, quer tecnologica-
mente, quer financeiramente, quer empresarial-

mente. O setor esta preparado para atender a
todas as necessidades do Pais. Isso nao & comunm;
n&o b4 outra pais no estigio de desenvolvimento
em que se encontra ¢ Brasil que tenha a nossa
auto-suficiéncia. A Argentina, por exemplo, cons-
truiy obra semelhante a ltaipu com empresa es-
trangeira; na Colombia, na Venezuela, no Chile
em todos os paises no nivel de desenvolvimento
do nosso, as grandes obras sao feitas por multina-
cionaig, porque as empresas hacionais ndo conse-
guiram desenvolver-se de forma a atender 25 ne-
cessidades do pais. No Brasi isso ndo ocorre.

- (s brasileiros sdo suficientes em desenvolver essa

capacidade. Entao, a forma pela qual o assunto
estd repercutindo sobre ¢ setor de construgao,
a meu ver, ndo é justa. O Pals ndo esta recanhe-
cendo o valor que deve ser dado a indlistria nacie-
nal da construgéo. E sinto pessoalmente, quando
no meu relacionamento, o meu filho, no meic
de seus colegas, ¢ questionado quanto ao tipo
de atitude piblica que torma, quanto a validade
da sua atitude. Depois de 40 anos de atividades,
nés construimos 13 mil Megawatt, quase 30%
da geragdo de energia do Pais; construirnos 12
mil quildmetros de estradas e, numa altura desta,
ndo & justo ver-se questionado de publico o tipo
de papel que nds desempenhamos na sociedade
brasileira,

Entao, queria deixar registrado o nosso descon-
tentamento e a nossa decepgao com esse fato
e, principalmente, quandp se v& que esse am-
biente & fruto de uma mé informagio de um epi-
sédio. E fruto de um episadio que hio foi devida-

mente analisade, de  precipitacies de atitudes, de
informagdes que ndo circularam cometarnents.
Entio, neste momento, considero importante, e
da maior importancia, os trabalhos que €540 sen-
do realizados por esta Comissdo, porque hd ne-
cessidade premente de que o Pafs seja adequada-
mente esclarecido de fato do que ocotreu nesse
episdio. Entdo, estamos as ordens. Fiquei muito
satisfeito de ter a oportunidade de prestar esses
esclarecimentos e continuo 4 dlspos1gao para
qualquer tipo e esclarecimento gue seja neces-
sério.

O SR. PRESIDENTE {Jodo Menezes) — Como
vé V. S um fato isolado ndo determina um todo.
E a importéncia desta Comissdo é justamente
para procurarmos esclarecer, tanto quanto possi-
vel, tudo que se relacionou correspondentemente
ag gonstrutoras nacionais. . _

- Terfamos para depor hoje o Dr. Murilo Vale
Mendes, da Construtora Mendes Janior. S. 8¢

- nandou aqui duas justificativas, mostrando as ra-

z8es por que nao pdde comparecer hoje aqui.
{Uma delas ndo estd muito de acordo com o docu-
mento que tenho, mas aceito aqui a justificativa,
e vou convocd-lo na préxima reunide do més
de agosto.

Agradego aos Srs, Senadores a colaborag:ao
adqui, nesta Comisséo. Foi realmente um trabalhg
&rduo, um trabalho a que todos compareceram,
todos deram a sua contribuigdo. Espero possa-
mos levar até o fim esta missio espinhosa que
nos foi conferida pelo Congresso Macional,

. Esta encerrada a presente reunido.




