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SUMARIO

1 — ATA DA 93* SESSA0, EM 11 DE JUNHO
DE 1986

1.1 — ABERTURA
12— EXPEDIENTE

1.2.1 — Oficio do Sr. 1*-Secretdrio da Cimara dos
Deputados.

Encaminhando 2 revisio do Senado autdgrafo do 7

seguinte projeto:

— Projeto de Lei da Camara n® [3/86 (nv
3.289/84, na Casa de origem), que dispde sobre o C5-
digo Brasileiro de Aeroniutica.

1.2.2 — Pareceres encaminhados & Mesa
1.2.3 — Comunicaciio da Presidéncia

Designagio da Comissdo Especial, composta para
estudar o Projeto de Lei da Cimara n® 13/86, que
dispde sabre o Cédigo Brasileiro de Aeroniutica.

1.2.4 . Leitura de projetos

— Projeto de Lei do Senado n? 144/86, de autoria
do Sr. Senador Nelsoa Carneiro, que introduz modi-
ficagdo na Consolidaclio das Leis do Trabalho, na
parte que trata dos componentes variiveis do salério.’

— Projeto de Lei do Senado n° 145/86, de autoria
do Sr. Senador Jamil Haddad, que altera a redago
dos artigos 62 e 23 do Cédiga de Processo Penal.

1.2.5 — Requerimento

N® [36/86, de autoria do Sr. Senador Hélio Guei-
ros e outros Srs. Senadores, solicitando que ndo seja
realizada sessdo do Senado no dia 12 do corrente,
nem haja Expediente em sua Secretaria no periodo da
tarde.

1.2.6 — Discursos do Expediente

SENADOR JORGE KALUME — Aniversirio da
Batalba Naval do Riachuelo ¢ do Correio Aéreo Na-
cional, .

SENADOR QCTAVIO CARDOSO, como Lider
— Declaragdes do Ministro Aureliano Chaves, publi-
cadas em drgdo da Imprensa, sobre a Coligagio PFL,
— PDS, em S3o Paulo, para apoiar a candidatura do
Sr. Paule Maluf.

SENADOR JAMIL HADDAD — Projeto de Lei
do Senado n* 145/86, apresentado por 8. Ex* na pre-
sente sessio.

SENADOR NELSON CARNEIRO — Apelo em
favor da reativacio da antiga Ffbrica Nacional de
Motores, no Rio de Janeiro. Problema dos acidentes
de trabalho no Estado do Rio de Janeiro. Defesa da
aprovagio de projeto de lei que profbe a pesca da ba-

'leia nas costas brasiieiras.

1.2.7 — Comunicaciio da Presidéncia

Convocagio de sessio extraordinéria a realizar-se
hoje, as 18 horas e 30 minutos, com Ordem do Dia
que designa.

1.2.8 — Requerimento

Ne 137/86, de autoria do Sr. Senador Neison Car-
neiro, solicitando a retirada, em carater definitivo, do
Projeto de Decreto Legislativo n? 29/85.

L3 — ORDEM DO DIA

— Projeto de Lei da Cdmara n® 205/85 (n®

6.332/85, na Casa de origem), que revoga o Decreto-
lei n® 251, de 28 de fevereiro de 1967, ¢ da outras pro-
vidéncias, (Em regime de urgéneia), Discussio encer-
rada apds parecer da Comissio de Canstituigio e
Justiga, ficando a votagio adiada por falta de que-
rum.
" —Projeto de Lei da Camara n* 84/82 (n°
3.758/80, na Casa de origem), que altera dispositivos
da Lei n® 4,771, de 15 de setembro de 1965, que inati-
tui o novo Cadigo Florestal. Votaghio adiada por falta
de quorum.

— Projeto de Lei da Cémara n® 129/82 (u*®
2.451/79, na Casa de origem), que confere 2 usina da
Companhia Energética de Sio Paulo — CESP, em
constru¢do no Porto Primavera, a denominagio de
“Hidrelétrica Domingos Leonardo Ceravolo”, Vo-
tagiio adiada por falta de quorum.

—Projeto de Lei da Cémara n® 133/82 (ne
2.954/80, na Casa de origem), que altera dispositives
do Decreto-lei n? 986, de 21 de outubro de 1969, que
“institui normas bésicas sobre alimentos. Votagio
adiada por falta de quorum.

— Projeto de lLei da Cdmara n® 123/84 (n*
1.608/79, na Casa de origem), que disciplina o trans-
porte de madeira em toros, por via fluvial, Votagiio
adiada por fzlta de quorum.

- Projeto de Lei do Senado n? 8/83, que dispde
sobre validade de concurso para carge ou gmprego
na administracdo federal centralizada e descentrali-
zada. Votaciio adiada por falia de quorum.

— Projeto de Lei do Senado n? 52/83, que submete
as brgdos da administragiio indireta ac poder investi-
gatdrio das Comissdes Parlamentares de Inquérito.
Votaciio adiada por falta de quorum.

— Projeto de Lei do Senado n® 174 /83, que modi-
fica disposigio da Lei n* 4.737, de 5 de julho de 1965
{Cddigo Eleitoral). Votagiio adiada por falta de quo-
m.

— Projeto de Lei do Senado n? 61/835, acrescentan-
do dispositivo 4 Lei n? 5.010, de 30 de maio de 1966,
que organiza 2 justi¢a federal de primeira instincia;
Votaciio adiada por falta de quorum.

— Projeto de Let do Senado n® 141/85, que altera
dispositivos do Cédigo Civil Brasileiro (Lei n? 3.071,
de 1¢ de janeiro de 1916), que “dispde sobre a he-
ranga jacente e a sucessio Jegitima®', Votaciio adiada
por falta de quorum.

— Projeto de Lei do Senadoe nv 376/81, que dater-
mina a criagio de Coordenagdes de Educagio Ecold-
gica no Ensino de 1¢ e 29 Graus e da outras providén-
cias. Discussdo encerrada, ficando 2 votacio adiada
por falta de quorum.

L.3.1 — Discurses apds a Ordem do Dia

SENADOR CESAR CALS — Apelo em favar da
tramitagiio urgente do Projeto de Lei da Cémara n?
168/85, que estabelece o salério minimo profissional
para os diplomados em Ciéncias Econdmicas.

SENADOR NIVALDO MACHADCO — Plano Na-

ciona! de Informitica € Automagio — PLANIN,
1.3.2 — Designagdo da Ordem do Dia da préxima

sessao

[.4 — ENCERRAMENTO

2-— ATA DA 94+ SESSAQ, EM 11 DE JUNHO
DE 1986

2.1 — ABERTURA

2.2 — EXPEDIENTE

2,2.1 — Mensagem do Senhor Presidente da Re-
piblica

N¢ 170/86 (n® 222/86, na origem), restituindo au-
tografo de projeto de lef sancionado.
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2.2.2 — Pareceres encaminhados & Mesa

2.2.3 — Leitura de projeto

Projeto de Lei do Senado n® 146, de 1986, de auto-
riza do Sr, Nelson Carneiro, que “introduz alteragio
na Lein? 5.107, de 13 de setembro de 1966, que criou
o Fundo de Garantia do Tempo de Servigo®.

2.2.4 — Comunicacio da Presidéncia

Recebimento da Mensagem n® 171/86, pela qual o
Senhor Presidente da Repiiblica solicita autorizacio
do Senado para que o Governo do Estado de Sergtpe
possa contratar operagio de crédito.

2.3 — ORDEM DO DIA

Redaciio final do Projeto de Resolugio n® 25/86,
que aprova as contas do Governo do Distrito Fede-
ral, relativas ao exercicio financeiro de 1984, Aprova-
da. A promulgagio. .

Projeto de Lei do Senado nv 138/86, que dispde
sobre 2 distribuigiic eventual de lucros a empregados.
Aprovado, em 2¢ turno. A Cimara dos Deputados.

Projeto de Lei do Senado n® 4/84, que introduz al-
teracdes no art. 17 da Lei n® 5.107, de 13 de seiembro

de 1966, para dispor sobre indenizagio dos aposenta-
dos espontancamente ¢ que contavam mais de dez
anos de servigo na mesma empresa anteriormente a
setembro de [966. Aprovado, em 2° turno. A Comis-
sio de Redagio.

Projeto de Lei do Senado n? 46/85, que introduz
modificagdes no Cédigo Penal com vistas a ampliar a
imunidade penal do advogado no exercicio de sua
atividade postulatéria judicial. Aprovado, em 2¢ tur-
no. A Comissio de Redagio,

2.3.1 — Discursos apds a Ordem do Dia

SENADOR MARTINS FILHO — Sugestdes com
vistas a ampliar as possibilidades do setor de pro-
duglio, come fator fundamental para 4 estabilizaclio
econdmica e o progresso social do Pais.

SENADOR [TAMAR FRANCCO — Homenagem
ao Coronel Carlos Alfredo Pellegrino, no momento
em que se afasta da Assessoria Parlamentar do Mi-
nistério do Exéreito, para ocupat a funciio de Adido
Militar das Forgas Armadas na Colémbia.

SENADOR NELSON CARNEIRQ — Plano de
Trabalho do-Projeto Ronden” para o, gtiingtlénio

- que estariam ocorrendo no Estado de Ronddnia,

"SOES ANTERIORES

86/90, divunlgado na plaqueta “Participagio & Desen-
volvimento''.

SENADOR ODACIR SOARES — Irregularidades

2.3.2 — Designagiio da Ordem do Dia da préxima
SessA0

2.4-— ENCERRAMENTO

3 — DISCURSOS PRONUNCIADOS EM SES-

— Do Sr. Jo#io Calmon, proferido na sessfio de 19-
11-85.

— Do $r. Jod3e Lobo, profefido na sessdo de 5-6-
36.

4 — MESA DIRETORA

5— LIDERES E VICE.LIDERES DE PARTI-
DOS

6 — COMPQSICA0 DAS COMISSOES PER-
MANENTES

Ata da 932 Sessdo, em 11 de junho de 1986

4t Sessdo Legislativa Ordinaria, da 47* Legislatura

AS 14 HORAS E 3¢ MINUTOS, ACHAM-SE PRE-
SENTES OS SRS. SENADORES: R

Jorge Kalume — Altevir Leal — Mario Maia — Euni-
ce Michiles — Raimundo Parente — Galvio Modesto —
Odacir Soares — Gabriel Hermes — Hélio Gueiros —
Alexandre Costa — Jo#o Castelo — Américo de Souza
— Alberto Silva — Joda Lobo — Cesar Cals — Carlos
Alberto -— Moacyr Duarte — Martins Filhg — Marcon-

des Gadelha — Milton Cabral — Nivaldo Machado —

Presidéncia do Sr. José Fragelli

Guilherme Palmeira — Carlos Lyra — Luiz Cavalcante.

— Lourival Baptista — Nelson Carneiro — Jamil Had-
dad — Itamar Franco — Alfredo Campos — Severo Go-
mes — Mauro Borges — Gastdo Milller — José Fragelli
— Affonso Camargo — Enéas Faria — Ivan Bonato —

-Lenoir Vargas -— Carlos Chiarelli — Pedra Simon —

Qctavio Cardoso.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli} — A lista de pre-

senga acusa o comparecimento de 40 Srs. Senadores. Ha-

vendo niimero regimental, declaro aberta 2 sessio.

. Sob a protegdo de Deus, iniciamos nossos trabalhos.”
O Sr. 1*-Secretario procedera A leitera do Expediente,

E lido o seguinte
EXPEDIENTE
OFICIO

Do Sr. 1°-Secretirio da Cimara dos Deputados, enca-

minhando & revisio do Senado autégrafo do seguinte proje-
to:
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PROJETOQ DE LEI DA CAMARA

N? 13 de 1986
(Ne 3.289/84, na Casz de origem)

(De iniciativa do Senhor Presidente da Repiiblica)

Dispe sobre o Cddige Brasileiro de Aerendutica

0 CONGRESSO NACIGNAL decreta:

TITULO T
INTRODUGAD

CAPITULO I
DISPFOSICDES GERAIS

Art. 1¢ 0 Direito Aerondutico & reguladg pelos Tratados,

Convengdes e Atos Internacionais de que o Brasil seja parte,

por este Cddigo e pela legislacdo complementay.

§ 19 Os Tratados, Convencdes e Atos Internacionais, qe-
lebrados por delegacidc do Poder Executive e aprovades pelo Con
gressc Nacicnal, vigoram a partir da data neles prevista para
esse efeito, apds o depdsito vu troca das respectivas ratifica
¢bes, podendo, mediante cl3usula expressa, autorizar a aplica-
¢80 provisbria de suas disposicBes pelas autoridades aeronaufi
¢&s, nos limites de suas atribuicdes, a partir da

Carts. 14, 204 a 21yj.

assinatyra

§ 29 estrangeiros,’

em todo o territorid nacional, assim como, no exterior, até on

Este C6digo se aplica a naciocnais ¢

de for admitida a sua extraterritorialidade.

§ 39
tagdo prevista neste C8dige, pelas ieis especiais,

A legislacio complementar & formada pela regulamen-
decretaos e

normas sobre matéria aeroniutica f[art. 17).

Art. 2% Para os efeitos deste CSdigo consideram-se auto-
ridades aeronduticas competentes as deo Ministério da Aeronduti
ca, conforme as atribui¢des definidas nos respectivos regula -
mentos,

CAPITULO ITI .
DISPOSICOES DE DIREITC INTERMACTONAL PRIVADO

Art. 39 Consideram-se situadas no territcrio do

Estado
de sua naciocnglidade:
L - as derohavés militarés, bem como as civis de pro-

priedade ou a servico dec Estade, por este diretamente utiliza-
das (art. 107, E§ 19 e 39); - - o

IL -~ - as derornaves de cutra espécie, quando em alto mar
ou regidoc que n#v pertéhda a qualquer Estade. ‘

Pardgrafo iUnico. Salvo na hipdtese de dstar a servico do
Estado, na forma indicada no item I deste.artigo, ndc prevale-
ce a extraterritorialidade em relagdo a aeronave privada, que
o8¢ considera sujeita 3 lei do Estade onde se encontre.

Apt, uge
efeito no Brasil, regem-se por suas leis, ainda que iniciados

Cs atos que, originados de aeronave, produzirem
no territdric estrangeiro,

Art. 5¢ tiverem

inicio no territdrio nacional, regem-se pelas leis brasileiras,

0s atos que, provenientes de azeronave,

respeitadas as lels do Estado em que produzirem efeito.

Avt. 6% Os direitos reais e os privilégios de ordem pri-
vada sobre aercnaves regem-se pela lei de sua nacipnalidade.

Art. 79 As medidas asssecuratdrias de direito regulam-se
pela lei do pais onde se encontrar a aercnave.

Art. 89 As avarias regulam-se pela lei brasileira gquando
a carga se destinar ao Brasil ou for transportada sob o regime
de transite aduaneiro (art. 244, § 69).

Art. 99 A assisténcia, o salvamento e o abalrcamento re-
gem-se pela lei do lugar em que ocorrerem (arts. 23, § 29, 4%
a 65, o

Pardgrafo dnico. Quandc pelo menos uma das aeronaves eri-
volvidas for.brasileira, aplica-se a lei do Brasil a assistén-
eia, salvamento e abalroamento ocorridos em vegiio nio submeti

da a qualquer Estado.

Acvt. 10.
transporte aéreo, quaisquer disposicdes de direito estrangeiro,

Mo terd@o eficdcia ne Brasil, em matéria de’’

clidusulas constantes de contrato, bilhete de passagem, conheci
mente e outres documentos que:

I - excluam a competéncia de foro deo lugar de destino;

II - visem & excneragcdoc de responsabilidade do  trans-

portador, quando este Cddige ndo 2 admite;

III - estabelecam limites de responsabilidade inferiores
aos estabelecidos neste Cddigo (arts. 246, 257, 260, 262, 259
e 277).

Sl TITULO II
DO ESPACO AEREO E SFU USO PARA FINS AERONAUTICOS

CAPITULO I

DO ESPACC AEREO BRASILEIRO

Art. 11.
sobre o espago aéreo acima de seu territdrio e mar territodal.

0 Brasil exerce completa e exclusiva soberania

Art. 12. Ressalvadas as atribuicBes especificas, fixa -
das e lei, submetem-se 3s normas (art. 1%, § 39), orientagdo,
coordenagac, controle e fiscalizacfio do Ministério da Aeroniu

tica:

I - a navegacio aérea;

IT < @ trafego acrec;

III - a infra-estrutura aeronautica;

I¥ - a aeronave;

v - a tripulagido; -

VI - os servigos, direta ou indiretamente relacionados
:ao-vao; - : .

&rt. 13. Poderd a autoridade aercnautica deter a aerona

ve em vOo no espaco adéreo [art. 18) ou em pouse no territdric
brasileiro (arts. 303 a 311), gquando, em gaso de flagrante des
respeito As normas de direito aerondutico {arts. 1% e 12}, de
trifegs aéreo. {arts.14, 16, § 39, 17}, ou is condicBes ostabe
lecidas nas respectivas autorizagdes (avts. 14, &5 19, 39 e
9, 15, 58 1? e 29, 18, pardgrafo dnico, 21, 22}, coloque em
risce a seguranca da navegacdo adrea ou de trifege adrec, a or
dem pablica, a paz interna ou externa. -



[832 Quinta-feira 12 T

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Segio IT)

Junho de 1986 -

CAPITULO II
Do TRAFEGO AEREOD

Art. 1%. Yo trifego de aeronaves no espago adreo brasi -
leirc, observam-se as disposicdes estabelecidas nos Tratados ,
Convengdes e Atos Internacionais de que ¢ Brasil seja parte
Cart. 19, § 19), neste Codigo (art. 19, § 29) e na legislagaon
complementar (apt. 19, § 39). :

§ 19 MNenhuma aeronave militar ou civil a servigo de Esta
do estrangeiro e por este divetamente utilizada (art. 39, n
poderd, sem autorizacdo, voar mo espige aéreo-brasileiro ou a-
terrissar ne territdrio subjacente.

§ 29 E livre o trifego de aeronave dedicada a sérvigosad
reos privados {art. 177 a 179), mediante informagSes prévias

sobre © voo planéjado (art. 1k, § ug).

§ 32 A entrada e o trdfego, no espaco aéreo brasileiro,
de aerchave dedicada a servigos agrecs piblicos {art. 175), de
pendem de autorizacgdo, ainda que previstos em acordo bilateral
(arts. 203 a 213).

§ 42 A utilizacds do edpago aéreg brasileiro, Por qual-
quer aeronave, fiea sujeita as normas e condigdes estabeleci -
das, assim como 3% tarifas de uso das comunicagdes e dos auxi-
lios 2 navegagdao a&red em vrota (art. 23).

§ 5¢ Estdo isentas das tarifas previstas no pardgrafo an
terior as aeyonaves pertencentes 30s asroclubes.

§ 69 A operacdo de aeropnave militar ficard sujeita as
disposigdes gobre a protegdo ao vSo ¢ ao trdfego adreo, salvo
quando se encontrar em miss3g de guerra ou treinamento em area
especifica. . . -

Art. 15. Por quest3o de seguranga da navegagio aerea ou
por interesse piblico, & facultado fixab zonas em que se proi-
be ou restringe o trdfego afreo, estabelecer rotas de entrada
ou saida, suspender total ou parcialmente o trdfego, assim co-
mo o uso de determinada aeronave, ou a realizacldo de certos
servicos aéreocs.

§ 1¢ A pratica de esportes adreos tais como Balonismo,vd
lovelismo, asas voadoras e similares, assim come os voos de

treinamento, far-se-30 em dreas delimitadas pela autoridade ae

rondutica. a

§ 29 A utilizagdo de velculos agreos desportivos para
fins econdmicos, tais com® a publicidade, submete-se &s nor-
mas dos servigos aéreos publices especializados (art. 201).

Art. 16. MNinguém poderd opdr-se, em razic dé direite de
propriedade na superficie, ao sobrevdo de aercnave, sempre que
este se realize de acorde com as normas vigentes.

§ 19 No caso de pouso de emergéneia ou forgado, o pro-
prietario ou possuidor do solo ndo poderd opor-se 3 retirada
ou partida da aercnave, desde que lhe seja dada garantia de re
paracdo do dano.

§ 29 A falta de garantia auwtoriza o seqilestro da aerona-
ve e a sua retencdo até que aquela se efetive.

§ 3?2 ¢ langamento de coisas, de bordo de aeronave, depen
derd de permissio prévia de autoridade aeroniutica, salve caso
de emergdncia, devendo ¢ Comandante proceder de acords com ©
dispostc no art. 171 deste Cidigo.

§ 4 0 prejuize decorrente do sobrevdo, do pousc de emer
géneia, dolancamento de ob]etos Bu alljamento poderd ensejar
responsabilidade.

Art. 17. E proibido efetuar, com gqualquer aercnave, voos
de acrobacia ou evolugdo que possam constituir perigo para os
ocupantes do aparelho, para o trafego aereo, para instalagoes

__ou pessoas na superficie.

Pardgrafo Gnico. Excetuam-se da proibigdc, os v3os de pro
va, produgdoc e demonstragdc quande realizades pele fabricante
ou por unidades especiais, com a observiﬁcia das normas fixa-
das pela autoridade aeronfutica.

Avrt. 18, 0 Comandante de aercnave que receber de orgie
controlador de vSo ordem para pousar deverd divigir-se, imedia
tamente, para © aerddromo que lhe for indicade e nele efetuar

o pouso.

§ 19 Se prazdes tEcnicas, a critério do Comandante, impe-
direm de faz8-1¢ no aerdSdromo indicado, deverd ser sollcitada
aoc Grgio controclador a determinagdo de aerddrome alternativo

que oferega melhores condicdes de seguranga.

§ 29 No caso de manifesta inobservdncia da ordem regebl
da, & autoridade aerondutica poderd requisitar os meios neces-
sirios para interceptar cu deter a asronave.

§ 39 Na hipbtese do pardgrafc anterior, efetuado © Douso,
serd autuada a tripulacdc e apreendida a aercnave (dyts. 13 e
303 a 311).

542 A autoridade-aeroniutica que, excedendo suas atri -
buicGes e sem motives relevantes, expedir a ordem de que trata
o caput deste artlgo, respondera pelo excesso cometide, sendo~
lhe aP11Cada a pena de suspensao poT prazo que vapiard de 30

(trinta) a 90 (necventa) dias, conversiveis em multa.

Art. 18. Salve motivo de forga maior, as aercnaves sd po
derdo decolar ou pousar em aePddromo cujas caracteristicas com
portarem suas Operacces.

Pardgrafo nico. Os pousoa e decolagens deverao ‘ser exe-
cutados,.de acordo com procedimentos estabelecides, visando a
seguranga do tréfepge, das instalaeBes aeroportuarias e vizihas,
bem como 3 seguzanca e bem-estar da populacdo gue, de alguma
forma, possa ser atingida pelas cperacdes.

Art. 20. Salve permissdo especial, nenhuma aercnave pode
L - N . .
r3 voar no espage aérec brasileiro, aterrissar no  territorie
subjacente ocu dele decclar, a ndc Ser que ‘tenha:

T - marcas de nacicnalidade e matricula, e esteja muni
da dos respectivos ceptificados de matricula e aeronavegabili-~
dade (arts. 109 a 1lik);

II - equipamentos de navegacic, de comunicagfes e de
salvamento, instrumentos, cartas e manuais necessiries d segu-

ranca do v80, pouso e decolagem;

ITI - tripulapgdc habilitada, licenciada e portadora dos
respectivos certificados, dc Didrio de bordo(apt. By, pardgra-
fo finico) da 1ista de passageiros, manifesto de ¢arga ou rela-
¢do de mala postal que, éventualmente, transportar.

‘pardgrafe Gnica. Podée a autoridade aerondutica, mediante
regulamento, estabelecer as condigdes pava v3os experimentais,
realizados pelo fabricante de aercnave, assim como para o8

voos de translado.

Art. 21. Salvo com autorizacio especial de Grgdo compe =

tente, nerhuma aewonave poderi transportar explesives, muni -
¢oes, arma de foge, material bélico, equipamento destinado &
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levantamento aercfotogramétrico ou de prospecgic, ou dinda
quaisquer outros objetos ou substancias consideradas perigo -
sas para a seguran¢a piblica, da prdpria aeronave ou de seus
ocurpantes.

Pardgrafo unico. D porte de.aparelhes fotogrdficos, cine
matograficos, eletrdnices ou nucleares, 4 bordo de aercnave,
poderd sepr impedido quando a seguranga da navegacdo aérea ou
o interesse pOblico assim®c exigir.

CAPITULO ITII -
ENTRADA E SAIDA DO ESPACO AZREQ BRASILEIROD

Art. 22. Toda aeronave proveniente do exterior fara,
respectivamente, o primeiro pouso ou a Gltima degolagem em ag
roporte internacional. ’ ’

Pardgrafo Gnico. A lista de aeroportos internacionaisse
rd publicada pela autoridade aerondutica, & suas denominacdes

somente poderdc Ser modificadas mediante lei federal, quando
houver necessidade técnica dessa alterac3o.

Art, 23. A entrada no espago a#reo braslileirc ou o pou-
50, no territdrio subjacente, de aeronave militar oy civil a
servigo de Estado estrangeiro sujeitar-se-3 As condigbes esta
belecidas {art. 14, § 192). ’ -

§ 19 A aeronave est®angeira, autorizada a transitar no
espago agérec brasileiro, sem pousar ne territdric subjacente,
devera seguir a rota deferminada {art. 14, §5 19, 29, 32 e 49},

§ 2¢ A autoridade aeroniutica poderd estabelecer exce-
coes a0 regime de entradaz de aeronave estrangeira, quando se
tratar de operacdc de busca, assisténcia e salvamento ou de
vdos por motivos sanitirios ou humanitirios.

Art. 24, Os aeroportos situados na linha fronteirica do
territdric brasileiro poderdo ser autorizados a atender ao tra
fego regional, entre os paises limitrofes, com servigcos de in-

fra-estrutura aeronautica, comuns ou coﬁﬁartilhados por eles.

Papdgrafo {nico. As aeronaves brasileiras pederdo ser au
torizadas a utilizar aeroportos situados em paises vizinhos,na
linha fronteiriga ac territdvio nacional, com servicos de in-
fra-estrutura aerondutica comuns ou compartilhades.

TITULO III
DA INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

CAPITULD I
DISPOSICOES GERAIS

Art. 25, Constitui infra-estrutura aerondutica ¢ conjun-
to de Orgdos, instalacdes ou estyuturas tevrestres de apoic i
navegacio aérea, para promover-lhe a seguranca, regularidade e
eficiéneia, compreendendo: ' ’

I .- o sistema aevoportuaric (arts. 26 a 4g);

II - ¢ sistema de protegio ao vdo {arts. 47 a 65);

III - o sistema de Seguranca de vio (arts. 66 a 71);

I¥ - o sistema de Registro Aeroniutice Brasileiro (arts.
72 a 85); ’ ' s

v ~ 0 sistema de investigag8c e prevencic de acidentes

aeroniuticos (arts. 86 a 93);

vI -~ o gistema de facilitaqd3o, segurah¢a e coordenagido
do transporte afreo (arts. 94% a 96);

VII - o sistema de formacdo e adestramento de pessoal
destinado 3 navegacic adrea e a infra-estrutura aerondutiea
(atts.97 a 100); _.

VIII - © sistema de indldstria aerondutica (art. 101);
T - o sistema de servicos auxiliares (arts.102 a 104);

X - o sistema de coordena¢dc da infra-estrutura aerp
nautica (att. 105).

§ 1¢ A instalagdo £ o funcionamento de guaisquer servi-
gos de. infra-estrutura aercndutica, dentro ou fora do aerddre
mo civil, depender3ao sempre de autorigacao prévia da autorida
de aercndutica, que os fisecalizard, respeitadas as disphsic¢des
legais que regulam as dtividades de ocutros Ministérios au or-
glos estatais envolvidos na &rea.

§ 2¢ Para os efeites deste artigo, sistema & o Jdonjunto
de Srgdos e elementos relacimnados entre si por finalidade es-
pecifica, ou por interesse de coordenagdno, orientagdc téenica
e normativa, nic implicands em suberdinacfo hierdrquica.

caPITULO II
© DO SYSTEMA AEROPORTUARIO

SECAC 1
DOS AERSDROMOS

Art. 26. O sistema aeroportudrio & constituide pelo con-
junto de aerddromos brasileiros, com todas as pistas de pouso,
pistas de taxi, pdtio de estacionamento de aeronaves, terminal

de carga aérea, terminal de passageiros e as respectivas faci-
lidades.

Paragrafo dGnice. 830 facilidades: o balisamento diurno e
noturnc; a iluminacic do pitie; servico contra-incéndic espe -
cializade e ¢ service de remogdc de emeprgéncia médica; area de
pré-embarque, climatizacdo, Snibids, ponte de embarque, sistema
de esteivas para despacho de bagagem, carrinhos para passagei-
ros, pentes de desembarque, sistema de ascenso-descenso de pas
sageiroé por escadas roléntes, orientacdic por circuite fechado
de televisdo, sistema semi-automdtico anunciador de mensagem,
sistema de som, sistema informative de vdo, elimatizagio geral;
locais destinados a servigos publicos, locais destinados a a-
poio comercial, servigo m&dico, servige de salvamento aquitico
especializado e outras, cuja implantacio seja autorisada ou
determinada pela avtoridade aerondutica. :

Art. 27. ‘Aerddromc & foda Area destinada a pouso, deco-
lagem e movimentagao de aeronaves.

Art. 28. Os aerddromos sZo classificados em civis e mili
tares. F -

§ 1¢ Aerddromo civil & o destinado ao uso de aeronaves ¢i
vis. - i

§ 2¢ Aerddromo militar & o destinado 2o uso de aeronaves
militares. ’ '

_5 39 O0s aercdremes civis poderio ser utilizados por aerg
paves militares, e os aerodromos militares, por aercnaves ci-
vis, obedecidas as prescricdes estabeleéidas'pelg autoridade ae
rendutica.

Art. 29. Os aevddromos civis sfo classificados em pibli-
cos e privados.

Art. 30. HNenhum aerddremo eivil poderd ser utilizado sem
estar devidamente cadastrado. -
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§ 12 05 aerdodromos piblicos e privados ser3o abertos ao
trifego atravis de processo, respectivamente, de homologacio e
registro.

§ 29 0s aerddromos privados s& poderdo ser utilizadoscom
permiss@o de sey proprietarioc, vedada a exploracgdio comercial.

Axnt. 31. Consideram-se:

I =~ - Aeroportos os aerddromos piiblicos, dotades de ins-
talagdes e facilidades para apoio de operacdes de aeronaves e
de embarque e desembarque de DpeSscas e cargas;

II - Helipontos os aerddromos destinados exclusivamente
a helicGpteros;

i1 - Heliportos os helipontes publicos, dotados de ins-
talacSes e facilidades pava apeioc 'de operagles de helicSpteros
e de embarque e desembarque de pesscas e cargas.

Art. 32. Os aeroportos e heliportos serdo classificados
por ato administrativo que fixard as caracteristicas de cada
classe. .

Parigrafo Gnico. Os aeroportos destinades s aeronaves
nacionais ou estrangeiras na realizagdo de servigos interna -
cionais, vegulares ou nic regulares, serdo classificados como
aeroportos internacionais (art. 22).

Art, 33. Nos aerddromos plblicos que forem sede de Unida
de Afrea Militar, as esferas de competéncia das autoridades ci-
vis e militares, quanto i respectiva administracdo, serdo defi-
nidas em regulamentacdo especial,

SEQKO II

DA CONSTRUCAQ E UTILIZACAD DE AERSDROMOS

Art. 34. WNenhum aerSdrome poderd ser construide sem pré-
'via autorizacio da autoridade aerondutica.

Art. 35. 0s aerddromos privados serdo construides, manti

dos e operados por seus proprietdvios, obedecidas as iInstrucgdes,

normas e planos da autoridade aerondutica {art. 30).

Ant. 36. O0s aerddromes publicos serdo construldos, manti-
dos e explorades:

I - diretamente, pela Unidoj

IT - por empresas especializadas da administragdo  fede-
ral indipeta ou suas subsididrias, vinculadas ao Ministéris da
Aeroniauticas;

IITI - mediante convanic com os Estados ou Municipios;

Iv - poy coneessdao ou auterizagie.

§ 1¢ A fim de assegurar uniformidade de tratamento. em to-.

do o territdric nacional, a consfrugdo, administra¢dc e explora

¢io sujeitam~se 35 normas, instrugdes, coordenagdo e controle da

autoridade aerondutica.

§ 29 A operagio e a explorvagde de deroportos e heliportwes,

bem como dos seus servigos auxiliares, constituem atividade mo-

nopolizada da Uni3o, em tode © territdrio nacional, ou das enti

dades da administracio federal indireta a que se referve este
artigo, dentro das 3dreas delimitadas nos atos administrativos
que lhes atribuirem bens, rendas, instalagdes e servigos.

§ 3¢ Compete 2 Unido ou 3s eptidades da Administracdo in
direta a que se refere este artige, estabelecer a organizacio
administrativa dos aeroportos ou heliportos, por elas explora

dos, indicande o vespénsivel por sua administracdc e cperacgido,
fixando-lhe as atribuicdes e determinando as &reas e servicos
gque a ele se subordinam.

§ 42 O responsivel pelz administracdo, a fim de alean -
car e manter a boa qualidade operacional do aercporto, coorde
nard as atividades dos Srgddés pablices que, por disposigdo lg
gal, nele devam funcionar.

§ 5¢ O0s aerddromos piblicos, enquanto mantida a sua des
tinag3o especifica pela Unifo, constituem universalidades e
patrimdnios autdnomos, independentes do titular do dominio dos
imdveis onde estio situados (art. 38). :

Art, 37. 05 aerddromos piblicos poderdo ser usados por
quaisquer aeronaves, sem distingd3c de propriedade ou nacicna-
Tidade, mediante o 3nus da utilizagio, salve se, por motivo
operacional ou de seguranga, houver restricdo de uso por de-
terminados tipos de aercnaves ou servigos aereos.

Pardgrafo inico. Ui pregds de utilizagdo serfo fixados
em tabelas aprovadas pela autoridade aerondutica, tendo em
vista as facilidades colocadas 3 disposigdo das aeronaves,dos
passageiros ou da carga, e o cust® operacicnal do aeroporto.

SECKO TII .
DO PATRIMONIO AEROPORTUARYQ

Art,38. 0s aeroportos constituem universalidades, equipara-
das a bens publlcos federais, enquanto mantida a sua destina -
¢do especifica, embora n3o tenha a Unide a propriedade de to=-
dos os imdveis em que se situam.

§ 1% 0= Estados, Municipios, entidades da administracio
indireta ou particulares poderic contribuir com imSveis = ou
bens para a construgio de aeropertns, mediante a constituicdo

de patrimonlo autonomo que sera considerado coma universalida
de. -

§ 2? Quando a Unido vier a desativar o aercporto por se
tornar desnecessarxo, o uso dos bens referides no paragrafo an

terior sera restituide ac proprietaric, com as respectivas a-
cessges.

SECKO IV
- DA UTILIZACED DE AREAS ATROPORTUARIAS

Art. 39. 0s aeroportos compreendem areas destinadas:
I - & sua propria administragdo;

o IT --ac pouso, decolagem, mancbra e estacicnamente de
aeronaves;

III ~ ac atendimento e movimentagdo de passageiros, ba-
gagens e cargas;

- IV - ao0s concessiondrios ou perm1551onarlos dos servi-
¢oS aéreocs;

- -y - av terminal de carga area;
VI - aos drgios piiblicos que, por disposicio legal, de-
vam funcionar nes aercoportos internacionais;

VII - ao plblico usudric e estacionamento de seus veicu-
igs

VIII - aos servigos auxiliares do aeroportc ou do publi-
co usudrio.
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IX ~ ac comercio apropriado para aevoporto.

Art. '40. Dispensa-sa do regime de concorréncia publica a
utilizagdo de dreas aeroportudrias pelos concessiondrios ou
permissiondrics dos servigos aéress publid¢cs, para suas insta-
lacBes de despacho, escritdrio, oficina e depdsito, ou para
abpigo, reparagido e abastecimente de aeronaves. '

§ 19 0 termo de utilizagio sera lavrado e assinado pelas
partes em livro prdpric, que podera &&r escriturado, mecanica-
mente, em folhas soltas.

§ 29 O termc de utilizagdo para & construcdo de benfeito
rias permanentes deverd ter prazo que permita a amortizagio do
capital empregado.

§ 3¢ Na hipStese do par@grafo anterior, se a administra-
¢330 do aeroporto necessitar da Area antes de expirado o prazo,
© usu3rioc terd direito & indenizacHo correspondente aoc capi -
tal ndo amertizado. ’

§ 4¢ Em qualquer hipdtese, as benfeitorias ficardo incoxr
poradas ac imdvel e, findo o prazo, serdo restituidas, junta -
mente com as areas, Sem gqualquey indenizacao, ressalvado o dis
posto no paragrafo anterior.

§ 59 Aplica-se o disposto neste artigo e respectlvos pa—

ragrafos aos permissicnarios de servigos auxiliares. .
Art. %1. O funcionamefhto de estabelecimentos empresari-
ais nas Areas aercoportuarias de que trata o art. 39, IX, de-
pende de autorizacio da autoridade aercnfiutica, com exclusdo
de qualquer outra, e deverd ser ininterruptc durante as vinte
e quatro horas de todos os dias, salvo determinagdo em contri

rio da administracdo do aercporto.

Pardgrafo Gnico. " A utilizagdo das areas aeroportudrias
no caso deste artigo sujeita-se a licitacdo prévia, na forma
de regulamentagfo baixada pelc Poder Executivg.

Avt. 42, & utilizacHo de dreas aeroportuirias nic se a-
plica a legislagio sobre locagdes urbanas.

SECRO V
DAS ZONAS DE PROTECAO

Art. 43. As propriedades vizinhas dos aerddromos e das
instalacdes de auxilio & navegacgdo adrea estio sujeitas a res
trigdes especiais.

Papragrafo udnice. As pestricdes a que se refere este ar-
tigo sdo relativas ao Uso das propriedades quanto a edifica -
cBes, instalagSes, culturas agricolas e cbjetds de ratureza
permanente ou tempordria, ¢ tudo mais que possa embaragar as

)
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operagdes i
auxilios 3 radic-navegiacdo ou dlfmcuitar a visibilidade de au
xIlios visuais.

Art. 44. As restrigSes de que trata o artige anterior
sio as especificadas pela autoridade aerondutica, mediante a-
provagic dos seguintes planos, validos, respectivamente, para
cada tipo dé auxilio & navegacic agrea: .

I - Plané Bisico de Zona de Protegdo de Aerddromos;

II - Planc de Zonéamenid de Ruldo;

§TT - Plano Bisico de Zona de Protecdo de Helipontos;
"IV - Planos de Zona de Protecic e Auxilios 3 Navegaedo

Aérea.

§ 1?2 De conformidade com as conveni&ncias e peeuliarida-
des de protecgic ao v8o, a tada aerddromo poderdo ser aplicadas
Planos Especificos, observadas as prescricoes, que ccuberem ,

dos Planos Basicos.

5 2? 0 Plano Basicc de Zona @e Protecio de Aerodromos, o
Plano Basico de Zoneamento de Ruido, o Plano de Zona de Prote-
¢80 de Helipontos e os Planos de Zona de Protecdo e Auxilios 3
Mavegacic Aérea serio aprovados por ato do Presidente da Repli-
blica.

5 39 0s Planocs Especiflcos de Zonas de Protecic de Aerd-
dromos e Planos Especificos de Zoneamento de Ruido .ser&o apro-
vados por ato do Miristro da Aerondutica e transmitidos 3s ad-
ministragBes que devam fazer observar as restricgdes.

§ 4¢ As administragdes piblicas deverdo compatibilizar o
zoneamento do use do solo, nas &reas vizinhas ass aerddromos ,
as restrigbes especiais, constantes dos Planos Bisicos e Espe=~
cificos.

B 59 As restricdes especiais estabelecidas aplicam-se a
quaisquer bens, quer sejam privados ou piblicos.

Art. %¥5. A autoridade aercniutica podera embargar a obra
ou construcdc de qualquer natureza que contrarie os Flanos Ba-
sicos ou os Especificos de cada aeroportc, ou exigir a elimina
¢t dos cobstdculos Idvantados em desacordo com os referidosPla
nos, posteriormente a4 sua publicagde, por conta e risco do in-
frator, que.ndo poderd reclamar gqualguer indenizagdo.

"Avt. 46. Quando as vestricBes estabelecidas impuserem de
moligdes de obstdculos levantados antes da publicaciio dos Pla
nos Ba51cos ou EBspecificos, terd o proprletarlo direfto & inde

nizagio.

CAPITULO IIT
DC SISTEMA DE PROTEGQED A0 V30

SECEC I
DAS VARIAS ATIVIDADES DE PROTECAO A0 V0O

Art. 47. O sistema de protegdc ao voo visa 3 regularida-
de, seguranga e eficidneia do fluxo de trifego no espago aérec,

abrangendc as seguintes atividades:
..I . = de controle de trafegc aéreo;

T - de telecomunicac¢Bes aeroniuticas e dos auxilios 2

navegacic aérea;

III . - de meteorologia aerondutica;

IV - de cartografia e informagoes aercnauticas;
- ¥ - de busca e salvamento;

VI - de inspecdo ém vOo;

¥II. - de coordenacdo e fiscalizacdo do ensino técnicoreg
pecifico;

VIII - de supervisdo de fabricaqao! veparo, manutengcdo e
distribui¢ie de equipamentos tevrestres de auxilic X navegagioc
agrea. _

Art. 48, O servigo de telecomunicagdes aeronduticas clag

sifica~ge em:

I - fixo aerondutico;
II - mdvel aerondutico;

.- ILI - de radionavegaclo aeranautica,
Iv - de radiodifusio aeronaut;ca-
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v ~ mével aercniutico por satiélite;

VI - de radionavegacio amercniutica por satélite.
v

Pardgrafo finice. 0O servigo de telefomunicagles aerconduti B

-
cas podera ser operado: s

a) direramente pelo Ministério da Aeronidutica;

b} mediante autorizacio, por entidade especializada da ad
ministracio federal indireta, vinculada dquele Ministério, ou
por pessoas juridicas ou fisicas dedicadas ds atividades ag-
reas, em relacic as estacbes Privadas de telecomunicagdes aero

nauticas.
SECAQ II
DA COGRDENACAD DE BUSCA, ASSISTENCIA T SALVAMENTO

Art. 49. As atividades de Protecdc ac V8o abrangem a co-
opdenacgdc de busca, assistencia e salvamento.

Art. S0. O Comandante da aeronave & obrigado a prestar as
sisténcia a quem se encontrar em perigc de vida no mar, no ar
ou em terra, desde que o possa fazer Sem perigo para a aerona-
ve, sua tripulagdo, seus passSapgeiros ou outras pessoas.

Aprt, 51. Todo Comandante de navig, ne mar, e qualquerpes
soa, em terra, sic obrigades, desde gque o possam fazer sem
risco para si ou outras Dessoas, a prestar assisténecia a
guiem estiver em perige de vida, em conseqilgéncia de queda
ou avaria de aeronave. .

&rt. 52. A assisténcia poderd consistir em simples in
formacdo. - o ot ’

Art. 83. A obpigacgdc de prestar socorrc, sempre que
possivel, recai sobre aeronave em v3o ou pronta para par-

tir.

Art. 54. Na falta de outros recurscs, o orgdo do Mi-
nistérie da Aeroniutica, encarrégadc de Sdordenar operactes
de busca e salvamento,pederd, a seu critério, atribuir a
qualquer aeronave, em w30 ou pronta para decolar, missio eg

pecifica nessas operagBes.

Art. 55. Cessa a obrigagdo de assist@ncia desde que o©
obrigade tenha conhecimente de que foi prestada por outrem
ou quando dispensade pele Srpgdo~competente’ de Ministério da
Aercndutica a que se refere o artigo anterior.

Art. 56. A nde prestacdo de assisté@ncia por parte do
Cémandante exonera de reSponsabilidade o proprietdrio ol
explorador da aercnave, sdlve se tenham determinade a nde
prestagio do socorro. . -

Art. 57. Toda assisténcia ou salvamento prestade com
resultado Ufil dara direité a rémuneragio correspondente ao
trabalho e 3 eficiencaa do a*e, nas seguintes bases:

L - econSiderar=se~ic, e primeire lugar:
&) o 8xito obtido, o5 esfor¢os, os riscos e o mérito

daqueles que prestaram sSOCOrIo;
b) o perigc passado pela aercnave socorrida, seuspas
sageiros, sua tripulacao e sua carga;

c) © tempe empregad®, as despesas e prejuizos supor-
tados tends em conta a situaclc especial do assistente;

IT - em segundo lugar, ¢ valor das coisas recupera
das.

§ 1? Nao haverd remuneracio:

a) se o socerro for recusadec ou se cavrecer de resul -
tado -Gtil;
b) quando o socorre for prestado por aevanave pibli-
ca. :

§ 29 O proprietirio ou armador do mavio conserva o
direito de se prevalecer do abandonc, ou da limitacdo de
responsabilidade fixada nas 1eis ¢ convencdes em vigor.

Avt. 58. Todo aquele que, por imprudduecia, negligén-
cia ou transgressiv, provocar a movimentagio desnecessa -
ria de recurscs de busca e salvamento ficard obrigade 2
indenizar a Unifo pelas despesas decorrentes dessa movi -
mentacdo, mesmo gue nd3d tenha havido perigo de vida ou so

‘ligitagdac de socorro.

Art. 59. Prestada assisténcia voluntdria, aguele que
a prestou somente tera direito & remuneracic se obtiver
resultado (Gtil, salvando pesscas ou concorrendc para sal-
vé-las.

Art. 60. Cabe ac proprietario ou explorador indenizar
2 quem prestar assisténcia a passageiro ou tripulant de
sua aeronave, ' ’

Art. Bl. Se o socorpre for prestado por diversas aero-
naves, embarcac&es, velculos ou pessoas envolvendae varios
interessados, a vemuneracic serd fixada em conjunto  pelo
Juiz, e distribuida segunde os critérics estabslecidos nes
te artigo. -

§ 1° Os interessades devem fazer valer seus direites
& remuneragdo no prazo de § (geis) meses, contado do dia
do socorra,.

§ 29 Decorrido o praze, proceder-se-& ao rateio.

§ 3¢ 0s iInteressadas que deixarem fluir o prazo esta-
belecido no pardgrafc primeiro Sem fazer valer seus divei
tos ou notificar os obrigades, 50 poderdo exerciti-los sc-
bre as impertinéias que nic'tiverem sido distPibuldas.

~ Art. 82. A remunepacic ndc excederd o valor gue os
bens recuperados tiverem no final das operacoes de salva -
mento.

Art. 63, 0 pagamento da weRuneragdo Gera obrigatdrio
para quem usap asronave sem o consentimento deo aeu proprie
taric ou explorador.

Pardgrafo Unico. Provada a negligéncia do proprietd -
rio ou explorador, estes responderdo, solidariamente, pela
remuneracio.

Art. 64. A vemuneracic poderd rer reduzida awseprimi-

da se vrovado que:

I - 05 reclamantes concoprreram voluntariamente ou por
negligéneia paba agPavar a situag3o de pessoas ou bens a se-
rem sccorridos;

II - se, comprovadamente, furtaram ou tornaram-se cim-
plices de furto, extravio ou atos fraudulentos.

Art. 65. 0 proprietirio ou explorador da aeronave que
prestou socorro pode reter a carga até ser paga a cota que
lhe corvesponde da remuneracfc da &$sisténcia ou salvamento ,
mediante entendimento eom o proprietdrio da mesma ou com a se
guradora.
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CAPITULD IV

DC SISTEMA DE SEGURANCA DE V{0

SECAQ I
DOS REGULAMENTQS E REQUISTICS DE SEGURANCA EE V00

Art. 66. Compete & autoridade aeroniutica promover a se-
guranga de v3o, devendo estabelecer os padrdes minimos de se-

guranga:
I - relatives a projetos, materiais, mio-de-cbra, cons
trugdo e desempenho de aeronaves, motores, hélices e demais
componentes aeronduticos; e
IT - pelatives 3 inspegdo, manutengio em todos os ni-
veis, reparos e operacgio de acronaves, motores, hélices e de-
mais componentes aeronduticos.

§ 1% 05 padrdes minimos serfo estabelecidos em Regulamen

+tos Brasileiros de Homologagdc Aerondutica, & vigorar a par-
tir de sua publicacao.

§ 29 Os padrfes poderdc variar em razdo do tipo ou desti

nagio do produte aerondutico.

Art. 67. Somente poderfic ser usadas aeronaves, motores,
hélices e demdis componentes aeroniuticos que observem os pa-
drdes e requisitos previstos nos Regulamentos de gue trata o
artigo anterior, vressalvada a& operacdc de aercnave experimen-
tal.

§ 19 Poderda a autoridade aerohdutica, em cardter excep -
cional, permitir o uso de compcnentes ainda ndo homologados ,
decde gque ndo seja compreometida z seguranca de vdo;

§ 29 Considera-se aeronave experimental a fabricada ou
montada por congtrutor amador, permitindo-se na sua constru -
gdo o emprego de materials referidos no pariawrafo anterior;

§ 3¢ Compete 3
trucio, operagid e emissio de Certificado de Marca Experimen-
tal e Certificado de Autaorizacgio de V8o Experimental para as
aeronaves construldas por amadores.

BECAQ II
DOS CERTIFICADCS DE HOMOLOGAGAC

Apt. 6B. A autoridade aerondutica emitird certificade
de homologacho de tipo de aeronave, motores, hélices e cutres
predutos aeronduticos que satisfizerem as exigénclas e requi-
sitos dos Regulamentos.

5 19 Qualquer peéssoa interessada pode recuerer o certifi.

cado de gue trata este artigo, observados os procedimentos re

gtitlamentares.

§ 29 A emissdo de certificado de homolozagdc de tipo de
aeronave € indispensavel & obtencao do céwtificado de serona-
vegabilidade.

§ 3¢ 0 disposto neste artigo e seus vardgrafos nrimeiro
e segundo aplica~se aoe produtes aeroniuticos imrortados. os
quais deverdo receber o dertificado correspondente no Brasil.

Art. 6%. A autoridade aercniutica emitird os certifica -
fabricagée de produ

-

¢os de homolopacdo de empresa destineda &
tos aeronfutices, desde gue o respectivo gisterma de fabrica -~
¢Bo e controle assegure gue toda unidade fabricada atenderdao
projeto aprovado.

autoridade aerondutica regulamentar a cong

Pardgrafo inico. Qualquer interessado em fabricar produ-
to aerondutico, de tipo & certificado, deverd recueper o cer
tificado Ce homologacdo de empresa, na forrna do pespectivo Re

gulamento. - .
Art. 70. A autoridade aerondutica emitird certificados

de homologacfio de empresa desfinada & execuglo de servicos de
revisdo, reparc e manutengdo de aeronave, motores, hélices e
outros produtos aeronduticos.

§ 19 Qualquer oficina de mandtench de preduto aereonauti
co deve possulr o certificado de que trata este artigo, obede
cide o procedimento. regulamentar.

. § 2¢ Todo explorador ou operador de aercnave deve execu-
tar ou fazer executar & manutencdc de aeronaves, motores, hé-
lices e demais componentes, a fim de preservar as condigdes
de seguranga do projete aprovado.

§ 3¢ A autoridade aeroniutica eancelard o ceprtificado de
azeronavegabilidade se constatar & falta de manutencdp.

§ 49 A manutengdo, no limite de até 100 {cem) horas, das ag
renaves pertencentes acs aeroclubes que nde disponham de oficina
homelegada, bem comeo das aeronaves mencionadas no § 3¢ do  art.
107, podera ser executada por mecanlco licenclado pele Ministé -
rio da Aercndutica.

Art, 71, 0s certificades de homologacao, previstos nesta Se
cao, poderdo sep emendados, modlfacados, suspensos ou cassados
sempre que a seguranca de v8o ou o interesse pliblico o exigir.

Pardgrafo Gnico. Balve caso de emergéncia, o interessado sg
vd notificado para, no prazo que lhe for assinado, sanar qual-
quer irregularidade verificada,

CAPITULO V
SISTEMA DE REGISTRC AERONAUTICO BRASILEIRQ
SECXD I
IO REGISTRO AERONAUTICO BRASILETRG

Art. 72. O Registro Aerondutice Brasileiro sera publico ,
Gnico e centralizado, destinando-se a ter, em relagfo 3 aerona -
ve, as fungdes de:

I - emitir certificados de matricula, de aeronavegabili-
dade e de nacionalidade de aercnaves sujeitas & legislagBe bra-
gileira;

L1l - =~ reconhecer a aquisi¢do do dominio na transferéncia
por ato entre vivos e dos direitos reais de gozo e garantla, quan
do se tratar de matéria regulada pov este CSdigo;

ITI - assegurar a autenticidade, inalterabilidade e conser
vagio de documentos inscritos e arguivados;

v - promover o cadasgtramento geral.

§ 19 £ obrigatdrio o fornecimento de certidio do que cons-
tar do Registro,.

8 29 0 Registro Aerondutico Brasileiro serd regulamentado

pelo’ Poder Executivo.

Art. 73, Somente sdo admitides a registro:

I - escrifuras piblicas, inelusive as lavradas em con-
“sulades brasileiros;

II - documentos particularés, com £é€ pilblica, assinados
pelas partes e testemunhas;

III - atcs auténticos de palses estrangeiros, feitos de
acordo com as leis locais,,legalizados e tpaduzidos, na forma
da lei, assim como sentencas proferidas por tribunais estran -
geires apds homologagio pele Supremo Tribunal Federal;

Iv - cartas de sentenga, formais de paritilha, certiddes
e mandados extraidos de autos de processd judicial.

Art, 74, No Reglstro Aerondutice Brasileiro serdo feitas:

I - a matricula de aercnave, em livre prépric, por oca
sidc de primeireo registro no Pals, mediante os elementos cons-
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tantes do titulo apresentade e da matricula anterior, se hou-
ver;

II.. .= & inserigao:

a) de #itulos, instrumentos ou documentos em que se insti

tua, reconheg¢a, transfira, modifigue ou extinga o dominio ou
os demais direitos reais scbre aeronave;

b) de documentos relatives a abandono, perda, extingdo ou
alteracdtc éssencial de aercnave;

c) de atos ou contratos de exploracdac ou wtilizagde, assim
como de arresto, segflestro, Penhora ¢ apreensdo de aeronave;

IIT - a averbagdo na matricula e respectivo certificade
das alteragoes gue vierem & Ser Ingseritas, assim como dos con-

tratos de expleragdo, utilizagic ou garantia;

IV - a autenticacip do Didrio de bordc de aercnave brasi-
leiras
v - a anotacio de usos e praticas aeronauticas que nio

contrariem a lei, a ordem piblica e os bons costumes.

Art. 75. Poderd ser cancelado o registro, mediante pedidoes
erite do proprietirio, sempre que nio esteja a aeronave ou ©8 mo
tores gravados, € com © conSentimento por escrito do respectivo
eredor fiduciirio, hipoteciric ou daquele em favor de quem cons-
‘tar dnus real. :

Pardgrafo nice. Nenhuma aeronave brasileira poderd _ser
transferida para o exterior s¢ for cbjeto de garantia, a nde ser
com a expressa concordidncia do eredor.

Art, 76. Os emolumentos, relatives ao registre, serdo pagoes
pelo interessado, de conformidade com normas aprovadas pelo Mi-
nistéric da Aeroniutica.

SECAQ IT . -
0 PROCEDTMENTO DE REGISTRO DE AERONAVES
Art. 77. Todos o titulos levados a registro receberdo no
Protocole © numero gue lhes competin, observada a ordem de entra
da. .
Avt. 78. O nilmero de ordem determinard a pricridade do ti-
tulo, e esta a preferéncia dos direitos dependentes do registro.

Art. 79. 0 titulo de natureza particular apresentado em via
{inica serd arquivadc ne Registro Aerondutico Brasileire, que foy
necerd certidioc do mesmo, ao interessade. - - - . :

Art. BO, Protocolizade o titulo, proceder-Se-& &o0s regis-
tros, prevalecendo, para efeitc de prioridacde, os titules pre-
notados noe Protocolo sob numero de opdem mais baixo.

Art. 81, No Protocolo Serd anotada, i margem da prenota ~
¢do, a exigéncia feita pela autoridade aercndutica.

Pardgrafo iinico. Opondo-Be o interessado, © processoc sepd
solucionado pelo drgio competente do Ministério da Aerondutica,
com recurse & autoridade aerondutica superior.

Art. 82. Cessardc automaticamente os efeitos da prenotagie
ge, decorridos trinta dias do seu Angamento no Protocolo, ndo
tiver o titulo sido registrado por omissde do interessado em a-
tender a5 exigénoias legais. ’

Avrt. 83. Em casc de permuta, serdc feitas as inscrigdesnas
matriculas correspondentes, s¢b um Gnico nimere de ordem no Pro
tocols. o

Art. B4, O Didrio de bordo serd apresentado ao Registro Ae
rondutico. Brasileiro para autenticagio dos termos de abertura ,
encerramento e nimerc de paginas.

. Pardgrafe {inice. 0 Diiprio de borde deverd ser encadernado
e suas folhas numeradas, contendo na primeira e na dltima, res-
pectivamente, o termo de abertura e encervamento com o nimero de
suas paginas, devidamente autenticados pelo Registro Aeroniuti-
¢o Brasileiro.

_Art. 85. 0 Registro Aepondutice Brasileiro assentara em 1i
vre préprio ex officio ou a pedido da assoclagio de classe inte
ressada oS costumes e praticas aeroniuticas que nic contrariem’

a lei ou os bons costumes, apds a manifestacdo dos Srgics juri-
dicos do Ministario da Aeroniutics.
CAPITULO VI

SISTEMA DE INVESTIGAGAQ E PREVENCAC
DE ACIDENTES AERONAUTICOS -

- Art. B6. Compete so Sistema de Investigacl8c e Prevengdo de
Acidentes Aevonduticos plahejar, orientar, c¢oordenar, controlar
e executar as atividades de investigaco e de prevengio de aci-
dentes héroniqticos.

§ 19 Funcionard, dentro do aistema a que se refere © gaput
deste artigo, uma Comissic de InvestigacBo de Acidentes Aeronig
ticos, que se incumbira da inveétigacab dos acidentes ocorrides
com aerchaves, propondo as medidas tendentes & evitar noves aci
dentes.

§ 2¢ A investigacio de quaisquer outros acidentes relacio-
nados com a infra-estrutura aeroniutica, desde que nac envelva
aercnaves, nio esti abrangida nas atribuigdes proprias ‘da Comlg
sio de Tnvestigacio de Acidentes Aeronduticos.

§ 39 0s membros da Comissic de Investigacdo de Acidenteshe
ronduticos serfe nomeados pelo Ministro da Aerondutica.

§ 49 Da Comissio de Investigag3c e Prievencio de Acldentes

.-Aeronduticos Fardoc parte,’ obrigatoriamente, além de represen -

tantes do Podey Piblico, um representante do operador da aero-
nave envolvida no acidente e um das entidades sindicais de aerg
viirios e de aeronautas, por elas indicados.

§ 59 0 relatdrio do acidente investigado seré integralmen-

“te forTiacide, por cdpia, acs interessados que o reguererem.

§ 59 As conclusdes do relatdrio do acidente investigado se
vic publicadas em drgio de divulgagic do Departamento da Avia-

Cee  Civil,

Art. 87. A prevengdo de acidentes aevonduticos & da res~
ponsabilidade de todas as pessoas, naturais ou juridieas, envel
vidas com a fabricapfo, manutencio, cperacdc e circulagic de ag
ronaves, bem assim com as atividades de apoic da infra-estrutu-
ra aercniutica ne territdériec brasileiro.

Art. B3. Toda pessoa que tiver <onhecimento de gualquer a-
cidente de aviagiio ou da existéncia de restos ou despojos de ae

ronave tem o dever de comunicid-lo i autoridade piiblica mais prd
xima e pelo meic mais rdpido.

Pavdgrafo dnice. A autoridade piblica que tiver conhecimen
to do fato ou nele intervier, comunica-lo-& imediatamente, sob
pena de responsabilidade por negligéncia, & autoridade aercndu-
tica mais proxima do acidente.

Art. BY. Exeeto para efeito de salvar vidas, nenhuma aero-
nave acidentada, seus restos ou coiéas que por ela eram frans -
portadas, podem ser vasculhados ou removidos, a nic ser em pre-
sengda ou com autorizacio gz autoridade aeronéuticg.

“Art. 90. Sempre que forem acionades os servigos de emerség
cia de aercporto . para a prestacdic de Socorro, o custo das despe
sas decorrventes serd indenizado pelo explorader da aerohave 6o-
corpida,
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Art. 91. As despesas de remogdo e desinterdigio do  loecal
do acidente aerondutico, inclusive em aerddyome, cerperdo  por
conta do explerador da aeronave acidentada, desde que comprova-
da a sua culpa ou responsabilidade.

Pardgrafo Unico. Casoc o explorador ndc disponha de recur -
so8 técnicos ou nEo providencie tempestivamente a remogdo da ag
ronave ou de seus restos, a administracio do aeroporto encarre-
gar-se-2 dessa providéncia. -

Art. 92. Em caso de acidentes aéreos ocorridos por atos
delituosos, far-se-& a comunicapdo 3 autoridide policial para
o respectivo processo. -

Pardgrafo iinico. Para o disposto no gaput deste artigo,
a autoridade policial, juntamente com as autoridades aeronéhti
cas,deverdc considerar as infracbes is HegulamentagSes Profis
sicnais dos aerovidrios e dos aeronautas, que possam ter con-
corrideo para o eventoc. .

Art. 93. A correspondéncia transportada por aercnave a-
cidentada deverd ser éntregue, o mais rapids pessivel, 3 en-
tidade responsidvel pelo servigo postal, que fard a devida co-
municacdc & dutoridade aduaneira mais proxima, no casc de re-
messas postais internacicnais.

CAPITULO VII

SISTEMA DE FACILITA{HO, SBGURANCA DA AVIACRO CIVIL
E COORDENACAD DO TRANSPORTE AEREQ

SECAO I
DA FACILITAQEQ DO TRANSPORTE AZREO

art. 9%, C sistema de facilitacSo do transporte  aérec,
vinculade ao Ministerio da Aeronduticd, tem por objetive estu
dar as normas e recomendacdes pertinentes da Organizaglo de
Aviagfe Civil Internaciofal (0ACI) & propor acs orglos inte -
ressados as medidas adequadas a Implement3-las no pais, avali
ando os resultadcs e sugerindo as altera¢des necessarias ao
aperfeicoamente dos servigos aéreds.

SECEQ ITI
DA SEGURANCA DA AVIACEO CIVIL

Art. 95. 0 Poder Executive devera instituir e regular a Co
missdn Nacional de Segupdnca da AviagHo Civil.

§ 19 A Comissdo mencionada no cégu t deste artigo tem como
objetivos: L el . oI v ' ’

I - assessorar o5 Srgaos governamentams, relativamente
3 politica e crlteraos de segurariga; T
1T - promover & eoordenagdo entre:
a) os seprvigos de controle de passageliros;

b) a administracio aeroportudriaj;

¢) o policiamento;
d) as empresas de transporte aéreo;
e) ac empresas de servigos auxilidres.

§ 2% Compete, ainda, & referida Comissdo determinar as nor
mas e medidas destinadasg a prevenir e & enfrentar ameagas & a-
+os contra a aviacldo civil e as instalacSes correlatas.

SEQRG IIT
DA COORDENACKO DO TRANSPORTE AEREO CIVIL

Art. 96. O Poder Executive regulamentard o &rgde do siste-
ma de coordenagiio do transporte adrec civil, a fim de:

s - propor medidas visando a:
a) assegurar o desenvolvimento harmonlco do transporte ag-
reo, yo contexto de programas técnicos_e econdmico-financeiros

especificos;

b) acompanhar e fiscalizar a execugdo desses programas;

I - apreciar, sob os aspectos técnico-aeroniutices e
econdmico-financeiros;, os pedidos de importacdo e exportagiocde
aercnaves civis e propor instrugdes para ¢ incentivo da indis-
trig nacicnal de natureza aeroespacial.

CAPITULO VIII

SISTEMA DE FORMACAO E ADESTRAMENTD DE PESSGAL
SECEO I

DOS AEROCLUBES
Art. 97. Aeroclube & toda Sociedade Civil com pafrimanié )
e administragdc proprios, com servicos locais e regionais, cu
_jOS Ob]ethOS pr:nc;pals sio o ensino e a pratica da aviagdo
civ1l de turismo e desportiva em todas as suas modalidades,

podende cumprir missoes de emergencla ou de notdrio interésse
'da coletlvidade

5 19 Os servlcos aereos prestados por aeroclubes abrangem
“‘as atlvxdades de:

T - ensino e adestramento de pessoal de véo,

II - ensino e adestramento de pessoal da infraestrutura
aeroniutica;
ITY - vecreio e desportos.

§ 29 0Os aeroclubes e as demais entidades afins, uma vez
autorizadas a funcionar, sio considerados como de utilidade pd
blica.

SECKO 11
mmmmzmmmmmmm&mmmomm

Art. 98. Qs aerociubes, escolas ou cursosde aviagfo ou de
atividade a ela vinculada (art, 15, §§ 19 e 29} somente poderdo
funcionar com autorizacds prévia de auteridade aerondutica.

- § 1° AsAentidades de que trata este artigo, apds sevem au-
torizadas a funcionar, sdo consideradas de utilidade pibiica.

§ 29 A formacdc e o adestramentc de pesscdl das Forcas Ar-
middas gerdp estabelecidos em lsgislagdoe especial.

Art. 89. As entidades referidas no artigo anterlor 5o pode

_ réEo funclonar com a prev1a autorlzacao do Mlnlster;o da Aerondu

tica. -

Par&grqfo infco. 0 Poder Executivo baixard regulamento fi-
xando os rgquisitos'e as condigdes para a autorizagdo e ¢ fun -
cionamento dessas entidades, assim come para ¢ regisiro dos res
pectivos professores, aprovacic de cursos, expedicdo e validade
dos certificados de conciunsido dos cursoes e questdes afins.

SEQAD IIX

DA ronmacﬁo E ADESTRAMENTQ DE PESSOAL DESTINADG A
INFRA-ESTRUTURA ATRONAUTICA

Avt. 100, Os prngfamas de desenvolvimento de ensino e ades-
tramento de pessoal civil winculade 3 infra-estrutura aernniuti
¢a compreendem a formagdc, aperfeipcamento e especializacdo de
téenicos para todos os elementos indispensaveis, imediata ou me
diatamente, a navegacio aérea, inclusive 3 fabricacdo, revisioc
e manuten¢do de produtos aeronduticos au velativos 3 protecie ao
VOO . o

- Pardgrafo iinico. Cabe 3 autoridade aerondutica expedir 1i-

- cenga ou certificado de controladores de trafego agrec e de ol

- tros profissionais dos diversng setores de atividades vincula -
das 3 navegacio afrea e A infra-estrutura aevondutica.
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CAPTTULO IX
SISTEMA DE INDOSTRIA AERONAUTICA

Art. 101. A indlstria aerondutica, constituida de empiesas
de fabricag@o, revisio, reparo e manutencZo de produto aeronau-
tico ou relativo i protecdd ao v8o depende de registro e de ho-
mologacdo {arts. 66 a 71).

cAPITULO X o -
DOS SERVICOS AUXILIARES

Avt. 102, S3o gerviges auxiliares: : o

I -.as agéncias de carga aérez, os servigos de rampa ou
de pista nos aeroportos e of relativos & hotelaria nos aerc -
portos;

Il - os demais servigos conexes d navegagio al@rea ou &
infra-estrutura aerondutica, fixados, em regulamento, pela auto
ridade aercniutica.

§ 1¢ As concessdes e as autorizagdes para as ageéncias de
cargas obedecerdo acs requisitod estabelecidos no art. 181 des-
+a Lei. - . .

§ 29 Serdo permitides convEnios entre empresas nacicnais e
estrangeiras, para que cada uma opere em Seu respectivo pais,

observando-se suas legislagBes especificas. .

Art. 103. 0s sepvigos de controle aduaneire nos aevoportos
internacionais serdo execytados de conformidade com lei espe-
cifica. :

Art. 104. Todos os equipamentos e servigos de ‘terra utili-
zados no atendimentc de aerconaves, passageiros, bhagagem e carga
s30 de responsabilidade dos transportadores ou de prestadores au
tonomos de servigos auxiliares. i

capITULO X
SISTEMA DE COORDENACZO D4 INFRA-ESTRUTURA AEROMAUTICA

Art.-105. Poderi ser instalado Srgdoc ou Comissdo com o ob-
jetivo de: i

I - promover o planejamento integrado da infra-estrutu-
ra aerondutica e sua harmonizacioc com as possibilidades econdmi
co~findneceiras do Pais; -

IT - coordenar os diversos sistem2s ou subsistemas;

III_ - estudar e propor as medidas adequadas ao funciona-
mente harménico dos diversos sistemas ou subsistemas;

v - coordenar os diversos registros e homologagdes exi-
gidos por lei.

TITULO IV
DAS AERONAVES

capITULO I
DISPOSTICUES GERAIS

Art. 106. Considera-se @evonave tode aparelho manobrivel
em vBo, que possa sustentar-se€ e ¢ircular no espago agree, me-
diante rea¢des @erodindmicas, apto a transportar pessoas cu
coisas. -

Pardgrafo Unicec. A aeronave & bem mével registrdvel para
o efeito de nacionalidade, matvicula, aeronavegabilidade ({arts.

72, I, 109 e 14}, transferéncia por ato entre vives (arts, 72,
IZ e 115, IV), constituicde de hipoteca {arts. 72, II e 13B),
publicidade (arts. 72, IIT e 1l17) e cadastramentoc geral (art,
72, V).

Art. 107. As aeronaves classificam~-se em civis e militares.

§ 19 Consideram-se militares as integrantes das Forgas Ar-
madas, inclusive as requisitadas na forma da lei, para missdes
militares fart. 3%, I).

§ 29 As aeronaves civis compreendem as aerenaves piblicas
e as aeronaves privadas.’

§ 3¢ As aercnaves publicas sio as destinadas ac servigo do
poder plblico, inclusive as requisitadas na forma da lei; todas
as demais s@o aeronaves privadas.

) § H?iAéraéfahaves a seprvigo de entidades da Aadministragic
indifeié ?eéeral; Estadual ou Murnicipal sfo consideradas, para
os efeitos deste Cddigo, aerenaves privadas (art. 39, II).

§ 59 Salvo disposicdo em contrdrio, os preceitos deste Co=
digo n3o se aplicam 3s aeropaves militares, reguladas por legis
lagdo especial (art. L&, § 59).

caPITULD IT
DA NACIONALIDADE, MATRICULA E AERCNAVEGABILITADE

SECAQ I
DA NACTCNALIDADE E MATRICULA

Avrt. 10B. A aeronave @ considerada da nacionalidade do Es-
tado em gue esteja matriculada.

Art. 109. O Registro Aerondutico Brasileiro, mo ato da ing

eriglo, apos a vistoriz técnica, atribuird as marcas de naciena
lidade e matricula, identificadoras da aeronave.

5§19 A matricula confere nacionalidade brasileira 3 aercna
ve e substitui a matricula antericr, sem prejuizo dos atos jurd
dicos realizados antepiormente.

§ 29 Serdo expedidos os respectivos certificados de matri-
cula e nacicnalidade e de aercnavegabilidade.

Art. 110. A matricula de aeronave ja matriculada em outre
Estado pode ser efetuada pelo novo adquirente, mediante a com-
provacdc da transferéncia da propriedade; ou pelo explorador,me
diante o expresse consentimento de titular do deminic.

Pardgrafo iinicc, 0 consentimente do proprietaric pode ser
manifestado, por meis de mandato especial, em cl3usula do res-
'pecti;a contyrato de utilizacdo de aeronave, ocu em documento ge=
parado.

- Art. 111. A matricula serd provisdria quando:

T - feita pelo explorador, usudrio, arrendatirio, pro-
mitente-comprador ou por quem, sendo possuidor, nio tenha a pro
.priedade, mas tenha o expresso mandate ou consentimento do titu

lar do dominio da aercnave;
II - o vendedor reserva, para si a propriedade da aerc-

nave até o pagamento total do prego cu até ¢ cumprimento de de-
terminada c¢ondicdc, mas consente, expressamente, que o compra -

dor faga a matricula.

§ 19 A ocorréncia da condigio resgolutiva, estabelecida no
contrato, traz como gonsegiidncia o cancelamento da matricula,en
quanto a quitag3o ou a ocorréncia de condig3o suspensiva auteri
za & matricula definitiva.

§ 29 0 contratc de compra & venda, a prazo, desde que o ven
dedor ndo reserve para si a propriedade, enseja a matricula de-
finitiva. '

Art. 112. As marcas de nacionalidade e matricula serSo can
celadas:

I - a pedido do proprietirio ou explorador quando deva
inserevé-la em outre Estado, desde gue nido exista proibigio le~
gal (art. 75 e pardgrafo Onicol;
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II - ex officio quande matriculada em outre pals;
III - guando ocorrer o abandenc ou perecimento da aercna-

ve.
Art. 113. As inscrig¢des constantes do Registro Aercnidutice

Brasileiro serido averbadas no certificado de matricula da aeroe
nave .
SECEO TI

DO CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDADE

Art, 1l4. Nenhuma aeronave poderd ser autorizada para [~
vo sem a prévia expedicdc do correspoiidente certificado de ae-
ronavegabilic ide que s0 serd vdlido durante o prazo estipulado
e enguanto observadas as condigbes cbrigatdrias nele menciona -
das {arts. 20 e 68, § 2%9). o

§ 19 530 estabelecidos em regulamentc os requisites, con=-
digSes e provas hecessdtios I obtengdo ou rengvacdo do certifi-
cado, assim como © prazo de v1genc;a e casos de suspensao ou

cassagdo. C ; T e

§ 29 Poderdo ser convalidados os certificados estrangelros
de aercnavegabilidade que atendam aos requisitos previstos ne
regulamentc de que trata o pardgrafo anter;or, e as condigdes
aceitas internacionalmente.

CAPITULC III

DA PROPRIEDADE E EXPLORACAO DA AERONAVE
SECAO I

DA PROFPRIEDADE DA AERONAVE

Art. 115. Adquire-se a propriedade da aeronave:

I - por construgdo;

Ix -~ por usucapidoe;

ITI - por direito hereditdrio;

IV - por inscrigdo do titule de transferéncia no Registro
Aerendutica Brasileivo; - =TT :

v - por -transferéneia legal (arts. 1k5 e 190}.

§ 19 Na transferéncia da deronave estic sempre compyeendi
dos, salvo clausula expressa em contrarlo, os motdres, equipamen
tos e instalagdes internas. T

§ 22 0s titulos translativos da proprledade de aeronave,por
ato entre vivos, n3o transferem. ¢ seu ‘dominic, sendc da data em

que se inscreverem no Registro Aeronduytice Brasileiro.

Art. 116. Considera-se proprietério da aeronave a pessoa
natural ou juridica gue a tiver:

I - construide, por sua contaj

I1° - mandado construir, mediante contrate;

I¥T - adquiride per usucapido, por possui-la como sua, ba-
seada em justo titulo e boa fe, Sef Inferrupcddo nem oposicio du-

rante cinco anos; '
IV - adquiride por direito hereditdrio;
v - inscrito em séu nome fho Registro Aeroniutico Brasi -
leiroc, consoante instrumento plblics ou” partitular, judicial ou
extrajudieial (art. 115, IV). )

§ 12 Deverd constar da inscrigic e da matriciula o nome da-
quele a quem, no titulc de agquisi¢do, for transferida a proprie
dade da aeronave. -

§29 Caso a inserigdo e a matricula sejam efetuadas por pos
suidor gque nfo Seja titular da propriedade da aercnave, deverd
delas constar o nome do proprietidrio e a averbacio do seuw  ex-
preéso mandato ou ¢onsentimento.

Art., 117. Para fins de publicidade e continuidade, serdo
também inscritos no Registro Aerondutico Brasileiro:
I - as arrematagdes e adjudicagles em hasta publzca-

II - as septengas de div5rcio,_de nulidade ou anulacaode
casamento quandc nas regpectivas partiihas existirem aeronaves;

III - 4as sentengas de extingdc de condominio;

IV - as sentencas de dissolucdo ou liquidagdo de socieda
des, em gque haja aeronaves’ a partilhar;

v - as Eentengas que, nos inventdrios, arrolamentos e
partilhas, adjudicarem aeronaves em pagamento de d¥vidas da he-
ranca;

VI - as sentengas ou atos de adjudicacdo, assim como os
formais ou certid3es de partilha na sucessio legitima ou testa-
memtaria; :

VIT - -as sentengas declaratdrias de usucapifo.

Art. 118. Os'projetbs de coﬂstrucﬁo, guande por conta do
préprio fabricante, ou os contratos de construcfo quando por
conta de quem a tenha contratade serdo inscrites no Registro Ag-
rondutico Brasileiro. T

Swib No caso de hipofeca dé aercnave em construgic median-

te contrato, far-se-3o, 40 mesmo tempo, a inscricio do respecti

vo contrato de construcdo e a da hipoteca.

§ 2?9 No caso de hipbteca de aeronave em construgdo por CoOn-
ta do fabricante faz-se,no mesme ato, 4 inscricfo do projeto de
construgdo e da respectiva hipeteca.

§ 3% Quando nic houver hipoteca de aeronave em construcdo,
far-se-i a inscricdc do projete édhstruide por ocasifo do pedido
de matricula. .

Apt. 119. As aeronaves em processc de homologagdo, as des -~
tinadas a pesquisa ¢ desenvolvimento para fins.de homologagdo e
as produzidas por amadores estdo sujeitas 3 emissdo de certifica
dos de autorizagio de v8o experimental e de marca experimental
{arts. 17, paragrafo iUnice, e 67, § I9).

&Art. 120. Perde-se a propriedade da aerncnave pela alienagio,
renineia, abandcno, perecimento, desapropriagdo e pelas causas
de extingdc previstas em lei. ’

§ 1¢ Qcorre o abandono da aercnave ou de parte dela guando
nao for possivel determinar sua legitima origem ou quando mani =
féstar-se o propriétdric, de modo expresse, ne sentido de abande
ni-1a. - _

§ 29 Considera-se perecida a aeronave quando verificada a
impossibilidade de sua recuperacdo ou apds o transcurso de mais
de 180 (cento e oitenta) dias a ceontar da data em que dela se
teve a ultima noticia oficial.

§ 39 Verificado, em inquérito administrativo, o abandono ou
perecimento da aercnave, serd cancelada ex officio a respectiva

matricula.
Art. 121. 0 contrate gue objetive a transferéncia da = pro-

prledade de aeronave su oa constituicié sobre ela de direito real
poderd Ser elaborado por “instrumento piblice ou particulsw.

Pardgrafo Gnice. No casc de contrato realizado no exterior
aplica-se o disposto no artigo 73, item III.

SECAOQ IT - -

_ DA EXPLORACED E DO EXPLORADOR DE AERONAVE
- Art. 122. Di-se a exploragio da aevonave guando uma pessoa

- . : e s - S sa s s
fisica ou juridica, proprietiria ou n3c, a utiliza, legitimamen
te, por conta propria, com ou sem fins Iucrativos.

Art. 123. Considera-se operadoy ou explorador de aeronave:

I - 2 pessoa juridica que tem a cencessic dos sewviges
de transperte piblico regular ou a autorizacic dos servigcos de
transporte piiblico nio regular, de servigos especializados (=311
de taxi adreo;

iI - © proprietario da aercnave ou quem a use divetamen-
te ou através de seus prepostos, quando se tratar de servigos
aéreos privados; )
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III - o fretader que reservou a conducdc técnica da aero-
nave, a direc8c e a autoridade sobre a tripulacdo;
IV - o arrendatdrio que adquiriu a conducio tdcnica  da

aeronave arrendada e a autoridade scbre a tripulagio.

Art. 124. Quando o nome do explorador estiver inscrite no
Registro Aerondutico Brasileirs) mediﬁnte“qualquer contrato de
uwtilizagde, exclui-se o Proprietiaric da aeronave da responsabi-
lidade inerente # exploracdo da mesma.

§ 12 0 proprietiric da aercnave serd reputadc explorador,
até prova em contrdrio, se o nome deste ndc constar ne Registro
Aeronautico Brasileiro. ) -

§ 29 Provande-se, no caso do paragrafo anterier, que havia
explorador, emborsa sem ter ¢ seu nome inscrito no Registro Aero
nantico Brasileiyo, haverd solidariedade do explorador e do pro

prietiric Po? qualquer infragde ou dano resultante da explora -

¢do da aeronave. T -
caPITULO IV

DOS CONTRATOS SOBRE AERONAVE
SECAO I

DO CONTRATO DE CONSTRUCAO DE AERONAVE
Art. 125. 0 contrato de construcioc de aeronave devera ser
inscrito no Registro Aeyoniutice Brafileird. )
Pardgrafo Unico. 0 contratd veferido no caput deste artigo
deverd ser gsubmetido 3 fiscalizaglo do Ministério da Aeronduti-
ca, que estabelecerd as normas e condigdes de construcio.

Art. 126. © contratante que encomendou a construcic da ae-
PoOnAve, uma vez inserito o seu contrato no Registro Aerondutice
Brasileiro, adquire, originariamente, a propriedade da aeronave,
podendo dela dispor e reavé-la do poder de quem quer que injus-
tamente a possua.

SECAD IT
DO ARRENDAMENTO
Art, 177. Di-se o arrendamento quande uma das partes se

obriga a ceder a outra, por tempo determinado, o uso e gozo de
aeronave. ou de seus motores, mediante certa retribuicdo.

Art. 128. O contrato deverd ser feito por instrumento pi-

blico ou particular, com a assinatura de duas testemunhas, e
inserite no Registro Aeroniutico Brasileiro, ” -

129. 0 arrendador € obrigado:

I - a entregar ac arrendatdric a éeronave ou O motor,no
tempo e lugar cenvencionados, com a documentagdc necessiria pa-
ra o vBo, em condigBes de Servir ao use a que um ou outro se
destina, e a manté-los nesse estade, pelo tempo do contrato,sal
vo cliusula expressa em contrario;

iI - & garantir, durante o tenpo do contrato, o use pac1
fico da aeponave ou do motor.

Pardgrafo inico. Pode o arrendader obrigar-se, também, a
entregar a aercnave equipada e tripulada, desde que a direcio e
condugiio técnica fiquem a cargo do arrenditfric.

Art. 130. O arrendatirio & obrigado:

I.. - @ fazer uso da coisa arrendada para o destino con —
vencionado e dela cuidar como se sua fosse;

II - & pagar, pontualmente, o aluguel, nos prazos, lugar
e condigdes acordadas;

IIT -.a restituir ao arrendador a coisa arrendada, no es-

tado em que a recebeu, ressalvado o desgaste natural decorrente
-de uso regular. -

Art. 131. A cessdo do arrendamento e o subarrendamento s5
poderdc ser realizados por contratc escrito, com o consentimento
expresso do arrendador e a inserigio no Registro Aerondutico Bra
sileiro. )

Art, 132. A nic-insericdo do contrato de arvendaments ou

de subarrendamento determina gque © arrendador, ¢ arrendatario e

o gubarrendatiric, se houver, sejam responsiveis pelos danos e
prejuizos causados pela aercnave.
SECAG IIX

DO FRETAMENTO
Avt. 133. DiE-se o fretamento quando uma das partes, chama-
da fretador, obriga-se para com a outra, chamada afretador, me-

diante ¢ pagamento por este, do frete, a realizar uma ou mais

viagens pré-estabelecidas ow durante certo pericdc de tempo, re
servando-se ao fretador o contreole sobre a tripulagso e 2 con-
dugdo téenica da aercnave.

_Art. 13%. O contrato seri por instrumentc piiblico ou parti
cular, sendo facultada a sua inserigdo ne Registroe Aeronautlco
Brasileiro {ayts. 123 e 124).

Art. 135. 0 fretadow & obrigado:
I - a coloecar a gisposi¢dc do afretador aeronave equipa
da e triﬁulada, com os documentos necessarics e em astado de ag
ronavegabilidades -

"It - a pealizar as viagens acordadas ou a manter & aero-
nave 4 disposicdc do afretador, durante o tempo convencionado.

Art. 136. 0 afretador & obrigado: .
I - a limitfar o empregt da aercnave 40 uso para o qual

foi contratada e segundo as condicdes do contrato;
I1 - a pagar o frete no lugar, tempo e condicﬁés acor-
dadas. ’
SECRO IV

DO ARRENDAMENTO MERCANTIL DE AERONAVE
Art. 137, 0 arvendamento mercantil deve ser inserito no Re
gistro Aeroniutico Brasileiro, mediante instrumente piblico ou
particular com os seguintes elementos:

I - descr;qao da aercnave com © respective valoy;

I - prazc do contrato, valor de cada prestacgdo perlodl-
ca, éu o critério para a sua determinacioc, data e local dos pa-
gamentos;

ITT - cldusula de opgdo de compra ou de renovagdo contra-
tual, como faculdade do arrendatirio;

- v - indicacio do Iocai, onde a aeronave devera estar

matriculada durante o prazoc do contrato.

§ 19 Quando se tratar de aeronave provenlente do exterior,
deve estar expressc o consentimento em gue seja inserita a aero
nave'ﬁb_Régistro Aercndutico Brasileiro com o cancelamento da

§ 29 Poderdo ser aceitas, nos respectivos contratos, as
cliusulas e cofidicSes usuais nas operaeBes de "leasing" interna
cienal, desde que nioc contenha qualquer cliusula contriria a
onstituicde brasileira ou 3s disposicBes deste Codigo.

CAPITULO V

D& HIPOTECA E ALTENACAD FIDUCIARIA'DE AERONAVE

. o
DA HIFOTECA CONVENCIONAL

Art. 138. Poderao Ser objetc de hipoteca as aeronaves, mo-
tores, partes e acessdrios de aeronaves, inclusive aquelas em

construgio. - -
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5 19 N3o pode ser objeto de hipoteca, enquanto néc se pro
ceder 3 matricula definitiva, a aeronave inscrita e matricula-
da provisoriamente, salve se for para garantir o contrato, com
base no gual se fez a matricula provisoria.

§ 20 A referdneiaz 5 aeronave, sem ressalva, compreende te
dos os equipamentos, motores, instalacGes e acessdrios, cons -
tantes dos respectivos certificados de matricula e aercnavega-
bilidade. T - :

§ 3¢ No caso de incidir scbre motores, deverdo eles ser
inseritos e individuados no Registro Aercondutico Brasileiro,no
ato da insericio da hipoteca, produzindo estz os seus efeitos
ainda que estejam eguipando aeronave hipotecada a distinto cre
dor, exceto no casc de haver nos respectivos contratos clausu=
la permitindo a rotatividade dos motores.

§ 49 Concluida a construglo, a hipotéca estender-se-3 &
aeronave se vecair sobre todos os componentes; mas continuard
a gravar, apenas, os motores e equipamentos individuados, se
somente sobre eles ineidir a garantia.

§ 50 Durante o contrato, o credor poderd. inspecionar o eg
tade dos bens, objeto da hipoteca.

4rt. 139. $5 aquele que pode allenar a aercnave poderd hi
potecd-«la e s0 a aercnave gque pode ser alienada poderd ser da-

da em hipoteca. .
Art. 140. A aeronave comum a dois ou mais proprietarics so

poderd ser dada em hipoteca com o consentimento expresso de to
dos os condéminos. '

Art. 141. A hipoteca constituir-se-i pela inscrigdo do con
trato no Registro Aercnfutico Brasileiro e com a averbagdo no

respectivo certificado de matricula.

Art. 1ui2. Do contrato de hipoteca deverdoc constar:
I - ¢ nome e domicIlio das partes contratantes;
IT - a importincia da divida gavantida, ©s respectivos

juros e demais consectidrios legais, o termo e lugar de pagamen-
toj -
III -~ as marcas de nacionalidade e matricula da aeronave,
assim como os nimercs de série de suas partes componentes;

Iv - os seguros que garantem ¢ bem hipotecado.

§ 19 Quando a aercnave estiver em construgde, do instrumen
to deverd constar a descricio de conformidade com o contrato,
assim como a etapa da fabricacfo, se a hipoteca recair scbre
todos os componentes; ou a individuacdo das partes e acessodriocs
se sobre elas ineidir a garantia. '

§ 29 No caso de contrato de hipoteca realizado no exterior,
devem ser observadas as 1nd1cacoes previstas no artigeo 73,

III.
Art. 143, 0 crédito hipotecdrio agreo prefere a

outro, com excegio dos vesultantes de:
1 - despesas judiciais, crédite trabalhmsta trlbutarlo
e proveniente de tarifas aeroportuarlas-

qualquer

11 - despesas por so¢orro prestado; gastos efetuades pe-

le comandante da aerpnave, ne exércicio de suas funcoes, _Quande

1ndlspensavels &g continuacgdc da v1agem‘ e despesas efetuadas com

a conservagio da aercnave,

Pardgrafc Unico. A preferéncia serd exercida:

a} no ecaso de perda ou avaria da aeronave, scbre o valor
do seguroc; ’

b) ne case de destruipdo cu iputilizaciec, scbre o valor dos
materiais recuperados ou das indenizacBes recebidas
rOoS ;3 ’

de teraei-

c} no caso de desapropriacdc, sobre o valor da indenizacgdo.

SECAQ II
DA HIPOTECA LEGAL
Art. 244, Sérd dada em favor da Unido a hipoteca legal das
aeronaves, pegas e equipameptos adquirideos neo exterior com aval,

item

fianca ou gqualquer cutra garantia do Tesouro Nacional ou de seus
agentes financeiros.

Art. li5. Os bens mencionados no artige anterior serdo adju
dicades 3 Unido, se esta o requerer no Juizo Federal, COmprovan
do: ,

I - & faléncia, insolvéncia, liquidacfo judicial ou ex-

tra]udlclal, antes de concluido o pagamento do débito garantido”
pelo Tesouro Nacional ou seus agentes flnanceerS'
IT - a ocorréncia dos fatos previstos no art. 189, I e IT

deste Cddigo.

Art., 146. ¢ débito que tenha de ser pago pela Unido ou seus
agentes financeiros, venclde ou vincendo, serd cobrado do adqui
rente ou da massa falida pelos valores despendidos por ocasifc
do pagamento.’

§ 19 A conversico da moeéda estrangeira, se for o caso, serd
-feita pelo cimbio do dia, observada a legislagdo

pertinente.

complementar

§ 29 0 valor das aeronaves adjudicadas & Unido serd o da
data da referida adjudicacdo.

§ 32 Io valor do erédite previstoﬁﬁésfé'értigo sera deduzi-
do o valor das aeronaves adjudzcadas i Unidc, cobrando-se o sal-
do. T o

o § 49 Se o valor das aeronaves for maior do que as importin-

cias despendidas ou a despender, pela Unifo ou seus agentes fi-
nanceireos, podera aquela vender em 1e11ao as referidas aeronaves

pelo valor da’ avallagao. )

§ 59 Com o preco alcancado, pagar se-8o as quantias despen-
didas ou a despender, & o saldo depositar-se-3a, conforme o caso,
em favor da massa falida ou liguidante.

§ 62 Se no primeiro leildo ndo alcancar lance superior ou
lgual 4 avaliagdo, far-se-d, no mesmo dia, novo leildo condicio-
nal pelo maior prego. :

§ 79 Se @ preco alcancado no leildc nfo for superior ac cré
dito da Unifc, poderd esta optar pela adjudicacdio a seu favor.

Art. 147.

Far-se-3 ex officic a inscricdo nc Registro Aero-
nautico Brasileiro:
I - da hlpoteca 1egal
II =~ da adjudicacgio de que tratam os arts. 145, 146 § 79

e 180 deste codigo.

Paragrafa inico. Os atos jdrid;ccs, de que cuida o artige ,
produzirdc efeitos ainda que ndc levados a registro no tempo prg
pric. T

SECA0 IIT

DA ALIENACEO FIDUCIARIA
“Art. 148. A alienagdc fidueidria em garantia transfere ao
credor o dominio resoliivel e a posse indireta da aeronave cu de
seus equipamentos, independentemente da respectiva tradiglo, tor
nando se o devedor o possuzdor dzreto e depositarlo com todas as

responsabllidades,e encargos que lhe 1ncumbem de acorde com a

~led ¢ivil e penal.

Art. 149. A alienagio fiducliiria em garantia de aeronave ou
de seus motores deve ser feita por instrumento pdblico ou parfi-
cular, que conterd: o

I - o valor da d;v:da, a taxa de jurcs, as comisstes, cu

' ja cohranca seja permitida, a cldusula penal e a estipulacfio da

correcdo monetaria, ge houver, com a lndlcacao exata dos indices
apliciveis;

II ~ a data do vencimente e o local do pagamento;

III - = descripdo da aeronave ou de seus motores, com as
indicagdes constantes do Registro e dos respectivos certificados
de matricula e de asronavegabilidade.
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§ 19 No caso de alienacio fiducidria de aercnave em eonstru
¢d3o ou de seus componentes, do instrumento congtaria & descrigio
conforme o respectivo contrato ¢ a etapa em que se encontra.

§ 29 No caso do paragrafo anterior, o dominio fiduciario
transferir-se-4, no ate do registro, sobre as partes componentes,
e estender-se-3 i aercnave consifruida, independente de formalida
de posteriox.

Art. 150. A alienaciis fiduciliria s3 tem validade ¢ eficdecia
apés a inscricio no Registro Aerondutico Brasileireo.

Art. 151. No caso de inadimplemente da obrigagdco garantida,
o creder fiduciirioc poderd alienar o objetc da garantia a tercei
ros e aplicar o respective prego no pagamentc do seu erédito e
das degpesas decorrentes da cobranga, entregando ao devedor o sal
do, se houver.

§ 1¢ Se o prego ndo bastar para pagar o créditc e despesas,
¢ devedor continuara obrigado pelo pagamentc do saldo.

§ 29 Na faléncia, liguidacde ou insclvéneia do devedor, f;-
ca assegurade ac credor o direito de pedir a restitulgioc do hem
alienado fiduciariamente.

§ 3% D proprietdrioc flduciario ou credor poderd proceder a
busca e apreensdo judicial do bem alienado fiduciariamente, dian
te da mora ou inadimplemente do credor.

Art. 152, No caso de falncia, insolvéncia, liquidaciio judi
cial ou extrajudicial do adquirente cu importador, sem c pagamen
to do débito para com o vendedor, e de ter o Tescurce Naciocnal ou
seus agentes financeiros de pagi-lo, & Unido terd o dirvelte de
receber a quantia despendida com as respéctivas despesas e ¢on -
gectirios legais, deduzide o valor das aeronaves, pecas e equipa
mentos, objeto da garantia, procedendo-se de gonformidade com o
disposto em relagde & hipoteca legal (arts. 1l4% e 145).

cAPITULD VI
DO SEQYESTRO, DA PENHORA % APREENSAC DA AERONAVE

SECAD I -
DU SEQUESTRC DA AERCNAVE

Art. 153. Nenhuma aercnave empregada em servigos adreos pil-
blicos (art. 175) poderd ser objeto de segllestro.

Paragrafo Gnico. A proibicio & extensiva & aeronave que ope
ra servico de transporte ndc regular, quando estiver pronta para
partir e no curse de viagem da espicie.

Art. 158, Admite-se o segilestro:

I = em caso de desapossamento da aercnave por meio ile-
gal;

II - em caso de dano i propriedade privada provocado pe-
la aeronave que nela fizer pouse forgado.

Pardgrafo dnico. Na hipftese do ineiso II, hfc serd admiti
do o seqliestro se houver prestapdc de cauclo suficiente a co-
brir o prejuizo causads.

SEQEO II
DA PENHORA OU APREENSXO DA AERONAVE

Art. 155, Toda vet»que, sobre aeronave ou 5eus motores, re
tro Aepondutico Brasileiro.

§ 19 Em caso de penhora ou apreensiio judicial ou adminis -
“trativa de aeronaves, ou seus motores, destinados ao servigo
plblico de tvansporte adreo regular, a autoridade judicial ou
administrativa determinard a medida, sem que se interrompa o
servigo.

§ 2¢ A guarda ou depésito “de aeronave penhorada ou de qual
quer medo apreendida judicialmente far-se-3 de conformidade com
o disposto nos arts. 312 a 315 deste Cddigo.

TITULO ¥
DA TRIPULAGAQ

CAPITULO I
DA COMPOSICAC DA TRIPULACAD

Art. 1556. S3c tripulantes as pessoas devidamente habilita-
das gue exercem funcao a bordo de aeronaves.’

B 1¢ A fungfio remunerada a borde de aercnaves naclonais &
privativa de titulares de licencas especificas, emitidas pele
Ministério da Aeronautica e reservada a brasileiros natcs ou
naturalizados.

B 2¢ A fungSo nio remunerada, a bordo de aeronave de Sen-
vico adreo privado (art. 177) pode ser exercida por tripulantes
habilitados, independente de sua naciocnalidade.

T 8§ 39 No servigo aéreo internacional poderde ser empregados
comissdrios estrangeiros, contanto que o niimero nio exceda  um
tergo dos comissiarios a bordo da mesma aeveonave.

Art, 157. Desde que assegurada a admissio de tripulantes
brasileiros em servi¢os adreos piblicos de determinado pals, de
ve-se promover acorde bilateral de reciprocidade,

Art. 158. A juizdrda autoridade aerondutica poderdn  ser
admitidos como tripulantés,em carater provisdrie, instru :ores es
trangeiros, na falta de iripulantes brasileiros. -

Parigrafo Gnico. O prazo do contrato de ingtrutores  es-
trangeiros, de que trata este artige, ndo poderd exceder de 6
(seis} meses.

Art, 158. Na forma da regulamentagio pertinenfe ¢ de acore
do com ag exigéncias bperaéionais, 2 tripulagdc constitulr-se-i
de titulares de licenca de vdo e certificados de capacidade fi-
sica e de habilitacHo técnica, que o8 credenciem ao exercicio
dag respectivas fungdes.

~ CAPITULO II
"DAS LICENCAS E CERTIFICADOS

Avt, 160. A licenga de tripulantes ¢ os certificades de
habilitagdo técnica e de capacidade fisica serio concedidos pela
autoridade aerondutica, na forma de regulamentacdo espeaifica,

Pardgrafo Gnico. A licenga terd cardter permanente e os cer
tificades vigorarfo pelo periodo neles estabelecide, podendo ser
revalidados.

. Art. 161, Serd regulada pela legislacic brasileira a valida
de da licenca e do certificado de habilitagdio téenica de estran-
geiros, quando inexistir convengdo ou ato 1nternacional vigente
no Brasil e no Estado que os houver 3xped1do. :
Paragrafo tnico. 0 disposte no caput do presente artige a-
plica-se a brasileira titular de 11cen¢a ou certificado obtido
em outro pais. '

Art. 162. Cessada a validade do certificado de habilitacic
téenica ou de capacidade fisica, o titular da licenga ficard im-

pedide do exerciIcio da funcdo nela especificada.

Art. 183. Sempre que o titular de licenga apresentar indi-

- cio comprometedor de sua aptidio técnica ou das condigdes fisl -

¢as esctabelecidas na regulamentagiio especifica, poderd ser subme
tide a novos exames tfchicos ou de capacidade figfca, ainda que
validos esteiam os respectivos certificados.
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Pardagrafo Unico. Do resultado dos exames acima especifica -
dos c¢aberda recurso dos lnteressados & comissdo técnica especiali
zada ou & junta médica. e

Art. 154. Qualguer dos certificados de qué tratam os arti -
gos anteriores poderda ser cassado pela autoridade aerondutica se
comprovade, em processe administrativo ou em exame de salde, que
o vespective titular ndo possul idoneidade profissional ou nio
estd capabitado para o exercicic das funcdes especificadas . em

sua licenga.
Paragrafc finico. No caso do presente artiga, apllca-se o

disposto no pardgrafo Gnico do art. 164,
¢aPITULD III
DC COMANDANTE DE AERONAVE

Art. 165. Toda aeronave terid a bordc um comandante, membro
da tripulacgdo, designado pelo proprietarlo ou expleorador ¢ que
sera seu preposto durante a vlagem.

Pardgrafe Unico. O nome do coémandante e dos demais tripu -
lantes constardo d¢ Difric de bordo.

ranga da aeronave.

§ 1¢ 0 comandante serd também Pespdfsivel pela guarda de
valores, mercadorias, bagagens despachadas e mala postal, desde
que lhe sejam asseguradas pelo proprietiric ou explorador condi
¢des de verificar a gquantidade e estado das mesmas.

§ 29 05 demais membros da tripulagdo ficam  subordinados,
técnica e disciplinarmente, ac comandante da aerocnave.

§ 3¢ Durante a viagem, o comandante € o responsavel, noque
se refere 3 tripulacHoc, pelo cumprimento da regulamentagdo pro-

fissional no tocante a:

I - limites da jornada de trabalho;

II - limites de vdo; : i
III - intervalos de repouso; . -

Iv - fornecimentc de alimentos.

Art. 167. O comandante exerce autoridade inerente & fun
cio desde o moments'em que Se apresenta para o vdo até o momen
to em que entrega a aeronave,concluida a viagem.

Pardgrafo Gnico..No caso de pouso fergado, & autoridade do
¢omandante persiste até que as autoridades competentes assumam a
responsabilidade pela aercnave, pesscas e coisas transportadas.

Art. 168. Durante o periodo de tempc previsto no art. 167,
o comandante exerce autoridade scbre as pessoas e coisas que se
encontrem & bordo da aercriave e podera:

i ~ desembarcar gualguer delas, desde gue comprometa a
hoa ordem, a disciplina, penha em risco a seguranga da aeronave
ocu das pesscas € bens a bordo;

II - tomar as medidas necessirias & protecio da aercnave
e das pessoas ou bens transportados;
III - alijar a carga ou parte dela, guando indispensivel i

seguran¢a de vdo (avt. 16, § 39).

Pardgrafo Unico. 0 comandante e o explorador da aeronave ndo
serfio responsiveis por prejuizos ou conseqiiéncias decorrentes de
adogdo das medidas disciplinares previstas neste artlgo, Sem ex=-
cessa de poder. :

Art. 169. Poderdi o comandante, sob sua responsabilidade, a-
diar ou suspender a partida da aerorave, quando julgar indispen-

savel & seguranga do vGoO.

Art. 170. O comandante poderd d&lEgay @ oiitro membro da tri
pulac8oc as atribuigdes gque lhe competem, mencs as que se relacic

nem com a seguranca do véo.

Art. 171. As decistes tomadas pelo comandante na forma dos
artigos 167, 188, 169 e 215, paragrafe Gnice, inclusive em caso

de alijamento (art. 16, § 39), serdo registradas no Diiric de

bordo e, coneluida a viagem, imediatamente comunicadas 3 autori
dade aevondutica.

Pardgrafo dnico. No casoc de estar a darga sujeita a contro
le aduaneiro,” serd o alijamento comunlcado & autoridade fazenda
riza mais proxima.

Art. 172. 0 Didrio de borde, alem de mencionar as marcas de
nac;oﬁéiidade e matricula, os nomes do propr;etarlo e do explo-
rador, deverd indicar para cada v8s a data natureza do vic (pri
vado aéreo, transporte adreo regular ou nas regular),os nomes
dos tripulantes, lugar e hora da saida e da chegada, incidentes
e obsérvacdes, inclusive sobre infra-estrutura de protecio  ao
vBo que forem de interesse da seguranca em geral.

Paragrafo unlco. 0 Diiric de bordo referido no caput deste
artigo deverd estar assinado pelo piloto comandante, que & =]

. responsavel pelas anotacBes, al também 1nc1uidos os totails de

tempos de voo e de jornada.

Art. 175. 0 comandante Dprocederi ac assento, no Diiric de
bordo, dos nascimentos e obltos que ocorreprem durante a viagem,
e dele extraird cdpia para os fins de d;relto

Pardgrafo inice. Ocorvende mal sublto ou obito de pessoas,
o comandante provideneiard, na primeira escala, o comparecimen-
tc de medicos ou da autoridade policial local\\para que sejan

tomadas as medidas cabiveis. N

TITULO VI
DOS SERVICOS AFREOS

CAPITULO I
INTRODUCED

Art. 17%. Os servigos adreos compreendem os sefvicos adreos
privados (arts. 177 a 179) e os servieos adreos pliblicos (arts.
180 a 2213i."

Art. 175. Os serviges afrecs plblicos abrangem os servicos
aéreos especializados piiblicos e os servigos de transporte adreo
pibIice de passageiro, carga ou mala postal, regular ou ndc-regu

© lar, doméstice ou internacional.

§ 192 A relagio juridica entre a Unific e o empresdrio gue ex
plora os servigos Héreos plblicos pauta-se pelas normas estabele
cidas neste C6digo e legislacdo complementar e pelas condigdes da
respectiva concessds ou autorizacio.

§ 29 A relacdo juridica entre o empresdric e o usudrio ou be
neficidrio dos servigos & contratual, regendc-se pelas respecti-
vas normas previstas neste Cddige e legislacic complementar, e,
‘em se tratando de transporte pdblico internaciscnal, pelo dispos-
to nos Tratados e Convencles pertinentes (arts.19, § 19; 203 a
“213). -

§ 39 No contrato de servicos adreos publicos, ¢ empresdric,
pessoa fisica ou juridica, proprietirio ou explorador da aercna-

" Ve, obripga-se, em neme proprio, a executar determinados servicos

zfreos, mediante remuneracfo, aplicando-se o disposto nos arts.
222 a 745 quando se tratar de transporte aéreo regular.

Art. 176. D transporte aéreo de mala postal poderd ser fei-
to, com igualdade de tratamento, por todas as empresas de trans—
porte aérec regular, em suas linhas, atendendo 3s conveni®ncias

. de hordrio, cu mediante fretamentc especial.

§ 19 No transporte de remessas postais o transportador s0 &
responsavel perante a Administragic Postal na conformldade das
disposicgoes apllcaveis is relacoes entre eles.

§ 2? Salvo © disposto no pardgrafo anterior, as disposigSes
deste C3digo nic se apiicam ao transporte de remessas postais.
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CAPITULD II
SERVICOS AERECS PRIVADOS

Art, 177. 0s servigos aéreos prividos sdo os realizados,sen
remuneragio, em beneficio do prdprio operador (art. 123, II} com
preendendo as atividades aéreas: . - - : B

T "= de recreio ou desportivas;

IT- - de transporte reservado ao proprietaric cu operador
da aercnave; - -

III - de servigos asrecs espgcializados, realizados em be-

neficic exelusivo do proprietaris ou operador da aeronave.

Art. 178. Os proprietidrios ou operadores de aeronaves des -
tinadas & servigos aZreos privades, sem fins comerciais, nio ne-
cessitam de autorizagdo para suas atividades aéreas (art. 14, §
29). - -

§ 1¢ As aeronaves ¢ o§ operadores deverdo atender acs res -
pectivos requisitos técnicos e a todas as disposigSes sobre nave
gacdo adérea e seguranca de vBo, assim come ter, regularmente, o
seguro ¢ontra danos as pésSoas ou bens na superf;c;e e ao pes-
goal técnice a bordo.

§ 29 As aercnaves de _que trata este artige ndo poderdo efe-

tuar servigos adrecs de transporte plblico (art. 367, § 29).

Art, 179. As pessoas fisicas ou juridicas gue, em seu inico
e exclusive beneficioc, se dediquem & formagdc ou adestramento de
geu pesscal téenice, poderdo fazé-lo mediante 2 anuencia da aute
ridade aercn3utica. ’

CAPITULO III

SERVI{OS AEREOS PUBLICOS
SECKO I

.

DA CONCESSEQ OU AUTORIZACAQ PARA
05 SERVICOS AERE0S PUBLICOS .

Art, 180. A exploracdoc de servigos aerecs publicos depende-
r3 sempre da prévia concessio, quaiide se tratar de transporte ag
res bpegular, ou de avtorizagiio no casc de transporte agreo nio-

regular cu de servigos especzallzados. .
Art. 181. A concessdo somente sera dada a pessoa juridica

brasileira que tiver: -~ 7 - - -

I - sede no Brasil;

I~ --pels menos 4/5 (quatre quintos) de capital com divel
to a voto, pertencente a brasileiros, prevalecendo essa limita -
cdo nos eventuais aumentos do capital soecialj;

III = direcBo-confiada exclusivamente a brasileirss.

§ 19 As acBes com diveito a voto deverdo ser nominativas se
se tratar de empresa constituida sob a forma de soeciedade andni-
ma, cujes estatutes deverdo conter expressa_proibicio de ¢onver-
s30 das agoes preferenciais sem direito a veto em agbes gom di -
reito a voto. -

§ 20 Pode ser admitida a emiss3o de agdes preferencilais at%
o limite de 2/3 (dois tergos) do total das agdes emitidas, ndo
prevalecende as restrigdes nio previstas neste ctodigo.

§ 3¢ A transferéncia a estrangeiro das acdes com direito a
voto, que estejam inciuidas na margem de 1/5 (um quinto) do capi
tal a que se refere o item II deste artigo, depende de aprovagic

da autoridade meronautica.

§ 49 Desde que a soma final de acSes em poder de estrangei-
ros nio ultrapasse o limite de 1/5 (um quinto) do capital, pode-
ric as pessoas estrangeiras, naturais ou juridicas, adquirir a-
¢cbes dc aumento de capital.

Art. 182. A autorizacde pode ser outorgada:

I - 3s sociedades andnimas nis condigBes previstas no dy
tigo anterior;

II - 3s demais sociedades, com sede no Pais, cbservada a
maioria de sbcios, o dontrole e a direcdo de brasileiros.

" Pardgrafo Unico. Em se tratando de servigos adreos especia-
lizados de ensino, adestramentao, investigagdo, experimentaglo ci
entifica e de fomento ocu protecdo ac sole, ac melo ambiente e si
milares, pode a autorizagic ser outorgada, também, a associagdes
eivis.

_Art. 183. As concessdes ou autorizagdes serdc regulamenta -
das pelo Poder Executive e somente poderlo ser cedidas ou trans-
feridas mediante anuéncia da autoridade competente.

SECA0 II
- DA APROVACAD DOS ATOS CONSTTTUTIVOS E SUAS ALTERACOES

Art. 1Bu. 0s atos constitutives das sociedades de gque tva-
tam os artigos 181 e 182 deste C3digo, bem como suas modificacdes,

dependerao de prev;a aprovagdc da autoridade aeronaut:ca, " para
'serem apresentados ao Registro do COmerclo.

Paragrafo Unico. A aprovacgdc de que trata este artlgo nae
assegura a sociedade qualquer direitoc em . relacdoc 3 goncessdo ou
autorizagic para a execucao de servigos aereos. )

Art. 185. A sociedade concessioniria ou autorlzada de seprvi
cos plbliicos de transporte aereo deverd remeter, no primeiro mes
de cada semestre do exercicio social, relagidc completa:

- I. - dos seus acipnistas, com a exata indicagdo de sua qua
lificagdo, enderego e participag®o socialj

IT = das transferdncias de dg¢des, operadas no semestre an
terior, com a qualificagdo do transmitente e dec adquirente, bem
como do que representa, percentualmente, a sua participac56 s6-

ecial.’

§ 1¢ "Diante dessas informacgSes, poderd a autoridade aero -
nautica:

I - considerar sem validade as transferéncias operadas em

desacordo com a lei;

IT - determinar que, ne pericdo gue flxar, as transferén-
cias dependerdc de aprovagic prévia.

"§ 29 E exigida a autorizagfo prévia, para a transferéncia de
agbes: ) ) ’

I - que assegurem ac adquirente ou retirem do transmiten
te o controle da sociedade; ’
R II .~ que 1evem o adqulrente a pcssu;r mais de 10% (dez por
cento) do capltal sceial; C
II1 - que reprecsentem 2% (dois por cento) do capital soci-
al; } '
v - durante o periodo fixade pela autoridade aeronaut;ca,

em face da andlise das informacdes semestrals a que se refere o
5 19, item II, deste artlgo.
¥ .. - no gase prevzsto no artlgo 181, § 3ae.

_Art. 1B6. As empresas de que tratam os artigos 181 e 182 ,
tendo em v;sta a melhoria dos servicos e maior rendimento econd

micd ou tecnlco. a dlmlnulcao de custes, o bem publico ou o me-
Jhor atendimento dos usudrios, poderids fundir-se ou incorporar-

se. - - oL

§ 19 A consorciaclo, a associagio e 2 constituicdo de gru-
pos sociétarlos sevrio permitidas tendo em vista a exploracdo dos
serv1cos de manutencao ‘de aeronaves, og servicos dé cavagferis-
ticas comuns e a formagio, treinamento e aperfeigcamente de tri

pulantes e demais pessoal t&€cnico.

§ 20 Embora pertencendo ao mesmo grupc societdrio, uma em-
presa ndo poderd, fora dos casos previstos no caput deste arti-

g0, ¢xplovar linhas aéreas cuja concessdo tenha sido deferida
‘a outvas

§ 39 Todos os casos previstos no gcaput e no § 19 deste ar-

“tigo 85 se efetuardo ¢om a prévia autorizacio do Ministério da ,

Aerondutica.
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SECRO III

DA INTERVENGED, LIQUIDACKS E FALENCIA DE EMPRESA
CONCESSTONARIA DE SERVICOS AERECS PUBLICOS

Art. 187. Nio podem impetrar concordata as empresas que,
por seus atos constitutives, tenham por obieto a exploragic de
servigos adrecs de qualquebk naturéza ou de infra-estrutura ae-
rondutica.

Art. 188. 0 Poder Executive pode¥d intervir nas  empresas
concessiondrias ou autorizadas, cuja situagio operacional, fi-
nanceira ou econdmicd ameage a continuidade dos servigos, a efi
ciéncia ou a seguranga do transporte aéreoc.

§ 19 A intervengdo visari ao restabelecimento da neormalida
de dos servicos e durara enquanto necessaria & consecug3o do ob
jetivo. : :

§ 29 Na hipdtese de ser apurada, por pericia Tecnica, antes
ou depois da intervengdo, a impossibilidade do restabelecimento
da normalidade dos servigos:

I - serd determinada_a liquidacdd extra-judicial, quando,
com a reallizacdo do ative puder ser atendlda pelo menos a metade
dos créditos;

II - serd Peguerida a fal&ncid, quando o ativo nie for
suficiente para atender pelo menos a metade dos créditos,oun quan~
do houver fundados indicios de crimes falenciais.

Art. 188. Al&€m dos previstos em lei, constituem eréditos pri
vilegiados da Unido nos processos de liguidagdo ou faléncia de
empresa de transporie aéreo: - -

I ~ a quantia despendida pela UniZo para financiamento cu
pagamento de aercnaves e produtos aeronduticos adguirides pela
empresa de transporte aéreo; ’

IT - 4 quantia por gque a Unido se haja obrigado, ainda que
parceladamente, para pagamento de agronaves e produtos aeroniuté
cos, importados pela empresa de transporte agreo.

Art. 190. Na ligquidacdo ou faléncid de empresa de transporte
aérea, serdc ILiminarmente adjudicadas 3 Unida, por conta e até o
limite do seu crédito, as aercnaves e produtos ‘aeronduticos adqu1
ridos antes da instauragio do processa: - !

kY - com & contribuigio financeira da Unido, aval, fianga
ou qualquer outra garantia desta ou de seus agentes financeiros;

II - pagos 16 todo cu em parte pela Unide ou por cujo pa-
gamento ela venha a ser responsabilizada apés o inicio do proces
50. : T R .

§ 19 A adjudicacio d€ que trata eéste artigo serd determina-_
da pelc Juizo Federal, mediante a comprovagdc, pela Unido, da
ocorréncia dis hipdtéses previstas nos itens I e IT deste artigo.

§ 29 A quantia correspendente ao valor dos bens vreferidos
neste artige serd deduzida do montante do erédita da Unido, no
processc de cobranga executiva, proposto.pela Uniic contra a de-
vedora, ou administrativamente, se n&fo houver processo judicial.

Art. 121. Na expirac¢do rermal ou antecipada das atividades
da empresa, a Unido terd o direito de adqulrlr dlretamente, em
sua totalidade ou em partes, as aerchaves, pecas e squipamentos,
oficinas e instalagfes aercnauticas, pelo valor de mercado.

SECAC IV

DO CONTROLE E FISCALIZACEQ DOS SERVICOS AEREos mmcos

Art. 192. Os acoprdes entre exploradores de servicos asreos
de transporte regular, que impliquem em consorcio, "poql", cone=
xdc, consolidacdo ou fusie dé sebvicos ou 1nteresses, dependerao

de prévia aprovacfo da autoridade aéronfutica.

Art. 193. 0s servigos alreos de transporte regular ficario
Bujeitos ds normas que o Governo estabelecer para impedir a com-

peticio ruinosa e assegurar o seu melhor rendimento econdmico po
dendo, para esse fim, a autoridade aerondutica, a qualquer tempo,
modificar freqiiéncias, rotas, hordrios e tarifas de serviges e
cutras quaisquer condigBes da concessdc ou autorizagio.

Art. 19%.
cos aéreos nio-regulares (arts. 217 a 221) serdo

As normas e condigdes para a exploragdo de servi-
fixadas pela’
autoridade aerondutica, visande a evitar a competi¢do desses ser
vigos ¢of os de transporte regular, e poderdo ser alteradas quan
do necessdrio para assegurar, em conjunto, melhor rendimento eco
némicc dos servigos aéreos.’

Paragrafo uUnico. Podera a autoridade aercnautica exigir a
prévia aprovacdo dos contratos ou acordes firmados pelos empre-
sarios de servigos espec1allzados (art. 201), de servigo de
transporte aéreo regular ou nio-regular, e operadores de servi-
§ 29 e 178, § 2¢),

cos prlvédos du despo—r..lvos (ar‘ts. 15, entre

Sl, ou ccom terceiros.

Art. 195. 0s servigos auxiliares serSo regulados de confor
midade com o disposto nes arts. 102 a 10%. '

Art. 145. Toda pessda, natural ou juridica, que explovar

servigos adreos, devera dispor de adequadas estruturas t@cnicas.

“de manutengdc e de cperagic, priprias ou contratadas, devidamen

te homeologadas pela autoridide aerondutica.

Papdgrafo inico. 0 explorador da aercnave, através de sua
estrutura de cperagdes, deverd, a qualquer momento, fornecer acs
argios do Sistéma de Protecdo ac Véo (arts. u7a 65),
tos relativos ao vdo ou locaiizagio da aercnave

0§ elemen-

T Art. 197. & fiscalizagdo serd exerc;da pelo pessoal que a
autorldade aerondutica credenciar.

Pardgrafe tGnico. Consfifuem encargos de fiscalizagaoe as
inspecdes e vistorias em aéronaves, servigos aéreos, oficinas,
entidades aerodesportivas e instalacSes aercpertudrias, bem
come os exames de proficigncia de aeronautas e aerovidrios.

Art. 198. Além da escrituracdo exigida pela legislacda em
vlgor, todas as empresas que explorarem sepvigos aéreos deveraor
manter escrituragdo espec1f1ca gue cbedecerda a um plano unlfor
me de contas, estabelecide pela autoridade aerondutica.

Parigrafo Gnice. A receita e a despesa de atividades afins

ou subsidiirias ndo poderdo Ser escrituradas na contabzlldade dos

SeTVlCOS aereos.

Art. 139, A autoridade dercrdutica poderd, quando julgar ng

_ceéssario, mandav proceder a exame da céntabilidade das empresas

que explorarem sevvacos aeﬁeos e dos respectivos livros, regls -

‘“tros ‘e documentos.

Art. 200. Toda empresa nacional qu estrangeira de servigo -
de transporte a@rec piblico regular obedecerd 3s tarifas aprova-
das péla auforidade aerondutica.

Pardgrafo Gnifo. No transporte internacional nio-regular, &
duteridade aerondutica poders exigir que o preco do transporte se
ja submetido a sua aprovacic prévia.

CAPITULD IV
DOS SERVICOS AERE(?S ESPECIALIZADOS

Art. 201. Os servigos alreos efpecializades abrangem as ati
vidades aéreas de: o

I - aércfotografla aerofotcgrametrla, aerocxnematogra -
fla, aerotopografla-

IT - prospecgdo, exploragdc ou detectagdc de elementos do
scle ou do subsolo, do mar, da plataforma submarina, da superfl-
cie das aguas ou de suas profundezas-

P
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IIT' -_publicidade alrea de qualguer natureza; III =~ relag¢iac de acicnistas ou detentores de seu capital,
IV - fomento ou protecdo da agricultura em gerals com a indica¢do, quande houver, do nome, profissio e domieilio
v - saneamento, investigacdo ou experimentacdo técnica de cada um e numero de agdes ou quotas de participagdoc, confor-
ou cientificay ~ T me a natireza da sociedade;
VT - ensing e adestramentc de pesscal de vdoj v - <dpia da ata da assembléia ocu do Instrumento Suridi-
VII -~ provecagay aprtificlal de chuvas ou modificacio de .. co que deliberou sobre o funcionamento no Brasil e fixou o capi-
clima s : R - - 2 -
’ tal destinado as.operagoes ne territoric brasileiro;
VIIL ~ qualquer modalidade remunerada, distinta do transpor ’ - . . s -
v ~ ultimo balango mercantil legalmente publicade ne
te pablico. . 7 . o : - . s
pais de origem;
VI - instrumento de nomeagdo do representante legdl no

Art. 202. Obedecerdc a regulamento especial os servicos ad-

. . Brasil, do gqual devem constar podeyes para aceitar as condigSes
recs que tenham por fim proteger ou fomentar o desenvolvimento da ’ 4 P P

. . em que & dada a autorizacdo {art. 207)-
agricultura em qualquer dos S8us aspectos, mediante o use de fer

tilizantes, semeadura, combate a pragas, aplicacdo de insetici - " Art. 207. As condigles que o Governo Federal achar ¢onveni-
das, herbicidas, desfolhadores, povoamento de aguas, combate a ente estabelecer em defesa dos interesses nacionais constardo de
inecéndios em campos e florestas e quaisquer outras aplicacBestsc " Ttermo de aceitagdic assinado pela empresa requerente e integrarvdo
nicas e cientificas aprovadas. ’ o decreto de autorizacdo.
Pardgrafo {nico. Um exemplar do Orgdo of1c1a1 que tiver fei
CAPITULO V : to a publicacdo do decreto e de todes ©S documentos que o  ins-
DO TRANSPORTE AEREC REGULAR truem serd arguivado no Registro de Comércio da localidade onde

vier a ser situado o estabelecimento principal da empresa, junta
SECAO 1T N mente com a prova do depdsito, em dinheiro, da parte do  capital

destinado as operagoes no Brasil.
D0 TRANSPORTE ALREQ REGULAR INTERNACIONAL , P

. - .. . Art. 208. As empresas estrangeiras autordizadas a funcionar

. fwe. 203. Os ser?lcos de transporte aer?o p?bllco lnterna'- no Pals sdo obrigadas a ter permanentemente vepresentante noBra
cional podem ser realizados por empresas nacicnais ou estrangei- Esii,‘com plenos poderés ﬁara tratar de quaiSquer assuntos e re-
o Pardgrafo Onico. A exploracde desses servicos sujeitar-se-3: so;vé—los definifivaTent?, inc%usive para © efeitc de ser deman-
dade e peceber citacoes iniciais pela empresa.

a) ds disposicdes dos tratados ou acerdos bilaterais vi - - P o= -
posie vigen Par&grafo Unico. No caso de falénecia decretada fora deo Pais,

tes com o5 respectivos Estados e o Brasil;

. . perdurardo os poderes do representante até que ocutro séja nomea-
b) na falta desses, ao disposto neste Codigo,

DA DESIGNACAO DE EMPRESAS BRASILEIRAS

do, e os bens e valores da empresa ndo serdc liberados para trans
feréncia ao exterior, enquanto nic forem pages os credores domi-

ciliados no Brasil.
Art. 20%. O Governc brasileiro designara as empresas para Art. 209

Qualquer alteracdo que a empresa estrangeira fi-

os servigos de transpeorte aéreo internacional. zer em seu estatuto cu atos constitutivos dependerd de aprova -

§ 19 Cabe 2 empresa ou empresas designadas providenciarem cdo do Governo Federal para produzib efeitos no Brasil.

a autorizacdo de funcicnamento) junto aocs palses onde pretendem

operar. : o - Art. 210. A autorizagie a empresa estrangeira para funclo
§ 29 A designacdc de que trata este artigo far-se-i com o nar no Brasil, de que trata o art. 206, podera ser cassada:

objetivo de assegurar ¢ melhar rendimento ecendmicec. no mercade b - em caso de falénciaj

internacicnal, estimular o turismc receptiva, contribuir para o 1T - se os servigosS forem suspensos, pela propria empra-

maior intercimbio politico, econdmico e cultural. sa, por periodo excedente a & (seis) meses;

A - ' i ecreto de autorizagdo ou no.
DA DESTGNACAD E AUTORTZACEO DE III Nnos ¢asos previstos no d

EMPRESAS ESTRANGEIRAS respectivo Acordo bilateral;

IV~ - nos casos previstos em lei (art. 298).

. 1ca ega estn i deixar
Art. 205. Para operar no Brasil, a empresa estrangeira de Art. 211. & substituicdo da empresa angeira due

transporte aéreo deverd: de funcionar no Brasil_ficara na dependencia de comprovacac, pg

rante a autoridade aeroniutica, do cumprimento das obrigagdes a

X - ser designada pelo Governo do respective pals; . . 3
T : = z - - que estava sujeita no, Pais, salvo se forem assumidas pela nova
- obter autorizag2o de funcionamente no Brasil (arts. . o
206 'a 211); - . empresa designada.
III - obter autcrizacdo Dara operar os servigos ‘ddreos ) C to
(arts. 212 e 213). DA AUTCRIZACAD PARA DPERAR -
Pardgrafo iinico. A designacdo & ato de Goverrno a Governo, : Art. ?12. A empresa estrangeira, designada pelc governo de
pela via diplomdtica, enquanto os pedidos de autorizaciio, a que seu pais e autorizada a funcionar no Brasil, devers obter a au-
se referem os itens II e III deste artlgo sdo atos da proprla em' torizagdo para iniclar, em capdter definitive, os servigus ae-
presa designada. - reos internacionais, apresentando i antoridade aerondutica:
. a) os planos operacional e t&cnico, na forma de regulamen-
DA AUTORIZACAO PARA FUNCIONAMENTS °s P P m * : &
tagdc. da especie;
b} as tarifas que pretende aplicar entre pontos de escala
Art. 206. O pedido de auterizacdo para funcionamento no que P P P

_ T no Brasil e as demais escalas de seu servigo no exterior;
Pais serd instruide com os segunntes documentos ; . '

¢} o horario gue pretende ¢bservar.

I - prova de achar-s& a empresa constitufda conforme a
lei de seu pals, e Axt. 213. Teda modificacdo gque envolva equipamento, horério,
II - o inteirc teor de seu estatuto social ou instrumen- freqiencia e egcalas no territdrio nacional, bem assim a suspen-

to constitutive equivalente: sdo provisdria ou definitiva dos serviges e o restabelecimento de
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escalas avtorizadas, dependerd de autorizacio da autceridade aero-
ndutica, se nio for estabelecido de modo diferente em Acordo bila
teral.

Pardgrafo Gnice. As modificagdes a que se refere este artigo
serdo submetidas i autoridade aerondutica ¢om a necessaria antecg
déncia’ .

DA AUTORIZACAD DE AGENCIA DE EMPRESA
ESTRANGEIRA QUE NAC OPERE SERVICOS
AEREQS NO BRASIL

Art. 21%. As empresas estrangeiras de transporte adreo que
nioc cperem no Brasil n3o poderda funcicnar no territdrio naeie -
nal ou nele manter agénéia, Sucursal, filial, geréihcela, represen
tacic ou escritdrio, salvo se possuirem autorizagdo pdra a
da de bilhete de passagem ou de carga, concedida por autoridade

ven-—

competente. L. =

§ 12 A autorizacd3o de que trata este artigo estard sujeita
3s normas e condigdes que forem estabelecidas pelo Ministério da
Aerendutica. T o o

§ 29 Nio serd cutorgada autorizacic a empresa cujo pais de
erigem nic assegure reciprocidade de tratamento 3s congénéres bra
sileiras. B . o
§ 39 ¢ representante, agente, diretor, gerente ou procurader

deverd ter os mesmos podefes de que trata o art. 208 deste Cddigo.

SECEC IT
DG TRAMNSPORTE DOMESTICO

Art. 215. Considera-se dom&stico e € regido por este (ddigo,
tedo transporte em gue os pentos de partida, intermedidrios e de
destino estejam situados em territdric nacional. B

Parigrafe unico. 0 transporte nio perderd esse cardter se,
por motivo de forga maior, a aercnave fizer escala em territorio
estrangeiro, estando, porém, em territdrio brasileiro o$ seus pan
tos de partida e destino. ~

Art. 216. Os servigcos a€reos de trdrsporfe piblico domésti-
co sdo reservados as pesseas juridicas brasileiras.

CAPITULO VI
DOS SERVICOS DE TRANSPORTE AEREC NAO-REGULAR

Art. 217. Para a prestacdo de servigos adreos nao-regulares
de transporte de passageiro, carga cu mala postal, & necessaria
autorizacdo de funcicnamento do Poder Executivo, a qual sérd in.
transferivel, podendo estender-se por periodo de 5 (cinco) anos,
renovidvel por igual prazo. : :

Art. 218. Além da nacionalidade brasileira, a pessoa inte-
ressada em abter a autorizacdc de funcionamento, devera indicar
os aerodromos e instalagdes auxiliares gue pretende utilizar,com

provande: ] )
T - - sua capacidade econdomica e financeira; )
II - a viabilidade econdmica do servigo que preteéende ex-
plorary

IIT - que dispde de aeronaves adequadas, pessoal técnico

habilitado e estruturas técnicas de manutencfo, proprias ou con-
tratadas; ’ o7 i

IV - que fez os seguros obrigatdivios.

Art. 219. Além da autoriza¢iio .de funcionamento, de que tra-
tam os arts. 217 e 218, os Servicds de tPANSporte aérec nio-regu
lar entre pentes situados no Pals, ou entre ponto no territério_
nacional e outro em pais estrangeire, sujeitam-se I permissioc cor
respondente. -

Art. 220. Os servigos de taxi-aérec constituem modalidade de
transporte piblido aérec ndo-regular de passageiro ou carga, me-
diante remuneragdo convencionada entre o usuirio e ¢ iransporta-
dor, sob a fiscaliza¢dé do Ministério da Aeron3utica, e visando
@ proporcionar atendimento imediaté, independente de hordrio,per
curso ou escala. ’

Art. 221. As pesscas fisicas ou juridicas, auterizadas a e-
xercer atividade de fomento da aviacdo eivil ou desportiva, as-
sim como de adestramento de tripulantes, ndo poderdo realizar ser
vigo piblice de transporte adrec, com ou sem remuneracioc
267, § 29; 178, § 29 e 179).

(arts.

TITULO VII
DO CONTRATC DE TRANSPORTE AEREQ

CAPITULO I
DISPCSICOES GERAIS

Art. 222. Pelc contrato de transporte ééreo, obriga-se o em
presdrio a transpertar passageirc, bagagem, ¢carga, encomenda ou
mala postal, por meio de aercnave, mediante pagamento.

~ Pardgrafo dnice. O empresiric, coms transportador, pode ser
pessoa fisica ocu juridica, proprietiric ou explorador da aerona-
ve.

Apt. 2%3. Considera-se gue existe um sd contrato de trans --
porte, quande ajustado num dnice ato juridico, por meio de um ou
mais bilhetes de passagem, ainds que executado, sucessivamente,
por mais de um transportador.

Art. 224. Em caso de transporte combinade, aplica-se 3s ae-
ronaves ¢ dispostc neste Codigo.
=

Art. 225. Considera-se transportador de fato © que realiza
todo o transporte ou parte dels, presumidamente autorizade pelo
transportador contratual e sem se ceonfundir com ele ou com o

transportador sucessivo. =

g

Art. 226. A falta, irfegularidade cu perda do bilhete de
passagem, nota de bagagem ou conhecimente de carga n&o prejudi-
ca a existéneia e eficddia do respective econtvato.

CAPITULD II
DG CONTRATO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIRO

o . SECEC I
DO BILHETE DE PASSAGEM
Art. 227. No ;fansporte de peséoas, o transpovrtador & o-
brigado a entregar o respectivo bilhete individual ou coletive
de passagem, que deveri indicar o lugar e a ddta da emissdo, os
pontes de partida e destine, assim como © nome dos transportado--
res.

Art., 228. O bilhete de passagem terd a validade de um
a partir da data de sua emissdo.

aAnc

Art. 229. O passageiro tem direito ac reembolsoc do valor j&

- pago do bilhete se o transportador vier a cancelar a viagem.

Aprt. 230. Em casop de atrasc da partida por mais de quatro
horas, ¢ transportador providenciard o embarque do passageiro,em
v3o que ofereca servigo equivalente para o mesmo destine, se hou
ver, ou restituird, de imediato, se o passageiroc o preferin, o
valor de bilhete de passagem. ’ -
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Art. 231. Quando © transporte sofrer interrupgdo ou atraso
em aeroportieo de eseala por periode supéricr a quétro heras, qual
quer que seja o motive, o passageiro poderd optar pelo endosso do
bilhete de passagem ou pela Imediarta devolucde do preco.

Parfgrafo Unico. Todas &s despesas decovrentes da interrup-
¢80 ou atyaso da viagem, inclusive transpovrte de qualquer espé:
cie, alimentac3d e hospedagem, correrdo per conta do transporta-
dor_cohtratdal, sem prejuizo da regponsabilidade civil.

Art. 232. A pessoa transportada deve sujeitar-se 3s normas
legais constantes do bilhete ou afixadas 3 vista dos usudrios,
abstendo-se de ato que cause incdmodo ou préjuize aocs passagei-
ros, danifique a aevcnave, impeca ou dificulte a execugdc nor-
mal do servigo.

. Art. 233, A execucio do contrate de transporte aéreo de pas

sageiro compreende as operagOes de embarque e desembarque, além
dag efetuadas a bordo da aercnave.

§ 1¢ Considera-se operacdo de embarque a que se realiza des
de quando o passageiro, ja despachado no aercporto, transpde O
limite da area destinadd ao publlco em geral e entra na respectl
va aeronave, abrangendo o percurse feito a pe, por meios meedni-
cos ou com a utilizagdo de viaturas.

§ 2¢ A operagic de desembarque inicia-se com a saida de bor
do da aeronave ¢ termina no pontc de intersecdo da dvea interna

do aevcporto e da dvea aberta 2o piblico em geral.

SECAD II
DA NOTA DE BAGAGEM

Art, 234, No contrato de transporte de bagagem, © transpor-
tador € cobrigado a entregar ao passagé€irc a nota individual ou
coletiva correspondente, em duas wias, com a indicagdo do lugar
e data de emiss3o, pontos de partida e destino, nimerc do bilhe-
te de passagem, quantidade, peso & valor declarado des volumes.

§ 19 A execuglo do contrateo inicia-se com a entrega ao pas-—
sageire da respectiva nota e termina com o recebimento da haga-
Eem. )

§ 29 Poderd o transportador verificar ¢ conteldo dos volu -
mes sempre que haja valor declarado pélo passageiro,

§ 39 Al3m da bagagem registradd, & facultade ac passageiro
conduziy objetos de usc pessoal, come bagagem de mdo.

§ 49 ¢ vecebimentso da bagagem, sem protesto, faz presumir
0 sev bom estade. . o )

§ 5% Procede-~se ac proteste, no casc de avaria ou atraso,
na forma determinada na segdc relativa ac contrateo de carga.

CAPITULO III

DO. CONTRATG DE TRANSPORTE AEREC DE CARGA

Art, 235. No contrato de transporte aéyec de carga, sers
enitido o regpéctivo conhecimento, com as segulntes indicacBes:

I - o lugar e data de emissdoc;

II - o8 pontos de partida e destiros

III - o nome e enderepo do expedidor

v - © nome e endere¢o do transportador;

v - © nome e enderego do destinatipio;r

VI - .a natureza da carga

VIT - o niimero, acondlczonamento, mdrcas e numeragdo dos
volumess

VIITI - o peso, guantidade e o volume ou dimensao;

IX - o prego da mercaderia, quando a carga for expedida
contra pagamento no ato da entrega, e, eventualmente, a impor -
tancia das despesas;

X - o valor declarade, se houver;

XI.. ~ o nimere das vias do conhecimento; .

XIT - os documentos entregues ac transportador para acom-
panhar o conhecimento; -

XITI ~ o prazo de transporte, dentro do qual deverd o trang
portador entregar a ¢arga no lugar do destine, e o dastinatario
ou_ expedidor retird-la.

Art. 236. 0 conhecimento adreo serd feito em trés vias ori
ginais e entregue pelo expedidor com a carga.

§ 19 & primeira via, com a indicac@s "do transportador"”,
serd assinada pelo eXpédidor.

§ 29 A sepunda via, com a indicagao “do destinatario, se-

ra assinada pele expedidor e pelo transportador e acompanhard a

carga.

§ 39 A terceira via serd assinada pelo transportador -e por
ele entregue ao expedldcr, apos aceita a carga.

Art. 237. Se o transportador, a pedido do expedldor, fizer
o conhecimento, considerar-se-& como tendoc feito por conta = em
nome deste, salvo prova em contraric.

Art. 239. Quando houver mais de um volume, o transportader
poderi exigir do expedidor conhecimentos adreos distintos.

Art. 239. Sem prejuizo da responsabilidade penal, o expedi-

dor responde pela exatid3o das indicacdes e declara¢tes constan-
‘tes do conhecimento aZreo e pelo dant que, em consegfléncia de

suas declaragdes ou indicacdes irregulares, inexatas ou incomple
tas, vier a sofrer o transportador ou qualquer outra pessoa.

Art, 2u0. O conhecimento faz presumir, até prova em contrd-
rio, a conclusdo do contrato, o recebimentc da carga e as condi-
¢des deo transporte.

Art. 2Ll. As declaragfes contidas no conhecimento aereo, re
lativas a peso, dimensdes, acondicionamentec da carga e nimero de
volumes, presumem-s€ verdadeiras atd prova em contrdrio; as refe
rentes a quantidade, volume, valor e estade da carga s& fardo pro
va contra o transportador, se este verificar sua exatiddo, o que

devera constar do conhecimento.

Art. 2u2. 0 transportador recusard a carga desacompanhada
dos documentos exigides ou cuje transport:z e comercializagdo ndo
sejam permitidos.

Art. 213, Ao chegar a carga ac lugar do destino, devkrd o
transportador avisar ao destinatdrio para gue a retire no prazo

_de 15 _{(guinze) dias a contar do aviso, salvo se estabelecido ou

tro prazo no conhecimento.

§ 19 Se o destinatirio nic for encontrado ou nde retirar a
carga no prazo constante do avise, o transpertader avisara ao
expedidor para retimd-la no prazo de 15 (quinze) dias, & partir
do aviso, sob pena de ser considerada abandonada.

§ 29 Transcorride o prazo estipulade no TUltimo avise, sem

.que a carga tenha sido retirada, o transportador a entregard aoc

gepdsito piblico por conta e risce do expedider, ou, a seu cri
#&rio, ac leilceiro, para proceder 3 venda em leilfo pdblico e
depositar o produte liguide no Banco do Brasil S.A., i disposi-
¢3o do proprietario, deduzidas as despesas de frete, seguro e
encargos da venda. ‘

§ 39 No caso de a carga estar suieita a ¢ontrele aduaneiro,
o alijamento a gque se refere o § 19 deste artigo serd comunicado.
imediatamente. & autorldade fazendaria que jurisdicione o aerc -
porto do destine da carga.

Art. 244, Presume-se entregue em bom estado e de conformi-
dade com o documento de transporte a carga que o destinatdrioha
ja recebido sem protesto.

§ 19 0 protesto far-se-3 mediante ressalva langada no docu
mento de transporte ou mediante qualguer comunicacio es¢rita,en
caminhada ao transportadof.
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§ 29 0 protesto por avaria seri feito dentro do Hrazo de
7 (sete) dias 2 contar do recebimento.

§ 39 0 protesto por atraso serd feitc dentro do prazo de
15 {quinze) dias a contar da data em que & carga haja side pos-
ta 3 disposicid do destinatdric.

§ Lo Em falta de PPotesto, gualquer agio somente serd admi
tida se fundada em dolo deo transpertador.

§ 50 Em caso de transportador sucessivo ou de transporta -
dov de fato o protesto serd encaminhade aos responsiveis (arts.
259 e 2BB). . - -

§ 69 0 dano ou avaria e o extravic de carga importada =311
em trinsitc aduaneiro serdo apurados de acordo coma legislacgdo

especifica (art. B9}.

Apt. 2045. A execuc3s do contrato de transporte aéreoc de car
ga inicia-se com o recebimento e persiste durante o periodo
em que se encontra sob a responsabilidade dp transportador, se-
ja em aerddromo, a2 bordo de aercnave ou em gyalquer lugan ne ca
so de aterrissagem forgada, até a entrega final.

Pardgrafo Urmice. 0 perfodo de execuddc do transporte adreo

nie compreendé © transpovte terrestre, maritimo ou fluvial, efe
tuado fora de aerddromc, a mencs qué hajam sido feitos para pro
ceder ao carregamente, entrega, transbordo ou baldezgdo de car-
ga f(art. 263).

TITULC VIII
DA RESPONSABILIDADE CIVIL

CAPITULO I
DA RESPONSABILIDADE CONTRATUAL

SEGAD I
DISPOSICUES GERAIS

Avt. 246. A vesponsabilidade do transportador {(arts. 123,

124 & 222, pardgrafe unice), por danos ocorridos durante a execu
o do centrato de transporte (arts. 233, 234, § 19, 243), esta
sujeita acs limites estabelecidos nedte Titulo (arts. 257, 260,
262, 26% ¢ 277). '

Art. 247. B nula qualguer cliusula tendente a exonerar de
responsabilidade o twansportador ou a estabelecsr linite de inde
nizacgde inferior ao pPeviste feste Capitule, mas a nulidade da
cldusula nio acarreta a do contrato, que continuard wegide por
este Codige {art. 10). : o

Art. 2k3. Os limites de indenizagié), Previstos neste Capitu-
1o, ndo se aplicam se for provade que o dano resultou de dolo ou
’culpa grave do transportador cu de seus prapostos.

§ 19 Payra os efeitos deste artige, ccorre o dolo ol culpa
grave quando o transportadeor ouU seus prepostos quiseram ¢ resul-
tadc ou assumiram o risco de produzi-lo.. o

§ 29 0 demandante deverd provar, ne caso de dolo ou culpa
grave dos prepostos, gue estes atuavam no exercicic de svas fun
coes.

§ 39 A sentenca, no juizo criminal, com trdnsito em Julgado,
que haja decidido scbre a existéncia do ato doloso ou culpese e

sua autorisa, serd prova suficiente.

Art. 249. Nic serfo computados nos limites estabelecidos nes
te Capitulo honorarios e despesas judiciais.

Art. 250. O respomsdvel que pagar a indenizacio descnera-se’
em Trelacis a quem apeceber (arts. 253 e 281, pardgrefo dnico).
.

Pardgrafo Unico. Fica ressalvdda a discussio entrz  aguele

gque pagou e os demais responsdveis péloe pagamento.

Art. 251. Na fixac8o de responsabilidade do transportader
por danos a pessoas, carga, equipamento ou instalagdes postos
a bordg da aercnave aplicam-se os limites das dispositivos des
te Capitule, casc nac existam no contrato outras limitagdes.

SECEQ II

- D0 PROCEDIMENTG EXTRAJUBICIAL

Art. 252. No prazo de 30 (trintal dias, a partir das da-
tas previstas no art. 317, I, II, III ¢ IV deste Codigo, ©w in~
teressado deverd habilitar-se ao recebimento da respectiva in-
denizagio.

“Art, 253, Nos 20 (trinta) dias seguintes ao t&rminc do pra
zo previsto no artigo anterior, o respensavel deverd  efetuar
acs habilitados os respectivos pagamentos com Pecursos proprios

ou com ¢ provenientes do segurc (art. 2503,

Apt. 254. Papa ¢s5 fque nic se habilitarem tempestivamente
ou cujo processo esteja na dependéncia de cumprimento, pelo in
teressado, de exigéncias legais, o pagamento a que se refere-
o artigo anterior deve ocorrer nos 30 (trinta) dias seguintes
d satisfacdo daguelas.

Art. 285. Esgotado o-prazo aiﬁﬁé s5e¢ referem os arts. 253
e 254, se ndc houver o respensavel du a seguradora efetuado o©
pagamento, poderd o interessade promover, judicialmente, pelo
procedimento sumarIiIssimo (art. 275, IT, letra g do.CPC), a re-

paragie do dano.
SECKQ III
DA RESPONSABILIDADE POR DANO A PASSAGEIRO

Aprt. 256. 0 transportador responde pelo dano decorrente:

I - de morte ou lesdo de passageiro, causada por aciden-
te occorrido durante a execugds do contrato de transporte aéreo,
a borde de aevcnave ou no cursc das operacdes de embargue e de-
sembarque;

II - de atrasc 4o transporte a&reo contratado.

§ 19 O transportador mio sepd responsavel:

a) no caso de item I, se a morte ou lesdo resultar, excilusi
vamente, do esiadec de saide do passageiro, ou se o acidente de-
coryen de sua culpa exclusivajg

b) no caso do item IT, se ocorver motivo de forca major ou
compravada determinagde da autoridade aepondutica, que serd res-
ponsabilizada.

§ 29 A responsabilidade do transportador estende-se:

a) a seus tripulantes, diretores e empregados que viajarem
na aercnave acidentada, sem prejulzo de eventual indenizacdo por
acidente de trabalho;

b) avs passageiros gratuitos, que viajarem por cortesia.

Avt. 257. A pasponsabilidade do transportador, em relagde
a cada passageiroc e tripulante, limita-se, no caso de morte  ou
lesdo, ao valor corvespondénte, na data do pagamento, a 3.500
(tr@s mil e quinhentas) Cbrigacdes do Tesburo Nacicnmal (OTN), e,
ne caso de atrase do transporte, a 150 {¢ento e cinglienta) Obri- -
gagdes do Tesodre Nacicnal (OTNY. ) '

§ 19 Poderd ser fixado limite maior mediante pacto acessd -
rio entre o transportador e o passageiro.
§ 29 Ma indenizagdoc que for fixada em forma de renda, o ca-
pital para a sua constituic@o n3c poderd exceder ¢ maior  wvalor
previeto neste artige. ’

Apt, 258. No caso de transportes sucessivos, o rassageiro
ou seu sucesscr s terd acdc contra © transportador que haja efe
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- A
tuado ¢ transporte no curse do qual ocorrer o acidente ou o atra
s0. o

Paragrafo inico. Wao se aplica o disposto neste artigo se,

por estipulagic expressa, o primeire transpoertador assumir a ves-

ponsabilidade por todo o percurso do transporte centratado.

Art, 2539. Quando o transporte aéreo for comtratadc <¢om um
transportadoy e executado por outro, o passageliro ou sucessores
poderdce demandar tanto o transportador contratual como o trans =
portador de fate, respondendo ambes solidariamente.

SECAQ IV
DA RESPONSABILIDADE PCR DANOS B BAGAGEM

Avrt. 260. A responsabilidade do transportador por dano, con
seqllente da destruicdce, perda ou avdria da bagagem despachada ou
conservada em mdos do passageiro, ocorrida durante a execugdc do
contrato de transporte aérec, limita-se ao valoy correspondente a
150 (cento e cingilenta) Ubrigacdes do Tesourc Nacicnal (OTN},por
ocasidc do pagamento, em relagdc a cada passageiro.

Avt. 261. Aplica-se, nc que couber, o gue estd disposto na
segio relativa 3 responsabilidade B8t danos d& carga adrea {arts.
262 a 266%.

SECAC V

DA RESPONSABILIDADE POR DANOS A CARGA

Art. 262. No caso de atrasc, perda, destruigdo ou avaria de
carga, ocorrida durante a execugdo do contratc do transporte aé-
reo, a responsabilidade do transportador limita-se ao valoy cor-
respondente a 3 (trés) Obrigagdes do Tesourw Nacional (OTN} por
quile, salvo declaragdo especial de valor feita pelo expedidor e
mediante o pagamento de taxa suplementar, se Ior o caso (arts.
239, 241 e 2u4).

Art, 263. Quando para a execucico do contrato de transporte
aéreo for usado outro meio de transporte, e houver divida sobre
onde ocorreu o danc, a responsabilidade do transportador  serd
regida por este Cddigo (art. 215 e pardgrafo dnice).

Art. 264. O transportador nio serd responsdvel se compro-
var:

I - gque o atraso na entrega da carga foi causado por de
terminagio expressa de autoridade gerondutica do vBo, ou por £2
to necesgdvio, cujos efeitos nfo era possivel prever, evitar ou

impedir;

II - - que & perda, destruicio cu avaria resultou, exclusi
vamente, de um ou mais dos seguintes fatos:

a) natureza ou vicio préprioc da mercedoriag

n) embalagem defeitucsa da carga, feita por pessoa ou seus
prepustos;

¢) ato de guerra ou conflito armado; .

d) ato de autoridade piblica referente a carga

Art. 285. A nioc ser que ¢ dane atinja o valor de todos o8

volumes, compreendides pele conhecimento de transporte aéreo, 50
mente Serd considerado, para efeito de indenizagio, o peso dos
volumes perdidos, destruidos, avariadeos ou entregues com atraso.

Art. 266. Poder@ ¢ expedidor propor agdo ¢dntra ¢ primeiro
transportador e contra aquele que haja efetuado o transporte, du
rante o qual ocorreu o danc, e o destinatiric contra este e con-

Papagrafo Gnico. Ocorre a solidariedade entre os transporta
dores responsiaveis perante, respectivamente, o expedidor e o des

tinatario.

¢capITULO II _
DA RESPOMSABILIDADE POR DANOS EM
SERVICOS AEREQS GRATUITOS

Art. 267. Quando ndo houver contrato de transporte (arts.
222 a 245), a responsabilidade civil por dancs ocorridos durante
a execucdo dos sepvigos adreos obedecerd ao seguinte:

I - no sepvigo agreo privade {(arts. 177 a 179}, o pro-
prietirioc da aercnaye responde por danbs ao pessoal técnico a
berdo e &s pessoas e bens na superficie, nos limites previstos,
respectivamente, nos arts. 257 e 269 deste Cbdigo, devendo con -
tratar seguro c¢orrespondente (art. 178, §§ 19 e 29);

I - no tpransporte gratuite realizado por empresade trans-
porte aérec publico, observa-se o disposto noart. 256, § 29, des-
te Codigo;

ITI - no transporte gratuito realizado pelo Correic Agreo

Nacional, n3o haverd indenizagd@s por danos a pessoa ou bagagem
a bordo, salvo Se houver comprovacdc de culpa ou dole dos opera-
dores da aeronave.

§ 12 No casc do item IIL deste artigo, ocorrendc a comprova
cdo d&e culpa, a indenizacdc sujeita-se aos limites previstos no
Capitule anterior, e no cas¢ de ser comprovade o dolo, nio preva
lecem os referidos limites.

§ 29 Em relacao a passagelres transportados com infpracio do
§ 2¢ do art. 178 e apt. 221, nio prevalecem o5 limites deste (-
digo.

CAPITULO III

DA RESPONSABILIDADE PARA COM
TERCEIROS NA SUPERFICIE

Art. 2868. 0 explorador responde pelos danos-a terceires na
superficie, causados, diretamente, por aeronave em voo, ou mano
bra, assim como por pessoa ou coisa dela caida ou projetada. -

§ 1? Prevalece a responsabilidade do explorador quande a
aercnave & pilotada por seus prepostos, ainda que exorbitem de
suas atribuicdes.

§ 2¢ Exime-se o explorador da respensabilidade se provar
que:

I - ndo hd relagio direta de causa e efeito entre o da-
no e os fatos apontados; -

II - resultou apenas da passagem da aeronave pelo espaco
agreo, observadas as r\egré\s de trifego aéreo;

ITIT - = aeyronave era operada por terceiro, ndc preposte
nem dependente, que iludiv a razedvel vigildncia exercida sobre
o aparelhoy -

v - houve culpa exclusiva do prejudicado,

§ 3¢ Considera-se a aercnave em vio desde ¢ momento em que
a forga metriz & aplicada para decolar atd o momento em que ter

mina a operacdo de pouss.

§ 4¢ Tratando-se de aeronave mais leve que ¢ ar, plandador ou
asa voadora, congidera-se em voo desde o momento em que se des-
prende da superficie até aguele em gue a ela novamente retorne.

§ 59 Considera-~se em manobra a aeronave gue estiver sendo
mevimentada ou vebocada em Areas aeroportuirias.

Art. 269, A responsabilidade do explorador estard limitada:

I - para aercnaves ¢om o pese 'maximo de 1000 fhum  mil)
quilogramos, 3 importdncia correspondente a 3.500 (*rds mil e qui _
nhentas) OTN (Qbrigagdes do Tesouro Nacional);

IT . - para aeronaves ceom peso superier a 1000 (hum mil)
Qailogrames, 3 quantia correspondente a 3.500 (trds mii e quinken
tas) OTN (ObrigacSes do Tescuroe Nacional), acrescida de 1/10
(hum d€cimo) do valor de cada OTN (Obprigacic do Tesourc Nacional)

por guilogramo que exceder a 1000 (hum mil).
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Paragrafo {inico. Entende-se por peso da aeronave © autoriza
do para decolagem pele certificado de aeronavegabilidade ou docu
mento equivalente. ’

Art.
habilitados 30% (trinta por cente) da quantia mixima, a que es-

270. 0 explorador da aeronave pagard aos prejudicades

tara obrigade, nos termos do artigo anterior, dentro de B0 (ses-
senta) dias a partir da ocorréncia do fato (arts. 252 e 253},

§ 19 Exime-Se¢ do dever de efetuar o pagamentc o explorador
que houver propesto agioc para isentar-se de responsabilidade scb
a alegacdo de culpa predominante ou sxelusiva do prejudicado.

§ 29 ¢ saldo de 70% (setenta por cento) serd rateada entre
todos os prejudicades habilitades, guande apds o decursc de 90
{roventa} dias do fato, ndo pender gualquer processo de habili-
tagfo ou. agiio de reparacdo do dano (arts. 25% e 255).

Art. 271. Quande a importiancia total das indemrizapdes fixa
das exceder ao limite de responsabiiidade estabelecide neste Ca
pitule, serdc’aplicadas as regras seguintes: :

L - havendo apenas danos pesseoais ou apenas danos mate-

risis, as indenizagdes serdc reduzidas proporcionalmente aos
respectivos montantes;

II - havendo danos pesscals ¢ materiais, metade da im-
portineia correspondente 2o limite miximo de indenizagdo  serd
destinada a cobrir cada espécie de dano; se houver saldo, serd

ele utilizado para gomplementa® indenizagSes que ndo tenham po-
dido ser pagas em seu mohtante integral.

Art. 272. Nenhum efeito terdo os dispositives deste Capity
1o sobre o limité de responsabilidade guando:
I - o dano resultar de dolo ou culpa grave do explera -

dor ou de seus prepestos;
II - seja o dano causado pela aercnave no "golo € Ccom seus

motores parados;

IIT . - o dano seja causado a terceiros na superficie, por

quem esteja operando ilegal ou ilegitimamente 2 aercnave.

capTTULO IV _.
DA RESPCNSABILIDADE POR ABALROAMENTO

Apt. 273. Consideram-se provenientes de abalrocamentc ©s
danes produzidos pela colisdo de duas ou mails aercnaves, em voe
ou em manobra na superficle, e os produzides Zs pessoas ou coi-

sas a bordo, por outra aeTonavé em voo. -

Art.
sultantes do abalroamento cabe ae explorador ou proprietiprio da

274, A vesponsabilidade pela reparagiao dos danos re-

aeronave causadera, quer & utilize pessoalmente, quer por pre -
pesto.

Art. 275. No abalrozmento em guée h&ja culpa concorrente, &
responsabilidade dos exploradores & solidiria, mas propercicnal
3 gravidade da falta. o C T o )

Pardgrafd Gnico. Nio se podende detérminar a propoidionall

dade, responde cada um dos exploradores em partes iguais.

Art. 276. Constituem danos de abalroamenfo, sujeitos a in-
denizagdo: ) o ’
I - os causados a pessecas e coisas a bordo das aermaves

envolvidas;

II - os sofrides pela aeronave abalwoadas;

III - os prejufzos decorrentes da privacdc de use da aerg
nave abalroada;

i¥ - os danes causados a terceiros, na superficie.

Paydgrafo Gnico. Incluem-se no ressarcimento des danos as
despesas, inelusive judiciais, assumidas pelo explorador da ae-

ronave abalroada, em consegfigncia deo evento dancso.

" eidos nos

Art. 277. A indenizacdo pelos danes causados em conseqiién-
cia do abalrcamentc ndo excederd:

I - aos limites fixados nos arts. 257, 260 e 262, rela-
tivos a pessoas e coisas a berde, e¢levades ac dobreoy

IT - aos limites fixados no art. 269, referentes a
ceiros na superficie, elevados ac dobro;

III - ao valor dos repares e substituicdes de pecas da ég
ronave abalroada, se recuperdvel, ou de seu valor peal imediata
mente anterior ao evento, se inconveniente ou Impossivel a recu

ter-

peragdo;

v - ao décimo do valor real da aercnave abalrcada imedia
tamente anterior ac evento, em virtude da privacdo de seu
normal. '

uso

Art. 27¢. Nio prevaleceric os limites de indenizacds fixa-
dos no arfigc anterior:

I -— s& o abalroamento resultar de dolo ou culpa grave es
pecifico do explorader ou. de seus prepostos;

II - seo explorador da aeronave causadora do abalrcamen-

- to tiver concorride, por si ou por seus prepostos, para O even-

to, mediante agdc cu omissdo vicladeora das normas em vigor
bre trafego aerecs;

II1
ifcito ou use indevido da aeronave, sem negligfncia do . explora

SO-
- se o abalrcamento for conseqliéncia de apossamento i-
dor ou de seus prepostos, os quais, neste casc, ficardc eximi-
dos de responsabilidade.

Art,
nas condigSes e limites previstos neste Codige, peles danos cau

sades:
I _ - . pela colis3o de duas ocu mais aercnaves;

279. 0 explorador de cada aeronave serd responsivel,

II - por duas ocu mals aeronaves conjunta ou separadamen
te,

Pardgrafo Gnice. A pesiaa que sofrer danos, OU o5 seus beng
ficifrios, tevdo direitec a ser Indenizados, até a soma dos 1imi
tes correspeondentes a cada ums das aeronaves, mas penhum explo-
rador seri responsivel por soma gue exceda os limites apliciveis
a5 suas devonaves, salvo se sua reSponsabilidade for ilimitada,
por ter sido provado que ¢ dano foi cavsado por delo ou  culpa

grave (§ 19 do art. 2483.

CAPITULO V

DA RESPONSABILIDADE DC CONSTRUTOR AERCNAUTICO E DAS
N ENTIDADES DE  INFRA-ESTRUTURA AERCNAUTICA
Art. 280. Aplicam~$e, conforme o casc, os limites estabele-
arts. 257, 260, 262, 269 e 277, i eventual vesponsabi-
lidade:

I - do construtor de produte aeroniutico brasileiro, em
relacdo 4 culpa pelos danos decorpentes de defeitos de fabpica -
ETH

I - da Administracio de aerbportcs ou da Administracdo pu
blica, em servigos de infra-estrutuyra, por culpa de seus oPeradé-
res, em acidentes que causem dancs & passageiros ou coisas. -

) CAPITULG VI
DA GARANTIA DE RESPONSABILIDADE

Art. 231. Tode explorader € obrigado a contratar o sSeguro pa
ra garvantir eventual indenizacio de riscos futupos em relagdo: B

I - aos danos previstos neste Titule, com os limites de
responsabilidade civil nele estabelecidos (arts. 257, 2560, 262,
2538 e 277) ou contratados (§ 12 do art. 257 = pardgrafo (nico do
art. 252);
- 1z - aos tripulantes e viajantes gratuitos equiparados,pa
ra este efeito, aos passageiros (avt. 256, § 29); -
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IIT - ao pessoal técnico a bordo ¢ 5 pessoas e bens na su
perficie, nos servigos aérecs’ prlvados {arts. 178, § 29, e ‘avt.
267, I¥: : .

v - ac valor da aeronave,

Paragrafo Unico. Q0 recebimerito do seguro exime © transporta
dor da yesponsabilidade (art. 250).

Art. 282. Exigir-se-i do expleorador de aeronave estrangeima,
para a eventual peparacido de danos a pesso&$ ou bens no espago
adreo ou no territdric brasileirp: - -

al apresentacao de garantias lguais ou &quivalentes 3s exi-
gidas de ‘azeronaves brasileiras; )

b) o cumprimento das novmas estabelecicdas em Convengdes ou

Acordos Internacionais, quando aplicaveis.

Art. 283. A expedicic ou vevalidacdo do certificado de aerc
navegabilidade sb oeorrerd diante da comprovacdo do segiro, gque

serd avérbado no Registro Aerondiutico Brasileirc e  respectives
certificados.

Paragrafo Gnico. A validade dc cextificado podera ser sus-
pensa, & qualquer momento, se comprovado que a garantia deixou
de existin. -

Art. 284. Os Sepuros obrigatdrios, cuja expiracio  ovorrver

apbs o infcio do v8o, consideram-se prorrogados até o seu términe.

Art. 285. Sob pena de nulidade da clausula, nas apblices de
seguro de vida ou de seguro de acidente, ndo poderd haver exclu-
sie de viscos resultintes do transporte agreo.

Paragrafo iinico. Em se tratando de transporte aereo, as apo
1ices de seguro de vida ou de seguro de acidentes nao poderio
conter clausulas que apresentem taxas ou sobretaxas malores que
as cobradas para os transpories lterrestres.

Art. 286. Aquele que tiver direito & reparacdo do danc pode

ra exercer, nos 1limites da indenizagdo gue lhe couber, direito
proprio sobre a garantia prestada pelo respons3vel (arts. 250 e
281, pardgrafo Gnicol. )

CAPTTULO VII

DA RESPONSABILIBADE (IVIL NO TRANSPORTE
ABRED INTERNACIONAL

Para efeito de limite de responsabilidade civil no
as quantias estabelecidas nasCon-

Art. 287.
transporte agreo internacicnal,
vengdes Internaciocnais de que o Brasil faga parté seric converti
das em moeda hacional, na forma de regulamente expedide pelo Po-

der Executivo.

TITULO IX
DAS INFRACODES E PROVIDENCIAS ADMINISTRATIVAS

CAPITULO I
DOS ORGAOS ADMINISTRATIVOS COMPFETENTES
Art. 288.
apuragde e julgamento das infracBes previstas neste C8dige e na
legislagio complementar, espécialménte as relativas a tarifas e

0 Poder Executive criard drgdo com a finalidade de

condigSes de transporte, bem como de cenhecimento dos pespecti -
VOS5 1eCursos.- :

§ 12 A competéncia, orgarizagfo & Tuncionaménto do orgdo a
ser criado, assim como o procediments dos respectivos processos,
serdo fixados em regulamento. .
§ 2¢ N3o sé compreendem na coiipetérncia do dvgdo a que se re

fere este artige 4&s infracdes suieitas i legislagdo tributdria.

§ 32 Do &rgdo de que trata o caput do presente artige Farfo
parte um (1) representante dos aerovidrics e um (1) dos aeronau-
tas, indicados pelas respectivas categorias.

CAPTTULS TI
DAS PROVIDENCIAS ADMINISTRATIVAS
Art. 289. Na infrac3o aos preceitos deste Codige ou da le-
gislacic complementar, a autoridade aeroniutica poderd tomar as

seguintes ppovidéncias admifiistrativas:

I - multa; )

II = suspensdo de certificados, licengas, concessdes  ou
autorizacbes:

III - cassagdiv de certificados, licencas, concessdes ou au
torizagdes;

v - detengioc, interdigdo ou apreens3o de aerchave, ou do
material transportado;

v - intervengfo nas empresas concessiohérias ou avtoriza
das. )
- AvET 2900 A autéridade aevoniutica poderd vequisitar o auxi

liy da forga policial para obter a detengic dos presumidos Iinfra
tores ou da aeronave gue ponha em perigo a segurangs piblica,pes
so0as ou coisas, nos limites do que dispde este Codigo.

Art. 291. Toda vez que & verifique a ocorvéncia de infra-
cdo Prevista neste C8digo ot na legislagis complementay, a auto-
ridade aeroniutica lavrari o vespectivo aute, remetendo-o & au-
toridadgrou 20 ErgEQ competente para a apuracié, julgamehtb ou
providéncia administrativa cabivel.

§ 4¢ Quando a infracic constiiuir erime, a autoridade leva
ra, imediatamente, o fate ao conh301mento da autoridade policial
ou judiecial competente.
em gue se deva deter membros de

tripulacdo de aeronave que realize servigo piblieco de transporte

§ 2¢ Tratandc~-se de crimé,

_ a@peo, a autoridade aeroniutica concomitantemente 3 providéncia

prevista no pardgrafo anterior, deverd tomar as medidas que pos-
sibilitem a continuacic do vdo.

Art. 292. E assegurade o direito a ampla defesa e a recursc
a quem responder a procedimentes instaurades para a apuragdo e
julgamento das infracdes &$ normas previstas neste C5digo e em
lormas vegulihentares.’

§ 19 0 mesmo direito serd assegurado no caso de providancias
administrativas necessdrias & apuracic de fatos irregulares ou
delituosos; T -

§ .29 0 procedimento sera sumario, com efeito suspensivo.
T Art. 293. A aplicagdo das providénaias ou penalidades_admi~
nistrativas,previstas neste Titulo, nfc prejudicard nem impedird
a imposigde, por outras autoridades, de penalidades cabiveis.

Art. 29%. Serda solidiria a responsabilidade de quem cumprir
ordem exorbitante ou indevida do proprietdrio ou explorador de
aeronave, que resulte em infracfo deste Codigo. :

Art. 295,
infracfo, podends ser acrescida da suspensio de qualquer dos cer

A multa sera imposta de acordc com a gravidade da

tificados ou da autorizacdo ou permissdo.

Art. 298. & suspensdo serd aplicada para perfodo nio  supe-
rior a 180 (cento e oitenta) dias, podendo ser prorrogada uma
vez por igual pericdo.

- Art, 297. A pessca juridica empregadora vesponderd scolida =
riamente com Seus prepostos, agentes, empregados ou intermedid -
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rios, pelas infragdes por eles cometidas no exercicio das respec
tivas funeSes. , ,

Arit. 298. A empresa estrangeira de transporfg_ééfeo que ope
re no Pais serd sujeita a multa e, na hipdtese de reincidEncia,_
4 suspens3o ou cassacdo da autorlzacao de funcionamento no caso
de ndo atender:

I - aos requisitos preseritos pelas leis e regulameritos
normalmente aplicados, no que ge refere ao funcionaments de em -
presas de transporte aéreo;

II - &s leis e regulamentos relatives a:

a) entrada e salda de.aeronaves;

bl sua exploracdo ou navegacio durante a permanéneia no ter
ritéric ou espacc aérec brasileins; o N

¢) entrada ou saida de passageiros;

d} tripulagdc ou carga; T

e) despacho;

f) imigragdo;

g) alfindega;

h) higiene;

i} salde;

IIT - &s tarifas, itinerdrips,«Sieqiiéncias e hordrios apro
vados; s condigdes contidas nasarbipicmﬁvas?untarizacSes;sé’op;
servacdo e manutencdc de seus eguipamentos de vBo, o que se rej
lacicna com 2 seguranca e eficifncia do serviéo; ou é_proibicio
de embarcar ou desembarcar passageiroc ou carga em ySo de simples
transito; -

v ~ & legislac8o interna, em seus ates e operagSes no
Brasil, em igualdade com as congénered nacionais.

CAPITULO III

DAS INFRAQDES

Art. 299. Serd aplicada multa de 100 {cem) até 1.000 (hum
mil) valores de referéncia, ou de suspensao ou cassapdo de _quais
qser certificados de matricula, habilitagdo, concessdo, autorlza
edo, permissic ou homologacao expegidos segunde as regras deste
Cdige, nos seguintes casos: ’

I - Procedimento ou pritica, no exer01cic das funcoes,
que revelem falta de idoneidade profissional para o éxercicio das
prerrogativas dos certificadas de habilitagdo téeniea;

II - execucdc de servicos adrecs de forma a comprometeﬁ a
ordem ou a seguranda piblica, ou com viclacSo das normas de se-
guranga dos transportes;

IIT - cessdo olf transferéneia da concessdo, autorizagio cu
permissdo, sem licenca da autoridade aeroniutica;

v ~ transferéncia, direta ou indireta, da diregdo ou da
execuglo dos servicos aéreos CanedldOS cu avtorizados;

v - fornecimento de dados, informacdes ou estatisticas i
nexatas ou adulteradas;

vI - recusa de exibiglo de llvros, documentos contaheis,
informagdes cu estatisticas aos agentes da flscallzacao,

VII -~ pratica reiterada de infracdes graves, ’

VIII - atrasec no pagamentc de tarifas aeroportuarxas 21ém
do prazo estabelecido pela autoridade aeronaut;ea'

IX - atraso no pagamento de pregos especifices pela utili
zacido de aéreas aeroportuar;as, fora do pDrazo estabelec;do . no
respectivo instrumento. :

Art, 300. A cassagfo dependerd de inguérito adminzstratlvo

To cursoe do qual serd assegurada defesa ap, infrator. .
Avt. 301, A suspensdc poderd sér por prazo atdé 180 (centc e

ocitenta) dias, prorrogiavels por igual pericdo.

Art, 302. A.multa serd aplucada pela pratlca das seguintes
infracdes:

I - Infracdes referentes ac usoc das aeronaves:
a) qutilizar ou empregar aevonave sem matricula,

b) utilizar ou empregar aercnave com falsas marcas de nacio

_ para a qual ndo esteja devidamente licenciade ou cuja

nalidade ocu de matricula, ou sem que elas correspondam ao que
¢onsta do Registro Aercndutico Brasileiro - RAB;

¢) utilizar cu empregar aercnave em desacordc COm as pres-
cricdes dos respectivos certificadas ou com estes vencidgs;

d) utilizar ou empregar acronave sem os documentes exigides
ou seﬁ que estes estejam em vigor;

e} utilizar ou empregar aerdhave em servigo especializade,
sem a necessdria homologagde do drgic competante;

£ utilizar ou empregar aeronave na execucdo de atividade
diferente daquela para a qual se achar licenciada;

) utilizar ou empregar aeronave com inobservdncia das nor-

- mas de trafego aéreo, emanadas da autoridade aerondutica;

h) introduziyr aeronave ne Pials, ou utilizd-la sem Sutoriza-
¢3o de sobrevoo;

-4) manter aercnave estrangeira em territdric nacional sem
autorizagio ou sem que esta haja sido revalidada;

j) alienar ou transferir, sem autorizacio, aeronave estran-
geira que se encontre no Pais em carater transitdrio, ressaiva -

dos os casos de execuc¢do judicial ou de medida cautelar;

k) transportar, ciente do conteldc real, cérga ou material
perigoso ou‘proibidé, ou em desacordo com as noymas que regulam
o trdnsito de materiais sujeitof a restricles;

- 1) langar Obje{os ou substineias sem licenca da autoridade
ééroniutiéa, salvo casoc de alijamento;

m) trasladar aeronave sem'licenca;

nl recuperar ou reconstruir aeronave acidentada, sem a 1i-
beracic do orgdo competente, ’

o) realizar vdo com pesc de decolagem ou nimerc de passa-
geiros acima dos maximos estabelecidos;

p) realizar v3o com equipamento para levantamento aerofotg
gramétrico, sem autorizagfc do Srgdo competente;

. q) transportar passageirc em lugar inadequade da aeronave;

r) pealizar vooc sem o equipamento de sobrevivencia exigido;

8) realizar vBo por instrumentos com aeronave nio-homologa
da para esse tipo de operacdo;

t} realizar v80 por instrumentos com tripulacio inabiiita-
da cu incompleta; _ '

u) realizar vGo Sole para treinamente de navegacdo sende &
lunc ainda ndo-habilitade para tal;

v) operar aeronavé com plano de vde visual, quando as con-
digdes meteorclogicas estiverem abaixo dos minimos previstos pa
ra esse tipe de operagdo; -

W) explorar sistematicamente servigcos de tixi-areo  fora
das &preas autorizadas; )

®x) operar radiofreqliéncias ndc autorizadas, capazes de cau
sar interferéncia prejudicial ac servigo de telecomunicacSes ag
ronjuticas. .

II - Infragdes imputaveis a aercnautas e aeroviavios ou
operadores de aeronaves:

~ a) preencher com dados inexatas documentcs exigidos pela
fiscalizagdo;

b} impedir ou dificultar a aclo dos agentes publicos, devi
damente credenciados, no exercicio de miss3o oficial;

o) pilotar aeronave sem portar os documentos de habilita -
¢io, os documentos da aerohnave ou o5 eguipamentos de scbrevivén
cia nas areas exigidas;

d) tripular aervcnave com certificade de habilitagdc técni-
ca ou de capacidade fisieca vencidos, ou exercer a bords . funclo
licenga
esteja expirada;

e) participar da coméosic&q de tripulacdo em desacordo com
o que estabelece este C8dige e $uas regulamentagtes; :

f) utilizar aeronave com tripulante estrangeire ou permitiv
a este o exercicic de gualquer funcie a bordo, em desacords com
este Cddigo ou com suas regulamentagdes;
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g) desobedecer as determlnacoes da autoridade do aeroporto
cu prestar~lhe falsas informacdes;
h} infringir as Condigdes Gerais de Transporte ou as ins-
trugdes scbre tarifas;
i) desubedecer aos pegulamentos e normas de trafego aéreoc;
j) inobservar os preceitos da regulamentacao sobre © exer-

eieio da profissdoy -
k3 inobservar as normas Sobre assisténcia e salvamentoy
1) descbedecer 3s normas gue vegulam a entrada, a perma -
néncia e a saida de estrangeiro; )
m) infringir regras, nofmas ou cliusulas de convengdes ou
atos internacioneis;
n? infringir as normas e regulamentos gue afetem a disci-

plina a bordo de aeronave ou a segurangsa de voo; -

e) permitir, por agic ou ofiS$dd, o embarque de mercads -
rias sem despacho, de materials sem licenga, ou efetuar o des-
pacho em desacordo com a licenga, quando necessaria;

p’) exceder, fora dos cases previstos em lei, os limites de
horas de trabalho ou de voo;

g) operar a aeronave e¢m €stado de embriaguez;

r) taxiar aeronave para decclagem, ingressando na pista sem
observar o trafego; ’

s) retirar-se de aeronave com o motor ligade sem tripulan-
te a bordo;

t) operar aeronave deixande de manter fraseclogia padrio

-m) desrespeitar convencdo ou ate internacional a que est;ver

obrigada;
n) nao observar, sem justa causa, OF horariocs aprovados;

o) infringir as normas que disciplinam o exeraicic da pro -
fiss3o de aeronauta ou de aerovidrio;

p) deixar de transportar passageiro com bilhete marcado ou
com peserva confirmada ou, de gualquer forma, descumprir o con-
trato de transporte;

9) infringir as tarifas.aprovadas, prometer ou conceder, di
reta ou indiretamente, desconto, abatimento, bonificagio, utili-
dade ou qualquer vantagem aos usuarioS, em funcde da utilizacdo
de seus servicos de transporte;

») simular como feita, total ou parcialmente, no exterior,a
compra de passagem vendida no Pais, a fim de burlar a aplicacdo”
da tarifa aprovada em mceda nacionalj

s) promover qualquer forma de publicidade que of erega vanta
gem indevida ao usudric ou gque lhe forneca indicagdo falsa ou i~
nexata acerca dos Servigos, induzindo-© em erro guantao ac vaior
real da tarifa aprovada pela autoridade aercniutica;

+) efetuar troca de transporte por servigos ou utilidades,
fora dos casos permitidos;

u) infringir as Condigdes Gerais de Transporte, bem como as
demais normas que dispdem sobre os servigos adpeos;-

«) deixar de informar & autoridade aerondutica a ocorréncia
de acidente com aeronave de sua propriedade;

w) deixar de apresentar nes prazos previstos o Resumo Geral

nas comunicagdes radio-telefdnicas; dos pesultados econdmicos e estatisticos, o Balange e a Demonstra

odo de lucros & perdas;
x} deixar de requerer dentro do pPrazo previsto a
de atos exigidos pelo Registrc Agrondutico Brasileiroe;
y) deixar de apresentar, semestralmente, a relagdce de acio-

W} ministrar instrucdes de vOd sem estar habllltado.
111 g . inscricio
nfractes imputdveis & concessiondria ou permlss;o—

niria de servicds agreds:’

a) permitir a utiliza¢do de aercnave sem situacdo regulay

nistas;

no Registro Aerondutice Brasileirc - RAB,ou sem observincia  das
z) deixar de apresentar,semestralmente, & relagdo dé trans-

restricdes do certificado de navegabilidade;

-
b) permitir a composic@o de tripulagio por aeronauta sem ferencias.

Ty 3 = o - - . - 3 { aveis mpresas de manutengdo, repa-
habilitagdo ou que, habilitado, ndd esteja com a documentacdo re v Infragces imputave a emp » P

gular;
o) permitir ¢ exepcicio, em aeronave ou em servige de ter-

racdo ou distribui¢do de aeronaves e Seus componentes:
a) inobservar instrucdes, normas ou requisitos estabeleci -

dos pela autoridade aerondutica;

ra, de pessocal nio devidamente licenciado ou com a licenca ven- . L.
b) inobservar termos & condigfes constantes dos certifica -

cida;
dos de homclogacao e respeotlvos adendos,

4) firmar acordo com outra concessiondria ou permissiond -~ )
¢) modificar aeronave ou componeénte, procedando 3 alteracdc

ria, ou com terceiros, par2 estabelecimento de conexic, consdr-
ndo-prevista por orgdo homclogador;

d) executar deficientemente servige de manuten¢io ou de dis
tribuigdo de componentes, de modo a COmprometer a seguranga  do

w303 .
e) deixar de cumprir os contrates de manutencao ou inobser-
var os prazos assumidos pava execugdc dos servigos de manutengdo

cio ("pool™} cu consolidagdo de servicos cu interesses, sem con
sentimento expresso da autoridade aercndutica; -
e) ndo observar as normas e regulamentos relatives 3 manu-
tencdo_e operacdc das aeronaves;
f} explorar gualquepr modalidade de servico agrec para & qual
e distribuigdo de compohentes;
f) executar servicos de manutencdo ou de reparacdc em desa-

cordo com 6§ manuais da aersnave, ou em aeronave acidentada, sem

nic esteja devidamente autorizada;

g) deixar de comprovar, quande exigida pela autoridede compe
tente, a contratagidce dos seguros destinados a garantir sua respon
sabiliddde pelos eventuais dances_a passageiros, tripulantes, baga

gens e cargas, bem assim, no scle a terceiros; ’

liberagic do Orgic competente;

g) deixar de notificar ao Orgac competente para homologagao
de produtes aerondutices, dentro do Prazo regulamentar, qual-
quer defeitc ou mau funcionamento que tenha afetade a seguranga
de algum vdo em particular e gue pessa repetir-se em outras aero

naves.
v ~_ Infracdes imputiveis a fabricantes de aeronaves e de

h} aceitar, para embarque, mercadeorias sem licenga das auto-
ridades competentes ou em desacordo com a regulamentacdoc que dis-
¢iplina o trinsite dessas mércadorias;

i) ceder ou transferir acdes ou partes de seu capital social,

com direito a voto, sem consSentimento expresso da autoridade aero
- outres produtos asyonauticos:

a) inobservar presericdes e requisitos estabelecidos  pela
autopidade aercndutica, destinades & homologagdc de produtos ae-

nautica, guande necessario (art. 180);

3} deixar de dar publicidade ‘aos &tos Soziais de publicagao
obrigatdria; - :

k) deixar de recolher, na forma e nos prazes da regulamenta-
¢do respectiva, as tarifas, taxas, pregos publicos e contribui -
¢Ges a que estiver obrigada:

1) recusar a exibigde de livro, documentc, ficha ou informa

ronaut;c05v
b) 1nobservar ‘o5 termos e condigdes constantes dos respect:

vos certificados de homblogagdos
aiterar projeto de tipo aprovade, da aeronave ou de ou-
Tre produto aercniutico, sem que a modificagio tenha side homolo

gada pela autoridade aeronautlca-

glo socbre seus servigos, quando solicitados pelos agentes da fis
d) deixar de notificar ao orgao competente para homologacic

calizmcio aeronduticas;
de produtos aeronduticos, dentro do prazo regulamentar, qualquer
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defeito cu mau funcionamento, acidente ou inecidente de que, de
quaiquer modo, tenha ciéncia, desde que esse defeito ou mau fun
cionamento venha a afetar a segupranca de v0o e possa repetir-se

nas demails aeronaves ou produtos aeronduticos cobertos pelo mes-
mo projeto de tipo aprovados

e) descumprir ou deixar de adotar, apdés a notificagdo a que

se refere o namere anteriqr e dentre do prazo estabelecido pelo
drgio competeénte, as medidas de natureza corretiva ou sanadera de

defeitos e mau funcionamento.
VI - Infracdes imputdveis a pesscas naturais ou juridicas

nio compreendidas nos grupos anteriores:
a) executar ou utilizar servi¢os técnicos de manutengdo, mo

dificagio ¢u reparcs de aepronaves e de seus componentes, em ofi-
cina ndo-homologada;
b) executar servigos de recuperacdo ou reconstrucio em ae-

ronave acidentada, sem liberagdo do Orgioc competente;

¢} executar servicos de manuten¢ic ou de reparacic de aero-
nave ¢ de seus_componentes, seém autorizacio do orgic competente;

d) utilizar-se de aercnave sem dlspor de habllltacao para
sua pilotagem; h

e) executar qualquer modalidade de servigo aérec sem estar
devidamente autorizado;

f) construir campo de pouso sem licenca, utilizar campo de
pouso sem condigdes regulamentares de uso, ocu deixar de promover

o registrc de campo de pousoc; _ )
g) implantar ou eXplorar edificacdn ou gqualguer empreendi -

mente em drea sujeita a restrigdes especials, com inobservancia

destas; o
L) prometer ou conceder, direta ou indiretamente, "qualquer

modalidade de desconte, prémio, bonificagdc, utilidade ou vanta-
gem aos adguirentes de bilhete de passagem ol frete aéreo;

i) promover publicidade de servigoe agreo em desacordo Com
os regulamentos aersniutices, ou com promessa ou arfificio gque
induza o piblico em erro quanto is reals condigdes do transporte
e de seu prego;

j) explorar servigos adreos sem concessio ou autorizagdo;

k) vender aeronave de sua propriedade, Sem a devida comuni-
cagio ao Registro ferondutico Brasileire = RAB, ou deixar de a-
tualizar, nc RAB, a propriedade de zercnave adquiridaj

1) instalar ocu manter em funcionamento escola cu curso de
aviacio sem autorizacdc da autoridade aerondutica;

m) deixar o propriet@ric ou operaddr de aeronave derecclher,
na forma e nos prazos da respectiva regulamentac¢do, as tarifas,
taxas, precos publicos ou contribuigdes a que estiver obrigado.

CARITULO IV
DA CETENCAO, TNTERDICAOD E APREENSAO DE AERCNAVE

Art. 303. A aeronave poderd ser detida por auteridades aero
nauticas, fazenddrias ou da policia federal, nos seguinies cases!

I - Se voar no espaco aéreoc brasileiro com infracdo das
eonvencdes ou dtos ‘internacionais, ou das autorizacdes pava tal
fim;

IT - se, entrande no espago aéred brasileiro, desrespel-
tar a obrigatoriedadede pousc em aerSporto internacienal;

I1I1 - para exame dos certlflgadus,e outros documentos in-
dispensaveis; o

Iv - para verificacdo de sua carga no caso de restricdole
gal {art. 21) ocu de porte proibido de equipamento (pardgrafo uni
co do art. 21); -

v - para averiguacio de ilfcito. . : -

§ 19 A autoridade aerondutica poderi empregiar &5 meios que
julgar necessdrios pars compelir a aeronave a efetuar o pouso no
aerddrome que lhe for indicado.

§ 29 A autoridade menciohada no paridgrafs anterior re;ponde
rd por seus atos quando agir com excesso de poder ou com espiri-
to emulatdric. sosrm e L -

Art. 304, Quando, no caso do item IV, do artigo anterior,
for.constatada a existéncia de material proibido, explosive ou
apetrechos de guerra, sem autorizagio, ou contrariando os ter-
mos da que foi cutorgada, ponde em risco & seguranca piblica ou
a paz entre as nagdes, a autoridade aerondutica podera reter o
material de que trata este artigo e liberar a aeronave se, por
forea de leil, ndo houver necessidade de apreendd-la.

5 12 Se a aercnave for estrangeira e a carga hdo puser em
risco a seguranga pliblica ol a paz entre as nagdes, poderd a au
toridade aerohautica fazer a aervonave retornar ao pais de ori -
gem pelalrota e prazo gdeterminados, sem a retencdo da carga.

§ 29 Embora estrangeira a seronave, se a carga puser emris
@G a Seguranga publlca e a paz entre o5 poves, poderda a autoris=
dade aeroniutica reter ¢ material bélico e fazer retornar a ae-
¥onave na forma do dasposto no paragrafo anterior. :

Art. 305. A aeronave pode ser interditada: )

I - nos casos do art. 302, I, alineas a) até n); II, &=
1%neas c), d), g} e j¥; IIT, alineas a’}, &), £} & g?; e V, ali~
neas a) a e);

1I --durante a investigagdoc de acidente em que estiver en
volvida.

§ 10 Efetuada a interdicdo, serd lavrado o respectivo au-
to, assinade pela autoridade que a realizcu e pelo responsdvel
pela aeronave. ’

5 29 Serd entregue ao responsavel pela aerocnave copia do

auto a que Se vefere ¢ pariagrafo anterion.

Aprt. 306. A aercnave interditada ndc serd impedida de fun-
cionmap, para efeite de manutengdo.

Art. 307. A autoridade aeroniutica poderd interditar a aerg
nave, por prazo ndo superior a 15 (quinze) dias, mediante requi
sigdo da autoridade aduaneira, de policia ou de salde.

Pavdprafo Gnice. A requisicfo deverd ser motivada, de modo
a demonstrar juste receio de que haja lesdo grave e de dificil
reparacdc a direitos do Poder Piblico ou de terceirecs; ou que
haja perige & ordem plblica, 3 salde ou ds instituigdes.

Art. 308. A apreensio da aercnave dar-se-i para preservar a
eficdcia da detencdo ou interdicdo, o consistird em manté-la es
taciondda, com ou sem remogid para hangar, drea de estacionamen
to, oficina ou lugar segurc {arts. 155 e 303).

Avt. 309. A apreensfo de aercnave sG se dard em cumprimen-
to a ordem judicial, ressalvddas outras hipoteses de apreensdo
previstas nesta Lei.

Art. 310. Satisfeitas as exigéncias legais, a aeronave de-
tlda, 1nterdltada ou apreendlda serd imediatamente llberada.

Art, 311 Em qualquer dos casos previstos neste Capitule, o

proprletarlo ou explorador da aeronave nfic terd direito a inde~

nizagzo.
CAPITULO V

DA CUSTUDIA T GUAEDA DE AERONAVE

- Art. 312. Em qualguer inquérito ou processo  administrativo

ou jud:.c:.al, a cus‘t' dig, guarda ou depbsito de aepchave far-se-

2 de conformidade com o disposto neste Capltulo.
© art. 313. 0 explorader ou & preprietario de aeronaves entre
gues em deposito ou a guarda de autoridade aeronautlca responde
pelas despesas correspondentes.
§ 19 Inc¢luem-se no disposto neste ariigo.
I - o5 depSsites decorrentes de apreensdo;

. II _ .- os segllestros e demais medidas processuais acauteia-

- tBrias;
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III_ - a arrecadagdoc em faléncia, gqualquer que seda a auto-
ridade administrativa ou judiciiria que a determine;

Iv - & apreensZo decorrente de processos administratives
ou judicidrios:

§ 292 No caso do § 29 do art. 303 < propriéti;io-oﬁ o expld

rador da aeronave terda direito 3 restituicic do que houver page,
acresceida de juros compensatdrios e IndenizacBes por perdas e
danos: B

§ 3¢ No caso do pardgrafo anterior, caberd agio regressiva
contra o poder publico cuja autoridade houver agido com excesso
de poder ou com espirite emulatdrio.’

Art. 314%. 0 depdsitc ndo excederd o prazo de 2 {(dois) anes.

§ 19 Se, no prazo estabelecido neste artigo ndo for autori
zada a entrega da aeronave, a autoyidade aercnautica poderd efe-
tuar a venda publica pele valor correspondente, para ocorrer &s
despesas com o depdsito.

§ 29 NZo havendo licitante ou na hipdtese de ser o vwvalor
apurade com a venda inferior ao da divida, a aeronave serd adju
dicada ao Ministéric da Aevronidutica, procedendo-se ao respeeti-
vo assentamento no Registro Aercnautico Bradileire - RAB.

§ 3¢ 0 disposto neste artigo n8c se aplica av depdsito de-
corrente de processo administrative de natiereza fiscal.

Art. 315. Serd obrigatdric o segurs da aereonave entregue ao
depdsito, & carge do explorador ou proprietdrio.

TITULC X
D08 PRAZOS EXTINTIVOS

Art. 316. Prescreve em 6 (seis) meses, contados da tradigdo
da aercnave, a agdo para haver abatimentc do preco da aercnave ad
quirida com ¥¢icic oculto, ou para rescindir o contrate e reaver
0 preco page, acrescido de ‘perdas e danos.

Art. 317. Prescreve em 2 {dois) anos a agdc:

I - por danos causades a passageivos, bagagem ou carga
transportada, a contar da data em que se verificou o dano, da da
ta da chegada ou do dia em gue devia chegar & aeronave ac ponto
de destino, ou da interrupcio doc transporte;

II - por dancs causados a terceires na superficie, a par-
tir do dia da ocorvéncia do fatocy

IIT - por danos emergentes no <¢ase de abalroamento a par-
tir da data da ocorréncia do fato; -

v - para obter remuneracdc ou indenizacic por assistén -
cia e salvamento, a contar da data da conclusdc dos respectives
servigos, ressalvadec o disposte nos parvagrafos do art. 61

v - para cobrar créditos, resultantes de contrates scbre
utilizagi3o de aeronave, se nac houver prazo diverso neste Codlgo,
a2 partiv da data em gue se tornem exigiveis;

VI - de regresse, entre transportadores, pelas quantias
pagas por motivo de danos provenientes de abalrocamento, ou entre
exploradores, pelas somas que um deles haja side obrigado a pa-
gar, nos casos de solidariedade ou ocorréncia de culpa, a partir
da data do efetivo pagamento;

VII' ‘= para cobrar eréditos de um empresdrio de servicos aé
reos conira outro, decorrentes de compensagio de passagens d;
transporte aéreo; a partir de quando se fornem exigiveis;

VIII - por danos causadcs por culpa da administracio do ae-
roporto ou da Admlnlstracao Piiblica (art. 280), a partir do dia
da ovorréncia do fato; o

IX ~ do segurado contra o segurador, contado o praze do
dia em que ocorreu o.fate, cujc risco estava garantido pelo segu
ro (art, 281);

X - contra o construtory de produto aeronautics, contads
da ocorréncia do dano indenizdvel.

Pardgrafo uUnico. Os prazos de decad®ncia e de prescrigio,re
lativadente 3 matéria tributiria, permanecem regidos pela legis~
lagcBo especifica.

Aprt. 318. Se o interessado prevar que ndoc teve conhecimento
do dano ou da identidade do respcnsavel, © prazc comegara a cor-
rer da data em que tiver conhecimento mas nao podera ultrapassar
de 3 {treés) anos a partir do evento.

Art. 319. As providéncias administrativas previstas neste
Cédige prescrevem em 2 (dois) anos, a partir da data da ocoxrrén-
cia do ato ou fato que as autorizar, e seus efeitos, ainda no ca
so de suspensdoc, n3o pederdc exceder esse prazo.

Pardgrafo Unico. 0 disposto no caput deste artigo ndo se a-
pllca aos prazos definidos no Cédigo Tributdrio Macional. _.

Art. 320. A intervencdo e liquidac3o extrajudicial deverdo
encerrar-s& ne prazo de 2 (dois) anos.

Pardgrafo Gnico. Ao término do prazo de 2 (dois) anos,a par
tir deo primeiro atec, qualqﬁer interessado ou membro do Ministé -

rio Piblicc, poderd requerer a imediata venda dos bens em leillo
piblico & o rateio do produto entre o credores, observadas as
preferéncias e privilegios especiais.
- o -..- - - - ~
Art. 321. O explorddér de serviges aZreos piblices & obriga
do a conservar, pelo prazo de 5 (cinco) anos, os documentos de

transporte adrec ou de outros servicos adsreos.

TITULD XI
BISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Avrt. 322. FPica autorizade o Ministério da Aerondutica a2 ins
talar uma Junta de Julgamento da Aercndutica com a compet@ncia de
3u1gar, adm:nlstrat;vamente, as infragdes e demais questoes dis
postas neste C5digo, e mencionadas no seu artige 19, preenchendo
agsim as atribuiebes do orgao referide no grtlgo 28B8.

§ 19 A Junta de Julgamento da Aeronautica sera composta de
5 (cinco) menmbros, sende 1 (um) oficial superior da Aeronautica,
2 (dois) advogados de elevados conhecimentes juridicos, 1 (um)
.representante das empresas aéreas ¢ 1 (um) representante dos ae-
ronautas, todos designados pelo Ministro da Aevrondutica, sendo
os dois Ultimos indicados pelas respectivas associagdes de clas-
se. . .
§ 29 O Presidente e o Vice-Presidente serdo eleitos pelos
membros da Junta, em eleigdc diveta e por voto secreto, no momen

to de sua instalacgdo.

§ 39 Os membros civis da Junta de Julgamento da Aerondutica
tepdo mandato de 6 (seis) anos e o militar de 2 (dois) anos, nlo

podendo ser reconduzidaos.

§ 49 0 Poder Executivo, através de decreto, regulamentard a
organizagio e o funcionamento da Junta de Julgamento da Aerondu-

tiea.

Art. 323. Este CGdigo entra em vigor na data de sua publica
¢ao. . - -

Art. 224. Ficam ravogados o Decreto-leil n? 32, de 18 de no-
vembro de 1566, o Decreto-lei n¢ 234, de 28 de feverairo de 1967,
& Lei n? S5.4u8, de 04 de junho de 1988, a Lei n? 5.7i0, de 07 de
outubro de 1871, a Lei n? 6.298, de 15 de dezembro de 1975, a
Lei n? 5.350, de 07 de julhe de 1976, a Lei n? 6.833, de 30 de
setembro de 1980, a Lel n¥® 6.997, de 07 de junho de 1982, e de-
mais disposicBes em contrdrio. =
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MENSAGEM N¢ 94, de 1984

Excelentissimaos Senhores Membros do Congresso Na-
cional:

Nos termas do artigo 51 da Constitui¢io Federal, te-

nho a haonra de submeter & elevada deliberagio de Yos-
sas Exceléncias, acompanhado de Exposicio de Motivos
do Senhor Ministro de Estado da Aerondutica, 0 anexo
projeto de lei que *‘dispSe sobre o Cédigo Brasileiro do
Ar.”.

Brasilia, 5 de abril de 1984, — Jodo Figueiredo.

EM Ne 034/COJAER
Em 5 de agosto de 1983

Excelentissimo Senhor Presidente da Reptblica

O Ministério da Aeroniutica submete 4 alta conside-
ragiio de Vossa Exceléncia o projeto, em anexo, de lei ba-
sica de Aerondutica Civil, denominado, por tradigdo,
Cddigo Brasileira do Ar, revogando o Decreto-lei n? 32,
de 18 de novembro de 1966, o Decreto-Lei n® 234, de 28
de fevereiro de 1967, a Lei n? 5.448, de 4 de junho de
1968, a Lei n? 5.710, de 7 de outubre de 1971, a Lei n?
6.298, de 15 de dezembro de 1975, a Lei n* 6.330, de 7 de
julho de 1976, a Lei n® 6.833, de 30 de setembro de 1980,
a Lei n? 6.997, de 7 de junho de 1982 e todas as demais
disposigbes em coniririo. .

2. Tem o referido Prcjeto por ob}euvo atender 4 di-
retriz de Vossa Excel€acia no sentido de simplificar a le-
gislaglo existente, assim como, compatibilizando-z 2 de-
nominagdo prevista no art. 89, inciso XVII, letra b, da
Constiteiclio Federal, adequa-la is necessidades, resul-

tantes das profundas transformacdes por que passoll @

transporte agreo, a aviagZo civil e comercial e todos os
servigos, diretz ou indiretamente vinculados 4 navegacio
area, como um dos segmentos mais dindmices do mun-

do em que vivemos, atualizando-a e aperfeigoando-a sis-

tematicamente.

3. De h& muito vinham os diversos Srgios deste Mi-
nistéric e as entidades vinculadas ao setor aerondutico
reclamando uma reforma global da legislagio em vigor,
apresentiando variados e multiformes estudos com esse
desiderato,

4, Diante da complexidade da matéria, pela Portaria
n® 165/COJAER, de 12 de fevereiro de 1982, publicada
no DO de 16 de fevereiro de 1982, constitui uma comis-
sdo especial de alto nivel e not4vel tirocinio para fazer a
revisdo e atualizagio do Cédigo Brasileiro do Ar e legis-
lag3o complementar, aproveitando as sugestSes apresen-
tadas pelos drgios do Ministério, demais entidades vin-
culadas e estudiosos da matéria.

5. Parz esse efeito, designei para integri-la, sob a
presidéncia e coordenagiio do primeiro, 0s seguintes ju-
ristas: Dr. José da Silva Pacheco, Consultor Juridico do
Ministério da Aeronfiutica, Conselheiro da Comissdo.
Relativa & Aviagio Aérea Internacional, Delegado pleni-
potenciirio e vice-presidente da Conferéncia Internacio-

nal de Montreal, gue aprovou os Protocolos Adicionais

de Montreal 3 Convengdo de Varsévia-Haia e Juiz da.

Colégio de Arbitros da Organizacio de Aviagio Civil In-
ternacional; De, Joaquim Antonio Penalva Santos, De-
sembargador do Tribunal de Justiga do Rio de Janeiro,
Professor de Direito de Transporte Aéreo, e membro da
Sociedade Brasileira de Direito Aeroespacial; Dr. Expe-
dito Albano da Silveira, Chefe da Divis3o Politica da
Comissio Relativa & Navegagio Aérea Internacional,
vice-presidente da Sociedade Brasileira de Dircito Ae-
roespacial, integrante da Delegagio do Brasil na OACke
Decano da Comissio Relativa & Aviagio Aérea Interna-
cional, Dr. J, M. Othon Sidou, Assessor de Assuntos
Juridicos e de Politica Aérea Internacional da CERNAI
Juiz do Colegio de Arbitros da OACI, Presidente da
Academia de Brasileira de Letras Juridicas, Professor de
Hermenéutica Juridica ¢ de Direito Intertemporal nos
Cursas de Pds-Graduagio da Faculdade de Direito da
Universidade Federal do Rio de Janeiro ¢ Membro e Di-
retor do Conselho Federal da Ordem dos Advogados do.
Brasil; Dr. Alfio Ponzi, Chefe da Divisio de Assuntos
Juridicos do Departamento de Aviagio Civil, integrante
da Delegacfio do Brasil junto & organizacfie de Aviaglo
Civil Inttrnacional, Conselheiro federal da Ordem dos
Advogados do Brasil e membro do Instituto dos Advo-

gados Brasileiros; e Dr. Aguinalde Junqueira, Presidente
do Sindicato das Empresas Aeroviarias, Presidente da
Cruzeiro do Sul $/A — Servicos Aéreos, Diretor Juridi-
co da VARIG S/A, ex-Delegado do Brasil na I[ATA e
advogado especializado em Direito Aeroniutico.

6. Instalada a referida Comissdo, apds amplas dis-

- cussdes, apresentou-me um anteprojeto que, pela Porta-

ria n® 1.283/COJAER, de 20-10-82, mandei publicar no
Didrio Oficial da Unido, Secdo I, de 22-10-82, pag.
19.847, para, estimulando o debate do documento, obter
o maior imerg possivel de contribuigdes sobre a matéria
ndo sd por parte dos 6rgios deste Ministério, como da
parte dos doutores e demais entidades ou instituigBes in-
teressadas.

7. Pela referida Portaria determinei, ignalmente, que
apds o exame das sugestdes recebidas, elaborasse a refe-
rida Comiss3o o anieprojeto definitivo, podendo solici-
tar todas as coleboragdes que se fizessem necessirias
com aquele proposito.

8. Recebeu a Comissdo centenas de contribuigdes,
emendas e sugestdes, acompanhadas de estudos de allo
valor que foram minuciosamente discutidos com a mais
profunda e séria objetividade cientifica e acendrado
espirito piblico, vindo, a final, a me apresentar o proje-
to, como conclusio de remorado e percuciente frabalho,
que aprovei por estar em condigdes de atender aos tecla-
mos sobre a matéria.

9. Trata-se de meritdrio trabalho de sintese, em que
se aproveitaram todos os subsidios advindos de todos os
6rghas deste Ministério e dos demais, assim como das
empresas, sindicatos, associagdes, entidades e pessoas li-
gadas ao setor, e dos doutos e estudiosos que, com o Gni-
co intuito de servir, prontificaram-se a colaborar, em
confronto com z farta legislagdo complementar, a legis-
lagdo comparada, as convengdes internacionais, reco-
mendagdes da Organizagio da Aviagiio Civil Internacio-
nal, principios, costumes ¢ doutrina de Direjto Aeroniu-
tico. _ . .

10. O projeto procurou colocar o Codigo Brasileiro
do Ar em dia com as necessidades atuais do mundo aero-
nautico, compatibilizando-o com os miiltiplos elos do
sistema e os dispares institutos que se formaram, ao lon-
go do tempo, na pritica da respectiva atividade, ¢ as dis-
cussdes dos especialistas nos foros internacionais.

1I.  Nela se contém apenas a matéria relativa  nave-
gacdo aérea, trafego aéreo, infra-estrutura aerondutica,
tripulagdo, aeronave, servigos aéreos, contratos de trans-
porte aéree, responsabilidade civil de transportador
aéreo, infragdes e providéncias administrativas, e prazos
extintivos, dividida em titulos, capitulos e segdes, em 325
artigos.

12. Essa matéria & de natureza aeronfutica, o que es-
ta a indicar que o Direito, formado pelas normas do Co-
digo Brasileira do Ar, convencdes internacionais e legis-
lagio complememar respectivas, que a d:smplma, outro
nio & sendo o Direito Aeroniutico.

13. Optou-se, por esse motivo, por essa denomi-
nacio, em lugar de Direito Aéreo, adotade pelo
Decreto-let n® 32, de 18 de novembro de 1966,
harmonizando-se, desse modo, com o disposto no art. 89,
XVII, letra b, da Constituigio Federal e com a Doutrina
deminante, consoante, aliss, com o que ji disseram di-

_versos autores {cf.p.exemplo: Silva Pacheco, “Tratado

de Direito Empresarial, Empresiric e Patriménio”,
Tomo 11, pag, 695, Jonaias Milhomens, “Direiio Aero-

ndutico”, 1956, pag. 6; Luiz Ivani de Amorim Aradjg, in_

_*“Anais do I? Congresso Brasileiro de Telecomunicagde,
“Vol, II, pag. 56; Hugo Simas, “Cédigo Brasileiro do
Ar", pag. 23; Eurico Paulo Vale, *“Com. ao Codigo Bra-
sileiro do Ar“, 1973, pag. 16; J.C. Sampaio de Lacerda,
“*Curso de Direito Comercial Maritimo e Aeroniutico”,
n® 272, pag. 26; Montella, “Las Leges de la Aeronauti-
ca”, pg. 12).

14. Di-se partida com o enunciado do art. 19 relativo
a compreensiio do Direito Aeronautico, explicitando-se,
ros trés paragrafos, respectivamente, a extensio e vigén-
cia dos Tratados e Convengdes, do Cadigo Brasileiro do
Ar ¢ das Leis Complementares.

15. Manteve o projeto, como Titulo 1, a Introdugéo,
em dois capitulos, o primeiro dedicado 4s DisposigBes
Gerais, e 0 segundo as Disposi¢des de Direito Interna-
cional Privado, reunindo, entre estas, nio 6 as que ji se

contém no atual Codigo, mas também as que, posterior-
mente, foram propostas pelo Prof. Haroldo Valaddo,
Ministro Luiz Gallotti e Desembargador Oscar Tenério,
no Projeto de Aplicagdes das Normas Juridicas ¢ que di-
zem Tespeito & atividade aerondutica, recebendo, toda-
via, nova redagiio para tornd-las mais simples e atualiza-
das. _ o

16. Sobre a estrutura do projeto, convém assinalar
que, apés a Introdugiio, com as Disposicdes Gerals e as
Disposicoes de Direito Internacional Privado, & 2 ma-
téria aeronautica dividida em Titulos e Secdes, ordena-
dos sob o critério logico-sistemitico, a comegar pelo es-
pago aéreo, que & bisico ¢ sem o gual sequer haveria ae-
ronave ou aeronavegagdo ¢ tudo o mais que a ela diga
respeito,

17. Ao se regular o uso do espago aéreo brasileiro
para fins aeronduticos, ndo se pode deixar de iniciar o
Titulo T, que lhe corresponde, com o enuaciado do art.
11, de que o Brasil exerce completa e exclusiva soberania
sobre ele, a fim de dissipar diavida ou nfo alimenta-la, ao
sabor de variadas correntes doutrinérias,

18. Demonstrou o Presidnete ¢ coordenador da Co-
miss&o de Revisio do Codigo Brasileiro do Ar, na justifi-
cagdo do projeto, que no principio do século, forte cor-
rente manifestava-se favorivel & completa liberdade do
ar, vindo a prevalecer na reunifio de 1906 do Instituto de
Direite Internacional.

19. Contude, ja em 1910, no Congresso Juridico de
Yerrona, para a regulamenta¢io da Navegagio Aérea,
vingou o sistema de soberania, embora com a tolerdncia
da passagem inocente, € com a Convengédo Internacional
de Paris, de 13 de outubro de 1919, proclamou-se o
principio da soberznia do espago superior ao territdrio
de cada Estado, o que veio a ser confirmade pela Con-
vengio de Chicago, de 7 de dezembro de 1944,

20. Assim, ao se regular o uso, para fins aeronduti-
cos, do espago aéreo brasileiro, impde-se, como aconse-

_Ihavel, o enunciado do art. 11, cujo lugar adequado &,

exatamernte, o que tem no projeto, abrindo a Titule II,
em que se trata do uso desse e8pago, do transito de acro-
nave através dele, do tréfego agreo, que compreende o
conjunto de tmﬁs as aeronaves em vdo, da entrada de
aeronave nesse espago e da saida do mesmo.

21, Como corolirio da soberania sobre o espago
aéreo, a navegaqao, o trinsito, o trifego, a infra-
estrutura aerondutica, a deronave, a tripulagio e os ser-
vigos, direta ou indiretamente relacionados ao véo,
submetem-se 4s normas, orientaglo, coordenacio, con-
trole e fiscalizagio da autoridade aeron4utica, sem pre-
juizo das atribui¢des especificas e peculiares de outros
Ministérios.

“22. - O disposto no art. 13 do projeto j4 vinha sendo,
hi muito, reclamado, sendo de observar que, somente
nos tiltimos dois anos, alguns casos de repercussio pibli-
ca, provocaram indimeras discussdes por falta de norma
precisa no direito positivo nacional.

23. Nos arts. 14 a 24, cuida o Projeto do Tréfego
Aéreo e da entrada e saida de aeronave do espago aéreo
brasileire, conjugando as suas regras com as das Con-
vengdes Internacionais pertinentes e com os principios e
recomendacgdes delas emanados.

24, Verificando-se que a navegagiio aérea no espago
aéreo, de que se cuidou no Titule 11, comeca e termina
em terra e, ademais, precisa de estruturas terrestres, sem
as quais néo ocorre aeronavegacdo segura e ordenada,
segue-se o Titulo IIT com o trato da infra-estrutura aero-
niutica em geral.

25, Sob essa denominagiio, engloba o projéto todos
os 6rgdos ou elementos situados na superficie, neces-
sarios ou Gteis & seguranca, "reg-ularidade ou eficiéncia da

‘navegaclio aérea ou dos servigos a ela relacionados.

26. E claro que essas estruturas terrestres podem
inserir-se em diversos sistemas ou subsistemas, mas to-
das elas estdo vinculadas 2 finalidade de apoio 4 nave-
gacio aérea, ao v6o de aeronave no espago aéreo.

27, Q prajeto, no Titule 111, regula, desse modo, os

_sistemnas aeroportuario, de Protegdio ac Vo, de Segu-

ranga do Vo, de Registro Aeronautico Brasileiro, de In-
vestigaghio e Prevengio de Acidentes Aeronfuticos, de
Facilitacio, Seguranca e Coordenagiio do Transporte
Atreo, de formagio e adestramento de pessoal destinado
2 navegagdo aérea e 4 infra-estrutara aeroniutica, de in-
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distria aeronitica, de servigos auxiliares e de coorde-
nagdo da infra-estrutura aeronfntica. -

28. Procurando ser realista e tendo em vista a neces-
sidade de instalar e operar aeroportos pdblicos, com a
colaboraglio dos Estados, Municipios, entidades da ad-
ministra¢iio_indireta e particulares, adotou-se férmula
que, sem prejudicar a uniformidade de tratamento, ad-
vindo da autoridade aerondutica federal, permita a parti-
¢ipacio de todos aqueles, inclusive com terrenos ou bens
imdveis, que ficam vinculados ao fim aeroportudrio, sem
a perda da propriedade. L

29. Relativamente ao registro de aeronave, ¢ proje-
to, partindo das necessidades que ocorrem na realidade,
procurou sistematizar, discriminando, com clareza as
suas distintas fun¢des e efeitos, que passam a ser; a) atri-
butivas de nacionalidade, matricula & aeronavegabilida-
de de aeronave; b) atributiva de propriedade somente no
caso de transferdncia por ato entre vivos; ¢) de mera
publicidade nos demais casos, N

30. No Titulo IV, dedicado 2s aeronaves, cuida-se do
conceito ¢ classificagdo no Capitule I; da matricuia, na-
cionalidade e acronavegabilidade no Capitulo II; da pro-
priedade e da exploragio da aeronave no Capitulo III;
dos contratos sobre aeronave no Capitulo IV, da hipote-
ca ¢ alienagio fiduciaria no Capitule V; do seqiiestro, pe-
nhora e apreensiio de acronave ne Capitulo VI,

31. O Titulo V trata do pessoal, vinculado 2 atividade
aérea, em (rés capitulos relativos & composichio das tripu-
lagDes, as licengas e certificados, ¢ ao comandante da ae-
ronave.

32. No Titvlo VI cuida-se das atividades agreas em
geral, tante privadas quanto piiblicas, Constituem ser-
vigos aéreos privados os que, sem remuneragdo, sio ope-
rados pelo proprietirio ou seus dependentes, com propé-
sitos particulares. Os servigos aéreos piiblicos abrangem
o8 servigos aéreos especializados ¢ os servigos de trans-
porte piiblico de passageiro, carga ou mala postal, regu-
lar ou ndo-repular, domeéstico ou iniernacional, que sio
todos regulados nos diversos capitulos do Titulo VL

33. O Titulo VI cogita do contrato. de transporte
aéreo de passageiro, bagagem e carga.

34. Com o Titulo VIII focaliza-se a responsabilidade
civil, sob o aspecto de responsabilidade contratual, rela-
tiva & dano a passageiro, bagagem ou carga, a responsa-
bilidade por danos em servigos aéreos gratuitos, a res-
ponsabilidade para com terceiros na superficie, a respon-
sabilidade por abalroamento, a responsabilidade do
consirutor aerondutico e das entidades de infra-estrutura
acronautica, ¢ a responsabilidade civil no transporie
aéreo internacional.

35, O Titule IX {rata das infragdes e providéncias
administrativas, em cinco capiiulos destinados aos &r-
gios administrativos competentes, 3 providéncias admi-
nistrativas, as infragdes,  detencio, interdigéio e apreen-
sfo de acronave, ¢ a custddia qu guarda de aeronave,

36. O Titule X tem por objeto os prazos extintivos,
regulando a prescrigiio das acdes, resultantes do Cédigo.

37. Com esse Projeto, procurou o Ministério da Ae-
ron&utica atualizar e compatibilizar a sua lei bésica
sobre aeronaitica civil, tendo sempre em vista:

) (A} as Convencdes internacionais, senda de se sa-
lientar que somente 2pds a edigiio do cddigo atual, j4 fo-
ram ratificades pelo Brasil, pelo menos, trés Con-
vengBes, seis Protocolos de emenda 3 Convenglio Inter-
nacional de Aviacio Civil (Convengio de Chicago), qua-
tro Protocolos adicionais 3 Convenglio sobre regras do
Transporte Aéreo (Convenglio de Varsévia) um Protoco-
to modificativa da Convengiie de Roma;

(B) as recomendagdes de Conferéncias internacio-
nais, de que o Brasil participou, e das Confergficias ou
Simpésios nacionais e inter-americanos sobre os mais
variados aspectos da aviagio civil e do transporte aéreo;

(C) as enormes transformagdes referentes & aeronave
ou 40 seu uso, 20s equipamentos de protecio ac vSo e de

infra-estrutura aeronautica, especialmente de acropor-

tos:
(D) & prolifica legislagdo ¢ regulamentagio nacional;
(E} &s necessidades do mundo asroniutico, que nio
56 se dilatoy, mas se tormou mais complexo ¢ carente de
normas mats consentineas com a realidade;
(F) a pyjante ¢ criteriosa doutrina dos juristas que,
como os integrantes da Comissio que designei, colabo-

r.:a.r%rg para o _aperfeigoamento da lei basica de aviagiio
civil.

38. Trate-se de obra ciclépica que levou em conta as

sugestdes e adminfculos de todas os drgios da Adminis-
tragdo Aeronfutica direta e indireta, entidades e pessoas
ligadas a aviagdo civil ¢ comercial, estudiosos & interessa-
dos na matéria, e tendo por base sélida e profunda obje-
tividade cientifica, compatibilizou a nossa legislacio ba-
sica de aeronfutica civil s prementes necessidades do
mundo aeroniutico, em dinimica expanso.

39. Em relagio ao Cdadigo vigente, apresenta-se o
Projeto. melhor estruturade, ndo s6 em seu conjunto,
como em cada um dos seus titulos, regulando matérias
que, por sua natureza, nele devem ser tratados organica-
mente.

40, Nessas condigdes, tenho a honra de submeter 2
apreciagio de Vossa Excelénciz ¢ inclugo projeto de lei
que, se aprovado, ensejari 2 assinatura da anexa Mensa-
gem ao Congresse MNacional.

Aproveilo o ensejo para renovar a Vossa Exceléncia os
protestos do meu mais profundo respeito, — Délio Jar-
dim de Mattos, Minisiro da Aeroniutica,

LEGISLACAO CITADA

CONSTITUICAQ DA REPUBLICA
FEDERATIVA DO BRASIL

CAPITULQ HI
DA UNIAO

Art, 8 Compete & Unido:

XVII — legislar sobre:
a) cumprimento da Constituicao ¢ execugiio dos ser-
vigos federais;

b) direito civil, cometcial, penal, pracessual, eleitoral,
agrério, maritimo, acroniufico; éspacial e do trabalho;
{2) c) normas gerais sobre orgamento, despesa ¢ gestiio
patrimonial e financeira de natureza piblica; taxa judi-
ciaria, custas e emolumentos remuneratérios dos ser-
vigos farenses, de registros piblicos e notariais; de direi-
to financeiro; de seguro e previdéncia soctal; de defesa ¢

proteciio da safide; de regime penitencirio;

d) produgdo ¢ consumo;
(3) e) registros piblicos, juntas comerciais e tabeliona-
tos;

f) desapropriagio; )

g} requisigdes civis e militares em tempo de guerra;

h) jazidas, minas e outros recursos minerais; metalur-
gia; florestas, caga e pesca;

i) 4guas, telecomunicagdes, servigo postal e energia
(elétrica, térmica, nuclear ou qualquer outra);

j) sistema monetirio ¢ de medidas; titulo e garantia

dos metais;

1) politica de crédito; cimbio, comércio exterior ¢ in-
terestadual; transferéncia de valores para fora do Pais;

m) regime dos pottos ¢ da navegagio de cabotagem,
fluvia) e lacustre;

n) trafego e trénsito nas vias terrestres;

" 0) nacionalidade, cidadania e naturalizagio: incorpo-
ragdao dos silvicolas & comunhio nacional;

p} emigragiio e imigraglo; entrada, extradigio e ex-
puisdo de estrangeiros;

q) diretrizes ¢ bases da educagiio nacional; normas ge-
rais sobre desportos;

1) condi¢des de capacidade para o exercicio das pro-
fissdes hiberais e técnico-cientificas;

5) simbolos nacionais; :

t) organizagdo administrativa e judiciaria do Distrito
Federal e dos Territérios; o ’
u) sistema estatistico e sistemna cartografico nacionais;
e o .

v} organizagdo, efetivos] InstricHo, jusfica e parantias
das policias militares e condigSes gerais de sua convo-
cagdo, inclusive mobilizag¥o.

DECRETO-LEI N® 32
DE 18 DE NOVEMBRO DE 1966

Institui o Codipo Brasileire do Ar.

. Q Presidente da Repiiblica, usando da atribuiglio que
lhe confere o art. 31, paragrafo linico, do Ato Institucio-
nal n® 2, de 27 de outubro de 1965, decreta:

o TITULO 1

Introduciio

Art. 1# O direito aéreo & regulado pelas Convengdes
¢ Tratados que o Brasil tenha ratificado e pelo presente
Cédigo.

Art, 22 Qs Estados Unidos do Brasil exercem com-
pleta e exclusiva soberania sobre o espago aérec acima
de seu territdrio e respectivas 4guas jurisdicionais, inclu-
sive a plataforma continental,

Art. 3* Consideram-se territéric do Estado de sua
nacionalidade as aeronaves militares, onde quer que se
enconirem, € as de outra espécie, quando em alto-mar ou
em territério que ndo pertenca a nenhum Estado, ou ain-
da em véo sobre esses.

§ 1° Considera-se {ambém territério do Estado de
sua nacionalidade qualquer aeronave em missdo especial
‘de transporte do Chefe do Estado.

§ 2v Consideram-se em territério do Estado subja-

_cente quaisquer aeronaves nido militares em vo ou em

pousa,

Art. 4 Reputam-se praticados no Brasil os atos
que, originados de acronave considerada territério es-
trangeiro, produzirem ou vierem a produzir efeitos ou
quaisquer danos no territdric nacional.

Pardgrafo dnico. S#o cumulativamente do dominio
das leis brasileiras e estrangeiras os atos originados de
aeronave considerada territério brasileiro se as suas con-
seqligncias atingirem territdrio estrangeiro.

Art, 5% Os direitos reais e privilégios de ordem pri-
vada sobre acronave regulam-se pela lei de sua nacionali-
dade.

Pardgrafo inico. A mudanga de nacionalidade das
aeronaves nio prejudica os direitos anferiormente adqui-
ridos,

Art, 6* As medidas assecuratdrias referidas neste
Cédigo regulam-se sempre pela lei do pafs onde se en-
contrar a aeronave.

Art. 7 Sdo de ordem piiblica a5 normas que vedam,
no contrato de transporte aéreo, cliusulas que exonerem
de responsabilidade o transportador, estabelegam limite
inferior ao fixado neste Cédigo, ou prescrevam outro
foro que n3o o do lugar do destino para as respeclivas
agdes judiciais.

TITULO 11
Das Aeronaves
CAPITULO I

Definigbes ¢ Disposigoes Gerais

Art. B8 Considera-se aeronave, para os efeitos deste
Cddigo, todo aparelho manobrdvel em vfo, apto a se
susteniar, 2 circular no espago agreo mediante reagdes
aerodinimicas, e capaz de transportar pessoas ou coisas.

Art. 9% As aeronaves sio classificadas em piblicas e
privadas:

a) consideram-se aeronaves piblicas:

— as militares;

— as utilizadas pelo Estado a seu servigo; .

b} todas as demais se consideram acronaves privadas.

§ 1* Consideram-se militares todas as acronaves in-
tégranfes de Forgas Armadas, inclusive as requisitadas
na forma da lei, para missGes militares; e nio-militares

todas a5 demais.

§ 22 As disposicdes deste titulo, niio se aplicam as
aeronaves militares que serfo reguladas por legislagiio
especial.

§ 3 As aeronaves piiblicas assemelham-se 4s aero-
naves privadas, quando utilizadas em servi¢o de nature-
za comercial,
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Art, 10, " As aeronaves nacionais sfo bens registré-
veis para efeito de sua condigBo juridica, e s6 através de
assentamento ne Registro Aeronautico Brasileira podem
constituir objeto de direito.

§ 1 Salvo no que se refere &s aeronaves militares, 0
Registro Aeronautico Brasileiro sera piiblico, podendo
qualquer pessoa obter certidio do que nele constar.

§ 2¢ Salvo o caso de alienagio judicial, nenhuma ins-
crigio de aeronave de pafs estrangeiro poderé ser efetua-
da no Registro Aeronfutico Brasileiro sem que os titula-
res do direito originirio sobre a aeronave consintam ex-
pressamente.

§ 3° As inscrigdes e transcrigdes efetuadas no Regis-
tro Aeronfutico Brasileiro, serdo obrigatoriamente in-
verbadas no certificado de matricula da aeronave.

Art. 11, A aeronave & considerada de nacionalidade
do Estado em que esteja matriculada & nfio podera sobre-
voar o territrio brasileiro sem estar matriculada ou
quando matriculada em mais de um Estado.

Art. 12 A matricula das aeronaves brasileiras sera
feita no Registro Aerondutico Brasileiro, a cargo do Mi-
nistério da Aeronautica que emitird os certificados de
matricula,

Parégrafo dnico. Nenhuma aeronave brasileira po-
dera ser utilizada sem que esteja matriculada ¢ munida
do certificado de matricula, do certificado de navegabili-
dade e dos equipamentos, aparelhos e meios necessirios
a segurnanga de vdo, na conformidade dos atos adminis-
trativos que regem a matéria. '

Art. 13, No ato de inscrigio, o Registro Aeroniuti-
co Brasileiro atribuird as marcas de nacionalidade e
matricula da aeronave, as quais a identificardo para to-
dos os efeilos,

Paragrafo finico. A inscrigho da aeronave no Regis-
tro Aeroniutico Brasileiro importa na perda automética
de matricula em qualquer outro Estado.

Art. 14, As acronaves privadas s6 poderdo ser ins-
critas no Registro Aeroniutico Brasileiro se forem de
propriedades:

a) de brasileiro, pessoa natural ou juridica, quando
destinada ao seu préprio uso;

b} de pessoa juridica brasileira com quatro quintos ou
mais do seu capital social pertencentes nominalmente a
brasileiros, quando destinada 2 execugdio de servigo
aéreo.

Paragrafo Gnico. A juizo da autoridade aeronfutica
competente poderd também ser inscrita no Registro Ae-
roniutico Brasileiro, a a¢ronave privada de propriedade
de estrangeiro, pessoa natural, com residéncia perma-
nente no Brasil, ou pessoa juridica, autorizada a funcio-
nar no Pais, quando 2 acronave se destinar ao seu pré-
prie uso.

Art. 15. Reputa-se proprietirio da aeronave, para
efeito deste Codigo, a pessoa natural ou jurfdica, em cujo
nome estiver inscrita a aeronave no Reglstro Aeronauti-
co Brasileiro,

Parhgrafo tnico. Aquele que usar ou explorar a ae-
ronave com direito de dar ordens & tripulaglo, pessoal-
mente ou por intermédio de subordinados, seré conside-
rado explorador da acronave. $e p nomg do explorador
nio estiver averbado no Registro Aerondutico Brasilei-
ro, o proprietario da acronave serd reputado o explora-
dor, até prova em contrario, _ )

Ari. 16. Adquire-se a propriedade da aeronave:

a) pela construgio;

b) pelos modos de aquisigio civil & conseqf.icnte trans-
crigio do titulo de propriedade no Registro Aeronutico
Brasileiro.

Art, 17. Verificar-se-ia perda da propnedadc da ae-
ronave pela alienagio, pela desapropriagiio por utilidade
piblica, pela reniincia, pelo abdndono ou pelo pereci-
mento da aeronave, -

§ 1° Nos trés primeiros casos deste artigo, os efeitos
da perda da propriedade subordinam-se 4 transcrigio no
Registro Aeroniutico Brasileiro do titulo de transmissio
ou dos atos de desapropriagio ou reniincia,

§ 2¢ Considera-se abandonada a aeronave, ou 08
seus restos, quando estiver sem tripulagio e ndo for
possivel determinar sua legitima origem, ou quando o
proprietirio manifestar de modo expresso o seu desejo
de abandoné-la.

§ 3¢ Entende-se perecida a acronave ao transcorre-
rem 18O dias a contar da data em que dela se teve a Glti-
ma noticia oficial. .

§ 4¢ Verificado em inquérito administrativo do or-
glo aeroniutico competente o abandono da asronave ou
a impossibilidade de sua recuperaciio, qu o seu pereci-
mento, serd cancelada ex officio a respectiva matricula
no Regisiro Aeronéutico Brasileiro.

CAPITULO 11
Dos Dircitos Reats sobre & Aeronave

Art, 18. As aerdmaves podefn ser hipotecadas no
todo ou em parte distintas, e ainda nos seus pertences.

Pardgrafo dnico. Quando a hipoteca recair sobre ae-
ronave em construgie, concluida esta, os 6nus estender-
se-30 A totalidade do bem, na ordem de prelegiio em que
tiverem sido constituidos.

Art, 19. A hipoteca constituir-se-i pela inscri¢io do
contrato no Registro Aeronéutico Brasileiro e averbagido
no respectivo certificado de matricula,

Art. 20.  As aeronaves, enquanto sujeitas & hipoteca
no Pais, nido poderdo ser alienadas para o exterior sem o
consentimento expresso do credor.

Art. 21, O crédito hipotecirio aéreo prefere a quais-
quer outros, com exceglo dos seguintes:

a) remuneragdo devida por socorro prestado;

b) despesas extraordinirias destinadas A corservagio
da aeronave;

c) créditos de empregados, por saldrios ou indeni-
zagGes, sobre cuja legitimidade ndo haja divida, ou,
quando houver, em conformidade com a deciso proferi-
da na Justica do Trabalho;

d} créditos do Estado, provenienies de impostos.
precos de utilizagiio de aeroporto ou de servicos aces-
sérios 4 aeronavegagio;

e} gastos efetuados pelo comandante da aeronave, no
exercicio de seus poderes legais quando indispensaveis &
continuagiio da viagem,

Parfgrafo dnico. Quando o crédilo hipotecirio
aéreo garantir o pagamento do prego de compre da aero-
nave, nio prevalecera a excegfio prevista nas letrasce d
deste artigo,

Art. 22, Os privilégios referidos no artigo anterior
s prevalecerdio até 180 (centc e oitenta) dias depois de
sua constitui¢do, aplicando-se, todavia, em qualquer ca-
50, 0s preceitos que regulam a falenc:la, © concurso de
credores & os da legislagio trabalhista,

Art. 23, Do contrato da hipoteca da acronave deve-
rao constar essencialmente:

a) aimportineia da divida garantida pela hlpotcca ou
sua estimativa;

b) os juros estipulados;

¢} a &poca e o lugar de pagamento;

d) as marcas de nacionalidade ¢ de matricula da aero-
nave.

Parigrafo Gnico. O instrumento da hipoteca da ae-
ronave, ou das partes ou periences de aeronave em cons-
trugdo, especificard todas as suas caracteristicas assim
como deverd conter ¢ nome dos respectivos construto-
ICS.

Art. 24, A aeronave pertencente a dois ou mais pro-
prietirios s6 poderd ser hipotecada com ¢ assentimento
expresso de todos os condéminos.

Art. 25, Serfio apliciveis, subsidiariamente, 2 hipo-
Lcﬁca da aeronave, os dispositivos da legislagdo civil ordi-
néria.

CAPITULO III
Das Medidas Assecuratdrias sobre Aeronaves

Art. 26. Nio estdo sujeitas a seqilestro preventivo
ou a qualquer outra medida assecuratéria de direito, sal-
vo prévia condenagdo judicial ou o disposto no par4gra-
fo 2¢ do artigo 61:

a) as aeronaves utilizadas exclusivamente em linha de
transporte piblico autorizada pelo Estado, bem como as
aeronaves de reserva ¢ as pegas sobressalentes indispen-

siveis a esse servigo;

b) quaisquer outras aeronaves destinadas ao trans-
porte de pessoas ou coisas, mediante remuneragio quan-
do estiverem prontas para partir na execugdo de trans-

porte dessa cspécic, exceto no caso de se tratar de divida
contrafda para a viagem que vai ser feita, ou de erédito
nascido no decurso de viagem e originado de ato que te-
nha possibilitade a sua continuagio,

Art. 27, As disposigdes do artigo antecedente nédo sc
aplicam ao seqilesiro preventivo exercido pelo proprie-
tario desapossado de sua aeronave por ato ilicito.

Art. 28, Quando ndo proibido ou quando n#o invo-
cada pelo explorador a proibicio, a prestacio de caugiio
suficiente pode impedir o sequestro & facultar o levanta-
mento.

Pardgrafo {nico. Considera-se suficiente a caugio
que cobrir a importédncia da divida e despesas respecti-
vas, estiver afeta exclusivamente ao pagamento do cre-
dor & cobrir o valor da aeronave quando este for inferior
aop total da divida e das despesas.

TITULO HI
Dos Tripulantes

CAPITULO I
Da Composicio das Tripulacbes

Art, 29, Consideram-se tripulantes, para os efeitos
deste Codigo, as pessoas devidamente habilitadas que
exercerem funcao remunerada ou nio, a bordo da aero-
nave nio militar.

Paragrafo dnico. Quando o tripulante exercer sua
fungio a baordo mediante remuneraco & ele considerado
aeromnauta.

Art. 30, O exercicio de fungio a bordo de acronaves
nacionais & privativo de brasileiros.

§ 1* A juizo da autoridade aeronéutica competente ¢
na forma dos regulamentos em vigor, o estrangeiro po-
der4 tripular aeronave nacional como piloto privado,
ndo podendo, porém, exercer essa fungio mediante re-
muneragao,

§ 2° A juizo da auloridade aeronfutica competente
podetrdo ser admitidos como tripulantes em carater pro-
visério, pelo praze maximo de 180 (cento e oitenta) dias,
instrutores estrangeiros, na falta de tripulantes brasilei-
ros habilitados.

Art. 31. De acordo com as exigéncias operacionais e
2 regulamentacgio nacional, 2 composigio da tripulagio
das aeronaves brasileiras constituir-se-a de titulares de li-
cengas e de certificados de habilitagdo técnica que os cre-
denciem ao exercicio das fungBes a bordo.

Art. 32, Qualquer membro da tripulagio podera
exercer a bordo outra funcio, além da sua propria,
quando possuir licenga para exercé-la e essa acumulagio
for admitida pela autoridade aeroniutica competente.

CAPITULO 11
Das Licencas e Certificados

Art. 33. A licenca de tripulante de acronave ¢ os cer-
tificados de habilitacfio técnica ¢ de capacidade fisica se-
3o concedidos pela autoridade aerondutica competente,
na conformidade da regulamentagio em vigor.

§ 1? A licenca tera carater permanente ¢ os certifica-
dos serdo vélidos pelos prazos neles averbados de acordo
com a regulamentacio especifica, dependendo as revali-
dagdes dos resultados das provas e exames exigidos, para
esse fim pela mesma regulamentacdo,

§ 2¢ Cessada a validade de qualquer certificado, o ti-
tular da licenga ficard privado do exercicio das funcdes
nela especificadas se ¢ certificado n3o tiver sido ou néo
vier a ser revalidado.

§ 3¢ Sempre que o titular de uma licenga tiver proce-
dido de forma que deixe diividas sobre a manutengio do
nivel de aptidio técnica ou das condigdes fisicas estabele-
cidas na regulamentagio especifica a autoridade aerona-
utica competente poderd submetg-lo a novos exames téc-
nicos ou de capacidade fisica, ainda que estejam vAlidos
os respectivos certificados.

§ 4¢ Qualquer dos certificados de que trata este arti-
go poderi ser cassado pela autoridade aerondutica com-
petente, se ficar verificado, em processo administrativo
ou em inspecdo de safide, que o respectivo titular ndo
possui, idoneidade profissional ou esti incapacitado,
fisica e permanentemente, para exercer as fungdes espect-
ficas na sua licenca.

Art, 34. A validade das licengas e dos certificados de
habilitagdo técnica, expedidos por autoridades estrangei-
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ras, regula-se pelas Convengdes e Atos Internacionais
que tenham estabelecido as respectivas condicdes e este-
jam em vigor no Brasil e nos Estados que os tiverem ex-
pedido. . .

Parégrafo nico. A matéria serd regulada pela Lei
Brasileira quando inexistirem Convengdes ou Atos Inter-
nacionais, ou quando se tratar de brasileiro titular de li-
cenca e certificado estrangeiros,

CAPITULO 11I
Do Comandante de Aeronave

Art. 35. Toda aeronave deverd ter a bordo um Co-
mandante escolhido pelo proprietirio ou explorador,
que ser4 seu representante durante a viagem. Os regula-
mentos estabeleceriio as condigdes necessirias ao desem-
penho da funcio e a forma de investidura. ;

§ 19 O Comandanic & responsivel pela operagio e
seguranga da aeronave, assim como pela gu_arda de valo-
res, mercadorias, bagagens e malas postais, de agordo
com a lei, 0s regulamentos oficiais em vigor ¢ o regimen-
to do proprietario ou explorader.

§ 2¢ Os demais membros da tripulago ficam subor-
dinados, técnica e disciplinarmente, ac Comandante da
AETDRAVE.

Art. 36. O Comandante exerce a avtoridade que lhe
& atribuida por este Cddigo e por outras disposicdes le-
gais, desde 0 momento em que recche & aeronave para o
véo, até o momenta em que a entrega, concluida a via-
gem. ]
Par4grafo tinico” N& caso de pouso forgado, 2 auto-
ridade do Comandante, persiste até que as autoridades
competentes assumam a responsabilidade pela aeronave,
pessoas, bens ¢ valores transportadgs.

Art. 37. Poder& o Comandante, sob sua responsabi-
lidade, adiar ou suspender a partida da aeronave, quan-
do julgar indispensavel & seguranga do voo.

§ 17 Durante o vdo devera tomar todas as medidas
tendentes a dar-lhe maior seguranga. .

§ 2¢ Os motivos das decisdes que tomar, de acordo
com este artigo, deverfio constar dos documentos de bor-
do, que serdo apresentados s autoridades aeronjuticas e
ao proprietirio ou explorador, dentro de 48 (quarenta ¢
oito) horas a contar do término da viagem,

Art. 38. O Comandante poderd delegar suas atri-
buicBes, salvo as constantes do § 1¢ do artigo anterior, na
forma dos regulamentos bem como do regimento do
proprietirio ou explorador da acronave.

Art. 39. O Comandante poderi: -

a) comptrar o necessirio ou contratar os servigos de
reparaglio da aeronave imprescindiveis 4 continuago da
viagen; : o

b) levantar dinheiro para prover os fins indicados aa
letra (a); )

c) vsar de meios processuais para garantia de seus’
atos e de direitos e interesses do proprietirio ou explora-
dor da aeronave.

Art. 40. O Comandante exerce autoridade sobre as.
pessoas e coisas embarcadas e podera:

a) desembarcar qualquer delas, desde que comprome-
ta a boa ordem, ou disciplina, ou ponha em perigo a se-
guranga da aeronave ou das pessoas ¢ bens a bordo;

b) tomar as medidas necessirias & protegio da aero-
nave e das pessoas ou bens transporiados;

¢) alijar a carga ou parte dela, quande indispensével &
seguranga de v§o.

Art, 41. O nome do Comandante ¢ as delegagdes
previstas no art. 38 deverfio constar des documentos de
bordo.

Art, 42, . O Comandante da aeronave registrard nos
documentos de bordo os nascimentos e Gbitos gue ocor-
rerem a bordo.

Parsgrafo inico. No caso de ébito de passageiros ou
de membros da tripulagio, o Comandante providenciard
na primeira escala, o comparecimento da autoridade po-
licial local, para que sejam tomadas as medidas cabiveis,

TITULO 1V
Da Infra-estrutura Aerondutica
CAPITULQC 1
Das Definiglies

Art. 43._ Constitui infra-estrutura aeronfutica todo
aerodromo, edificaciio, insialaglio aérea e servicos desti-

nados a facilitar ¢ tornar segura a navegacio aérea, nes-
_tes _compreendidos os de frilego aéreo, telecomuni-
cagdes, meteorologia, informagdes aeronduticas, coorde-
nagio de busca e salvamento, bem como as instalagdes
de auxilios radio ou visuais. T )
Art. 44, Aerddromo & toda rea de terra, agua ou
flutnante, destinada a chegadas, partidas e movimen-
tacio de aeronaves. ' .
Art. 45. Os aerddromos sio classificados em civis e
militares. ’
§ 1¢  Aerddromo civil & o destinado, em principio, a0
uso de aeronaves nio militares. .
_.§ 2¢ Aerddromo militar & aquele destinado ao uso de
aeronaves militares.
§ 3¢ Os aerddromos civis poderdo ser utilizados pe-

_ las aeronaves militares, e aos aerédromos militares pela

aeronaves nio militares, obedecidas as prescri¢des esta-
belecidas pela autoridade aeronautica competente.

Art, 46. Os aerédromos civis serdo classificados em
piiblicos ou privados, aqueles destinades ao trifego de
aeronaves em geral.

Art. 47. Nenhum aerédromo civil poderd ser utiliza-
do sem estar devidamente registrado pela autoridade ae-
rondutica competente, - e -

§ 1¢ Os aerédromos pablicos abertos ac tréfego
através de processo de homologagdo a carge da autori-
dade aeronfutica competente. -

§ 2¢ Os aerddromos privados s6 poderdo ser utiliza-
dos com permissiio de seu proprietirio, vedada sua ex-
ploragio comercial.

Art. 48. Consideram-se¢ aeroportos os aerddromos
piblicos dotados de instalagdes e facilidades para &poio
de operagdes de acronaves e de embarque ¢ desembarque
de pessoas e cargas. . o

§ 1* Qs acroportos serdo classificados por ato admi-
nistrativo que fixar4 as caracteristicas de cada categoria.

§ 2¢ Qs aeroportos destinados 4s aeronaves nacio-
nais ou estrangeiras na realizagdo de servigos internacio-
nais, regulares ou nio-regulares, serfio classificados
como aeropartos internacionais.

Art. 49. Nos aerédromos pdblicos que forem sede
de Unidade Aérea Militar, as jurisdigdes e esferas de
competéncia das autoridades civis ¢ militares serfio defi-
nidas em regulamentagiio especial.

CAPITULO IT )
Da Construgiio ¢ da Utilizagio dos Aerddromos

- Art. 50. Os aerédromos piiblicos serdo consiruidos,
mantidos e explorados diretamente pela Unifo, ou me-
diante concessfio ou auterizagio, obedecidas as con-
digdes nelas estabelecidas. '
- § 1* Entre as condi¢des de exploracio figurard, obri-
gatdriamente, a observincia das instrugdes de natureza
administrativa e técnica emanddas de autoridades fede-
rais, para assegurar, em territério nacional, uniformida-
de das normas relativas 3 navegaglio ¢ aos transportes
aéreos. . ,

§ 2* As autorizagbes previstas neste artigo serdio da-

das separadamente, uma para cada aeroporto, podendo,.

em casos excepcionais serem outorgadas em conjunto,

Art. 51. Qs aerédromos plblicos poderdo ser usa-
dos por quaisquer aeronaves sem distingdo de proprieda-
de ou nacionalidade, mediante o dnus da utilizacio,

Pardgrafo dnico. Os pregos de utilizaglo serfio fixa-
dos em tabelas aprovadas pela autoridade aeronéutica
competente, e aplicados em caréter geral em todo o terri-
tério brasileira,

Art. 52. Nenhum aerédromo terrestre poderd ser
construido, sem prévia autorizagdo da zutoridade aero-
nautica competente, .

Art. 53. A instalachio e o funcionamento de quais-
quer servigos de infra-estrutura aerondutica dentro ou
fora de aerddromo civil, dependerdo sempre de autori-
zagdo prévia da autoridade aeronautica competente, que
os fiscalizara. '

Art. 54, A utilizagdo e o funcionamento de quais-
guer-escolas ou cursos de aviagdo, oficinas de manu-
tengio e fabricas de material aeron#utico civis, depende-
rio sempre de autorizaglo prévia da autoridade aerona-
utica competente, que os fiscalizara,

Art. 55. As concessdes ou autorizagdes de que trata
este capitulo poderdo ser cassadas, a qualquer tempo, s¢
utilizadas para fins diversos dos previstos, ou contréirios
4 ordem publica.

CAPITULQ 1L
Da Zona de Protecio dos Aerddromos

Art, 56. As propriedades vizinhas dos acrédromos
estdo sujeitas a restricGes especiais.

Parégrafo dnico. As restrigdes a que se refere este ar-
tigo s&o relativas ao aproveitamento das propriedades
quanto a edificagdes, instalagdes ou culturas que possam
embaragar as manobras de agronaves.

Art, 57. As restricdes As propriedade previstas no
artigo anterior serfio estabelecidas pela autoridade acro-
nautica competente, mediante a aprovagio de um plano
da zona de protegio de cada aerddromo devidamente
configurado.

Pardgrafo Gnico. Este plano sera aprovado por ato
do Poder Executive e transmitido 4 administragio dos
Municipios em que se acharem os aerédromos, a fim de
serem observadas as restrigbes.

Art, 58, Quando as restri¢des estabelecidas no plano
da zona de protegio de aerédromo impuserem demo-
ligdes ou impedirem construgdes dé qualquer natureza
terfio og proprietarios direto a indenizaciio fixada judi-
cialmente, na falta de acordo dircto.

- TITULO V
Do Trifego Aéreo .

Art. 59. E livre o trafego sobre o territério nacional,
observadas as disposigBes estabelecidas no presente C6-
digo ¢ nas Convencdes e Atos Internacionzis de que o
Brasil for parte, bem como nos regulamentos ¢ nas ins-
trucdes que forem expedidas.

Art. 60. Em circunstincias excepcionais e na defesa
da seguranga nacional ou do interesse piiblico, o Gover-
no poderi proibir ou restringir, a titulo provisério ou
permariente, o sobrevéo do territério nacional ou de par-
te dele, com eféito imediato, sem que the caiba responsa-
bilidade pelos prejuizos ou danos que acaso provenkam
da execuciio da medida.

Art. 61. O véo sobre as propriedades privadas nio
dever4 prejudicar o uso da propriedade do solo, tal como
o define a legislagio civil, '

§ 1° Q possuidor do solo nfio se poderé opor & partida
ou retirada da aeronave que haja sido forgada a pousar
em sua propriedade, desde que o proprietério ou explo-
rador da acronave dé garantia formal de posterior repa-
ragio dos danos.

§ 2¢ A recusa do explorador ou proprietirio em ga-

rantir a reparagio do dano auteriza o seqiiestro preven-
tivo da aeronave, *
_ Art, 62. S3o proibidos a qualquer acronave, véos de
acrobacia ou evolugdes que possam constituir perigo
para a prépria aeronave ou seus ocupantes, para o trife-
g0 aéreo ou para cidades ou aglomeragdes de pessoas.

Art. 63. A aeronave que receber, de rgfo controla-
dor de véq, ordem para pousar, devera dirigir-se imedia-
tamente para o aerbdroemo que lhe for indicado e nele
efetuar o pouso.

Pardgrafo dnico. No caso de manifesta inobservén-
cia da ardem recebida, a aeronave seri compelida a efe-
tuar o pouso pelo emprego dos meios que forem julgados
necessarios.

Art. 64, As aeronaves s& poderiio decolar ou pousar
em aerddromos cujas caracteristicas, fixadas por autori-
dade aeroniutica competente, comportarem suas ope-
racdes, salve motivo de forga maior.

Art. 65. O lancamento de objetos ou coisas, de bor-
do de aeronave nio-militar, dependera de permissio da
autoridade aerondutica competente, salvo caso de emer-
géncia.

Art. 66. PoderZo sobrevoar o territdrio brasileiro as
zeronaves nio-militares de nacionalidade dos Estados
participantes, com o Brasil, de Convengdes Internacio-
nais, de acordo com 03 seus termos. As demais depende-
rio sempre de autorizagdo da autoridade aeronfutica
competente, :

Art, 67. Teda aeronave procedente do estrangeiro
que houver de pousar em territdrio nacional, ou que dele
venha a sair para o exterior, somente em aeroporto inter-
nacional poderd realizar o primeiro pouso e a illtima de-
colagem.

Pardgrafo @nico. A lista de aeroportos internacio-
nais sera publicada pela autoridade competente.

Art. 68. Nenhuma aeronave poderd (ramsportar,
salvo com autorizagiio especial de érgdo competente, ex-
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plosivos, munigBes, arma de fogo, material bélico, equi-
pamento destinado a levantamento aerofotogramétrico
ou dec prospecgiio ou ainda quaisquer outres objetos ou
substincias consideradas perigosas parz a seguranga
pidblica ou da aeronave.

Parfgrafo Gnico. O porte de aparelhos fotograficos,
cinematograficos ou eletrénicos, a bordo de aeronave,
podera ser impedido quando o interesse da seguranga
nacional o exigir.

TITULO VI
Daos Servigos Aéreos

Art, 69, A exploragio de servigos agreos por pessoas
naturais ou juridicas brasileiras dependerd sempre da
prévia concessdo ou autorizagio do Governo Brasileiro,
Quando se tratar de servigos internacionais explorados
por sociedades estrangeiras, aplicar-se-30 as convengdes
€ 0s acordos de que o Brasil for parte, ou se nio os hou-
ver, as normas da autorizagiio que o Governo outorgar
em cada caso.

§ I* A concessdio ou a autorizagfo prevista neste ar-
tigo somente serd dada a pessoa jurfdica brasileira que ti-
Ver.

a) sede no Brasil;

b) pelo menos 4/5 (quatro quintos) do caplta] petten-
cente a brasileiros;

¢} diregBo confiada a pessoas com domicilio principal
no Brasil;

d} constitui¢fio sob a forma de sociedade andnima,
com acdes nominativas, quando se tratar de servigos
aéreos regulares.

§ 2¢ As acgbes nominativas das empresas de servigo
aéreo regular 56 poderdio ser transferidas a brasileiros,
mestito que estejam incluidas na margem de um guinto
do capital a que se refere a letra b do parégrafo anterior.

§ 3 Quando houver aumento de capital social das
empresas de servigo adreo regular, serd aplicado o dis-
posto na letra b do § [ deste artigo, em relagio ao capital
majorado desse aumento, excluidas de participagiio nes-
se aumento as pessoas juridicas estrangeiras.

Art. 70. A menos que o Poder Pablico os explore di-
retamente, os servigos aéreos de transporte regular de
passageiros ou carga serfio realizados mediante conces-
sdo ou autorizagio, e os de transporte néo regular me-
diante autorizagdo, observado ¢ disposto ne artigo 69,

§ 19 A concessio ou autorizagdo podera ser concedi-
da ou negada. segundo as exigéneias de interesse plbiico,

¢, se concedida, nfio poderd ser objeto de cessfio ou

transferéncia,

§ 2¢ Extinguir-se-2 a concessfo. ol autorizagio:

a) pelo decurse do praze fixado, sem que tenha havi-
do prévia prorrogacio por parte da autoridade compe-
tente;

b) pela cassagdo;

¢} pela retirada da autorizagdo.

Art. 71
ficagbes, dependerdio sempre de prévia aprovagiio da au-
toridade aeronautica competente, s6 podendo ser apre-
sentado ao Registro de Comércio depois dessa apro-
vagio.

Art. 72. Dependeri sempre de prcv1a autonzacao da
autoridade aeron#dutica competente, a cessdo ou transfe-
réncia de agBes das sociedades nacionais, exploradoras
de servigos aéreos de transporte regular,

Parégrafo tnico. No ato da transferéncia das agdes,
o transmitente deveri apresentar a prova da autorizacio
a que se refere este artigo, sob pena de nulidade da trans-
feréncia e caducidade da concessfio ou da autorizagio
para exploragdo dos servigos.

Art. 73. Os acordos entre exploradores de servigos
aéreos de transporte regular, que impliquem em consér-
cio, pool, conexio, consolidagio ou fusdo de servigos ou
interesses, dependerio de prévia aprovagio da autorida-
de asroniutica competente.

Art, 74, Os servicos aéreos de transporte rcgular ﬁ-

cardo sujeitos 4s normas que o Governo estabelecer para
impedir a2 competi¢io ruinosa e assegurar o seu melhor
rendimento econémico podendo, para esse fim, a autori-
dade aeroniutica competente, a qualquer tempo, modifi-
car rotas, freqiiéncias, horarios e tarifas de servigo e ou-
tras5 quaisfuer condicBes de concessio ou dc autori-
zagdo,

Os Estatutos Sociais, bem como suas modi-.

Att. 75. As normas e condigdes para a exploragdo
de servigos aéreos nio regulares, inclusive os de taxi-
aéreo, seriio fixadas pela autoridade aeroniutica compe-
tente, visando a evitar a competi¢io desses servigos com
os de transporte regular, e poderdo ser alteradas pela
mesma autoridade quande julgado necessario, para asse-
gurar, em conjunto, melhor rendimento econémico dos
servigos aéreos.

Art. 76. Toda pessoa, natural ou juridica, que ex-
plorar servigos aéreos, deverd dispor de adequadas estru-
turas técnicas de manutengdo e de operagdo, proprias ou
contratadas, e devidamente homologadas e fiscalizadas
pela autoridade aeronautica competente.

Art, 77. Cabe 2 autoridade aeronfutica competente
a fiscalizagio de todas as atividades concernentes aos
servigos aéreos.

Art, 78, Além da escrituragiio ex1g1da pela legls-
laqao em vigor, todas as empresas que explorarem ser-
vigos aéreos deverdio manter escrituragiio especifica, que
obedecers a um planc uniforme de contas estabelecido
pela autoridade aeroniutica competente,

Parigrafo Ginico. A receita e a despesa de atividades
afins ou subsidiirias n3o poderfio ser escrifuradas na

“contabilidade dos servigos aéreos, cuja exploragio for

objeto de concess3o ou de autorizagio.

Art. 79. A autoridade aerondutica competente po-
deri, quando juigar necessrio, mandar proceder a exa-
me da contabilidade das empresas que explorarem ser-
vigos aérecs e dos respectivos livros, registros e docu-
mentos.

TITULO VII

Do Transporte Aéreo
CAPITULO |
Das Definiges

Art, 80, Transportardor, para efeito do presente
Cadigo, € a pessoa natural ou juridica, proprietiria ou
exploradora da aeronave, que se obriga, em nome pré-
prio, a executar servigo aéreo de transaporie de pessoas
ou coisas.

_Art, 81, Considera-se doméstico e & regido pelo pre-
sente Cadigo, todo transporte em que os pontos de parti-
da, intermediarios e do destino estejam situados em terri-
ib6rio nacional,

Paragrafo iinico, O transporte nio perderi esse cari-
ter se, por motivo de forea maior, a acronave fizer escala
em ierritdrio estrangeiro, estando, porém, em territério
brasileiro os seus pontos de partida e destino,

Art. 82. Considera-se um sé transporte, o que varios
transportadores aéreos executarem sucessivamente desde
que a operagio se origine de um sb contrato, haja ou nio
interrupco ou baldeaglo, embora este contrato venha
ot ndo a ser executado pelo transportador que o contra-
tou.

Art. 83, Os transportes domésticos 56 poderdo ser
efetuados por aeronaves brasileiras.

Parigrafo (nico. & vedado esse transporte em aero-
nave de matricula esirangeira, arrendada ou afretada a
pessoa natural ou juridica brasileira.

CAPITULO I

Dos Documentos de Transportes
Bilhete de Passagem

Art. 84. No transporte de passageiros, o transporta-
dor & obrigado a fazer enirega de um bilhete de passagem

que devera indicar, essencialmente: .

a) o lugar e a data da cmissdo;

b) os pontos de partida e dsstino;

c) o nome do ou dos transportadores.

Art. 85. A falta, irregularidade ou perda do bilhete
nio prejudica 2 existéncia nem a validade do contraio de
transporte, que continuara a reger-se pelas disposicdes

_do presente Codigo.

Art. 86. No transporte de bagagem, excetuados os
pequenos objetos que o passageiro conservar sob sua
guarda o transportador & obrigado, se o passageiro o exi-
gir, a extrair o entregar-lhe nota de bagagem em duas
vias, com as seguintes indicagles:

a) o lugar e a data da emissdo;

b) os pontos de partida e destino;

¢) o niimero do bilhete de passagem;

d} a quantidade e o peso dos volumes;

€) a importincia do valor declarado.

Art. 87. A falty, irregularidade ou perda da nota de
bagagem nd3o prejudica a existéneia nem a validade do
contrato de transporte, que continuari a reger-se por
este Codigo,

Conhecimento Agéreo

Art. 88. No transporte de carga, o transportador de-
veri exigir ao exped!dor a feitura ¢ entrega do “conheci-
ménto aéreo”

Paragrafo ﬁnico. Se o transportador, 5 pedido do ex-
pedidor, fizer o conhecimento aéreo, considerar-se-a, até
prova contriria, como tendo apgido por conta deste,

Art, 89. O conhecimento aéreo feito em trés vias ori-
ginais e entregue peIo expedidor com a carga.

§ 12 A primeira via, com a indicagdo **do transporta-
dor”, serfi assinada pelo expedidor,

§ 2° A segunda via, com a indicacio *‘do destina-
tério”, serd assinada pelo expedidor e pelo transportador

e acompanharé a carga.

§ 3 A lerceira via serd assinada pelo transportador e
por ele entregue a0 expedidor, apés aceita a carga,

Art. 90. Quando houver mais de um volume o trans-
portador poderd exigir do expedidoer conhecimentos
aéreos distintos.

Art. 91. O conhecimento aéreo deveri indicar:

a) o lugar € a data da emissio;

b) os pontos de partida e destino;

¢} 0 nome e o enderego do expedidor;

d) 0 nome ¢ o enderego do transportador:

) o nome do destinatario ¢, se houver cabimento, o
seu enderego;

T} a natureza da carga;

g) o nimero, o acondicionamento, as marcas particu-
lares ou a numeragio dos volumes;

h) o peso, 2 quantidade ¢ o volume ou as dimensdes da
carga;

i} o preco da mercadoria, quando a carga for expedida
contra pagamento no ato da entrega, e, eventualmente a
importincia das despesas;

1} o valor declarado, se houver;

1) o niimero das vias do conhecimento;

m} o5 documentos entregues ac transportador para
acompanharem o conhecimento aéreo;

n) o prazo do transporte e a indicagdo sumdria do tra-
jeto a seguir (via) se forem estipulados.

Art. 92. Se o transportador aceitar & mercadoria
sert o respectivo conhecimento aéreo, ou s¢ este nfio con-
tiver todas as indicagdes do artigo precedente letras a até
h, inclusive, nfio lhe assistird o direitc de se prevalecer
das disposi¢des da presente Codigo, que The excluam ou
limitem a responsabilidade.

Art. 93. O expedidor responde pela exatiddo das in-
dicagBes e declaragdes constantes do conhecimento aéro
¢ pelo dano que, em conseqtigncia de suas declaragdes ou
indicac@es irregulares, inexatas ou incompletas, vier a
sofrer o transportador ou qualquer outra pessoa.

Art. 94. O conhecimento aéreo faz presumir, até
prova em contrario, a conclusic do contrate, o recebi-
mento da carga e as candigSes do transporte.

Art. 95. As enunciagdes do conhecimento aéreo, re-
lativas a peso, dimensdes, acondicionamenta da carga ¢
mimero de volumes, presumem-se verdadeiras até prova
em contririo; as referentes 2 quantidade, volume, valore
estado da carga s6 farfio prova contra o transporiador se
a verificagiio delas [Sr por ele feita na presenga do expe-
didor e exarada no conhecimento.

Art, 96, A falta, irregularidade ou perda do conheci-
mento aéreo nZo prejudica a existéncia nem a validade
do contrato de transporte, que continua sujeito 4s regras
do presente Cddigo.

CAPITULO III
Da Responsabilidade Contratual

Art! 97. O transportador responde por quaiquer
dano resultante de acidente relacionado com a aeronave
em vH0 ou na superficie, a seu bordo ou em operagio de
embarque ou desembarque, que causar a morte ou lesdo

-corporal do passageiro, salvo culpa deste, sem culpabili-
dade do transportador ou de seus prepostos,

Paragrafo linico. No transporte gratuito, a responsa-
bilidade depender& de prova, a cargo da vitima ou de
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seus beneficiarios, de dolo ou de culpa do transportador
ou de seus prepostos, ressatvado o direito & indenizagiio
do seguro contratado sem exclusio do passageiro gratui-
to.

Art. 98. O transportador responde pelo dano resul-
tante de destruigdo, perda ou avaria da bagagem despa-
chada ou de carga, nos acidentes ocorridos durante o
transporte aéreo,

Art. 99. O trd.n:portc aéreo para os efeitos do artigo
precedente, compreende o periodo durante o qual a ba-
gagem ou carga seacharem sob a guarda do transporta-
dor, em aerdédromo, a bordo se acronave ou em qualquer
outro lugar.

Art. 100, O iransporic aéreo nio abrange transporte

terrestre ou aquético realizado fora do aerddromo.

Parfgrafo dnico,  Se na execugiio do contrato do
transporte aéreo for executado transporte terrestre,
maritimo ou fluvial para o carregamento, entrega ou bal-
deagio, presume-se ocorrido o dano durante o.transpor-
te aéreo, salvo prova em contrario.

Art. 10, O transportador responde pelos danos re-
suliantes de antecipagho ou atraso do transporte aéreo
do passageiro, bagagem ou carga, salve case fortuito ou
de forga maior. .

Paragrafo dnico. Consideram-se casos de forga
maior os impastos pela segiranga de vo que devem ser
aprovados pele transportador.

Art. 102. Se a viagem sofrer interrupgiio em aerg-
porto de escala por tempo superior a seis horas, qualquer
que seja o motivo, o transportador & obrigado 4 instén-
cia do passageiro, fazé-lo reemburcar incontinenti para o
destino pelo meio mai$ ripido possivel e que ofereca
idéntico ou melhor servico, cérrendo por conta do trans-
portador contratual todos os gastos inclusive os de hos-
pedagem, decorrentes de interrupg@o, sem prejuizo das
responsabilidades estabelecidas no artigo anterior.

Art. 103. No transporte de passageiros, salvo se for
convencionada indenizagio mais alta, a responsabilida-
de do transportador por gualquer dano resultante de
morte ou lesio corporal de passageiro serd limitada, por
pessoa, » importdncia correspondente a 200 (duzentas)
vezes o maior salirio minimo vigenie no Pais.

§ 1* No transporte de carga ou bagagem, salvo con-
vengdio entee as partes, a responsabilidade do transporta-
dor se limita & quantia calculada por quilo, & base de 1/3
{um tergo) do maior salario minimo vigente no Pais.

§ 2¢* Quanto & bagagem e objetos que o passageiro
conservar sob a sua guarda, a responsabilidade do trans-
portador nfio excederi de 4 (quatro) vezes o mamr sa-
lario minimo vigente no Pafs,

Art, 104, O transporiador responde perame 0§ tri-
pulantes da acronave e demais empregados que nela via-
jarem a seu servigo, ou peéranté os respectivos benefi-
cifiTips, nos mesmos casos, segundo o mesmo critério e
s50b 0 mesmeo regime de garantias estabelecidas com re-
lagiio ao passageiro, por uma indenizagio de limite igual
4 que lhes seria devida se passageiros fossem, deduzido o
valor da indenizagdo que receberem, ou que teriam direi-
to a receber pela legislaggo de acidentes de trabaiho,

Art. 105, S#o nulas as clausulas tendentes a exone-
rar de responsabilidade ¢ transportador o lestdbelmr
limite inferior ao fixade neste Cédigo.

Pardgrafo finico. Essa nulidade n#o acarreta a anu-
lago do contrato do transporte respectivo,

Art. 106, Quando ¢ dano resultar de dolo ainda que
eventual, do transportador ou de seus prepostos, ne-
nhum efeito terdo os artigos deste C6digo, que excluam
ou atenuem a responsabilidade.

Art. 107. O recebimento de bagagem ou carga, sem
protesios do destinatirio faz presumir, salvo prova em
contrario, que fol entregue em bom ¢stada e de confor-
midade com o documenta de transporie.

Art. 108, No caso de transporte executado sucessi-
vamente por virios transportadores, cada transportador

que receber passageiro, bagagem ou carga, ficard sujeito
as regras deste Codigo e considerado parte no contrato
de transporte.

§ 1* O passageira, ou o5 que o sucederem nos seus
direitos, s¢ terdo direito de agio contra o transportador
gue haja efetuado o transporte, no curso do qual se liver
produzide o acidente ou atraso salvo se, por estipulagio
expressa, 0 primeiro transportador dssumir a_responsa-
bilidade em tode o pecurse da viagem.

§ 2 Em se tratando de bagagem ou carga, o expedi-
dor terd aglio contra o primeiro transportador, e o desti-
natdrio, a quem couber direito a entrepa, contra o Glti-
mo. Um e outro podet3o acionar o transportador que
haja efetuado o transporte durante o qual tiver ocorrido
a destruicio, perda, avaria ou atraso. Esses fransporta-
dores serdio solidariamente responsaveis ante o expedi-

“dor e o destinatario.

TITULO VIII
Da Responsabilidade para com Tercetros

Art. 109. As disposigdes relativas & responsabijlida-
de para com terceiros aplicam-se a quaisquer acronaves
que trafeguem sobre o territdrio brasileiro.

Art. 110. Dara direito a reparagio gualguer dano
que a asronave causar a pessoas ou bens no solo ou em
dgnas jurisdicionais brasileiras bem assim o originade
_por pessoas ou coisas dela caidas ou projetadas, inclusive
pelos alijamentos resultantes de for¢a maior.

§ 17 NWio dari direito, entretanio, 3 reparagio, ©
dano que nio for conseqiiéncia direta do fato causador
ou que ocorrer em virtude da operagdo normal da aero-
nave, realizada de conformidade com as pormas reco-
mendadas. B .

§ 20 A reparagiio pelo dano 5§ poderd ser diminuida
ou excluida na medida em que couber culpa 2 pessoa le-
sada.

Art. 111. A obrigagép de reparar os danos previstos
nos artigos antecedentes caberd ao explorador da aero-
nave, _ - -

Paragrafo dnico O explorador & responsavel pelos
danos causados pela aeronave quando pilotada ou ma-
nobrada por seus subordinados, ainda que exorbitem de
suas atribuigdes, 7

Ari. 112, Considera-se a aeronave em v&o ou em

" ‘manobra a partir do momenic em que & empregada a sua

forga motriz e até que, cessada esta, tenha fim o movi-
mento nroprio.

Paragrafo dnico. Quando se tratar de aeronave des-
provida de for¢a motriz a expressio “véo” ou “ma-
nobra™ aplica-se ao perfodo compreendido entre o injcio
e o fim de seu movimento.

Att. 113, Serdo regulados pelo direito comum os da-
nos causados pela aeronave no solo e com motores para-
dos.

Art. 114, A responsabilidade pelo dano causado a
terceiros na superficie, por outrem que ndo o explorador
ou tripulantes da aeronave, fica sujeita & legislagio co-
mum, mas n3o exclui a responsabilidade limitada do ex-
plorador prevista neste Cadigo.

- Art. 115, A responsabilidade pelo dano cansade a
terceiros na superficie, por quent utilizar a aeronave sem
o consentimento do ‘explorador, fica sujeita & regra do
artipe 110, mas nio exclui a responsabilidade limitada
do explorador, prevista neste Codigo.

Pardgrafo inico, Fica elidida a responsabilidade do
explorador se provar que exerceu a devida vigilincia
para impedir o uso ilegitimo da aeronave.

Art. 116, Qualquer das pessoas responsiveis, de
acordo com este Cadigo terf direito & aglo regressiva
contra a awior do dano,

Art. 117. Os danos causados a pessoas na superficie
serdo indenizados pelo explorader, observado nos casos
de morte ou incapacidade o estabelecido no artigo 103
deste Cadigo, acrescido de 50% (cingilenta pot cento).

Art. 118. Se duas ¢u mais acronaves em véo colidi-
rem Ol se em suas evolugdes perturbarem uma a outra, €
dai resultarem danos pessoais a terceiros que déem direi-
to & indenizagfio, nos termos do artigo 110 ou se duas ou
mais agronaves causarem comjuntamente esses danos,
cada uma delas serd considerada como tendo causado ©
daro, e os respectivos exploradores serdo responsiveis
nas condigdes ¢ limites estabelecidos neste Codigo.

Parégrafo (nico. Nestes casas, a pessoa que sofrer 0s
danos ou os seus beneficisrios terdo direito a ser indeni-
zados, até 2 soma dos limites correspondentes a cada
uma das aeronaves, mas nenhum expolorador sera res-
ponsivel por soma que exceda os limites aplichveis as
suas aeronaves, salvo se sua responsabilidade for ilimita-
da, nos termos do artigo 121.

Art. 119. No caso de danos a pessoas e bens na su-
perficie, causados por aeronave brasileira, a indenizag#o

que seré rateada, proporcionalmente aos prejuizos resul-
tantes, obedeceri ao0s seguintes limites:

a) para aetonaves com o méximo de mil quilogramas
de peso, a importdncia correspondente a 200 (duzentas)
vezes 0 maior salario minimo vigente no Pafs;

b} para aeronaves acima de mil quilogramas de peso, &
importincia correspondente a 200 (duzentas) vezes o
maior saldrio minime vigente no Pafs, acrescida de 1/40
(um quarenfa’ avos) desse salirio, por quilograma que
exceder de mil quilogramas.

Paragrafo Gnico. Entende-se por peso da aeronave o
auterizado para decolagem pelo certificado de navegabi-
lidade ou documento equivalente.

Art, 120. Quando a importancia total das indeni-
zaghes fixadas exceder o limite da responsabilidade esta-
belecidu neste Cédigo, aplicar-se-3o as regras seguintes,
tendo-se em conta o disposto noe artigo 117:

a) as indenizagdes, no caso de morte ou lesdo, ou en-
tZo somente no caso de danos materiais, serdo reduzidas
em proporgdo 20s Seus respectivos montantes;

b) se as indenizagBes se referirem tanto ao caso de
morte ou lesdes como ao de danos materiais, a metade
da importdncia total a ser distribuida destinar-se-4, de
preferéncia, a cobrir as indenizagdes por morte ou leses,
e, se for insuficiente, devera ser rateada proporcional-
mente ac montante respectivo dos danos causados, Q
saldo da importdncia total a ser disteibuido serd rateado,
proporcionalmente, entre as indenizagdes relativas aos
danos materiais e, se for o caso, & parte ndo coberta das
indenizagdes por morte ou lesdes.

Art. 121, A pessoa responsavel ndo se podera preva-
lecer dos limites fixados neste Cadigo, se o interessado
provar que o dano foi causade por dolo, ainda que even-
tual.

TITULO IX
Das Garantias de Responsabilidades

C At 122, O tramsportador oun exp]orador dari ga-
rantia de reparagio dos danos pessois ¢ materiais de que
for responsfivel nos termos deste Cédigo, na forma ¢ li-
mites néle estabelecidos.

rt. 123, A garantia de que trata o artigo anterior
podera consistir, & escolha do transportador ou explora-
dor, em:

a) seguro contratado com empresa idonea;

b) caugio ou fianga idénea, inclusive bancéria, apro-
vada pelo Goveérno, desde que ¢ garante seja domicilia-
do no Brasil;

¢} depdsito prévio, de dinheiro ou valores.

Art. 124, A expedigio de certificado de navegabili-
dade da seronave. ou a sua revalidagio, ficara subordi-
nada 4 apresenia¢io de uma das garantias previstas no
artigo antecedente.

Paragrafo Gnico. Se a garantia consistir em contraia
de seguro, poder-se-a suspender, a qualquer momento, &
validade de certificado de navegabilidade da aeronave ou |
aeronaves, quando o trasnportador cu explorador ndo
provar que esta executando regularmente clausulas a que
estiver obripado pela apélice respectiva.

Art] 125, Para reparacio dos danos que as aerona-
ves estrangeiras pOSsam Causar a pessoas e bens na terri-
tério brasileiro, exigir-se-4 a apresentagio de garantias
pelo menos iguais, ou consideradas equivalentes, as exi-
gidas para aeronaves nacionais ou, quando apliciveis, as
estabelecidas em Convengio Internacional de que o Bra-
sil for parte.

Paragrafo inico. A apresentagdio das garantias a que
se fefere Este artigo & indispensfvel, para o sobrevéo do
territério brasileiro por aeronaves estrangeiras,

Art, 126, Aquele que tiver direito a reparagio do
dano podera exercer, nos limites da indenizagio que lhe
couber, direito préprio sobre a garantia prestada pelo
responsével.

Art. 127. Nas apdlices de seguro de vida ou de segu-
ro de acidente, os interessados nio poderdo excluir os
riscos resultantes do transporte em aeronaves,

TITULD X
Do Abalroamento Aéreo

-

Art. §28. Abalroamento aéreo & qualguer colisfio
entre duas ou mais aeronaves, em vdg ou em manobras
na superficie,
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Pardgrafo inico. Para os efeitos déste Cddigo,
consideram-se prejuizos de abalroamento os danos cau-
sados por aeronave em vdo ou em manobra 3 outra acro-
nave também em v50 ou em manobra, mesmo gue nio
resultem em colisio.

Art. 129, A responsabilidade pela reparagio dos da-
nos resultantes de abalroamento cabe ao explorador da
aeronave comprovadamente culpada, quer a utilize pes-
soalmente, quer por preposto seu no exercicio de suas
fungdes. -

Art. 130. Consideram-se prejuizos de abalroamemo
sujeitos a reparagio: -

a) os danos a pessoas e coisas a bordo da acronave
abalroada;

b) os danos sofridos pela aeronave abalroada;

¢) os danos decorrentes da privagiic do use normal
da acronave abalroada, correspondente aos lucros ces-
santes; -

d) osdanos que o explorador da acronave abalroada
for obrigado a pagar.

Art. 131. Se a culpa f6r comum &s aeronaves envol-
vidas em abalroamento, cada qual suportard os danos
causados.

Art. 132. A responsabilidade dos exploradores de
aeronaves culpadas em caso de abalroamento, salvo o
disposto no artigo seguinte, ndo excedera:

a) do dobro dos valdres fixados neste Codigo para
0s casos de morte e lesdes corporais de pessoas embarca-
das, danos a mercadorias e bagagens despachadas, e a
objetos sob a guarda pessoal de passageiros a bordo de
aeronave abalroada (artige 103);

b) 3de valor das reparos e substituices de pegas da
aeronave abalroada, se recuperével, ou de seu valor real
imediatamente anterior ao abalroamento, se 1nconvc-
niente a sua reparaglio;

<) de 10% (dez por cento) do valor da aeronave
abalroada, determinado em conformidade com o item
anterior, por fucros cessantes, em virtude da privagiio do
seu uso normal.

Art. 133, N2o prevalecerdo os limites de responsabi-
lidade fixados neste Codigo.

a) se o abalroamento resultar de dolo, ainda que
eventual, do explorador, ou de preposto seu no exercicio
de suas fungdes;

b) seapessoaresponsavel pelo abaltoamento se tiver
apoderado ilicitamente da aeronave, dela fazendo use
sem © consentimento de quem tiver &sse direito;

¢) se o ecxplorador da acronave causadora do
abalroamento tiver concorrido, por si ou por seus pre-
postos, para o evento, por agio ou omissdo violadora da
lei ou da regulamentagio em vigor, s¢ja o ato, comissive
ou omissivo, causa imediata ou mediata, do abalroamen-
to. .-

TITULO XI
Da Assisténcia e do Salvamento

Art. 134. O Comandante da aeronave & obrigado a
prestar assisténcia a quem se encontrar em perigo de vida
no mar, no ar ou em terra, desde que o possa fazer sem
perigo para a aeronave, sua tripulagio, seus passageiros
¢u gutras pessoas.

Art. 135, Todo Comandante de navio, no rmar, ¢
qualquer pessoa, em terrz, sdo obrigados, desde que o

possam fazer sem perigo para si ou outras pessoas, @

prestar assistdneia a quem estiver em perigo de vida, em
conseqgiiéncia de queda ou avaria de aeronave,

Art, 136, A assisténcia poderd consistir em simples
informagia,

Art. 137, A obrigagio de socorrer recai exclusiva-
mente sobre a aeronave em vGo ou pronta para partir,
cantande que The scja razofvelmente possivel prestar so-
carro.

Art. 138, Na falta de outros recursos, o érgio do
Ministério da Aeronfutica encarregade de coordenar
operagdes de busca e salvamento pederd, a seu critério,
atribuir a qualguer aeronave, em véo ou pronta para de-
colar, missdo especifica nessas operagdes.

Art. 139, Cessa a obrigagfo de assisténcia desde que
o obrigado tenha conhecimento de que foi prestada por
autrem ou quando dispensada pelo drgéio do Ministério
da Acronfutica a que se refere o artigo anterior.

Art. 140, A faltz do Comandante em no prestar as-
sisténcia, exonera de responsabilidade o proprietirio ou

explorader da aeronave, salvo se este determinar a ndo
prestacio do socorro caso em que lhe caberi integral-
mente a responsabilidade.

Art. 141. Toda assisténcia ou salvamento prestado
com resultade (til dard direito a remuneragio corres-
pondente ao trabalho ¢ & eficiéncia do ato, nas seguintes
bases:

a) considerar-se-8, em primeira lugar, o éxito obtido,
0s esforgos, os riscos e 0 mérito daqueles que prestaram
socorro; o perige ocorrido pela aeronave socorrida, seus
passageiros, sua tripulagdo e sua carga, o tempo empre-
gado, as despesas e prejuizos suportados tendo em conta,
quande ocorrer, a situaglo especial do assistente;

b} em segundo lugar, o valor das coisas salvadas;

§ 19 Nio haverd remuneragdo:

a) se o0 sacorro for recusado ou se carecer de resultado
atil;

b} quando o socorro for prestado por acronave pibli-
ca.

§ 2¢ O proprietirio ou armador do navio conserva o
direito de se prevalecer do abandono, cu da limitagio de
responsabilidade fixada nas leis e convengGes em vigor.

Art, 142, Todo aquele que, por imprudéncia, negli-
géncia ou transgressdo, provocar a movimentagio desne-
¢essaria de recursos de busca e salvamento ficaré obriga-
do a indenizar a Unido pelas despesas decorrentes dessa
movimentagio, mesmo que ndo tenha havido perigo de
vida ou solicitagdo de socorro.

ATt 143, Prestada assisténcia sem obrigagio de o fa-
zer, aquele que a prestou somente tera direito 4 remune-
raciio se obtiver resultado Gtil, salvando pessoas ou con-
correndo pata salvi-las,

. 144, Cabe ao propnetano ou explorador inde-
mzar a quem prestar assisténcia a passageiro ou tripula-
te da aeronave.

Art, 145, Se o socorre for prestado por diversas ae-
ronaves, embarcaghes, veiculos ou pessoas envolvenda
virios tnteressados, a remuneragio serd fixada em con-
junto pelo Juiz, ¢ distribuida segundo os critérios estabe-
lecidos neste artigo.

§ 1* Qs interessados, devem fazer valer seus direitos
4 remuneragio no prazo de 6 (seis) meses, contados do
'dia do socorro. , .

§ 29 Decorrido o prazo, proceder-se-i ao rateio.

§ 3¢ Os interessados que deixarem de fluir o prazo
estabelecido no parigrafo primeiro sem fazer valer seus
direitos ou notificar os obrigados, s6 poderio exercer
seus direitos sobre as importancias que ndo tiverem sido
distribuidas.

Art. 146. A remuneragio niio excederd o valor que
0§ bens salvados tiverem no final das operagdes de salva-
mettio.

Art. 147, Fica obrigado ao pagamento da remune-
ragio quem utilizar a-aeronave sem O consentimento do
proprietiric ou explorador, que com ¢le respondera soli-
dariamente se ndo tiver exercido a vigildncia para impe-
dir ¢ uso ilegitimo da aeronave.

Art, 148, A remuneracio podera ser reduzida ou su-
primida se provado que os reclamantes tornaram neces-
siric o S0COITO, CONCOFTEram para aumentar os prejuizos
ou se tornaram cimplices de furtes, extravios ou outros
atos frawdulentos.

Art. 149, O proprietdrio ou explorador da aercnave
pode reter as cargas até ser paga a cota que the corres-
ponde da remuneragio da assisténcia ou salvamento,

Paragrafo dnico. O proprietirio da carga poderd
retird-la mediante caugio suficiente ao papamento.

TITULO XII
Da Decadéncia

Art. 150, Sob pena de decadéncia, os direitos decor-
rentes das relacdes juridicas indicadas neste artigo deve-
rio ser exercidos dentro do prazo de dois {2) anos, 2 con-
tar:

a) da data em que se verificar o dano, nas agdes de
responsabilidade decorrente dos arts. 97 e 110 deste Cé-
digo;

b) da data da chegada ou da em que a aeronave devia
ter chegado ao destino, ou entlio da interrupgic do
transporte, nas agdes decorrentes do transporte de car-
gas ou bagagens;

¢) da data de conclusdo dos respectivos servigos, nas
agdes de indenizagio por assisténcia e salvamento.

§ t? Se o interessado provar que nioc teve conheci-
mento do dano ou da identidade do responsavel, o prazo
de deciadéncia comegars a correr do dia em que disso ti-
ver conhecimento, mas ndo ultrapassard de 3 {trés) anos
a contar da data do evento.

§ 2¢ A requerimento da parte ou ex officio o juiz de-
terminaré integragiio da lide por todas as pessoas solida-
riamente responsaveis pelo dano, para efeito do direito
regressivo.

Art. 151. O direito de aco contra os construtores
da aeronave decaird em cinco (3) anas, a contar da entre-
ga da aergnave.

Art. 152, O transportader & obrigado a conservar,
pelo prazo de trés (3) anos, as vias respectivas do seus
documentos de transporte aéreo.

TITULO XIiI
Das Infracdes

Art. 153, As penalidades previstas neste titulo serdo
aplicadas pela autoridade aeronautica competente, de
acorde com a gravidade das infragbes.

Art. 154, A aplicagio de penalidade, nos termos do
artigo anterior, ndo prejudicard nem impedird a impo-
sicdo, por oufras autoridades, de penalidades previstas
em [eis ou regulamentos,

Art. 155, Seri aplicada a pena de cassacio do certi-
ficado de navegabilidade de aeronave, de certificado do
teipulante ou da concessio ou da autorizagiio de servigos
aéreos, nos seguintes casos:

a) perda do nivel de aptiddo técnica ou de condigdes
fisicas;

b) procedimentos ou priticas, na exercicio das
fungdes, que revelem falta de idoneidade profissional
para o exercicio das prerrogativas de certificado de habi-
litagAo técnica:

¢) utilizagiio da aeronave na pratica de contrabando;

d} execugiio de servigos aéreos comprometendo a or-
dem ou a seguranga piiblica;

e) cessde ou transferéncia da concessdo ou da autori-
zagio do servigo aéreo sem estar devidamente autoriza-
da;

f} transferéncia da direglo ou da execugio do servigo
akreo a pessoa natural ou juridica distinta da que for
eoncessionéria ou permissionaria;

g) fornecimento 2 autoridade aeronéutica competente
de dados estatisticas e financeiros inexatos, ou recusa de
exibi¢do de livros de escrituragiio, fichas e documentaos
de contabilidade, de almoxarifado ou de servigos técri-
cos de manutengio,

Paragrafo (nico. A aplicacdio da pena de cassaciio
dependerd de inquérito administrative, no curse do qual
serz assegurada defesa ao infrator.

Art, 156, Ser# aplicada a pena de multa, concomi-
tantemente ou nic com a suspensio dos certificados, nos
casos de infrals configuradas abaixo:

I — infragdes cuja responsabilidade real recai simulta-
neamente ou nio sobre o proprietario ou explorador da
aeronave, ou ainda sobre seus prepostos, de acérdo com
as atribuigdes contidas na regulamentagio especifica
aplicivel a cada caso:

a) utilizagiio da aeronave com certificada de navega-
bilidade vencido;

b) utilizagfio da aeronave com excesso de passageitos
ou de peso sobre os méximos fixades no certificado de
navegabilidade da aeronave;

¢) transporte, sem autorizagio, de cargas, equipamen-
tos ou substdncias consideradas perigosas para a segu-
ranga pablica ou da aeronave;

d) utilizagdo da aeronave com equipamento para le-
vantamento aerefotogramétrico, sem autorizagio da au-
toridade competente;

e) utilizaciio da aeronave sem estar matriculada ou
que, matriculada em outro Estado, ndo esteja autorizada
a sobrevoar o territério nacional;

f} uso de aeronaves cujas marcas de nacionalidade ou
de matricula tenhum sido alteradas qu que estejam em
desacordo com o respectivo certificado de matricula;
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£) langamento de objetos ou coisas de bordo de aero-
nave em vdo, ressalvados os casos de emergéncia ou de
autorizagio especial para esse fim;

h) inobservincia dos regulamentos e normas de trafe-
go aéreo, assim como das regulamentagdes concernentes
4 duragdo do trabalho e aos limites de horas de véo;

i} inobservéncia dos planos de véo, e instrugdes e au-
torizagOes dos Srglos de controle de trifego akreo;

i) tripuiar aeronave quando os prazos dos respectivos
certificados de habilitagio técnica ¢ de capacidade fisica
estejam vencidos, ou exercer fungiio a bordo para a qual
nao esteja qualificado pela sua licenga ¢ rcspectivo certi-
ficado de habilitagiio técnica;

I} pilotar aeronave sem porfar os certifi cados de
matricula e de navepabilidade desta e a sua licenga ¢ cer-
tificados;

m) inobservincia das normas sobre assisténcia ¢ sal-
vamento;

n) inobservincia, por parte de tripulantes, de normas
e regulamentos, que afetem a dlsc:lphna a bordo ou a se-
guranca de vdo;

o) utilizagdo da aeronave sem observincia das exigén-
cias estabelecidas em regulamentos e normas, no tocante
4 mamutengio e operagio da aeronave;

p) utilizacio da acronave com estrangeiro como tri-
pulante, em desacordo com o estabelecido neste Codigo;

q) execugdo ou utifizagdo dos servigos i&cnicos de ma-
nutengdo sem homologacio da autoridade aeronautlca
competente;

r) utilizacio da acronave com tripulagdo em desacor-
do com os regulamentos e normas em vigor;

I{ — infragBes cuja reesponsabilidade recai sobre os
concessiondrios ou permissiondrios de servigos aéreos:

a) cessdo ou transferdncia de agdes das concessio-
nérias de servigo aéreo em desacordo com as exigéncias
legais ou introdugdo de alteragles nos estatutos sociais
sem observincia das disposigBes legais; -

b} transgressdo das tarifas aprovadas pela autoridade
aeronfutica competente ou concessfio de abatimentos ou
reducbes nas tarifas, ndo autorizadas por lei ou regula-
mMentos;

c) realizagdo de consdreio (pool) conexdo, consoli-
daciio ou fusdo de servigos ou interesses, sem prévia au-
torizaclo da autoridade aeronfutica competente;

d) inobservincia dos dispositivos constantes dos con-
tratos de exploragiio de linhas aéreas ¢ dos horirigs
aprovados pela autoridade acroniutica competente;

e) desrespeito a Convengdes ou Acordos Aéreos In-
ternacionais de que o Brasil seja parte;

X — infragGes cuja responsabilidade recai sobre pes-
s0as nalurais ou juridicas ndo compreendldas nos itens
anteriores:

a) construgio ou exploragio de aerddromo om de
quaisquer instalagdes ou equipamenios de infra-
estrutura aeroniutica, sem autorizagio da autoridade
competente;

b) exploragdo de servico aéreo sem concessdio ou au-
torizac¥o;

¢) tripular aeronave ou exercer qualquer fungio a
bordo sem ser titular de licenga de tripulante.

Pardgrafo Gnico. A pena de multa serd imposta em
grau minimo, médio ou maxime, ¢ em dobro na reingi-
déncia, podendo ser acrescida concomitantemente de
suspensio dos certificados até o miximo de 180 (cemo 3
oitenta) dias.

Art. 157, Admitir-se-4 recurso, sem efeito suspensi-
vo, das penalidades previstas nos artigos anteriores.

Art. 158, Sea infragio for cometida em consegiién-
cia de ordem exorbitante ou indevida, do proprietério ou
explorador da aeronave, devidamentie comptovada, a
responsabilidade de quem cumpriu a ordem ficari ate-
nuada ou eliminada, conforme o aleance da agio.

Art. 159. Seri determinada pela autoridade aerona-
utica compctente a detengio da aeronave nos seguintes

cases! -
'~

a) sobrevoo do territdrio nacional com mfrmgénc:a
das ConvengSes ou Acordos Internacionais ou das auto-
rizagdes concedidas para esse fim;

b} entrada no territério nacional sem pousar em aero-
porto internacional.

Pardgrafo (nico. A aeronave ser4 liberada, se forem
satisfeitas as exigéncias legais, a juizo das autoridades
competentes; caso contririo, e se for aeronave estrangei-

ra, relornari ao exterior pela rota que for determinada,
dentro do prazo para esse fim fixado,

Art. 160. A aeronave poderf se interditada:

1) nos casos configurados no artigo 156, item I, ali-
neasa, b, ¢, d, &, 1, 0 ep; item I, alinea b, 111, alineasb e
LH

2) se a multa imposta ao proprietirio ou explorador
nae tiver sido paga no prazo estipulado no respectivo
ato;

3) seinstaurado processo para apurar atividade deli-
tuosa do proprietirio ou explorador na utilizagio da ae-
ronave,

§ 1+ Em caso de requisigio da autoridade aduaneira,
de policia ou de sadde, a autoridade aeronfutica compe-
tente poderad interditar, por prazo ndo superior a 15
(quinze) dias, qualquer aercnave quando, a seu juizo, as
circunstincias ¢ os motivos que informarem a requisigEo
justificarem essa medida, para acautelar interesses que
nio possam ser resguardados de imediato por providén-
cia prevista em lei ou regulamento, invocada pela autori-

- dade requisitante.

§ 2¢ Em qualguer dos casos previstos neste artigo o
proprietdrio ou explorador néo terd direito a indeni-
zagio, ,

Art. 161, As importincias maximas e minimas das
multas serfio fixadas pelo Poder Executivo, gue as rea-
Jjustara sempre que o indice do aumento do custo de vida
acusar uma elevagio de mais de 30% (trinta por cento)
em relagdio 2 data em que foram fixadas.

Disposiges Finais

Art. 162.  Para efeito deste Cddigo, sdo consideradas
autoridades aeroniuticas competentes as do Ministério
da Aerondutica, conforme as atribuigfes definidas nos
respectives regulamentos,

Art, 163. " Em caso de {lagrante desrespeito s leis em
vigor, aos regulamentos ou &s normas de tréfego aéreo,
podera 2 sutoridade competente, em defesa da seguranca
nacional, em beneficio da ordem piiblica ou da segu-
ranga de vo, deter uma aeronave empregando os meios
gue julgar necessarios.

Art. 164. Este decreto-lei entrard em vigor 120 (cen-
to e vinte) dias apds a sua publicagio.

Art. 165, Ficam revegados o Decreto-lei n? 483, de §
de junho de 1938, as Leis n%s 1.396, de 13 de julho de
1951; 2.866, de 13 de setembro de 1956; 3.914, de 13 de
juiho de 1961; 4,221, de 8§ de maio de 1963 ¢ demais dis-
posigdes em contriria,

Brasilia, 18 de novembro de [966; 145° da Indcpen-
déncia e 782 da Repliblica. — H. CASTELLO BRANCO
— Carlos Medeiros Silva — Eduardo Gomes.

DECRETO-LEI N¥ 234, DE 28 DE FEVEREIRO DE
1967

'Altera disposigBes do Decreto-Lei n¢ 32, de 18 de
novembro de 1966 (Cédigo Brasileiro do Ar), e d4
onitras providéncias.

O Presidente da Republica, usando de atribuicBes que
lhe confere 0 § 27 do art. 9° do Ato Institucionat ne 4, de 7
de dezembro de 1966, resolve baixar o seguinte Decreto-
Lei:

Art, 19 O art, 20 do Decreto-Lei n® 32, de 18 de no-
vembro de 1966, passa a ter a seguinte redacio:

“Art. 2¢O Brasil exerce completa e exclusiva
soberania sobre o espago aéreo acima de seu terri-
tério e rcspecnvas fguas juridicionais.™

Art. 2¢O art. 3° e seus pardgrafos do Decreto-Lei

n® 32, passam a ter a seguinte redagio:

“Art. 3¢+ Consideram-se territério do Estado de
sua nacionalidade as aeronaves militares e as piibli-
cas, onde quer que s¢ encontrem.

§ 1#  Consideram- -se, também, territério do Es-
tado de sua nacicnalidade as aeronaves privadas,
quando em alto mar ou em territério que nio per-
tenca a nenhum Estado, ou ainda em véo sobre es-
ses.

§ 2¢* Consideram-se em territério de um Estado
quaisquer aeronaves privadas que nele se encon-

tram, ou quando um sobrevdo de seu territorio.”

Art. 3* O artigo 7¢ do Decreto-Lei n? 32, passa a ter
a sepuinte redagdo:

“Art. 7¢ 530 de ordem piblica internacional as
enormas que vedam, no contrato do transpotte
aéreo, cliusulas que exoneram de responsabilidade
o transportador, estabelecam para a mesma limite
inferior ao fixado neste c6digo ou prescrevam outro
féro que ndo o do lugar do destino.”

Art. 42 O artigo 92 e seus pardgrafos, eliminadas as
alineas a e b & acrescentados os §§ 47 ¢ 5%, do Decreto-Lei
n? 32, passam a ter a seguinte redagfio:

“Art. 9¢  As aeronaves so clagsificadas em ci-
vis e militares.

§ I* Consideram-se militares todas as aerona-
ves integrantes das Fdrgas Armadas, inclusive as re-

“quisitadas na forma da Lei, para missdes militares;

§ 22 As aeronaves civis compreendem:

— aeronaves piblicas;

— aetonaves privadas;

§ 3* SHo aeronaves piblicas as utilizadas pelo
Estado a seu servigo inclusive as requisitadas na for-
ma da Lei; todas as demais aeronaves sio aeronaves
privadas;

§ 4° As aeronaves piblicas assemetham-se 3s
privadas quando utilizadas em servigos de naturcza
comercial;

§ 5% Salve disposigiio em contririo, os precei-

_ tos deste c6digo nio se aplicam 3s aeronaves milita-
res, que serdo reguladas por legislaglo especial,”

Art. 52. O artigo 17 e seus §§ 3? e 4%, mantidos os §§ 1°
e 29, do Decreto-Lei n® 32, passam a ter a seguinte re-
dagio:

“Art, 17. Verificar-se-2 a perda da propriedade
da aeronave pela alienagfio, pela desapropriagio
por utilidade piblica, pela renincia, pelo abendenoe
ou pelo perecimento da aeronave, ou, ainda, quan-
do a mesma for utilizada de forma ilegal quando as
normas reguladoras da navegacio ou do transporte
aéreo nacional.

§ 1* {Omissis)

§ 2¢ (Omissis)

§ 3* Entende-se perecida a aeronave ao trans-
correremn 180 (cento e oitenta) dias a contar da data
em que dela se teve a viltima noticia oficial, ou quan-
do verificada a impossibilidade de sua recuperagio;

§ 4* Verificado, em inquérito administrative da
autoridade aeronduiica, competente, o abandono
‘Ou 0 perecimento da aeronave, seri cancelada ex of-

- ficio, a respectiva matricula no Registro Aeroniuti-
co Brasileiro.”

Art, 6 O artigo 21, suprimida sua alinea e, e sen pa-
rgrafo dnico, do Decreto fei n? 32, passa 2 ier a seguinte
redagfio;

“Art. 21. O crédito hipotecirio aéreo prefere a
guaisquer outros, com excegio dos seguintes:

a) despesas judicifirias, ou destinadas 4 conser-
vagao da aeronave;
b} remuneraglio devida por socorro prestado,

¢) taxas devidas pela utilizagio do aeroparto,
ou servigos acessfrios & navegagdo agrea;

d} gastos efetuados pelo comandante da aero-
nave, no exercicio de seus poderes legais, quando in-
dispensaveis & continuagdo da viagem.”

Art. 7° O artigo 29, suprimido seu parigrafo tinico
do Decreto-lel n* 32, passa a ter a seguinte redagio:

“Art. 29, Consideram-se tripulantes, para os
efeitos deste Caodigo, as pessoas devidamente habili-
tadas que exercem funcdo a bordo de aeronaves.”

Art. 80 O artigo 43, do Decreto-lei n? 32, paSsa ater
a seguinte redacfo: .

segu
“Art. 43, Constitut infra-estrutiira aeronfutica
todo aerddromo, edificagdes, instzlagdes, aéreas e
servigos destinados a facilitar e tornar segura a na-
vegagdo aérea, nestes compreendidos os de trifego
—aéreo, telecomunicacdes, meterologia, coordenagio
de busca ¢ salvamenio, bem como as instalagdes de
auxilios radio ou visuais.”
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Art. 92 Os §§ 1¢ e 3% do artigo 45, do Decreto-let n®
32, passam a ter a seguinte redagdo:

“§ 12 Aerddromo civil & o destinade, em princi-
pio ac uso de aeronaves civis,

§ 3° O3 aetddromos civis poderdio ser utilizados
por aeronaves militares, e os aer6dromos militares
por aeronaves civis, obedecidas as prescrigdes esta-
belecidas pela autoridade aerondutica competente.”

Art. 10. Os §§ 1% e 29 do artigo 50 do Decreto-lei n®
32, passam a ter a seguinte redagédo: i

“§ 12 Entre as condigdes da concessdo ou da
autorizagiio, figurard, obrigatoriamente, a obser-
vancia das instrugtes de natureza administrativa e
téenica, emanadas de autoridades federais, para as-
segurar, no territério nacional, a wniférmidade das
normas relativas 2 navegagio e aos transportes
agreos;

§ 2* As concessdes ou autorizaces pievistas
neste artipo serdo dadas separadamente, uma para
cada aerédromo, podendo em casos excepcionais
serem outorgadas em conjunto.”

Art, 11, O § 1® do artigo 61 do Decreto-lei n® 32,
passa a ter a seguinte redacio;

“§ I* O proprietirio ou possuidor do solo nfo
poderd se opor A partida ou retirada da aeronave
que haja sido forgada a pousar em sua propriedade,
desde que o proprietério ou explorador da aeronave
dé garantia normal de reparagio do dano.”

Art. 12, QO artigo 65 do Dccreto le! n? 32, passa a ter
a seguinte redagdo:

“Art. 65. O langamento de coisas, de bordo de
aeronaves, dependeri de permissio da autoridade
aeroniutica competente, salvo caso de emergéncia.”

Art. 13, O artigo 66 do Dccreto fei n® 32, passa a ter
a seguinte redagio:

“Art. 66. Poderdo sobrevoar o territério brasi-
leiro as acronaves civis de nacionalidade dos Esta-
dos participantes, com o Brasil, de Convengdes In-
ternacionais, de acordo com os seus termos. As de-
mais dependero sempre de autorizagﬁo_ da autori-
dade aeroniutica competente,”

Art. 14, A alinea c do § 19, do artigo 69 do Decreto-
lei n® 32, passa 2 ter a seguinte redagdo:

¢) adiregiio confiada exclusivamente a brasilei-
ros.”

Art. 15. Q artigo 101 ¢ pardgrafo tnico do Decreto-
fei n? 32, passain a ter a seguinte redagdio:

“Art. 101, O transportador responde pelo
dano resultante da antecipagio ou atraso do trans-
porte agéreo do passageiro, da bagagem ou da carga,
salvo caso de forga maior, inclusive os impostos
pela seguranga do vdo, cabendo-lhe a prova de tal
circunstincia.

Pardgrafo Gnico. A responsabilidade do trans-
portador, prevista neste artigo ser limitada, em se
tratando de passageiros, pelo maximo de 10% (dez
por cento) do valor dos prejuizos provados, ¢, 10%
(dez por cento) do valor respectivo da bagagem ou
carga transportada.”

Art. 16. O artigo 106 do Decreto-lei n¢ 32 passa a
ter a seghinte redagio:

“Ari. 106. Quando o dano resultar de dolo do
transportador ou de seus prepostos, nenhum efeito
terdo os artigos deste codigo que excluam ou ate-
nuem a responsabilidade.” .

Art. 17. O artigo 121 do Decreto-lei n® 32, passa a
ter a seguinte redagio:

“Art. 121, A pessoa responsivel niio poders se
prevglecer dos limites fixados neste cédigo, se o in-
teressado provar que o dano foi causado por dolo,”

Art. 18. O artigo 123, suprimidas as suas alineasa, b
e ¢, passa a ter a seguinte redagio:

“Art. 123. A garantia de que trata o artigo an-
terior consistird em seguro contratado, com empre-
sa iddnea, na forma da legislagdo vigente.”

Art, 19. O artigo 124 e seu parigrafo (nico do
Decreto-lei n® 32, passam a ter a seguinte redago:

“Art. [24. A concessio ou validade do certifi-
cado de navegabilidade da aeronave fica condicio-
nado & apresentagdio ou prova de vigéncia, respecti-
vamente, da garantia prevista no arligo anterior.

Paragrafo tinico. Poder-se-4 suspender, a qual-
gur motento, a validade do certificado de navega-
bilidade da aeronave ou aeronaves, quando o trans-
portador ou explorador ndo provar gue estd execu-
tande, regularmente, clausulas do contrato de segu-

-.. -ra a que estiver obrigado pela apo6lice respectiva.”

Art. 20. A alinea a do art. 133 do Decreto-lei n® 32,
passa a ter a seguinte redacio:

_“a) se o abalroamento resultar de dolo do explo-
rador ou de preposto seu, no exercicio de suas
fungdes.”

Art. 21, A alinea a do artipa 150 do Decreto-lei n?
32, passa a ter a seguinte redagéio.

“a) da data em que se verificou o dano, nas
_agbes de responsabilidade decorrentes dos artigos
97, 98, 101, 104, 110 e 129.”

Art.. 22. Este decreto-lej entrard em vigor na data de
sua publicagio, revogadas as disposi¢des em contririo.

Brasilia, 28 de fevereiro de 1967; 146 d¢a Independén-
cia ¢ 797 da Repiblica. — H. CASTELLO BRANCO —
Carlos Medeiros Silva -~ Clévis Monteiro Travassos.

LEI Ne 5.448,
DE 4 DE JUNHO DE 1968

Acrescenta mais um inciso ao art. 15 do Decreto-
lei n® 37, de 18 de novembro de 1966, que dispbe sobre
o Imposto de Importacio, reorganiza os servicos
aduaneiros e da outras providéncias.

" O Presidenie da Repilblica,

Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu
sanciono a seguinte lei:

Art. 1¢  Acrescente-se ag art, 15 do Decreto-lei n® 37,
de 18 de novembro de 1966, que dispde sobre o Imposto

de Importagiio, reorganiza os servicos aduaneiros e da
outras providéncias, o seguinte inciso:”

“XII — As aeronaves, gquipamentos e material
técnico, destinados 4 inddstria de mapas ¢ levanta-
mentos aerofologramétricosimportados por empre-
sas de capital exclusivamente nacional, que explo-
ram servigos de aerofotogrametria.”

Art. 20 Esta lei entra em vigor na data de sua publi-
cagiaq. . o

Art, 3 Revogam-se as disposigdes em contrario,

Brasilia, 4 de junho de 1968; 147¢ da Independéncia ¢
802 da Reptiblica.

LEI Nv 5710,
DE 7 DE OUTUBRO DE 1971

Dé nova redacio ao artigo 25 da Lei n® 4,595, de
31 de dezembro de 1964, aos artigos 60 e 61 da Lein®
4.728,’de 14 de julhe de 1965, e ao artigo 69 do
Decreto-lei n° 32, de 18 de novembro de 1966, ¢ di
onfras providéncias.
O Presidente da Repiblica,
~ Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu
sanciono a seguinte Lei.
Art. 17 O artigo 25 da Lei n? 4,395, de 31 de de-
zembro de 1964, passa a vigorar com a seguinte redagio:

“Art, 25. As insfifuigdes financeiras privadas,
exceto as cooperativas de crédito, constituir-se-3o

_ unicamente sob a norma de saciedzde anénima, de-
vendo a totalidade de seu capital com direito a voto
ser representada por agdes nominativas,

§ 1°¢ Observadas as normas fixadas pelo Conse-
lho Monetario Nacional as instituigdes a que se re-
fere este artigo poderfio emitir até o limite de 50% de
seu capital social em agdes preferenciais, nas formas

. nominativas, e ap potrtador, sem direito a voto, is
.quais ndo se aplicara o disposto no parigrafo tnico
do art. 81 do Decreto-lei n® 2.627, de 26 de setembro
de 1940,

§ 2v A emissdo de agdes prefereciais ao porta-
dor, que poders ser feita em virtude de aumento de
capital, conversfio de agdes ordinérias ou de agbes
preferenciais nominativas, ficard sujeita a alteragdes
prévias dos estatutos das sociedades, a fim de que
sejam neles incluidas as declaragdes sobre:

I — as vantagens, preferenciais e restrigdes atri-
buidas a cada classe de agdes preferenciais, de acor-
do com o Decreto-lei n® 2.627, de 26 de setembro de
1940;

II — as formas ¢ prazos em que poder4 ser auto-

-rizada a conversdo das agdes, vedada a conversio
das agles preferenciais em outro tipo de agdes com
direito a voto,

§ 3* Os titulos e cautelas representativas das
agoes preferenciais, emitidos nos termos dos paré-
grafos anteriores, deverdio conter expressamente as
restrigdes ali especificadas.”

Art. 22 O Conselho Monetirio Nacional podera au-
torizar a aplicagdo do disposto nos parfgrafos 19, 22 ¢ 3°
do artigo 25 da Lei n® 4.595, de 31 de dezembro de 1964,
introduzidos pelo artigo anterior desta Lei, &s insti-
tuigdes pubhcas financeiras constituidas sob 2 forma de
sociedade andnima de economia mista.

Art. 3* O Poder Executivo promovera a fixaglio de
normas gerais e obripatdrias para a padronizagio dos
balangos financeiros e patrimonial das empresas abran-
gidas por estas disposicdes.. _

Art. 4* E acrescentado ao art, 72 do Decreto-lei n¢
73, de 21 de novembro de 1966, pardgrafo Gnico com a
seguinte redacio;

*“Parigrafo finico. . Aplicam-se s sociedades se~
guradoras o disposto no art. 25 da Lei n® 4,595, de
31 de dezembro de 1964, com a redaciio que thedéi o
art. 1° desta [er.”

Art. 5 Os artigos 60 ¢ 61 da Lei n® 4.728, de 14 de
julho de 1965, passam a vigorar com a seguinte redagio:

“Art. 60. O Poder Executive podera promover
a altenagio de agles de propriedade da Unido, re-
presentativas do capital social de sociedades anéni-
mas de econdmia mistas, maniendo-se 51% (cin-
qilenta e um por cento) no minimo, das a¢des com
direito a voto, das empresas nas quais deva assegu-
rar o controle estatal.

Parigrafo tnico. As trasferéncias de agdes de
propriedade da Unifo, representativas de capital so-
cial da Petréleo Brasileiro S.A. — PETROBRAS —
e de suas subsidiirias em territério nacional, reger-
se-0 pelo disposto no artigo 11 da Lei n% 2.004, de 3
de owtubro de 1953. o

- Att. 61. O Conselho Monetério Nacional fixa-
r4 a participagiio da Unifo nas diferentes sociedades
referidas no artigo anterior, ouvido o Conselho de
Sepuranga Nacional, nos casos de sua competéncia
e no das empresas cujo controle estatal & determina-
do em lei especial.

§ 1°  Asagdes de que tratam este artigo ¢ o ante-
rior, serdo negociadas através do sistema de distri-
buicdo instituido no artigo 5° desta lei, com a parti-
cipagio do Banco Central do Brasil, na forma do
Inciso IV do artigo 11 da Lei n® 4,595, de 31 de de-
zembro de 1964,

§ 2¢O Poder Executivo, através do Ministério
da Fazenda, poderi manter no Banco Central do
Brasil, em conta especial de depdsitos, os recursos
originados da alienagfio de agdes de propriedade da
Unifo, representativas do capital social de socieda-

. des referidas no artigo 60”.

Art, 6* Fica revogado o artige 69, com seu parigrafo
dnico, do Decreto-lei n® 493, de 10 de margo de 1969.
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Pardgrafo inico. Os recursos existentes no Banco
Central do Brasil, que constituam reserva prevista no
preceito ora revogado, serdo aplicados na conformidade
do que dispde o § 2° do artigo 61 da Lei n?4.728, de 14 de
julbo de 1965, com a redagdio que Ihe d o art, 5¢ desta
lei.

Art. 7* Asalineash ed do § 12 do art. 69 do Decreto-
lei n? 32 de 18 de novembro de 1966, alterado pelo
Decreto-lei n? 234, de 28 de favereiro de 1967, passam a
vigorar com a seguinte redago:

“Art. 69,

A} trereiccsorenrrsonaannrtasesan emssesa

b) pelo menos 4/5 (quatro qumtos) do capital,
com direito a voto, pertencente a brasileiros.

L earaamasssaan

d) quando se lratar de servigos aéreos de trans-
portes aéreos regulares, de taxis aéreos ¢ de servigos
atreos especializados, constituigdo sob a forma de
sociedade andnima, com agdes com direito a voto
sempre nominativas, admitida a emisséic de agies
preferenciais sem direito a voto, até o limite da me-
tade do capital social, mesmo ao portador, exclui-
das estas da norma do par4grafo Gnico do art. 81 do
Decreto-lei n? 2.627, de 26 de setembro de 1940, e da
autorizagZo de gue trata o art. 72 do Decreto-lei n®
32, de 18 de novembro de 1966 e vedada a sua con-
versio em agdes com direito a voto.”

Art. 8¢ FEsta lei entra em vigor na data de sua publi-
ca¢dio, revogadas as disposigSes em contririo,

Brasilia, 7 de outubro de 1971; 150¢ da Independéncia
¢ 837 da Repiblica, — EMILIO G. MEDICI — Alfredo
Buzaid — Anténfo Delfim Netto — Mércio de Souza
Mello — Marcus Vinicizs Pratini de Moraes — Jofio
Paulo dos Rels Velloso — José Costa Cavaleanti.

LEI N¢ 6.298
15 DE DEZEMBRO DE 1975

Altera dispositivos de Decreto-lei n? 32, de 18 de
novembro de 1966, que ““‘Institui o Codigo Brasileiro
do Ar.”’

O Presidente da Repablica

Fago saber que o Congresso Nacional decreta & eu
sanciono a seguinte Lei:

Art. 19 Os Arts. 44 ¢ 48 ¢ o Capitulo I1I do TFitulo IV
do Decreto-lei n® 32, de 18 de novernbro de 1966, altera-
do pelo Decreto-lei ne 234, de 28 de fevereirp de 1967,
passam a vigorar com. a Seguinte redagdio:

“Art. 44, Aerddromo & toda irea de terra, a-
gua ou flutuante, destinada a chegadas, partidas e
movimentagzo de aeronaves.

Pardgrafo inico. Compreende-se, também,
como aerddromo o heliponto, que & toda area utili-
zada para pousos, decolagens e movimentagio de
helicGpteros.”

............................ L Rl bt

R T T R L I el L

“Art 48. Consideram-se:

I — Aeroportos os aerddromos piiblicos dotados
de instalagbes ¢ facilidades para apoio de operagdes
de aeronaves ¢ de embarque ¢ desembarque de pes-
soas ¢ cargas.

1I — heliportos os helipontos piblicos dotados
de instalagdes e facilidades para apoio de operagies
de helicdpteros ¢ de embarque e desembarque de
pessoas € cargas.

§ 17 Os acrodromos serdo classificados por ato
administrativo que fixar4 as caracteristicas de cada
classe, ) B .

§2* Os acroportos destinados &s aeronaves na-
Cionais ou estrangeiras na realizacfio de servigos in-
ternacionais, regulares ou nio regular%, sérdo clas-
sificados como aeroportos intérnacionais.”

“CAPITULO III

Das Zonas de Proteciio de Aerddromos, de He-
liportos ¢ de Auxilios & Navegaciio Aérea.

Art, 56, As propriedades vizinhas dos aerédromos,
dos helipontos e dos auxilios & navegagio aérez esr.ao su-
jeitas a restrigbes especiais.

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Secio IT)

Parfgrafo Gnico, As restricdes a que se refere este ar-
tigo sio relativas ao aproveitamento ‘das propriedades
guanto a edificagdes, instalagdes, culturas agricolas ¢ ob-
jeios de natureza permanente ou temporiria, que pos-
sam embaragar as manobras de aeronaves ou causar in-
terferéncia nos sinais dos auxilios 4 radionavegagiio ou
dificultar a visibilidade de auxilios visuais.

Art. 57.  As restrigdes s propriedades, referidas no
artige anterior, serdo estabelecidas pela autoridade aero-
nautica competente, mediante aprovagio de Plano Bési-
co de Zona de Protegdo de Aerddromos, Plano de Zona
de Protegio de Helipontos, valido para todos os helipon-
tos, e de Plano de Zona de Protegio de Auxilios 3 Nave-
gagio Aérea, valido, respectivamente, para cada tipo de
auxilio & navegacdo aérea.

§ 1¢ De conformidade com as convenigncias ¢ pecu-
liaridades de Protegio ao V5o a cada aerédromo poderd

ser aplicado um Plane Especifico de Zona de Protegiio

de Aerédromo, observadas as prescrighes, que coube-
rem, do Plano Basico de Zona de Protegio de Aerddro-
mos.

§ 2¢O Plano Béasico de Zona de Protegio de Aerb-
dromos, o Plano de Zona de Protegio de Helipontos ¢ os
Planos de Zana de Protecio de Auxilios & Navegagio
Aérea, serfio aprovados por ato do Poder Executivo,

§ 3» Qs Planos Especificos de Zonas de Protegdo de
Aerddromos serio aprovados por ato Ministerial e
transmitidos s administragdes dos municipios atingi-

--dos, para que sejam observadas as restrigSes.

Art. 58. Quando as restrigdes estabelecidas nos Pla-
nos de Zonas de Protegio de Aerddromos, de Helipon-
tos ou de Auxilios 2 Navegagdo Aérea, impuserem de-
molicdes ou impedirem construg§es ou implantagdes de
qualquer natureza, terdo os proprietérios direito 2 inde-
nizagio fixada judicialmente, na falta de acordo direto."

Art. 29 Esta Lei entrari em vigor na data de sua
publicacio, revogadas as disposigdes em contrério.

Brasilia, 15 de dezembro de 1975; 154% da Independén-
cia ¢ 87° da Repiblica. — ERNESTO GEISEL —J.
Araripe Macedo.

LEI Nv 6.350 — DE 7 DE JULHO DE 1976

Altera disposicies do Decreto-lei n® 32, de 18 de
novembre de 1966 (Cédigo Brasileiro do Ar).

O Presidente da Repablica.

Fago saber que o Congresso Nacional decreta ¢ eu
sanciono a seguinte Lei:

Art. 12 O pardgrafo tnico do artigo 12 do Decreto-
lei n? 32, de 18 de novembro de 1966, & renumerade para
§ 12, sendo acrescentados ao referido artigo os seguintes
paragrafos:

“Art. 12,

§ 2° Para determinar os padrdes adequados de
seguranga de vHo, o Ministério da Aerondutica esta-
belecerd os regulamentos, instrugdes ¢ procedimen-
tos de homologagio aeroniutica, apliciveis ao pro-
jeto, fabricagto, operagio e manutengdo de acrona-
ves e outros produtos aeroniuticos, ¢ emitird os res-

- pectivos certificados de homologag#o.

§ 3¢ Os certificados de homologaghio referidos
no parigrafo anterior estario sujeitos a emendas,
medifteagdes, suspensdo ou cassacdo sempre que a
seguranga de véo ou o interesse piblico exigir,”

Art. 29 O caput do art. 155 do Decreto-lei n? 32, de
18 de novembre de 1966, passa & vigorar com a seguinte
redagio:

“Art. 155, Seri aplicada a pena de cassagdo do
certificado de navegabilidade da aeronave, do certi-
ficado de homologagio, do certificado do tripulante
ou da concessio on da autorizagio de servigos
agéreos, nos seguintes casos:”

Art. 3¢ O atual item 1] do artigo 156 do Decreto-lei
n?® 32, de 18 de novembro de 1966, & renumerado para
IV, passando a figurar como item III o seguinte:

CAM, B56. e irarireaerrerenea

II — infragdes cuja responsabilidade recai sobre
o fabricante de acronaves e de outros produtos ae-
ronduoticos: .. .

a) inobservincia de prescrigdes, regulamentos,
normas e requisitos estabelecidos pelo Ministério da
Aerondutica, destinados a homologagdo de produ-
tos aeroniuticos ou de empresas;

b) inobservincia dos termos e condigBes cons-
tantes dos respectivos certificados de homologagio;
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_¢) alteragdio do projeto de tipo aprovado, da ae-
ronave ou de outro produto aerondutico sem que
aquela tenha sido homologada pelo Ministério da
Aeronfutica;

d) deixar de notificar ac drgio competente pela
homologagao de produtos aeronauticos, dentro do
prazo regulamentar, quanto a2 qualquer defeito ou
mau funcionamento, acidente ou incidente de que,
de quaiquer modo, tenha cigncia, desde gue este de-
feito ou mau funcionamento venha a afetar a segu-
ranga de vdo © possa repetir-se nas demais aerona-
ves ou produtos aeroniuticos cobertos pelo mesmo
projeto de tipo aprovado;

e} deixar de cumprir ou adotar ap6s a notifi-
cacdo a que se refere o item anterior e dentro do
prazo estabelecido pelo érgio competente, as medi-
das ou prescrigBes de natureza corretiva ou sanea-
dora de defeitos e mau funcionamento.

Art. 4¢ O item I do art. 160 do Decreto-lei n® 32, de
18 de novembro de 1966, passa a vigorar com a seguinte
redagiio:

“Art. 160,

[ — Nos casos configurados no art. 156, 1tem I,
alincas a, b, ¢, 4, ¢, £, 0 & p; item 11, alinca b; e item

1V, alineas b e

Art, 5° Esta lel entrari em vigor na data de sua
publicagiia, revogadas as disposiges em contrério.

Brasilia, 7 de julho de 1976; 155° da Independéncia e
887 da Repiiblica. ~—— ERNESTO GEISEL, J. Araripe
Macedo.

..............................

LEI Ne 6.833, DE 30 DE SETEMBRO DE 1980

Di nova redagiio ao artigo 56 do Decrefo-lei n? 32,
de 18 de novembro de 1966, que institui 0 Cédigo Bra-
sileira do Ar.

O Presidente da Repiiblica, fago saber que o Congres-
50 Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 12 O art. 50 do Decreto-lei nv 32, de 18 de no-
vembro de 1966, modificado pelo Decreto-lei n® 234, de
28 de fevereiro de 1967, passa a vigorar com a seguinie
redagio: ’

“Art. 50. Os aerddromos pablicos e respectiva
infra-estrutura serdo construidos, mantidos e explo-
rados pela Unifio ou através de empresa piblica ou
suas subsidiarias.

§ 1 A operagio de aeroportos e da infra-
estrutura aeroportvdria constitui atividade mono-
polizada da Uni%o, em todo o territdrio nadional,
ol da empresa publica ou suas subsidisrias, a que se

- - refere este artigo, dentro das freas delimitadas nos
atos administrativos gue lhes atribuirem bens, ren-
_das, instalagdes e servigos correspondentes.

§ 2¢ Quando forem os servigos explorados por
terceiros, mediante concessfo federal, poderd a em-
presa piblica, de que trata este artigo, representar a
Unifio no respectivo contrato, que deverd conter
clausula sobre a obrigatoriedade de observincia de
instrugBes de hatureza administrativa ou técnica,
emanadas das autoridades federais para assegurar,
no territério nacional, a uniformidade das normas
relativas & navegagiio & ao transporte aéreo,

§ 3* Em gualquer caso, os referidos servigos es-
tdo sujeitos s normas ¢ instrucdes baixadas pela au-
toridade aeronfutica competente.”

Art. 2* Esta Lei entrari em vigor na data de sua
publicagdo. .

Art. 3¢ Revogam-se as disposicdes em contrério.

Brasilia, 30 de setembro de 1980; £59? da Independén-
ciz e 92° da Repiblica. — JOAQ FIGUEIREDO, Délio
Jardim de Mattos.

LE! N¢ 6.997, DE 7 DE JUNHO DE 1582

Altera o Decreto-lei n® 32, de 18 de novembro de
1966, que “‘institui o Cddigo Brasileiro do Ar’".

O Presidente da Repiblica, fago saber que o Congres-
so Nacional decreta ¢ eu sanciono a seguinte lei;

Art, 12 O Decreto-lei n® 32, de 18 de novembro de
1966, modificade pelo Decreto-lei n? 234, de 28 de feve-
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reiro de 1967, e pelas Leis n®s 5.710, de 7 de outubro de
1971, 6.298, de 15 de dezembro de 1975, 6.350, de 7 de ju-
Tho de 1976, e 6.833, de 30 de setembro de 1980, passa a
vigorar com as alteragGes constantes dos artigos seguin-
tes.

Art, 22 E acrescentado parfgrafo Gnico ac art. 43,
com a seguinte redagla:

“Paragrafo {inico. Integram a infra-estrutura
aerondutica o servigo fixo aerondutico, o servigo
médvel aerondutico, o servigo de radiodifusio acro-
niutico ¢ o servigo de ridionavegagdo acroniuti-
co.” [

Art. 3* O § 1° do art. 47 passa a vigorar com a se-
guinte redagfor. . __ o
“§ 1*  Os aerbdromos piblicos serfio abertos ao
tréfego através de processo de homeologagio ou re-
gistro, a carga da autoridade acrondutica competen-
te,”

Art. 49 O art, 57 passa a vigorar com a seguinté re-
dagio:

“Art. 57. As restrigSes &s propriedades, referi-
das no artigo anterior, serfio estabelecidas pela au-
toridade aeronfutica competente, mediante apro-
vagio de Plane Basica de Zona de Protegiio de Ae-
rédromos, Plano Basico de Zoneamento de Ruido,
Plano de Zona de Proteglio de Melipontos, valido
para todos os helipontos, ¢ de Plano de Zona de
Protecdo de Auxilios & Navegagio Aérea, vilidos,
respectivamente, para cada tipo de auxilio 4 nave-
gagio atrea.

§ 1* De conformidade com as conveniéncias e
peculiaridades de proteclio ao véo, a cada aerédro-
mo poderdo ser aplicados Planos Especificos, obser-
vadas as prescrigdes, que couberem, dos Planos B4-
sicos. .

§ 2¢* O Plano Bisico de Zona de Proteglio de
Aerddromos, o Plano Bisico de Zoncamento de
Ruido, o Plano de Zona de Protegiio de Helipontos
e os Planos de Zona de Protegdo e Auxilios 2 Nave-
gagiio Agrea serdo aprovados por ato do Poder Exe-
cutivo,

§ 3¢ Os Planos Especificos de Zonas de Pro-
tegdio de Aerddromos ¢ Planos Especificos de Zo-
neamento de Ruldo serfio aprovados por Ato Mi-.
nisterial ¢ transmitidos &s administracdes dos mu-
nicipios atingidos, para que sejam observadas as
restrigoes,

§ 42 As administracdes piiblicas deverdo com-
patibilizar o zoneamento do uso do sole, nas areas
vizinhas, aos aerddromos, s restrigBes especiais,
constantes dos Planos Basicos e Especificos,

§ 5* As restricdes especiais estabelecidas
aplicam-se a quaisquer bens, quer sejam privados
ou piliblicos.”

Art. 59 E acrescentado parigrafo tmico ao art. 64,
com a seguinte redagio: o s

Paragrafo Gnico. Os pousos e decolagens deve-
rao ser executados de acordo com procedimentos
estabelecidos pela autoridade aeronéutica compe-
tente, visando A seguranga do trifego, das insta-
lagBes aeroportnarias e vizinhas, bem como A segu-
ranga e bem-estar da poputagio que, de alguma for-
ma seja atingida pelas operagdes.”

Art. 6° O art. 69 passa a vigorar com a seguinte re-
dagiio; . - .

d) agdes com direito a voto, sempre ordinirias ¢
nominativas, se se tratar de empresa constituida sob
a forma de sociedade andaima para explorar ser-
vicos de transportes aéreos regulares, txis aéreos ¢
servigos aéreos especializados;

e} em seus estatutos, expressa proibigio de con-
vers3o das agOes preferenciais sem direito a voto em
agdes com direito a voto,

§ 2° Pode ser admilida a emissdio de agdes pre-
ferenciais sem direito a voto, até o limite de 2/3
(dois tergos) do total das agdes emitidas, ndo preva-

lecendo, na hipbtese, o disposto no § 19 do art, 111
da Lei n* 6,404, de [5 de dezembro de 1976, nen o
estatufdo no art, 72 deste Codigo.

§ 3° Asagdes com direito a voto sd poderfio ser
transferidas a brasileiros, mesmo que estejam inclui-
das na margem de 1/5 (um quinto) do capital a que
se refere a letra “b” do § 1° deste artigo.

§ 4 O disposto na letra *b™ do § 1% deste artigo
aplica-se, também, ao aumento de capital,

§ 5* Desde que a soma final de agdes em poder
de estrangeiros nfo ultrapasse o limite de 1/5 (um
quinto) do capital, poderdio as pessoas estrangeiras,
naturais ou juridicas, adquirir agdes do aumento re-
ferido no paragrafo anterior,

§ 6 Para a concessdo ou autorizaglio, a que se
refere este artigo, as empresas nio constituidas em
sociedades por ages, aplicam-se, o que couber, as
disposigdes dos paragrafos anteriores, exigida, sem-
pre, maioria de sécios e diregdo de brasileires,”

Art, 7° O art. 77 passa a vigorar com a seguinte
redaciio;

“Art. 77. Cabe & autoridade aeroniutica com-
petente a orientagio, coordenagio, controle ¢ fisca-
lizagdo de todas as atividades concernentes aos ser-
vigos aéreos e 4 infra-estrutura aerondutica.

§ 1? A fiscalizac@io sera exercida, no dmbito da
Aviagiio Civil, pelo pessoal credenciado pela autori-
dade aerondutica competente.

& 2¢ Constituem missdes de fiscalizagio as ins-
pecdes e vistorias em aeronaves, servigos concedidos
ou autorizados, oficinas, entidades aerodesportivas
e instalagdes aeroportudrias, bem como exames de

proficiéncia relativos a aeronautas e aerovirios.”

Art. 8  Q *“caput™ do art, B3 passa a vigorar com a
seguinte redagio;

MArt, 83, Os transpories domésiicos s pode-
rao ser efetuados por transportadores brasileiros.”

Art. 9 E acrescentado paragrafo Gnico ao art. 153,
com a seguinte redagio:

“Paragrafo dnico. As disposigdes deste Titulo
aplicam-se, no que couber, 4s empresas de servigos
aéreos que operam ou venham a operar no Pais, a
qualquer titulo.”

Art. 10. Os arts. 153, 156, 160, 161 ¢ 162, passam a

vigorar com a seglinte redagio:

“Art. 155, Sera aplicada pena de multa de até
1.000 (mil} valores de referéncia, ou de suspensdo ou
cassagdo: do certificado de aeronavegabilidade da
aeronave; do certificado de habilitagio técnica de
tripuiante ou de mecinico; da concessio, autori-
zagiio ou permissio para execugdo de servigos
aéreos; ou da homologagio de oficina, nos seguintes
¢asos:

a) perda do nivel de aptiddo ou de condigdes fisi-

cas;

b) procedimento ou priticas, no exercicio das
fungdes, que revelem falta de idoreidade profissio-
nal para o exercicio das prerrogativas dos certifica-
dos de habilitagio técnica;

¢) execugdo de servigos aéregs.de forma a com-
promieter a ordem e a seguranga piiblicas, ou com
violagiio das normas de seguranca dos transportes;

d) pratica de coatrabando ou descaminho;

e) cessfo ou transferéneia da concessdo, antori-
zagio ou permisséo, sem licenga da autoridade com-
petente;

f) transferéncia, direta ou indireta, da dire¢#io ou
dz execuclio dos servidores aéreos concedidos ou
autorizados, )

g) fornecimento de dados, informacgdes ou es-
tatisticas inexatas ou adulteradas;

h) recusa de fornecimento de livros, documentos
de contabilidade, de informagdes ou estatfsticas aos
‘agentes da fiscalizagiio;

i) prética reiterada de infragdes graves.

§ 1° A pena de cassagio dependeré de inquérito
adminisirativo no curso do gual seré assegurada de-
fesa ao infrator, '

§ 2v A cassagido do certificado de habilitagio
técnica independer de segundo inguérito quando a
responsabilidade do infrator estiver comprovada em
outro ingquérito, da mesma natureza ou no, no cur-
so do qual tenha sido proporcionado o direito de
defesa ac acusado.

. & 3v A suspensiio poderi ser imposta em caré-

“ter preventivo ou punitivo, podendo ter a duraglio

de até 180 (cento e oitenta) dias, prorrogiveis por
igual periodo.”

“Art. 156, Sers aplicada pena de muita de até
1.000 (mil) valores de referéncia, pela pratica das se-
guintes infragdes: g
Grupo [ — Infragdes referentes ao uso das aerona-
ves, .
a) utilizar ou empregar acronave sem matricula;
b} utilizar ou empregar, aeronave com falsas
marcas de nacionalidade ou de mairicula, ou sem
que ¢las correspondam ao que consta do Registro
Aeronfutico Brasileiro — RAB;

¢) utilizar ou empregar aeronave em desacordo
com as Prescricdes dos respectivos certificados ou
com estes vencidos;

d) utilizar ou empregar aeronave sem os docu-
mentos exigidos ou sem que estes estejam em vigor;

'e) utilizar ou empregar aegronave em servigo es-
pecializado, sem a necessiria homologagdo do 6r-
gdo competente;

f) utilizar ou empregar acronave na execugio de
atividade diferente daquela para a qual se achar li-
cencidada:

g) utilizar ou empregar aeronave com inobser-
vincia das normas de trifego aéreo, de regulamen-
tagdo ow instrugdes emanadas dos 6rgdos do Minis-
tério da Aeronautica;

h) introduzir aeronave no Pafs, ou utiliz4-la, sem
autorizagio de sobrevio;

i} manter aeronave estrangeira em territéro na-
cional sem antorizagio ou sem que que haja sido re-
validada;

j) alienar ou transferir, sem autoriza¢do, aerona-
ve estrangeira que se enconire no Pals em carter
transitério, ressalvados os casos de execugio judi-
cial ou de medida cautelar;

1) transportar carga ou material proibide ou em
desacordo com as normas que regulam o transito de
materiais sujeitos a restrigoes;

m) langar objetos ou substdncias sem licenga das
autoridades competeates, salvo o caso de alijamen-
to;

n) trasladar aeronave sem licenga; e

o) Tecuperar ol reconstruir aeronave acidenta-
da, sem a liberagiio do érgRo competente.

Grupo II — Infracdes imputdveis a aeronautas e ae-
rovidrios.

a) preencher com dados inexatos documentos
exigidos pela fiscalizag@o;
b) impedir ou dificultar a aglio dos agentes da

. autoridade, devidamente credenciados, no exercicio

de missio oficial;

¢) pilotar aeronave sem portar os documentos de
habilitagio, dos documentes da aeronave ou oS
equipamentos de sobrevivéncia nas ireas exigidas;

4} tripular aeronave com certificado de habili-
tagao téenica, ou de capacidade fisica, vencidos, ou
exercer a bordo fungdo para a qual n3o esteja devi-
damente licenciado ou cuja licenca esteja expirada;

e) participar da composicio de tripulagio em
desacordo com o que estabelece este Cadigo ¢ suas
regulamentagdes;

) uti_li_zar aeronave com tripulante estrangeiro
ou permitir a este o exercicio de qualquer fungéo a
bordo, em desacordo com este Codigo ot com as
suas regulamentages;

g) desobedecer &s determinagGes da autoridade
do aeroporto ou prestar-lhe falsas informagdes;

k) infringir as Condigdes Gerais de Transporte
ou as instrugdes sobre tarifas;

1) desobedecer ou deixar de observar os regula-
mentos e normas de trifego aéreo;

I) inobservar os preceitos da Regulamentacio
sobre o exercicio da profissao;
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1) inobservar as normas sobre assistdncia e salva-
mento estabelecidas neste Cédigo;

m) desobedecer as normas que regulam & entra-
da, a permanéncia e a saida de estrangeiro no Pais;

n) infringir regras, normas ou cldusulas de Acor-
do, Tratade ou Convenglo Internacional;

o) infringir as normas e regulamentos que afe-
tam a disciplina a bordo de zeronave ou a seguranga
de vdo, e

p) permitir, por aqéo ou omissio, o embarque de
mercadoria sem despacho, de mateiriais sem licenga
ou de mercadoria contrabandeada, ou efetuar o des-
pacho em desacordo com a licenga, quando neces-
saria.

Grupo I — Infracdes imputdvels 4 concessiondria
ou permissiondria de servicos aéreos.

a) permitir a uiilizacio de aeronave sem situagio
regular no Registro Aeroniutico Brasileiro — RAB
ou sem observincia das restrigdes do certificado de
aeronavegabihdadc

b} permitir a composigio de tripulagdo por aero-
pauta sem habilitagio ou que, habilitado, ndo esieja
com a documentagio regular'

¢) permitir o exercicio, em aeronave ou ¢m ser-
vigo de terra, de pessoal nfio devidamente licenciado
ou com 2 licenca vencida;

d) Fazer acordo com outra concessionéria ou
permissionfiria, ou com terceiros, para estabeleci-
mento de conexdio, “pool”, consorcio ou consoli-
daciio de servigos on interesses, sem consentimento
expresso da autoridade aerondutica competente;

) nio observar as normas e regulamentos relati-
vos A manutengio & operagio das aeronaves;

f) explorar qualquer modalidade de servigo
aéreo para a qual ndo esteja devidamente autoriza-
da;

g) deixdr de comprovar a contratagiio dos segu-
ros destinados a gatantir sua responsabilidade pelos

" eventuais danos a passageiros, trlpulanies bagagens
e cargas, bem como, no solo, a terceiros;

h) aceitar, para embarque, mercadorias sem li-
cenca das autoridades competentes ou em desacor-
do com a regulamentagio que disciplina o trinsito
dessas mercadotias;

i) ceder ou transferir acdes ou cotas de seu capi-
tal social, sem consentimento expresso da autorida-
de aeroniutica competente;

j) deixar de dar publicidade aos atos sociais de
publicagio obrigatéria ou divulgar esses atos antes
de aprovados pela autoridade aeronfutica compe-
iente; .

1} deixar de recolher na forma e nos prazos da re-
gulamentiagio respectiva as tarifas, taxas, pregos
piiblicos e contribuigdes a que estiver obrigada;

m) recusar a exibigfo de livro, documento, ficha
ou informagio sobre seus servigos, quando solicita-
dos pelos agentes da fiscalizaglio aeroniutica;

n) desrespeitar Acordo, Tratado ou Convengic
vigente no Pals ou deixar de cumprir condigic ou
clausula a que estiver obrigada em raz3o daqueles
atos;

o) nio observar os horarios aprovados;

p) infringir as normas ¢ instrugdes que discipli-
nam o exercicio da profissio de aeronauta ou de ae-
rovidrio; -

q) deixar de transportar passageiro com bilhete
marcado ou com reserca confirmada ou, de qual-
quer forma, descumprir 0 contrato de transporte;

r) infringir as tarifas aprovadas, prometer ou
conceder, direta ou indiretamente, desconto, abati-
mento, bonificagdo, utilidade ou qualquer vanta-
gem aos uswdrios, em fungiio da utilizacdo de seus
servigos de transporte;

8} simular como feita, total ou parcialmente, no
exterior, a compra de passagem vendida no Pals, a
fim de burlar a aplicagiio da tarifa aprovada em
moeda nacional;

) promover qualquer forma de publicidade que
oferega vantagem indevida 2o usuério ou que lhe
fornega indicagfo falsa ou inexata acerca dos ser-

vicos, induzindo-o em erro quanto ao valor real da
tarifa aprovada pela antoridade acroniutica compe-
tente;

u} efetuar troca de transporte por servigos ou
utilidades, fora dos casos pefmitidos; e

v) infringir as CondigSes Gerais de Transporte,
bem como as demais normas, instrugdes ¢ portarias
que dispdem sobre servigos aéreos.

Grupo IV — Infracdes Imputiveis is Empresas de
Manutengiio, de Reparagio ou de Distribuiciio de Ae-
ronaves e seus Componentes.

a} inobservar instrugdes, normas ou requisitos
estabelecidos pelo Ministério da Aeronfutica; i

b) inobservar termos ¢ condigdes constantes dos
certificados de homologagio e respectivos adendos;

¢) modificar aeronave ou componente, proce-
dendo a alteragfio ndio prevista por érgdo homolo-
gador; -

d) executar deﬁcicntcmente setvigo de manu-
tengio ou de distribuigiio de componentes, de modo
a comprometer a seguranga de voo;

¢) deixar de cumprir os contratos de manu-
tenglo ou inobservar os prazos assumidos para exe-
cugdo dos servigos de manutengio e dnstnbuu;ao de
componentes; €

f) executar servigos de manutengio ou de repa-
ragdo em desacordo com 05 manuais da aeronave,
ou em aeronave acidentada, sem liberagéio do érgéo
competente,

Grupo V — Infracdes Imputdveis a Fabricantes de
Aeronaves e de outros Produtos Aeroniuticos.

a) inobservar prescrigdes, regulamentos, normas
e requisitos estabelecidos pelo Ministério da Aero-

_ putica, destinados 3 homologagdo de produtos ae-

ronéuticos ou de empresas;

b) inobservar os termos ¢ condi¢hes constantes
dos respectivos certificados de homologagio;

¢} alterar ¢ projete de tipo aprovado, da aerona-
ve ou de outro produto aeroniutice, sem que a mo-
difica¢do tenha sido homologada pelo Ministério da
Aeronautica; -

d) deixar de notificar ao drgio competente pela
homologagio de produtos aeronéuticos, dentro do
prazo regulamentar, qualquer defeito ou mau fun-
cionamento, acidente ou incidente de que, de qual-
quer mado, tenha ciéneia, desde que esse defeito ou
mau funcionamenta vepha a afetar a seguranga de
v(0 e possa repetir-se nas demais aeronaves ou pro-
dutos aeronduticos cobertos pelo mesmo projeto de

-——tipo aprovado; e

e) descumprir ou deixar de adotar, apés a notifi-
cagHo a que se refere o item anterior e dentro do
prazo estabelecido pelo érg@o competente, as medi-
das ou prescri¢des de natureza corretiva ou sanea-
dora de defeitos ¢ mau funcionamento,.

Grupo VI — Infragdes Imputdveis a Pessoa Fisica
ou Juridica Nao-Compreendidas nos Grupos Anterio-
res.

a) executar, ou utilizar, servicos técnicos de ma-
nutencio, modificagiio ou reparos de acronaves e de
seus componentes, em oficinas nio homologadas;

b} executar servicos de recuperagio ou recons-
frugfio em aeronave acidentada, sem liberagio do
6rgdo competente;

¢) executar servigos de manutengiio ou de repa-
rag¢io de aeronaves € seus componentes, sem autgri-
zaglio do Srgdo competente;

d) utilizar-se de aeronave sem d1spor de habili-
tagiio para sua pilotagem;

e) executar qualquer modalidade de servico
aéreo sem estar devidamente autorizado;

) construir campo de pouso sem licenga; utilizar
campo de pouso sem condigbes regulamentares de
uso; ou deixar de promover o registro de campo de

- pOUSO;

g) implantar ou explorar ediﬁcagﬁo ou qualquer
empreendlmcnto em 4rea sujeita a restrigdes espe-
ciais, com inobservincia destas;

h) prometer ou conceder, direta ou indiretamen-

te, qualquer modalidade de desconto, prémio, boni-

. ficagdo, utilidade ou vantagem aos adguirentes de
passagem ou freie aéreo;

i} promover publicidade de servigos aéreos em
desacordo com as regulamentagies aeronduticas ou
com promessa ou artificio que induza o piblico em
erro quanta s reais condigdes do transporte ou de
seu prego;

i} explorar servigos aéreos sem concessio ou au-
torizaglo; e

I) vender aeronave de sua propriedade sem a de-
vida comunicagdo & autoridade responsivel pelo
Registto Aeroniutico Brasileiro — RAB ou deixar
de atualizar, no RAB, a propriedade de acronave
adquirida.

§ 1* A pena de multa serd imposta de acordo
com a gravidade da infragdo, podendo ser acrescida,
concomitaniemente ou hio, da suspensio de qual-
quer dos certificados ou da autorizagio ou permis-
sdo.

§ 2% A pena de suspensio terd duragiio de até
180 (cento e oitenta) dias, podendo ser prorrogada
uma vez por igual periodo,
§ 32 A pessoa juridica empregadora respondera
solidariamente com seus prepostos, agentes, empte-
" gados ou intermediarios, pelas infragdes por eles co-
metidas no exercicio das respectivas fungdes.”

“Art, 160, A aeronave poderi ser interditada

1) nos casos do art. 156, Grupo 1, alineas “a” ¢ “0™;
Grupo 11, alineas “¢”, “d", “g", e “""; Grupo ITI, alineas
“a”, “e”, “f"eg”; Grupe V, a]meas “a”, “h", e, Md”
e “e”;

2) se a multa imposta ao proprictéric ou explorador
ndo for page no prazo estipulado; e

3) quando instaurado processo para apurar atividade
delituosa do proprietirio ou explorador da acronave, na
sua utilizagla.

§ 1+ Em.caso de requisiciio da autoridade aduaneira,
de policia ou de saiide, a4 autoridade aeronutica compe-
tente poderd interditar, por prazo nio superior a 15
(quinze) dias qualquer acronave quando, a seu juizo, as
circunstincias e os motivos que informarem a requisi¢do
Jjustificarem essa medida, para acautelar interesses que
nio possam ser resguardados de imediato por providén-
cias previstas em lei ou regulamento, invocada pela auto-
ridade requisitante.

§ 2* Em qualquer dos casos previstos neste artigo o
proprietirio ou explorador ndo terd direito 4 indeni-
zagdo,”

“Art, 161. O Ministério da Aerondutica pode-
rd promover a intervengdo nas concessiondrias ou
permissionarias cuja situagio operacional, financei-
ra ou econdmica ameagar a continuidade dos ser-
vigos ou a seguranga do transporte.

Pardgrafo dnico. A intervenglio visaré ao resta-
belecimento da normalidade dos servigos e terd a
durag#o necessiria 4 consecugdo desse abjetivo.”

“Art. 162. Para os efeitos deste Codigo, s3o
consideradas autoridades aeronauticas competentes
as do Ministério da Aeronfutica, conforme as atri-
buicSes definidas nos respectivos regulamentos.”

Att, 11, Os atuais artigos 163, 164 ¢ 165 sdo renume-
rados parz artigos i64, 165 e 166, passando a figurar
como artigo 163 o seglunte ’

“Art, 163, O Poder Executive constituird ér-
gio com a finalidade de apuracio ¢ julgamento de
infracdes tarifarias e condic@es de transporie estabe-
‘lecidas neste decreto-lei.

Pardgrafo inico. A competéncia, organizacio ¢
funcionamento do drgéo a ser criado serdio fixados
em regulamento.”

Art. 12, Esta lei entra em vigor na data de sua publi-
cagio.

Art, 13, Revopgam-se a8 disposigdes em contrario,

Brasilia, 7 de junho de 1982; i61¢ da Indepéndencia e
94¢ da Republica.
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PARECERES

PARECERES
Nes 474, 475, 476 e 477, de 1986

Sobre a Emenda n* 2, de Plenirio (Substitutive),
a0 Projeto de Lei da Cimara n? 37, de 1978 (n° 2.252-
C/76, na origem), que “*dispée sobre protegfio contra
incéndios™.

PARECER N¢ 474, DE 1986
Da Comissio de Constituicio e Justi¢a

Relator do vencido: Senador Murilo Badard

Oferecida a Emenda n® 2, de Plendrio (Substitutivo),
pelo ilustre Senador Jarbas Passarinho, voltou o Projeio
a esta Comissito, para apreciagfio de sua constitucionali-
dade e juridicidade, na forma regimental,

Rejeitado o Relatério. do ilustre Senador Leite Cha-
ves, cumpre-nos relatar o vencido. )

2. Na Justificagiio da Emenda, aduz o Autoer: *... as
razdes que determinaram a elaboragiio do Projeto sdo de
tal ordem evidentes que impdem solugSes proprias ao es-
tabelecimento de um sistema de seguranca bastante espe-
cioso e altamente técnico. Assim, mantidos os objetivos
fundamentais do Projeto, busca-se, com esta emenda, a
identificagfio da matéria com os seus reais fundamentos
técnicos’’, .

3. Quanto de sua primeira passagem por esta Comis-
s30, Relator o ilustre Senador Leite Chaves, o Projeto
mereceu pacifica aprovagiio, sendo julgado constitucio-
nal, juridico, de boa técnica legislativa ¢, no mérito, con-
veniente, a exemnplo do que ji ocorrera na douta Comis-
sio de Constituiglo e Justica da egrégia Cimara dos De-
putados. :

Transcrevemos, a seguir, os tépicos capitais daquele
pronunciamento: “A proposigio foi aprovada pelas Co-
missdes de Constitiigo e Justica, de Transportes, de
Comunicagdes ¢ Obras Piiblicas e de Finangas da Cima-
ra dos Deputados, reconhecida sua constitucionalidade,
sua juridicidade e fidelidade & técnica legislativa, sem
restrigdes quanto ao mérito”,

“Realmente, a proposiciio se insere na competén-
cia do legislador federal (art. 89, item X111, da Cons-
titui¢do), ndo & de competéncia exclusiva ou de ini-
ciativa também exclusiva do Presidente da Repibli-
ca, nem, muito menos, colide com a sistematica juri-
dica em vigor. Sem eivas, portante, de inconstitu-
cionalidade ou imjuridicidade, swva redag¢io final,
proposta pela Cimara obedece aos melhores cino-
nes da técnica legislativa e aos mandamentos regi-
mentais... Dal porque, constitucional, juridico, fiel &
técnica legislativa ¢ conveniente no mérito, somos
pela aprovagio do Projeto.”

Ora, o Substitutivo, mantém os lineamentos bisicos
do Projeto, nada constande, em suas disposi¢des substi-
tutivas & em seu revestimento formal, que contrarie a
Constituigio ou a sistematica juridica vigorante.

4, Ante o exposto, concluimos pela tramitabilidade
da Emenda n# 2, de Plenério, por constitucional e juridi-
ca. :
Sala das Comissdes, 1¢ de junho de 1981. — Aloysio
Chaves, Presidente — Mutrilo Badaré, Relator do Venci-
do — Leite Chves, voto vencido — Nelson Carneiro —
France Montoro — Bernardine Viana — Lenolr Vargas
=~ Cunha Lima — Almir Pinto — Aderbal Jurema —
Tancredo Neves. -

VOTQO VENCIDO, EM SEPARADQ, DO SENA-

DOR LEITE CHAVES

Em razdo de emenda substitutiva oferecida em ple-
nirio, volta o projeto ao exame desta ComissEo.

Q substitutivo anterior, de autoria do Senador Amaral
Peixoto, que mereceu nossa acolhida, se reveste de me-
[hor técnica juridica ao tempo em que & mais preciso
quanto a introdugfio de normas protetoras contra incén-
dios em arranha-ceiis. .

O iiltimo substitutivo & genérico, abrangendo inclusive
espagos  céu aberto, quando a preocupagio social, mais
urgente, se relaciona com a protegfio da vida humarna em
edificios e arranha-céus das grandes cidades.

O substitutivo do Senador Amaral Peixoto, ademais,

torna obrigatério nos prédios superiores a dez andares o
uso de “sprinklers” que & a garantia mais segura contra o
infcio do incéndio, bastando que a temperatura alcance
um determinado nivel para gue automaticamente sejam
disparados dispositivos ¢jetores de agua.
""Asstm, manifestamo-nos pela rejeigio do substitutive
de Plenario, de autoria do eminente Senadot Jarbas Pas-
sarinho, eis que o de Amaral Peixoto, aprovado pela Co-
missdo de Financas, atende melhor 3s necessidades de se-
gurangz ptblica nos edificios de grande expressfio verti-
cal,

8ala das Comissdes, 24 de setembro de 1980, — Leite
Chaves.

PARECER N2 475, DE 1986
Da Comissdo de Transportes, Comunicactes ¢ Obras
Piiblicas

Relator: Senador Marcelo Miranda

Retorna a esta Comissfio o projeto de lei, oriundo da
Cémara dos Deputados, que dispde sobre a protegiio
contra incéndios.

Apesar de sua ineglvel importincia, a matéria tem
sido motivo de controvérsias, ora quanio & minudéncia
do texto, ora no tocante & técnica legislativa ou emprego
de expressdes consideradas pouco técnicas.

Felizmente, tais impropriedades foram corrigidas nes-
ta Casa do Congresso ¢, agora, & possfvel a este orgio
técnico oferecer conclusdes capazes de atender aos recla-
mos da realidade brasileira no setor.

A proposicdo em exame teve a formalizi-la o Deputa-
do Nina Ribeiro e tramiton anexada ao Projeto de Lei da
Camara n* 2,198/76, de autoria do Deputado Francisco
Amaral, merecendo a preferéncia do Plenirio da Cidma-
ra, Convém salientar que merecera parecer contrério da
Comissiio de Constitui¢Zo e Justica daquela Casa, pelo
motive de — segundo o Relator — “ser muito mais fértil
sob o dngulo técmico™, “analisat com detalhes as si-
tuagdes™, tratar-se “de um monumental trabalbo sob o
prisma da técnica de prevengiio de incéndio, com preci-
s80 dos termos de engenharia™ ... mas, por isso mesmo,
ter entrado no dmbito do decreto de regulamentacio.

Talvez adotando tais premissas, esta Comissio haja,
na sua reunido de 26 de abril de 1979, acatado o parecer
sdo douto Senador Pedro Pedrossian, pela rejeigiio do
projeto. Entendia o referido parlamentar que a2 matéria
deve ser abjeto de regulamentagiio municipal, *a exem-
plo dos Cddigos de Obra™.

Na Comissdo de Finangas, o Senador Amaral Peixoto
se referiu aos “riscos de grandes e lamentaveis tragédias,
tais como a das Lojas Reaner, no Rio Grande do Sul, as
do Edificio Joelma, em S3o Paulo, e outras de tristes
lembrangas™. Defendeu 2 necessidade de “uma politica
nacional de seguranga contra incéndios™ e apresentou
substitutivo, que foi aprovado pelo aludido Grgio técni-
CO.
Em Plenirio, a proposi¢io recebeu substitutivo for-
mulado pelo Senador Jarbas Passarinho, com a seguinte
justificagdo: )

“A presente emenda substitutiva tem por fim dis-
ciplinar, em termos mais adequados aos objetivos a
que se propde, a matéria relativa 3s normas gerais
de protegio contra incéndio. . .

De fato, as razdes que determinatam a elabo-
ragHio do projeto sfio de tal ordem evidentes que im-
pdem solugdes proprias ao estabelecimento de um

 sistema de seguranga bastante especioso e altamente
“técnico. ’

Assim, mantidos os objetivos fundamentais do
projeto, busca-se, com esta emenda, a identificagio
da matéria com os seus reais fundamentos técni-
cos.” o

Na Comissdo de Constitnicio ¢ Justiga, o Senador
Leite Chaves opinou pela prevaléncia do substitutivo da
Comissiio de Financas. Entretanto, foi vencide, tendo a
Comiss3o de Constituicio e Justiga acatado a emenda de
Plenirio, que agora & submetida a novo estudo,

E pacifica a nccessidade e a urgéneia do estabeleci-
mento de normas federais de protegfio contra incéndios.
Isto nio impede que o municipio estabelega regulamen-
tagio prépria, ajustando 2 orientagiio geral da Unifo, s
caracteristicas locais, da mesma forma, as unidades esta-
duais.

A opinifo piiblica espera providéncias do Poder cons-
tituido. E, nas horas de crise — isto &, quando ocorrén-
cias lamenthveis acontecem de maneira chocante — a
imprensa relembra episédios como os do Edificio Joel-
ma, apofitando a administragdo como omissa, ou, pelo
menos, insensivel. ’

E obrigagdo do Poder Legislativo oferecer ao Executi-
vo 0s elementos normativos para que se evitem fatos tris-
temente lembrados. Por isso mesmo, a matéria tem de
ser encarada sob o enfoque prioritério.

Nenhuma diivida existe quanto a complexidade do as-
surtto. E foi em virtude das divergéncias existentes, que a
matéria teve o reexame ¢ o estudo de profundidade mere-
cidos, com a finalidade de ser adequada & realidade na-
cional.

Ante o exposto, opinamos pela aprovagio da matéria,
na forma da seguinte:

Subemenda n? 1-CT (substitutivo) & Emenda n*® 2, de
Plendrio (substitutivo)

Estabelece normas gerais de protegio contra incén-
dios, e d& outras providéncias,

O Congresso Nacional decreta:

Art. 19 Esta lei estabelece medidas gerais de pro-
tegdo contra incéndio e abrange edificagdes de qualquer
natureza, ressalvadas as residenciais de até trés andares.

‘Paragrafo dnico. As instalagdes e os espagos a céu
aberta, destinados a processamentos industriais ou a de-
positos de mercadorias, sfio abrangidos pela presente
Lei.

Art. 2¢ Sio condigdes de seguranga contra incéndio
em edificagBes, exigiveis nos casos e na forma em que
dispuser a regulamenia¢io desta lei;

I — estruturas, resistentes ao fogo, dimensionadas se-
punde a ocupagiio e carga-incéndio;

IT — emprego de materiais e técnicas adequadas a im-
pedir ou retardar a expansiio ou propagacio das chamas,
bem como = liberagdc de gases e produtos agressivos;

ITI — limitagdo da carga-incéndio a nivel compativel
com as caracteristicas da edificacio;

IV — elemento construtive, com projecio horizontal,
que proporcione resisténcia ao fogo, durante pelo menos
I (uma) hora, entre os vios de iluminacdo de dois pavi-
mentos consecutivos, para evitar a propaganda vertical
do fogo;

V — péra-raios ou sistermas de aterramento, quando a
ocupagio, altura ou area construida exigirem a sua insta-
lagdo;

¥1 — bases ou nichos de concreto, quando prevista a
instalacdo de aparelhos de ar condicionado nas paredes
externas;

VII — escada enclausurada, com ou sem antecimara,
separada da area 1itil por portas corta-fogo, para utili-
zagiio normal ou em emergéneia, em ndmero, locali-
zagio, tipo & dimensdes determinados em fungdo da ocu-
pagio do imdbvel;

VI — escada externa, dotada ou ndo de portas corta-
fogo, localizada em parede que nio apresente aberturas
que impecam a sua utilizag3o em emergéncia;

IX — saidas em ndmero, tipo ¢ dimensdes calculadas
em fungio da ocupagio e lotaglo estimadas;

X — iluminagio e sinalizagio de emergéncia, de ope-
ragio autdnoma, para facilitar e orientar a evacuagio de
pessoas, guando a ocupagio, aliura ou 4rea construida
exigirem a sua instalagio;

X1 — avisadores de incéndio, de acionamenio ma-
nual;

XII — meios de comunicagdio direta com o Corpo de
Bombeiros;

XIIl — gerador de emergéncia com capacidade para
acionar, no minimo, um elevador de seguranga, ¢ permi-
tir, eventualmente, a iluminagio de vigia ou emergéncia,
quando, em razic da ocupagio, altura ou 4rea construi-
da, for exigida protecic especial;

XIV — sistema adequado que permita, em caso de
emergéncia, a chamada dos elevadores ao nivel da saida
principal, e a sua imobilizagio;

XV — instalagdes autométicas ou sob comando, de
combate a incéndios por meio de agua ou de outros
agentes extintores;

XVI —sistemas automdticos de detecgio ¢ alarme;

XVII — lotagito dos locais de reunifo de piblico, em
razdio da ocupagio, altura ou drea construida;
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XVIII — extintores, portiteis ou sobre radas, em ni-
mero, tipo e capacidade adequados;

XIX — canalizagio seca provisdria, durante o periodo
de construglo, para permitir a utilizaciio de dgua com
pressdo adequada, pelo Corpo de Bombeiros.

§ 1* As edificagdes consideradas de risco especial, ou
de 4rea construida igual ou superior a 730m?, ou quandao
a altura do Gltimo piso for superior a 12m, em relagfo ao
piso mais baixo, deverZo ser dotadas de:

a) reserva de 4gua exclusiva para combate a incéndio;

b} hidrantes constituidos de vélvulas e conexdes do
tipo engate-rapido, de 63mm, abastecidos por canali-
zacdes de difmetro nunca inferior 4 63mm, € em ndmero
suficiente para que suas mangueiras possam atingir os
pontos mais afastados nos respectives pavimentos, com
vasdo e pressio adequadas;

¢) mangueiras de, no maximo, 30 metros de compri-
mento ou de duas secgBes de 15 metros cada, equipadas
com conexdes do tipo engaie-répldo ¢ esguichas, poden-
do ser, em determinadas ocupagdes, substitujdas por car-
retéis de mangotinhos semi-rigidos, de alimentagio axial
ou direta, dimensionados e instalados obedecendo a nor-
ma especifica.

§ 2¢ As exigéncias referidas no pardgrafo anterior
poderio ser dispensadas no todo ou em parte da drea,
quando 2 igua ndo for o agente extintor adequado ou
onde, em razéo da ocupagio, ndo justificar seu emprego.

§ 3 Os recipientes de gas liquefeifo de petréleo de-
verio ser instalados em dreas que ndo oferecam riscos 4
seguranca.

Art. 3® Q. pessoal diretamente ligado 3 adminis-
tragio, vigilincia ou manutengio de edificagSes e insta-
lagGes industriais deverd ser instruido em medidas de
prevengde e combate a incéndios, ¢ na utilizagio dos
equipamentos instalados.

Art. 4¢ Qs cddipos de obras e outras dlsposmﬁes le-
gais sobre protegiic contra incéndio deveriio adaptar-se
a0 estabelecido nesta Lei e na sua regulamentagio.

Art. 5¢  Os projetos ja aprovados, as edificagdes em
construglo e as existentes deverdo adaptar-se s medidas
de protegiio contra incéndio previstas na presente leiena
sua regulamentagio.

Art. 6* Compele ao Corpo de Bombeiros, por inter-
médio de seus drglios técnicos, além das suas missdes
precipuas de combate a incéndio, busca e salvamento o
seguirie: -

I — aprovar os projetas de prote¢io contra incéndio,
acompanhar a execugdo das instalag@es pertinentes ¢ ex-
pedir certificade de aprovagio;

I1 — inspecionar 4§ edificagdes e respective uso, no
que se refere as condigdes de protegiic contra incéndio,
bem como vistoriar os locais improvisados ou de ocu-
pagio temporéna. destinados A realizagio de atmdadcs
recreativas, desportivas e éuliurais,

HI— expedir notificagbes concedendo prazos para
que sejam sanadas irregularidades;

1V — determinar a desocupacao das edificagdes em
caso de perigo iminente de risco de vida;

V — requerer 3s autoridades competentes aplicagio
de outras sangdes Julgadas necessérlas, inclusive embae-
go de obra;

VI — vistoriar locais de sinistros e emitir Iaudos,

VI — aplicar as seguintes penalidades:

a) multas varidveis de 1 a 100 vezes o maior valor de
referéncia em vigor, nos casos’de infragdo da presente
Lei, a serem recolhidas aos cofres municipais, levando
em conta, na sua fixagiio, a gravidade da infra¢io, a rein-
cidéncia e a condigiio econdmica do infrator;

b) interdigio de local.

Pardgrafo tnico. Nos municipios onde néo houver
unidade de Bombeiros, a autoridade responsavel pela ex-
pedigiio de alvaris de construglo ou utilizagfo exigird
certificado de aprovagdo expedido pela unidade do Cor-
po de Bombeiras mais préxima.

Art. 7% WNas édreas urbanas, os servigos de abasteci-
mente de dgua assegurario o seu fornecimento em con-

digbes de possibilitar ao Corpo de Bombeiros a eficiente

operagio de seus equipamentos, _

Art. 80 Nas dreas ndo urbanas, no planejamento de
conjuntos habitacionais, nos loteamentos, nos prédics
isolados, nas indlstrids ou instalagdes que apresentarem

riscos, devera ser prevista rede de abastecimento de dgua
para utilizagio pelo Corpo de Bombeiros.

Att. 9 E obrigatéria a instalagiio de hidrantes urba-
nos préximos as edificagbes de grande risco, quando jul-
gadas insuficientes as instalagBes existentes.

Art. 10, As instalagdes elétricas das edificagdes
abrangidas por esta Lei, para sua aprovagio, serfo visto-
riadas pela empresa que lhes fornega a energia pelo Esta-
de.

Art. 11, Serd estabelecido sistema de controle do
consumo de energia elétrica para impedir seja ultrapas-
sada a capacidade da instalagdo original.

Art, 12, Seri obrigatério o cumprimento das Nor-
mas Brasileiras relativas & protegdo contra incéndio apli-
civeis & construgio civil e instalagdes industriais, confor-
me previsto na Lel n? 5,955, de 11 de dezembro de 1973.

Art. 13, Qs equipamentas, aparelhos ou materiais
de protegdo contra incéndio, que sgjam de uso obriga-
tério, deveriio possuir “Marca de Conformidade™.

Art. 14, Fica proibido fumar nas reunides pblicas
que se realizem em edificagBes fechadas e cobertas, ou
em instalagdes improvisadas ou ambulantes, com asa-
mesmas caracteriticas,

__Art. 15, As autoridades federais, estaduais ¢ munici-
pais deverio elaborar programas, objetivando criar, nas
populagdes, mentalidade de prevengio contra incéndio.

Art, 16. O Poder Executive regulamentars esta Lel
no prazo de 180 dias,

Ari. 17, FEsta Lei entra em vigor na data de sua
publicagio,
Ari. 18, Revogam-se as disposigdes em contrério.”

Sala das Comissdes, 24 de maio de 1984, — Benedito
Ferreira, Presidente — Marcelo Miranda, Relator —
Hélio Gueirpos — Leiz Cavalcante.

PARECER N¢ 476, DE 1986
Da Comissio de Constituigo e Justica
Relator: Senador Lenoir Varpas

O presente Projeto ja & bastante conhecido do Senado
e desta Comissdo, tantas foram as vezes que examinamos
seus propdsitos e as emendas que lThe foram acrescenta-
das,

Trata-se de Proposigio de autoria do aobre Deputado
Nina Ribeiro, disciplinando a prevencio contra incén-
dios e tornando-a obrigatdria nos dmbitos federal, esta-
dual e municipal.

A esta Comissiio, agora, cabe apreciar o dltimo substi-
tutivo, apresentado pelo ilustre Senador Mareelo Miran-
da, o qual foi aprovado pela douta Comissfio de Trans-
porte desta Casa Legislativa, Nele, s&o condigdes de se-
guranga contra incéndio em edificagdes: estruturas resis-
tentes ao fogo, emprego de materiais e técnicas adequa-
das a impedir ou retardar a expansio das chamas, limi-
lagio da carga-incéndio 2 nivel compativel com a edifi-
cagio, elemento com projegio horizontal, que propor-
cione resisténcia ao fogo, para-raios ou sistemnas de ater-
ramento, escada esclausurada, com ou sem antecimars,
escada externa, dotada ou ndo de portas corta-fogo, saf-
das calcutadas em fungio da lotagdo e ocupagio estima-
das, Hluminacio e sinalizagdo de emergéncia, avisadares
de incéndio, de acionamento manual, meias de comuni-
cagio direta com o corpo de bombeiros, sistemas auto-
maiticos de detecgBo e alarme etc.

Procura o Substitutive dispor sobre a aphcacﬁo de pe~
nalidades por infrages cometidas, com multas varidveis
de um a cem vezes o maior valor de referéncia em vigor
no Pais, a serem recolhidas aos cofres do Municipio,
levando-se em conta, na sua fixagiio, a gravidade da in-
fragio, a reincidéncia ¢ a condi¢io econdmica do infra-
tor. Obriga a instalagio de hidrantes urbanos préximos a
edificagOes de grande risco, quando julgadas insuficien-
tes as intalagdes existentes, Proibe fumar e¢m reunides
que se realizem em edificag@es fechadas ¢ cobertas, ou
em instalagdes improvisadas ou ambulantes, bem como
instam-se as autoridades competentes a elaborarem pro-
gramas que visem a ¢riar uma mentalidade prevencionis-
ta contra incéndios.

Depois de uma exaustiva tramita¢io do Projeto pelas
varias Comissdes deste Senado Federal e da apresen-
tagdo de vdrios substitutivos, acreditamos que o sob exa-
me, sem divida, representa o coroamento de todo esse
esforgo, sendo certo que procura abranger todas as hipd-

teses ligadas ao importante problema da prevengio con-
tra incéndios. .

Muito embora ¢ mérito da Proposigio j4 tenha sido
exaustivamente apreciado, ndo podemos deixar de dizer
de nossa concordéncia com seus alevantados objetivas,
os quais, se cumpridos com disciplina e rigor, certamente’
trarfio a necesséria trangiilidade, sobretudo aos que tra-
balham em prédios de grandes aglomeragdes,

O Substitutive sob exame, do mesmo modo que a Pro-
posigde original, harmoniza-se com os preceitos consti-
tucionais e esta elaborado sem ofensas 4 juridicidade e 2
boa técnica legislativa, razdes que me levam a opinar por
sua aprovagao.

Sala das Comissdes, 5 de junho de 1986. — Nivaldo
Machado, Presidente — Lenoir Vargas, Relator —
Juthay Magalhfies — Odacir Soares — Martins Filho —
Hélio Gueiros — Luiz Cavalcante — Qtivio Cardoso —
Aderbal Jurema.

PARECER N¢ 477, DE 1986
Da Comissdo de Financas

Relator: Senador Jodo Calmon

A Proposicio a examinar consiste na versfo do Substi-
tutivo da Comiss#io de Transportes, Comunicagdes ¢
Obras Pablicas, de 24 de maio de 1984 (Subemenda n® 1-
CT 4 Emenda n® 2). Em 26 de abril de 1979 a mesma Co-
missdo opinara pela rejei¢do do Projeto origindrio (Paze-
cer n? 514/79), com base em audiéncia do Poder Executi-
vo.

Esta Comissdo de Finangas opinara pela aprovagio
do Substitutive do Senador Amaral Peixoto (Emcnda ne
1-CF), na qualidade de Relator do mesmo 6rgdo técnico,
consubstanciando-se no Parecer n® 515, de 7 de junho de
1979.

O Senador Jarbas Passarinho apresentou outro Subs-
titutive em 31 de outubro de 1979, através da Emenda n®
2. em Plenério.

Dessa forma, foram substituidas a Proposigfio aprova-
da pela Cimara dos Deputados e as Emendas n?s 1 e 2, |
pele Emenda n® 1-CT, referida no inicio.

No dmbito desta Comissio de Finangas, seu exame
relaciona-se a influéncia do Projeto na despesa, na recei-
ta ou no patriménio da Unido {art. 108 — VII do Regi-
mento interno).

O Substitutivo sob exame estabelece medidas gerais de
protecio contra incéndio para edificacdes superiores a
trés andares (art. 19); fixa condigBes de seguranga contra
incéndio nessas edificagdes (art, 29); trata da instrugdo
do pessoal diretamente ligado & administracio, vigilan-
cia ou manuten¢io de edificagfes e instalacdes indus-
triais (art. 3%); manda que os cédigos de obras e gutras
disposicSes sobre protegdo contrz incéndio sejam adap-
tadas ao estabelecido na lei em que se converta o projeto
€ sua regulamentagio (art. 49); obriga que os projetos ji
aprovados, as edificacdes em construgio ¢ as existentes
também sejam adaptadas as medidas aqui previstas (art.
59); fixa competéncias aos Corpos de Bombeiros (art. 69);
obriga os servigos de abastecimento de agua, nas &reas
urbanas, & assegurar o fornecimento em condigdes de
possibilitar ao Corpo de Bombeiro eficiente operagio
(ari. 7°); exige previso de rede de abastecimento de &gua
para utilizagdio pelo Corpo de Bombeiros nas 4reas nio
urbapas, no planejamento de conjuntos habitacionais,
nos loteamentos, nos prédios isolados, nas indistrias on
instalagoes que apresentarem riscos (art. 89); obriga a
instalagie de hidrantes urbanos préximos as edificagdes
de grande risco, quando julgadas insuficientes as'insta-
lagBes existentes (art, 99); submete 2 vistoria pela empre-
sa fornecedora de energia, as instalacBes elétricas das
edificagdes (art. 10); manda estabelecer sistema de con-
trole do consumo de energia elétrica para impedir que a
capacidade da instalagio seja ultrapassada {art. 11}, tor-
na obrigatério o cumprimente das normas brasileiras
aplicavels 2 construglo civil e instalages industriais,
previstas na Lei ne 5966, de 11-12-73 (art. 12); dispde
que possuam “Marca de Conformidade” os equipamen-

" 153, aparelhos ou materiais de protegio contra incéndio

{art. 13); proibe fumar nas reunides priblicas que se reali-
zem em edificagBes fechadas e cobertas, ou em insta-
lagées improvisadas ou ambulantes com as mesmas ca-
racteristicas (art. 14); obriga as autoridades federais, es-
taduais ¢ municipais 2 elaborarem programas objetivan-
do criar, nas populagdes, mentalidade de prevengéo con-
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tra incéndios (art. 15); determina que o Poder Executivo
regulamente a lei no prazo de 180 dias (art. 16); fixa o
inicio da vigéncia da lei na data em que for publicada
{art. t7), e revoga as dispoisigdes em contrério (ast. 18).

Como se ve, referidas disposigdes legiferantes ndio afe-
tam a despesa, a receita ou o patrimdnio da Unido,

A vista do exposto, opinamos pela aprovagio do Pro-
jeto de Lei da Cimara n® 37, de 1978, na versdo do Subs-
titutivo numerado como Subemenda n® 1-CT. )

Sala das Comiss8es, 29 de maio de 1986, — Carlos Ly-
ra, Presidente — Jode Calmon, Relator — Virgilio Tdvo-
ra — José Lins — Hélio Gueiros — Roberto Campos —
Octivio Cardeso — Jorge Kalume — Martins Filho —
Cid Sampaio.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Do Expedien-
te lido consta o Projeto de Lei da Cdmara n® 13, de 1986
(n® 3.289/84, na Casa de origem), de iniciativa do Senhor
Presidente da Repiblica, que dispde sobre o Cdigo Bra-
sileiro de Aeronautica.

Nos termos do art. 389 do Regimento Interno, a Presi-
déncia, ouvida as Liderancas, designa a seguinte Comis-
sdo Especial, que estudara a matéria, obedecida o calen-
dério previsto nos incisos IIT a VT do referido artigo:

Pelo Partide do Movimento Democritico Brasileiro
= Titulares — Severo Gomes, Hélio Gueiros, Humberto
Lucena, Marcelo Miranda; Suplentes — Jutahy Maga-
[hies e Jofo Calmon,

Pelo Partido da Frente Liberal — Titulares — Louri-
val Baptista, Américo de Souza, Lomanté Hinior; Su-
plentes — Carlos Lira e Odacir Soares.

Pelo Partido Democritico Social — Titulares — Cesar
Cals, Jorge Kalume; Suplentes — Lenoir Vargas e Helvi-
dip Nunes. R
Pelo Partido Liberal — Titular — Cid Sampaio.

Pelo Partido Socialista Brasileiro — Titular — Jamil
Haddad.

Pelo Partido Trabalhista Brasileiro —. Suplente —
Carlos Alberto,

A Comissdo ora designada reunir-se-4 no prazo de 24
horas para eleicio do Presidents e do Vice-Presidente, ¢
designagiio do Relator-Geral e tantos Relatores-Parciais
quantos forem necessirios.

De acorde com o disposto nos incisos II e 111 do art.
389 do Regimento Interno, a matéria recebera emeadas,
perante z Comissdo, pelo prazo de 20 dias a contar de
suta publicagiio no Pidrio do Congresso Nacional, sendo a
ela anexadas as proposigles porventura em curse ou
sobrestadas, e que envolvam matéria correlata,

Q SR. PRESIDENTE (Jost Fragelli) — Sobre a mesa,
projetos de lei que viio ser lidos pelo Sr. 12-Secretdrio.

Sdo lidos os seguintes

PROJETO DE LEI DO SENADO
Ne 144, de 1986

“Introduz modificagdo na Consolidacio das Leis
do Trabalho, na parte que trata dos componentes ya-
ridveis do saldrio.’’

O Congresso Nacional decreta:
Art. 1¢ O § I® da.art. 457 da Consolidaciio das Leis
do Trabalho passa « vigorar com a seguinte redagiio:

“§ 1# Integram o saldrio:

a) o salario-base, assim considerada a impor-
tincia fixa estipulada por unidade de tempo, obra
ou servigo, -

b) as comissdes sobre vendas, cobrancgas e ou-
tros negdcios juridicos; = - - - - -

€) as percentagens ajustadas sobre os lucros ou
o faturamento da empresa ou do estabelecimento;

d) as gratificacBes expressamente ajustadas ou
pagas com habitualidade;

e) o5 prémios concedidos como contrapres-
tagio dos servigos executados; N

f) as horas extras pagas com habitualidade por
petiode igual ou superior a noventa (90} dias;

g) os adicionais previstos na Consolidagio e os
contratuais de natureza retributiva;

k) as difrias para viagens e abonos pagos pelo
empregador,”

Art. 2¢ Esta lel entrari em vigor na data de sua
publicagio.
Art. 3 Revopam-se as disposigdes em contririo.

Justificagio”

O projeto ora oferecido & consideragdo da Casa busea
aproveitar, em matéria de componentes do salario, a ide-

"ia langada no anteprajeto de nova Consolidagiio das Leis

do Trabalha, de que infelizmente ji nem se fala.
Apenas estamos a acrescentar-lhes, como novo inte-
grante do saldrio do trabalhadoer, as horas extras pagas
com habitualidade, isto, ali4s, uma reivindicagdoc das
mais antigas ¢ jusias,
Sala das Sessies, 11 de junho de 1986, — Nelson Car-
neiro.

LEGISLACAO CITADA
Consolidaciio das Leis do Trabalho

CAPITULO II
Da Remuneragio

Art. 457. Compreendem-se na remuneragio do em-
pregado, para todos os cfeitos legais, além do salario de-
vido e pago diretamente peio empregador, como contra-
prestagiio do servigo, as gorjetas que reoebcr._

§ 1° Integram o salrio, ndo sd a importancia fixa es-
tipulada, como também as comissdes, percentagens, gra-
tificacGes ajustadas, disrias para viagem e abonos pagos
pelo empregador.

{As Contissdes de Constituigdo e Justiga e de Le-
gislagdo Seclal)

PROJETO DE LEI DO SENADO
N¢ 145, de 1986

Altera a redacio dos artigos 62 e 23 do Cédigo de
Processo Penal. ’

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1# O inciso VIII do art. 6 do Cddigo de Proces-
50 Penal (Decreto-lei n® 3.689, de 3 de outubro de 1941)
passa a ter a seguinte redacéo: B

“V[iI — Fazer juntar acs autos a folha de ante-
cedentes do indiciado;”

Art. 2¢ Fica acrescentado ao artigo 23 do Cédigo de
Processo Penal um pardgrafo (nico nos seguintes ter-
mos:

“Paragrafo unico. Havendo prova de identifi-
cagio civil, a criminal 56 se fard apos ter a senienca
condenatdria iransitado em julgado.”

Art. 3¢ Esta lei entrard em vigor na data de sua
publicagiio. ) o

Art. 4° Revogam-se as disposicdes em contrario.

Justificagéio

O dispositivo que se quer modificar, no art. 1¢ do pro-
jeto, & iniquo, pois exige a identificagiio datiloscépica de
quem responde a inquérito criminal,

Quantas ¢ quantas acusagdes sdo falsas! Quantos e
quantes inquéritos sio arquivados! Quantos & quantos
acusados, depois de denunciados, sio absolvidos!

Mas, a humilhagic da identificagio criminal,
igualando-os aos delingilientes comuns, profissionais,
permanece. i

Nio & concebivel que a lei processual tenha querido is-
50.

Quem possui a carteira de identidade j4 esta oficial-
mente identificado.

Um dos maiores comentadores do Cédigo de Processo
Penal — Espinola Filho — assim o entende quando es-
creve: ’ B
“Sendo essa a finalidade da identificagio, esti-se

a ver que nio hi por que sujeitar a 1al medida o in-
diciado que, exibindo carteira de identidade, docu-
mentar a réalidade de ja estar identificado no distri-
to da culpa, eis que, de acordo com as indicagdes da
mesma carteira, o Tnstituto de Identificagio terd co-
' nhecimento da acusaciio e estara apto a forncer fo-
tha de antecedentes judiciarios,” ,

(“Cédigo de Processo Penal”, Vol. I; comentdrios ao

art. 69).

Vivemos novos tempos de luta pela preservagiio da
dignidade da pessoa humana contra o arbitrio e a violén-
Cla.

A identificacio dattloscipica de quem & portador de
identificacio civil & medida altamente vexatdria,

Os texios sugeridos pelo projeto sdo necessérios para
acabar com as interpretagdes da norma legal a cargo das
autoridades policiais.

Sala das Sessdes, 11 de junho de 1936, — Jamil Had-
dad.

LEGISLACAQ CITADA
DECRETO-LEI Ne¢ 3.689, .
DE 3 DE OUTUBROC DE 1941
Cddigo de Processo Penal
Livro I
DO PROCESSO EM GERAL

TITULO II
Do Inguérito Policial

DR R I R N N N RN

Art. 6 Logo que tiver conhecimento da pratica de
infracio penal, a autoridade policial devera:

VIIT — ordenar a identificagio do indiciado pele Pro-
cesso datiloscopico, se possivel, e fazer juntar aos autos
sua folha de antecedentes;

Att. 23. Ao fazer a remessa dos autos ao juiz com-
petente, a zutoridade policial oficiard ao Instituto de
Identificacdo e Estatfstica, ou reparligio congénere,
mencionado o juize a que tiverem sido distribuidos, e 08
dados relativos  infragio penal e 2 pessoa do indiciado

(A Comissdo de Constituicdo e Justica.)

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Os projetos li-
dos serdo publicados e remetidos 2s comissdes compe-
tentes.

Sobre a mesa, requerimento que vai ser lido pelo Sr.
[¢-Secretiria.

E lido e aprovado o seguinte
REQUERIMENTOQ
Ne 136, de 1986

Nos termos regimentais, requeiro que ndo seja realiza-
da sessio do Senado, no dia 12 do corrente, nem haja ex-
pediente em sua Secretaria no perfodo da tarde,

Sala das Sessdes, 11 de junho de 1986, — Hélio Guei-
ros — Jorge Kalume — Jamil Haddad — Américo de
Souza.

O SR. PRESIDENTE (Jos¢ Fragelli) — Ha oradores
inscritos.
Concedo a palavra ao nobre Senador Jorge Kalume.

O SR. JORGE KALUME (PDS§ — AC. Pronuncia o
seguinte discurso.) — Sr. Presidente, Srs. Senadores:

Os dias 11 ¢ 12 de junho sio marcas inesqueciveis do
calendério civice brasileiro, que nos levam a relembrar,
com o afeto do nosso reconhecimento, esses eventos que
fazem parte da nossa Historia Patria.

Quem poder4 esquecer os feitos guerreicos do 11 de ju-
nho de 1865, quando a Marinha de Guerra do Brasil
destacou-se no decisivo combate travado no Riachueio,
afluente do rio Paran?

. Mais uma vez, ndo obstante a surpresa do ataque des-
ferido a nossa esquadra, souberam reagir bravament-,
sob o comando do Almirante Barroso, que recebeu pelc:
feito o titulo de Bario do Amazonas. Perdemos homens
e belonaves, mas o triunfo foi como um refrigério recom-
pensador, ante o sofrimento atroz que atingiu a Pitria
_no seu todo .

Esta minha caminhada pela histéria da primeira guer-
ra que o Brasil sé obrigou a participar, em defesa da nos-
sa soberania e integridade fisica, mostra quiio amarga foi
a experiéneia, que deve ficar viva, como alerta perma-
nente, em dias atvais ¢ futuros. Para isso, conclamo a
nos mantermos preparados para a guerra, dentro do s-
bio principio de que assim estaremos conservando a paz,

O Almirante Tamandaré, quando o mundo nio tinha
as condicles tecnolégicas da época atual, ji defendia
uma Marinha suficientemente forte, com poder de fogo &
capacidade de defesa. E & dentro desse principio salutar
que, ante a grande importincia do Brasil, subscrevo as
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palavras do Contra-Almirante, Mdcio Piragibe Ribeiro
de Bakker, as quais merecem reflexfo, pela importincia
esiratégica do Brasil no concerto das nagdes.

Ei-las: -

O Brasil ocupa uma posigdo estratégica impar no
Atldntico Sul. E o tnico pais cuja fronteira mariti-
ma & voltada para os dois segmentos do Atlantico,
fisicamente definidos pelo estreitamento existente
enire os Salientes do Nordeste Brasileiro ¢ do No-
roeste Africano, passagem maritima natural para o
Atlantico Norte.

O Atlantico Sul, antes uma &rea marilima de re-
lativa importdncia estratégica, atualmente passou a
focalizar as preocupagdes das grandes poténcias
maritimas, em face da vulnerabilidade e limita¢des
dos canais de Panama4 e Suez, que induziram uma
ampla reformulacio do trafego maritimo mundial e
do posicionamento de suas rotas principais, entre as
quais sobressaem as que contornam o Cabo da Boa
Esperanca, para o acesso 2o [ndico, e as que passam
pelo Cabo de Horn ou pelo Estreito de Magalhies,
para o acesso ae Pacifico. E, portanto, o Atldntico
Sul a via maritima por onde afluem as crescentes ne-
cessidades de insumos bésicos e de petréieo por par-
te dos paises industrializados € de uma ponderavel
parcela de bens de toda’ espécie para as trocas co-
merciais, indispensiveis ao cresciniento da econo-
miz mundial.

O desenvolvimento crescente do coméreio exte-
rior brasileiro exigiri, certaments, uma expansio
proporcional das atividades marftimas. Por outro
Ilado, a exploragiio e a explotagio dos recursos do
mar, nofadamente dos recursos minerais, como os
hidrocarboretos {petréleo), e dos bioldgicos, como a
pesca, fardo aumentar as atividades nacionais rela-
cionadas com o uso do mar, deslocando, cada vez
mais, os interesses econdmicos do Pafs para as dreas
econdmicas, especialmente para o Atldntico Sul,
que canstitui um espagao vital para o Brasil e em re-
fagio 20 qual o pais ocupa posigiio privilegiada.

A exposicio féita pelo Contra-Almirante Micio Pira-
gibe traduz uma realidade palpivel, equivalendo dizer
gue o Brasil deve se preparar, fortalecendo suas Forgas
Armadas ro mar, em terra e no ar.

Lerei nesta oportunidade a Ordem do Dia do Sr. Mi-
nistro da Marinha, Almirante-de-Esquadra Henrique
Sabéia, como homenagem especial, para que conste do
meu propunciamento,

MINISTERIC DA MARINHA

Brasilia — DF, 11 de junho de 1586.
Ordem do Dia n? 0002/86
Assunio: Aniversirio da Batalha Naval do Ria-
chuelo

A compreensio plena dos fatos da nossa Histéria
¢ dever de todo cidadio brasileiro. Para ngs, mari-
nheiros, entretanto, revestem-se de especial relevin-
cia as circunstincias peculiares 3 Batalha Naval do
Riachueto.

Seus notaveis pormenores &picos sio amplamen-
te conhecidos e as agdes dos herdis ali forjados, bra-
sileiros e paraguaios, incorporaram-se 40s feitos his-
toricos de cada pais. Deste modo, nossos registros
consignam, para nossa meditagfio, ¢ decisiva a arro-
Jjada iniciativa tatica de Barroso, a destemida defesa
da Bandeira nacional por Greenhalgh, o desas-
sombro pessoal de Marcilio Dias e a luta irmanada
de nossos marujos e da tropa embarcada do Exérci-
to. L

Devemos, porém, refletir também sobre causas e
conseqtiéncias da Batalha.

O combate ocorrido, na altura da confluéncia
dos rios Paraguai e Parand, entre a Esquadra Brasi-
leira — que 14 estabeleceu blogueio, pot determi-
nagio de Tamandaré — ¢ a Esquadra Paraguaia,
ndo foi um embate por uma posiglio localizada ou
devide a um encontro fortuito. Naquele local, am-
bas as Marinhas, intencionaimente, langaram-se na
disputa do dominio do rio, a causa real do fato, Os
interesses conflitantes provacaram o jrigvitivel con-
fronto tatico e a luia até 4 morte.

A conseqiiéncia que mais nos deve impressionar

& a modificagiio estratégica que a Batalha causou na
“Guerra. A partir do seu desfecho, os objetivos estra-
tégicos paraguaios — entre os guais se destacava o
acesso a¢ mar — tornaram-se inalcangaveis, pela di-
ferenga dos poderes navais remanescentes. Havia
sido atingido o ponto de inflexdo da Guerra. O lon-
go esforco posterior, que ainda foi exigido da Tripli-
ce Alianga, decorreu do extraordinirie valor do sol-
dado paraguaio, na defesa do solo patrio.

Assim, das inéimeras ligdes da Guerra do Para-
guai, cabe, a nds, marinheiros profissionais que so-
mos, concentrarmo-nos na reafirmagdo, em Ria-
chuelo, do carater essencial, para a nossa Naglo, de
poder exercer dominio e controle nas 4reas mariti-
mas e fluviais de seu interesse.

Dediquemo-nos, porianto, com afinco e intensi-
dade, & preparagio da nossa Marinha para poder-
mos empregé-la, como e quando necessério, na ple-
nitude de suas potencialidades. E a nossa justa retri-
buigio 20s homens que nos iransmitiraem um legado
de orgulho e gloria. — Henrigue Sabdia, Ministro
da Marinha,

Sr. Presidente, Srs. Senadores, o 12 de junho pertence
ao Correio Aéreo MNacional, criado em 1931, portanto,
h# 55 anos, voltado a integrar o Brasil, servindo patrioti-
camente a todos os nossos patricios.

Quando falamos no CAN vem 2 lembranga a presenca
de seus denodados componentes, de ontem e de hoje,
desbravando serides do Nordeste, a selva da continental
Amazénia e do Centro-Oeste, ou 0s pampas do Sul e Su-
doeste,

Sempre solicitos, os discipulos de Eduardo Gomes
cumprem hoje os seus deveres, como seus colegas o fize-
ram no passado recente, sem atentarem ao conforto,
porque dentro do pensamento de cada qual estd a chama
da Patria!

E nunca & demais repetir as palavras do desbravador e
pioneiro do primeiro vdo, o entio Tenente, depois
Marechal-do-Ar, Nelson Freire Lavanere Wanderley,
em sua magnifica “Histdria da Forga Aérea Brasileira™:

“Em 1931, do ponto de vista da sua unidade poli-
tica, o Brasil era um arquipélago composto de ilhas
representadas pelos nicleos de populacio perdidos

- - na vastiddo do territério nacional; as linhas do Cor-
reio Aéreo Nacional, em muitos casos, foram os pri-
meiros elos a integrar esses componentes da nacio-
nalidade brasileira, até ent2o privados de meios ade-
guados de comunicagdo.”

E 0 Acre deve gratiddo ao CAN, que ajudou & integra-
lo desde 1947, a pedido do entiio Governador José Guio-
mard dos Santos, hoje de saudosa memdria, prestando
inestiméiveis servigos ao Estado no extremo brasileiro.

Ao recordarmos o feito glorioso do primeiro véo, entre
Rio e Sio Paulo, sob a pilotagem do entdio Tenente La~
vanere Wanderley e Casimiro Montenegro, rendemos
nossz homenagem a Forga Aérea Brasileira, na pessoa
de seu estimado Ministro, o Exm?® S1. Tenente
Brigadeiro-Ar Qctivio Filio Moreira Lima, bem comeo
20 Marechat-do-ar Eduardo Gomes, o incentivador, ¢
Santos Dumont, o inventor do avido.

Muito obrigado, Sr. Presidente! (Muito bem! Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Concedo 2
palavra ao nobre Senadar Américo de Souza. (Pausa.)

S. Ex* n3o estf presente,

-Concedo a palavra ao nobre Senador Nivaldo Macha-
do. (Pausa.)

S. Ex* desiste da [:;alavra.

O 8r. Octdvio Cardoso — Sr, Presidente, peco a pala-
vra como Lider do Partido Democritico Social.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Concedo a
palavra, como Lider do Partido Democrético Social, ao
nobre Senador Octivio Cardoso.

O SR, OCTAVIO CARDOSO PRONUNCIA

DISCURSG QUE, ENTREGUE A REVISA0 DO _

ORADOR, SERA PUBLICADO POSTERIOR-
MENTE.

O SR. PRESIDENTE (José Fragclh) — Concedo a
palavra ao nobre Senador Jamil Haddad.

O SR.JAMIL HADDAD (PSB — RJ. Pronuncia o se-
guinte discurso.) — Sr. Presidente, Sts, Senadores:

Apresentei, hoje, & consideragio desta Casa projeto de
lei introduzindo alteragBo no Cédigo de Processo Penal,

O ponto enfocado & o da identificagio datiloscépica
do indiciado no inquérito policial. Essa medida constitui
uma obrigatoriedade, em face da redagiio atual do inciso
VIII do art. 6° do referido diploma.

Parece-me — ¢ & 0 bom senso quem o diz, ndo haven-
do necessidade de ser versade nas letras juridicas para
senti-lo — que essa imposigdo resulta numa prética alta-
mente vexaidria. )

Eis a guestdo. Indiciado & aquele que esté responden-
do a um inquérito. Mas, a essa altura, ninguém pode ain-
da saber se qualguer culpa lhe cabe. O Promotor, con-
cluido o inquérito, poderd oferecer deniincia ou nio, Po-
deri mesmo requerer arquivamento. Mas, se propuser a
denineia, o réu podera, no julgamento, ser absolvido.

" Entretanto, se ele houver sido identificado datiloscopi-
camente, tera ficado fichado, terd sido humilhado, e, na
verdade, sem qualquer interesse para o processo,

Sr. Presidente, nds todos sabemos que quem ja possui
identificagiio civil j4 tem uma identificagio no instituto
oficial, Por que entdo ser identificado criminalmente?
Através do registro da identificagio civil, a autoridade
policial pode perfeitamente obter os dados relativos aos
antecedenies que a lei processual manda sejam juntos
A0S 4utos. .

O dispositivo da lei se justifica apenas na hipétese de
ndo possuir o indiciado a identificagko civil.

O que desejo, com a proposigio apresentada, & evitar
que respeitdvel parte da populagio, s voltas com in-
quéritos policiais, seja tolhida na possibilidade de
candidatar-se & empregos piblicos ou particulares, de
inscrever-s¢ em juntas comerciais ot em qualquer setor
em que se exija folha corrida ou atestado de bons antece-
dentes.

Nio estou propondo, de modo algum, — e quero dei-
xar isso bem frisado — a dispensa pura ¢ simpies da
identificagio criminal.

Entendo, sim, que ela deve ficar reservada ao conde-
nado. Havendo sentenga condenatéria e tendo esta pas-
sado em julgado, serd procedida a identificagiio criminal,
mesma existindo a civil. Isto consta, de maneira expressa
de um paragrafo (nico que sugiro seja acrescentado ao
art, 23, do Codigo de Processo.

Vivemos tempos moderngs, que pracuram resguardar
a dignidade da pessoa humana contra o arbitrio ¢ a vio-
féncia.

Os textos propostos siio necessirios para acabar com
as interpretagdes da norma legal ao sabor das autorida-
des policiais.

St. Presidente, & este, com efeito, o sentido do men
Projeta.

Era o que desejava dizer. {Muito bem!)

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Concedo a
palavia ac nobre Senador Nelson Carneiro.

O SR. NELSON CARNEIRO (PMDB — RJ. Pro-
nuncia o seguinte discurso.) — Sr. Presidente, Srs. Sena-
dores:

- Malis da metade do Municipio de Dugue de Caxias no
Rio de Janeiro, ou sela, 31 milhdes de metros quadrados,
era ocupado pela antiga Fabrica Nacional de Motores,
localizada em Xerém, onde existermn 800 casas residen-
ciais daguela fébrica.

Desativada aos poucos, a fibrica hoje conta apenas
com 50 operarios, que ali sio mantidos em cumprimento

-de um convénio assinado 20 tempo em que se extinguin a

aludida Fabrica. O compromisso de manter as cami-
nhées FNM, com 20 anos de tradigie, fol abandonado.
E, hoje, toda a comunidade luta por uma reativago ou
reaproveitamento das instalacdes ali existentes para ou-
tras [Abricas, seja de tratores, seja de vagdes, da
EMBRAER, j4 que a fibrica de automéveis Fiat se
transferiu para Betim em Minas Gerais, $30 250 mil me-
tros quadrados de &rea coberta com campo de pouso ¢
todos os recursos capazes de justificar o aproveitamento
daquela comunidade, onde milhares de jovens nfo tém

--como trabathar e iniciar a vida produtiva. Essa grave si-

tuagia me fol exposta por uma comissiio de antigos ser-
vidores da Fébrica, acompanhados pelo Deputado Sil-
vério do Espirito Santo e pelo Vereador Lourengo Fer-
reira.”



Junho de 1986

 DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Segio 11} .

Quinta-feira 12 1875

Dagqui, Sr. Presidente, enderego um apelo aos Srs. Mi-
nistros da Industria ¢ do Comércio e do Trabalho, para
que atentem para a gravidade dessa situagdio € procurem
instalar, naquele local, outra fibrica que contribua para
manter aquela populagio empregada e, prmmpalmcnte.
com destino e com esperanga. Nesse sentido & o memo-
rial que incluo nestas breves palavras.

Descjo ainda, Sr. Presidente, acentuar uma outra si-
tuaglio grave em que se encontra o Rio de Janeiro, ja
agora pedindo a atenglio do Governo Federal para o
problema dos acidenies de trabalho.

Os acidentes de trabalho que, em 1984, foram apenas
961,574, subiram, no ano de 1985, para 1,075.165. O cus-
to para o INPS por acidente que, no ano de 1984, foi de
Cz¥ 694,13 subiu este ano de 1985 para Cz$ 1,763,70,

Tudo isso resulta, St. Presidente, da falta de médicos
reclama. s pela necessidade urgente de atendimento a
esse aspecio importante da vida do trabalhador brasilei-
ro. Em 1983, dos 104 médicos aprovados para o Rio de
Janeiro, somente foram chamados 16, quando a lotagio
ideal seria de 96 médicos, em. vez dos atuvais 27. Assim,
numerosos médicos concursados esperam que o Gover-
no os convoque, ¢ principalmente, as inddstrias necessi-
tam de profissionais que pre¥inam os acidentes do traba-
iho, para que nido se¢ voltem acs nimeros trigicos que
marcaram, por ¢xemplo, o ano de 1975, em que ¢ total
de acidentes subiu a Cr§ 1.916.187.000,00

Sio esses, Sr. Presidente, dois assuntos que interessam
vivamente & comunidade fluminense ¢ que trago, nesta
oporiunidade, ao exame ¢ A consideragdo do Senado Fe-
deral.

Finalmente, quero somar o meu apelo aos que pug-
nam por breve inclusiio, numa sessdo extraordiniria, do
Projeto Gastone Righi, que reproduz projete de minha
autoria, proibindo definitivamente, a carga da baleia no
territério nacional. Meu primeiro projeto, aprovado no
Senado, foi rejeitado pela Cimara, e o segundo, ofereci-
do a apreciacio de esta Casa, ainda nio veio ao Plenério.

Mas a idéia foi endossada pelo nobre Deputado Gastone

Righi, o seu projeto enviado A apreciagdo do Senado Fe-
deral e por motivos que desconhego, mas que devem ser
ponderosos, esse projeto ainda ndo veio 2 apreciagdo fi-
nal do Senado Federal,

Nio 580 56 os adultos que se dirigem a todos os Depu-
tados ¢ Senadores € aos membros do Poder Executivo
pedindo a aprovacio breve desse projeto. Nido sio tam-
bém apenas as criangas, airavés de milhares de cartas. E
a conscigncia nacional que clama contra essa caga preda-
toria nas dguas territorias brasileiras. Ainda que mantida
a atual situa¢do, em que apenas se permite a caga para
efeitos e pesquisa, esses efeitos de pesquisa acabario
aumentando o niimero de baleias atingidas pela violén-
cia dos homens. Melhor fora que se atendesse a esse ape-
lo generalizado e se extinguisse de vez tdo brutal e injus-
tificivel atividade, utilizada apenas por uma empresa ja-
ponesa que, instalada no territdrio paraibane, nido tem
nenhum motivo para contrariar, para servirao seu inte-
resse, 0 nome e o prestigio do Brasil. (Muito bem!)

DOCUMENTO A QUE SE REFERE O SR.
NELSON CARNEIRO EM SEU DISCURSO:

A Fibrica Nacional de Motores, idéia ¢ realizagio do
Brigadeiro-do-ar, hoje Marechal, Antonio Guedes Mu-
niz, foi iniciada em 1942, em plena 1I Guerra, e
destinava-se inicialmente a produzir moiores de aviagio,
objetivando sua parhcnpacéo no esforqo de guerra dos
aliados. - -

Por recomcndacéo cxprcssa do Pres1dente Getiilio
Vargas, seu sincero e grande incentjvador, foi ela planta-
da na Baixada Flummensc 4% Distrito de Duque de Ca-
xias (Xerém), regido na época paupérrima, insipida e
pantanosa, com Indices de malaria da ordem de 100%.

O proposuo de Vargas escolhendo local t2o impré-
prio, era propiciar & regido condigdes para se dcscnvol-
ver economicamente ¢ dizimar a doenga ¢ a pobreza ex-
trema em que estava mergulhada hi dilatados angs, de
forma a oferecer & méo-de-obra ali radicada — que vivia
na ociosidade — novas perspcctwas vez que a atividade
laborativa existente resumia-se & extraglio de areia e cor-
te de lenha, além da colheita dos bananais nativos.

Naquelaeistante poca ji Guedes Muniz sonhava im-
planiar @o redor de sua fibrica, que entiio surgia, um

_complexo industrial de grande porte antecipando-se aos
"distritos industriais de hoje, £ nesse sentido obteve mais
de 50 milhdes de m? de terras proximas, de propriedade
da Unigo Federal e de terceiros, iméveis esses pratica-
mente abandonados & sem valor comercial, porque pan-
tanosos e altamente insalubres.

Com base quase que exclusivamente no entusiasmo e
no espirito bandeirante daqueles que sob o comando de
Guedes Muniz se deslocaram para os pantanais de Xe-
rém venceu-se a maliria, a doenga, ¢ o pantano; formou-
s¢ a mio-de- obra especializada e técnica inexistente no
Pafs naquele alvorecer da nossa industrializacio,
rezrittando-se preferencialmerte a gente humilde local e
os egressos das diversas Escolas Técnicas Industriais,
principalmente do Piaui ¢ Maranhio, que eram trans-
portados daquelas distantes plagas em avido da propria
FNM.

Em 1946 foi ela considerada instalada, dotada entfio
da maquinaria, equipamentos os mais modernos, remeti-
dos em plena puerra pelos Estados Unidos através da Lei
de Empréstimos ¢ Arrendamentos {Lend & Lease), que
praticamente nadz custaram ao Brasil porque integra-
ram os fornecimentos de guerra.

Em 1947 (15 de julho), isto &, decorrido apenas 1 (um)
ano de severos treinamentaos e operagio industrial, eram
entregues & Forga Agrea Brasileira, na presenca de altas
autoridades entre as quais se destacava o Brigadeiro
Edunardo Gomes, os primeiros moiores nacionais
Wright-430, tdo modernos, seguros e eficientes quanto
seu irmdo americano, instaladas que foram em avides
Vultee-BT-15, de treinamento bésico.

Lamentavelmente os excedentes de guerra americanos
(SURPLUS) que se acumularam com o términe do con-
flito mundial, tornaram impraticivel a comercializagio
desses motores, de maneira que, para nZo fechar a Fibri-
ca Nacional de Motores e dispensar a méo-de-obra alta-
mente especializada que se formara com tanto sacrificio,
ou desnacionalizd-la, como apregoavam muitos, foram
diversificadas suas linhas de produgio passando-se 2
fabricacio de fusos filatdrios, geladeiras comerciais & do-
mésticas, autopecas, ¢ outros produtos em falta no mer-
cado nacional de decorréncia do longo periodo de belige-
rdncia, numa demonstragio evidente da capacidade la-
borativa e da habilidade profissional dos brasileiros, até

‘que em [949 partiu para a produgéo de autoveiculos, em

série, da qual & pioneira.

Até dezembro de 1947 a FNM era simples Comissdo
Construtora, integrada no entfio Ministério da Viagfio e
Obras Pablicas, sendo constituida no dia 17 daquele més
€ ano em Sociedade de Economia Mista Federal, da qual
o Governo patticipava com a maiotia absoluta do seu
capital social — 99,9%, em decorréncia do Decreto-lei n?
8.699/46 e declarada de utilidade piblica e de interesse
da defesa nacional.

O caminhio FNM-AR — O Jodo Bobo — que ¢la
produziu a partir de 1952 até 1976, quando ali se instalou
a FIAT em substituigio & Alfa Romeo, foi inteiramente
modificado e submetido a sevetos testes pot técnicos
brasileiros, ‘para melhor adapta-to as condigbes das nos-
sas estradas o que lhe valeu superior desempenho, con-
flabilidade ¢ seguranga, conquistando absolutamente o
mercado nacional de veiculos médios e pesados, o mes-
mo ocorrendo com o gutomdvel FNM-AR (JK), langa-
do em 1960.

Em 1957, com recursos préprios & um empréstimo no
Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico, hoje
BNDES, tiveram inicio as obras de construgio da nova
menumental unidade industrial — a Brasilia — como
carinhosamenie chamavam seus empregados — cerca de
3 (trés) vezes maior do que a aniiga construida durante a
Guerra equipada com méiquinas automaticas da dltima
geragdo, algumas sem similar na América Latina, adqui-
ridas dos proprios fabricanies europeus sem o dispéndio
de nenhuma moeda estrangeira, ¢is que a operagiio se
cingiu a simples troca por café autorizada por Juscelino,
¢ apoiada posteriormente por Jinio ¢ Goulart,

Como a FNM era a finicz empresa genuinamente na-
cional e mais completa do pais, que produzia excelentes
veiculos automotores e, exercia papel de grande relevin-
cia aos interesses do Brasil porque inclusive, controlava
diretamente ¢ preco de mercado fazendo com gue os de-
mais fabricanies, todgs alienigenas, ndo exercessem as
pressdes a seu bel prazer, cla, a FNM era, sem divida

uma arma poderosa com que contava a Unifio Federal,
para coibir abusos tdo comuns hoje, nesse setor de vital
importdncia para nossa economia. .

Justamente devido a sua grande :mportancm no ce-
nario brasileiro pagava um 6nus muite pesado, queera a
calinia, e sofria campanhas sistematicas com a finalida-
de énica de desmoralizi-la junto 4s autoridades ¢ 4 opi-
nifio pitblica.

Dentro desse raciocinio, em 1967, Castello Branco, in-
duzido pelo seu entdo Ministro do Planejamento, o hoje
Roberto Campos, publicou o Decreto-Lei n? 103/67, gue
autorizava a privatizagio da Fabrica Nacional de Moto-
res. Todavia, o Presidente, alertado por figuras eminen-
tes do nosso Congresso, entre as quais se destacava o
saudoso Pedrose Horta, ndio permitiu a execugiio daque-
la lel que certamente contrariava o interesse nacional.

Entretanto, no Governo seguinte, Costa € Silva, he-
mem sério, correto, justo, levado pela falacia e argumen-
fos talvez deturpados ou miopes do§ seus Ministros da
Fazenda (Delfim Netto) e da Indlstria ¢ Comércic (Ed-
mundo Macedo Soares ¢ Silva), concordou em executar
o Decreto-Lei em tela, exatamente no momento em que
a nova unidade fabril — a Brasilia — concluia e entrava
em efetiva operagiio — isto em julho de 1968 — que ele-
vava a Empresa 4 categoria de aprimoramento dos pro-
dutos, malor produgiio a menores custos, além de permi-
tir acentuada expansio de sua forga de trabalho. A ale-
gacgdo dos Ministros era que a FNM se tornara em sorve-
douro dos recursos do Tesouro Nacional e ¢ langamento
de novos modelos ou melhoria nos atuais iria exigic do
Governo pesados aportes de capital,

Ambas as afirmag¢des ndo correspondem 4 verdade. E
as razdes sfio muito simples e notdrias:

Primeira:

Os aportes de recursos do Tesoure Nacional sempre o
foram na forma de subscrigic ou aumento de capital,
que totalizaram cem milhdes de cruzeiros (Cr$
100.000.000} no Balango Geral apurado no ano anterior
(1967), que serviu para fixar o prego oferecido 4 Alfa Ro-
meo, estando nessa quantla embutidas as corre¢des mo-
netdrias apuradas aié entdo e as subscrigdes de terceiros
{3%). Na ocasido o valor nominal dz agfio era um cruzei-
ro (Cr$ 1), mas o valor patrimonial de cada agdio era su-
perior a cem cruzeiros (Cr$ 100).

E foi com esse capital, inexpressivo para o vulto do
empreendimento, valorizade de forma extraordiniria
com o correr dos anos, gue iornou realidade aquele par-
que industrial pioneiro, responsavel pela formagio da
mio-de-obra altamente especializada, mola-mestra da
arrancada do nosso desenvolvimento industrial,

A situagho financeira da Sociedade naquele julho de
1968 era realmente terrivel, com muitas divides a liqui-
dar principalmente com o BNDE, reflexo ndo s6 das gre-
ves politicas quase diirias que abalaram os dois dltimos
anos do Governa Goulart, bem como os pesados encar-
gos advindos de contnbmqocs ilegais (fundos de greve,

‘etc.) impostos naquela época aos 4rgdos da adminis-

tragdo indireta federal, agravada ainda mais com a me-
diccridade do Prcstdcnte que foi dirigi-l2 no pés Revo-
lugdo, bisonho, sem vivéncia empresarial, nem austerida-
de administrativa, deixando a Empresa, ao ser sumaria-
mente demitide decorridos 3(trés) anos de desacertos,
em situagdo calamitosa, a Fazenda 3 Irm#os, segundo
noticiaram os jornais da época.., .

Segunda:

A situagio econdmica, todavia, era invejdvel & por isso
mesmo a FNM estava em condigdes de solver suas divi-
das, de amealhar o capital de que necessitava para futu-
ros investimentos principalmente langamento de novos
produtos, ¢ ainda obter o capital de giro que reclamava,
sern se socarrer dos dinheiros pablicos. Bastaria que le-
vasse a efeito a desmobilizagio de parte do seu enorme
patrim&nio imobiliario, aproximadamente 51 milhdes de
m? em Xerém (a metade da extensio territorial do Mu-
nicipiol} € mais de uma dezena de prédios comerciais e
industriais de elevado valor, localizados em diversos
pontos do Pais.

Nos terrenos de Xerém a FNM, com recursos prd-
prios € 40 Iongo dos anos, levantou muitas construgdes ¢
benfeitorias, entre elas se destacavam a Vila Operdria
com 700 moradias, hotel de luxo, piscinas, os palacetes
da Diretoriz e Alta Administragiio, quadras de csportcs,
aerddromo, ete.,.
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Desde 1960 havia autorizacio legal para alienagdo de
alguns desses bens, justamente com aquele fim, mas a
transagio jamais chegou a ser formalizada.

Sem concorréncla pablica nacional e internacional,
sem prévia avaliagiio e atualizacio do acervo da Socieda-
de, foi ela entregue 2 estatal italiana Alfa Romeo, de Mi-

l&o, apressadamente ¢ de forma altamente sigilosa {os _

respectivos contratos sdo Secretos, n¥s MF-136.347/68
MIC-09/68), chegando-se ao ciimulo de ser aberio o Mi-
nistério da Fazenda em dia de domingo para assinatura
dos contratos de tal forma leoninos que s6 favoreceram a

Alfa Romeo.
Nilo ¢ demasiado ressaltar que 2 fabrica italiana era a

menos indicada para receber e operar a FINM, mas sé
pela sua qualidade de estatal estrangeira mas, sobretudo,
pelo fato de que ela, a Alfa Romeo, de 1957 nédo mais
produziu caminhdes, especializando-se exclusivamente
em automdveis de Juxo, ao passo que a FNM se dedicava
quase que iotalmente aos caminhdes, sendo a produgdo
do automével insignificante, mera imposi¢do governa-
mental dos idos de 1960.

A bem da verdade deve ser dilo que a alienacio em
tela jamais existiu juridicamente, pois se resumiu a gros-
-seira montagem que escondia simples doagio do mais
moderno e bem montado parque industrial brasileiro e
seu enorme patrimdénio imobiliirio, Nula, portanto, de
pleno direite, a transagiio.

Toda essa trama, na qual envolveram o Presidente
Costa e Silva, pode ser facilmente desmascarada 2 sim-
ples leitura do Relatério da Comissdo Especial, designa-
da pela Portaria n® 490, de 6-8-68, da Inspetoria Geral de
Financas do Ministério da Fazenda, publicado no Didrie
Oficial da Unido de 7-8-68, pag. 6907, integrada pelos re-
presentantes do Ministério da Fazenda (Guttenberg
Guimarfes), do Ministério da Industria ¢ do Comércio
(Hernani Hipélito), do BNDE (Joko Serralvo e da Alfa
Romeo (Angelo Moro), incumbida de levantar o Ba-
fango de Cessdo, bem extenso, mas se o leitor nfo dispu-
serzer de tempo para [g-lo na integra, basta que inicie sua
leitura pela pag. 16, item 60. Outros sofismas foram em-
pregados para zerar ¢ preco de compra e venda, inver-
tendo, assim, a posi¢io da Unifo Federal, de credora
para devedora. Sao os Termaos adotivos que se firmaram
posteriormente, e estdo acostados a0s processos secretos,
J4 mencionadas.

Desnacwnahzada a emprcsa, a partir de entiio o Go-
verno Federal passou a subsidid-la t3o prodigamente
como jamais fizera, concedendo-lhe isengdes, prémios,
incentivos, facilidades de importagio, ¢ outros favores
que debilitaram o ji combalido Tesouro Nacional, mas
trouxeram para a Alfa Romeo enormes somas, mensal-
mente. O Governo Estadual seguiu-lhe o exemplo
oferecendo-lhe participagiio no ICM, e até o Municipio
de Duque de Caxias, que eternamente luta com dificul-
dades financeiras, decretou isengdo do Imposto Predial,
pelo prazo de 15 anos, liberalidades essas sempre nega-
das & FNM governamental, salve uma limitada isengio
do TPI, por 10 anos, para os insumos, concedida por
Castello Branco, dos quais a Alfa Romeo se aproveitou
dos tltimos 3 anos, periodo ém qiie beneficio era credita-
do em dobro, segundo se infere na Decisdo n® 6/79, da
Secretaria da Receita Federal.

Efémero foi o reinado da Alfa Romeo no Brasil. O go-
verno italiano pressionado e valorosamente criticado
pelo Parlamento ¢ sindicatos, que discordavam frontal-
mente da aplicagiio dos dinheiros piblicos da It4lia no
exterior, paulatinamente, a partir de 1969, transferiu
suas agdes para a FIAT, de Turim, até que em 1976 esta
assumiu o controle acionério.

A noticia foi imediaiameénte transmitida ao Governo
brasileiro pessoalmente pelos altos dirigenies da FIAT, e
ao piblico através do largo noticidrio nos meios de co-
municagio, Os emprégados da FNM tomaram conheci-
mento da transferéncia pelo Boletim Interno n® 28/76.

Menos pela recessdio que castigava — e ainda castiga
— duramente o Pals, mais pela incapacidade ou mi f&
dos seus dirigentes e total desprézo  dignidade das nos-
sas autoridades e dos 6.000 empregados que ali labuta-
vam, o procedimento da FIAT foi sumamente indigno.

Suas primeiras providéncias foram suspender a pro-
dugio do caminhdao FNM, que detinha mercado cativo,
e desativar dezenas de linhas de produgdo, inclusive uma
bem montada fundigio de ligas leves, transferindo-as
para Betim (MG), 2lém de alienar, alugar e emprestat

outras miquinas e equipamentos a terceiros localizados
fora do Municipio ou em outras Unidades da Federagio.
Concomitantemente deu nova denominagiio & FNM:
FIAT Diesel Brasil S.A.

Nio dispondo de produto para substituir em prazo ra-

" zodvel o veiculo retirado inopinadamente de linha, obte-

ve do Ministério da Fazenda, facilmente, licenga para
importar mais de um milheiro de motores acabados, que
de ha muito se encontravam estocados em sua fabrica de
Brescia, Itilia, por apresentarem defeito de fabricagido
insandvel, e com essas unidades defeityosas langou, no
Brasil, seus modelos FIAT-70 e FIAT-80, que nio lo-
grou éxito, desacreditando o produto e a propria empre-
sa, levando ao desespero, & concordata, a faléncia, gran-
de parte da rede de revendedores ¢ usuérios.

Por diversas vezes o Congresso Nacional clamou aos
governos militares o fim dos destemperos da FIAT, sem
nenhum resultado ou ressonincia. _

Ao tomar conhecimento que a antiga FNM implodia
em vez de se expandir, 0 Governador Faria Lima suspen-
deu os incentivos estaduais, determinando 4 FIAT que
os restituisse com juros e correglio.

N30 nos ocorre se fol cumprida a decisfio, mas toma-
mos conhecimento de que o Ministro Delfim Netto, en-
tio no Plangjamento, autorizow o Tesours Nacional a
compensar a FIAT da perda dos estimulos estaduais, nos
termos da Portaria n? 26, de 12-1-79, publicada no Didrio
Oficial da Unido, de 17-1-79, recomendando mais & Co-
missdo de Incentivos & Exportagiio — CIEX, que publi-
casse novas listas de aliquotas do IPI, para atender aque-
lz determinacio {Resolugio CIEX n° 2, de 17-1-79,
DOU de 22-1-79).

Igualmente os compromissos assumides com a BE-
FIEX nZo foram cumpridos regularmente, e até o mo-
mente nenhuma autoridade federal exigiu a restituigio
dos respectivos beneficios, segundo determina clausula
contratual. ’

Mas nZo pararam af os desmandos da FIAT. Em ju-

"nho de 1984, ela constituiu nova sociedade andnima — a

FIAT Caminhdes S.A., com o capital irrisério de Cr$
1.000.000 {um milh¥o de cruzeiros), e em novembro (lti-
mo em Assembléia Extraordindria, extinguiu a FIAT
Diesel Brasil 8.A., sucedida pela nova FIAT Caminhdes
S.A., potém com seu capital majorado em virtude de ha-
ver recebido por transfer@ncia a universalidade dos bens
moéveis e imdveis da antiga FIAT Dies¢l, ao passo que o
enorme passivo desta era escriturado na FIAT Partici-
pacdes, a empresa do Grupo que anualmente acusa lu-
cros fabulosos, recothendo, por isso, grandes somas ao
Imposto de Renda.

Com a operagdo, & claro, a FIAT Participacdes passou
a ser exiremamente deficitiria, ndo havendo, portanto,
lucros a taxar por dilatados anos.

Despojada da metade de suas mdquinas e equipamen-
tos e da quase totalidade de seus bens imdveis, reduzida
sua forga de trabalho de 6.000 para 400 empregados,
produzindo apenas 15 a 20 camirhdes por més com bai-
xo nivel de nacionalizagiio, onde até as cabinas sio im-
portadas, a hoje FIAT Caminhses 8.A., & um espectro
da grandeza da FNM de outrora, que a tantos foi Gtil
com o0s empregos direios ¢ indiretos que oferecia e os im-
postos que recolhia, cumprindo galhardamente sua fina-
lidade social, econémica e de desbravadora do desenval-
vimento industrial brasileiro.

O Governo Federal, sumamente generoso para as
multinacionais Alfa Romeo ¢ FIAT que, em contraparti-
da, desmantelaram e despojaram antiga FNM, agiu de
maneira vétdadeiramente cruel para com seus trabalha-
dores que deram tudo de si e o melhor de suas vidas pelo
enpgrandecimento da Empresa.

Antes de assumir, a Alfa Romeo exigiu do Governo
Federal demissdo de cerca de 1.500 empregados, entre os
mais idosos e aqueles que a seu critério exclusivo extra-
polavam as respectivas faixas salariais, no que foi atendi-
da. Posteriormente esses emprcgados foram substituidos
pot mio- -de-obrz nova e mais barata.

Agqueles que residiam na Vila Operéiria, cujos iméveis
integravam a exdriixula dagfio em pagamento de que tra-
tam o3 Anexos n% 4 e 5 nio lhes foi dada a oportunidade
de adguirirem as moradias que ocupavam ha dilatados
anos na verdade, desde que elas foram construidas pois o
Servigo do Patrimdnio da Unido, que passou a
administri-las, entendeu que deveria entregd-las aos ser-
vidores piiblicos, retomando-as de seus velhos e legiti-

mos ocupantes, muito embora desde 1964 a Diretoria da
FNM j4 adotara providéncias para sua alienagdo ¢ 0 Go-
verne Federal por legislaglio propria obrigara 4s entida-
des de direito piiblico inclusive as sociedades de econo-
mia mista, a glienar seus conjuntos residenciais Art. 63, §
17, da Lei 4.380/64, com & redaglio que the deu o Art, 2¢
da Lei 5.049, regulamentada pelo Decreto n® 56.793, de
27-8-65. Ainda em 1967 a FNM reafirmava sua decisiio
de venda das casas, segundo consta do Relatério (Anexo
n® 12).

Na impossibilidade fisica de administrar os conjuntos,
decidiu a Unido Federal pela alienagio (Lei n? 6.609/78).

Hoje existem apenas 300 familias remanescentes, que
mesmo diante da nova lei estdo sendo postergados, ape-
sar dos apelos dingldos aos Governos Militares e Minis-
tros da Fazenda a partir de Delfim thto sem resujtado
positiva.

Serd que o sonho maravithoso do_saudoso Presidente
Tancredo Neves, da Nova Repiiblica, do MUDA BRA-
SIL, DA JUSTICA SOCIAL, demoraré ainda a ser im-
plantado?

O SR, PRESIDENTE (José Fragelli} — A Presidéncia
convoca sessio extraordindria a realizar-se hoje, as 18
horas e 30 minutos, destinada 4 apreciaciio das seguintes
matérias:

— Redagio final do Projeto de Resolugio n? 25, de
1986; e

— Projetos de Lei do Senado n% 138, de 1983; 4, de
1984 e 46, de 1985.

O SR. PRESIDENTE (José Frage]h) —-Sobre a mesa,
requerimento que vai ser lido pelo Sr. 1%-Secretirio.

E lido o seguinte

REQUERIMENTO
Ne 137, de 1986

Mos termos do art. 280 do Regimento Interno, requei-
ro a retirada, em caréter definitivo, do Prajeto de Decre-
to Legislativo n? 29, de 1985, que “Dispde sobre dotagic
financeira ao Fundo Assistencial do Instituto de Previ-
déncia dos Congressistas — IPC.

Sala das Sessdes, 11 de junho de 1986, — Nelson Car-
neiro.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelll) — O requeri-
mento lido serd publicado e incluido na Ordem do Dia,
nos termos do Regimento Interno.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelll) — Esti finda a
Hora do Expediente.
Passa-se &

ORDEM DO DIA

Tiem 1:

PROJETO DE LEI DA CAMARA
Ne 208, DE 1985
(Em regime de urgéncia — art. 371, ¢,
do Regimento Interno)

Discussio, em turno Unico, do Projeto de Lei da
Cimara n? 205, de 1985 (n® 6.332/85, na Casa de
origem), que revoga o Decreto-lei n? 251, de 28 de
fevereiro de 1967, e d4 outras providéncias (depen-
dendo de parecer da Comissio de Constituicio e
Justiga).

Solicito ao nobre Senador Hélic Gueiros o parecer
dessa Comissio,

O SR. HELIO GUEIROS (PMDB — PA. Para emitir
parecer) Sr. Presidente, Srs. Senadores:

Q Projeto em epigrafe, de autoria do eminente Depu-
tado Paulo Mincarone, propde a revogacio dorDiecreto-
lei n® 251, de 28 de fevereiro de 1967, que desapropriou,
por utilidade piiblica, imdvel destinado a Hospital, em
Bento Gongalves, Estado do Rio Grande do Sul, preten-
dendo que os efeitos juridicos da medida retroajam a 28
de fevereiro de 1967.

A teor do artigo 12 do d1p10ma legal revogando, o ato
expropriatdtio globalizava, além do imével destinado ao
Hospital, “1odos os equipamentos, materiais e demais
bens mobveis nele existentes”.
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Previa o malsinado Decreto-lei a constituigiio de uma
Comissfo Especial, no 4mbito do Ministério da Sailide,
para promover as medidas decorrentes de sua aplicagiio
e incumbir-se das providéncias necessfirias & conclusfo
das obras ¢ do funcionamento do Hospital, mediante
convenios entre o0 Ministério da Safde ¢ os 6rgios fede-
rais, estaduais, municipais ¢ privado interessadaos,

Determinou, ainda, o edito, que as importincias blo-
queadas em nome da Sociedade Beneficente Maria Tere-
za Goulart seriam liberadas pelo Banco do Brasit e movi-
mentadas pela Comiss3o Especial.

Cuidon, também, de abrir crédito especial de Cr$
150,000 (cento & cingilenta mil cruzeiros novos) para
atender s despesas relacionadas com a concluséio e o
funcionamento do Hospital desapropriado.

Determinou, finalmente, que o Ministério da Justiga,
através da Procuradoria Geral da Repiblica, na forma
do disposto no Decreto-lei nt 41, de 18 de novembro de
1966, promovesse a extingdo da Sociedade Beneficente
Maria Tereza Goulart.

2. O ilustre Autor arrima seu Projeto na necessidade
de reparagiio do ato de vindita que atingiu a Sociedade
Beneficente Maria Tereza Goulart, de Bento Gongalves,
entidade mantenedora do citado Hospital, a pretexto de
que o mesmo deixara de desempenhar, efetivamente, as
atividades assistenciais previstas em seus Estatutos.

Acrescenta que o ato de forga cingiu-se a tirar o Hos-
pital da instituiio beneficente que o planejou, construiu
¢ o colocou em funcionamento, para entregh-fo a outra
entidade também beneficents, sem gualquer outra justifi-
cativa ou qualquer outro fundamento que nfic fosse a
circunsténcia de ter side fundado e mantido por pessoas
da mais alta gualifica¢Bio pessoal, que & partir daf
transformaram-se em vitimas do ddio dos mesmos go-
vernantes que, pela forga, ascenderam ao poder e pela
forga nele permaneceram, apenas parz implantar ¢ 6dio
e a dissidéncia entre os brasileiros.

3. Havendo manifestaglio dea douta Comisséio de
Constituigfio & Justiga da Casa de origem, vedado a este
Colegiado o exame da constitucionalidade e juridicidade
da Proposta, nios exatos termos do artigo 100, III, b, 1,
do Regimento Interno,

No meérito, exsurge do relatSrio o acerto da medida,
restituindo 4 legitima mantenedora o imével injustamen-
te desapropriado — haja vista a manifestaglio de forga de
que se revestiu esse ato. S

Realmenis, os atos expropriatéries, como & sabido,
fundam-se em decretos baixados pelo Poder Executivo,
enquanto aquele, de que nos dio notfcia os autos, mere-
ceu a imposigdo de um decreto-lei. Isto fere a conscigneia
juridica do Pais, e impde total reparagiio.

4. Ante o exposto, dada a convenigneia ¢ oportuni-
dade de que se reveste, somos pela aprovaghio do projeto.

E o parecer, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — O parscer &
favoravel.

Completada a instruglio da matéria, passa-se & sua dis-
cussdo, em turno tunico. I

Em discuss?o-¢ projeto. (Pausa,)

Nizo havendo quem peca a palavra, encerro a discus-
sdo, -

A votagiio fica adiada em virtude da falta de quorum.

Pela mesma razdo, as demais matérias da Ordem do

Dia, em fase de votagio, constituida dos Projetos de Lei .

da Cdmara n% 54,/82, 129/82, 133/82 ¢ 123/84; Projetos
de Lei do Senado n"s B/83, 52/83, 174/83, 61/85 ¢
141 /85, ficam com a sua apreciagio adiada para a praxi-
ma sessio ordindria.

O SR. PRESIDENTE (Jost Fragefli) - Item 11:

Discussiic, em primeiro turno, do Projeto de Lei
do Senado n 376, de 1981, de autoria de Senadora
Eunice Michiles, que determina a criacdo de Coor-
denagdes de Educaciio Ecoldgica no Ensino de 19 ¢
2° Graus ¢ di outras providéncias, tendo

PARECERES, sob n®s 60 ¢ 61 de 1986, das Co-
missdes: -

— de Constituicio e Justica, pela constitucionali-
dade e juridicidade e, no mérito, favoravel, com
emenda que apresenta de nt 1 — CCJ; e

— de Educac¢do e Culturs, favordvel, com emen-
das que aprasenta de n% 2, 3, 4 ¢ 5 — CEC,

Em discussdo o projeto e as emendas. (Pausa.)

Nao havendo quem pega a palavra, encerro a discus-
s¥o,

A volacdo fica adiada em virtude da falta de quorum.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Est4 esgotada
a matéria constante da Ordem do Dia.
Concedo a palavra ao nobre Senador Cesar Cals,

O SR. CESAR CALS (PDS — CE. Pronuncia o se-
guinte discurso,) — Sr. Presidente, Srs. Senadores:

Hoje venho & tribuna desta Casa para solicitar aos Se-
nhores Lideres dos virios Partidos que assinem um pedi-
do de urgéncia para o Projeto de Lei da Cidmara n®
168/85, que estabelece o salirio minimo profissional
para os diplomados em Ciéncias Econdmicas.

Do projeto desejo destacar dois pontos:

19} O estabelecimento de seis vezes o salério minimo
vigente no Pals como remuneraglio ninima obrigatéria
devida aos diplomados nos cursos de graduagiio em
Cigncias Econdmicas.

29 A jornada de trabalho de seis horas didrias,

De fato, Senhor Presidente, no momento em que s
procura a valorizagiio profissional como alavanca desen-
volvimentista de uma nagdo, & de maior justiga colocar-
se uma remuncragio salarial digna para aqueles que tém
como responsabilidade, a parte ccondmica das empresas
privadas ¢/ou puiblicas.

Em particular quando o profissional de nivel universi-
tirio necessita se manter atualizado com a evolugiio das
medidas que estdio sendo aplicadas pelo Governo Fede-
ral, em busca da maior eficiéncia administrativa & que
fundamenta o processo desenvolvimentista na opglo de
novos investimentos. .

Ao solicitar que os Senhores Lideres desta Casa re-
queiram a votaglio em regime de urgéncia, a fim de evitar
umaz tramitzgio mais Isata, estamos indo ao encontro
dos mais legitimos direitos da categoria profissional.

Era o que tinha a dizer, (Muito bem!)

O SR. PRESIDENTE (Jost Fragelli) — Concedo &
palavra ao nobre Senador Nivalde Machado,

O SR. NIVALDC MACHADO (PFL — PE. Pronun-
cia o seguinte discurso,) — Sr. Presidente, Srs. Senada-
res;

A Nacho assiste, maravilkada, A sua terceirz revo-
lugBo, que a fari surgir no cenfrio mundial com novo
perfil, disposta a lutar por um espago politico e econdmi-
co coerente com a privilegiada posigio da oitava econg-
mia do ocidente.

A sangdo do PLANIN — Plano Nacional de Informé-
tica e Automagdo — reafirma a decisfio brasileira de en-
frentar os desafios presentes para conquistar uma po-
si¢giio de destaque no reordenamento da hierarquia das
nagbes que se estd processande no mundo moderno.

Na verdade, o PLANIN se constitol no mais impor-
tante marco da independéncia tecnolégica do Pais. A re-
serva de mercado para a informitica permitird ao Brasil
desenvolver toda a sua capacidade tecnolégica, todo o
seu talento criativo ¢ toda a inventiva nacional no ramo
da eletrénica.

A par de propiciar o desenvelvimento da base tecnold-
gica de ponta, ¢ PLANIN propiciara enorme economia
de divisas, aumento do emprego de méo-de-obra alta-
mente especializada e, com a expansio e a melhoria da
produgéio hoje existentes, permitird ac Pais langar-se no
mercado externo, carreando divisas extremamente im-
portantes para ¢ equacionamento de nossa divida exter-
na.

Vai-se distanciando gradativamente o tempo em que
estavamos condenados a participar do intercémbio inter-
nacional como fornecedores de matéria-prima ¢ consu-
midores de produtos acabades. H& muito deixamos de
alimentar o velho mito da divisdio internacional do tra-
balko.

Somos a oitava economia do mundo. Essa posigio,
por certo, ndo caiu do céu, Fol conquista, fruto de luta
longa, 4rdua e persistente, Assim foi com a implantago
da Companhia Siderfirgica Nacional, que nos libertou
da dependéncia do ago. Assim foi com 2 criagdo da PE-
TROBRAS, que nos esti tornando auto-suficientes em
petrdleo, Assim serd com a informétice, que permitira ao
Brasil associar-se ao fechado clube dos paises da Tercei-
ra Onda.

Nenhuma conquista — sabemo-io todos — se faz sem
conflito. A politica nacional de informética ndo foge 2
regra. Grandes e acalorados debates tém acompanhado
sua formulac&o, Por um lado, defensores do interesse es-
trangeiro ou tedricos de velhas e surradas escolas de eco-
nomia cujas teses vém-se revelando ultrapassadas e fali-
das. Por outro lado, nacionalistas gue realmente aspiram
a construir, num future nio muito distante, um Pais ca-
paz de decidir seu futuro em consondncia com as aspi-
ragdes de seu povo.

E esse futuro estd-se avizinhando. Ao ndo se deixar
impressionar pela argumentagiic falaciosa, equivocada
ou mal-intencionada de gue a reserva de mercado au-
mentaria nosso gap tecnoldgico e de que precisamos de
tecnologia externa para sermos competitivos, o Presiden-
te Sarney enterrou velhos ¢ mofados tabus que nos con-
denavam a irremdidvel atraso no concerto das nagdes.

As pressdes que 0 gOVErno norte-americano tem exer-
cido sobre nossa politica de informética n#io tém, na rea-
lidade, nenhum sentido econdmico imediato. O mercado
brasileiro, de cerca de 2 bilhdes-de d6lares anuais, corres-
ponde a 4% do mercado mundizi da IBM, gue €, apenas,
uma das empresas do ramo nos Estados Unidos.

Na verdade, essa presso norte-antericana visa 4 man-
ter o colonialismo tecnoldgico = cultural que perpetua
uma divisda internacional do trabalho, privilegiando, as-
sim, os pafses do chamado Primeiro Mundo. Além disso,
visa a obter 0 apoio do Brasil 2 nova rodada de nego-
ciagdes comerciais multilaterais a fim de conseguir major
rigor nas normas internacionais que regem subsidios ¢
solugBes de litigios. E, sobretudo, 4 inclusfio dos ser-
vigos, como informética e telecomunicagdes, no fimbito
do GATT, iniciativa que ndo tem obtido receptividade
do Brasil,

Ao aprovar o PLANIN, o Presidente Jos€ Sarney as-
sume um ato de independéncia e patriotismo merecedor
de calotosos aplausos. Suas palavras, em defesa do Pla-
no, sdo enfaticas: ’

“M&o permitirei que pressSes venham a alterar
ou rearientar a politica nacional de informaética
para uma linha contra os interesses brasileiros.
Como Presidente da Repiiblica, tenho o dever cons-
titucional de defendé-la.”

E certo que suas palavras nio vio extinguir pressdes.
Mas & alentador saber que o Presidente nido se dobrarda
elas,

O Presidente Sarney, alids, participou de duas das trés
revolugdes que mudaram o perfil do Brasil. Na década
de 50, teve a visdo de apoiar o Governo Getilio Vargas
na luta pela implementagio da Petrobrés. Agora, a His-
toria reserva a Sarney o papel de protagonista da tereeira
revolucio do Pais ao sancionar 0 PLANIN, ¢ coloca o
Brasil na tritha das mudancas produzidas pela informéti-
ca ¢ automaciio. Dentro de pouco tempo, 2s nagdes nio
mais se dividirdo entre produtores de matéria-prima, por
um lade, e, por outro, fabricantes de manufaturados.
Mas entre aqueles que dominam a tecnologia ¢ aqueles
que importam.-

Sr. P;afidcnte, Srs. Senadores:

‘Nova forma de dependéncia se avizinha. A ¢la, 0 povo
brasileiro disse niio. Temos de estar preparados para'nos
situar entre os paises avancados, detentores de teenolo-
gia.

Para isso, precisamos néo 86 conservar nosso merca-
do, mas ampliar seu dominio. Apesar de nossos signifi-
cativos progressos nesse campo, forgoso & reconhecer
que ainda estamos engatinhando, Para ocupar uma po-
sicko de vanguarda, impde-se, ao lado da reserva de mer-
cado, macigo investimento em ciéncie. Governo, univer-
sidade e empresa precisam dar-se as méos no esforgo de
criar uma tecnologia avangada, capaz de, & médio ¢ lon-
go prazo, tornar o Brasil ndo s produtor, mas também
exportador ness¢ dominio, que comandard o futuro da
humanidade.

Era o que tinha a dizer, {Muito bem!)

O SR. PRESIDENTE (Jos& Fragelli} — N#o ha mais
oradores inscritos.

A Presidéncia designa para a sessdo extraordinéria 2
realizar-se hoje &s 18 horas ¢ 30 minutos, a seguinte
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ORDEM DO DIA

—_1—

Discuss3o, em turno Gnico, da redagiio final (oferecida
pela Comissio de Redagfio em seu Parecer n® 427, de
1986), do Projeto de Resoluglo n? 25, de 1986, que apro-
va as contas do governo do Distrito Federal, relativas ao
exerclcio financeiro de 1984,

Y, S —

. Discussiio, em segundo turno, do Projeto de Lei do Se-
nado n® 138, de 1983, de autorla do Senador Roberto
Campos, que dispde sobre a distribuigio eventual de lu-
cros & empregados, tendo

Ata da 94® Sessao,

PARECER, sob n® 444, de 1986, da Comissio
— de redagiio, oferecendo a redagdo do vencido.

.

Discussiio, em segundo turno, do Projeto de Lei do Se-
nado n° 4, de 1984, de autoria do Senador Carlos Chia-
relli, que introduz alteragdes no art. 17 da Lei n® 5.107,
de 13 de setembro de 1966, para dispor sobre indeni-
zaclio dos aposentados espontancamente ¢ que conta-
vam mais de dez anos de servigo na mesma empresa an-
teriormente a setembro de 1966, tendo

PARECERES, sob n% 584 e 585, de 1985, das Comis-
50es! .

— de Constituiciio e Justica, pela constitucionalidade e
juridicidade e, no mérito, favoravel; e

— de Legislaciio Social, favorfvel.

—d

Discussdo, em segundo turng, do Projeto de Lei do Se-
nado n® 46, de 1985, de autoria do Senador Nelson Car-
neiro, que introduz modificagBes no cédigo penal com
vistas a ampliar a imunidade penal do advogado no
exercicio de sua atividade postulatéria judicial; tendo

PARECER, sob n® 206, de 1986, da Comissio

— de Constituicsio e Justica, pela constitucionalidade ¢
juridicidade e, no mérito, favorével.

O SR. PRESIDENTE {(José Fragelli) — Nada mais
havendo a tratar, declaro encerrada a sessiio,

{Levanta-se a sesséo s 15 horas e 45 minutos.)

em 11 de junho de 1986

42 Sessdo Legislativa Ordinaria, da 47* Legislatura

AS 18 HORAS E 30 MINUTOS, ACHAM-SE PRE-
SENTES OS5 SRS. SEN4ADORES:

Jorge Kalume — Altevir Leal — Mario Maia — Euni-
ce Michiles — Raimundo Parente — Galvio Modesto —
Odacir Soares -—— Gabriel Hermes — Hélio Gueiros —
Alexandre Costa — Jofio Castelo — Américo de Souza
— Alberto Silva — Jo&o Lobo <= Cesar Cals — Carlos
Alberto — Moacyr Duarte — Martins Filho — Marcon-
des Gadelha — Milton Cabral — Nivaldo Machado —
Guilherme Palmeira — Carlos Lyra — Luiz Cavalcante
— Lourival Baptista — Nelsen Carneito — Jamil Had-
dad — Itamar France — Alfredo Cadmpos — Severo Go-
mes — Mauro Borges — Gastdo Mililer — José Fragelli
— Affonso Camargo — Enégas Faria — [van Bonato —
Lenoir Vargas — Carlos Chiarelli — Pedro Simon —
Oectavio Cardoso.

Q SR. PRESIDENTE {José Fragelli) — A lista de pre-
senga acusa o comparecimento de 40 Srs. Senadores. Ha-
vendo nimero regimental, declaro aberta a sessiio.

Sob a protegio de Deus, inicilamos nossos trabalhos.

O 8r. 19-Secretirio vai proceder 4 leitura do Expedien-
te.

E lido o seguinte

EXPEDIENTE

MENSAGEM DO PRESIDENTE D4 REPUBLICA

Restituinde autégrafos de projeto de lei sancionado:

Ne 170/86 (n® 222/86, na origem), de 10 do corrente,
referente ao Projeto de Lei da Cimara n? 74, de’1985 (n®
J.362/84, naquela Casa), que d4 nova redagiio ao art, 14
do Decreto-lei ne 538, de 7 de julho de 1938, qué organi-
za o Conselho Nacional do Peltbleo, define suas atri-
buicdes e dé outras providéncias. -

{Projeto que se transformou na Lei n® 7.487, de 10 de
junho de 1986.)

PARECERES

PARECER
N¢ 478, DE 1986
Bedagdio final do Projeto de Lef do Senado n® 261,
de 1981,
Relator: Senador Jorge Kalume,

A Comissfio apresenta a redaciio final do Projete de
Lei do Senado n? 261, de 1981, que altera o art, 37, da
Lei n* 3.807, de 26 de agosto de 1960 — Lei Orgénica da
Previdéncia Social.

— EXTRAORDINARIA —
Presidéncia do Sr. José Fragelli

Sala de Reunides da Comissdo, 11 de junho de 1986.

.—— Lenoir Vargas, Presidente — Jorge Kglume,

Relator — Qctdvio Cardoso,
ANEXO AQ PARECER N¢ 478, DE 1986.

Redagio final do Projeto de Lei do Senado ne 261,
de 1981, que di nova redagito ao artigo 48 da Consoli-
dagfio das Lels da Previdéncia Social,

QO Congresso Nacional decreta;

Art. 19 QO artigo 48 da Consolidagio das Leis da Pre-
vidéncia Social, expedida pelo Decreto n° 89.312, de 23
de janeiro de 1984, passa a vigorar com 2 seguinte re-
dagio:

“Art, 48, O valor da pensdo devida ao conjun-
to dos dependentes & constituido de uma parcela fa-
miliar de 75% (setenta e cinca por cento) do valor da
aposentadoria que ele recebia ou a que teria direito
se na data do seu falecimento estivesse aposentado,
mais tantas parcelas de 5% (cinco por cento) do va-
lor da mesma aposentadoria quantos forem os seus
dependentes, aig 0 maximo de 5 (cinco).”

Art. 2 Esta lel entra em vigor na data de sua publi-
cagio. ‘
Art. 3 Revogam-se as disposi¢des em contrério.

PARECER
Ne¢ 479, de 1986
(Da Comisséio de Redagiio)

_ Redagiio final do Projeto de Lei do Senado ne 151,
de 1985.

‘Relator: Senador Octdivio Cardoso

A Comissfio apresenta a redagio final do Projeto de
Lei do Senado n? 151, de 1985, que dispde sobre a edigio
de decretos secretos e di outras providéneias.

Sgla de Reunides da Comissiio, 11 de junho de 1986.

=~ Lenoir Vargas, Presidente — Octsdvie Cardoso, Rela-
tor — Jorge Kalume.

ANEXO AQ PARECER N 479, DE 1986

Redaciio final do Projeto de Lei do Senado n® 151,
de 1985, que dispde sobre a edi¢lio de decretos secre-
tos, e dd ontras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:
. Art, I* " E vedada, a qualquer Poder da Repiiblica, a
expediciio de.decretos secretos de quaisquer natureza,

Art, 2¢ Nos assuntos que envolvam a seguranga fla-
cional, deverdo ser utilizados as meios de comunicagiio
internos que assegurem 2 preservagio do sigilo e sua es-
trita limitagfio aos cfrculos interessados.

‘Art. 3¢ Esta lei entra em vigor na data de sua publi-
cagdo., - :

Art. 4¢ Revogam-se as disposi¢des em contririo.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — O expediente
lido vai & publicacia, (Pausa.)

Sobre a mesa, projeto de lei que vai ser lido pelo Sr. 1%-
Secretario.

E lido o seguinte

PROJETO DE LEI DO SENADO
N¢ 146, de 1986

““Introduz alteracio na Lei n? 5.107, de 13 de se-
tembro de 1966, que criou o Fundo de Garantia do
Tempo de Servigo.”’

O Congresso Nacional decreta:

Art. 19 Qineiso III do art. 82, da Lein® 5,107, de 13
de setembro de 1966, passa a viger com a seguinte re-
dagio:

.........................................

1II — Durante a vigéneia do contrato de traba-
Tho, z conta somente podera se utilizada na ocorrén-
¢ia das hipdteses previstas nas letras *b* e “c* do
item II deste artigo, assim como pelo empregado
que completar 30 (trinta) anos de atividade, para
qualquer fim”,

Art. 22 O Poder Executive, ouvido o Banco Nacio-
nal da Habitagio, regulamentara esta [eil no prazo de 60
(sessenta) dias.

Art, 3@ Esta lej entra em vigor na data de sua publi-
cagdo.

Art. 4¢ Revogam-se as disposicdes em contririo,

Justificagiio

Em consondncia com as disposigdes consubstanciadas
no art. 8%, da Lei n® 5,107, de 13 de setembro de 1966,
que cricu 0 Fundo de Garantia do Tempo de Servigo,
sfo extremamente limitadas as possiblidades de utili-
zagdo da conta vinculada pelos empregados. De fato, du-
rante a vigéncia do contrato de trabalho, a conta somen-
te poder4 ser usada para aquisicio de moradia prépria e
necessidade grave ou premente, pessoal ou familiar.
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Pois bem, como o FGTS, além de ser um instituto in-
denizatdrio, que substitui a estabilidade no emprego, &,
também, um pectlio que & formado em favor do empre-
gado, preconizamas, nesta proposigio, que o saldo da
conta vinculada também poder ser utilizado, para qual-
quer fim, pelo trabalhador que completar trinta anos de
atividade. .

Na verdade, o empregada com o tempo de servigo em
questfio estqd préximo 2 aposentadoria, sendo mais que
iusto que possa, enquanto ainda em atividade, usufroir
do numeririo depositado em scu nome em conta do
FGTS.

Por tal razio, temos plena convicgdo de que a propo-
sigio merecerd a acolhida dos ilustres membros desta
Casa, assinalando que a providéncia alvitrada inspirou-
se em sugestdo que nos foi oferecida pelo Sindicato dos

Conferentes de Carga e Descarga do Porto de Santos, no’

Estado de Sio Paulo.
Sala das Sessbes, 11 de junho de 1986, — Nelson Car-
ngiro.

LEGISLACAO CITADA

LEI N¢ 5,107,
DE 13 DE SETEMBRO DE 1986

Cria o Fundo de Garantia do Tempo de Servigo.

R R LR R R R R e R R

R R R R R I e Y

Art. 8 O empregado poders utilizar a conta vinecu-
lada, nas seguintes condigdes, conforme se dispuser em
regulamento: L .

1 — Rescindido o contrato de trabalho, seja sem justa
causa, provada esta pelo pagamento dos valores a que se
refere o artigo 6 ou por declaragio da empresa, ou ainda
por decisio da Justica do Trabalho, seja por justa causa
nos termos do artigo 483 da CLT, sefa por cessagiio da
atividade da empresa ou pelo término do contrato de tra-
balho por prazo estipulado, ou ainda no ¢aso de aposen-
tadoria concedida pela Previdéncia Social, 2 conta pode-
ra ser liviemente movimentada,

— Reda¢de deste item dada pelo Drecreto-lei n? 1,432, de 5 de dezembro
de 1975 (DO 5-12-1975).

1 — No caso de rescisiio, pelo empregado, sem justa
causa, ou pela empresa com justa causa, a conta poderé
ser utilizada, parcial ou totalmente, com a assisténcia do
Sindicato da categoria do empregado, ou na falta deste
com a do representante do Ministério do Trabalho e Pre-
vidéncia Social (MTPS) nas seguintes situacdes, devida-
mente comprovadas: ] .

a) aplicacio do capital em atividade comercial, indus-
trial ou agropecudria, em que se haja estabelecido indivi-
dualmente ou em sociedade;

b} aguisi¢io e moradia propria ¢ pagamento ‘das res-
pectivas prestagdes, nos termos do art, 10 desta lei;

¢) necessidade grave ¢ premente pessoal ou familiar;

d) aquisico de equipamento destinado a atividade de
natureza autdnoma,

e) por motivo de casamento de empregado do sexo fe-
minino. . ’ ’

— Redachio dos incisos deste artige dadz pelo Deereto-lei n* 20, de 14 de
setembra de 1966 (DO 15-9-1966)

11 — durante a vigéncia do contrato de trabalho, a
conta somente poderd ser utilizada na ocorréncia das hi-
péteses previstas nas letras “b™ e “c” do item II deste ar-
tigo.

{As Comissdes de Constitulgdo e Justica ¢ de Le
gislagde Social.)

O SE. PRESIDENTE (José Fragelli) — O projeto lido
sera publicado ¢ remetido 4s comissdes competentes.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli} — A Presidéncia
recebeu a Mensagem n® 171, de 1986 (n® 224/86, na ori-
gem), pela qual o Senhor Presidente da Repiblica, nos
termos de art. 42, item V1, da Constituigiio, e de acorde
com o art. 2¢ da Resolugio n? 93/76, do Senado Federal,

solicita autorizagio para que o Governe do Estado de
Scrgipe possa contratar operagio de crédito, para os fins
que especifica,

A matéria seri despachada as Comissdes de Economia
e de Constituigiio e Justica.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Passa-se &

ORDEM DO DIA
Item 1:

Discuss#o, em turno Gnico, da redacgio final (ofe-
“recida pela Comissio de Redacio em seu Parecer n?
427, de 1986), do Projeto de Resolugiio nv 25, de
1986, que aprova as contas do Governo do Distrito
Federal, relativas ao exercicio financeiro de 1984.

Em discussio a redacio final. (Pausa.)

Nio havendo quem pega a palavra, encerro a discus-
$ao. .

Encerrada a discussio, a redagio final & considerad
definitivamente aprovada, nos termos do art. 359 do Re-
gimento Interno.

O projeto vai & promuigagio.

" E a seguinté a redagio final aprovada:

Redaciio final do Projeio de Resolucdio ne 25, de
1986.

Fago saber que o Senado Federal aprovou, nos termos
do art. 42, inciso V, da Constituicio, ¢ eu, , Pre-
sidente, promulgo a seguinte

RESOLUGCAO N , DE 1986

" Aprova 25 contas do Governo do Distrito Federal,
relativas a0 exercicio financeiro de 1984,

O Senado Federal resolve:

Artigo Gnico. S3o aprovadas as contas do Governa
do Distrito Federal, relativas ao exercicio financeiro de
1984, e de acordo com o parecer prévio do Tribunal de
Contas do Distrito Federal, aprovado em sessio especial
realizada a 19 de junho de 1985.

O SR. PRESIDENTE (Jost Fragelli) — Item 2:

Discussdo, em segundo turno, do Projeto de Lei
do Sepadu n® 138, de 1983, de autoria do Senador
Roberto Campos, que dispde sobre a distribuigio
eventual de lucros a empregados, tendo

PARECER, sob n® 444, de 1986, da Comiss&o

— de Redacifio, oferecendo a redagio do vencido,

Em discussiio ¢ projeto, em segundo turno. (Pausa.)
Nio havendo quem pega a palavra, encerro a discus-
§AD. ’
Encerrada a discussfio, o projeto & dado como definiti-
vamente aprovado, nos termos do art. 315 do Regimento
Interneo.
O prajeto ird & Camara dos Deputados.

E o seguinte 5 projeto aprovado:

_Redagdo do vencido, para o 2° turno regimental,
do Projeto de Lei do Senado n? 138, de 1983, que dis-
Ppée sobre a distribuigfio eventuat de lucros a emprega-

7 dos.

O Congresso Nacional decreta: '
Art. 1° Considera-se eventual, para os efeitos g!esta
Lei, a distribui¢iio de lucros a empregade, por socieda-

de empreséria ou empresirio individual, que satisfaca

aos seguintes requisitos: .
- 1 ndo seja efetuada em cumprimento de dispositivo
de estatuto ou contrato social nem de contrato de traba-
tho, coletivo ou individual;

Il — tenha por objeto, parcela de lucro apurado em
balango anual ou semestral;

II1 -— seja paga em dinheiro ou, no caso de sociedade
por acdes, em agdes da prépria sociedade; .

IV — o pagamento ou a entrega de agSes seja efetiva-
do no prazo méiximo de 5 (cinco) meses da data do ba-
lango e apuragio do lucro distribuido.

Art. 2¢ A distribuige de lucro que satisfizer aos re-
quisitos do art. 1¢ ficard sujeita zo seguinte regime:

I — niio se incorporaré ao contrate de trabalho, cole-

_tivo ou individoal, nem ao salrio do empregado, ainda

que repetida periodicamente, ou efetuada com habituali-
dada;

I —ndo servird de base para o célculo de contri-
buigdes previdencifrias do empregado ou do emprega-
dor; .

Il — a previsiio para o seu pagamento serd dedutivel
como despesa para efeito de determinar o lucro real, su-
jeito ao imposto de renda, da sociedade empreséria ou
do empresarioc individual, desde que efetivamente utiliza-
da no prazo de que trata o item IV do art. 12 desta Lei,

IV — as parcelas dos lucros eventualmente distribul-
das nos termos desta Lei serdo deduzidas das contri-
buicdes obrigatérias devidas ao PIS/PASEP.

V¥ — no caso de empresa piiblica, estatal ou sociedade
de cconomia mista, ndo poderi ser computada como lu-
cro a parcela referente 4 corregiio monetiria do ativo.

Art, 3¢ Esta Lei entra em vigor na data de sua publi-
cagdo,

Art. 4 Revogam-se as disposigdes em contrario.

O SR. PRESIDENTE (Jost Fragelli) — Item 3:

Discussdo, em segundo turno, do Projeto de Lei
do Senado n? 4, de 1984, de autoria do Senador Car-
los Chiarelli, que introduz alteracdes no art. 17 da
Lei n® 5.107, de [3 de setembro de 1966, parz dispor
sobre indenizacio dos aposentados espontaneamen-
te e que contavam mais de dez anos de servigo na
mesma empresa, anteriormente a setembro de 1966,
tendo

PARECERES, sob n%s 584 ¢ 585, de 1985, das
Comissdes:

— de Constituigiio e Justi¢a, pela constitucionali-
dade ¢ juridicidade e, no mérito, favorével; ¢

— de Legislagiio Social, favoravel.

Em discussdo o projeto, em segundo turno. (Pausa.)

WNao havendo quem pega a palavra, encerro a discus-
s30.

Encerrada a discussdio, o projeto & dado como definiti-
vamente aprovado, nos termos regimentais,

A matéria ird 4 Comissdo de Redacio.

E o seguinte o projeto aprovado:

PROJETO DE LEI DO SENADO
' Ne 4, de 1984

Introduz atteractes no art. 17 da Lei n® 5,107, de
13 de setembro de 1966, para dispor sobre indeni-
zagfio dos aposentados espontancamente e que conta-
vam mais de dez anos de servigo na mesma empresa
anteriormente a setembro de 1966.

O Congresso Wacional decreta:

Art. 1* Alterado 0 § 37 do art, 17 da Lei n® 5,107, de
13 de setembro de 1966, fica este acrescido de mais um
parigrafo 42, com a seguinte redagio:

“§ 32 A importincia a ser convencionada, na
forma deste artigo, nunca poder4 ser inferior a 60%
(sessenita por cento) do que resultar da muitipli-
caglio dos anos de servigo contados em dobra, pelo
maior salfrio mensal percebido pelo empregado na
empresa, salvo se contar com tempo de servigo sufi-
ciente para a aposentaderia por tempo de servigo.

§ 4* Contando o empregado tempo de servigo
suficiente para a aposentadoria espontinea, podera
acordar, livremente, com o empregador a indeni-
zagdo do perfodo trabalhado anteriormente & opgio

- pelo Fundo de Garantia do Tempo de Servigo, de-
vendo o acordo ser homologado pelo sindicato da
categoria, ou, na falta deste, pelo 6rgo competente
do Ministério do Trabalho.”

Art. 2¢ Esta lei entrard em vigor na datz de sua
publicagio.
Art. 3* Revogam-se as disposigles em contrério.

O SR. PRES_!DENTE (José Fragelli) — Item 4:

Discuss#o, em segundo turno, do Projeto de Lei
do Senado n® 46, de 1985, de autoria do Senador
Nelson Carneiro, que intraduz modificagdes no Cé-
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dige Penal com vistas a ampliar a imunidade penal
do advogado no exercicio de sua atividade postula-
toria judicial, tendo
PARECER, sob n® 206, de 1986, da Comissdo
— de Constituigiio e Justiga, pela constitucionali-
dade e juridicidade e, no mérito, favorivel,
Em discuss2o o projeto, em segundo turno. (Pausa.)
Nzo havendo quem pega a palavra, encerro a discus-
sfo. o
Encerrada a discussdo, o projeto & dado como definiti-
vamente aprovado nos termos regimentais.
A materia ird 4 Comissio de Redagio.
E o seguinte o projeto aprovado:

PROJETO DE LEI DO SENADO
N¢ 46, de 1985

Introduz modificacdes no Cddigo Peral, com vis-
tas a ampliar a imunidade penal do advogade no
exercicio de sua atividade postulatéria judicial.

O Congresso Nacional decreta: )

Art, 19 Introduzam-se na Parte Especial do Codigo
Penal (Decreto-lei n® 2,848, de 7 de dezembro de 1940) as
seguintes modificagdes: ’

“Art. 1420 L., N

I — a ofensa irrogada em juizo, na discussio da
causa, contra qualquer pessoa, pela parte ou por seu
procurador:

Art, 331,

B R L L R L T LR N Y Trpup

Pardgrafo dnico. Nio constitui desacato a
reagio do advogado, no exercicio de swas funcdes,
conira abuso ou ilegalidade perpetrados por autori-
dade ou funciondrie piiblico.” ’

Art, 2¢
publica¢do,
Art. 39

Esta lei entrari em vigor na datz de sua

Revogam-se as disposi¢des em contririo,

O Sr. Nelson Carneiro — Sr. Presidente, pego a pala-
vra, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelll) — Concedo a
palavra a0 nobre Senador Nelson Carneiro, pela ordem.

O SR. NELSON CAENEIRO (PMDB — R, Pela or-
dem. Sem revisao do orador.} — Sr, Presidente, enderego
4 Mesa um apelo para que mande incluir nz Ordem do
Dia dois projetos de lei da Cimara que tratam do
problema do esporte no Brasil: o PLC n? 212/85 ¢ 0 PLC
n? 216/85. Estdio eles com os pareceres prontos, depen-
dendo apenas de apreciagiio pelo Plendria,

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — V., Ex* serd
atendido. )

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Est4 esgotada
a matéria constante da Ordem do Dia,

H2 oradores inscritos. -

Cancedo a palavra 20 nobre Senador Martins Filho.

O SR. MARTINS FILHO (PMPB — RN, Pronuncia
o seguinte discurso.) — Sr. Presidente, Srs. Senadores:

Embora parega estar esmaecendo o entusiasmo popu-
lar pelo pacote econdmico e os fiscais do Sarney j4 ndo
andem tdo alertas contra os remarcadores, nossa con-
fian¢a no Plano de Estabilizacio Econdmica do Gover-
no permanece firme..

Conter os pregos ¢ manter a oferta dos produtos sio
pontgs fundamentais para extirparmos o céncer da in-
flagio de nossa economia. : S

Se o ataque & alta de pregos j4 fez sentir seus benéficos
efeitos, a ponto de o DIEESE, drgio acima de qualquer
suspeita quando se trata de defender o padrio de vida
dos assalariados, ter acusade um crescimento do poder
aquisitivo dos salarios, superior a ¢inco paor cento, ainda
nio se encontrou ¢ remédio adequado 3 manutengio dos
niveis da oferta para uma série de produtos.

A luta nesta frente, acredito, deve ser travada com
toda énfase, ampliando as possibilidades da setor de pro-
duclio. E aqui esté reservado um importantissimo papel
20 pequeno produtor rural € & microempresa,

Certos setores, se desmonopolizados dos grandes gru-
pos, apresentariam significativos beneficios, tanto a nivel
do produtor come do consumider,

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL (Segiio 1)

A carne, por exemplo.

Em muitas localidades, como aqui mesmo no Distrito
Federal, os agougues ficam jungidos aos frigorificos que,
port regra, se vinculam aos grandes pecuaristas e, portan-
1o, podem manipular a oferta segundo suas convenién-
cias. -

Se, neste exemplo, fossem instalados frigor{ficos publi-
cos, 4 disposigiio dos pequenos criadores ¢ dos agouguei-
ros, destruindo o monepdlio dos grandes [frigorificos
particulares, gstar-se-fa criando um instrumento impor-
tantissimo para regular a oferta do produto & manter os
precos baixos a nivel do consumidor.

De igual forma poderia o governo estimular a pro-
ducio de bens de consumo, primérios e industrializados,
através de microempresas ¢ de empresas comunitésias,
de forma a expandir as possibilidades de atendimento
dos mercados localiza:{os — como os das pequenas cida-
des do interior — por produgio local ou regioral melhor
adaptada #s condigbes de cada ambiente. .

Nio posso acreditar, apesar da economia de escala,
que haja possibilidade de um grande frigorifico, localiza-
do no Rio Grande do Sul ou em Santa Catarina, ofers-
cet, no interior do Rio Grande do Norte, a custos mais
acessivels, lombo de porco, salsicha, linguica ou frango,
do que um frigorifico comunititio que se localizasse a al-
guns quildmetros, trabalhundo com matéria-prima local.

O mesmo vale dizer para confec¢des, produtos de lim-
peza, doces ¢ um sem namero de outros itens, impres-
cindiveis 4 vida do cidaddo, do povo.

NEHo me parece dificil explorar as possibilidades desse
filic produtive, O Governo dispde inclusive, de instru-
mentos institucionais para desenvolver um amplo es-
forco nesse sentido. -

A Secretaria de Mobilizagio Comunitiria, por exem-
plo, poderia articular-se com outras agéncias governa-
mentais para esse trabalho. .

O mais importante, porém, seria a descentralizagioea
desburocratizagdo de alguns servigos pablicos, para per-
mitir a ripida homologagio de novos produtos para o
mercado, quer delegando poderes aos municipios nessa
area, quer simplificando processos de registro e liberagio
de produtos, quer eliminado exigéncias nesse setor.

Se houver empenho em estimular a vocagio produtiva
de nosso povo, em desatar as mios dos que se propo-
nham a empreender e de apotar iniciativas das comuni-
dades no sentido da produgio, tenho certeza, o pais en-
contrari o caminho de sua estabilizagio econdmica e de
sen progresso social,

Era o que tinha a dizer, Sr, Presidente. (Muito bem!)

O SR. PRESIDENTE (Jos¢ Fragelli) — Concedo a
palavra ao nobre Senador Itamar Franco.

0 SR. ITAMAR FRANCO (PL — MG. Pronuncia o
seguinte discurso.) —.Sr. Presidente, Srs. Senadores:

Assomo & tribuna para cumprimentar ¢ Corone] Car-
los Alfredo Pellegrino que esté deixando a fungdo de as-
sessor parlamentar do Ministério do Exército, para ocu-
par o cargo de Adido Militar das Forgas Armadas na
Colémbia. )

Conheci o Cel, Pellegrino na oportunidade em que
apresentei o Projeto de Lei que dispde sobre a ndo apli-
cagiio do regulamento disciplinar das For¢as Armadas
ao0s integrantes da reserva remunerada e aos reformados.
Desde, ent2o, venho sendo testemunha da eficiente
atuagio do Coronel Pellegrine em sua relevante missgo,
que corresponde 4 de um oficial de ligagZo entre ¢ Con-
gresso ¢ o Exército, proporcionando a ambas as insti-
tuighes um entendimento miituo, a servigo das causas co-
muns.

Tenho certeza de que, nessa nov fungio de destaque
cont que fol distinguido o ilustre ofitial, saber4 se condu-
zir nos mesmos moldes que nortearam sua atividade no
Congresso. o

Era o que ticha a dizer. Sg. Presidente. (Muito bem!)

O SR. PRESIDENTE (Jost Fragelli) — Concedo a
pafavra ao nobre Senador Nelson Carneiro.

O SR. NELSON CARNEIRQ (PMDB — RJ. Pro-
nuncia o seguinte discurso.) — Sr. Presidente, Srs. Sena-
dares: ..

Q Projeto Rondon, criado pelo Ministro Albuquerque
Lima em 1968, transformado em Fundaglio em 1972,
sempre se notabilizou, no Pais, pela mobilizacio da ju-

ventude académica nas tarefas de assistdneia social no in-
terior do Pals, principalmente no Centro-Oeste, na Ama-
zénia ¢ no Nordeste,

Esse espirito pioneiro e esse ideal patriético de interio-
rizagio do desenvolvimentio continuam como caracterfs-

- ticas primérias da Fundacic Projeto Rondon, que, fiel

ao espirito da Nova Reptblica, vem ampliando os es-
pagos de entendimento do Governo com a Sociedade,
utilizando, como hé mais de vinte anos, a mocidade aca-
démica como instrumento de mobilizacio, desenvolvi-
mento ¢, sobretudo, integragdio nacional, fiel 3 divisio
criada por aquele grande Ministro de Estado: “Integrar
para nio entregar”.

Continua essa dinimica FundacZio a ampliar a partici-
pagdo do jovem na vida do Pafs, sedimentando a cons-
ciéneia civica da nossa gente € o espirito de coesdo nacio-
nal. A continuidade desse trabalho de formacio para a
cidadania fard com que o Pais disponha de uma elite
pensante capacitada ac equacionamento, solugio dos
seus grandes problemas.

O plano de trabalho do Projeto Rondon, para o qtilin-
gliénjo 86/90, divuigado na plaqueta “Participagiio e
Desenvolvimento™, apresenta as seguintes diretrizes de
um amplo programa:

a) publicagdo de textos com conhecimentos regionais
e universais, visando 2 complementar a formagiio do es-
tudante universitirio ¢ de nivel médio;

b) a confeccBo ¢ edigio de fasciculos e manuais que
possibilitem repassar conhecimentos que atuem na me-
lhoria de qualidade de vida de populagdes carentes;

¢} a edigdo de textos sobre 0 nosso quadro constitu-
cional, buscando qualificar o didlogo politica, ministran-
do ao cidaddo o instrumental para melhorar a avaliagio
e compreensdo de seus direitos e deveres.

No seu programa municipalista consia a contribuiglio
para o fortalecimento da administra¢do municipal, atra-
vés de assessoramento e de-agdo conjuntia, prioritaria-
mente com as prefeituras de pequeno porte.

Buscara, ainda, agregar &s entidades, comunidades e
instituigdes publicas a contribuigio profissional de técni-
cos especializados, bem como ampliar a visdo do estu-
dante quanto 4s questdes técnico-administrativas ¢ poli-
ticas, com &nfase na base do sistema federativo.

Agradecemos 0 exemplar que nos foi enviado e louva-
mos a plagueta “*Participagdo € Desenvolvimento®, que
a Fundagio Projeto Rondon nos enviou.

Era ¢ que tinhamos a dizer, Sr, Presidente. (Muito
bem!)

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Concedo a
palavra ao nobre Senador Odacir Soares.

O SR. ODACIR SQARES (PFL — RO. Pronungia o
seguinte discurso.) — Sr, Presidente, Srs. Senadores:

O povo de Ronddnia encontra-se envergonhado. Pri-
meiramente, devido aos atos de corrupgiio praticados
pelo Governador do Estado, eja amplamente divulgados
por todo o Pais. Em segundo lugar, pela atitude pouco
digna do Sr. Angelo Angelin em comparecer perante o
Exm? Sr, Ministro da Justi¢a para explicar-se quanto aos
referidos atos de improbidade.

A imprenss, no Gitimo dia 3, noticiou, com riqueza de
detalhes, a vinda do Governador de Ronddnia a Brasilia,
para defender-se, junto ao Governo Federal, das dentin-
cias que (ke estdo sendo feitas por diversos parlamenta-
res,
E bem verdade que o Sr. Angelin niio receben seu
mandato do povo rondoniense. Recebeu-o do Exce-
lentissimo Senhor Presidente da Repiblica.

O fato ndo justifica, porém, que, agora, seja o mais
alip mandatirio do Estado, apds tantas evidéncias cons-
tatadas de corrupgio, convidado a comparecer 4 instin-
cia federal para eximir-se de suas culpas.

A atitude do Sr. Governador desonrou ¢ povo que re-
presenia. O brio de todos os rondonienses estd ferido.

Ha4, em todo o episddio, uma circunsténcia que o tor-
na muitissimo grave. O Governador veio a Brasflia para
justificar-se, ndo perante o Senhor Presidente da Re-
piblica, mas diante de um de seus Ministros.

Sr. Presidente e Srs. Senadores, a eritica que ora fago
a0 Governador de Ronddnia reside no fato de que tenha
permitido a diminui¢io de sua autoridade. E, em cnse.
gliéncia, a redugdo da capacidade jurfdica do Estado
diante da Federagio,
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Em minha critica, nada ha que condene a decisdo do
Excelentjssimo Senhor Presidente da Repiblica por ter
enviado o Governador Angelo Angelin 2 dar explicagdes
230 eminente Ministro Brossard. Minha critica pretende
pér em relevo a fzlta de percepgiio do Sr. Angelo Ange-
lin, que the impediu de ver, no gesto do Senhor Presiden-
te da Repiblica, que o Governador de Rondonia s¢ en-
contra sob suspeigdo, ¢ que esta suspeicio impede o pro-
prio Presidente da Repiiblica de o receber.

De falo, ¢ Sr. Governador niq se deu conta de que es-
t4 desgastiade perante quem o nomeou para dirigir o Es-
tado de Rondénia. Nio foi capaz de perceber que quem
o designou ja n¥o The atribui a importdncia que, em ge-
ral, se confere a um legitimo Chefe de Executivo Esta-
dual.

Ademais disso, nfio teve o Se. Governador a forga mo-
ral para propor que seu entendimento fosse realizado
com ¢ Senhor Presidente da Republica.

Vejam, Sr. Presidente ¢ Srs. Senadores, que, verdadei-
ramente, o Governador de Rondénia nio & mais merece-
dor da confian¢a do Senhor Presidente da Repiblica.

Isto posto, pretendo agora ir & esséncia mesma das de-
niincias que foram feitas. Todas possuem provas docu-
mentais ou se baseiam em depoimentos de pessoas que se
identificaram. As acusagdes feitas nZo se fundamentam
em razdes vagas, fluidas, inconsistentes. Pelo contririo,
alicergam-se em fatos que podem, ainda, ser comprova-
dos.

A propdsito, tenho em minhas mios diversos docu-
mentas comprobatérios das afirmacdes que acabo de fa-
Zer.

Em ptimeiro lugar, o OF. n°® 380/86-GP, de 14 de
maio de 1986, do ilustre Conselheiro Presidente do Tri-
bunal de Contas de Rondénia, dirigido ac eminente Pre-
sidente da Assembléia Legislativa do Estado, cujos ter-
mos sdo 0s seguintes:

OF. Ne 380/86-GP Porto Velho, i4 de maio de
1986.

Excelentissimo Senhor

Deputade Amizael Gomes da SHva

Dignissimo Presidente da Assembléia Legislativa
do Estado de Ronddnia

Nesta

Excelentissimo Senhor Presidente,

Cumpre-nos levar ac conhecimento dessa augus-
ta Assembliia Lepislativa, para providéncias cabi-
veis, que até z presente data a Empresa de Desen-
volvimento Urbano, ndo apresentou a este Egrégio
Tribunal, a Prestagiio de Contas relativas 20 exerci-
cio de 1985, conforme preceitua o § 3¢, Art. 57 da
Carta Magna do Estado de Ronddnja.

Aproveitamos o ensejo para reiterar a Vossa Ex-
ceféncia nossos protestos de elevada estima e consi-
deragiio.

Atenciosamente, — José Baptista de Lima, Con-
selheiro Presidente.

Também do Tribunal de Contas & o Oficio n? 382/86-
GP, de 14 de maio de [986, que passo a ler:

OF. ne 382/86-GP Porto Velho, 14 de maio de
1986,

Excelentissimo Senhor

Deputado Amizael Gomes da Silva

Dignissimo Présidente da Assembléia Legislativa
do Estado de Ronrddnia

Nesta

Excelentissimo Sechor Presidente,

Cumpre-nos levar ao conhecimento dessa augus-
ta Assembléiz Legislativa, para providéncias cabi-
veis, que até a presente data a Companhia de Aguas
e Esgotos de Ronddnia ndio apresentou a este egré-
gio Tribunal, a prestagic de contas relativas ao
exercicio de 1985, conforme preceitua o § 3%, art, 57
da Carta Magna do Estado de Rondénia.

Aproveitamos ¢ ensejo para reiterar a Vossa Ex-
celéncia nossos protestos de elevada consideragéo e
aprego. )

Atenciosamente, — Jodo Baptista de Lima, Con-
selheiro Presidente,

Do itustre Conselheiro-Relator do Tribunal de Contas
do Estado de Ronddnia, Dr. Bader Massud Forge, tenho
cépia do OF. n? 10/86-CBMJ, de 20 de maio de 1986, di-
rigido ao Sr. Secretario de Estado da Fazenda, em que se

solicitam providéncias, com o proposito de se esclarece-
rem varias irregularidades cometidas na prestagio de
contas apresentada pelo Sr. Governador, relativa ao
exercicio de [985. Eis, na integra, os termos do referide
oficio.

OF. Ne 10/86-CBMJ
Porto Velho, 20 de maio de 1986
Exm? Sr.
Dr. Jodio Marques Salvalapggio
MD. Secretirio de Estado da Fazenda
MNesta

Senhor Secretirio,

Do exame procedido sobre as diversas pecas que
constituem a prestagio de contas apresentadas pelo
Excelentissimo Senhor Governador do Estado, rela-
tiva ao exercicic de 1983, ora em andlise neste Tri-
bunal de Contas, constatoil @ nosso corpo instruti-
vo, algumas discrepancias que necessitam ser escla-

- recidas e/ou corrigidas.

Isto posta, Sr. Secretério, na qualidade de relator
das referidas contas, solicito a V. Exceléncia se dig-
ne determinar ao Departamento de Contabilidade
dessa Secretaria — Orglio responsével pela monta-
gem do processo — para que, tto prazo de 5 (cinco)
dias, conforme preceitua o art. 7¢ —, pardgrafo dni-
co da Resolugio Administrativa TCER n® 006/83,
atenda &s promogdes a segnir enumeradas;

I — Esclarecer as diferengas verificadas nas con-
tas: “Responsabilidade Financeira™, “Qutros Deve-
dores”, “Bens Mdveis”, “Créditos para Aquisi¢iio
de Bens da Entidade”, “Créditos por Responsabili-
dades Impostas’, “Almoxarifado”, “Consig-
nagdes” e *Outros Credores”, do Balango Patrimo-
nial, tomando-se por base os saldes do Balango an-
terior ([984) ¢ a soma algébrica de suas movimen-
tagdes no exercicio, através de suas correspondentes
no Balango Financeiro e na Demonstragiio das Va-
riagdes Patrimoniais;

II — Esclarecer a nie inclusio da Conta “Qutros
Créditos™, com o valor de Cr§ 23.475.400, no Ativo
Permanente — Balange Patrimonial, uma vez que
tal valor figura nz Demonstragio das Yariagdes Pa-
tritnoniais como uma Variagio Ativa — Indepen-
dente da Execugdo Orgamentiria (“Inscrigio de
Qutros Créditos'), sem correspondéncia naquele
balango.

IEl — Esclarecer a diferenga de Cr$
[.736.498.581 verificada entre a Conta “Transferén-
cia de Capital” (Variagiio Passiva Resultante da
Execugio Orgamentdria) e a Conta “Resgate de
Empréstimos Temados™ (Mutagio Patrimonial Ati-
va), uma vez que, segundo demonstra o resumo do
anexo n* 2 — Lei n® 4.320/64, z despesa naquels
subcategoria econdmica se resumiu apenas ao sube-
lemento 4.3,5,1 — Amortizagio de Divida Coentra-
tada,

IV — Esclarecer a diferenca existente entre o va-
lor registrado na Receita—Balango Orcamentério
— e na Demonstragio das Variagoes Patrimoniais

. camo “Operagdes de Crédita" e o valor correspon-
dente e registrado no total da coluna “Parcelas Li-
beradas™ do Anexo n* 16 —- Quadro Demonstrative
da Divida Fundada Interna.

V — Esclarecer a diferenga constatada no cotejo
da Conta “Alienagio de Bens Mdveis e Iméveis™ no
Balango Financeiro e a sua correspondente na De-
monstragio das Variagdes Patrimoniais (Mutagdes
Palrimeniais Passivas).

VI — Detalhar, individualizadamente, a compo-
si¢ilo das seguintes Variagtes:

Ativas
— Cancelamento de Dividas Passivas
— Superveniéncias Ativas
— Insubsisténcias Passivas

— Incorporagdes Diversas

Passiva
— Encampacio das Dividas Passivas
— Superveniéncias Passivas
— Insubsisténcias Ativas

VII «—~ Demonstrativos da Conta Bancos

a) Correspondentes:

— retificar a conciliagio da conta “Caugdes ¢
Garantias Diversas®;

— verificar as diferencas entre o Demonstrativo e
a conciliagiio das contas: “Depésitos Diversos Or-
ghos P. Militar’” e “Assembléia Legislativa do Esta-
do™.

b) Vinculadas:

— apresentar extrate e canciliagde das contas:
“Banco do Brasil. C. Unica 12.83 MS. Des, SB.
Saide”; Caixa Econdmica Federal — “Convénio
Unico FAS Sadade™; “SEFAZ F. MS, D, Trans-
missiveis” e “SEC. FINSOCIAL MS.".

MNa oportunidade, renove a Vossa Exceléncia
protestos de clevada estima e distinta consideragio.
— Bader Massud Forge, Conselheiro Relator.

Encontra-se, ainda, em meu poder, cépia do Oficio n®
394/86-GP, de 21 de maio de 1986, do ilustre
Conselheire-Presidente do Tribunal de Contas, dirigido
ao Presidente da Assembiéia Legisiativa, com o fim de
encaminhar-lhe cdpia de expediente destinado ao Gover-
nader do Estado, solicitando a 8. Ex* medidas neces-
sarias a esclarecimentos quanto &s contas do Geverna-
dor, no exercicio de 1985, Estes s3o os termos dos docu-
mentos a que me refiro:

Oficio n?® 394/86-GP
Porto Velho-RO, 21 de maio de 1986
Exm# Sr.
Deputada Amizael Gomes da Silva
DD. Presidente da Assembléia Legislativa
Mesta
Excelentissimo Sr, Presidente:

Apraz-nos dirigir a V. Ex*, oportunidade em que
encaminhamos em anexo, para conhecimento, os
expedientes enviados a esta Presidéncia pelo nobre
Conselheiro Bader Massud Jorge, Relator das Con-
tas do Governe, relativas ao exercicio de 1985.

Sem outro assunto particular para o momento,
reiteramos os nossos protestos de especial aprego ¢
distinguida consideragio.

Atenciosamente, — José Baptista de Lima, Con-
selheiro Presidente.

Of. n® 393/86-GP
Porto Velho-RO, 21 de maio de [986

Excelentissimo Senhor

Professor Angelo Angelin

Dignissimo Governador do Estado de Ronddnia -

MNesta

Excelentissime Senhor Governador:

" Temos a subida honra de nos dirigir 2 Vossa Ex-
celéncia, para cumprimenti-lo e encaminhar copias
de expedientes enviados a esta Presidéncia pelo
nobre Canselheiro Bader Massud Jorge, Relator
das Contas do Governador, relativas ao exercicio de
1985, que, na anéalise preliminar, constatou algumas
discrepincias que necessitam ser esclarecidas para a
instrucio das referidas Contas.

Isto posto, solicitamos a Vossa exceléncia, a es-
pecial fineza de zutorizar aos Orglos competentes a
prestar os esclarecimentos e justiftcativas, contidas
no Oficio n? 10/86-CBMJ (em anexo), de acordo
com ¢ que preceitua o art, 7°, paragrafo tnico, da
Resolugio Administrativa n? 6/83,

Na expectativa das peculiares diferéncias de Vos-
sa Exceléncia, reiteramos nossos protestos de eleva-
da estima e consideragio.

Atenciosamente, — Conselheiro José Baptista de
Lima, Presidente,

MEMO. n* 5/BMJ-86
Porio Velho - Ronddnia, 20 de maio de 1986
Da: Conselheiro Bader Massud Jorge
Ao; Presidente do Tribunal de Contas do Estado
de Ronddnia
Conselheiro José Baptista de Lima

Senhor Presidente:

Para melhor manifestagio sobre as contas do
Governador do Estado de Ronddnia, exercicio-
1985, solicitamos a V. Ex* as seguintes providéncias;

1 — Encaminhar ao Governador do Estado Ofi-
cio solicitando os esclarecimentos e justificativas,

_contidas no oficio n® 10/86-CBMJ (em anexo), de
acordo com o que preceitua o art. 78, parfgrafo (ni-
co, da Resolugiio Administrativa n* 6/83;
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2 — Encaminhar cdpia do oficio n? 10/86-
CBMJ, & Assembléiz Legislativa do Estado, para
conhecxmentos

Atenciosamente, — Conselheiro Bader Massud
Jorge, Relator.

A relagfio dos documentos niio se esgotas af. Tenho,
ainda, copia dos Oficios n? 377/86-GP, 378/86-GP, n®
379/86-GP, todos de 14 de maio de 1986 em que o insig-
ae Dr, José Baptista de Lima, Coniselheiro Presidente do
Tribunal de Contas, dirige-se ao ilustre Deputado Ami-
zael Gomes da Silva, Presidente da Assembléia Legislati-
va do Estado de Rondénia, para comunicar-lhe a ausén-
cia de prestagio de contas relativas ao exercicie de 1985,
por parte da Companhia de Desenvolvimento de Arique-
mes — CODAR, da Companhiz de Habitagio-COHAB,
e da Companhia de Mineracio de Ronddnia — CMR.
Passo a ler ¢s citados documentaos:

OE.Gn‘? 377/86-GPPorto Velho, 14 de maio de
1936.

Excelentissimo Senhor

Deputado Amizael Gomes da Silva

Dignissimo Presidente da Assembléia Legislativa
do Esiado de Rondénia

Nesta

Excelentissimo Senhor Presidente,

Cumpre-nos levar ao conhecimente dessa augus-
ta Assembléia Legislativa, para providéncias cabi-
veis, que até a presente data a Companhia de Desen-
volvimento de Ariquemes — CODARI, ndo apre-

sentou a este Tribunal, a Prestagio de Cohtaé relati- "

vas a0 exercicio de 1985, conforme preceitua § 3,
Art, 57 da Carta Magna do Estado de Ronddnia.
Aproveitamos o ensejo para reiterar a2 Vossa Ex-
celéncia nossos protestas de elevada estima e consi-
deragio,
Atenciosamente, — José Baptlsta de Lima, Con-
selheiro Presidente.

Of. n* 378/86-GP Porte Velho, 14 de maio de
1986.

Deputado Amizael Gomes da Silva

Dignissimo Presidente da Assembléia Legislativa
do Estado de Rondénia

Nesta

Excelentissimo Senhor Presidente,

Cumpre-nos levar ao conhecimento dessa Augus-
ta Assembléia Legislativa, para providéncias cabi-
veis, que até a presents data a Companhia e Habi-
tagio — COHAB, nfo apresentou a este Tribunal, a
prestacio de Contas relativas ao exercicio de 1985,
conforme preceitua o § 32, Art, 57 da Carta Magna
do Estado de Ronddnia.

Aproveitamos o ensejo para reiterar a Vossa Ex-
ceiéncia nossos protestos de elevada estima e consi-
deragio.

Atenciosamente, -—— José Bapt[sta de lea, Con—
selheiro Presidente.

OF N‘x’ 379/86-GP Porto Velho, 14 de maio de

Excefentnsslmo Senhor ~

Deputado Amizael Gomes da Silva

Dignissimo Presidente da Assembléia Legislativa
do Estado de Ronddnia

Nesta

Excelentissimo Senhor Presidente,

Cumpre-nos levar a0 conhecimento dessa augus-
ta Assembléia Legislativa, para providéncias cabi-
veis, que até a presenie data a Campanhia de Mine-
ragio de Rondénia — CMR, nfo apresentoun a este
egrério Tribunal; A prestagiio de contas relativas ao
exercicio de 1.985, conforme preceitua o § 39, art. 57
da Carta Magna do Estado de Ronddnia.

Aproveitamos o ensejo para reiterar a Vossa Ex-
celéncia nossos protestos de efevada estima e gonsi-
deracio.

Atenciosamente, — José Baptista de Lima, Con-
selheiro Presidente.

Os documentos gue acabo de apresentar mosiram, 4
saciedade, a existéncia de irregularidades nas contas do
Governd do Estado de Rondénia,

- “Terdo constado esses documentos do relatdrio que ¢
Sr. Governador entregou ao Sr. Ministro da Justica, Dr,
Paulo Brossard, com & intengiio de demonstrar-lhe a fal-
sidade das deniéncias, que lhe sdo dirigidas, de malver-
sagio do dinheiro piblico? Nio bastam apenas esses do-
cumentos para tornar evidente que ninguém — absoluta-
mente ninguém -— esta interessado em forjar caldnias
para desestabilizar o atual Governo de Rondéaia, como
fem afirmado o Sr. Angelip?

Sr. Presidente, Srs. Senadores, o povo de Rondénia
nio pode permanecer diminuido em sua honra. Ele espe-
ra maior dignidade e senso de decoro de seu Governa-
dor.

Diante de fatos tdo desagradaveis, o Sr. Angelin & co-
locado diante de insolavel dilema: ou reconhece publica-

““mente que & autor de atos de corrupgio, e, Por isso mes-

mo, desmerecedor da confianga do Presidente Sarney, ou

" recorre aos residuos de possivel reserva moral, para re-

nunciar ao Governo do Estado, pois que de sua honesti-
dade também estd duvidando ¢ Governo Federal; e, em
se iratando de valores como honestidade e confianga,
ndo ha por que admitir-se meio-termo.

O povo de Ronddnia espera, ao menos desta vez, ati-
tude coerente de seu Governador.
"Era o que tinha a dizer, Sr. Presidente. (Muito bem!)

O SR. PRESIDENTE (Jos¢ Fragelli) — Nada mais
havendo a iratar, vou encerrar a presente sessio, desig-
nando para 2 ordindria da proxima sexta-feira a seguinte

ORDEM DO DIA

1

PROJETO DE LEI DA CAMARA
N2 205, DE 1985

(Em regime de urgéncia — art. 371, ¢,
do Regimento I[nterno)

Votaglio, em turno finico, do Projeto de Lej da Cama-

ra n® 205, de 1985 (n¥6.332/85, na Casa de origem), que

revoga o Decreto-lel n® 251, de 28 de fevereiro de 1967, ¢
di outras providéncias, tendo

PARECER ORAL FAVORAVEL, proferido em ple-
nério, da Comissdo

— de Constitul¢io ¢ Justiga.

2

Vatagho, em turno (nico, do Projeto de Lei da Cima-
ra 0% 84, de 1982 (n® 3,758/80, na Casa de origem), que

- alterg dispositivos da Lei n* 4.771, de 13 de setembro de

1965, que institul o novo Codlgo Florestal, tendo
PARECERES FAVORAVEIS, sob n%s 339 ¢ 340, de

- 1983, das Comissdes:

— de Costituicio e Justiga; e
— de Agricuitura.

3

Votaglo, em turno inico, do Projeto de Lei da Cama-

ra n* [29, de 1982 (nv 2.451/79, na Casa de origem), que
confere & usina da Companhia Energética de S50 Paulo
—- CESP, em consirugio no Porio Primavera, a denomi-
nagio de “Hidrelétrica Domingos Leonardo Ceravolo™,
tenda

PARECER FAVORAVEL, sob n® 219, de 1985, da
Comissdo: N

— @e Minas e Energia.

4

Votacdo, em turno tinico, do Projeto de Lei da Cima-
ra n? 133, de 1982 (n? 2.954/80, na Casa de origem), que
altera dispositivos da Decreto-lel n® 986, de 21 de ou-
tubro de 1969, que *““institui normas bdsicas sobre ali-
mentos”’, tendo

PARECERES sob a% 600 a 602, de 1983, das Comis-
sbes:

—-de Sadde, favoravel;

— de Economtia, favoravel, nos termos do substitutive
que oferece, com voto vencido, em separado, do Senador
Jorge Kalume; e

— de Constitunigiio e Justiga, pela constitucionalidade e
juridicidade do substitutivo da Comiss@o de Economia.

5

Votaclio, em turno inico, do Projeto de Lei da Cima-
va n¥ 123, de 1984 (n° 1.608/7%, na Casa de origem), que
disciplina o transporte de madeira em tores, por via flu-
vial, tendo

PARECER FAVORAVEL, sob n? 402, de 1985, da
Comissdo:

— de Transportes, Comunicacies ¢ Obras Piblicas,

6

Votagio, em primeiro turno, do Projeto de Lei do Se-
nado 0° 8, de 1983, de autoria do Senador Moacyr Duar-
te, que dispde sobre validade de concurso para cargo ou
emprego na admiristraclio federal centralizada € descen-
tralizada, tendo

PARECERES, sob nes 51 e 52, de 1986, das Comis-
sdes:

— de Counstitnigiio e Justica, pela constitucionalidade &
juridicidade e, no mérito, favorivel, ¢

— de Servigo Piblica Civil, favorfvel,

7

Volagio, em primeiro turno, do Projete de Lei do Se-
nado n* 52, de 1983, de autoria do Senador Itamar Fran-
¢0, que submete o5 4rgios da administragio indireta ao
poder investigatorio das Comissdes Parlamentares de In-
guérito, tendo

PARECER, sob n? 28, de 1986, da Comisso:

— de Constituigio e Justiga, pela constitucionalidade,
juridicidade e, no mérito, favoravel, com emenda gque

apresenta de n® 1-CCJ.

8

Votagio, em primeiro turno, do Projeto de Lei do Se-
nado n® 174, de 1983, de autoria do Senador Hélio Guei-
ros, que modifica disposi¢@o da Lei n% 4.737, de 15 de ju-
tho de 1965 (Cédigo Eleitoral), teado

PARECER, sob n? 966, de 1985, da Comissiio:

— de Constituigiio e Justics, pela constitucionalidade e
juridicidade e, no mérito, favoravel.

9

Votagie, em primeiro lurno, do Projeto de Lei do Se-
nado n°® 61, de 1985, de autoria do Senador Nelson Car-
neiro, acrescentando dispositivo & Lei n? 3.010, de 30 de
maia de 1966, que organiza a justiga federal de primeira
instancia, tendo

PARECERES, sob n% 96 e 97, de 1986, das Comis-

© soes:

— de Constituicfio e Justica, pela constitucionalidade e
juridicidade, nos termos de substitutive que oferece; e

— de Servigo Piblico Civil, favoravel, nos termos do
substitutivo da ComissZo de Constituigiio e Justiga.

10

Votagiio, em primeiro turno, do Projeto de Lei do Se-

7 nado nv 141, de 1985, de autoria do Senador Passos Pér-

1o, que altera dispositivos do Cddigo Civil Brasileiro (Lei
n? 3.07t, de i® de janeiro de 1916), que **dispde sobre a
heranga jacente e a sucessfio legitima™, tendo
PARECER, sob n® 813, de 1985, da Comiss3o:
—de Constituigfio ¢ Justica, pela constitucionalidade,
juridicidade e, no mérito, favoravel.

11

Votagio, em primeiro turna, do Projeto de Lei do Se-
nado n® 376, de 1981, de autoria da Senadora Eunice Mi-
chiles, gue determina a criagdo de Coordenagdes de Edu-
cagdo Ecoldgica no Ensino de 19 e 2% Graus e di outras
providéncias, tendo

PARECERES, sob n%s 60 ¢ 61, de 1986 das Comis-
sdes: ”

-— de Constituicio e Justiga, pela constitucionalidade e
juridicidade e, no mérito, favordvel, com emenda que
apresenta de n? | — CClj e

~— de Educacio e Cultura, favoravel, com emendas que
apresenta de nvs 2, 3, 4 e 5§ — CEC.

12

Discussio, em turno tinico, do Projeto de Lei da Ci-
mara n* 197, de 1984 (n® 953/83, na Casa de origem), que
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institui o Programa Nacional do Milho — PROMILHO,
¢ determina outras providéncias, tendo

PARECERES, sob ns 747 e 748, de 1983, das Comls-
sBes: o

— de Agricultura, favordvel; e

— de Economia, favarivel, com emendas que apresen-
ta de n%s 1 ¢ 2-CE.

O SR. PRESIDENTE (Jost Fragelh) — Est4 encerra-
da a sessdo. R
{Levanta-se a ses.s‘ﬁo ds 18 horas e 35 minutos)

DISCURSQ PRONUNCIADO PELO SR,
JOAO CALMON NA SESSAQ DE [9-11-85 E
QUE, ENTREGUE A REVISAO DO ORADOR,
SERI4 PUBLICADO POSTERIORMENTE. .

O SR. JOAO CALMON (PMDB — ES. Pronuncia o
sepuinte discurso.} — Sr. Presidente, Srs. Senadores:

O Espirito Santo acaba de registrar uma das mais am-
plas vitdrias do PMDB nas eleigSes para prefeitos de ca-
pitais. O candidato de nosso partido, Deputado Hermes
Laranja alcangou perto de 50 por cento dos votos nomi-
nais, ficando em segundo lugar o candidato do PT, Vitor
Buaiz, ¢ em terceiro o ex-prefeito Chriségono Teixeira
da Cruz, do PDS, que j4 fora prefeito de Vitoria por qua-
tro anos, tornando assim ainda mais expressivo o éxito
do PMDB.

A que se deve esse sucesso estrondosqg, coOm nosso can—
didato recolhendo nada menos do que 45.629 votos?
Nio hé divida de que para isso pesou a competéncia por
ele mostrada n¥o apenas em campanhas eleitorais ante-
riores como em: sua gestio, recente, 3 frente da Secretaria
da Indasiria e do Comércic do Espirito Santo. No entan-
to, ndo se pede minimizar o papel rcprcscntado pela
unjfio do partido em torno de seu nome.

O PMDB caminhou unido em Vildria. Ndo se regls-
trou no Espirito Santo, como infelizmente ocorret em
outras_ Unidades da Federagio, qualquer divisdo de
maior porte. O partido pdde assim, congregar-se em tor-
no do Governador Gerson Camata, que comandou pes-
soalmente a marcha para mais esse stcesso eleitoral.

O Governader Camata, registre-se, j4 havia alcancado
um ¢levado perceniual de votos em Vitéria, por ocasido
das eleigdes estaduais e parlamentares de 1982, Seu éxito
nessa nova convocagdo &s urnas se deve em grande parte
ao trabalho realizado nos primeiros trinta e dois meses
de governo, em que imprimiu um ritme extremamente
dindmico & administragio cap1xaba

Nio se pode minimizar, porém, o peso da part:clpacﬁo
do governador na campanha de nosso candidato a pre-
feito. Gerson Camata superou todos os seus &xitos ante-
riores, arregagou as mangas e partiu com entusiasmo
contagianie para a campanha eleitoral. Nela, néo se limi-
tou a subir em palanques ¢ a dirigir-se & populagio atra-
vés da televisiio e do radio. Pelo contrario, realizou um
eficiente trabalho préximo ao eleitor, percorrendo a ci-
dade de casa em casa, expondo as razdes por que julgave
nosso candidato e nosso partido merecedores de seu vo-
to. Realizou ainda aquilo que se chama hoje de trabalho
na “boca de urna”, percorrendo as secoes eleitorais no
préprio dia de votagio, Embora eleitor em Colatina, tive
a oportunidade de participar, ao lado do governador e
do prefeito eleito Hermes Laranja, desse magnifico es-
forgo, felizmente coroado de espetacular éxito,

O Governador Gerson Camata pode, assim, ser apon-
tado como o vitorioso comandante de mais essa batalha
em defesa das causas populares, A margem de votos ob-
tidos por Hemres Laranja, aquase vinte pontos percen-
tuais acima do segundo colocado nas urnas, situa-o entre
o5 candidatos proporcionalmente mais votados de nosso
partido em todo o Brasil, o que d4 a exata dimens#io do
destaque gleangade por Camata e pelo PMDB.

Eu nio poderia deixar de fazer uma referéncia a um
dos fatores que, seguramente, pesaram cerntra o candida-
to do PDS, Prefeito de Vitéria por um largo periodo, ele
diria, em entrevista publicada por A Gazeta a 5 de se-
tembro de 1974, n#io ter construide uma sé escola no
municipio da Capital, Essa entrevista constitufa, sem di-
vida, uma autocritica, pois o ex-prefeito Chrisdgono
Cruz reconhecia claramente haver fracassado em sua ad-
ministragiio na 4rea social, em que avulta, com singular
relevo, a educagio,

J& o Govérno do PMDB pode orgulhar se de conferir
maior atengdo ao desenvolvimento social de nosso povo.

Seus investimentos caracterizam-se por levar em conta,
antes de mais nada, a real condigéo da populagio, cons-
truindo creches ¢ postos médicos. O Governador Cama-
ta estd pavimentando, em sua fecunda administragio,
1.400 quildmetros de estradas, mais do que o total reali-

zado por seus antecessores facilitando as comunicagdese

o escoamento da produgio em todo ¢ Estado. No orga-
mento de 1986, proposto pelo Executivo estadual, a edu~
cagiio de primeiro e segundo graus conta com 1 trilhiio e
355 bilhdes de cruzeiros, a maior soma ji aplicada em
um s6 ano pelo governe capixaba no setor de ensino.

Destacado o relevantissimo papel desempenhado na
iltima eleigio do tltime dia 15 pelo Governador Gerson
Camata, devo, também, prestar minha homenagem ao
candidato & Prefeitura Hermes Laranja, cuja atuagio foi
realmente de extraordinario dinamismo, marcada, tam-
bém, pela inegdvel sensibilidade em relagdo &s teses de-
fendidas durante & campanha. Seu discurso sempre enfa-
tizou 2 prevaléncia dos temas socials, na area da edu-
cagdo, da permanente assisténcia s Areas carentes, re-
presentadas por morros, mangues £ outros setores em
que predominam a pobreza e até a miséria absoluta.

Hermes Laranja relegou a plano secundério a énfase,
dada tantas vezes, 2 preocupacio de transformar Vitdria
numa “cidade-presépio”, num cartiio postal para encan-
lamento de seus habitantes ou dos turistas. Seu compa-
nheiro de chapa, Deputado Estadual Antonio Pelaes,
{eve também magnifico desempenho, com uma oratéria
singela marcada pela sinceridade e pela crueza de alguns
reparos mais incisivos em relagiio 4 pregagio do candi-
dato que, durante a campanha, parecia ser o mais temi-
vel concorrente. Tendo entrado na luta eleitoral somente
depois da Convengio Municipal, vencida por estreita
margem de votos, Hermes Laranja ¢ Antonio Pelaes con-
quistaram a simpatia n3o sé dos eleitores, mas até mes-
mo das criangas que cercavam, coml a sua esfusiante ale-
gria e com o seu permanente carinho, os candidatos a
Prefeito ¢ a Vice-Prefeito — o PMDB.

- O resultado das eleigdes em Vitéria, ndo deixa divida
sobre a tendéncia nacional do eleitorado, que repeliu,

com a exceglio de S3a Paulo e S#o Luis, as tendéncias’

conservadoras,

No pleito da nessa Capital, o candidato do PT, come
aconteceu em Fortaleza ¢ em Goifinia, surpreend:u 038
pesquisadores do GALLUP, do 1BOPE, do IBATE e de
outras empresas especializadas. O candidato do PDS,
apresentado, 4s vezes, como © favorito, desabou para o
terceiro lugar. Episédios como o de Vitdria, levaram o
Presidente Nacional do PMDB, Deputado Ulysses Gui-
maries, a preconizar, 24 horas apds o pleito, a realizagio
de coligagdes com outros partidos para a batalha eleito-
ral de préximo ano.

Por todos esses motivos & que se pode, agora, compro-
var ¢ éxito administrativo e politico do PMDB do
Espirito Santo. O Partido mostrou-se capaz de realizar
uma administragio com pleno apoio popular; mostrou-
se capaz de atender s prioridades sociais que s¥o as de
todo o0 povo brasileiro e particularmente do capixaba;
mostrou-se enfim capar de marchar unido para as
cleicBes, sob o eficiente comando do Governador Ger-
son Camata. Tudo isso, tenho absoluta convicgiio, serd
novamente comprovado nas eleigdes de 1986, em que o
povo do Espirito Santo evidenciard mais uma vez que a
administracfio democratica por ele escolhida em 1982 es-
ta plenamente identificada com suas aspiragdes. Era o
que tinha a dizer, Sr, Presidente. (Muito bem!)

DISCURSO PRONUNCIADO PELO SR.
JOAO LOBO NA SESSAQ DE 5-6-86 E QUE, EN-
TREGUE A REVISAO DO ORADOR, SERIA
PUBLICADO POSTERIORMENTE. .

©O SR. JOAO LOBO (PFL — PL Pronuncia o seguin-
te discurso.) — Sr. Presidente, Srs. Senadores:

Ontem, duranie o seu discurso, o Senador Benedito
Ferreira, com essa lucidez, com essa inteligéneia de que &
dotado e que todo este Senado admira, abordou rapida-
mente um problema que trago novamente para esta Ca-
sa. E impressionante, Sr. Presidente e Srs. Senadores,

“como as coisas acontecem neste Pafs, neste Pais que de-

via buscar uma solugfo para os seus graves problemas de
abastecimento, para o grave problema da fome, que &

talvez o grande responsével pela mortandade infantil,
por todas essas mazelas que atormentam a nossa nacio-
nalidade.

Sr. Presidente, todos nds sabemos que o lavrador ¢ o
pecuarista brasileiro vivem na dependéncia de que haja
qualquer crise nos seus selores para que os pregos subam
¢ eles possam auferir alguns lucres das suas atividades.
Isto & em relagio ao leite, em relagdio 4 carne, aos ovos,
a0 arroz, enfim, a todas as atividades primarias deste
Pais, e n6s j4 estamos mais ou menos habituados, O pe-
cuarista sofre durante meses, anos, aguardando que haja
melhoria no prego da carne, no prege do leite, dos graos,
etc. Mas isso parece que ofende de uma maneira grave,
insuportdvel, aos administradores da coisa piblica deste
Pais. Aos tecnocratas que gerem as finangas deste Pais
ou os gestores do social, responséveis pelo bem-estar so-
cial deste Pais, porque logo eles se prontificam a gastar
as parcas divisas que este Pais acumula nas exportagdes
que faz e importam, imediatamente, leite, carne ou ar-
roz, seja de onde for, para regularizar — como eles di-
zem — o abastecimento interno,

Mas & interessante que nunca se lembram de fazer a
mesma coisa quando acontece com os manufaturados; o
automovel, o caminhio, o trator, desaparecem do mer-
cado nacional. Hoje, para se adquirir um carro, um ca-
minh#o Mercedes Benz, tem que se pagar igios enormes
e esperar 2, 3 ou 4 meses. E o que dizer dos tratores? Tra-
tores {30 essenciais para ¢ preparo da terra, para & pro-
duciio do solo brasileiro. Devo confessar que estou ha
quase seis meses esperando para adquiris um trator Ca-
terpillar, porque faltam componentes ¢ o Governo néo
permite que se importem ¢sses componentes. Mas o Go-
verno vai importar carne quandoe os campos dos criado-
res brasileiros estdo preparados e cheios de bois gordos
no ponto de abate.

E os nossos tratores? Por que o Governo n#o se preo-
cupa em permitir a importagio dos tratores dos Estados
Unidos da América, Japdo ou da Inglaterra? Por que

. .nZo se pode importar um automdvel de luxo ou um ca-

minhdo pesado, um Scania, um Mercedez? Nestas horas |
os tecnocratas do Governo, os economisias deste Gover-
no nio se lembram que os agriculiores também precisam
ser assistidos, deveriam ter os seus problemas resolvidos,
porque esses problemas também compdem uma aflicio
social neste Pafs.

Querg, paois, fazer minha essa observagiio do Senador
Benedito Ferreira no seu discurso de ontem, quando
chamou a atengiio para esse aspecto: por que se importa
carne quando o Brasil tem carne? S6 para n#o subir o
prego da carne brasileira?

Por que se importa leite da Europa? $6 para n3o subir
um pouco o prego do leite?

Por que nio se importam tratores, automéveis ¢ cami-
nhdes, enfim, toda essa gama de manufaturados que es-
téo faltando nas prateleiras do comércio brasileirg? Por
que isso também ndo preocupa os tecnocratas da econo-
mia brasileira?

O Sr. Alberto Silva — Permite V. Ex* um aparte?
O SR. JOAQ LOBO — Pois nio.

O Sr. Alberto SHya — Estou acompanhando o discur-
so de V, Ex* e confesso que estou impressionado com a

_presteza, com a jusieza das suas palavras a respeito do

assunto, Conhego V. Ex* como homem que se dedica
também ac amanho da terra, 4 criagio de gado e V., Ex*
conhece muito bem as dificuldades por que passam os
cnadores. quer seja para aquele que produz carne, quer
sejd para o que produz leite. Agora, & inacreditavel que
um Pais como o nosso, tenha sobras agricolas inaprovei-
tadas, que poderiam ser transformadas em ragio espe-
cial, para aumentar a produgie de leite sem precisar au-
mentar o nlimero de matrizes em pelo menos 20%. Estou
vendo ali o eminente Senador Benedito Ferreira, que &
apaixonado e conhecedor profundo deste problema — 5.
Ex* sabe que o que estou falando & verdadeiro — se tivés-
sernos ragéo barata para vender aos criadores, aos pro-
dutores de leite a pregos acessivels, acho que talvez se
dobrasse a produglo de leite, porque n#o seria preciso
soltar o gado para pastar, gastando energia nas caminha-
das. N0 temos uma paolitica de fornacimento de ragdes
como.nio temos, também, uma politica agricola, Sobre
isso j& tive oportunidade de falar aqui. Enquanto nos Es-
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tados Unidos o governo banca a agricultura, aqgui & tudo
episddice. Aqui se produz demais e fica-se sem armaze-
namento, como & o caso de Goids ¢ Piaul agora, que tém
arroz demais, sobrando e ndo tém onde armazenar. Por
tuda isso, nobre Senador Jodo Lobo, V. Ext tem razdo.
Os homens qué estio encatrregados de olhar esse proble-
ma ou nunca passaram por uma fazenda ou ndo conhe-
cem o assunto ¢ querem resolvé-lo nos gabinetes, Acho
que 2 nossa Comissio de Energia deveria incluir também
mais zlguns membros e acrescentar 4 Comissdo a pro-
dugio do leite ¢ da carne dentro do Pafs, porque, afinal
de contas, um pals que nfo produz alimentos para seus
filhos ndo pode se industrializar, porque acaba tendo
que vender vaca para comprar alimento. Nos estamos
quase nesta situagio, Importar leite? Um pais pequeno
produz mais leite que o Brasill Isto & inacreditével. Pasa-
béns a V. Ex? pela adverténcia e, vamos dizer, pela con-
tribuigio que estd dando ao Governo. Isto & uma contri-
buicio. Nés estamos dando uma contribuigio ao Gover-
no que deve estudar este assunto de maneira mais ade-
quada.

O SR. JOAO LOBO — Senador Alberto Silva, agra-
dego o aparte de V. Ex? que incorpora como parte subs-
tancial ao meu pronunciamento nesta tarde, V., Ex* tem
muita lucidez ao enfocar este problema. Conhego V. Ex#
de longa data. Desde quanto Governador do Estado do
Piauf, V. Ex* tinha o dom de enxergar o dbvio, de colo-
car o dedo dentro do evidente, do Sbvio e resolvé-lo com
facilidade ¢ prasteza.

Mostrei ao Senador Benedito Ferreira um artigo que
aconselhava a tomarmos cuidade com a ¢speculagiio na
pecudria brasileira, Nesse artigo, o articulista dizia que a
carne bovina na Europa custa a metade da carne bovina
do Brasil na Europa ¢ nos Estados Unides da América
custa, exalamente, a metade do que custa no Brasil, Essa
afirmativa causa espécie ¢ procuramos ir fundo no senti-
do e na veracidade do que dizem.

Sr. Presidente, h4 qualquer coisa de veridico, h§ ver-
dades por tris dessa afirmagiio. A Europa e o3 Estados
Unidos ja estdo num estdgio muito mais avangado do
que o Brasil e preparam os pregos dos seus produtos, Os
Estados Unidos engordam o boi confinado com ragdes
de pregos baixissimos, importados, falvez, do Brasil...

© Sr. Alberto Silva — E isso que estou afirmando.

Q SR. JOAQ LOBO —... ou de outros pafses expor-
tadores de matéria-prima ¢ alimentarn esses bois muito
mais barato, muito mais em conta para 4 venda, para a
comercializagiio do que nds, brasileiros, podemos fazer
com os nossos bois.

O Sr. Benedito Ferreira — Permite um aparte?

O SR. JOAQ LOBO — Antes de continunar, concedo
0 aparte ao nobre Senador Benedito Ferreira.

O Sr, Benedito Ferrelra — Nobre Senadar Jodo Lobo,
o problema agropecudrio brasileiro sofre tantas ¢ tama-
nhas distorgdes que muito longe irfamos se tentissemos
aflorar pelos menos as principals. Veja V, Ex* como o
Brasil, onde temos mais de cem milhGes de técnicos de
futebol, néio temos a menor quantidade de agropecuaris-
tas, tal & a vocagko do brasileiro para o amanho da terra.
E mesmo senado uma atividads que ninguém desconhece
ser uma forma de ficar pobre alegremente, o ser agrope-
cuarista, ainda temos, par acréscimo, além do descaso
governamental, a ironia dos tecnocratas quando nos
acusam de chorarmos de barriga cheia, E ndo atentam,
pot exemplo, que no Brasil, ¢ de modo especial nos flti-
Inos anos, depois que passou a permitir que os banquei-
ros simulassem a aplicagio dos depdsitos compulsdrios
no crédito rural, porque sabe V. Ex* que os bancos priva-
dos nio aplicam coisa alguma no crédito rural, fazem,
sim, um compadrio entre os dirctores, o pepino do crédi-
to rural, realmente & um pepino porque ele & gravoso, ele
& 56 descascado pelo Banco do Brasil, E facil, veja as es-
tatisticas do crédito rural controladas pelo Banco Cen-
tral e verificars quantos milhdes de contratos sdo execu-
tados pelo Banco do Brasil e quantos o sdo pelos bancos
privados. Mas a desgrage do desvio desses recursos, gue
deveriam ser orientados para a agricultura, cresce por-
que se permitin a especulagio fundiiria, a supervalori-
zagdo do preco da terra, gravando sobremaneira a ativi-

dade daqueles que a exercitam, apesar dos governos ¢
dos que teimam em produzir ¢ saciar a fome das nossas
cidades. Tenho aqui, reiteradas vezes, citado um simples
fato estatistico. Contestd-lo & impossivel, o que se pode
fazer & alterar a regra do jogo ¢ ndo publica-lo mais no
Anuério Estatistico do IBGE e nem nas publicagdes da
Fundag#o Getilic Vargas, Mas até que se mude a regra,
nio tem coma esconder gue a agropecudria ha 25 anos
tinha 30% da renda bruta nacional; em 80, ¢la chegou
com menos de 10% da renda bruta nacional, apesar do
crescimento da populagio rural verificado ultimamente,
Paradoxalmente, tem havido esse fendmeno no Brasil,
talvez por causa desse 1 mithdo de titulos de terra que fo-
ram expedidos no Uitimo Governo, O certo &, nobre Se-
nador, que o setor da chamada intermediagiio financeira,
gue & o colorido, 0 nome que acoberta os nossos ban-
queiros nas estatisticas, o setor de intermediagfio finan-
ceira, que participava com 3.4% da renda bruta nacional,
hé 25 anos, chegeu em 1980 com mais de 10% da renda
bruta nacional. Agora, ndo &€ o caso de se perguntar:
Pode-se comparar a mio-de-obra agregada na agrope-
cuiria com a méo-de-obra agregada no setor de interme-
diagio financeira — seria até um insulto & inteligéneia de
qualquer homem comum formular a coisa sob esse as-
pecto, Mas a verdade, nobre Senador Jo3o Lobo, & que
além desse abuso, desse absurdo, desse encarecimenta
articial dz terra — ¢ ai nés temos a conivéncia direta do
Governo Federal, porque o INCRA nunca procurou
coibir esse abuse — e ele poderia faxe-lo, através da ta-
xagdo progressiva para as terras ociosas — e V. Ex* sabe
© quante eu estou & vontade para tecer esse tipo de criti-
ca, ndo 58 por ser um estudioso, mas por ser a minha ati-
vidade econdmica preponderantemente agropecuiria,
eéritdd estou muito & vontade para pedir seriedade na tri-
butaglo da terra ociosa. .

Mas, com tudo isto, além de ser obrigado a acompa-
nhar os preges absurdos da terra, de pagar os pregos
exorbitantes, para poder produzir, ja estamos em pleno
més de juiho, e o crédito para investimentos até hoje ndo
chegou, nio fol autorizado pelas nossas autoridades eco-

" némicas, como se isto pudesse ser tratado com esse desa-

prego, com este desinteresse. Mas os jornais noticiaram
que trardio carne da Europa, de avifo, para atender ao
mercado, para cortejar a massa consumidora, como se o
agropecuarista fosse um apiitrida, como se ele nio fosse
també&m brasiieiro, ¢ como V. Ex* colocou muito bem,
neste momento de escassez, que poderia permitir uma re-
muneragio melhor, o pecuarista tem o seu prego conge-
lado. A carne que esti entrando af e que vai entrar, ain-
da, & verdade que & uma carne que foi comprada, aparen-
temente, a pregos baratos, Mas, considerissemas, ¢ hi
um acordo mundial entre os paises que nfo se exportem
impostos, E V, Ex* sabe que, de cada cinco bois criados ¢
produzidos pele nosso pecuarista, de cada cinco, um de
plano, fica para o Estado, pata pagar o ICM ¢ 0 FUN-
RURAL. Mas nio fica s6 ai. Se as outras atividades sco-
ndmicas podem creditar ICM, para utilizarem-no, quan-
do da venda do produto final, ndo acontece isto com o
pecuarista. Ele ndo se credita, ele nfio se beneficia do

ICM que ele paga na aquisi¢gio dos insumos, quande’

qualquer atividade goza esse beneficio, goza dessa regra
estabelecida no ICM, menos para ¢ roceiro. Por isso &
que cu disse a V. Ex" nds irifamos muito ionge se ténts-
semos aflarar aqui, tumultuariamos o discurso de V, Ex*
Mas eu fico por al: bastaria que coibisse o abuso da espe-
culago fundidria por parte desse caudal de dinheiro que
deveria estar sendo canslizado para o crédito rural, via
instituicdes financeiras privadas, mas gque nunca chegam
aos produtores, sendo aos compadres das diretorias ou
4s proprias diretorias de um banco emprestando para
outro e vice-versa. Bastaria que os nossos tecnocratas,
quande fossem considerar o prego do produto estrangei-
ro, aplicassem 20 mesmo a carga tributéria a que estd su-
Jjeito o nosso produto, Sem diivida alguma, eles verifica-
riam que 2s nossas divisas, as nossas parcas divisas —
comeo colocou bem V. Ex* — deveriam tem uma melhor
destinaqdic do que nfg essa de asfixiar aqueles que ainda
teimam em produzir ¢ saciar a fome das nassas popu-
lagGes urbanas, V. Ext desculpe ter me alengado tanto,
mas realmente o assuntc & momentoso, ¢ assunto & de
alto interesse nacional e eu ndo poderia deixar passar
esta oporiunidade para participar do brilhante discurso
que V. Ex* vem desenvolvendo sobre o tema da agrope-
cuéria, Muito obrigado,

O Sr. Cesar Cals — Permite V. Ex* um aparte?

QO S5R. JOAO LOBQ — Agradeco o aparte do nobre
Senador Benedito Ferreira, Naturalmente, estou falando
sobre um tema que ele j4 aflorou na tarde de ontem ¢
quero dizer, neste momento, que €ss¢3 pantos que ©
nobre Senador Benedito Ferreira tocou no seu aparte,
cada um, de persi mereceria um discurso longo ¢ bem
fundamentados, como sé ele & capaz de fazer neste Sena-
do Federal.

Sr. Presidente, antes de conceder o aparte 8o nobre Se-
nadar Céesar Cals, gostaria de solidarizar-me com o pon-
to de vista do nobre Senador Benedito Ferrcira, Acho
gue essz valorizagio fundidria excesssiva que € feita no
Brasil, essa valorizagiio excessiva das terras inaproveité-
veis que o INCRA nio fiscaliza de propésito, porque se
ele fiscalizasse e fizesse uma taxagho progressiva das ter-
ras improdutivas, essa reforma, essa divis#o de terra, hé
muito estaria fora da moda e concluida neste Pals,

Gostaria de lembrar, tamb&m, que esquecem os tecno-
cratas brasileiros, os homens de gabinetes refrigerados
neste Pais, do tempo que se demora para construir 1 qui-
lo de carne que, no minimo, quando bem administrado,
leva 4 anos para ser concluido, para poder chegar aos fri-
gorificos, para poder chegar aos agougues, para poder
chegar ao consumo, guatro anos. N3a & como os produ-
tos de agricultura que levam 60 dias, 90 dias ou 120 dias.
Um quilo de carne demora quanto anos. Precisa de ara-
me, gue cada ver aumenta majs o seu prego, de medica-
mento, que atinge s raias do absurdo neste Pafs; precisa,
também, de miquinas agricoias para plantar o capim e
estas miquinas e os seus implementos cada vez tdm o seu
prego mais aumentado ¢ a sua sscassez notada, fazendo
uma falta surpreendente na construgio da infra-
estrutura do Brasil.

Tudo isso sfo itens que deveriam ser cuidadosamente
postos nessz Comissde que o Senador Alberto Silva pe-
diu que fosse criada ¢ integrada por Senadosres que te-
nham a capacidade ¢ a competéncia de prestar esta aju-
da, esta assistdéncia ao Governo brasileiro.

-0 Sr. Cesar Cals — V. Ex* concederia um aparte,
nobre Senadar JaZo Lobo?

O SR. JOAO LOBO — Concedo ¢ aparte ao nobre
Senador César Cals,

O Sr. Cesar Cals — Nobre Senador Jo#o Lobo, V. Ex#
hoje fala sobre um tema ontem abordado pelo Senador
Benedito Ferreira ¢ comentando favoralmente, aqui, os
conceitos colacados por 8. Ex* quande abordou a incon-
veniéneia para o Brasil dessa politica que considero ab-
solutamente nefasta — e o disse ontem em meu aparte —
dos tecnocratas que, pela kei do menor esforgo, em vez de
estudarem o porque se pode produzir pelo prego conge-
lado, ficam ameagando com importagido. Porque, aliss,
como disse ontem e repito hoje, vai ser uma destruiglio
progressiva do setor produtivo nacional ou a desnacio-
nalizagiio desse setor. V. Ext diz, hoje, que estudando o
assunto, afirmativas de alguns tecnocratas considera-ag

-ate verdadeiras que o quilo de carne bovina na Europa,

pafs sem terrg disponivel, & mais barato do que o quilo
de carne no Brasil, Pafs com imensiddes de terras dis-
poniveis, EntZo, na realidade esses tecniocratas que V.

 Ex* diz do ar refrigerado precisariam ir ao campo ¢ veri-

ficar o porque desse custo ¢ ndo ficarem a atacar as con-
segiiéncias mas as causas. Essa que deveria ser a orien-
tagdo do Governo. Por is50, fago aqui um reparo. H4 um
aditivo naquela frase do Senador Benedito Ferreira que
diz: cortejar 2 massa consumidora. Acho que cortejar a
massa consumidora ¢ os exportadores dos outros paises,
porque, na realidade, este tipa de pressdo sofri, como
Ministro, porque queria produzir energia no Brasil, dei-
xar de comprar petréleo. Havia todo um interesse inter-
nacional e nacicnal contra essa politica de deixar de im-
portar, para produzir bens ou produzir energiz no Brasil.
E o que se est4 fazendo, agora, no setor de energia, con-
forme disse o nobre Senador Alberto Silva e também no
setor de produglio de alimentos, Pense que & absoluta-
mente necessirio gue esse tema seja diariamente coloca-
do nesta Casa ¢ de tanto se repetir n2o & possivel que ndo
chegue 14 no Flanalto, Os jornais nfo do muito eco a
esse tipo de pronunciamento. Mas, na verdade, temos
que usar, aqui, a persisténcia deste pronunciamento,
porque o interesse do Brasil astd acima de qualquer deci-
3o tecnocritica que o Governo venha a adotar,
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O SR. JOAO LOBO — Agradego o aparte de V, Ex?,
nobre Senador César Cals, ¢ entendo que V. Ex*® tem ra-
zdo. “Agua mole... — todo aquele negdeia — termina fa-
zendo a sua erosdo até na mente de certos tecnocratag
que se tornam impermedveis ¢ paralelepipédices a essas
coisas tdp evidentes. Mas V, Ex* fala com muita razio,
porque V. Ex? fez isto, guando Ministro das Minas ¢
Energia. V. Ex* saiu do seu Gabinete e viajou para paises
com climas os mais adversos. V. Ex? palmilhou todo ou
quase todo o Oriente Médiq, tratando de sabe o porqué
daqueles pregos e o porqué daquelas negociagdes, ten-
tando arranjar novos conhecimentos, know-how, para a
exploragio de petréleo brasileiro. J4 disse isto antes e
vou repetir agui: V., Ex? foi, talvez, um dos poucos Mi-
nistros do Governo passade gque, aples do término do
seu mandato, atingtu a meta a que se propds no inicic da
sua posse como Ministro das Minas ¢ Energia. O Brasil
deve muito ao Ministro César Cals por ter levado aquele
plano da sna posse a uma conclusiio auspiciasa, vitoriosa

£ muito benfazeja para todo o Brasil e que teve a sua pro-
dugiio de petréteo aumentada de 160 mil para mais de
500 mil barris di&rios. Transformou a conta de petréleo,
que erd um pesadelo, em uma coisa normal a que n#o se
dé muita atenglio. Se aindz estamos dando atengio a
essa conta do petréleo, & porque estamos esquecende
que & melhor pesquisar e produzir internamente, fazer
uso do ilcool que temos em abunddncia e continuar com
aquelas pesquisas do petrdleo na plataforma brasileira,
para nos libertarmos, de uma vez por todas, desse fantas-
ma que era uma sindrome nacional. O consume da gaso-
lina apavorava todo mundo.

Entiio, Sr. Presidente e Srs. Senadores, termino estas
palavras dizendo que considero as coisas da campa mui-
to simples, faceis de serem equacionadas, contanto que
s¢ lenha z inteligéneia, o patriotismo e o bom senso de
encard-las. Produzir carne neste Pais, produzir leite ou
griios nio deve ser uma atividade penalizada nem mal-
vista, deve ser uma atividade glorificda, estimulada e

aplaudida. Mas o que se v& nesta terra no & nada diso, &
exatamente o contrario. O lavrador, o agricultor, nos Es-
tados Unidos, & um homem eminentemente respeitével e
respeitado por todas as autoridades; & um homem cuja
opinido pesa no conceito de toda a naglo. No Brasii, um
lavrador, um agricultor & urm jeca qualquer que nao tem
nem direito a comparecer ao gabinete dos bancos. Dos
bancos particulares, entfio, nem se fala, do Banco do
Brasil &s vezes eles tém acesso. E esta 3 situaghio que este
Pais enfrenta. Enquanto o Brasil n3o resolver encarar a
sua realidade, a realidade que temos, nds vamos muite
mal, Sr. Presidente. Mas esperamos que, com a contri-
bui¢io de homens digros, de homens capazes, como 530 _
muito dos Srs. Senadores que comparecem a este ple-
nirio, temos esperanga de que esias verdades terminem
projetando na mente impermedavel de toda essa tecnocra-
ciz que administra o Pais.

Era ¢ que eu tinha a dizer, Sr. Presidente. (Muito
bem!)
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