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32 Sessio Legislativa Ordindria, da 7 Legislatura

SESSAO SOLENE COMEMORATIVA DO CENTENARIO DE NASCIMENTO

DE ALBERTO SANTOS DUMONT
PRESIDENC{A DO SR. FILINTO MULLER

As 15 horas, acham-se presentes os Srs.
Senddores:

Adalberto- Sena — José Guiomard —
Geraldo Mesquita — Flavio Brito — José
Lindoso — José Esteves — Cattete Pinheiro
— Milton Trindade — Renato Franco —
Alexandre Costa — Clodomir Milet — José
Sarney — Fausto Castelo-Branco — Petré-
nio Portella — Helvidio Nunes — Virgilio
Tavora — Waldemar Alcintara — Wilson
Gongalves — . Dinarte Mariz — Duarte
Fitho ~ Domicio Gondim — Milton
Cubral — Ruy Carneiro — Joio Cleofas —
Wilson Campos — Arnon de Mello — Luiz
Cavalcante — Teotonio Vilela — Augusto
Franco — Leandro Maciel — Lourival
Baptista — Antdénio Fernandes — Heitor
Dias — Ruy Santos — Carlos Lindenberg —
Eurico Rezende — Jodio Calmon — Amaral
Peixoto — Paulo Térres — Vasconcelos Tor-
res ~— Benjumin Farah — Danton Jobim —
Nelson Carneiro — Gustavo Capanema —
José Augusto — Magalhies Pinto — Carva-
lho Pinto — Franco Montoro — Orlando
Zuncaner — Benedito Ferreira — Emival
Cuaiado — Osires Teixeira — Fernando Cor-
réa — Filinto Miiller — Saldanha Derzi —
Accioly Filho — Ney Braga — Anténio Car-
los — Celso Ramos — Lenoir Vargas — Da-
niel Krieger — Guido Mondin — Tarso Du-
tra.

EOS SRS, DEPUTADOS:
Acre

Joaquim Macedo — ARENA; Nosser
Almeida — ARENA; Ruy Lino — MDB.

Amazonas

Joel Ferreira — MDB: Leopoldo Perés —
ARENA; Raimundo Parente — ARENA;
Vinicius Camari — ARENA,

Para

Américo Brasil — ARENA; Edison Bon-
na — ARENA: Gubriel Hermes — ARE-
NA: Joiio Menezes — MDB; Jilio Viveiros
— MDB; Juvéncio Dias — ARENA; Sebas-
tiio Andrade — ARENA,

Maranhio

- Américo de Souza — ARENA; Eurico Ri-
beiro — ARENA; Freitas Diniz — MDB:
Henrique de La Rocque — ARENA; Joio
Custelo — ARENA; Nunes Freire — ARE-
NA: C }

Piaui

Dyrno Pires — ARENA; Heitor Caval-
canti — ARENA: Milton Brandio — ARE-
NA; Paulo Ferruz —~ ARENA; Pinheiro Ma-
chado — ARENA; Sousa Santos — ARE-
NA;

Ceard

Alvaro Lins — MDB; Edilson Mclo Tavo-
ra — ARENA; Flivio Marcilio — ARENA;

Furtado Leite. — ARENA; Hildebrando:
Guimaries — ARENA; Januério Feitosa — -

ARENA; Jonas Carlos —~ ARENA: Josias
Gomes — ARENA; Leiio Sampaio — ARE-
NA: Manoel Rodrigues — ARENA; Osiris
Pontes — MDB; Ossian Araripe — ARE-

NA; Paes de Andrade — M DB:; Parsifal Bar- .

roso — ARENA.

Rio Grande do Norte

Anténio Floréncio — ARENA: Djalma
Muarinho — ARENA: Grimaldi Ribeiro —
ARENA: Henrique Eduardo Alves —
MDB: Pedro Lucena — MDB: Vingt Rosa-
do—ARENA. ~
Paraiba

Alvaro Gaudéncio — ARENA; Antdnio
Muriz — ARENA; Cliudio Leite — ARE-
NA: Junduhy Carnciro — MDB; Marcon-
des Gadelha — MDB; Petrénio Figueiredo,
— MDB: Wilson Bruga — ARENA,

. Pernambuco

Aderbal Jurema — ARENA; Airon Rios
— ARENA: Curlos Alberto Oliveira —
ARENA; Etelvino Lins — ARENA: Fer-
nando Lyra — MDB:; Gonzaga Vasconcelos
— ARENA; Joaquim Coutinho — ARE-
NA: Josias Leite — ARENA; Lins e Silva —
ARENA: Magalhies Melo — ARENA;
Murco Muciel -— ARENA; Marcos Freire — -
MDB; Thales Ramatho — MDB.

‘ Aligoas
Geraldo Bulhdes — ARENA; José Alves
— ARENA; Jos¢ Sampaio — ARENA;
Oceano Carleial — ARENA: Vinicius Can- -
sun¢io — MDB.
Sergipe
Eraldo Lemos — ARENA: Luiz Garcia —
ARENA; Passos Porto — ARENA; Rai-
mundo Diniz — ARENA. ‘
Bahia

Djalma Bessa — ARENA: Edvaldo Flo-

"res — ARENA: Fernando Magalhdes -

ARENA; Francisco Pinto — MDB; Ha-
nequim Dantas — ARENA: Ivo Braga —
ARENA; Joio Alves — ARENA; Joiio Bor-
ges — MDB; José Penedq — ARENA; Lo-
manto Junior — ARENA; Luiz Braga —
ARENA; Ney Ferreira - MDB; Odulfo
Domingues — ARENA; Prisco’ Viana —
ARENA; Rogério Régo — ARENA; Ruy
Bacelar — ARENA; Theédulo de Albuquer-
que — ARENA; Tourinho Dantas — ARE-
NA: Vasco Neto — ARENA: Wilson Fal--
cio — ARENA.
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Diretor-Executivo
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Chefe da Divisao Administrativa
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Chefe da Divisao Industriat

Espirito Santo

Argilano Dario — MDB; Elcio Alvares —
ARENA; José Carlos Fonséca — ARENA;
José Tasso de Andrade — ARENA; Oswal-
do Zanello — ARENA; Parente Frota —
ARENA.

Rio de J aneiro

Adoipho Oliveira; Alair Ferreira — ARE-
NA; Alberto Lavinas — MDB; Ario Theo-
doro — MDB; Brigido Tinoco — MDB;
Dayl de Almeida. — ARENA; Daso Coim-
bra — ARENA; Hamilton Xavier — MDB;
José da Silva Barros — ARENA; José Had-
dad- — ARENA; Jos¢ Sally — ARENA;

Luiz Bruz — ARENA; Maircio Paes —

ARENA: Mouacir Chiesse — ARENA; Os-
mar Leitio — ARENA; Peixoto Filho —~—
MDB: Rozendo de Souza — ARENA; Wal-
ter Silva — MDB.

Guanabara

Alcir Pimenta — MDB: Beézerra de No-
rées — MDB; Euripedes Cardoso de Mene-
z¢s = ARENA; Florim Coutinho — MDB;
Francisco Studart — MDB; José Bonificio
Neto — MDB: JG de Araljo Jorge —
MDB:; Léo Simdes — MDB:; Lisaneas Ma-
ciel — MDB: Lopo Coélho — ARENA;
Miircelo Medeiros — MDB; Miro Teixeira
— MDB; Nina Ribeiro — ARENA; Osnelli
Murtinelli — ARENA: Pedro Faria —
MDB; Reynaldo Suntana — MDB.

Minas Gerais

Altair Chagas — ARENA; Athos de
Andrade — ARENA; Aureliano Chaves —
ARENA: Bento Gongalves — ARENA;
Bias Fortes — ARENA: Carlos Cotta —
MDB: Delson Scarano — ARENA; Elias
Carmo — ARENA:; Fibio Fonséca —
MDB; Fernando Fagundes . Netto '~
ARENA; Francelino Pereira — ARENA;
Geraldo Freire — ARENA; Homero Santos
— ARENA: Hugo Aguiar — ARENA; Jai-
ro Magalthics — ARENA: Jodo Guido —
ARENA: Jorge Ferruz — MDB; Jorge Var-
pay — ARENA: José Bonificio — ARENA;

Segéo 11
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José Machado — ARENA; José Maria
Alkmim — ARENA: Munoe! de Almeida —

ARENA; Manoel Taveira — ARENA;
Murilo Baduréd — ARENA: Navarro Vieira
— ARENA: Nogucira de Rezende —
ARENA: Ozanan Coélho — ARENA;
Padre Nobre — MDB; Paulino Cicero —
ARENA; Renato Azeredo — MDB; Sinval
Boaventura — ARENA; Tancredo Neves —
MDB,

Sio Paulo

Adalberto Carmargo — MDB; Adhemar
de Barros Filho — ARENA; Aldo Lupo -
ARENA:; Alfeu Gasparini — ARENA;
Amaral Furlan' — ARENA: Arthur Fon-
séca -— ARENA: Athi¢ Coury — MDB; Bal-
dacci Filho — ARENA; Braz Nogueira —
ARENA; Cantidio Sampaio — ARENA;
Curdoso de Almeida — ARENA; Chaves
Amarante — ARENA: Dias Menezes —
MDB; Diogo Nomura — ARENA: Faria
Lima — ARENA: Francisco Amaral —
MDB: Freitas Nobre — MDB: Henrique
Turner — ARENA; Herbert Levy —
ARENA; 1ldélio Muartins — ARENA; Italo
Fittipaldi — ARENA: Jodo Arruda —
MDB; José Camarge — MDB; Mauricio
Toledo — ARENA; Monteiro de Barros —
ARENA; Orensy Rodrigues — ARENA;
Pacheco Chaves — MDB: Paulo Alberto —
ARENA; Pereira Lopes — ARENA; Plinio
Sualgudo — ARENA; Roberto Gebara —
ARENA; Ruydalmeida
ARENA; Sulles Filho — ARENA: Santilli
Sobrinho — MDB; Sylvio Venturolli —
ARENA: Ulysses Guimaries — MDB,

Goids

Anapolino de Faria — MDB; Ary Vala-
dio — ARENA:; Brusilio Caiado —
ARENA; Fernando Cunha — MDB; Henri-
que Funstone — ARENA: Jurmund Nasser
— ARENA; José¢ Freire — MDB: Juarez
Bernardes — MDB:; Rezende Monteiro —
ARENA: Sigueira Campos — ARENA;
Wilmar Guimuraes — ARENA.

Buarbosa —

Mato Grosso

Emanuel Pinheiro — ARENA: Garcia
Netto = ARENA; Gastio Miiller —
ARENA; Marcilio Lima — ARENA; Ubal-
do Barém — ARENA.

Paransg-

Agostinho Rodrigues — ARENA; Alen-
car Furtado — MDB: Alipio Carvalho —'
ARENA; Anténio Annibelli — MDB; An1s-
nio Ueno — ARENA; Ary de Lima —
ARENA: Arnaldo Busato — ARENA; Ar-
thur Santos — ARENA; Emilio Gomes —
ARENA; Fernando Gama — MDB,; Ferrei-
ra do Amaral — ARENA; Flavio Giovine —
ARENA; Hermes Macédo — ARENA; la-
lo Conti. — ARENA: Mirio Stamm —
ARENA; Olivir Gabardo — MDB; Otivio
Cezario- — ARENA:; Tilio Vargas. —

" ARENA; Zycharias Seleme — ARENA.

Santa Catarina

Abel Avila — ARENA: Adhemar Ghisi
— ARENA; Albino Zeni — ARENA; Arol-
do Carvatho — ARENA; Cesar Nascimento
— MDB: Dib Cherem — ARENA: Francis-
co Grillo — ARENA; Francisco Libardoni
— MDB:; Juzison Barreto — MDB: Jodo
Linhares — ARENA: Luerte Vieira —
MDB: Pedro Colin — ARENA: Wilmar
Dallunhol'— ARENA.

Rio Grande do Sul

Alberto Hoffmann — ARENA; Alceu
Collares — MDB: Aldo Fugundes — MDB;
Amural de’ Sousy — ARENA: Amaury
Miller — MDB: Andnio- Bresolin —
MDB: Arnaldo Prieto — ARENA; Célio
Murques Fernandes — ARENA; Cid Furta-
do — ARENA; Clovis Stenzel — ARENA;
Daniel Faraco ~— ARENA; Eloy Lenzi —
MDB; Getidlio Dias — MDB; Harry Suver
— MDB: Helbert dos Santos — ARENA:
Juiro Brum — MDB: Jos¢ Mandelli —
MDB; Lauro Leitio — ARENA; Lauro
Rodrigues — MDB: Mirio Mondino —
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ARENAD Nudyvr Rosseti — MDB: Norber-
ta Schmidt — ARENA: SinvalGuazezelli —
ARENA: Vasco Amiro — ARENA,

Amapi
Antonio Pontes — MDB.
Rondonia
Jerénimo Santana — MDB.
Roraima
Silvio Botelho — ARENA,

Compoem a Mesa, a direita do Sr. Pre-
sidente Filimo Miiller, o Sr. Deputado
Flivio Marcilio, Presidente da Camara
dos Deputados e os Srs. Senadores Milton
Cabral ¢ Anténio Fernandes, respectiva-
mente, 2° e 4° Secretirios; a esquerda, os
Srs. Senadores Ruy Santos ¢ Benedito
Ferreira, respectivamente 1¢ e 3¢ Secreti-
rios.

O SR. PRESIDENTE (Filinto Miiller) ~
Encontrando-se no Gabinete da Presidéncia
do Senudo- o Exm¢® Sr. Ministro da Ae-
roniutica, designo os Srs. Lideres Deputado
Géraldo Freire ¢ - Aldo. Fagundes ¢ Se-
nadores José Lindoso ¢ Danton Jobim, re-
presentantes dos Partidos da Maioria ¢ da
Oposiciio, para introduzirem em plenirio o
eminente dirigente da Acerondutica nacional.
(Pausa.) ‘ ‘

Acompanhade da Comissio, dd en-
trada no recinto o Senhor Ministro da Ac-
rondutica, Tenente Brigadeiro Joelmir
Campos de Araripe Macedo, ocupando o
lugar a S. Ex? reservado no plendrio.

O SR. PRESIDENTE (Fitinto Miiller) —
Declaro aberta a presente sessio que com
muita honra, o Congresso Nacional faz rea-
lizar em homenagem ao grande ¢ ilustre bra-
sileiro Marechal-do-Ar Alberto Santos Du-
mont.

E exccutado o Hino Nacional

O SR. PRESIDENTE (Filinto Miiller) —
Congedo & paliavra a0 nobre Senador Ben-
jamin Farah.

O SR. BENJAMIN FARAH — (Pronun-
nuncia o seguinte discurso.) Exme Sr. Pre-
sidente do Congresso Nacional, Exme® Sr,
Presidente da Cimara dos Deputados Exme
Sr. Ministro dua  Acroniutica,” Srs. Re-
presentantes dos Exmes. Srs. Ministros do
Exéreito ¢ da Marinha, Exme Sr. Go-

vernador do Distrito Federal, Srs. Con-

pressistas, dignissimas - Autoridades, Exm?®
Sra. Angsia Pinheiro Machado, Senhoras ¢
Senhores: :

O Movimento Democritico Brasileiro,
em comunhio com todo o Puais, sente-se or-
gulhoso em. participar dus homenagens do
Congresso, em sesslo solene e especial, a0
ensejo do  primeiro  cenlendrio  de  nas-
cimento- de Alberto Santos Dumont, neste
culto de gratidio ¢ respeito - meméria do
Pai da Aviagio, Patrono da Forga Aérea
Brastleira ¢~ Muarechal-do-Ar, que tanto
clevou o nome da Pitria e dignificou o geé-
nera humano,

Iis, porque dele; Charles Dolfus, na his-
toria da Acrondutica, diria certa ves: "'Um
homem. em 1901 ¢ 1906, teve a ploria
imensa de fangir ¢ de popularizar os dois ins-
trumentos da focomogio uérea, o dirigivel e
o acroplano,”

Lis porque dele, Charles Dolfus, na his-
10ria da Aecrondatica, diria certa vez: “Um

“homem, em 1901 "¢ 1906, teve a gloria

imensa de langar ¢ de popularizar os dois ins-
trumentos da locomogio aérea, o dirigivel ¢
o aeroplano.”

Sen,em verdade, como tantos - outros,
muis um depoimento - na afanosa ¢ sofrida
carreira do querido ¢ notivel inventor
patricio. ‘
- Quantos anscios ¢ quantas tentativas!
Quantos esforgos ¢ quantos fracassos! Quan-
10 arrojo e quanto martirio-na escaluda pura
o infinito!

Ora bem!

Desde os primordios da  civilizaglio o
homem acalentou o sonho de um dia imitar
os pissaros ¢ conquistar a amplidio dos
ares,

As lendas de Icaro, fitho de Dedalo, que
fugiu da llha de Creta utilizando asas pre-
gadas ds costas com cerit; ¢ de Peégaso, o
cavalo alado de que se serviu Perseu para

~salvar Andromea do furor de um monstro

marinho, evidenciam o desejo dos antigos de
ganharem os céus.

Depois da mitologia grega, rica em fan-
tusia ¢ voos imagindrios. chegamos ao Sé-
culo X! quando o Monge Olivério de Mal-
mesbury consegue um voo planado de 120
passos; mas cai ¢ {ratura as pernas. Rogério
Bacon concebe us suas famosas miquinas
voadoras. No-principio do Século XV, Joio
Batista Dante plana sobre o lago Trasimeno.

Jodo Miller, matemitico, em 1430 realiza
um voo de 12000 passos, em presenga do Im-
perador na cidade de Nuremberp,

Leonardo da Vinei, figura de sabio e de ar-

tista, baseado em observagdes sobre o voo!

dus aves, também projeta a sua miaquina de
vour ¢ conlribui com outras concepgdes tais
conmio o piara-quedas ¢ o helicoptero.

Mas, Sr. Presidente. ndo foi ficil a con-
quistat dos ares. Antes que ela se tornasse
realidude muitos pagaram com & prdpria
vidit. o audiicia das suas investidas pioneiras.

E assim, poderemos. evocur uma galeria
de destemidos aventureiros na busca. do
mais pesido que o ar, tais como Albard, Bo-
relli, Santiago de Cirdenas, ‘Blanchar, Me-
erwein, Paucton, com i teoria do parafuso
de Arquimedes, Joseph Pline ¢ Gabriel de
La Landelle, este tendo escrito um livro de-
nominado “*Aviagio™, com’ estudos real-
mente relacionados com aviagio.

Os anais da aviagio nos dio conta, tam-
bém, de que em 1795, Launoy e Bienvenu
construiram um helicoptero, que chegou a
obter certo exito, embora tenham sido im-
pedidos de prosseguir em suas experiéncias
por imposi¢io dos lideres da Revolugio
IFrancesu, que nio. toleravam os  sidbios.
Tanto ¢ verdade, que o famoso criador da
Quiimica como. ciéncia, autor de obras no-
tiveis, Antoine Laurent Lavoisier, subiu
guilbotina a 8 de maio de 1794,

‘Muas o homem, na sua caminhada, & ir-
reversivel.

Novis experiencias, outras pesquisis, mas
tudo em vio. :
Estiveram presentes nessa longa ¢ drdua
batatha, George Cayley, que em 1809 idea-
lica um aparelho com dois objetivos: he.-
ficoptero ¢ aeroplano: Henson, Du Temple,
Palmer, Kauffmann, Gibson, - Spencer ¢
Samuel Pierpont Langley. tendo o Gltimo es-
tabelecido principios usados na Mecinicy,

principalmente no voo dos planadores.

Recordo igualmente, um nome mirtir da
Ciencia acronidutica, Otto Lilienthal, que
com os scus aparelhos em formu de mor-
cego, na década seguinte a 1890, gunhou po-
pularidade.

E nido forum poucos os que derum pros-
seguimento aos trubualhos por ¢le encetados:
Octave Chanute ¢ Wilbour Wright, na Amé-
rica; o capitio - Ferdinand Ferber, Ar-
chdéucon ¢ Voisin, na Franga. Ainda nesse
pais. Clement Ader arquitetou uma ma-
quina de vour; cuja armagio era de ago. Nio
vou descrever aqui o seu aparetho, que, real-
niente, intéressou o Ministério da Guerra
de Franga, dando-lhe apoio, inclusive fi-
nanciamento, num total de setecentos mil,
francos. Quando aquele aparctho foi sub--
metido a prova no Campo dt Satory, des-
lizou sem deixar o solo, arrebentando-se
todo. Um relutorio das autoridades mi-
litares leva o governo a desinteressur-se por
essas frustadas experiéncias,

O avango da Mecinica € vagaroso.

Quem até entio tivera g supremacia de
fazer o mais pesado que o ar, 4 miquina
sonhada por tantos, deixar o solo com os
seus proprios meios?

O homem pode ser tudo: bandido ou
sunto; vadio ou trabalhador: justo ou in-
justo: covarde ou valente; timido ou audaz;
ambiciosd ou altruista; medroso ou herdi.

Mus o protagonista que hoje nos convoca
pury este encontro, - preferiu as qualidades
Positivas,

Recuemos um pouco no espago’ ¢ no
tempo, Entdo vamo-nos deparar, em Por-
tugal, com o Padre Bartolomeu Lourengo de
Gusmaio, brasileiro de Santos, que a 1odos
empolga pelos seus meritos de pregador, ¢
de estudioso da Matematica ¢ da Fisica, Ele
acubara de conceber um aerdstato,

A primeira ¢ malograda tentativa pablica
se deu no pdtio da Casa da India, em Lis-
hoi, na presenga da Corte, quando um in-
céndio consumiu o seu baldo. Porém, o fra-
cusso ndo lhe esmoreceu o dnimo €, mais
tarde, consegue ¢xito, passando o seu apa-
retho a chamar-se Passarola, ¢ cle, o padre o
Voador.

No Congresso  Internacional  de  Ae-
ronjduticu, em Paris, ¢ reconhecido ¢ pro-
clamado entusiasticiumente o valor desse ad-
mirivel cientista jesuita.

E qual fui o desdobramento dos engenhos
nos misteriosos caminhos dos céus? 6 mais
pesado nito conseguira subir. Os baldes nido
tinham diregio. Quem iria dar-lhes rumos?
Quem daria asas ao homem?

Ah! Sr. Presidente, o destino reservou
tamanha gloria a um brasileiro, com quem ¢
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por quem o Brusil estava fadado a colocar-
se diante dos povos do mundo inteiro, como
a pitria do Pioneiro da Aviaglo.

Cubungu, recanto na Serra da Manti-
queira, em Minas Gerais, iria entrar na
historia da ciencia ¢ da tecnologia, porque
ali nascera, a 20 de julho de 1873, Alberto
Santos Dumont. O destino fez coincidir, o
seu nascimento, com a data em que aniver-
sariava o seu progenitor, Henrique Dumont,
descendente de franceses, engenheiro, forma-
do em Paris, ¢ que de volta 2 sua terra natal,
além de construir trechos de Estrada de
Ferro Central do Brasil, mais tarde, em Sio
Paulo, pussou a ser, no seu 1¢mpo, 0 maior
plantador de café.

Filho do dindmico engenheiro, Alberto
possuia, quando menino, constitui¢io bioti-
poldgica pequena, certamente tipo brevi-
lineo, ¢ porisso, 4 sua presenga nem sempre
era simpitica aos colegas. Repelido. pelos
companheiros buscou ¢ convivio dos livros,
através dos quais sedimentou a convicgio de
um dia conquistar os ares. Esses sonhos de

. adolescente, originaram-se, sem divida, das
maravilhosas fantasias - escritas  por Jilio
Verne, fumoso romancista de Nantes.

O jovem brasileiro abeberou os primeiros
estimulos nos livros **Cinco Semanas num
‘Balio, Viagem de descobertas™ “Da Terra
a Lua™; “Vinte Mil Léguas  Submarinas™;
*Volta- a0 Mundo em ‘QOitenta Dias™; “A
1lha com Hélice™, ¢ muitos outros —
romance cientifico ou ciencia em ficglio. E
cle mesmo. confirma: **Quando parti pela
primeira vez para a Europa, i com. grande
interesse  todos | os livros desse  grande
vidente da locomogio uaérea ¢ subma-
rina”. ‘As criagles do famoso romancista
frances, jd sairam do mundo das fantasias:
os polos conquistados; os mares’ violados
nas suds entranhas; os espagos rasgados por
aeronaves de todos os tamanhas; os astro-
nautas, diante dos nossos olhos atdnitos
pisaram na lua. Foram ¢ voltaram muitas
vezes, Certamente apora irdo em busca de
outros plunetas.

foi uma longa jornada. desde que
¢ amenos

Sim,
sait dos seus sitios prazenteiros
da terra natal,

Imbuido - de  entusiasmo,  influenciado
pelas boas leituras, animado pela tenacidade
dos fortes. o menino das ‘Minas  Gerais,
descia das serras. L, no alto das mon-
tanhas, estava o signo’ do seu grande des-
1ino. O bergo engastado entre 4 terrra ¢ 0
céu, como que apontava a Santos Dumont
que acima das paixoes ¢ das divergéncias hu-
Cmanas estlo os espagos infing 0s, Oy cami-
nhos mais altos ¢ mais puros dos seus so-
nhos de mogo. L ém cima havia uma indica-
GO pura o seu drrojo, as suas lutas, os seus
triunfos ¢ a sud gloria imortal, Ele, um dia,
abriu i junela. ¢ olhou para o alto. Quis
saber o que havia além da terrra.

Certa ves, Henrigue Dumont, com a fami-
lia parte. para a auropa: 1891, O seu
objetivo era trutar-se de uma enfermidade.
Verificou que Paris seria o melhor centro
pari 0 aperfeigosmento do jovem Alberto,

que visitundo uma exposi¢do de magquinas, -

no Palicio da Inddstria, encontrou um
motor 4 petraleg, compucto ¢ leve, da forga

de um cavalo. E assim diria em suas
memorias: **Parei diante dele como que
pregado  pelo destino.  Estava  comple-
tamente fascinado.

Meu pai, distraido, continuou a andar até
que, depois. de alguns passos, dando pela

~minha falta, voftou, perguntando-me o que
havia. Contei-lhe a minha admiragio de ver
funcionar aquele motor, ¢ ele me respondeu:
Por hoje basta.™

Nessa mesma noite corri virios livreiros:
comprcn todos os livros sobre bdlocs e via-
gens aéreas.”™

E prossegue: Ao motor de petréleo devo,
mais tarde, todo inteiro, 0 meu éxito.

Tive a felicidade de ser o primeiro a
empregid-lo nos ares.

Os Mmeus antecessores nunca o usaram.
Griffard adotou o motor a vapor: Tissandier
levou consigo um motor elétrico. A experien-
cia demonstrou, mais tarde, que tinha segui-
do caminho errado.” )

O seu pui ao voltar ao Brasil, ndo s6 lhe
entrega razodvel fortuna, mas lhe outorga a
emancipagio. E lhe diz: **Quero-ver como
vace se conduz; vai para Paris, o lugar mais
perigoso para um rapaz. Vamos ver se vocé
se fuz um homem: prefiro que nio se faga
doutor: em Paris, com o auxilio dos nossos
primos, voce procurard um especialista em
Fisica, Quimica, Mecdnica, Eletricidade. Eg o
nio se esquega que o. futuro do mundo estd
na Mecinica;”

As recomendagOes paternas foram aten-
didas. Na capital da Franga, com a ajuda
dos  primos, encontrou o Profcsxor Garcia,
de origem espanhola,

Corria 0 ano de 1892,

Uma vontade incontida povoava © seu
espirito: voar,

As dlﬁCUldeL\ eram inGmeras,

Nesse uno morre o seu pai. Volta a Sio
Paulo. Fuz sutomobilismo.

Apds estudos ¢ viagens, em 1898, em
Paris; dirige-se aos Srs, La Chambre ¢ Ma-
churon, que eram especialistas em baldo. O
primeiro fubricante, o outro bulonista.

— "Quero subir em baldo. Quunto. me
pgdcm porisso?

*Levaremaos por 250 francos™.

*Ha muito peripo™”

“Ncnhum"

Sem compromissos com estragos que por
ventury ocorressem, ¢ ainda com o direito
da viagem em caminho de ferro de ida e
volta, murcou para o dia seguinte a realiza-
¢ito da primeira viagem ¢m baldo.

“Figuei estupefato disnie do Panorama
de Paris, visto de grande altura; nos arre-
dores. campos  cobertos  de  neve...  era
inverno. Pareceu-me que nascl mesmo para
aacroniutica™

Tudo se me aparentava muito simples ¢
muito facil: nio senti vertigem nem medo.

E tinha subido...”

Depois. surge o idéin de construir um
baldo para seu-uso. Recorreu & Casa que o
acathera. Deu as diretrizes. O modelo era
tdo pequena, 13 m', com que os fabricantes
SC¢dSSUStUnIM ¢ A0 queriam  executar a
obra, realizada, tio >4, pela insisténcia do
chente,

*Q meu primeiro balio, o menor, o muis
lindo. o Gnico que teve um nome: Brusil™.
Foi feliz com esse balio.

Novas idéias brotam. Santos  Dumont
pensa ua Jocomogiio agrea dirigida elintro-
duz 0 moto. Fez uma adaptagio do modelo
de  Girrard, de 1852, Esse balio.
cuja forma ery de charuto, tomou a desig-
nagio de Santos Dumont n¢ 1. Todavia, ao
apresentar-se ante os construtores, dizendo
que iria colocar um motor a petrdleo; foi de
tal maneira 0 espanto, que o velho La Cham-
bre achava ser isso um suicidio. O temor era
geral, Os conselhos eram sempre negativos.

Dois obsticulos surgiram: trepidacio ¢
o perigo de incéndio, pois o motor de explo-
sdo ficaria localizado abaixo do depdsito de
hidrogénio, alamente inflamivel.: Santos
Dumont fez voltar para baixo o cano de
descarga. A primeira experiéncia ndo foi
bem sucedida, pois vaara a faver do vento,
tendo sido atirado de encontro as drvores do
naraue do Jardim da Aclimacio.

Reparadas as avarias, a 20 de sctembro de
1898, ‘quando voava a uma altura de 200
metros, ocorre um defeito na bomba de ar, ¢
o buliio dobraru-se a0 meio, sd s¢ salvando

- porque teve sangue frio ¢ o concurso de jo-

vens ali presentes.

Fez construir oulros baldes: o n? 2, on® 3,

n? 4. Este em 1900 causou muito sucesso
em Paris, por ocusido da grande exposigdo ¢
do Congresso Internacional Aerondutico, O
bulio n® 5 wvouva “sobre Saint-Cloud, ¢
acidenta-se, -devido do vasamento de hi-
drogénio ¢ choca-se com o Hotel Trocadero.
Dumont por pouco nio verde a vida, sendo
salvo pelos bombeiros.

Deusteh de fa Meurthe, conhecido como
o magnata do petréleo, instituiu um prémio
com o seu nome, na importincia de 100.00
francos, = posteriormente  acrescidos - de
25,000 ¢ mais 4.000, a titelo de juros,

O prémio seria destinado ao primeiro que,
com um dirigivel, entre 19 de outubro de
1900. 1901, 1902, 1903 ¢ 1904, par-
tindo do Parque de Acrostagio de Saint-
Cloud, sem tocur na terry, contorndsse @
Torre Eiffel, retornando 4o ponto de par-
tida, no médximo em 30 minutos.

As experiéncias de 13 de jutho ¢ 8 de agos-
to nio tiveram sucesso. Seja dito que Santos
Dumont orientava a fabricagio dos seus
aparclhos ¢ 0s experimentava ele proprio. E
apesar dos acidentes, nio Ihe diminuiv o dni-
mo, Jamais s¢ recusou a contipuar, Insiste
sempre. Lutias Vence, Assim ¢ que arreba-
tado o baliao n? 3, apos 22 dias de trabalho,
apresenti-se com o n® 6, cujis caracteristicas
cram: balio dirigivel; motor de 4 cilindros:
16 HP de potencia; velocidude de mais de 30
km por hora: forma de elipsoide alongado.

Esse bualdo estava em  condigdes  de
u)nqunldr o'premio DEUSTCH.

"A 19 de outubro de 1901 Santos Dumont
perfuz a rota de 11.000° metros, saindo do-
Parque de  Acrostagio de  Suaint-Cloud,
contorna u Torre Eiffel, retornando o
ponto de partida, no prazo de 29 minutos ¢
meio. Fai ovacionado pelo povo.. E nido
proceded como’ determinados  inventores,
sempre preocupados com o lucra imediato,
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que logo patenteavam os inventos a fim de
auferir vantagens com a sua vendi.

O premio Deusteh’ conseguido foi o pri-
meiro no género. ‘

O Brasil, pela sua Camara, concede-lhe
100.contos ¢ uma medalha de ouro.

Dentre os telegrumas recebidos, apds o
seu grande feito, um estava assim redigido:
“a Santos-Dumont, o pioneiro dos ares, a
homenagem de Edison™. Muitos outros sa-
bios se munifestaram alvissareiramente por
aquely notivel realizagio, entre cles Mar-
conie¢ Langley.

“Foi assim’ Santos-Dumont o primeiro
homem que conseguiu soltar-se de um ponto
nat terra. subir aos ares e voltar o mesmo lu-
gar de partida, isto €, dar dire¢dio a um aerds-
tato, vencendo a resisiéncia dos ventos.

O publico, nas ruas, assistiu is evolugdes
do aparclho, com intensa curiosidade, pois,
pela primeira vez no mundo, se ouvia roncar
um motor de explosiio na atmosfera!

Sua audicia, subindo a grande altura,
montado sobre um simples selim de bicicle-
ta; seu arrdjo, colocando um motor de explo-
sio debaixo de um baldo cheio de gas infla-
mavel: sua calma, apagando, certa vez, um
incéndio no motor com o seu chapéu Pana-
ma, quando a grande altura; ¢ inGmeros ou-
tros fatos: tudo isso despertou a maior ¢
mais carinhosa admiragio do nobre parisien-
se. Com verdadeiro sentimento de gratidio,
o inventor brasileiro refere-se a simpatia, ao
interesse ¢ aos aplausos, com que a popula-
¢io da Franga sempre acompanhou as suas
experiéncias, Nio hi divida de que esse
entusiasmo popular constituia valoroso es-
timulo.

E preciso ter presente que, quando Santos-
Dumont iniciou a construgio do seu primei-
ro dirigivel, em 1898, contava apenas 25
anos de idade. Raros sio os exemplos de
inventores que 130 cedo . tenham revelado a
orientagiio que dariam s suas descobertas.™
(Quem deu asas ao homem)

O jubilo da grande vitéria pelo autor foi
assim lembrado:

**Nesta manhii de 12 de julho de 1901 ¢ na
tarde de 23 de outubro de 1906, vivi 0os mo-
mentos mais felizes da minha vida. Durante
as minhas horas de intensa alegria ¢ felizes
¢xitos, s6 uma saudade me fazia triste: era a
auséncia do meu pai. Ele; que me dera tio
bons conselhos ¢ os meios para realizar o
meu sonho, ndo mais estava neste. mundo,
para ver que cu afinal “me fizera um ho-
mem.” ‘

Na Franga, na Inglaterra, na América, no
Brasil, em toda a parte repercutiv o grande

~feito, Aqui, entre nds, quando da visita a sua

terra, teve & oportunidade de sentir de perto
0 aprego. o carinho, 4 alegria ¢ 0 entusiasmo
do seu povo, nio s6 no Rio ¢ em Sio Paulo,
mas e¢m todos os Estados, Foi um verdadei-
ro delirio popular!

Poctas ¢ cantores fixaram nuas suas melo-
dias a figura de Santos-Dumont ¢ exaltaram
a grande descoberta.

O *Premio Deusteh’ selou, realmente,
uma das maiores proczas na historia dos
povos: a dirigibilidade.

Ja o homem podia ascender aos espagos,
com rumo certo. Nio voaria a esmo. Os
meios cientificos ¢ acronduticos do mundo
inteiro se pronunciaram sobre o assuntos, ¢
pela primeira vez o Aero-Clube de Londres
conferiu o titulo de sécio honoririo a'um
deronauty, tendo ele ido a convite receber
em Londres o diplomata, onde {oi ulvo de
uma verdadeira consagragdo, presenciada
igualmente pelo Embuixador Joaquim Na-
buco, que se fez ouvir, levando a solidarieda-
de da naglo brasileira.

Registre-se ainda a palavra do tribuno
frances Jaures, que afirmara: “Nio existem
duas aeronaves: existe 6 umad, ¢, para vé-la,
¢ preciso vir i Paris™.

O grande jornalista republicano, Henri
Rochefort dizia: “Votam-se verbas fabulo-
sas para a viagio militar, ¢ nada de pratico
se vé: no entanto, nosso “‘pequeno Santos”,
sem nos custar um centavo, cada dia nos
proporciona um espetdculo novo e nos
enche de esperangas com suas realizagdes.”

Em Puris, ¢ra apontado como O homem
do dia”. Visitavam-no constantemente no
seu angar: o pintor Paul Helleu, o caricatu-
rista SEM, os jornalistas Henri Rochefort,
Henri Letellier, James Gordon-Bennett,
Maurice Brunay-Varilha; os embaixadores
Joaquim Nabuco ¢ Sousa Dantas; o futuro
Ministro francés Louis Barthou; os cientis-
tas Paul Painfevé ¢ Henri Poincoré,

Dos muitos amigos que contava no Aero-
Clube de Franga ¢ no Automével Clube de
Paris,  mencionaremos. - de . memoria,
Besangon, Aimé, Tissandier, Conde de Lam-
bert, Henri de La Vaulx, Blériot, Gabriel
Visin, Ernest Archdéacon.” Além de monar-
cas ¢ outras altas personalidades.

E M.H. André faz a sua apreciag¢io sobre
Santos Sumont— *Ele foi o primeiro a
aplicar o motor de explosiio a um dirigivel;
mostrou .0 caminho a seguir; impulsionou
uma nova indastria, a qual serd a da nave-
gagdio acrea™ “Em outras palavras, teve o
mérito de retirar a questdo da dirigibilidade
dos aerdstatos da sombra e do siléncio em
que parecia mergulhada em Franga™.

Cumpre lembrar que a conquista do pré-
mio Deustch nio foitdo simples. E Dumont
quem afirma: “algum tempo cheguei a crer
que era. mais dificil fazer com que me
entregassem o prémio, que ganhd-lo™. Isto
irritou ‘o inventor patricio,. que pensou
mesmo  em’ abandonar o Aero-Clube.
Quando iria tomar tal medida, dicidiram

- conferir-the o prémio pelos volos do **Princi-

pe Roland-Bonaparte (Presidente da Comis-
sio Cientifica), Deustch de La Meurth,
Cailletet, Mascart, Julio Violle, Bouquet de
Lagrye, os quatro ultimos, membros do
Instituto de Franga™. Os sibios do Instituto
me salvaram — declarou Suntos-Dumont™,
Entretinto, nio  faltaram  detratores
tentando diminuir a  gléria de Santos-
Dumont. O poder da imprensa estrangeira’e
as verbas para propaganda nio foram exi-
guas, Dai por que ainda quero lembrar
alguns fatos sobre a conguista do prémio

- Deusich. A polémica travada no Acro-Clu-

be toi violenta. O Principe Roland-Bonapar-
te. aumeagou de recorrer s barras dos tribu-
nais se negassem a Santos-Dumont tal pré-
mio. Ele venceu.

O testemunho do General André, Minis-
tro da Guerrd de Frangs, em documento
dirigido a Santos-Dumont a 18 de julho de
1903, ¢ de alta significagiio: *"Durante a
revista de 14 de julho, verifiquel e admirei a
seguranga com que evoluia o baldo por vos
dirigido. Seria ompossivel nio constatar os
progressos de que dotastes @ nevegagio
aérea. Parece que, gragas a vés, ola deve
prestar-se, d'ora em diante, a aplicagdes pra-
ticas, sobretudo do ponto de vista militar™.

Convém deixar bem claro que foram sem
conla us manifestagdes de aprego, os telegra-
mas. as homenagens, os depoimentos em
favor de Santos-Dumont pela conquista da
dirigibilidade. Conquista de um brasileiro,
que conseguiu comprovar a verdade segun-
do a qual era possivel “descer sem sacrificio
o gds, ¢ subir sem sacrificar o lastro™,

Depois de ter dado um grande impulso na
acrostugo, com a descoberta do seu’ enge-
nho que deu direglio aos baldes, preocupa-
se, trabalha, pesquisa, investiga, insiste, 4
procura do mais pesado que o ar.

A 13 de setembro de 1906, no seu 14-bis,
obtém o grande éxito.

Animado pelo sucesso, candidata-se 1o
préemio de 1.500 francos do  Acro-clube,
destinado ao primeiro piloto que realizasse
o percurso de 100 metros. Inscreveu-se igual-
mente para conquista da Taga Archdéacon,
de .3.000 francos, para o percurso de 25
metros, desde que se elevasse pelos seus pro-
prios meios.

Com o percurso de 60 metros, a 2 metros
de altura, arrebata a Taga Archdéacon; ¢ a
propdsito diz Ferber, um dos seus competi-
dores:

QO inventor brasileiro provara que as
maiquinas voadoras podiam voar... A 23 de
outubro, diante du Comissido de Aviagio, is
14,45 da tarde, scu aeroplano deixa o solo
suavemente ¢ sem choque.. A multidio
estupefata tem a impressdo de um milagre;
fica muda de admirag¢io, mas logo soita um
brado de entusiusmo no momento da aterris-
sagem e carrega o aviador em triunfo.™

E continuou Ferber a afirmar:

“Era preciso ser, 40 mesmo tempo,
engenheiro, financiador, operdrio e condu-
tor de aparethos,™

*Os franceses ndo conseguem sobrepujar
o brasileiro, porque somente esse possuia a0
mesmo tempo aqueles Guatro predicados™.

Para rechagar falsas alegagoes de que ou-
tros tinham precedido a essa notivel proeza,
valho-me ainda das categorias afirmagdes
do escritor Wilfrid de Fovielle: ‘

“Pela primeira vez, apos cingilenta anos,
a navegacdo aérea foi retirada do empirico.
Recebeu a sua base cientifica das mios de
um homem, Santos-Dumont, a quem se
regateia o qualificativo de sibio, mas cu o
proclamo o Fulton da navegagio aérea™.

‘Essas - ¢ tantas  outras . informagdes
elogiientes, ndo podem ser contestadas pela
poderosa miguina publicitiria. que preten-
de, a todo custo, impingir falsos. inventores,
negando a verdade dos fatos.
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Dumont  conquista,  posteriormente,
outras vitdrias. Inscreve-se¢ ao prémio do
Acero-Clube de Franga, agora tendo como
concorrente Gabriel Voisin, que pilotava
um BLERIOT 1V, )

No dia 12 de novembro de 1906 foi o
certame, O aviido de Blériot sofren um
acidente. Venceu o 14-bis de Santos-Du-
mont, Ess¢ novo triunfo foi assinalado pelo
boletim da Federa¢lo Aerondutica Interna-
cional.

Mas ndo ficaram ai as provas de habilida-
de ¢ pioncirismo do grande brasileiro,

Alguns fatos de relevo, em 1909, assina-
lam a presenga de Santos-Dumont. Recebe a
Carta de Piloto do Acro-Clube de Franga.
As primeiras que aquela entidade expedia.

Naguele mesmo ano, quando houve em
Reims a grande Semana da Aviagdo, Blériat
¢ Curtiss atingiram a velocidade de 75 quilo-
metros por hora, sendo que Curtiss conse~

gue fazer uma decolagem, com 80 metros de

corrida.

Santos-Dumont qué nio tomou parte
nessd prova, no- entanto, com seu aviio
Demoiselle executa um véo a 95 km por
hora. decolando 3 uma velocidade de 70
quilometros, apenas.

Em 1910, apés dez anos de notdveis servi-
¢os dedicados i acronautica, resolve encer-
rar essas atividades, deixando, & certo, bem
patente a sua exuberante participa¢do em to-
das ‘as iniciativas concernentes aos baldes ¢
a0 mais pesado que o ar,

A Franga mesmo, sempre tio orgulhosa
dos seus grandes filhos, a Fran¢a tantas
vezes na vanguarda das descobertas e reali-
zagOes, a4 Franga que até entdo era o grande
polo de atragio da inteligéncia e da cultura,
chegando mesmo Victor Hugo ter dilo que
Puris era a praga do pensamento humano, a
Franga nio regateou as suis atengdes, a sua
solidariedade; o seu gesto de justiga, exaltan-
do aos olhos do mundo os feitos grandiosos
de Santos-Dumont, erigiu-lhe um monu-
mento, em Sain-Cloud, comemorativo do
contorno du Torre Eiffel, e um marco, em
Bagatelle, relativo- a0s primeiros voos de
avido, avultando o éxito de 12 de novembro
de 1906. ‘

*Consta do livro de- jubileu do “Royal
Aero-Club™ de Londres (1901-1951) uma re-
feréncia (pdg. 18) de que sua fundaglo foi
inspirada pelo vdo de 12 de outubro, reali-
zado por Santos-Dumont, um brasileiro.
Butler, o seu fundador, aproveitando-se do
entusiasmo provocado pelos seus triunfos,
convocou um grupo de entusiastas ‘e orga-
nizou um banquele em que ele foi o con-
vidado de honra, Nessa oportunidade foram
aprovados os estatutos daquele Clube e
conferido a ao grande brasileiro o titulo de
socio honarario, distingdio que se fazia pela
primeira vez, 4 um estrangeiro™. (Brigadeiro
Cunha Machado)

Personalidade nobre, cariter firme, ho-
mem devotado aos seus trabalhos, queria tu-
do perfeito, mas possuia um coragio gene-
roso. Tanto que os recursos do prémio

Deutsch, distribuiu dos seus auxilisres ¢ aos
pobres de Paris. Seus inventos niio patenteu-
va, porque desprendido ¢ idealista, queria-
0s pari todos,

Respeitoso com os competidores, tratava-

~ os com lealdade:

**Nio fosse a audicia, digna de todas as
nossus homenagens, de Ferber, Lilienthal,
Piicher, Bardo de Bradsky. Augusto Severo,
Sachet, Murin, Delagrange, irmios
Nienport, Chavez ¢ tantos outros — ver-
dadeiros mértires da ciéncia — ¢ hoje niio as-
sistirfamos, talvez, a esse progresso mari-
vithoso da Acronautica, conseguido todo
inteiro. i custa dessas vidas, de cujo sacri-
ficio ficava sempre uma ligdo™,

“A eles cabe, em grande parte, 0 mérito
do que hoje se faz nos ares™, conclui Santos-
Dumont,

Nio padece de dividas, Sr. Presidente,

“que a grande evolugio da Aerondutica, ja

agora.na era dos supersdnicos ¢ das naves
espaciais, fruto do génio criador do homem,
teve 0 seu ponto de partida nos inventos do
destemoroso voador de Bagateile.

Esse ¢ o coroamento dos seus esforgos,
dos seus riscos, da suva persisténcia, da sua
bravura, estou por dizer, dos seus aparelhos,
que comegaram a encurtar as distincias do
mundo!

E o Brasil tem honrado a meméria do seu
grande filho. Ai esta o Correio Aéreo Nacio-
nal, integrado por homens que com a sua
permanente devogio, com' o sacrificio, com
o acendrado sentimento de solidariedade, ha
longo tempo, vém dando tudo de si ao tra-
balho de aproximagdo dos brasileiros, no
melhor sentido da integragio dos nossos ir-
mados, do Amazonas ao Rio Grande do Sul,
de Mato Grosso as praias do litoral.

Na paz, ¢ essa for¢a derea que conduz.os
universitirios do  Projeto  Rondon. aos
longinquos municipios do interior deste vas-
to Pais, possibilitando 4 nossa valorosa mo-
cidade, a realizagio da grande obra a que se
propds, obra essa cheia de idealismo ¢ renin-
cia.

Na guerra, mostrou-s¢ decisiva a parti-
cipacio dos seus pilitos na ardua tarefa de
patruthamento aéreo de nossas costas, que
exigia, além de muita  pericia de voo,
patriotismo, inteligéncia e destemor.

Mas, Sr. Presidente, nio termina ai a
atuacdo da nossa Aerondutica no desen-
volvimento do Pais. Ela se fuz presente tam-
bém no campo industrial, através do CTA
{Centro Acroespacial) ¢ do ITA (Instituto
Tecnoldgico du Aerondutica), que dio valio-
su contribuigio em prol da tecnologia, do
¢nsino téenico e da ciéncia.

E o que dizer. da EMBRAER, com o
Ipanema, o Bundeirante, o Xavante, que co-
loca o Brasil, este pais de dimensdes. conti-
nentais, 4 altura do seu grande destino ¢ pro-
vd @ Sud ineguivocy
Acroniutica.

Acuso em tudo isso nio estard patente o
sonho, 4 aspiragio mais sentida de Santos-
Dumont?

Osseus inventos: adirigibifidade ¢ 0 avido
consagram. 4 expressio universal da inte-
lgencia humana.

vocugdo para o

Sim, c¢le violou os ceéus, aproximou os
oceanos, levou, pelo mais pesado que o ar,
uma mensagem gue deve ser de cultura, de
confraternizagdo, de justica, de paz ¢ de li-
berdade.

Mas tudo isso lhe custou ingentes esfor-
¢os, rentincias, nostalgias, afligdes, perigos
de vida, sacrificios inaudilos, abnegagio,
sempre com o abstinado ideal de servir.

Afinal, apds uma vida de trabalho intensa
¢ fecunda, marcada pela paciéncia, tenacida-
de, pelos choques ¢ emogdes, Alberto San.
tos-Dumont cai vencido pela morte. Tomba
aqui mesmo no solo da sua Patria, na linda
praia de Guaruja, em Sao Paulo, a 23 de ju-
lho de 1932,

Um dia ele partiv, cheio de sonhos e
anscios, desceu dos altos das serras das
Minas Gerais: frunzino, pequeno, timido,
quem podia prever-the os sucessos? Foi e
venceu. Voltou vitorioso. Ao entregar o cor-
po i terra mie, entregou-lhe por igual, uma
gloria infinita. Sim, o menino de Cabangu
fora talhado por Deus para ser o Icaro das

~asas de 4co, que iria subir tanto e tanto que

todos os brasileiros, sem faltar nenhum, ¢
também os povos ¢ nagoes, pudessem con-
templa-lo, no altiplano da sua gldria imor-
tal. Nasceu no allo. No alto. Permanece!
(Muito bem! Muito bein! Pslmas prolonga-
das. O orador é efusivamente cumprimenta-
do.)

O SR. PRESIDENTE (Filinto Miiller) —
Concedo a palavra a0 nobre Deputado
Daso Coimbra.

O SR. DASO COIMBRA (Pronuncia o se-
guinte discurso.) — Sr. Presidente do Con-
gresso ‘Nacional, Sr, Presidente da Cimara
dos Deputados, Sr. Ministro da Acroniuti-
ca,  Srs. . Oficiais-Generais, demais  Au-
toridades, - Minhas -~ Senhoras.  Meus
Senhores, Srs. Congressistas:

O verdadeiro génio niio se deita sobre as
conquistas do ontem, mas faz do passado o
trampolim para o futuro: ¢is uma conceitua-
G¢io que posso formular sobre Santos-Du-
mont, o preclaro brasileiro cujo centendrio
de nascimento iaqui evocamos, com reverén-
cia, saudade ¢ profunda admiragio.

Foi o engenho, filho da pertinicia e da
cienciy, que levou Santos-Dumont a trans-
formur o homem em passaro, dando-lhe as
asas com que péde conquistar o infinito dos
€spugos.

Alberto Santos-Dumont, que conhecera a
luz do dia nos campos da Fazenda Cabangu,
no distrito de Jodo Aires, em Minas Gerais,
nascew predestinado, naquele 20 de julho de

1873,

O impeto realizador de seu pai, que cursa-
ra -as faculdades de engenharia na Franga,
terra de scus maiores, encontrou motivagio
maior quando se¢ afazendou . em Ribeirio
Preto, na Provincia Paulista, Al consiruju
um estabelecimento agricola que cedo se des-
tacou, desenvolvido ¢ progressista, pela in-
trudugio pioncira da mecanizagio. levada
1anto a0 duge que chegou mesmo o compor-
se, inclusive, de uma estrada de ferro par-
ticular, que ligava a produgio agropastoril
local aos-trithos da Mogiana, caminho indis-
pensiivel dos centros de consumo.
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Santos-Dumont ali viveu a infancia feliz ¢
descuidada dos que estiio a salvo de necessi-
dades materiais. O aprendizado das letras,
que recebera du propria irmd, em francés ¢
em portugues, abriu-the dois caminhos que
influiram decisivamente na construgio do
seu futuro: o conhecimento da obra original
de Jalio Verne, que foi o herdi de sua menini-
ce, ¢ 0 trato constante com toda sorte dé ma-

quinas ¢ de engrenagens que compunham a

infra-estrutura da mecanizagiio da fazenda
paterna.

Sua juventude foi marcada para sempre
com um espeticulo a que assistiv na Pauli-
céia. de todo inédito para a época ¢ para o
meio: um-acrobata estrangiro subindo num
baldo de gis, atirou-se dos céus num preci-
rio para-quedas, Talvez que a conquista dos
cuminhos aéreos — sonho de tanta gente —
nele se tenha fixado naquele preciso instante.

Por certo e comprovadamente, até — San-
tos-Dumont, na puberdade, ji conhecia —
tal era a sua paixdo pelo problema — as len-
das de Dédalo, de Icaro e de Ariel. Niio igno-
rava, igualmente, as tentativas histdricas de
Malmesburry, de Leonardo da Vinci, de Bar-
tolomeu de Gusmiio ¢ de Montgolfier. E tu-
do ji houvera lido, das cria¢des impereciveis
daquele que sempre anteviu o futuro: Jilio
Verne. '

Uma ripida viagem a-Paris com a fami-
lia, mal chegado aos dezessete anos, permi-
tiu a0 jovem brasileiro o seu primeiro conta-
to com a mais recente das invengdes sensa-
cionais: o motor de combustdo interna, ex-
posto no Palicio das Indistrias, a grande fei-
ra cientifica da capital francesa. E foi ali no
recinto de tal Exposi¢io, que Santos-Du-
mont passou, praticamente, todo esse breve
periodo que esteve em Franga.

Homem extremamente adiantado para o
seu tempo, Henrique Dumont, pai do inven-
tor, logo que regressou ao Brasil, entendeu
que devia dar aos filhos a oportunidade de
cada -qual seguir o seu proéprio destino ¢
constuir a propria vida. Assim, distribuiu en-
tre todos dois tergos de sua fortuna, que era
consideravel, e emancipou o filho — Alber-
to, com apenas 18 anos, dizendo-lhe que es-
tudasse mecinica, ciéncia que tanto o inte-
ressava,

E foi assim que aquele predestinado, mas
desambicioso; idealista, porém simples; te-
naz ¢ perseverante, senhor de uma pertind-
cia que ndo conhecia fadigas nem insuces-
sos, ¢ de uma coragem fisica que raiava pela
algidez diante do perigo, partiu para a Fran-
¢d, em busca dos mestres de mecinica, que
queria dominar, e 4 procura dos caminhos
dos céus, que pretendia conquistar,

Para melhor conhecer os motores, que en-
tio despontavam, dedicd-se ao automobilis-
mo: piara ganhar confian¢a em si mesmo,
pratica o balonismo, pagando de seu bolso
as ascensoes que realiza, e que, sé em 1898,
foram mais de trinta.

Quando se sentiu capaz de fazer sozinho
aquilo que realizava levado por outros, cons-
truiu o seu primeiro ballo, em cujo *‘cesto™
dominou i primeira ascengio livre, a40s qua-
tro de jutho de 1898,

Era, porém, como todas as ascengdes de
entiio, 0 v sem controle ¢ sem destino, ao

subor dos ventos ¢ das forgas da natureza,
cujo inicio se conhecia mas cujo fim era im-
previsivel,

Nio sorria ao espirito de Santos-Dumont
a aventura pela aventura. J& entdo proclama-
vt — repetindo sua firmagiio da primeira in-
fancia — que o homem voava.

Seuideal era o de dominar o balio, condu-
zindo-o conscientemente, sem depender do
vento ou du calmaria, da tempestade ou. da
bonanga. Dominou-o, ¢ntdo, o pensamento
de somar baldo, motor e leme: voo, forga au-
tonoma ¢ comando.

A prancha de desenho se transformou no
novo mundo do sonhador realista. Tragou
planas ¢ fez chleulos, que fez ¢ desfez vezes
sem contd. Tudo leu ¢ tudo indagou. Pesqui-
sou, procurou, buscou porfiadamente, até
que se convenceu de que houvera encontra-
do uma solugio.

Senhor de meios materiais, que o pu-
nham a salvo de necessidades financeiras e
da luta pela sobrevivéncia, quase ao encer-
rar do século XIX adquire um vasto terreno
em Saint-Cloud, onde ergue scu hangar e
sua oficina. E & ai que constrdi diversos ba-
16es experimentais, até que chega ao Santos-
Dumont n® 6, = com que, no primeiro ano
do século XX — precisamente a 12 de outu-
bro de 1901 — realiza a faganha considerada
impossivel.

Um rico industrial francés — Deustch de
La Meurthe — houvera instituido - um
prémio, de cem mil francos, para o primeiro
que, no tempo miximo de trinta minutos,
partindo de um ponto pré-determinado, con-
tornasse, de balio, a Torre Eiffel e voltasse
a0 ponto de origem.

Santos-Dumont levantou a'luva, que jazia
por terra apds tantas tentativas infrutiferas.
E na tarde luminosa que resplendia nos céus
de Paris, na data comemorativa da Desco-
berta da América, efetivava a proeza, domi-
nando as acrovias ¢ estabelecendo a dirigibi-
lidade no espago.

O impossivel passara a ser realidade.

Santos-Dumont, que jamais patenteou
qualquer de suas invengdes, pois sempre pos
4 disposi¢io de todos os seus modelos, os
seus calculos ¢ todas as indicagdes técnicas
que permitissem fazer aquilo que cle houve-
ra conseguido — era também desprovido de
quaisquer outros interesses materialistas.

Basta lembrar que, vencendo o prémio
Deutsch de La Meurthe, que representava
cem mil francos em dinheiro, doou metade
da quantia aos empregados que o ajudaram
na construgio, ¢ metade destinou, aos po-
bres de Paris.

Santos Dumont sempre acreditou que cra
correta a defini¢io que Edison — o mago de
Menlo Park — dava do génio: *‘um por cen-
to de inspiragdo e noventa e nove por cento
de transpiracio”. Génio sem pertinicia
continua ¢ trabalho arduo pouco vale. Por
isso, entre as milhares de felicitagdes que lhe
chegaram, das mais ilustres procedéncias,
muito lhe tocou o telegrama assinado por
Thomas Alva Edison, o grande génio norie-
americano: *A Santos Dumont — O Ban-
deirante dos Ares — homenagem de Tho-
mas Edison™,

Santos Dumont, com a sua conquista,
dera forma ¢ figura i engenharia acroniu-

tica. Para que melhor se aquilate, na distan-
cia do tempo, do significado de sua conquis-
ta, € bom que se¢ relembre a distinglio impar

. dequefoi o alvo. O Governo da Franga con-

traou-o para construir o primeiro aerédro-
mo do mundo, que se sediou em Neulgy. Era
a consagragio do brasileiro ilustre pelo pais
na época mais adiantado em todo o con-
senso universal, :

0 mogo mineiro, porém, ndio conseguira
ainda- o seu verdadeiro e real objetivo.
Longamente demorou sobre o estudo ¢ as
realizagées, a tal ponto que se tornaram
rotineiros 0s seus voos dirigidos, que mara-
vilhavam a capital da Franga. Era comum
erguer-se nos céus o baldo — ou a série de
baldes que entdio Santos Dumont construia
— ¢ ver-se o aeronauta dominar, seguro de
si ¢ de seu engenho, as rotas celestes.

Foi entio — como confessou mais tarde
— que recebeu o prémio que mais tocou a
sua sensibilidade. Quem o felicita, publica-
mente, ¢ o grande herdi de sua meninice,
aquele que nas tardes amenas ¢ apraziveis da
fazenda paterna enchia de sonhos a sua
imaginacdo infantil: JULIO VERNE. O
vigoroso criador de tanta ficgdo cientifica,
conhecido ¢ admirado no mundo inteiro,
saudava o mogo brasileiro que transformara
seus devaneios na maravilha que dominava,
impidvida e altaneira, os ares da Franga.

A idéia mestra, porém, cabriolava no
espirito de Santos Dumont, como no tra-
pézio do Braz Cubas de Machado de Assis
balan¢ava a cria¢do do emplastro fatidico.

Santos Dumont evoluia para o dominio
do espaco pelo mais pesado do que o ar. Par-
te, entdo, para a criagio do modelo conhe-
cido como o n® 14, cuja destinagio aparente
era a de servir como suporte ou transporte
de um veiculo pesado.

Cedo, todavia, scu atilado espirito ¢ sua
inventiva sempre pronta, mostraram-lhe que
a-solucio estaria no mais pesado do que o'ar
a base de planos superpostos alimentados
por motor de combustivel liquido.

Ja entdo se faziam motores relativamente
leves, relativamente seguros, consumindo
petréleo ¢ de comando razoavelmente ficil.

Os estudos tedricos levaram Santos
Dumont a construir seu primeiro acroplano,
curiosamente conhecido como o **14-BIS™,
Tosco ¢ rude, embora, guardava a forma ¢ o
feitio que ainda hoje assinalam todos os
modernos avides.

A idéia mestra ganhava a forma final; um
acroplano movido a- motor de combustivel
liquido. J4 entdio outro desafio houvera sido
lancado, duplo, alias: os prémios Aerociube
de Franca ¢ Archdeacon, destinados Aquele
que lizesse voar, sem auxilios externos, o
mais pesado do que o ar.

Santos Dumont participou as-autoridades
que superintendiam a concessio das liureas
que tentaria o feito. E sob o olhar incrédulo,
mas curioso, da imensa multidio que se
comprimia no campo dec provas — tio
numerosa e 130 entusiasta. que muito
demorou  conseguir-se - afasti-la do. local,
para que o arrojado aviador tentasse a sua
experiéncia — o brasileiro ilustre, na tarde
codia 23 de outubro de 1906, logrou a gran-
de ¢ insuspeitada vitéria: o *14-BI1S™, con-
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tando sd com a forga de seu motor rudimen-
tar, erguia-se do solo e caminhava nos ares.
Foram segundos que marcaram a eternida-
de.

Foi ai que nasceu o homem-passaro, so-
nho que Santos, Dumont tornou fulgente
realidade!

Condecoragdes e honrarias, vindas de
ndameros paises; prémios € homenagens, a
Legido de Honra e a Academia Brasileira de
Letras — nada, nada mudou o modo humil-
de ¢ simples de Santos Dumont, sempre idea-
lista, jamais utilitarista

Aqueles segundos que passara no ar,
conduzido pela forga propulsora auténoma
que servia o seu modestissimo aparelho,
levaram-no a redobrar de estudos e de
experimentagdes, de pesquisas e de cansei-
ras, pois considerava que, obtido o pricipio,
seria indispensdvel atingir o estagio do valor
pratico.

Novamente as pranchetas se encheram de
desenhos e o% cadernos se pejaram de
calculos Novo§ engenhos foram construi-
dos e outras tentativas foram efetivdas. O gé-
nio, servido pela tenacidade e a criatividade,
ahmentada do trabalho, lograria, afinal, o
exito indiscutivel.

Menos de trés anos depois da conquista
imortal, ou seja, no ano de 1909, j4 Santos
Dumont destumbrava Paris e o mundo voan-
do com o seu célebre “DEMOISELLE",
definitivamente controlado e ja alcangando
a extraordinaria velocidade de 77 quiléme-
tros por hora.

Se a Franga, € 0 mundo, souberam honrar
devidamente o tlustre brasileiro, menor ndo
fomos nds nos prettos civicos que temos
tributado a4 sua memoéria. O Congresso
Nacional e o Minstério da AeronAutica,
irmanados no mesmo sentimento, outorga-
ram a Santos Dumont a patente de Mare-
chal-do-Ar, de nossas forgas aéreas, e de seu
vulto imenso fizeram o Patrono da Aeroniu-
tica do Brasi]

Os inventos que aquele génio criou, pelo
estudo e pela coragem, sio os engenhos atra-
vés dos quais os nossos pilotos, militares e ci-
vis, tragam, hoje, nos céus da Patna, os
caminhos aéreos da infegragio e da seguran-
¢4 naclonais.

A FAB &, pois, a continuagiio das glérias
e da tradi¢gio progressista de Santos
Dumont, o grande pioneiro.

O esforgo continuo e o trabalho incessan-
te sacrificaram muito a satide daquele
predestinado, que nunca fora um homem
realmente forte e saudavel Ao demais, a pri-
meira Grande Guerra Mundial, tornando o
avido em mortifera arma de ataque e de des-
truigdo, abalou profundamente o psiquismo
de Santos Dumont, ji entfio batido pela
doenga que minava seu corpo. N

Nunca, em nenhum tempo, se refez do
choque que lhe causara a transformagio
daquilo que ele pretendia um elo de unido
entre o5 homens em engenho de morte ¢ de
sangue Foi desde entdo um laciturno e um
triste, alherado quase da sociedade e do mun-
do.

Pacifista, padeceu de ver o seu invento ser-
VIr & guerra,

Se a aviagdo o fez viver e se s6 por ela e pa-
ra ela viveu, por ela também morreu,

Numa dorida tarde de julho, quando ia
acesa 4 -luta constitucionalista que Sdo
Paulo deflagara, buscando a volta 4 norma-
lidade democritica, Santos Dumont, que
descansava numa praia de Santos, assistiu
ao espetdculo horrivel de ver os avides lega-
listas bombardear um couragado que se alia-
rg dos revoltosos. A

Ja nfio era a guerra entre os povos adver-
sos, era o sangue de irmios que corria, ¢ no
solo patrio.

Sua estrutura nervosa, ja combalida, sua
satde fisica j4 profundamente afetada, nio
resistiram & tragédia que seus olhos aflitos e
sofridos contemplavam. Naquele mesmo
dia, quando 2 noite estendia seu manto, San-
tos Dumont matou-se, talvez por tédio, tal-
vez por vergonha, talvez por arrependimen-
to. !

Mas o condor, caido pelas préprias méos,
ganhou a 1mortalidade, que aqui, nesta ses-
sdo solene do Congresso Nacional, concele-
bramos, honrados de sermos seus irmios,
jubilosos de sermos seus patricios. (Muito
bem! Muito bem! Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Filinto Miiller) —
Concedo a palavra ao nobre Senador Vas-
concelos Torres.

O SR. VASCONCELOS TORRES —
(Pronuncia o seguinte discurso.) Sr. Presiden-
te do Congresso Nacional; Sr, Presidente da
Camara dos Deputados; Sr. Ministro da
Aeronautica; Srs. Oficiais Generais do Exér-
cito, da Marinha e da Aerondutica; Srs. Ofi-
ciaus; autoridades presentes, entre as quais
timbro em destacar a honrosa presenca do
Governador do Distrito Federal; Srs. Con-
gressistas; minhas senhoras, meus senhores:

Falarei em nome da Alianga Renovadora
Nacional.

Santos Dumont era um homem de com-
plei¢do franzina, estatura mediana, testa lar-
ga — mais cérebro que corpo — olhar sua-
ve, melancdlico ¢ firme, a0 mesmo tempo,
pequeno bigode negro, bem aparado. Nunca
chegou a pesar mais de 54 quilos Trajava-se
com sobriedade e elegincia, n#o dispensava
um imenso colarinho branco, engomado, es-
colhia com gosto suas gravatas, vestia rou-
pas escuras, de corte impecével, cem a bai-
ntha das calgas dobradas para cima — e com-
pletava tudo 1sso0 com um chapéu panama4,
desabado, que lhe emprestava um qué, de
boémio e de artista.

Mais parecia um intelectual, um pensa-
dor, um tranquilo e auto-suficiente milioné-
rio no padrio tipico da bélle-époque — do
que aquilo que realmente ele parece ter sido
e que lhe abriu o caminho largo da gléra e
da imortalidade.

Chego aqui, Sr. Presidente, 4 mais velha e
a4 mas dificl pergunta que, em quaiquer
tempo alguém pode fazer com relagiio a um
ser humano.

Quem for ALBERTO SANTOS-DU-
MONT?

A tentativa de responder a essa indagagiio
constituira o objetivo primordial deste dis-
curso, em nome do meu Partido. Creio que
de nenhum outro modo renderiamos melhor

pretto de exaltacio e de gratidio 4 memoria
desse patricio, do que tentando reconstruir
aqui a verdade mesma de sua extraordindria
existéncia. :

Seu apego aos lagos de famila, sua fideli-
dade constante 4 Patria; seu desapre¢o in-
varidvel aos bens materiais e 4s honrarias, a
correcdo e o cavalheirismo com que se con-
duzia nas relagSes sociais (sabia cultivar ami-
zades e dialegava, sem inibi¢des, com cien-
tistas, reais e presidentes); sua preocupacgio
obsessiva com a paz e com o bem estar da
Humanidade, o empenho que demonstrou
em usar seus recursos intelectuais e mate-
riais para, através da técnica, assegurar a
realizaciio de antigas aspiragdes humanas; a
espantosa e serena coragem que demonstrou
testando suas mAquinas voadoras; a for-
midavel perseveranga com gque se manteve
agarrado, enquanto a satde o permitiu, a
perigosa miss#o a que, por livre escolha, des-
tinou sua vida — tudo 1sso, Senhor Presiden-
te, compde em tragos talvez demasiada-
mente amplos, o que pode ser chamado o
retrato histérico do brasileiro Santos-Du-
mont.

E um retrato, Sr. Presidente, que, sem di-
vida, supera e desmente a outro. F um retra-
to que exprime e que afirma uma figura
humana, maior que a do simples inventor de
sucesso. Um homem, enfim, que ndo apenas
engrandece o Biasil, sua Pitria sempre ama-
da, mas, que enobrece a propria espécie
humana; um homem que ocupa lugar de
honra entre os poucos seres privilegiados
que, neste pequeno e agitado mundo onde
nos encontramos, de passagem, ddo algum
sentido de permanéncia e de valorizagio &
prépria presenga da Humanidade.

Todos nds, homens comuns, Sr. Presiente,
refletimos em nossos pensamentos, em nos-
s0s atos, em nossos objetivos, uma fidelida-
de mais ou menos constante e mediocre aos
valores correntes. Toda a nossa idéia de afir-
magdo, de vitoria na vida, de realizagio, en-
fim, de execugiio de um projeto pessoal de
existéncia converge para determinadas con-
quistas morais, intelectuais ¢ materiais ca-
pazes de conferir posi¢io, prestigio e poder
a cada um, segundo o gabarito convencio-
nal. E verdade que sublimamos isso no pré-
prio esforco, que também procuramos fazer,
para que o uso da posi¢do, do prestigio e da
parcela de poder que alcangamos seja feita
num sentido mais altruistico, que egoistico.

Mas, sublimando ou nio os pequenos su-
cessos que compdem a estreita simbologia
de nosso éxito, dificilmente nos desligamos
da pequenina idéia fixa de alcanga-lo. Nos,
os homens comuns, ndo demonstramos a
capacidade e o desprendimento para trans-
ferir a outros valores e a outras experiéncias,
menos dcessivels ao interesse de nosso ime-
diatismo, o impeto vital de luta e de conquis-
ta de que somos portadores. O que bus-
camos, em ultima analise, € a aprovagdo € o
aplauso dos contemporidneos

Sé os santos e os herdis sabem e podem vi-
ver numa outra vida, buscando metas que
transcendem ao 1mediato, ao vulgar. ao que
seria gratificante, em termos de valores cor-
rentes, com vistas A circunstincia de lugar ¢
de época. Pors for exatamente disso que San-~
tos-Dumont se mostrou capaz .
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Alberto Santos-Dumont nasceu a 20 de ju-
lho de 1873, no sitio Cabangu, Estagio de
Rocha Dias, Distrito de Jodio Ayres, Estado
de Minus Gerais, lugarejo distante cerea de
20 km da antiga cidade de Palmira, hoje
“Suntos Dumont™. Era o 7¢ filho do enge-
nheiro Henrigue Suntos-Dumont, de ascen-
deéncia francesa ¢ de dona Francisca dos San-
tos Dumont, presa pelo nascimento a um
dos troncos mais veneraveis da Familia Mi-
neira. :

Nesse sitio, morou o cngcnhciro Henrique
Santos-Dumont enquanto ai o prenderam
os encargos da construgio de um trecho da
Estrada de Ferro Central do Brasil nas pro-
ximidades de Barbacena, que assumira por
empreitada. ‘

De Cabangu, transferiu-se a Familia San-
tos-Dumont para Casal, nas proximidades
de Valenga, Estado do Rio, onde seu chefe
iria administrar uma_propriedade agricola
dedicada a producio decafé.

Na purdquia de Santa. Tereza, Rio das
Flores. Diocese de Valenga, foi Santos-Du-
mont batizado, em 13 de abril de 1877.

Tinha o ‘menino Alberto 6 anos quando,
em 1879, seu pui adquiriu uma extensa fazen-
da na zona de Ribeirdo Preto, Sio Paulo. O
pioneirismo, a capacidade técnica ¢ o tino
empresarial do engenheiro Henrique trans-
formariam - essa fazenda, ¢m dez anos de
intenso trabatho, numa propriedade-modelo

— u Fazenda Dumont — com um total apro-

ximado de cinco milhdes de cafeciros. Dis-
punha ela de todo um conjunto- de constru-
¢Oes de alvenaria para residencias (do fazen-
deiro ¢ dos trabalhadores, inclusive colonos
estrangeiros que mandou vir, pura substituir
0 brugo escravo).

O sentido- revoluciondrio, o trago de pro-
gresso que o fazendeiro féra-de-série impri-
mira & essa famosa Fazenda Dumont estava
bem  evidenciada: nos 30 quildonictros de
estrada de ferro que construira nas suas ter-
ras, para escoar a4 produgio, rumo i estagio
de-emburque de Ribeirio Preto. Um perso-
nagem ilustre da épocd. depois de uma visita
que fizera a4 Fuazenda, assim registrou a
impressio que the deixara aquela modelar
propriedade; “Ali tudo ¢ grande, tudo &
timenso; 6 hid uma coisa modesta: 2 casd
onde mora o fundador de tudo aquilo™.

Esses fatos bem mostram que o engenhei-
ro Henrique equacionava os seus problemas
devida ¢ de trabatho em'termos anti-conven-
ctonais, Ele ndo se curvava em nada 4 roti-
na. Era um homem que vivid na permanente
busca de solugaes novas pura todos os pro-
blemus; solugoes que apresentassem superio-
ridade racional ¢ téenica sobre as que fossem
ate entio conhecidas ¢ usadas,

Sob a influéncia, portanto, de um ambien-
e familiar aguecido pelo amor ¢ pela-pritica
das virtudes cristds ¢, sobretudo. ante .o
exemplo sempre admirado ¢ observiado de
um pai empreendedor, 4 quem se sentiu, des-
de cedo, preso pelos fortes ligos deuma
prande afinidade pessoal — o menino Al-
berto comecou a descobrir o mundo.

Sua brincadeira predileta fol, assim que ¢
pui deu permissio, servir de maquinista nas
locomotivas da estrada de ferro da fazenda.
Frora disso entregavisse, também, i todos os
passatempos dos jovens de sua-idade: gosta-

va de soltar papagaios e baldes, passava lon-
go tempo observando o voo dos pissaros,
olhos pregados no céu, entregue a profunda
meditucio ¢ logo se tornaria um fascinado
pela leitura, Julio Verne, seus baldes, suas
aventuras abriram para ele as portas oni-
ricas pelas quais entrara — para nunca mais
sair — do mundo encantado que escolheu,
por opgiio, pura viver sua vida inteira.

Fora alfabetizado pela irmi e ouvira tam-
bem, na primeira fase de seu aprendizado,
longas ¢ metddicas palestras do pai, homem
nio apenas versado nas chamadas ciéncias
exatas, mas, possuidor, também, de uma
apreciivel - cultura - geral. Posteriormente,
cursou colégios em Campinas ¢ Sio Paulo e,
apés concluir os preparatdrios, na linha de
sua ja definida vocagio tecnolégica, chegou
a matricular-se¢ na Escola de Minas, de Ou-
ro Preto.

Um acidente veio a torpar precirias as
condi¢des de satide do pai, situagio da qual
ele nunca mais haveria de recuperar-se. O
engenheiro Dumont sentiu-se incapacitado
para a dura faina que lhe impunha a fazenda
¢ deliberou vendé-la. Vendeu-a, em 1891, ao
grupo industrial - liderado por Paulo de
Frontin, pela quantia astrondmica, na
&poca, para uma propriedade agricola, de
doze mil contos.

Dessa importincia, reservou ele para si e
sua mulher uma terga parte. — 4 mil contos
— decidindo repartir entre os filhos os oito
mil restantes.

Concluida a transagio, a Familia Santos-
Dumont partiv para Paris ¢ essa viagem
marcaria profundamente o jovem Alberto,
em pleno esplendor juvenilt de seus 18 anos.

Seus interesses  voltaramsse, na  entdo
Capital do Mundo, nio para os aspectos
mundanos ¢ frivolos que a tantos atraia -—
mas., para os centros de estudo, os museus,
as exposigdes de maquinas, os laboratdrios
que assinalavam,. exatamente, um tipo de
civilizagio ¢ de progresso que 0 Brasil
daquele tempo ainda niio pudera alcangur e
gue ele ansiava conhecer.

Um ‘de seus deslumbramentos em Paris
foi o que sentiv diante do primeiro motor a
gasolina que veio a conhegcer. Impressionou-
o o minidsculo volume compacto. da miqui-
nit, 0 peso reduzido em relagio a poténcia, o
funcionamento suave ¢ o detalhe de ser
alimentado por um combustivel liquido que
ele s6 entdo estava conhecendo: a gasolina.

O grande ¢ definitivo momento que marca
a vida de um jovem, Senhor Presidente,
costuma- ser aquele em que ele conhece ¢
descobre @ mulher que escolherd por espo-
s, ) '

Direi, Senhor Presidente, que na vida
singular do jovem Alerto. qué se minteria
solteiro ¢ conservaria sempre padroes de
comportimento austeros ¢ respeitivels —
direi, Senhor Presidente, que para Alberto
Santos-Dumont o encontro - decisivo, 0
cncontro que o levaria i escolha de um cami-
nho definitivo, impaortante para o resto de
seus dias, foi o encontro ¢ o didlogo sem
palavras que cle travou com esse pequeno ¢
singelo engenho mecinico, de apenas um ca-
vitlo-vipor.

Ele teve naquele momento, acredito, uma
verdadeira premonicio de tudo quanto faria
na. vida, De todas as grandes e estranhas
coisas 2 cuja realizagdo ele sentia estar desti-
nado.

Precisaria, porém, estudar muito. Conhe-
cer as ciéncias e as técnicas, pois, ja o sabia,
ninguém parte de uma  estaca zero, para as
grandes descobertas e os grandes inventos.
O inventor ¢ apenas aquele que integra de
um modo completo os conhecimentos ja
acumulados pelo trabalho de muitos e, a
partir  dessa integragdo, faz descobertas
maiores, cria técnicas que abrem perspecti-
vas novas a quem delas vier a fazer uso.
Mas, ninguém descobre ou inventa nada,
desconhecendo o que ja foi antes inventado
ou descoberto.

No Brasil de entdio ele nido encontraria as
condi¢des propicias a- essa. escalada que
considerou necessiria a suas ambigdes de sa-
ber. No Brasil de entdo ele se tornarid, natu-
ralmente, um homem formado, um doutor,
um préspero e vitorioso profissional, mas,
nuncy, um homem de pesquisa, com atuali-
zacio permanente no progresso da ciéncia ¢
da tecnologia ¢ dispondo de oficinas ¢ de
pessoal habilitado ‘4 execugio de seus
eventuais. projetos,

$6 Paris, no mundo de entiio, oferecia es-
sas facilidades. Por isso, ele quis ir para la. E
a4 Perseveringa com que se entregou ao- tra-
balho ¢ o ¢xito de suas lutas de inventor
vieram posteriormente a constituir irreto-
civeis provas, Senhor Presidente, do alto
grau de seriedade ¢ de honestidade que en-
tiio existium na atitude queé tomou.,

k£ o préprio Santos-Dumont quem conta o
pequeno, carinhoso ¢ coloquial discurso que
o pai lhe fez, depois de emancipi-lo em
cartorio, por escritura piiblica e dar-lhe o
quinhio de bens que estava a ele destinado.

*J4 lhe dei hoje a liberdade... comegou o
engenheiro. Henrique Dumont. Quero ver
como vocé se porta. Va para Paris, o lugar
mais perigoso para um rapaz. Vamos ver se
vocé se faz um homem. Prefiro que nio se fa-
ca doutor. Em Puris, procure um especialista
em Fisica, Quimica, Mecinica, Eletricidade.
Estude essas matérias, ¢ ndo se esquega de
que o futuro do mundo estd na mecinica,™

Em 1892, -chgpou Santos-Dumont a Puris.
Scpuindo a orientagdo paterna, veio a des-
co};rik um professor, Monsieur Garcia,
francés de origem espanhola, de alta compe-
tencia, que lhe deu a desejada iniciagio no
campo de estudos que o atraia. Depois, sem-
pre despreocupado. em fazer cursos regu-
lares ¢ em obter diplomas como outro
qualquer na sua situagho econdémica-social
trataria de fazer, transferiv-se & Inglaterra,
frequentiando como- ouvinte, diferentes cur-
sos na Universidade de Bristol.

Suy idéin fixa, porém, era o véo. Seu dese-
jo de subir num ballo estava bem gu.:rd.ld.x
no seu intimo, desde 1888, quando- assistira,

em Sdo. Paulo, andnimo na muluduo Fl
ascengio de um aerostato.

Assim, logo que chegou a Paris procurou
algumas pessoas que se dedicavam ao dificil
¢ caro esporte dos baldes, pleiteando tomar
parte numa ascengy: Pedirum-lhe um' prego
absurdo pela- experiéncia ¢ ele adiou, com
pesar, a realizigdo desse acalentado projeto.
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FFuscinado pela mecinica ¢ pelas novi-
dades téenicas dedicou-se ao automobilismo
entdo incipiente, tornando-se um praticante
entusiasta  desse  esporte,  promovendo
competicds ¢ estreitando por, assim dizer. os
seus [agos pessoais com o motor a explosio
que 130 bem saberia utilizar depois nas ex-
periéncias aviatorias,

Mas, ele na deixaria de voltar aos baldes.
Reilizou entdo, na’ Franga ¢ na Bélgicu‘
como passageiro, cerca de duas dezenas de
ascensoes, ALé que, em {898, teve pronto o
primeiro ballo que mundara construir se-
gundo seu proprio desenho, a gue deu o no-
me de: Brasil,

Era um balio pequeno, com um volume
de 113m’, medindo 6 metros de didmetro,
confeccionado em seda juponesa enverniza-
dua. Suus caracteristicas apresentavam dife-
rentes inovagoes, face a0 que jd era tido na
época como convencional, na construgio de
baldes. :

O acorostato Brasil era 0 menor balio es-
férico que ja havia sido construido. Segundo
informd o sobrinho do inventor, Henrique
Dumont-Villares, seu bidgrafo, “*todos duvi-
davam de que se clevasse ao ar, Santos-Du-
mont, porém, havia cuidadosumente calcula-
do todos os pormenores sem se esquecer de
somar ao do balio o seu préprio peso: 50
quilos. E o baldo subiu™.

Subiu, com surpresa geral — prossegue
Henrique Dumont-Villares — desmentindo
todas as previsoes - dos “entendidos”. As
numerosas  ascensdes que  Santos-Dumont
faz em Paris, no seu pequeno baldo, nio im-
Pressiondaram apenas o8 meios técnicos, mas
chamaram a aten¢lio do publico, em geral,
para o seu arrojo. Olhavam-no com simpdti-
co interesse, Dadas as reduzidas dimensdes
do aparelho, diziam, por pithéria, que cle
costumava transporti-lo dobrado dentro de
sua maleta de visgem, E tornou-se universal-
mente fumoso, na épocd, uma caricatura de
Georges Goursat fixando Santos-Dumont ¢
sua maleta magica...

Travemos contato com uma de suas con-
fissOes narrundo aventuras dessa época:

“A colung de ar ascendente levou-me u
3.000 metros... um comego de descida. Rea-
vistei terra; Joguei lastro fora, para atenuar
a queda. Em pouco, vi a tempestade vergar
as drvores ¢ arbustos; 18 em cima, em pleno
seio da tormenta, ndo sentira-nada. Como a
descida ndo terminasse, pude dar-me conta
da rapides com que era carregado lateral-
mente. Empurrado a uma velocidade vertigi-
nosa,- esharrando na galharia das arvores,
umeugado a cadua instante de uma morte hor-
rivel, joguei a dncora... enlagando-se 2 uma
irvore, segurou firme. Fui precipitado fora
da barquinhua. ¢ com a queda desmaiei.
Quando tornet 4. mim; estava rodeado de
camponios, que me admiravam.”™

De uma outra feita, Santos-Dumont subi-
ria aos ares em Péronne, Franga, I noite ¢
depois de flutuar por longas horas entre re-
laimpagos ¢ trovoes desceu na - Belgica, na
manhd sepuinte. Assim referiu-se ele a essa
noite de horrores: “Tinha consciéncia de um
grande perigo; mas este ndo e tangivel,
Uma espécie de alegria selvagem domingva
os meus nervos, Como- explicar isto? Como
descreve-lo? Ld no alto, na soliddo nepra,

entre os relimpagos que a rasgavam, entre o
ruido dos raios, ey me sentia como parte in-
tegrante du propria tempestade... a aerosta-
¢io i noite ¢ perigosa, mais na aparéncia do
quena realidade, Na verdade, ela tem um en-
canto especialissimo.”

Santos-Dumont, porém, queria ir aléem do
baldo esfeérico, entregue i forga ¢ ao livre ca-
pricho dos ventos. Sua idéia fixa era o véo di-
rigido. :

Em 18 de setembro de 1898 ele surpreen-
deu o pablico, no jurdim da . Aclamagio.
com o primeiro. baldo dirigivel, conhecido
comoon® ],

Tinha ele 25 metros de cumprimento e cer-.

ca de 3 metros ¢ 50 de didmetro. O seu volu-
me era de 180 metros cibicos, A essa acrona-
ve adaptou um motor, por ele especialmente
preparado, com g poténcia de 3,5 HP ¢ pe-
sando s6 30 quilos. Foi uma inovagio sur-
preendente ¢ o €xito correspondeu i expecta-
tiva do inventor.

Com essu acronave realizou diferentes ma-
nobras, demonstrando o principio da dirigi-
bilidade, mas, acabou acidentado danifican-
‘do-0 numa descida forcudy em Bagetelle,
que ndo o feriu nem abateu.

~Em 1899, Santos-Dumont partiu para a
construclo " de dois novos baldes:” os de
nameros 2 ¢ 3. O motor entio utilizado ji u-

. nhu a poténcia para 4.5 HP, E o volume dos

baldes alcangaram, respectivamente, 2200 ¢
a 500 metros cubicos. ) '

O n® 2 acidentou-se ¢ o n¢ 3, depois de rea-
lizar com- ¢xito algumas yscen¢des € ma-
nobras, foi abandonado.

Surgiu, entio, em 1900, o dirigvel n? 4, Va.
rios récursos novos foram utifizados, inclusi-
ve um motor de' 7 HP, refrigerado a ar (uma
novidade surpreendente, na época),

O balio n? 4 causou bustante sucesso em
Paris, na passagem do século, guando se rea-
lizou uli a Grande Exposicio ¢ o Congresso
Internacional de Aerondutica. Santos-Du-
mont sempre colocavil nis sgas aeronaves as
cores simbdlicas do Brasil, Sua fidelidade a
Patria era uma constante.

As experiénciuas com o novo motor, que
produzia forte deslocaménto de ar, custa-
ram do inventor grave pncumonia, Teve de
PATAr ¢ tratar-se.

Construiu o dirigivel n® 5, em 1901, Tinha
33 metros de comprimento, 550 metros cabi-
cos de volume, sendo nele colocado um mo-
tor. de 4 cilindros, com poténcia de 16 HP.
Esse balio caiu sobre um telhado parisiense,
com violenta explosiio. Santos-Dumont ficou
suspenso no ar ¢ foi salvo pelos-bombeiros,
Na mesma noite-do dia’'em que ocorreu esse
acidente, o inventor jd - tragava os planos pa-
raa sua agronave n¢ 6. Terig efs 630 metros
chbicos de volume, 36 metros de comprimen-
to, 6 metros de altura. )

tor wtilizando esse dirigivel que ¢ele con-
correu ¢ obteve.o Prémio Deutsch.

Fra um prémio de 100,000 francos, insti-
tuido_ pelo Sr. Deutsch de La Meurthe, em
1900, para ser conferido pela comissiio cien-
tifica do Aero Clube de Paris, a0 piloto do
primeiro baldo dirigivel que, subindo do par-
quede Saint Calud, contornasse a Torre
fel e fazendo um circuito fechado, sem tocar
e terri, voltasse ao ponto de partida, no
tempo niiximo de trinta minutos,

Saatos-Dumont foi o concarrente Gnico a
esse prémio. Obteve-o com o seu baliio n® 6,
em 12 de outubro de 1901, numa viagem aci-
dentada. sob mas condigoes atmosféricis.
Até entdo, nenhum homem conseguira ele-
var-se do solo, para cfetuar um percurso de-
terminado ¢ volver 1o ponto de partida, San-
tos-Dumont o fez, contornando a Torre Eif-
fel e regressando ao ponto de partida em 29
minutos ¢ 30 segundos, meio ‘minuto antes
do.tempo maximo admitido.

Ao lhe serem entregues os 129.000 francos
4 que entlio se elevara o prémio Deutsch, lo-
go-deu destino a essa importincia. Dividiu
50.000 francos entre os mecinicos ¢ auxilia-
res, que para ele trubalhavam; ¢ os restantes
79.000 francos entregou-os ao chefe de Poli-
cia de Paris, para que mandasse retirar quais-
quer ferramentas. penhoradas por operirios, e
as restituisse aos donos. Pedia ainda que o sal-
do fosse entregue a pessoa necessitadas, a cri-
tério daquela autoridade.

O n¢ 7 foi um baldo excepcional, com um
motor de 60 HP, resfriado 'a dgua. Seu de-
sempenho foi excelente nas sucessivas ascen-
coes ¢ Santos-Dumont decidiu levi-lo para
exibir-se na Expossi¢io Universal de Sio
Luis. nos Estados Unidos, O baldo, porém,
seria criminosamente inutilizado, nas véspe-
ras da competigio — fato que desgostou o
brasileiro ¢ levou-o0'u voltar imediatamente a
Franga.

Nio houve balio n* 8. Santos-Dumont
cultivava superticoes ¢ entre elas estava um
determinado preconceito contra o 8. Cons-
truiy, entdo, o n® 9, Nesse aparclho, fez um
reajustamento geril de dimensdes, voltando,
inclusive, 4 um modesto motor de 3 HP.
Reulizou entiio voos didrios, descendo ¢ su-
bindo em diferentes pontos de Paris. Teve,
inclusive, nessa fase, uma aluna de pilota-
gem, o cubuana Aida de Acosta que solou na
aeronave, em 29 de junho de 1903, E tam-
bém Jevou, em 26 de julho, o primeiro garo-
to a passear de balio: o norte-umericano
Clarkson Potter, de 7 anos,

Em seqiiéncia, veio o dirigivel n¢ 10, o oni-
bus aéreo, o aparclho voador de maior di-
mensio até entio construido pelo tamoso
brastleiro,

Estava ai esgotado o ciclos dos baldes.
Voltavi-se Santos-Dumont para uma nova
meta: a do mais pesado que o ar. Sua
maquina voadori n® 11 seria um bimotor, de
que foi montado um modelo, mas, Que nio
chegary a voar,

O detadhe de ndo haver saido do chio nio
impede que se identifique nesse engenho
uma concepgio mecinicy dus mais avan-
cadas para a época, influenciadora dos pla-
nos de outras maguinas voadoras que vie-
ram depois,

O mesmo poder-se-d dizer de um modeio
sepuinte do inventor — que também nio
voou — conhecido como o nimero 12 —
auténtico precursor do helicdéptero, com um
motor de 24 HP, com duas hélices girundo
em sentidos contririos,

Houve, em sepuida, o modelo n? 13, tipo
balio semi-rigido, com’ algumas inovagoes.
Purceee ndo haver dado oy resultados previs-
tos pelo construtor, mas, como tudo o que
fasia Santos-Dumont, possihilitou-the
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observagdes ¢ ensinamentos ‘que enrique-
ceram sua experiéncia ¢ o habilitaram a
sucessos posteriores.

O projeto n® 14, sim, representava algo
novo ¢ arrojado. Era um balido com capaci-
dude de 186 metros cibicos, uma hélice na
proa. Foi preso a ele o 14-Bis, .o primeiro
aviio construido por Santos-Dumont pary
um teste de vo0. A primeira experiéncia com
as duas maquinasacopladas foi no campo de

Bagatelle, em julho de 1906. Antes, porém,

cle mediu a resisténcia do 14-Bis suspenso a
um cabo, entre duas torres, rebocado por
um jumento.

Esses recursos  usados. por  Santos-
Dumont cvidenciam um dos triagos que mais
ainda o engrandecem e valorizam.. Seus
sonhos  de inventor, sua capacidade de
empregir em sentidos novos, técnicas que
outros sO usavam para fins convencionais,
Jjumais estiveram associados a qualquer sen-
so de imprevidéncia. Ele era espantosamente
corajoso, sem divida — mas os riscos a que
s¢ expunha eram riscos calculados, dentro da
melhor doutrina hoje observada na agio,
pelo aviador moderno. E nesse estilo, nessa
forma de comportamento, encontramos a
explicagio exata do fato desse homem que
subiu aos dres nas aeronaves mais frageis ¢
mais precirias jamais usadas; desse homem'
que tantos acidentes sofreu, sempre de
chapéu, de colarinho duro ¢ gravata; desse
homem que recomegava sempre, com o mes-
mo entusiasmo ¢ 0s mesmos gestos comedi-
dos, depois de cada contratempo. Nesse esti-
lo ¢ nesse comportamento sempre revelados
por Santos-Dumont encontramos a explica-
¢lo logica, Senhor Presidente, dele haver
levado a melhor, tantas vezes, diante do peri-
go. vindo a morrer vitima de uma enfermida-
de, no siléncio discreto de um quarto, como
acontece d maioria dos seres humanos,

Adquirida a confianga de que necessitava,
no 14-Bis.. Santos-Dumont desvencithou-o
do balio ¢ dispos-se a tentar aquilo que
considerava sug maior aventura até entio:
deixar o chio no mais pesado que o ar, com a
forca de propulsio do proprio aparelho.

Esse estranho avido possuia 12 metros de
asit ¢ 10 metros de comprimento, com 80 me-
tros quadrados desuperficic. Tinha a forma
aproximada de vm T, o motor ficava na
parte’ posterior (16 cilindros, 50 HP,
chegando a propiciar 2 hélice 1.500 rotagoes
por minuto) e o .que, puma. concepcio
moderna, representaria o cauda era justa-
mente a parte do avido voltadus para a fren-
te. O leme era na extremidade dianteira da
ciaudu,..

Com o 14-Bis,Santos-Dumont realizou em
23 de outubro de 1906, o primeiro voo me-
cinico de que se tem noticia histdrica. Eis o
que disse o capitio francés Ferber no scu li-
vro Aviation, publicado em 1907, sobre o
futo®

O inventor brasileiro provara que as
miquinas voadoras podiam voar... a 23 de
outubro, diante di comissio de aviagio, as
4:45 horas da tarde, scu acroplano deixa o
solo, suavemente ¢ sem choque. A multidio
estupefacta, tem a impressio de um milagre:
fica muda de admiragdo, mas logo solta um

momento - da
aviador em

brado de entusiasmo, no
aterrissugem ¢ cirrega o
triunfo.” ‘

A 10 de novembro de 1906, 0 Acro-Clube
da Franga ofercceu a Santos-Dumont um
grande ¢ solene bunquete, registrudo por
todad imprensa da época, durante o qual o
homenageado foi suudado como "o primei-
ro homem a realizar o voo mecinico™.

O sucesso teve; alids, repercussio univer-
sal, A revista - parisiense - L'lllustration,
nimero ~de 22 de. novembro de 1906,
nolici.mdo-o. disse entre outras coisas que

“havia sido 2 primeira vez que um aeropla-
no a motor, tripulado por um homem algou
vdo livremente”. E a gravura que. acom-
panhava. &  noticia dizia: “Um minuto
memorivel... Santos-Dumont vou a dois me-
tros do solo... 4 vitoria Lomplcm do mais
pesado queo ar™.

A mais importante revista londrina do
tempo, i The Illustrated London News, de 3
de novembro de 1906, estumpa uma grande
fotografia do 14-Bis, com uma legenda que
falava. explicitamente no **primeiro véo do
muis pesado que o ar”...

O milionirio Gordon ‘Bennet, proprieta-
rio de viirios jorpais nos' Estados Unidos e,
ainda, do unico didrio americano entio edi-
tado em Paris documentou em amplas e
sucessivas reportiagens publicadas dos dois
lados do Atlantico, todas  as vitoriosas
experiéncias avialorias de Santos-Dumont,
inclusive a do 14-Bis.

No Brasil, também, a opinido piblica ia
acompanhando com interesse ¢ emogiio as
vitdrias do patricio ilustre, nos.céus da Fran-
¢u. Todu a imprensa abria manchetes, estam-
pavz fotografias ¢ caricaturas que tornavam
popularissimo o nome, 4 histéria ¢ a figura
do grunde inventor,

Foi nessa ocasiio que aparceceu a célebre
cungiio- A Conquista do ar, dedicada “‘ao

arrojuado acronauta Santos-Dumont, a gloria -

o Brasil™, letra ¢ musica do compositor
Eduardo das Neves, cangio que comegava
com uaquele brado de orgutho, no sadio esti-
1o de um ufanismo, plenamente justificivel.

— A Luropa curvousse ante o Brasil.

Tudo isso foi gritado a0s quatro ventos —
¢ ndo houve, em parte alguma, um s protes-
to, uma sé contestagiio. Nem os irmios
Wrigth que certamente liam jornais, nem
ninguém mats, veio a publico, dizer que San-
tos-Dumont era um impostor; que’ aquely
gloria que lhe estavam atribuindo ja tinha
outro dono.

Essy ascensio de Santos-Dumont no 13-
Bis Ihe trouxe is mios os prémios do Aero-
Clube da Franca ¢ a Taca Archdeacon. O
prémio do Aecro Clube, no montante de
1.500 fruncos, era destinado o -primeiro
piloto que conseguisse realizar um percurso
de 100 metros, com desnivelamento maximo
de. 10 por cento. O prémio Archdeacon, de
3.000 francos, seria conferido dquele que,
clevando-se por seus proprios meios, fizesse
um percurse minimo de 25 metros, com um
.mgulo de descida de vinte ¢ cinco por cento,
no miaximo.

Estarei talves, Sr. Presidente, Srs. Oficiais-
generais, excedendo-me ny rememoragdo de
episadios conhecidos, de fatos familiares @
maioria dos brasileiros — mas, eu o fago
propositudamente, porque @ maneira mais
aproprinda de exaltar @ memoria de um
grande homem & 4 narragiio direta ¢ viva de
seus projetos, de suas lutas, de seus éxitos,
sem perder de vista a propria posigio que ele
assumiu no seu tempo, face a sociedade ¢
aos valores morais da Civilizagio ¢ da Cul-
Lurd em que esteve inserido.

Hai, nesse fumoso véo de 23 de outubro de
1906, do brasileiro Santos-Dumont, um
aspecto a comentar, até mesmo a lastimar,
embora a prioridade da conquista por ele
realizada permanega até hoje um fato histd-

- rico incontestado,

Refiro-me,  Sr. Prcsndcnlc. a algumas
afirmagoes que se insiste em fazer, alhures,
sem fundamento em fatos comprovados
segundo a boa técnica de aferi¢io dd verda-
de historica, de que o feito espetacular e pa-
blico de nosso modesto patricio, em 23 de
outubro de 1906, teria sido precedido por
um véo livre, realizado pelos irmios Wright
(Orville ¢ Wilbur), em Kitty Hawk e depois
em Dayton no Estado de Ohio, Estados
Unidos, em 1903, ‘

Essa elevagio dos dois americanos aos
ares, pela propria forga de um engenho que
tripulavam, teria sido, se de fato ocorreu,
um .véo clandestino. Os dois "acronautas,
empenhados. numa empresa das mais difi-
ceis, fizeram questio de manter os seus
depois  alegados - sucessos, . inteiramente
desconhecidos do piiblico no momento em
que os teriam alcancado. O exato motivo
dessa excessiva - discre¢io permanece  até
hoje um mistério indecifrado que nem os
proprios historiadores americanos se atre-
veram explicar.

I verdade em que certa ocasido os Wrigth
resolveram romper com a propria modéstia
¢ convidaram repérteres dos jornais de Day-
ton ¢ outlrias pessoas para assistirem a uma
de suas experiéncias. E o que ocorreu foi,
exatamente, que a engenhoca dos inventores
nio se desprendeu do chiio. Desse fato, sim,
existe uma profusa documentacdo noticiosa e
fotogrifica, de inconstestada autencidade.

O curioso. ainda, &€ que esses dois invento-
res — que segundo a afirmagio contida em
um didrio em re.gnslr.xv.xm as  proprias
experiéncias (Gnica “prova™ documental da
prlorld.ldc. que alegaram), teriam levantado
voo, sem auxilio de recursos externos 4o pro-
prio aparetho, em 17 de dezembro de 1903 —

requereram, um ano depois, em 1904, na
Inglaterra, patente para um ‘‘planador sem
motor'" de sua invengio....

Ao aviio com motor que teriam construi-
do ¢ usado com éxilo, um ano antes, ndo
atribuiram a importincia justificadora de
um pedido semelhante. Singular desinteres-
se, sem davida.

Mas. as incoeréncias nlo cessaram ai.

Ainda em 1904, na Exposicio de Sio
Luis, nos Estados Unidos, nio muito longe
do locul em que os Wrigth realizavam suas
discretas experiéncias, estava sendo ofereci-
do um premio de 500 mil francos para quem
levantasse voo no mais pesado que o ar. Os



1064 Sibado 30

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL

Junhode 1973 -

dois inventores tdo empenhados, nessa oca-
siio. no reconhecimento puablico de seu
invento, ignoraram incompreensivelmente a
boa oportunidade que thes poderia ser aber-
t4 com a conquista desse prémio, ali mesmo
no seu pais, perto de sua cidade,

Em 1903, eles entraram em contato com
as autoridades militares de seu pais, propon-
-do-se a construir uma miquina capaz de voar,
mas, sem fornecer desenhos ou especifica-
¢Oes. A resposta obtida &a de que, antes de
tomar em consideracio a oferta, o aparelho
deveria demonstrar as indispensiveis condi-
cbes de praticabilidade.

Sem atenderem i condigio, os autores da
proposta voltam a insistir. A Secretaria de
Guerra dos Estados Unidos diz entio, expli-
citamente, que SO se interessard pelo assunto
depois de construido o aparelho e apds o
mesmo efetuar um voéo horizontal, com um
operador a bordo.

Em 1906, os Wrigth investem sobre o
Governo francés — mas, sempre omitindo
os planos que documentariam suas alega-
qoes. A proposta verbal, sem fatos, ndo obte-
ve e¢co. Grupos industriais consultados,
também niio mostraram interesse. Ninguém
estava disposto a gereditar em conversa.

Em 1907, dclibcr.xr.am os dois decepciona-
dos inventores a ir &
tima tentativa de ‘revelar e negociar seu
invento. Estranhamente, porém, insistiram
em s6 voar no papel e nas palavras,

Ja, entiio, Santes-Dumont, Voisin, Blériot,
Farman ¢ Delagrange tinham 1ornado o véo
do mais pesado-que-0-ar um - espeticulo
corrigueiro, embora sempre- acompanhado
com admiragio.

Ante aquilo que se podia considerar,
entdo, uma rendigio A forga da opinido pu-
‘blica — que s acreditava em avides que
voassem publicamente — os timidos irmaos
encheram-se de brios e decidiram fazer a tio
reclumada demonstragio publica....

Foi uma expectativa geral. Um suspense.
Depois de tanta insisténcia e de tanto baru-
tho, esperava-se um espetdiculo surpreenden-
te, fabuleso,que ultrapassasse cm tudo o0 que
fizera Santos-Dumont ¢ os outros acronautas
primérios que tinham aparecido até entio.

Chepou o grande dia, em 1908. Todos fica-
ram de. olhos cravados na charanga dos
inventores. E logo tudo ficou claro, O que
ficou entdo evidenciado, para todos que
assistiam 4 exibi¢do, ¢ que a - maquina
apresentada era incapaz de sc elevar do solo
pelo apréprios meios, precisando de uma
catapulta, com um extenso trilho, para subir.
_Entdo, logicamente, cinco anos -antes ela
também nio podia subir, sem esses recursos,

Qutro fato significativo, mencionado no
livro de Henrique Dumont-Villares & que o
aparefho original dos Wright esteve durante
20 anos depositado no Muscu de Ciéncias de
South Kensington, nu Inglaterra, A miqui-
na. foi para ali encaminhada porque o
Smithsonian * Institute de Washington *‘o
recusara, pois. ndo considerava comprova-
dos 08 voos que os dois irmidos americanos
alepavam ter realizado no referido apare-

a Europa, para uma ul-:

Sr. Presidente, a gloria de Santos-Dumont
ndo se¢ alimenta, ndo cresce, a custa do
desgaste de glorias alheias. Ninguém precisa
provar, com palavras ou com nimeros, a
solidez de uma piramide egipcia ou a beleza
miscula de uma estitua como o Moisés, de
Miguel Angelo. Ambas, a solidez da primei-
ra ¢ u beleza da segunda, estio na categoria
material de realidades concretas, que dispen-
sam comprovagdes.

Mas, isso niio nos deve impcdir de exterio-
rizar a estranheza ante o fato de em alguns
circulos americanos se insistis, até hoje, em
dar a4 esses irmios Wrigth uma prioridade
que nio lhes cabe — pelo menos até que sur-
ja provia rigorosamente histérica em contri-
rio.

Ha alguns anos, quando apareceu a En-
ciclopédia Soviética, foi comentado desairo-
samente no mundo ocidental e muito em
particular nos Estados Unidos o alto grau de
desonestidade que presidiu 4 elaboragdo de
numerosos verbetes da obra. Essa desonesti-
dade consistiu, sobretudo. em atribuir quase
todas as descobertas que possibilitaram o
progresso _humano. a técnicos, cientistas e
inventores russos.

Nada havia de estranho no fato, acho eu,
em perfeita coeréncia com o espirito megalo-
mano ¢ demagdgico presente, sempre, nas
iniciativas de qualquer espécie de governo
totalitirio. Cabia, apenas, ao mundo, glosar
as estapafurdias revela¢des da Enciclopédia
russa, com o discreto sense de. humor
adequado 10 caso.

O que, porém, nos parece 14gico numa
iniciativa governamental soviética — nos
parece desagradavelmente chocante, desones-
to, ¢ contraditério, quando se trata de.um
fato ou de uma versiio oficiosamente admiti-
dos ¢ proclamados na Repiblica fundada
por George Washington sob o signo do
pum.lmsmo da virtude, da verdade.

E os americanos niio apenas repetem a
inverdade sobre os irmios Wright nas suas
escolas, nos scus textos didaticos, como ten-
tam exporta-la para o resto do' mundo, inclu-
sive para o Brasil, onde ja vimos uma enci-
clopédia traduzida, veicular exatamente a te-
se venenosa c antibrasileira ‘a que estou
aludindo. B

Sr. Presidente, Encerro o longo parénteses
que fui obrigado a abrir ¢ dispondo-me a
completar o registro da atividade aviatoria
de Santos Dumont.

Depois dos sucessos do 14-Bis, Santos

Dumont construiu o modelo n® 15, sempre.

tentando aperfeigoar as formas ¢ as técnicas
adotadas.O n® 15 acidentou-se na decola-
gem, no campo de manobras de Saint-Cyr.

O modclo n® 16 era um misto de dirigivel e
avilo, com dois. motores e duas hélices.

O n® 17 era uma repetiglio do n# 15, dipla-
no, com modificagoes. O n° 18 foi um des-
lizador aquético, precursor do hidroavido.

Em scguida, trabalhou Santos Dumont
nos quatro lipos de aviio “Demoiselle”™ (os
franceses o ch.xm.ar.xm Libélula),de niimeros
19.20.21¢

Era um monopluno. de caracteristicas
revoluciondrias, extremamente leve (103 qui-
fos), funcional, de ficil manobra.

Assinalou o fim glorioso e tranqiilo do
pionerismo aviatério de Santos Dumont. £
at¢ hoje considerado o aviio-padrio.

Estava superada, em definitivo, a davida
do voo. Novos inventores ¢ diferentes avides
iam surgindo. Santos Dumont ndo participa-.
va de competi¢des, 'Voava simplesmente,
com a naturalidade com que hoje se usa o
automével. Decolava em 70 metros, Passava
baixo, por cima de multiddes ¢ de bairros de
Paris, ia a lugares préximos visitando ami-
gos nas suas casas’ de campo. Dava expan-
sdo a sua vocagio esportiva, simplesmente.

No *“Demoiselle”, Santos Dumont rea-
lizou o seu dltimo véo, como piloto, em 18
de setembro de 1909. Um tanto fatigado
pelo. desgaste fisico de suas lutas, dava por
encerrada a missiio que se impusera. Passou
a desfrutar uma existéncia calma, realizando
pequenas viagens a Portugal, onde moravam
suas trés irmis casadas, 2 Suiga, 3 Riviera,

Em 1913, o Aero-Clube da Fran¢a man-
dou levantar em Saint Cloud um monumen-
to em bronze, de exallagiio a sua gléria.

Em 1914 vem ao Brasil, num reencontro
sentimental com as origens. Quis vir incégni-
to, mas, nio péde evitar a publicidade em
torno de sua partida. Recebeu verdadeira
apoteose no Rio. Assim que o programa de
festas terminou, tratou de vir para Petrd-
polis, depois foi a S3o Paulo visitar parentes

~ ¢, em seguida, viajou para Minas, para rever

a4 casa em que nascera. Ao .voltar para a
Franca foi traumatizado pelo irrompimento
da. Guerra ¢, sobretudo, pelo uso que se
comegava -a fazer do avido, para fins de
destruiciio. Sentiu-se tomado de um comple-
x0 de culpa que nunca mais o abandonaria e
destruiu a maior parte de seu arquivo,
perdendo-se para sempre alguns de seus pre-

‘ciosos planos.

Retornando ao Brasil, cle foi aqui sur-
preendido com uma nova honraria. O Acro-
Clube dos Estados Unidos convidava-o para
participar do Segundo Congresso Cientifico-
Pan-Americano, em Washington. Cogitava-
se, na ocasiio, de fundar a Federagio
Acroniutica do Hemisfério Ocidental ¢ San-
tos Dumont foi lembrado para a presidéncia
da projetada instituigio. Sua conferéncia,

. perante o citado Congresso, alcangou enor-

me repercussdo ¢ no desenrolar do mesmo
teve cle oportunidade de dizer que o que
considerava realmente importante. “era a
utilizag¢io do aeroplano como instrumento
de aproximagio politica, cconémica ¢ cultu-
ral dos paises do- Continente”. Descreveu,
com visdo profética, o desenvolvimento que
alingiria o transporte aéreo no novo mundo.

Encerrado o Congresso de Washington, o
Acro-Clube dos Estados Unidos designou-
o .seu - delegado na Conferéncia Pan-
Americana de Aeronautica a realizar-se em
Santiago do Chile, em 1916, Neste pais ¢ na
Argentina, onde também esteve, foi alvo de
grandes homenagens. A viagem de Santiago
a Buenos Aires foi feita em avido militar chi-
feno.

De volta ao Brasil, resolve fixar-se em
Petrépolis, ali adquirindo um terreno,. no
morro do Encantado, construindo sua famo-
sa vivenda a “Encantada™; onde em tudo
aparece o génio de sua criatividade, O espa-
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¢o ¢ aproveitado com um maximo de racio-
nalidude; ha pequenos ¢ maltiplos engenhos
pura diferentes fins, inclusive um modesto
observatdrio astronémico no qual, nos lon-
gos serdes, o solitirio morador dialogava
com as estrelas. Nessa casa, hoje um museu,
hi uma escada com tal disposicio de
degraus, que nela s6 se pode iniciar a subida
com o pe direito...

Depois,  cle: construiu. pequena casa de
campo ¢m Sio Paulo, em sitio que lhe pare-
cia propicio & pratica de equitagio,

Por essa época, em
Governo do Brasil, em doagio, a casa e o si-
tio de Cabangu, onde nascera.

Era u pgléria. Mas, Santos Dumont sentia-
se inquicto, deslocado, num mundo que nio
era mais o seu. Nio se fixava em lugar ne-
nhum. Vigjou outra vez pelas Américas, vol-
tou i Europa. Em 1926, dirige um apelo a
Sociedade dus Nagdes, propondo “'a interdi-
¢ilo do emprego de miquinas aéreas como
armas de guerra™, Era um homem tortura-
do, quase- arrependido dos préprios inven-
108.

Em 1927, quando Lindenberg voou soz
nho, diretamente, de Nova York a Paris, o
Acro-Clube da Franga convidou Santos
Dumont para presidir ao banquete de gala
com que homenagearia o herdi. Santos
Dumont -agradeceu, emocionado, impossi-
bilitado de aceitar, por motivo de sadde.

Em 1931, doente, ¢ acompanhado de vol-
ta ao Brasil, por seu dedicado sobrinho
Jorge Dumont-Villares. Tenta recuperar-se,
vai para Guarujd, interessa-se pelos aconte-
cimentos politicos. A 13 de julho de 1932
redige um manifesto ‘a0s mineiros conci-
tando-os. a colaborar com Sio Paulo, no
Movimento Constitucionalista. E a 23 de ju-
lho, morre, fato que repercutiu universal-
mente. .

Sr. Presidente. E com a maior das émo-
¢des que tentei reconstituir aqui a vida desse
brasileiro ilustre sem davida, o ser humano
gue alcangou maior proje¢io mundial, em
qualquer tempo, entre os fithos desta Patria
que tambdm & nossa.

Sua rica personalidade comportaria ou-
tros tipos de andlise. Ele ndo pensou apenas
cm dirigiveis ¢ acroplanos. Sua versatilidade
técnica lévou-o 4 outros indmeros projetos,
nem sempre desenvolvidos suficientemente,
mas, sempre originalissimos pelo que repre-
sentaram. de antevisio do futuro. Foi ele,
por exemplo, que imaginou e usou pela
primeira vez esta coisa simples que hoje to-
dos usum: o relogio de pulso. Construiu. um
motor de alta rotagio para’ auxiliar o ho-
mem- a4 galgar montanhas, Tentou equa-
cionar o problema-do véo individual, com a
miquina adaptada ao préprio corpo. Cons-
truiu ¢ experimentou um deslizador aquati-
co. precursor distante do acro-barco. Cons-
truiu 0 primeiro mecunismo para dar a par-
tida aos motores usados em suas maquinas
voadoras, Foi também, ‘quem primeiro
concebeu o projeto de asa-em-delta chegan-
do a construir o respectivo modelo-piloto,
inspirador do desenho de todos os supersoni-
¢os de nossos dias, Concebeu ¢ construiu,
ainda, o primeira catapulta de langamento

1918, recebeu do .
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de cabos, para salvamento de navios, cujo
principio ¢ o mesmo até hoje utilizado nos
modernos equipamentos para esse fim.

Santos Dumont, finalmente, assumiu atitu-
des, manifestou idéias, emitiu conceitos —
inclusive nos dois livros de que foi autor —
que sempre confirmara nele a presen¢a do
grande homem. Um homem de pensamento
¢ de aciio, voltado para a pritica do bem e
para o ideal de paz. O Brasil foi para cle
uma preocupagio constante, Pequeno fato
ilustrativo disso foi quando, em certa
ocasifio, ao oferccer os planos de suas
aeronaves ao Governo frances, estabeleceu a
condigiio de que punca fossem utilizados co-
mo arma de guerra, contra a sua Pitria,

O tributo que hoje procuramos prestar a
sug memoria €, em certo sentido, uma justa

-reciproca a essa exemplar dedicagio.

Mas, nossa divida com o insigne Patricio
nio se esgota ai. O que cabe, lembrar neste
momento & que a aviagio — uma realizagio
humana decorrente de seus inventos ¢ de
suas experiéncias — tem uma extraordinaria
significaciio na vida brasileira.

Foi a' Aviaglo, Senhor Presidente, que
consolidou a unidade brasileira; que pro-
moveu a iptegragiio nacional: E falar na
Aviagiio, nesse caso, & fazer uma alusdo dire-
ta ao Correio Aéreo Nacional, E relembrar a
epopéia, quase intraduzivel em palavras,
que marcou a expansido das linhas do CAN,
por cima das selvas ¢ dos desertos do Brasil,
interligando cidades distantes, inclusive ca-
pitais dos paises vizinhos.

E toda uma longa sucessio de pdginas
herdicas  escritas  por Eduardo Gomes,
Lavenere-Wanderley, Casimiro Montenegro
e tantos outros bandeirantes dos céus, ho-
mens da mesma témpera de Santos-Dumont.

Tive a honra de ver um projeto meu
transformado em lei, conferindo a Eduardo
Gomes. as honras de Patrono do Correio
Aéreo Nacional. E, também, relembro,
com orgulho, que foi uma emenda de minha
autoria, aprovada, que manteve na Cons-
titui¢io de 67 o Correio Aéreo Nacional,

E ao falar do que fizeram nossos bravos
aviadores militares, através do Correio

Aéreo Nacional, cabe, também, uma pa- -

lavra de homenuagem ¢ de exaltagiio a alguns
pilotos civis que igualmente engrandeceram
nossa Aviagio. Relembro, por exemplo, o
saudoso Ribeiro de Barros ¢ seus bravos
companheiros de  travessia occinica, no
legendirio JAU, hoje recolhido a um museu
de Siio Paulo. Recordo Edia Chaves. E recor-
do. aindu. os nomes gloriosos de Ada Roga-
to ¢ de Anésia Pinheiro Machado, - duas
acronautas credoras de admiragio e do
reconhécimento da Pitria.

Este ¢ também o momento certo, Sr. Pre-

sidente, para consignar.aqui uma palavra de -

saudade e exaltaciio a todos os martires de
nossi Aviagio, militiares ¢ civis...

FFoi o sucrificio deles, Sr. Presidente, que
nos possibilitou chepar onde chegamos,
pois, hoje operamos em alto nivel de eficién-
cia, de intensidade ¢ de amplitude de agho,
uma dus maiores frotas aéreas de fins mili-
tares. ¢ comerciais, existentes. no mundo
moderno. Os que tombaram nessa futi, ao

longo de meio século, foram verdadeiros he-
rdis — ¢ a cles devemos a vitdria inteira
representada pelo nosso éxito no progresso
aerondutico. )

‘Santos Dumont, ji distinguido pelo Acro-
Clube da Franga com um dos 8 primeiros
brevets de piloto-aviador conferidos em
1909, receberia através de uma lei sanciona-
da por Gettlio Vargas, as honras pdstumas
de Marechal-do-Ar da Forga Aérea Brasilei-
ra. E, por uma outra lei, a de n? 5.716, de 19
de outubro de 1971, decorrente de um pro-
jeto que tive honra de apresentar ao Senado
Federal, seria cle proclamado Patrono da
Forca Aérea Brasileira.

No Parlamento, também ergui a minha
voz, quando fui informado de que havia cer-
to governo estrangeiro interessado em nos
vender um supersonico flagrantemente
reprovado nas operacdes de guerra em gque
foi utilizado, alhures. Proclamei; entio, que
o Unico supersénico militar ‘que atenderia a
nossos interesses era o0 MIRAGE, tese que,
com patridtico orgulho, vi depois prevalecer,

Hoje, iinica coisa que tenho a acrescentar
€ que em vez dos atuais 16 avides MIRAGE
que possuimos, com base em Andpolis,
precisamos de outras trés flotilhas idénticas,
distribuidas através do Territério Nacional
— dentro, alias, do plano -de repare-
Ihamento da FAB ja aprovado pelo Senhor
Presidenté da Repablica.

O que desejamos — ¢ aqui exprimo uma
aspiragiio que & tio minha, quanto de toda a
oficiulidade da FAB — & que se acelere a
implementagio desse reaparelhamento, Sr.
Presidente, dentro do velho ¢ sempre vilido
principio de que a defesa nacional nio tem
preco. :

O crescimento econdmico do Pais
mantem-se firme. Seremos, dentro de sete
anos, uma naciio de 120 milhdes, Estaremos
com uma renda per capita de quase 1.000 d6-
lares. Construiremos por ano | milhio de ca-
sus, 2 mithdes de automoveis, 1'5 milhdes de
toneladas =+ ~is ‘¢ 20 milhdes de toneladas
de aco. Teremos uma produga de 80 bilhoes
de délares, uma exportacdo de 15 bilhdes de
délares — e o progresso continuard 3 base
de 10 por cento a0 ano...

Tudo isso vai gerar, e ja esta gerando,
resisténcia ¢ inveja, da parte de outras
nagdes menos dotadas. Ver-nos-emos, as-
sim, com ' responsabilidades maiores a
desempenhar, Teremos, inclusive, de guarne-
cer efetivumente nosso mar territorial de 200
milhas. Para tudo isso & que. precisamos,
quanto antes, dispor de uma poderosa For¢a
Aérea — nunca para atacar. a qualquer de
nossos vizinhos, mas, como respeitavel ¢
eficiente poder de dissuagio, a servigo de
nossa - seguranga e de nossa continuidade
nacional, sob o signo do trabalho ¢ da paz.

" Lembro neste momento, Senhor-Presiden-
te, que 4 FAB, além de integrar o Brasil, lu-
tou bravamente nos céus da Europa, na
Scpunda Guerra, a0 lado da FEB ¢ secrn-
dou a Murinha, nas dificeis missoes de
patrulhamento do Atlintico Sul. E, nos tem-
pos de paz, vem desempenhando sucessivas
¢ humunitirias missoes de busca e sdlvamen-
to'¥ de misericdrdia, no imenso espago aéreo
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brasileiro.- Particularmente  notdvel - &,
também a aglio integradora que ela exerce
na vastidio amazdnica,

Que o Brasil esteja, sempre, atento ¢
apradecido i coragem ¢ ao desprendimento
de nossos aviadores militares, Sr. Presidente.

A outra palavra de entusiasmo que desejo
proferir neste momento, ¢ com relagio ao
esforgo que se estd fazendo — sob o coman-
do firme do Ministro da Aeroniutica, 0
extraordindrio Ministro Araripe Macedo —
no sentido de dotar o Pais, de uma industria

acrondutica propria, capaz de vir a pro-

duzir, sem demora, todos os lipos de aerona-
ves civis militares rccl.xmddaa pelas neces-
sidudes da Nagdo Brasileira.

Temos no Brasil a indispensivel base de
sustentacio, o mercado interno amplo — a
que se acrescenta um mercado externo, ji
alcancado e em processo de ampliagdo. pe-
las nossas exportagdes — capaz de justificar
a formulagiio ¢ arimplcmcmaca’so desse tipo
de pron:lo

E ai esta, jUSllﬁCdndO tal otimismo, a ar-
rancada vitoriosa da EMBRATER, uma
etapa avangada, amadurecida, racionaliza-
da. de um processo ji antigo, marcado ora
pela produgio isolada de protdtipos, sem
viabilidade industrial, desde as - primeiras
décadas do século, ora por empreendimen-
tos de maior envergadura mas, desconexos
com arealidade do Pais, na época em que fo-
ram’ langados como a Fabrica Nacional de
Motores, a Fabrica de Avides da Lagoa San-
ta ¢ alpumas inddstrias privadas, que embo-
ra modestas. Ja s¢ aproximaram um pouco
mais de uma produgio conduzida nos dese-
javeis e corretos moldes 1écnicos ¢ econémi-
cos.

Nosso pais chegou, todavia, a um estigio
que nio mais comporta meias-solucdes. Atin--
gimos ao. grau de maturidade necessério,
ndra tudo tentarmos equacionar ¢ resolver
em dimensdes amplas, em sentido definitivo.
E ¢ justamente o que se estd fazendo, nesse
delicado campo de uma indistria aeronduti-
ca bem estruturada, para as grandes metas a
atingir, em curto espago de tempo.

Um dos fatores que deram consisténcia a
essa tentativa, devemos reconhece-lo, é o
funcionamento hi alguns anos, junto ao
Centro Téenico da Acrondutica, localizado
em Sio José dos Campos, Estado de Sio
Paulo, do .Instituto  Tecnoldgico da Ae-
roniutica’~ o famoso ITA,

O ITA veio a atingir um alto conceito
como cstabelecimento de ensino superior ¢
os 1.400 engenheiros ali formados, até
apora, tém sido, talvez, os técnicos de alto
nivel originarios de uma Escola brasileira,
mais disputados profissionalmente.
Existem, haje, engenheiros agressos do 1TA
ocupando importantes posigdes em  in-
dastrias brasileiras, americanis e curopéias.

Foi 4 presenga ¢ a aglio dessa clite técnica,
em nosso proprio Pais, que nos veio dar
aquele fator, representado pela forga de tra-
balho apta a levar a termo. o projeto de uma
indistria acroniutica estruturada em bases
seguras.
fator, no programa de realizagdes que hoje
marca o nosso Ministério da Aeronautica,
sob a competente orientacdo dos que 0 estio

E o bom aproveitamento desse

dinamizando, que nos ¢std aproximando da
velha meta que, antes, parecia inatingivel, de
uma indistria aerondutica auto-sustentada,
prospera, definitiva, vitoriosa.

A ideéia nasceu modestamente, aglutinada
em torno do projeto da construgio de um bi-
motor versatil, capaz de atender a certa
faixa~ ampla de nossas necessidades de
material acronautico.

Foi o projeto do bimotor Bandeirante, de-
senvolvido desde o primeiro instante, com o
estimulo ¢ o uapoio do Ministério da Ae-
ronfiutica. Em 1968, o protétipo construido
4 todos.impressionou pelo seu desempenho,
no primeiro teste de voo. Procurou-se entio,
interessar @ empresas privadas na produgio
industrial do aparclho. Mas, os industriais
consulados hesitavam, ante os. investimentos
exigidos, fuce aos riscos empresdriais ine-
rentes o empreendimento.

Partiu-se cntdo,
Silva, com -a direta participagio dos Mi-
nisterios da ‘Acronautica, da Fazenda, do
Plancjumento ¢ da. Inddstria € do Comcrcm
para a formula de sociedade de economia
mista; sob o comando estatal, O diploma
legal que instituiu a Empresa Brasileira de
Aeroniutica (a EMBRAER, de que estamos
falando) ¢ datada de 19 de agosto de 1969,
Tem ela por objetivo produzir avides de vi-
rios tipos bem como desenvolver ¢ fixar um
know-know deroniutico brasileiro.

Constituida a empresa, logo teve inicio a
construciio da fabrica, numa drea de 272 mil
metros quadrados em faixa' de terra con-
tigua ao Centro Técnico de Acrondiutica em

Sio José dos Campos. A fibrica tem hoje’

uma area coberta de 62 mil metros
quadrados’ onde trabalham 2,300 pessoas,
entre dirigentes técnicos ¢ administrativos, e
operarios especializados. A usina  pro-
priamente dita estd equipada com o que exis-
te de muis avancado no género. O total do
investimento ali realizado, pelo Governo e
pelos 686 investidores privados que par-
ticipam da EMBRAER & até agory de 13 mi-
1hoes, 840 mil cruzeiros. ‘

A empresa estd voltada, no momento,
para a produclio de quatro tipos de ae-
ronaves:: o Bandeirante, projeto  de-
senvolvido no- Brasil para transportar 12 a
14 passageiros, ou 1.000 quilos de carga,
com.5 horas de autonomia, utilizivel para
diferentes fins: o Xavante, jato de alta ve-
locidade, para fins militares, construido sob
licenga da indistria italiana AERMACCHI:
o Ipanema, pequeno aparelho destinado a
fins agricolus, de um s6 tripulante, de ulto in-
teresse para as necessidades brasileiras ¢ fi-
nalmente o planador Urupema, destinado as
priticas esportivas. Esti em estudos o pro-
jeto de um grande avido-transporic: o Ama-
zonas.

Avides para fins de hgacao. turismo ¢
treinamento vém sendo produzidos também

no Pais, dentro de uma programagdo geral

de produgio, estabelecida ¢ orientada pelo
Ministério da Acroniutica, por indastrias
privadas. '

Sr. Presidente, 4 FAB &, até o momento, a
grande cliente 'da EMBRAER. Suas en-

no Governo Costa ¢’

Pa

comendas de Bandeirantes ¢ Xavantes ¢ que
estio garantindo, até agora, a continuidade
da sua produgio industrial.

Quero, porém, fazer aqui o registro
especial de uma primeira encomenda de Ban-
deirantes  pela  TRANSBRASIL, - con-
gratulando-me com o seu ilustre ¢ dindmico
Presidente, o nosso muito conhecido Co-
mandante Fontana.

O exemplo da TRANSBRASIL deveria
ser scguido de perto e logo pelas demais em-
presas aéreas do p.us, na reposicio que
forem fazendo dos avides que operam nas
suis linhas de penetragio regional.

E inconcebivel que se produza no Brasil
uma excelente aeronave para esse tipo de
missio ¢ empresas que s€ apoiam em cs-
timulos governamentdis dém preferéncia a
aparelhos de fabricagio estrangeira.

Precisamos abandonar de uma vez para
sempre, Sr. Presidente; o tipico preconceito
ligado a umid mentalidade colonialista que
nio mais temos razdes para cultivar, men-
talidade que ainda  leva alguns de-
sinformados patricios a subestimarem o pro-
duto da industria nacional. A técnica & hoje.
universal, € o que se fuz em qualquer parte,
faz-se igual, aqui. Acho que sc deveria, por
todos os meios, impedir a importagio de
avides situados na categoria dos ja pro-
duzidos no Pais. 1sso fere, inclusive, o prin-
cipio da Seguranca Nacional.

Referindo-me a um outro aspecto do pro- .
gresso aerondutico brasileiro, Senhor Pre- -
sidente, lembrarei que o Brasil & hoje um dos
paises de Jinhas aéreas internas majs ex-
tensas ¢ de volume de trifego mais intenso,
de quantos figuram nas estatisticas 'mun-
diais,

No que se refere as linhas ‘internacionais,
temos, hoje, nossa bandeira tremulando pra-
ticamente em todos os aeroportos do mundo
¢ as duas empresas nacionais’ que as ex-
ploram, a VARIG ¢ a CRUZEIRG DO
SUL, situamese entre as malores ¢ mais con-
ceituadas do mundo. E, agora, estd em cons.
truglo acelerada no Rio de Janciro, no Ga-
ledo, o Principal Aeroporto [nternacional do
assunto & que tive, também, i grata sa.
tisfagdo de estar ligado, refator que fui da
matéria, quando o respectivo proy.lo Lra-
mitou pelo Congresso.

Direi, prosseguindo, que o Gnico setor
aviatorio em que, se ndo regredirmos pro-
priamente, pelo’ menos hdo  avan¢amos,
como serig de nosso interesse, ¢ a do in-
centivo A pratica esportiva da arte. de voar,
através dos acroclubes. Muitos desses ni-
cleos de formagiio de pilotos de onde vieram
respeitiveis ¢ experimentados comandantes
que hoje tripulam nossos jatos comercials
pelos céus do Brasil ¢ do mundo — muitos
desses  aeroclubes,  estao - encerrando  ati-
vidades, carentes de material de véo e sem
obterem o indispensivel apoio que lhes ga-

rantiria a sobrevivencia. E incompreensivel

guc isso acontegu e, pelo que se passa no Es.
tado do Rio, sei 0 que representa, em todo o
Brasil. ‘

Fugo uqui, com vistas a essu situagiio, um
veemente  apelo a0 Ministro  Araripe
Macedo, para que recologue os aeroclubes
naguela exata, honrosa ¢ patridtica posigio
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gue ocuparam -a partir das grandes cam-
panhas de Assis Chateaubriand, de’ dis-
seminadores da mentalidade acrondutica no
Pais ¢ de formadores de reservistas da
aviagdo. E caberia, ainda, um programa na-
cional de implantagio de nicleos de es-

coteiros do ar, verdadeira linha auxiliar dos

acroclubes e da prépria FAB.

Sr. Presidente, todos esses assuntos de que
me ocupei estdo contidos na faixa do tema
principal deste discurso que & o centendrio
de¢ Santos-Dumont. '

Para comemori-lo, nio bastaria que cu
viesse aqui ¢ me limitasse a repetir a frase de
LEduardo das Neves, de que a Europa curvou-
s¢ ante o Brasil...

Pussamos . u época do ufanismo, Senhor
Presidente, Vivemos outra fase da- Histéria.
E o essencial € nos convercemos de que
nenhuma naglo entregue, hoje, o imo-
bilismo da autocontemplagio, ou ao gar-
garejo verbal das bravatas — levard outra
nagio a curvar-se diante dela.

Nio almejamos, alids, como Nagio, Sr.
Presidente, ‘essas  curvaturas  de. outros
povos. Queremos, apenas, uma - Sociedade
Internucional em que (odas as Nagdes
tenham as mesmas oportunidades e recebam

das demais o mesmo tratamento. O que, in-

felizmente, ainda niio acontece.

E para sermos ouvidos, na linha desse pro-
posito de paz ¢ de cooperagio universal, que
precisamos, dispor de um Poder Militar,
compativel com a extensio peogrifica do
pais, com a sua populag¢io, seu Produto Nu-
cional Bruto, suas peculiaridades. E pre-
cisamos que haja, dentro desse grande Poder
Militar que usaremos preferencialmente
com o instrumento dissuasério, uma forte ex-
pressiio | acrondutica,  essencialissima  ds
nossas necessidades.

Creio que no limite em que seguirmos esse
rumo, Sr. Presidente, que no limite em assim
cquacionarmos ¢ 1entarmos objetivar nosso
projeto de aperfeicoumento da expressio ae-
rondutica de nosso Poder Militar, para os
fins pacificos a que aludi estaremos. sendo
ficis 3 doutrina, ao e¢xemplo ¢ 4 vigorosa
mensagem humanista que recebemos de Al-
berto  Santos-Dumont, - ess¢  Patricio,. mo-
desto, sibio ¢ idealista que tdo alto como o
fez com.0s seus baldes, soube como ninguém
— clevar ¢ exaltar a propria condicio hu-
mana! (Muito bem! Palmas. O orador é cum-
primentado)

O SR. PRESIDENTE (Filinto Miiller) —
Concedo. a4 palavra a0  nobre Deputado
Lauro Rodrigues, Gliimo, orador inscrito pa-

raesta sessido solene.

O SR. LAURO KODRIGUES —

te do Congresso Nacional, S, Presidente da
Camura dos Deputados, Srs. Lideres ga
Maioria ¢ da Minoria _no Congresso. Sr.
Ministro da Acronautics  demais autorida-
des civis ¢ militares, senhores ¢ senhoras:

Os transportes dcreos, embora recentes,
apresentam grande desenvolvinmento no Bra-
sil. A primeira linha aérea brasileira regular
teve inicio no dia 18 de julho de 1927, ligan-
do Porto Alegre s cidades pauchas de Pelo-
tas ¢ Rio Grande, pela Viagio Adérea R, G.

do Sul (Varig) com sede em Porto Alegre.
Ainda no ano de 1927, mais exatamente no
més de novembro, a Cia Sindicato Condor
Lida., antecessora da atual Servigos Aéreos
Cruzeiro do Sul Lida., iniciava a ligagio do
Rio a Porto Alegre, com dois hidravides, de
procedéncia alema.

A aviagdo comercial desenvolveu-se
muito no Brasil, pois uma série de fatores
concorreu para isso. Em primeiro lugar, a
necessidade de vencer as grandes distancias,
contribuindo,  uinda,  as  condig¢des
meteorologicas favordvels, e, as: formas
topogrilicas de planaltos, fatores que muito
faciliturum o desenvolvimento da navegagiio
aérea. Em virios pontos do territdrio nacio-
nal, o avido chegou primeiro que o automé-
vel ¢ o trem. Destaque especial deve ser

dado 4 obra de pioneirismo ¢ desbravamen- .

to que realizam os valorosos oficiais da For-
¢u Aérea Brasileira no interior do Brasil, sob
inspiragdes do civil Salgado Filho,. primeiro
Ministro da Aerondutica brasileira de 1941
4 1945 no poverno de Getulio Vargas.

Impressionado com a potencialidade da’

aviago civil num Pais de proporgdes conti-
nentais como .  © nosso, ASSIS
CHATEAUBRIAND, o Velho Capitdo.
idealizou. planejou. ¢ executou a Campanha
Naciondl de ‘Aviagio, que deu dos
aeroclubes do Pais mais de mil aparethos de
treinumento  primdrio e avangado.
Movimento de envergadura nacional, a
campanha; que se destinava a *‘dar asas
bruasileiras 1o Brasil™, em poucos meses
mobilizava o interesse ndo s6 da mocidade,
que passou a dispor de acronaves modernas,
eficientes ¢ abundantes mas de todas as
camadas sociais, incluindo os homens de
empresas, que aderiram ao chamamento de
Chateaubriand, doando centenas de apare-
lhos. Num s0 dia, a 20 de outubro de 1951,
em Manguinhos, um total de 80 aeronaves
foram cedidas aos acroclubes, Na mesma

oportunidude, ao findar-se a cerimonia, a -

Campanha Nacional de Aviagiio passava s
mios - do  Presidente da  Repiblica - um
cheque no valor de um milhiio de cruzeiros,
para a. aquisi¢io de 41 novos aparelhos (no
total, levantaria 2,5 milhdes de ddlares). A
Campanha Nacional, que durou pouco mais
d¢ dez anos, ¢ hoje historicamente conside-
rada como o embrilio. da nossa aviagio
comercial, que se situa, em nimero de apare-
lhos, tripulantes ¢ volume de trafego, entre
as primeiras do mundo.

Atualmente o territorio nacional ¢ corta-
do em todas as dire¢des por linhas aéreas,
existindo virias companhias, entre as quais
se destacam; Servigos Aércos Cruzeiro do
Sul Lida: Viagio Aérea Rio Gande do Sul;
Loide Aéreo: Vasp (Viagio Aérea Sio
Paulo) ¢ outros. o

O nimero de pousos ¢ decolagens nos 57
principais acroportos do Pais, segundo o
Departomento  de - Acronidutica Civil —
DAC, devera ser este ano superior a 700 mil.
Entre cles estio incluidos os campos de
pouse de todas as capitais de Estado ¢ cida-
de principais. Considerando-se que a grande
maioria de tais campos — justamente os de
pequeno’ movimento ¢ alguns nem mesmo
homolopados — nido estd incluida na esti-

mativa, ddmite-se que o total de pousos ¢
decolagens supere 720 mil, Os ditimos dados
tubulados sdo relativos a 1970, € a estimati-
va baseig-s¢ num aumento previsto de 40°
por cento sobre o total daquele ano.

Em 1970, o total de passageiros. embar-
cados nos 57 acroportos referidos foi de
3.234.395, enquanto o nimero de desembar-
ques atingiu a 3.245.756. Para 1972, & valida
4 previsdo de 40 por cento sobre estes nlime-
ros.

Congonhas foi o aeroporto . mais movi-
mentado em 1970, com 37.444 pousos ¢
37.450 . decolagens quando se registrou o
embarque de 765.153 passageiros e o desem-
barque de 757.913.

O segundo lugar coube ao aeroporto San-
1os Dumont, no Rio, com 29.825 pousos e
30.819 decolagens.. Embarcaram 558.786 e
desembarcaram 556.306 passageiros.

O acroporto internacional do Galedo fi-
cou em 3% lugar. O grande porte dos avides
que o utilizam ofereceu o total de 529.000
passageiros embarcados e 541.804 desem-
barcados, para 15.491 pousos ¢ 15.476 deco-
lagens. '

AERCNAUTICA — HISTORICO

Nesta evocacio,.com pitadas de atualida-
de, vale -apena recordar a - histéria de
ICARO, personagem mitoldgico, que fugiu -
do lubirinto de Creta velendo-se de asas pre-
gadas. com cera, as quais se¢ derreteram 2
aqoximagio do sol, donde lhe resultou cair
no mar.

Isso evidencia que o desejo de voar, no ho-
mem, & bastante antigo. Arquitas de Talen-
to. 400 anos antes de nossa era, inventou o
papagaio. Apds cle, numerosas tentativas
traduziram o sonho ¢terno que o homem ti-
nha de voar,

Ji no século X1, em 1060, OLIVER DE
MALMESBURY, monje inglés, valendo-se
de um par de asas que ele mesmo-havia cons-
truido, atirava-se do alto de uma torre. Sua
experiéncia foi mal sucedida e ele quebrou
as  pernas. "Em fins de  século XVI,
LEONARDO DA VINCI (1452-1519) foi o
génio extraordindrio que examinou o véo
dos pidssuaros, inventou um parafuso voador,
semelhante ao helicoptero, ¢ o péara-quedas.
No século XVIl'o padre brasileiro BARTO-
LOMEU DE GUSMAO, voador de baldes,
construia um baldo com armagiio de arame
recoberta de papel. conseguindo eleva-lo a
60 metros de altura; DESFORGES, que se
langou do alto de uma torre de Etampes, em
1772; - PILATRE DE ROZIER, DE
BACQUEVILLE: no século XVIIL, os
irmios - JOSE ¢ ESTEVAO
MONTSOLETER subiam aos céus num ba-
lio de hidrogénio: BESNIER DE SABLE,
AUGUSTO SEVERO sio nomes ilustres
inscritos na historia da conquista do ar, em
particular no dominio do mais leve que o ar.
Assim, - sucediam-se  as experiéncias, . che-
pando-se, inclusive, aos baldes  dirigivels
dotados de lemes direcionais.

SANTOS DUMONT'

Na dirigibilidude do mais leve que 0 ar ¢
no voo do mais pesado que o ar, impoe-se o
figuri do brasileiro ilustre ¢ genial ALBER-
TO SANTOS DUMONT. que, com scus
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dingiveis e o “14-B1s”, marcou o século XX
como o “Seculo do Avido”. Foi a 23 de
outubro dé 1906 que, nos campos de Baga-
telle, em Paris, Santos Dumont realizou o
primeiro véo.

Essa facanha ele a repetin no dia 12 de
novembro do mesmo ano com O mesmo
avido, o “14-Bis”, no mesmo local, perante
uma comissio oficial do Aeroclube de Fran-
ca, voando entdo 220 metros em 31 segun-
dos a 2 metros de altura. Estava realizado o
primeiro voo controlado do homem.

Nos fins do século XIX, e no comego do
século XX, outros homens fizeram estudos e
tentativas para voar realizando até vdos
planados, apés serem os aparelhos langados
de catapulta ou puxados para adquirirem
velocidade inicial. Entre eles, citam-se
PENAUD, OTTO LILIENTHAL,
CHANUTE, LENGLEY, ORVILLE e
WILBUR WRIGHT, GABRIEL VOISIN,
o Capitio FERBER e CLEMENT ADER,
Apés Santos Dumont, voaram HENRI
FARMEN, LOUIS BLERIOR,
EDOUARD NIEUPORT, CHAVEZ,
GARROS e outros proneiros dessa formi-
davel caracteristica do século XX — a
aviagio.

PRIMEIROS VOOS IMPORTANTES

1°) Véo absoluto — Alberto Santos
Dumont, no “14-Bis”, em Bagatelle, na
Franca. Velocidades: 37,5 Km/h. Altitude 2
metros. Distdncia 220,m, 12 de novembro de
1906.

29Y Primewro quilémetro em circuito
fechado: Henri Farman, em YSSY-LES-
MOLINEAU, 21 de janeiro de 1908.

3°) Primeira viagem de cidade a cidade:
Chalons-Reims; Henri Farman, em 1908.

4%) Primewra travessia do Canal
Mancha: Louis Blériot, juriho de 1909.

5°) Primeira travessia dos
Chavez, em 1910.

6°) Primeira travessia do Mediterrdneo:
Garros, em 1913,

7°} Primeiro avido de transporte, 1919.

8°)Primeiras linhas mundiais: Air Oriente
e Aéropostale (1925-1932).

9°)
te: Charles Lindemberg, 21 de maio de 1927,
oeste para o leste; Assolant, Reng, Lefevre e
Lott1, do leste para oeste, em junho de 1929.

10°) Primeira travessia do Pacifico:
Kingsford Smith, maio de 1930,

11°) Primeira travessia do Atlantico.
Sacadura Cabral e Gago Coutinho, margo-
junho de 1922.

da

Alpes.

12°) Primeira travessia do Senegal ao Rio
de Janeiro: Dieudonné Costes ¢ Joseph Le
Brix, outubro de 1927,

13°) Primeira travessia Roma-Recife: Ar-
turo Ferrarin e Carlo Del Prete, julho de
1928. (“*Enciclopédia — DELTA LAROUS-
SE, Volume XI — 22 edigiio — 1964, 6062-
6064).

ALBERTO SANTOS DUMONT
BIOGRAFIA

A 20 de julho de 1873, no Distrito de Jodo
Aires, Minas Gerais, nasceu Alberto Santos
Dumont, sétimo fitho do engenheiro Henri-

Primeiro véo sobre o Atldnti¢éo Nor--

que Dumont. Seu escritor preferido era Ji-

lio Verne e a idéia de voar fascinava o garo- ™

to Alberto.

Em 1891, em visita a Paris, que na época
era o centro cultural do mundo, Alberto,
maravilhado, toma conhecimento do motor
de combustio interna.

De volta ao Brasil seu pai Henrique repar-
te dois tergos da sua fortuna entre os filhos,
conseguindo também emancipagio para Al-
berto, que retorna a Paris cada vez mais inte-
ressado na mecénica e no véo dos baloes.

Seu primeiro baldo, como ja se disse, cha-
mou-se Brasil e subiu aos ares a 4 de julho
de 1898, A ele sucederam-se muitos outros.
Um deles, o Santos Dumont n° 9, ficou famo-
so em toda Paris: pequeno, leve, 4gil e de f4-
cil manejo, tornou-se o seu meio particular
de transporte pela cidade. Seu modelo mais
aperfeicoado, entretanto, foi o n° 14,

Seguiu-se depois a construgZo do aeropla-
no, dotado de asa e provido de um motor &
gasolina, a principio levado aos céus pelo ba-
ldo n° 14, Daf a denominagdo 14-Bis. Depois
de vérias experiéncias, sentindo-se seguro do
sucesso do novo 1nvento, a 23 de outubro de
1906 Santos Dumont faz voar o seu aeropla-
no, feito que lhe valeu o tituio de Pai da.
Aviagio,

Edgar Morel, bidgrafo de Santos Du-
mont, assim se expressa sobre o biografado
e 0 momento culminante para a humanida-
de: O VOO DO 14-BIS, seu primeiro aero-
plano, que lhe valeu o titulo de PAT DA
AVIACAO:

“Alberto Santos Dumont, para chegar ao
avifio, dirigiu  locomotiva, automdvel,
triciclo, corrida de cdes e baldo. Morreu ce-
do, com menos de 60. Todavia, parecia um
nonagenario.

Com 18 anos, dono de regular fortuna, foi
levado a Paris pelo pai, o engenheiro ferro-
vidrio Henrigue Dumont, que aconselhou
ao filho:

— Nio seja doutor Estude mecénica e fi-
sica. O futuro do mundo esti na maquina.

E, o rapaz, uma vez em Paris, visitou
exposigdes, estudou com um professor par-
ticular e deu um giro pela Universidade de
Bristol, como ouvinte Ahas, nunca foi ment-
no prodigio Que o digam as escolas de Sio
Paulo, Minas Gerais e Rio. Passava nos exa-
mes pela tangente Jamais chegou a um cur-
so de nivel superior.

Em Paris, com dinheiro no bolso, calgas
arregacadas até o tornozelo, colarinho alto,
chapéu panam4, com abas caidas, vestes ex0-
ticas e ditando moda aos 27 anos, poderia
ter vivido, nababescamente, como um princi-
pe Nada disto. Den um duro de 1892 a
1906, gastando verdadeiras fortunas, com a
obsessdo de voar.

E certo que o alemfo Otto Liliental voava
desde 1861, porém, em planador, morrendo
em 1896, depois de realizar mais de 2.000
vSos, iniciados no alto de um morro.

Isto, evidentemente, nfo nteressava ao
brasileiro. Seu sonho era voar. Voar com
um motor, abrindo os caminhos dos céus &
humanidade Fez ascensdes em baldes esféri-
cos, todavia, resolveu construi-los em forma

cilindrica, adaptando-os a um motor movi-
do a petréleo. Nasceu, assim a dirigibilidade
aérea em termos cientificos.

Lutou muto para chegar ao Prémio
Deutsch, instituido para o “primeiro baldo
dirigivel ou aeronave que, entre 12 de maio e
12 de outubro de 1900 a 1904 se elevasse do
parque de Saint Cloud e, sem tocar na terra,
contornasse a Torre Eiffel, retornando ao
ponto de partida deniro do tempo méximo
de 30 minutos”.

Santos Dumont gastou somas astronémi-
cas na construciio de seus dirigiveis, num to-
tal de 22, sendo que o *‘S-D-5" espatifou-se
nos tethados do “Hotel Trocadero™, de Pa-
ris, depois de andar aos trancos e barrancos
sobre o jardim dos Rothschild, isto, em ju-
Tho de 1901. O desastre comoveu a todos e a
Princesa Isabel, no exilio, mandou-lhe nma
medalhinha de Sdo Benedito, com um car-
tdo:

— Oferego-lhe, pensando na sua boa mie
e pedindo a Deus que o socorra sempre € 0
ajude a trabalhar para a gléria de nossa Pa-
tria.

Finalmente, o dia 19 de outubro de 1901,
O brasileiro, com 28 anos, no peito e na ra-
¢a, confiante no seu dirigivel *“S-D-6", algou
véo de Saint-Cloud, as 14 horas e 42 minu-
tos, contornou a Torre Eiffel aos olhos es-
tupcfatos da multiddo e refornou i base, as
15 horas e 12 minutos, gastando 30 minutos
no percurso de 11 quilémetros.

O mundo parou para homenagear Alber-
to Santos Dumont, que havia realizado a di-
rigibihdade aérea, em carater cientifico, den-
tro do principio de um ponto de partida, um
ponto pré-determinado de chegada, um per-
curso a vencer e um tempo fixado.

Edson mandou-lhe um telegrama, cha-
mando-o de “pioneiro dos ares”.

O sibio Wailfrid de Fonvielle exclamou:

— Pela primeira vez, apds cinquenta
anos, 4 navegagdo aérea saiu das mdos de
empiricos.

Homem sem apego aos bens materiais,
distribuiu os valiosos prémios, num totai de
125 000 francos, entre seus operirios € os po-
bres de Paris.

O Brasil vibrou, Santos Dumont retornou
4 Patria, em 1903, no “Atlintique”, de cujo
bordo saiu para o galedo que serviu a D.
Jodo VI, com 120 homens remando. O corte-
Jo ndo passou pela Rua do Ouvidor, escre-
veu um cronista; “por causa da fedentina
causada pelos detritos dos cavalos™.

Vivendo em Paris, com 03 olhos voltados
para o século que surgiu, Santos Dumont,
amigo de reis e principes, de artistas e cientis-
tas famosos, sentiu 0 quanto era dificl a ae-
rostagio no Rio, onde o fabuloso José do
Patrocinio, em viio, ndo obtinha recursos pa-
ra fazer voar o seu baldo *“Santa Cruz™.

Visitou Sdo Paulo e Minas e retornou a
Franga para conquistar o avido. Mais trés
anos de trabalho, dia e noite, dormindo mui-
tas veces no hangar do Neuilly, nos arredo-
res de Paris Todos os gastos safam de seu
bolso.

Manchete de jornais durante 10 anos, en-
tretanto, ainda néo havia chegado o0 momen-
to culminante da gléria. O “Prémio
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Deutsch”, sem divida, foi o inicio. Mas fal-
tava o avido, estranha obsessio que vinha
da meninice, passada no interior paulista.

Pois*bem. Estamos, entdo, em Bagatelle,
nos arredores de Paris, a 23 de outubro de
1906.

Em torno uma multiddo heterogénea. Po-
vo, gente rica, artistas farhosos, jornalstas,
fotografos, enfim, Paris que, ha anos acla-
mava Santos Dumont.

O brasileiro ligou o motor, construido por
Lavassaeur, de 50 HP, com 4 cilindros e
uma hélice metélica de duas pés, com 2 me-
tros de didmetros. O avifio, quase todo de
bambu e tela, formado por um conjunto de
células tipo Hargrave, correu alguns metros
¢ alcou véo. O relégio marcava 16h 20min.,
fixando momento memoravel que deu novos
rumos & Humamdade.

Vieram os intrigantes. Surgiram depois os
norte-americanos, 0s irmios Wright, e o
francés Clement Adler, reclamando a priori-
dade do primeiro v6o do mais pesado que o
ar.

Ninguém viu os véos dos Wright, em
Kitty Hawk e Dayton, e de Adler, em Paris.
E o mundo inteiro viu o véo do “*14-BIS”,
bléria que jamais sera roubada ao Brasil.

O génio pressentia a fraude na histdria.
Toda sua vida foi documentada em fotogra
fias que aparecem no magnifico livro
“Quem Deu Asas ao Homem”, de autoria
de seu sobrinho Henrique Dumont Villares.

De 1906 a 1932, Santos Dumont teve uma
vida atormentada, com os nervos & flor da
pele, conseqiiéncia de uma esclerose multi-
pla, de tipo incuravel,

Sua bibliografia consta de 27 obras, al-
gumas editadas em Londres, Pars, Lisboa.
Jamais tirou patente de seus inventos, entre-
gou-os ao dominio piiblico. Foi um homem
sem ambigfo. Procurou refligio nos Alpes ¢
nos Andes e, por fim, Petrdpolis. Veio a tra-
gédia do “Santos Dumont”, em 1928. O
avidio que conduzia a fina flor da intelectuali-
dade brasileira e que fora sauda-lo, a bordo
do “Atlantique” & entrada da Guanabara,
explodiu no ar.

Veio a revolugio de Sio Paulo. Ele, um
vivo-morto, apds sua assinatura num mant-
festo politico.

E chegou a manhi de 23 de julho de 1932,
num hotel de Guaruja.

Suicidou-se Alberto Santos Dumont, com
59 anos. Cessou para sempre o barulho em
volta de um cérebro fatigado. O Génio
dormiu, sossegadamente, pela primeira vez,
em 26 anos de uma tragédia surda”.

CONCLUSAO

Senhores, entre o 1deal e o devaneio hi
uma fronteira de infinitos abismos!

O devaneio € o capricho da imaginagio
que cria fantasia.

O 1deal € objeto da nossa mais alta aspira-
¢lio; o alvo de nossas ambigdes, a p%rfei(;ﬁo e
a sublimidade, o divino!

Santos Dumont, cujo centendrio de nasci-
mento buscamos honrar, nesta sesséio Sole-
ne, que tive a gléna de requerer, foi um 1dea-
hista para quem o fracasso momentineo ser-
viu de incentivo 4o triunfo perene.

O génio dos espacgos venceu, pelo estudo e
pela atividade obstinados.

A sua obra nio sofreu as influéncias do
acaso; toda ela se lastreou de ciéncia e de
trabalho.

Nele, a vitdria nio foi o prémio que a
sorte concede aos seus eleitos; foi a resultan-
te de um 1deal, puro e alteado. E o que nos
revela o fato de ndo ter patenteado seus
inventos. Antes colocou-os & disposi¢do de
quem os desgjasse, da Humanidade enfim,
na aurora de .um século marcado pelas
conquistas espaciais.

Pacifista por exceléncia, Santos Dumont
terminou oferecendo a prépria vida em hoto-

causto ao seu ideal. .
Sua origem abastada e os seus cabedais de

cultura e de moral siio pontos somados a seu
favor. Mogo e abonado, no mundo facil do

fim do século, na Capital da Franga, ter-lhe-
ia sido trangiiilo o caminho do bon vivant.
Ao revés, porém, foram, o estudo e o traba-
iho, o trabalho obstinado e duro, a rota que
preferiu, cumprindo o seu destino de idea-
lista.

Mesmo com os avangos a que ja atingira o
altimo quartel do século XIX, era preciso
ser mais do que corajoso para enfrentar a
imensidio dos espacos nos ingoverndveis
baldes que entiio subiam aos céus franceses:
era indispensivel ser, até, mesmo, teme-
rario. Nessa época se sabia, apenas, que a
ascensdo do mais leve do que o ar era pos-
sivel. Ninguém, porém, poderia afirmar se
desceria, quando desceria e como desceria,

Andar ao léu, sem o controle perfeito do
engenho, era repetir, em termos menos liri-
cos, a fantasia e as lendas de Dédalo e de Ica-
ro; os sonhos de Da Vinci; de Montgolfier
ou de Bartolomeu de Gusméo.

Isso nido bastava ao ideal de Santos
Dumont.

A aviagdo estava no seu destino; o domi-
nio do espago nos seus objetivos. Como
todo o portador de sangue francés tinha o
coragio no Mundo, ¢, como brasileiro, a
devogiio 4 Pitria e o respeito 2 espécie.

J4 em Paris, depois de mogo emancipado,
o jovem montanhés adquiriu o seu préprio
engenho. Mas ao seu génio criador, pouco
representou essa posse. O importante era
fabricar balGes; o importante era domina-
los!

Buscando adquirir perfeigiio técnica no
comando dos balGes, em vdo; experimen-
tava-se, em terra, no dominio dos primeiros
motores de combustio interna, que moviam
os automéveis de entdo,

O automobilismo, para o nosso patricio,
nio significava o delirio da velocidade, mas,
a oportunidade de se aprimorar na mecinica
dos motores a petréleo.

Sua preocupagio de adquirir novos conhe-
cimentos levou-o até mesmo a financiar, a
premuar corridas de automdveis. Essas
competigoes, the serviam para tomar contac-
to com todos os aperfeigoamentos que
outros 1nventores e interessados traziam
para as disputas.

Fot entfio que, adquirindo um terreno e
construindo seu proprio hangar, passou a
desenhar ¢ a projetar seus aerdstatos, mais
leves que o ar, e porisso mesmo de livre
ascensdo, mas, jd servidos de motor.

Deustch de La Meurthe, o milionirio
europeu aficionado do balonismo, nessa
época, oferecia um prémio de cem mil fran-
cos aquele que comprovasse a dirigibilidade,
no ar.

Era necessirio provar que o homem
voava, mas com destino certo!

Capaz de triunfar da experiéncia e de ven-
cer o desafio, Santos Dumont pediu ao
Aecro-clube de Franga que controlasse, ofi-
cialmente, a tentativa com que pretendia
superar a dificuldade’ levantar véo de Saint-
Cloud e, contornando a Torre Eiffel, retor-
nar ao ponto de origem.

Nascia o século XX quando o insigne
brasileiro partiu para a prova.

Erajulho de 1901!

Na barca de comando do engenho que ele
préprio construira, assistido de seus opera-
r10s, tremulava a bandeira do Brasil.

O povo acorreu s ruas!

A frente da Comissio do Aero-clube de
Franca estava o proprio 1nstituidor do
prémio.

Santos Dumont, dispunha de apenas trin-
ta minutos para concretizar a faganha. Deu
o sinal de partida e ganhou o rumo preten-
dido...

Meia hora transcorrida, fazia a volta com-
pleta & Torre Eiffel, e, regressava & base.

Foi o delirio!

Consumava-se a conquista da dirigibili-
dade, no ar.

Pela primeir. vez, desde que fabricara
asas, o homem podia servir-se delas, ser
senhor do seu caminho.

O imenso mundo de entdo explodia de
entusiasmos!

Santos Dumont mereceu todas as honra-
rias e todas as homenagens que a civilizagiio
pdde prestar a um grande inventor. E estd a
pedir a cada um de nds, agora, em cada aero-
porto internacional do Brasil, um monu-
mento; uma erma; um mural, um distico alu-
s1Ivo & conquista.

Nosso insigne patricio demarcou a aurora
de uma época, onde como, agora, a velocida-
de seria maior do que a distincia.

A Cémara dos Deputados, por proposi-
¢do de minha autoria, delegou, em sua ses-
sio de ontem, poderes & sua Presidéncia
para promover gestdes junto ao Poder Exe-
cutivo, no sentido de que nossos delegados
na Organizacio das Nagdes Unidas, requei-
ram aquela Assembléia de Nagdes seja pres-
tada & memoéna de Santos Dumont, no ano
do centenario do seu nascimento, o tributo a
que faz jus essa invulgar figura humana, que
bem pode ser laureado com o titulo de “Ci-
dadédo do Mundo™, eis que, foi ele quem cor-
ponificou a preocupagdo de diminuir as dis-
tincias que separam os homens servindo aos
ideass de fraternidade universal.

O véo do mais pesado do que o ar era seu
novo objetivo!

Suas primeiras experimentagdes, sabe-
mos, levaram-no ao hibridismo de um misto
de baldo e de avido.

Servindo-se do aprimoramento dos moto-
res de exploso, j4 mais leves e mais seguros,
Santos Dumont tragou o esquema do seu
prototipo — dois planos superpostos sobre
um corpo esguio e longo. Era o “14-BIS™
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que surgia. Era, o engenho geométrico de
toda a base de qualquer avido atval; era a
malriz das astronaves de nossos dias; era a
placenta do parto de outros mundos que os
programas espaciais de agora, representam.

Consciente da possibilidade do 0 mais pe-
sado do que 0 ar.voar, com propulsio pré-
pria, novamente, convocou as autoridades
francesas para testemuphar a experigncia
inédita.

E., mais uma vez, em 1906 nos campos de
Bugatele, Santos Dumont, sem outro auxilio
que as foras préprias de seu primitivo
avido, féz esguer do solo o seu engenho.

O “HOMEM ganhava ASAS™!

E veio a consagragio sem limites.

O génio, longe da Pdtria, desassistida de-
la, suara o seu invento! )

A progressio, na aeroniutica, foi pro-

digiosa. Santos Dumont, menos de trés anos’

depois de sua conquisty fabulosa, percorria,
usualmente, os céus da Franga no comando
do seu “Demoiselle™, com que visitava os
amigos nos distantes castelos, com a tran-
quilidade que hoje oferecem as mdquinas
dos grandes roleiros aeéreos; das fantdsticas
peregrinagdes siderais...
O [uador — pioneiro ¢ desbravador ~—
“dnico homem em todo o mundo; senhor de
quatro brevés de piloto: de baldo livre, de
dirigivel, de biplano ¢ de monoplano — reti-
rou-se de suas atividades da aerondutica em
1910. )
" Foia ano de seu canto de cisne!
Voou pela altima. vez, pessoalmente, pi-
lotando, '
Ja entdo um certo misoneismo o combalia!
A utilizacdo dos engenhos voadares como
uma arma de guerra, no conflito de 14/18,
Jevou-0 a profundo desgosto: sra o pacifista
desambicioso sofrendo a trigica destinagio
dada a0 seu invento.

Essa magod, mais pungente ainda, sofrida
com sangue brasileiro, culminou por levar o
génio ao gesto final.

Santos Dumont nio pdde  conter sua
amargura com o bombardeio que avides na-
cionais legalistas faziam a tripulagdo revoi-
1ada de'um encouragado brasileiro.

E. dssim, a decepcido apertou o gatilho
que consumiu a vida de quem a oferecera 3
ciéncia, a0 progresso ¢ 4 paz entre os ho-
mens, pela aproximagao dos povos.

Contemplar, apenas, as coisas feitas, com
o espirito de quem ofha a paisagem, ¢ a atitu-
de mediocre dos pobres de espirito, ou 2
caracteristica burguesa dos turistas da vida.

Qs homens de ideal, trazendo em si o ger-
me da aglo, ndo contemplam, estudam, Nao
s¢ conformam, reformam. Para estes, as
marchas ¢ contra-marchas de uma idéia, oS
reveses € os triunfos dos homens devem ser
rememorados hilo apenas para a Veneracio
dos vultos que a4 Histéria imortalizou, mas,
sobretudo, pelo exemplo ¢ pelos ensinamen-
L0$ que encerram., ‘

Assim, a_ Histéria ndo deve ser apenas
repositorio de curiosidades para deleiar o
presente, mas fecundo manancial de ex-
periéncius para ifluminar o futuro, }

O primeiro centenario de nascimento do
brasileiro Alberto Santos Dumont constitui
uma efeméride ngo do sé Brasi} mas. tam-
bém, de toda a Humanidade. ‘

Reverenciemos 3 meméria do genial in-
ventor! .

Honra a gldria a quem escreveu nos céus
infindaveis, e para sempre, 0 nome de nossa
Patria.

Acranautica: vocagio e orgulho do povo

brasileiro! :
E que, em todos os povos ¢ em todas as

horas, a liberdude das asas que Samos Du-

mont enxertou no homem, seja pardmetro

du liberdade de pensamento, forgu que a Let
da fisica nio regula, ¢ a lei do homem nio
domina, (Muito bem! Palmas. O orador é
cumprimentado,)

O SR. PRESIDENTE (Filinto Miiller) —
Esta Presideéncia, associando-se 3s homena-
gens prestadas ao ilustre brasileiro Ma-
rechal-do-Ar Alberto Santos Dumont, con-
graisla-se com os oradores, Senadores Ben-
jamim Farah ¢ Vasconcellos Torres ¢ Depu-

“tados Daso Coimbra ¢ Lauro Rodrigues, pe-

los mugnificos discursos que agui pranun-
ciaram, retratando, com invulgar brilho, o
que foi sua vida, suas lutas ¢ suas obras em
prol da humanidade.

Querp agradecer, ¢em meu nome ¢ €m no- -
me do Congresso Nacional, a honrosa pre-
senca do Sr. Ministro da Aerondutica, Te-
nente-Brigadeiro . Joelmir Campos de Ara-
ripe Macedo: dos Srs, Ministros de Estado e
dos Tribunais Superiores ¢ seus dignos repre-
sentantes; do Sr. Governador do. Distrito
Federal; dos Oficiais-Generais; dos represen-
tantes do Corpo Diplomatico; ds Srs. Ane-
sia Pinheiro Muchado, pioneira feminina da
nossa Aviagio; e demais autoridades civis ¢
militares que aqui compareceram, revestin-
do de maior brilho ¢ significagio esta sole-
nidade. ‘

Teremos a honra de cumprimentar Suas
Excelencias no Salio Nobre do Senado
Federal. Convido os Srs. Lideres a acom-
panharem o Sr. Ministro Araripe Macedo
até aquele local,

O SR. PRESIDENTE (Filinto Miiller) —
Nada mais havendo que tratar, estd encerra-
da a sessdo. )

{ Levanta-se a sessdo as 17 horas e 40
minuios. )
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ANAIS DO SENADO

Mas de malo de 1965 — SESSQOES 39'a 50° —tomo I
Meés de maio de 1965 — SESSOES 51*a 62*—tomo II
Meés de agosto de 1965 — SESSOES 107*a 117* —tomo [
Mes de agosto de 1965 — SESSOES 118*a 130" — tomo II
Més de setembro de 1965 — SESSOES 141*a 142' —tomo [
Més de setembro de 1965 — SESSOES 143%a 145" — tomo Il
Meés de outubro de 1965 — SESSOES 156 a 166* — tomo 11
Meés de janeiro de 1968 — SESSOES 12a 12+ (Convocacdo Extraord.)
Més de tevereiro de 1968 — SESSOES 13*a 27 (Convocacao Extraord.)
Més de fevereiro de 1968 — SESSOES 28*a 34* (Convoeaciao Extraord.)
Maés de margo de 1968 — SESSOES  1*a 15*(1* e 2* Sessbes Preparatorias — Vol. 1)
Més de marco de 1968 — SESSOES 16*a 32* —tomo I
Meés de abril de 1968 — SESSOES 133°a 42 —tomo I
Meés de abril de 1968 — SESSOES 43*a 62" — tomo IT
Meés de maio de 1968 — SESSOES 63*a 78*—tomo I
Meés de maio de 1968 — SESSOES 79*a 100 —tomo II

q Més de junho de 1968 — SESSOES 101*a114* —tomo I

) Maés de junho de 1968 — SESSOES 115*a 132* — tomo II
Més de julho de 1968 — SESSOES 1*a 10* (Convocagio Extraord.)
Meés de julho de 1968 — SESSOES 11*a 24* —tomoll
Més de agosto de 1968 — SESSOES 133*a 150* —tomo I
Més de agosto de 1968 — SESSOES 151°a 171* — tomo II
Meés de setembro de 1968 — SESSOES 1723 188" —tomo I
Maés de setembro de 1968 -— SESSOES 189" a 209* — tomo II
Meés de outubro de 1968 — SESSOES 210°a 231 —tomo [
Més de outubro de 1968 — SESSOES 232* a 262 — tomo I
Meés de novembro de 1968 - SESSOES 263 a 275 — tomo [
Meés de novembro de 1968 — SESSOES 276°a 298* — tomo II
Maés de dezembro de 1968 - SESSOES 1°a 15* —tomo I{Convocagio Extraordinéria)
Meés de outubro de 1969 — SESSOES 1*a T*—tomo [
Mésdenovembrode 1969 - -— SESSOES 8ta 19*—tomo [
Més de novembro de 1969 ~— SESSOES 20*a 36*—tomoll
Meés de abril de 1970 ~ SESSOES 1*a 12*—tomo I
Meés de abril de 1970 — SESSOES 13*a 20* —tomollI
Meés de maio de 1970 — SESSOES 21*a 32 —tomo I
Meés de maio de 1970 — SESSOES 33*a 42* —tomoll
Maés de junho de 1970 — SESSOES 43'a 54* —tomo I
Meés de junho de 1970 — SESSOES 55*a 56*— tomo Il
Meés de julho de 1970 — SESSOES 67*a 79*—tomo I
Meés margo/abril de' 1971 — SESSOES 1*a 11¥—tomo I
Més margo/abril de 1971 — SESSOES 12°a 21*—tomoll
Maés de maio de 1971 — SESSOES 22*a 32* —tomo [
Meés de maio de 1971 — SESSOES 33*a 44* —tomoIl
Maés de junho de 1971 — SESSOES 45*a 56* —tomo I
Més de junho de 1971 — SESSQOES 572a 67+ —tomoll
Més de julho de 1971 — SESSOES 68a 81*—tomo I
Maés de julho de 1971 -— SESSOES 82t*a 93* —tomoll
Més de agosto de 1971 -— SESSOES 94*a 103* — tomo [
Més de agosto de 1971 — SESSOES 104* a 115* — tomo II
Més de setembro de 1971 — SESSOES 116°a 126* — tomo I
Meés de setembro de 1971 — SESSOES 127* a 138" — tomo IT
Meés de outubro de 1971 — SESSOES 139%a 148* — tomo I
Més de outubro de 1971 — SESSOES 149*a 157 — tomo II

| Meés de novembro de 1971 — SESSOES 158t a 166* — tomo [
Meés de novembro de 1971 — SESSOES 167*a 187* — tomo II
Més de abril de 1972 — SESSOES  1*a 12*—tomo [
Meés de abril de 1972 — SESSOES 13*a 22* —tomo Il
Més de maio de 1972 — SESSOES 23*a 30* —tomo [
Més de maio de 1972 — SESSOES 31*a 43*—tomoll
Meés de junho de 1972 — SESSOES 44*a 45" —tomo [

i PRECO DE CADA VOLUME: Cr$ 10,00

—r— m—— —— m—
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Emendas Cons’utucnonals
1l a 3

Atos Institucionais
1a 17

Atos Complementares
1 a 96 |

Leis Complementares
1al2

Legislacdo Citada e Sinopse

 Obra Elaborada Pela Divisdo de EdicSes Técnicas
do Senado Federal |

(Antiga Diretoria de Informagdo Legislativa)

Preco: Cr$ 15,00
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CONSTITUICAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

EMENDAS CONSTITUCIONAIS N°s1,2E3 — Cr$ 2,00

~ REGIMENTO INTERNO DO
TRIBUNAL SUPERIOR DO TRABALHO

1972 — Cr$ 10.00
ANAIS DA CONSTITUICAO DE 1967

'~ OBRA ELABORADA PELA DIRETORIA DE INFORMACAO LEGISLATIVA '
COMPREENDEM 7 VOLUMES — PRECO — Cr$ 74,00

CONSTITUICAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

QUADRO COMPARATIVO — PRECO — Cr$ 8,00

DIRETRIZES E BASES PARA O ENSIND — TOMOS 1 E I

LEI N° 5.692, DE 11 DE AGOSTO DE 1971

| Preco — Cr$ 30,00

'REFORMA AGRARIA — TRES VOLUMES

PRECO DOS TRES VOLUMES — Cr$ 30,00

REGIMENTO INTERNO E‘TA!BELA DE CUSTAS DO SUPREMO TRIBUNAL
FEDERAL COM INDICE E LEGISLACAD CiTADA

Volume com 104 paginas — Preco: Cr$ 5,00
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Faca sua assinatura do

DIARIO DO CONGRESSO NACIONAL

SECAO II.

OS PEDIDOS DEVEM SER ACOMPANHADOS DE CHEQUE VISADO, ORDEM DE
PAGAMENTO OU VALE POSTAL, PAGAVEIS EM BRASILIA, A FAVOR DO

CENTRO GRAFICO DO SENADO FEDERAL

Praca dos Trés Poderes

Caixa Postal 1.503 | ~ Brasilia — DF

PRECOS DAS ASSINATURAS

Via-Superficie: ' ‘ Via-Aérea:
Semestre ..... CrS 100,00 Semestre .., CrS 200,00
ANo ......... CrS 200,00 N e ANG ..eeians Cr$ 400,00
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S —

DO MAR

— LEGISLACAO ESTRANGEIRA
— ACORDOS INTERNACIONAIS

DIREITO DO MAR

MAR TERRITORIAL |

DOIS VOLUMES CONTENDO 862 PAGINAS

— REUNIAO DO COMITE JURIDICO INTERAMERICANO

— CONFERENCIA SOBRE O DIREITO DO MAR (GENEBRA 1971)
— 58 CONFERENCIA INTERPARLAMENTAR DE HAIA

— ARTIGOS SOBRE O MAR TERRITORIAL

— PRONUNCIAMENTO NO CONGRESSO SOBRE ASSUNTOS

— OS NOVOS CAMINHOS DO MAR
— LEGISLACAO E ACORDOS INTERNACIONAIS INTERESSADOS

— REUNIAO LATINO-AMERICANA SOBRE ASPECTOS DO

PRECO DE VENDA: DOIS VOLUMES CRS 35,00

LEGISLACAO ELEITORAL E PARTIDARIA

PUBLICACAO DA DIRETORIA DE INFORMAGCAO LEGISLATIVA DO SENADO FEDERAL

Volume com 326 péginas — Pm;o Cr$ 20,00

INDICE

| — LE) ORGANICA DOS PARTIDOS POLITICOS

a) Lei n? 5.682, de 21 de julho de 1971 — “Lel Orgéa-
nica dos. Partidos Politicos” (D.0. de 21-7-71; ret.
D.0. de 23-7-71)

b) Lei n? 5. 697 de 27 de agosto de 1971 — “D& nova
redagdo aos artigos que menciona da Lel n? 5.682.
de 21 de julho de 1971

— Lel Organica dos Partidos Politicos” (D.O. de
- 10-9-71).
c) Quadro Comparativo:
— Lei n® 5.682, de 21 de julho de 1971 — “Lei Or-

gAnica dos Partidos . Politicos” (D.O. de 21-7-71;
ret. D.O. de 23-7-71);

— Lei n® 5.697, de 27 de agosto de 1971 — “Da&
nova redacdo aos artigos que menciona da Lei
n® 5.682, de 21 de julho de 1971 — Lei Organica
dos Partidos Politicos” (D.0. de 19-9-71);

— Projeto de Lei n°® 8/71 (CN); e

— Lei n° 4.740, de 15 de julho de 1965 — “Lei Or-
ganica dos Partidos Politicos” (D.0. de 19-7-65;
ret. D.0. de 3-7-65). :

d) Instru¢cdes para Organizagéo, Funcionamento e Ex-
tingdo dos Partidos Politicos — Resolugéio n® 9.058,

de 3 de setembro de 1971, do Tribunal Superior Elei-

toral (D.J. de 13-9-71).

Il — CODIGO ELEITORAL

a) Lei n® 4.737, de 15 de julho. de 1965 — “Inslitui o
Cédigo - Eleitoral™ ({D.0. de 19-7-65; ret. D.O. de
30-7-65).

b) alteragdes:

-~ Lei n? 4.961, de 4 de maio de 1966 — “Altera a
redag8o da Lei n? 4.737, de 15 de jutho de 1965
{Cédigo Eleitoral)”" (D.O. de 6-5-66) (alteragdes ja
consignadas);

Decreto-lel n® 441, de 29 de janeiro de 1969 —
“Altera e revoga dispositivos da Lei n? 4,961, de
‘4 de maio de 1966" (D.0. de 30-1-69; ret. D.O.
de 4-2-69) (alteragdes ja consignadas);

Decreto-lei n® 1.064, de 24 de outubro de 1969
— “Altera a redagdo do art. 302 do Coédigo Elei-
toral, e da outras providéncias” (D.O. de 27-10-69).

SUBLEGENDAS

Lei n? 5.453, de 14 de julho de 1969 — ‘‘Institui
o sistema de sublegenda, e d& outras providén-
cias” (D.O. de 18-6-68).

INELEGIBILIDADES

Lei Complementar n® 5, de 29 de abril de 1370
— “Estabelece, de acordo com a Emenda Cons-
titucional n? 1, de 17 de outubro de 1969, art. 151
e seu paragrafo unico, casos de inelegibilidades,
e da outras providéncias" (D.O. de 29-4-70).
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PRECO DESTE EXEMPLAR: Cr$ 0,50




