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I — INTRODUGAO

Criada em virtude de requerimento
(Requer:mento n° 752-63) do Senador
José Ermirio de Moraes, aprovado na
"sessio do Senado, de 13 de novembro
de 1963, a Comissfio Esp:scial para es-
tudar os Transportes Maritimos e
Ferroviarios foi desighada na mesma
data. Entretanto, a Comissig S0 veid
a encetar as suas atividades no ano
er1 curso, valendo-se ds prorrogacho
do prazo de seus irab2 hos, requerida

-pelo Senador. Julio Leite (Requeri-
mento n® 1.162-83, sprovade em 10
de dezembro de 1883), eujo término
fol fisado.em 15 de dezembro de 1964
A Com'ssao ficou composta de ¢ nco
senadores, a saber: Attflio Fontana
Sigefredo Pacheco, José Ermirio, Iri-
n-11 Bornhausen e Julio Leite, cabando
@ presidéncia ao Senador Julio Leite.
Para Relator da parte de Transporte
Ferrovidrio foi designade o Senador
Attilo Fontang e, finaimente, para
Re'ator dog Trancportes Martitimos
0 Serador Irineu Bornhausen, autor
do presente Relatério,

Durante o més de julho do corrente
ano, g Com'ssio, {rabalhands intensi-
vamente ouviu humerosos depoiméen.
tos de dirigentes e técniccs hos dois
Tamos de transporte. Cabe mencionar
agui, apenas, cs d:poentes que d.s-
correram sSébre o0s problemss de
transporte hidroviario, prestando es-
clarecimentos e informages que fun-
damentam o presente trabalho. Sao
éles, na ordem cronoldgica do seu
comparecimento a Comissao:

Engenheiro Hél'g Melle de Almeida,
ex-Ministro da Viacdo, e presidente
do Clubz de Engenharia;

Engenheiro Mauricio Joppert,
Ministro da viagho e profzssor
Escoa Nacionai de Engenharia;

Sr. Rubens Redrigues dos Santos,
autor do traba'hp “O Grande Nau-
fragio;

Sr. Chatles Edgar Moritz, presi-
dente da Confederagio Nacional do
Comiéreio;

Economista Humberto Baztos, pre-
sidente do Conselho Nacional de Eco-
Bomia;

ex-
da
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Engenheire Pedre Morand, superin-
tendente da Cempanhia Nac.onal de
Navegacio Costelra;

Sr. Heitor da Cunha Pessoa, presi-
dente do Centro de Navega¢fpy Tran.
satiantica,;

Deputado Dagoberto Salas, Secrata-
rip de Transportes do Estado de Sio
Paulc;

Sr. Edgard Teixelra Leite, presi-
dente em exercicio da Confederacéo
Rural Brasileira;

Sr. Hiaty Leal, presidents da Jun-
ta Governativa <a Confederagip Na-
cional da Industria, que se téy acom-
panhar do Sr. Pedro Iscio Caval-
cantl, Assessor, que também prestou
depo.mento;

Sr. Lednidas Cuastello du Costa, di-
cetor dp Lloyd Erasileire;

Sr. José Chrisanto Seabra Fagun-
des, superintendente da Administra-
gdo de Pirto do Ric de Janeiro;

Er, Fernandp Virlate de Mimranda
Carvalhe, diretor do Departamenis
Nacipnal de portys e Vias Qavega-
veis,

£r. Paulo Terraz, Presidente o
3ind:cate 3as Empeésis de Naveza-
;80 Maritima;

Aimirants Fernande Saldanba  da
Sama Frota, presidente da Comissho
ie Mavinha Mercante;

Sr. Otévio Pedro dos Sanitos, supe-
rintendente da Companhia Docas de
—antos. que se {3z acompanhar Go di-
gtor da mesmae Cempanhia, Sr. Cih-
ido Paula Machadp, gue itamoeém
orestou dep ¥imenin;

Almirante Ayre: Fonssca da ((0s-
ta, representante da Industria de
Construgio Naval, que se féz acom-
panhar do Sr. Orlandoc Barboza, di-
retor de Ishikawagina do Brasi, cujo
depoimento também foi recolhido.

Além  désses depolmentos, que
acompanham o presente Relatdrio,
examinados og relatdrios que nos fo-
ram entregues pelas diverzas entida-
les aclma mencienadas, Por outro
lado, coligimos, por nossa prépria
iniciativa, uma série de dados, infor-
magdes e esclarecimelltos junto a re-
partidgges e entldades que cuidam 4o
agsunto, procurande completar as

infermagdes prestadas nos depoimen-
tos e esclarecer algubs pont0s em de-
hate.

O presente trabalho é, pols, o resul.
tado de um exame gcurade de todo v
material que nos foj propoccionado
30h essas diversas formas, bem como
de um esfér¢co de interpretagio ¢
slaboragdo do Relator.

Cumpre destacar que 0 Relaiéric
descreve g situagio bal como so apre.
sentou no decorrer dos depoimentos
prestados. O atual Govérno, presidi-
do pelo eminente Marechal Humberto
Alencar Castello Branco, vem. entre.
tahto, adotando uma série de medi-
das ne setor maritimo, tendo em vis-
6 corrglr muitcs  dos maleg agul
apcntados. O presente Relatérip sig
nifica, assim, uma tentativa de cola.-
boracio na obra comum de Soergui
mento dos transportes maritimoes.

Ii — A NOSSA FROTA MERCANTE

Pais com uma das costas mais €x-
tensas do mundo — 3.887 milhas, sem
gontar o Rio Amazonas com o
agrpeso de sua populagio e seus fen-
tros de producao situados na drea do
litcral, o Brasil rempre teve, noz ha-
vins, 0 seu principal meip de trans-
perte. E, ainda’ hoje, e por maulte
tempo, 0s transportes por Aguz devem
penstituir ¢ principal sistems de cir-
culacio de riguezas, o sistema ind's
pensavel e [ fundamental, que assu-
me significagdo singular ng comdét-
Mo exterior do Pais complementade
pelo sistema ferroviario para o gran-
de fransporte ng interior. No en-

tanto, na pratfica. o transpovie ma. |

ritimo foi abandonado -+ o sistems
femrgyidrio demasiadamente descura-
do, cedendo lugar ao sistema muitas
yézes maiy onercso do caminhao.

1. Panorama Geral

Para um litoral téo vasio, e pera
atender a um comércic exterior gue
& exerce, na prabica. exclusivamen-
te por via maritina, possuimos .edr-
ca de 300 navios de longp cursy> e
cabotzzem com tonelagem de carga
superior a 108t. (Vide Anexos ns. 1,
2,

3, 4,5 6 e T dos quais cérea de!

e

um térgo (99) em condigdes impres-~
taveis do ponto de vista econdmico,
j& gque se trata de unidades c¢om
mais de 20 anos, mal conservadas
aigumas até Com mais de 50 anos.
Na pratica, contamos com cérca de
200 navios em condiches de navegar
¢com proveito, multos dos quais pa-
ralisados nos estaleiros Quanta zos
gue se enconbram em atividade, pas-
sam aptnas cérea de 25% do ternpo
navegando, com um aproveitamentc
de pouco mais de metade de sua ca-
pacidade cde carga, na cabotagem.

Nossa frota €, assim, inferior 4
da pequenina Bélgica, com uma costa
dimmnuta e um comérsio exterior bem
maijs reduzido que o nosso. A des-
proporgio é ainda malor se conside-
rarmos que, da nossa Frota, apenas
41 navios sAo destinados & Dnavegs-
380 de longo curso, dos quals guatre
com mals de vinte anos e vArios ou-
fros em constantes rreparos nos esta-
1BiTes.

A ézses navios, cumpre acreScentar
ainda 119 embarcacdes destinadas &
navegag¢fo interior e uma frota de 64
pefroleiros, dos guais sete com mals
de vinte anos.

Quanto & tonelagem de carga, nos-
sa frota de longo curso perfaz ......
235.607t, das quais 11.50 correspon-
dentes a2 navios velhos, com mais de
20 anos. A tonelagem de carga total
dos navios de cabotagem ascende a
cérea de 633.200 toneladas, das quais
224 000t de navios obsoletos. Os pe~
trojeiros perfazem 542.584 toneladsas,
cabendo §.149 toneladas as embarca-
¢hes com mais de vinte anos ou de
idade ignecrada. Do total de petro-
teiros, 15 unidades, com uma capaci-
dade glohal de 7.1574, fazem navega-
¢do interior.

Somente hi poucOs anos; demasia-
do tarde alias, se iniciou um esfdr-
¢0 para reapatrelhar a nossa Marinha
Mercante, instituindo-se wn progra-
ma de construgio naval, além a
compra de alguns navios e afrefa-
mento de outros. Assim, em fins de
1963, estavam em consmugao nes Es-
taleiros Naciongis, 26 unidades, com
wm total de 1P4 2300 tdw. No segun-
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dd semestre do ano passado foram
entregues 4 Marinha Mereante quatro
havios novos, com um tetal de ......
27.875tdw, além de dois navios-cur-
ral e duas barcag, A entrega progra-
mada para o Derfodo préximo, salvo
alferagio, incluia’wm total de 8 na-
viés de diferentes tipos, totalizando
52.925tdw, e sels petroleires, de 10.500
toneladas cada um. Foram adquiri-
dos ainda dols petroleiros na Iugos-
lavia, de 36.000t a unidade.

Como & sabido, o transporte mari-
timo no PBrasil esta, todo éle, sob a
influéneia decisiva do Estado que, por
suz ves, ¢ 0 Dproprietdrio das duas
grandes emprésas de navegagio: o
Loide Brasileiro, que detém n quase
monopdlio da navegacio de longo
curso, € a Companhia Nacional de
Navegacfo Costeira, que possui u
malor frota de cabotagem, com 34
navios; além dos navios da Cia. Si-
derurgica Naciongl, para ¢ transpor-
ts de carvao (6 umidades), da Cia. de
Navegacfio Balana (com 7 navios de
cahotagem, € mais cinco, para nave-
gaglo interfor), do Servico de Nave-
gagdo do Amazonas e de Adminis-
tracdo do Pérto do Para — SNAPP
— (com 6 de cabolagem e 25 infe-
rior), do Servige de Navegagio da
Bacia do Prafa e da Companhia de
Navégacio do SZo Francisco, dque
atendern A nDavegacio daguelss duas
grandes vias fluviais.

Afora as emprésas ofieiais, oifo
combanhias possuem navios de lon-
g0 curgo, no tolal de nove unidades
somando 28.507t, além de uma cen-
tena de emprésas que se dedicam 2
cahotagem, cads uma delas contande
tom, apenas, Um navio de pequens
- tonelapem. Dispbem de guafre navios
on mais, apenas sete emprésas, das
quals a maior -- A Navegacio Mer-
cantil 8.A. — conta com oito unida-
des, perfazendo 47.500 toneladas.

Todas essas embarcagdes particula-
res totalizam 179 unidades e clrea de
340.000 toneladas. Enfretanto, desco-
nhece-s¢ © Nomero e & tonelagem dos
navios gue se encontram efetivamen-
te em acho.

2. A Situaedo da Costeirg

.

Deixando de lado as companhias
particulares, gue sobrevivem a duras
penas em meio 20 tumulto gerado pe-
las leis e praticas absurdas que re-
gem os assuntos do mar, trataremos,

“ampda gue rapidamente, da sttuagio
da Costeira (vide Relatério da Cos-
tahi~ o depoimento do Sr. Pedro Mo-
rand) . 4

£ situacho da Companhia Naclonal
de Navegagio Costeira, a principal
emprésa de cabotagem do Pafs, se
nos apresentou, em nossos. trabalhos,
como calamitosa. Sabe-se, entretanto,
que o Govérno vem fomando uma
série de medidas de recuperacho €
soerguimento da emprésa. O quadry
gue se eshoga o seg'ir, pols, pode j&
ter sido modificado por férga daque-
las medidas.

A Costeira possui pouco mais de 97
navios (34 unidades. segundo estatis
ticar — Anexo 3), dos guais cérea de
um’ térgo se encentra nos Estaleiro:
para obras de maior wulto, alem dos
navios parados para reparos habi
fuals. Em 1863, os navios da Costei-
ra tiveram um saproveltamento d=
209, apenas, isto €& passaram sdmen-
te- um quinto do tempc navegando.
Alids, de sua frota. 12 navios — um
térco! — tem mais de vinte anos, res-
tando 22 unidades em condicoes eco-
némicas de exploracho. Esses navios
viajam com 40% de espaco ocloso, em
média. Figuram na Irota dquatro na-
vio§ de luxo, tipo “Princesa’”, que @
nham dando um prejuizo da ordem
de Cr§ 60 milhdes mensais, por uni-
dade.

o RLET

Ne Costeira, como autarquis que é,

ge refletemn, de modo bastante expres-
siva, todos os males que assolam as
noskas emprésas estatals em geral, e
todas as mazelas oriundas das lels,
decretos, portarias e préticas que re-
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7sem a navegacAo maritima, entre as

\uais o sistema esdrixule de aplica-
~go cumulatlva de dois regimes ao
el pessoal:
blicos e o dos trabalhadores regidos
pela CLT. Voltaremos aoc assuniw
adiante, guando tratarmos de cuswes
¢ regime de trabalho.

O “deficit”” operacional da empré-
sa, no ano passado, foi de 5 bilhee.
de crugelros ¢ as subvengdes recebl-
das vig, em térmos de produtiviaa-
de, a mais de 200%, isto é a Com-
panhia recebe dos cofres miblicos
mals do débro da receita gerada, pot
.onelada  transportada. No principio
déste ano, a receita da emprésa es-
tava ao nivel de 200 milhdes de cru-
Zelres para uma despesa de um ni-
:hao de cruzewros. Os novos admin
.radores espersin. elévar essd receit.
a um bilhfo de cruzeiros até ¢ fim
de 1904,

© -deficit’” orcamentario previste
sara o corrente exercicio é de
ors 12,50 bithoes. Contudo, com o:
umentos havides apés a elaboragas
sreamentéaria, ésse “deficit” se am-
apliou e, na verdade, para funcionar,
3 emprésa tersd de receber cérea de
30 bilhjes dos cofres publicos éste
ino. Isso, sem contar ag dividas, que
nontam, as principais, a Cr$ 1,7 -
hées ng corrente exercicio.

Conta a Costeira com 7.730 empre
gados, distribuidos entre pessoal  de
ascritério (580); Operarips navais ...
3.100) : maritimos (2.300) e pessoa
a5 agéneias (1800, 2lém dos aposen
1dos, que representam mais de 20%
{o pessoal e consomem 2,60 bilhde
or ano, A félha de pagamento va
2 mais de um bilhAp de cruzeiro.
sor més, prevendo-se uma despesa
total, em 1964, de Cr$ 14,30 bilhoes
neste item (). .

A sltuacio é ainda mafs dificil por-
e, além do “deficit’” e dos débitos
1 emprésa tera de fager investimen
.08 urgentes para’ operar a contente
75 estaleiros da Ilha do Viana, po
sxemplo, custam mais de Cr$ 300 mi-
hées por més. S6 de mao-de-ohra o
Jompanhia pagou, ¢ ano_  Dbassado
>r$ 10 milhdes por dia. No entanto
isses estaleiros ficam  pratlcament:
aralisados por falta de equipamente
s de forca. A perda de mAo-de-obre
or exemplo, em virtude de paralisa-
~fas decorrentes da interrup¢io ne
‘ornecimento de energia sobe & Cr§ 1iF
nilhées por més. Serd necessario in
-astir, de imediato, cérca de Cr§ 7
vlhdo para gue os BEstaleiros possam
wroduzir satisfatdriamente. Na pre-
ante sifuacio, nem sequer tém con-
1icbes de operar oS Noves diques ou
gtilizar os guindastes comprados h#
mais de guatro anos e até hoje nac
montados.

3. O Loide desiparelhado

Quanto ao Loide Brasileiro, a2 si-
wacgio nAo se n0S§ apresenidu me
1ok constramgedora. Possul 35 ma
<,og,  totalizando cérea de 200 mi
dw, dos guais 20 em precArio estadc

& conservagdo, com mais de 17 anos
ypera, tamhém com navios afreta
s em numero de oitp atualmente
ujos resuitados s&c  bastante dis
utiveis. O programa de reaparelha-
nehto prevé s enfrega, pelos Esta
sirgs Nacionais, de mais 22 navic
ne préximo gqiiingiiénio, sendo que 16
.e 10 mil Taw, em trés ancs e, 8 de
} mil ¥w-nos deois ancs subseqiten-
25,

Segundgo o seu Diretor, o “deficit”
pensal da emprésa, atualments, € de
r3 3 bithdes quantia essa tdda els
empregada no pagamenie do pes-
08, S0 05 aposentados cCnsomem
sérca de um hilhfio de cruzeirog por
més. A receita industrial é aplicada
ruase que exclusivamente no iinan
vizmento do custe de operagio e na

(+) — Depols de realizados os
trabalhos da Comisséio, fol concedido
um ndvo aumento para os maritimos
o que, naturalmente, vira a aumentar
a despesa. -

l

o dos funcionarios pin-]

manutengio dos navios. A Revolu-
240 e margy encontrou o Loide com
dividas, no Pafs, de Cr§ 5 bilhdes ¢
um débito, no Exterior de US§ 5 mi-
Ihées. O Loide possul um patrimd
alp que lhe permite usufruir de un
argo crédito. Entretanto, s situachc
de descrédito em que se enconirave
hegou a tal pbn o que um navie
s¢ achava arrestado em Nova York
devido ao nio Dpagaments de um
compromisso de USE 2.800.

O Loide desempenha Unporransls-
simo papel na economia nac.enal jo
tue represents a bandeira do Bra
il ng mosso proprip comérelo exte
.raor, onde, contudo, a sua partici-
pacho e, ainda, demasiado modestos
pmp Se verid adisnte.

it — PORTOS: O PROBLEMA
MAIS GRAVE

O problems dos portdos consinm U
setor mais importaiite a ¢onsiaeral
p0sto que representa o malor fa.o
ics Transportes Maritlnos.

O Brasi] possui, teor-camente, ma..
« 40 portos mMATIHMOS, CONIANAO-&
i os portos fluviais diretamente 1
gados a4 navegagdo maritima. Dos
L6 relaclonacos pela estatlstica (Vi
2 Quadro V e ouJos dp AlEX,
. 8) 21 sAo “portos organzados’
oo diferentes regimens: como au:
argy:g federal — Rio de Janetro

]

Belém: sob  administragio do De-
pariamentp — Nagional de Portos «
Vias Navegavels — Natal, Macelo t
Laguna; sob regime de intervengao
ietderal — Manaus e Ithéus; e os ne-
mals como oncesshp ags Bstacdos
3antos, Salvador ¢ Imbituba sgio ex
norados por- companhigy pargeuls
ces, como concessionarias.

‘1. Os portog mais Wmportantes

Bsses 36 portos - atenderam, en
1963, a 36.837 navios e movimenlz
'am, no mesmg ano, 43.403.858 to
aeladas métricas de carga. Eniretamr
:0, alguns poucos portos sdo neepon
savels pelo grossg da cargs trans
sortada. A Sanips e Rilo correspen:
1em mais da metade (50,7%) cons;
ierando-se todos o5 tipog de carga
3 base dos <Cados de 1863 (Anexo:
as. 9 e 10). Tomando-se as médl
qnuals da carga movimentadas | I
itimo quatriénio, iemos que sdmen
e pelps seis principais porios (San
0s, Rio, Vitoria, Porte Alegre Rb
Srande e Recife) fransiton mais de
0% da carga (81,7%). Essa propor:
‘20 chega a mails de 80% B3¥e acres
centarmos Salvador, Parahagud, Be-
1ém, Imbituba e Manaus aos mencio-
nados portos (Anexo n? II).

A concentragio é ainda malor m
jue se refere 3 cargh destinada e
wveracdo de longo curso  (Anexo
2? 12) ja  que, af, segundo as mé-
dias do quatriénio 60-G3, correspon-
«em a Santes e Rio, 51,2% do movi-
nen.0, & #/0S sels principals portoc
a4 re’erides, 82,1% do conjunfo.,
O transporte de granéis solidos e
LYguwikiss estd, também, de mamelra
mals acentuada sainda, concentradc
m alguns portos, No que se retere »
importagio de granéis em geral com
npase nog dados de 1863, Santos e KHio
espondem por 639% dp tota:, en
jualtto gue quatro pories . Santos
20, Porio Alegre e Rlo Grande —
1b30Tvem 81,3% do movimenio., No
jue concerhe & exportacds de gra.
néis, cinco porios — Viteria, Rio
Saniaz Rio Grande e Imbituba
detém 98,29, do movimento dos 36
portos considerados, cabendo a Vi
16ria 48,6% e & Rio e Santos, 373%
No total, isto é, Importagdes malis
Exportagcoes de granéis, ainda se-
guntio os dados de 1963, correspon
ae & Santos € Rio, mais da metads
do movimen'o, isto &€, 56.6% .-
Esses granéis se reduzem a poucor
itens. Na pauta das importagdes, o0s
granés ligudos $gg constituides fun-
ldamentalmente de petrdleo e deriva-
'dos, e, quanto aps solidos, predoml

ponde por 570%. Aos dols grandes
portos Santes € Rio; correspondem
guase 0%, isto & €36%. Se atrea
centarmos aos mencionados, Ric
Grande ¢ Pdrip Alegre, temos, para
os guatrg portos, B311% do movi-
mento, .

O grosso de imporiegbes de trigs
& absorvidp por, apenas, cicg Dol
tos, GwmE detém 807T% dol folal do
movimento: Santos, Rio, Recite, Por-
to Alegre e Fortaleza. A Santos «
Rip corvespondem $3,8%. .

No gue concerne &s imporbagdex
de carvio, mais da metade do mo-
vimente concentra-s¢ no R.o e Ja-
neairo (55,7%), enguan.o que gquatrc
portos — Rio, Santos Angra dos
Reis € Vibtdria — respondem  por
92,99 do total.

Nea pauts das exportacdes, os mi- |
nérice estdo  concentrados em dois
portos apenas — Vitdria (174%) e
Rio, absorvem 93,7% o0 movimento.
Entretanoe, cumpre  considsrar as
exportagbes de manganés, através de
moderne embarcadouro de Santana,
no Amapi, que ascenderam a 816.356
oneladas métricas o ano Ppassado.
Assim, se acrescentarmos ap conjun-
to também =as exportagbes de man
ganés feifas pela ICOMI, teremos
que os trés portos detém 99,7% do
doted o qupis cabem. a Viboria
702%, a0 Rio 201% ¢ a Santana,
96%.

Quanto ao moviments de exporia-
cao de carvio, resume-sg ao porio de
mbituba, realizando-se, eventnal-
mente emharques poOUCOsS €XPresSsivos
através de Laguna.

2. Movimento em d€scenso

Pelp quadry anexe (Anexd n® g,
Quadro V), verifica-se gue tem
ocorrido umga sensivel diminuicdo neo
movimento Wos navios nos OMimos
anos, especlalmente na cabotagem.

Em conjunto, ¢ movimento, nds 38
portos considerados, passou de 47.620
nacios, em 1961 para 36.837, em 18G3.
O pumero de navios sporfados em
Santos caiu de 3.698 em 61, para
3.279, em 63, muito embora tenha
rescido o movimeni, das embarca-
soes de longp curso., No Rio, a queds
‘oi de 3.974 para 3.128 navios, Em
Recife, de 1.783 para 1.284, no mes-
ma periodo. Em Porte Alegre, onde
predomina a cabotagem, a retracao
fol mais zensivel cde 18.3351 para
11.638 navigs, Em Rio Grande, as
cifras, quanto ao nimero de embar-
cagfes sho L.970 e 1,853, para 61 e
33. respectivamente. Em Salvador,
.422 e 860. Em Belém, 1.500 e 1.000.
Em Paranaguéd nfp houve dascenso,
Irecas a0 aumento de numero de
ngvios de  longe cursg ho  porto,
atraidos pelo incremento dos embar-
yues de café,

Ao todo, o nlimere de navigs de
cabotagein entrados nos portos pas-
igu de 36.885, de 1961, para 26.189, em

63,

Os "quadros sébre ¢ movimenty, em
toneladas mélrices, dos prinelpais
portos, nos tltimos anos, indlea aque,
também quanto ao volume de carga
embarcada, ococreu uma redugie. A
andlise désses quadros deixa evidente
que & queda ou estagnacio do movi-
mente de carga geral, especlalmelte
na czhbotagem. Parete, assm, haver
ums fuga aberta ao transporte ma-
ritimo. Tudo se processa como se 3th-
sistisse tlo-samente s carga que nio
encontra oufro meio de transporie que
nio ¢ navio.

Nos portosem geral, o movimento de
carga geral decrescev ,tanio em iér-
mos absolutos, como em relagio ao
movimento de granéls. No pais, em
conjunto, o volume de carga geral
passou de 1B8,134.073 toneladas, em
1959, mare 12.078.422 toneladas em
1963. TUma queda de 334 por cento,
portanto. Em térmos relativos. & car-
Za geral que, em 1939, repressnton -
43,5 por cento do tolal, passou & 37
por cento, em 1861 e a 27,8 por cento,

Lnam trigo € carvdo. Nas importa-
¢oes de petrSleo sdmente Santos res

em 1863. O mesmo otOrren nos dife- '
rentes portos, considerados individual-
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mente. Assim, em Santos, de 1959 a
1963, a carga geral cain em niimeros
absolutos, € a sua participagio no
conjunto descen de 275 por cento
para 20,8 por cento, no mesmp pe-
ricde. O mesmo ocorreu no Rio de
Janeiro, de maneira ainda mais drés.
tica, variando a percentagem da car-
ga geral de 44,7 por cento para 159
por cento. No pdrto de Rie Grande
também houve descenso em nGmeros
absolutos e queda nercentual: de 235
por cenfo para 11,6 por cento. Em
Porto Alegre, onde predomina 2 car-
ga geral, a queda fol de 615 por cen-
io para 565 por cento, Em Recifs,
a participace da carga geral, que
também cain em nimeros absolutos,
passou de 87,6 por eentn para 513
por cento, no mesme perfodo. O
mesmo ocorreu em oulros portos sal-
vo Paranaguf, gragas ao incremento
das éxportagoes de café em 1843,

3.
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A questdo do reaparelhamento.. bihbes de cruzeiros anualmente. E a

Os Portos brasileiros sfo, todos Ales, (atual Administragio encontrou com-
atualmente, mal equipados ou insifi- | promissos urgentes nio saldados no

cientemente aparethados. Os de major
movimento vivem sobrecarregados. 820
frequentes as filas de espera dos na-
vioS e 0s atrasos nas operacdes de
cargs e deseargas assumem, constan-
temente, senfo permanentemente, pro-
porgbes intolerdveis. que acarretam
vultosos prejuizos divetos e indiretos.

Os quadros VI, VII e VIII do De-
partamente Nacional dos Portos e
Vias Navegivels (Anexo n? 8) dio-nos
uma idéia das condigbes e aparelha-
mento dos principais portos. A mo-
vimentatho de carga por metro de
€ais e por ant nos fornece indices
excessivos em relagho aos indices in-
ternacipnals copsiderados Gtimos, isto
€, 550-600/t/m/ano.

C quadro a seguir indica os diver-
sos Indices, com base no movimen

relativo a 1863, ’

" |
. Tonetadas
h Cais Acostavel transporiadas
! PORTO (em metros) Por metro de
Cais, no ano
' |
Santos ........ 7.549 1.736,30
R0 e e, 6.792 1.28748
Parto Alegre ........... Cereaas rees 6.622 407.9
Rlo Grande ............oovennes. T 2.408 1.3754
Recife ,.......... PN 2.850 570,%
Vitéria ...... e r e benenieeaa, Ceaeas . |1.480 4.5674
Salvador . ebsbeuasrtaneienan 1.480 " B45.5
Belém ............ i 1.935 391.1
Paranagud veriaa reevEreene 1,590 653,8
Imbitubg .....ovvuvunn... devracarana 140 | 4.504,4
.- { |

Contudo, mesmo nas presentes cott-
digdes, os portos nio sdo aproveitados
em todas as suas possibilidades, em
virtude de operarem dentro de um
slstema inadequado, onde falta eoor-
dehacio entre as giversas espécies de
servico e gragas a um regime de fra.
balho e a um sistema de remunsragfio
inteiramente irracionais.

Esté claro que, para muites porids,
8enfo para todos, ha jnsuficiéncis de
cals de atracamento, Mas os {ndices
expressos acima tém de ser conside-
Tados em térmos muito relativos @ nio
exprimem, réalmente, g situagdio, uma
Vez que reamovimentacdo de granéis,
em geral altamente mecanizada, in-

" clde, e grande proporcdo, no econjun-
to das operagées., O problema é, pois,
méhos 0 de um aumento pure & s'm-
Ples da faixa acostivel, do tue umg
questfo de reaparelhamento e reorga-
nizagdo, que leve em conta as heces-
sidades dos diversos tipos de cargo,
A ampllagdo das extensées apropria-
das ao atracamentp, seja através do
aumento da faixa de cas, seja atra-
vés da construgfio de trapiches, deve
ser levads a cabo em muitos portos,
mas itendo emi vista, principalmente
nhos grandes portos, as condigbes dos
diferentes tipos de eatgn. Em muitos
Cas0s, mesmo com pequendos acréscimos

da cals acostével, & possivel inten-
sificar  de muito o movimente de
carga, gracas tdo-sdmente a me-

didas de organizagio, reforma Go sis-
tema, de trabalho e Teazpareihamento
(construcdo de armazéns, vias férreas,
compra de equlpamentos diversos para
carga e desearga, etc.). Hssa &, alifs,
a lnha de agio mais imediata e eco-
ndmica, uma vez gue obras portuirias
de malor vulth demandam maiores
récurscs e, principalmente, prazos di-
latados, e a solugdo do problems do
congestionamento das principals per-
tos nao pode ser protelada.

_As deficléncias dos portos sfo um
fato incontestdvel. E' verdade que a
criagio do Fundo Portudrio Nacional
representolt um psssgr positive como

pontoc de gpolo ao soerguimento da
atividade portuéria. Apesar disss; po-
rém, é forgoso reconhecer que ¢ re-
gequipamento dos portos fol nitida-
mente descurado, Nio somente og in-
vestimentos foram insuficientes para
as necessidades. Mas a balbirdia, as
esc'lagbes e n descontinnidade de uma
politica portuiria ignalmente confu-
s& levaram a demoras e paralisagdes
numa série de providéncias e obras,
in¢lusive ¢ reaparelhamento do por-
to de Santos, cujos planos apuarda-
ram, durante anos, as decisbes de
diferentes e sucessivas autoridades.

O porto representa, hoje, o nroble-
ma mais grave da navegacBo sob oer-
tos'aspectos. Em virtude da defizién-
zia portudria, os navios passam, em
média, cérea de trés guartas partes
do ftempo parados. SAo fregiientes —
ou, pelo menos, eram 0s ¢asos oxtre-
mos de ndo atendimento de navios, que
acarretam a desmoralizacio do trans-
porte maritimo. Um exemplo expres-
sive é o eplsédip, referido nos depoi-
mentos, de um navio da Costelra, que
paxtiu de Porte Alegre mo dig 12 de
janeiro do ano passado, No dia 6 de
junho estava no Recife. Uma viagem
de sels meses, que deu um frete U-
quido para o armador de
Cr§ 36.000.000. Nesse semestre, sd-
mente as despesas diretas do navio
chegaram a Cr$ 180 milhbes. A causa
fundamental de tamanho absurdo foi
a incapacidade dos portos para ope-
rarem em condigdes razodvels.

4. Rendas das Toaras e Despesqa de
'E:cploragéq

Da renda dos fretes, 60 por cento
até B0 por cento vio para as despe-
sas portudrias; apenas, 40 por cento
no minimo, ficam com o armador.
Mesmo assim, os wnortos explorados
pelo Govérno sho, em geral, deficita-
rips. O porto do Rio Ge Janeiro que,
em outros tempos, até a década dos
50, era autosuficiente financeiramen-

te, apresenta hoje um “deficit’” de 18

mantante de 5 bilhbes, Ninguém ven-
dia mais ac porto do Rio; s6 a pre-
gos escorchalites. :

0Os quadros anexos (Anexos ns, 13
e 14, éste uitimo organizade pelo Re-
lator), dfo uma idéla de grandeza do
movimento financeire nos priacipais
portos e qas relacdes entre o volume
da renda provenienfe dds faxas e as
despesSas de exploracio. Deixando de
lado os casos de Santos e Imhituba,
entregue a particylares, verifica-se gue
& situagdo de vérios portos de maior
mavimento tende a tornar dificil, se-
nio impossivel, o custeio da explora-
¢d0 com recursos proprios, sem falar
das necessidades em Iinvestimentos.
Assim, no Rio, enguanto cresce & ren-
da, o deficit cresce em proporcoes
maiores. Em Porto Alegre, a propria
renda decresce, enquanto awmentam
as despesas. Em Vitéria, que, gragas
ao tipo especial de carga e ao Seu
aparelhamento moderno, opera soin
saldo, &sfe tende a se reduzir a4 quase
Zero, uma ves que 4 renda diminuiu
e & despesa aumentou, No Rio Gran-
de, onde também ha saldo, éste {ende
a cair, enquanto em Belém o de,fzcit
tende a aumentar.

Em resume, dos 21 portos organi-
zaclos, sbmente sete, segundo og da-
dos de 63, contam com uma Renda
dag Taxas capaz de cobrir as Despe-
sas de Exploragio. Désses 7 poring,
trés estio concedidos a panticulares:
Santos,- Imbituba e Salvador, sendo
que éste nltimo apenas ¢ ano passada
conseguin obter uma renda capaz de
equilibrar com a despese. Qs ouiros
guatro sdo: Recifs, Vitéria, Rio Gran-
de e Paranagui. Paranazud, gue, na
média do Altimo triénlo, é um porio
deficitdrio, conseguiu, nos dltimos dois
anos, wm aumento substancial da
renda, enguanto as despesas se redu-
ziram.

Todos os demais portos, isto é, 14
portos, nig auferem remndas suficien-
tes sequer para atender as despesas
de exploragio.

As mercadorias fogem ¢ guanto po-
dem dos portos e dos nhavios, As
proprigs companhias de navegacho
chegam a transportar produtos seus
por mejo de caminhdo. Armadores
vendem embarcagfes para comprar
zaminhées, que carregam mercado-
vias, por vézes, de pirto, em extensdes
de mithares de quildmetros. Explica-
s¢ a anomalia. Dentro do atual sis-
fema néo hd garantia de prazo de
entrega, nio ha parantia contra rou-
po e, em conjunto, os outros se tor-
nam demasiado altos.

A situacfo se tornou tio série gue
emprésas particulares estrangeiras
tém proposto a construgdo de piers no
eais do Rio, por sua conta, desde que
tenham - preferéncia no trapiche.

Enfim, a navegacio maritims esta
amarrada nos portos gue, como ja foi
dito, em vez de poutos de escoamento,
se transformaram em pontos de es-
trangulamento da circulacdo da rigue-
Za macional.

O atual sistema terd que ser pro-
furldamente modificado,

IV — METODOS CAOTICOS DE
TRABALHO E DE REMUNERACAO

O transporte maritimo se tornou
indesejavel, por extremamente onero-
50, inecerto, desorganizadoc e moroso.
E isso ndo se deve apenas as defi-
ciéncias materials, muitas das quais
J& mencionades aqui. Concorrem para
essa situacio, também, o regime de
operaco nos portos e nos navios, o
tumultuade e injusto sistema de re-
muneragio e, sobretudo, a auséhcia de
uma linha geral de agdo nos itrans-
portes, gue possa ser consubstanciada
num Plano Nacional de Transportes.
Sem isso, dificilmente sanearemos o
atual estado de coisas, nic obstante
as esforcos meritérios e reais gue os

administradores nomeados pela Go-
vérno do eminente Marechal Castello
Branco estio empreendendo, com su-
cesso, em diversos dominios. Porque,
sdmente um Plano Geral, que exprima
umsa Politica Nacional de Transpor-
tes, poders por cdbro & atual desco-
ordenacdo, nao sémente entre os di-
versos elementos que concorrem para
0 fransporte maritimo, como também
enfre os diferentes sistemas de trans-
porte: hidroviarios, ferroviirios, redo-
viarios e aéreos. .

Sfo essas causas que analsaremos
a seguir, ainda que suscintamente,
para destacar as consequéncias funes~
tas de todas essas deficiéncias as
acumuladas nos transportes e apre-
sentar sugestdes para uma, solucido de
conjunto.

Os métodos de frabalhp e o regime
selarial vigorantes nos navios e, 50~
bretudo, nos portos, estio pejados de
elementos irracionais, que concorrem
spbremaneira para a elevacio dos
custes e a ineficiéncia de todo o sis-
teme,

No trabalho do porto intervém di-
versas categorias de trabathadores e
funcionarios, percebendo sob diferen-
tes sistemas de salério e sem um per-
feito entrosamento entre as suas. ati-
vidades. Sdo estivadores, conferentes,
homens da resisténcia, arrumadores,
consertadores e outros, uns recebenda
por produgio-tonelagem, outros por
produgdo-unidade; outros percebem
salario por jornada; e outros, ainda,
ganham por més. Nao ha perfeita ar-
ticulacho entre essas diversas catego-
rias, néo sOmente na questio de ho-
rarios, por exemplo, que deveriam ser
perfeitamente ajustades, inclusive com
v pessoal da Alfandega. Mas, tam-
bém, nio h4 convergéncia de interés-
s€8 na execugdo, da tarefa comum, ja
fue alguns luecram trabalhande mais,
€, otitros, tem empenho em farzer ren-
der o trabalho ac maximo.

Devido 4 irracionaliade do sistems,
© pessoal € excessivo e mal distribuido
& & produtividade é baixa. Um terno
de estiva, per exemplo, uma vez en-
gajado, nfio pode ser substituido nas
vitile quatro horas subsequentes. Os
homens, para resistir ao. esférgo, re-
veium-se entre si, de tal forma que
o terno ‘jamais trabalha completo,
com o que decal a producfio. O sis-
tema de trabalho da estiva viola to-
das us normas e leis referentes. i Hi-
glene do Trabalho, impedindo, por

outro lado, o trabalho continuo do
porilo,
As  lotagbes, horarios e formas

complicadas de pagamento sfio esti-
pulados e mdetalhe e ndo se ajustam
as necessidades reais do servi¢o. Fre-
Jquentemente, bor exemplo, hi con-
ferentes em excesso, sem nenhuma
razip para 1isso. Puncionam cinco
conferentes em tarefas em que dois
apenas seriam suficientes. Tal con-
feréncla, por outro lado, revela-se
inoperante, uma vez que nio hé, em
geral, coincidéncia entre § conferén-
cia do armador e a do porto, restande
dquele, pelo atual sistema, apenss
conformar-se com a decisio dos fun~
‘cionarios portudrios. O ntmero ex-
cessivo de conferentes sobrecarregs
0s custos, Em geral, a conferéncia
fica com 50% de todo ¢ gasto na es~
tiva,

Nio ¢ possivel reduzir a mio~de-
obra, mesmo quando & carga & intel-
ramente mecanizada, como ng case
do carregamento de carvio. A estiva
permanece s mesma. E até quando se
embarca pedra de granito a operagao
deve confar com um bom numero de
consertadores, embora nao haja nads
a cosfurar ou a pregar.

Ha, ainda, um espirito de corpors-
¢do, exclusivista, em cada categoria,
0 que dificulta a boa distribuicio do
Servigu.

Os arrumadores, por-outro lado, re~
cebem, uma parte do que o armador
paga ao porto, segundo uma tabeln
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vonvencionada. Enfretanto, devido aos
privilégios introduzidos pela anarquia
salarial, o arrumador, & mitde, rece-
be mais do gue o armador paga ao
porto, como no caso dos géneros ali-
menticios, em que se O armador re-
cehe 800, o arrumador recebe 1.400.
Nos havios, onde o problema € me
nos grave, as discrepancias sio igual~
mente not6rias. A comecar pela lo-
tacaoc dos navios, que ndo ¢ fixada a
- page de tonelagem. Entre nos, tanto
faz gue o havio seja de 5.000 ou de
30 mul toneladas: a tripulagip € pra-
ticamente o« mesma. A lotagdo dos
navios é fixada por cima, 20 contra-
rig do que se. pratica em oupros pat-
ses, dai as diferengas, em numnero de
tripulantes, em relaGAc 805 nNAviNs de
outras bandeiras, Ha navios com dois,
o até trés, telegrafistas a bordo, quan
¢0 néo precisariam mais do que um
Exigte pessoal em EXCeSS0, Semt duvi-
da, sobretudo mnos navios de mencs
rongiagem, mas éste nao €& o unico
nery, (al(ves o mass imnqrta_nt_e ahs-
paculo. Ha ate, quem justifique =
tripylagio em demacia, ne Loide, pela
necossiaade de preparar pessoal. rro-
blemas mais graves anda Sao ¢ sis-
tema de ganhos extraordmar_lqs e v
complicado slstema de atribuigbes de
tareras, gque regem 0 pessoal Go mart.
cada categoria de trabalhadores so-
mente pode faZzer O que estda minu-
closamente descrite nas portarlas e
acordos, e hada mais, O calculo dos
gannhos é ‘EXtremamente_ compticado €,
gragas aos numerosos tipos de van_tz;—
gens, chega-se 4 subversac _salarla.
um éapitao de navio da 005§e1ra pode
ganhar mais do qué © Superintenden-~
e da Companhia; wm mesire-arraes
faz mals Qo qQue © comandante, &
qualguer pilgto, com 05 ganhos extra,
pode, tamoém, perceher mals do que
3 comandante, .
© Um navio proquz receita, devido 2
atual sitnacio portuiria, durante seis
meses, hp Mmaxuno. No entanto, paga
satarios gurante treze IMeses.

— BUROCRATIZ.AQ_AO ODO
TRANSPORTE MARITIM .

Tanto nOS portos coTno émsr ;gvmg
todos ©s descalabros me 1r€cl:onduz'1-
sombra da intervengdo ma reinser
lcla do Estado. Uma pohtu;f:_l g
gica, Que Vem & om0
amngil‘u ?,o o

osto,
g:pnavega(}ﬁo mer
rocraticas €I que © o aa

foi re _
g?oSU Of) procesos 5€ acemuoudgspﬁ‘aagt
de 1953, quando © Estatuto

1hi a ser apli-
onaries Publicos passou @ g
g;?oalgo setor portudric e a.;l ci%r;;g"
nhias do Governo. O pesscg1 Ingres:
o e situaggo equivoca d SRl
nétip €, a0 Mesmo Lempo, tra a]% ndor
comum regido pela CL=T(,m ‘;gaees o
c .
ntagens das duas D >
sviztgglgﬂ ce alastrou, depols, tf'a‘,) :Eitn-
rivadd €, ﬁltimamente, Liny
: a construglo naval.

gido p gervigos por
A burocratizagab dosm-ouxe as mais

i
orte. Na
?unc'\onﬁrios passaraml i
seis horas, com folga
cada, funmonaep1
. : i ue r 3
cfieéngxsélg 3m empregado pa.rai Ssgac;g.
rupo de 12. Acrescente-se a e
ﬁcengas-prémio de seis 1':1&3%85,50&1 oss
de dez anos. B Divigdo de mesionarios
Ccosteira conta, . com 200 v cemprésa
para W\ gervico Que, numaudez S
privacla, reguererla apenas - u'ism().
o se deve apenas 20 €mb guismo-
tl\?Ias sgbretudo, a0 fato de qufesanga_
lhas.’ de pagament_o e as tare a‘.ic,ada.s
das an Pes(sioal sai?n ;a(‘)’ig%t;}':!{})te, qué
¢ o regime ;
gg{xcgg?\?ncionéﬁos néo dariam conta

dONS:;vgs%éleuos da Companhia, gra-

cas as influéncias politica,s, de cunho
empreguista, € _d.e\u

promog¢des aplicado, os operarvios de
primeira sip em numero trés vézes
superior Ao dos oOperdrics comuns,
yuando deveria suceder exatamente o
cohirario.

Convém Irisar, agui, que nig séo0
propriecnente os  salarics  4ltgs que
prejudicams os Transportes Marit mos.
COmo ja acentuei anteriormente, nés
3e trata ge precomizar medidas {ofali-
tarias, que impliguem em préjuizo
para 035 traba hadores maritimas €
portugrios, Nas condigdes de infla-
280 eml que ainda VIVEINOS, parsee-
mos dificll falat em saldrios demagiz-
damente altos 6, ma’s aindd, em ré-
jugho de salarios, A nossa predoupd-
»5¢ nfo deve ser, absolutamente, a
de diminuir saldrios mas g de corri~
sir a3 distorgdss da atual estrutwra
sa-amil que prejudiquem o andamen-

to do servi¢o e os proprios irabalhd- |

Jdores.

O mal, na questdo salarial, é o tu-
mil'ty sio as vantagens mal alittha-
~adaz a3 diferencas nos sistemas de
remuneragio para as diversas classes,
o s'stema iniusto pe'o dual cada wm
nio recehe segunhde o Seu trabalho,
sistema que permite, até a remune-
macio de hOmens que ndo trabalham
g exploram ¢ trabalhc de gutros, que
nio pertencem & corporacho. Todo
8sse regime de hordrios, remuneracio
e espscificagio de farefas, compliea-
do, injusto obscletp foi introduzido,
cumpte recbmhecer Nio apehas €m
virtuds da pressio dag classes infe-
ressadas, mas, sobretude gracas 4
com influéhcia nos  gOvernos qus
politica de agitagio de demagogos
sempre procuraram utilivar o pessoal
maritimo <como magsa-de-manhobra
sm sugs “jogadas’ poifticas de cunho
subversivo, Exemp’o tipico fol o be-
neficio estapaflirdip 803 arrdes, ao
tempo 4o Gowvirno passado, gue sub-
verteu a hierarquia salarial ng mar,
acarretindo, comop uUmMa TEACAC-€m-
cadeia, outrcs movimentog reivindica-
torics entre os maritimos. A conees-
so de regalias © vantagens, indev'da-
mehte, nos portos provocou as mais
extravagantes  ancmalias, como a
concessio indiseriminada, agora c¢or-
rigida dox beneficios da insalubridade
ag pbessoal do Parto do_ Rio de Ja-
neito, o que tormou o Rio 0 Unico
porto do munde considerado oficial-
mehte ‘nsa'ubre em seu fods, como
se vivéssemos permAanentementz em
melg & uma epitdemia de peste ou de
febre amarela,

Tedricamente, o f{ransporte mariti-
mo deve ser dez vézes mals barato do
que qualquer outro sistema. Contudo
ne Brasil, 2 situacfy & o inverso.
Ninguém gquer saber de transporte
pela dgua € nfp sdOmelte porque é
muitissimo mais demorado e insegu-
rg, mas, tambhém porgue & mais caro.
Chegamos 2 um extremo em que em
meados de 63 a tarifa maritima, em
valores absoiutos, guantc av  custd

direto do prete, atingiu o ddbro do,

frete rodovidrio.

E észe absurdo que p atua: Governo
estd empenhade em corrigir, e nesse
zentido & que se devVe eXTreer a noessa
colaberagdo e a do Senadp da Repi-
blica, através de Comissao Espesial
para estudar o Trahsporte Maritimo
€ Ferrovidrio.

FALENCIA DA NAVEGACAQO
FLUVIAL '

Cenvém frisar que todos s males’

yue mitam a ndvegagcdo maritime se
fizeram sentr, com maior férea ain-
da, nas lJinthas de havegacio fuvial
que em geral foram praticamente li-
quidadas, por i poderem suportar
g sobrecarga resultante da aplice¢do
da legislacdgy e hormas co transports
mAaritime a stua atividade. Das linhas
que, apesar de tudo, subsistiram em
virtude de imposicbes econdmico-so-
c'als inconfrasidvels, vale destacar o
Service de Navegacdo da Amazénta
e de Administraciae do Pérto do Pard,
o SNAPP, por sua extensio e impor-
tanc’a do seu trabauho. O SNAPP é

do ao Sistema de de significa¢dd vitai para teda a vas-

tissima Bacig Amazdnica, de vez qu2
constitui o principal sistema de trans
{porte & c¢renlagio ha  Regio, De
I gutra parte, opera em condigbes &3~
’peciais, posto que deve assegurar o
f't-r&nsporte durant etodo 0 ano inde-
pendentemente da rentab lidade das
linhas e hio obsiante ag dlfic_ul'dades
geradas pelas variagjes no regite dos
rios. O SNAPP fol conduzido a uraa
situacio de faléncia e, sObrevivir e
gperar com proveito, ferd de se bene-
za¢s0 e revisig gerals na legisiacao
fclar ang shmente de wma reorganl-
hidrovidria e no sistema de {ranspor-
.ies, mas também, de medidas espe-
ciais que alterem a estrutura e 08
métodos de iraba’ho da companhia.

O mesmo se podeza dizer de oulras
linhas importantes, que cpiram nd
Rin da Prata e no Sic Francisco.

Puanto a navegacio fluvial de me-
ner menta, sbmente depOis de uma
profunds mudalica ng panorama Gos
transportes, poders ser reexam nade
em mnovas bases, o problema ds sua
reconstituigfo.

VI — CAUSAS DA BAIXA
PRODUTIVIDADE

Diante dos fatds ja expostos agul,
& possive! alinhar as CAUS&S prinei-
pais que coneorrem para 4 gquase fa-
&neia do transporte aguétco.

Em primeiro lugar, podemos men-
cicnar as deficiincias de ordem mate-
rial, Os nesz0s portes nio estio apl-
relhados para atender &s necessidates
atuais da economiz nacional nem,
com maior razdo, as do nesso desen-
volvim:ento fubure. N#o pOssuem su-
{iclente cais de atracagic e carecém
de equipamentos adequados. Quanto
a0s navios, sio pouccs ¢, em grakde
parte obsoletos, .

Mencioharei, em seguida, s desco-
ordenagio enfre cs diversos sistemas
de transporte, isto &, a falta de um
plano de conjuntoc que permita uma
art culacho racional entre os d.versos
ramos € O creicimento harmonicso de
teda o sistema, Os transporfes mea.
ritimos se ressentem dessa «falta  de
ehtrosamento,

Também a auséncia de ceordenacio
entre os diverscs servigos portudrics
e maritimos, em virtuge de que Nac
hé, no transporte hidrovidrio, um sis-
tema orgalicamente estruturado nem
uma autoridade coordenadors central
gue possa atuar sobre todes os elos
da cadeia: estaleiros, navios, porto,
alfindega repart'¢bes variegs efc.

Indicarei, a seguir, o regime juridico
gue rege as emprésas do Govérno na
navegagio e nos portos, Talg empré-
A%, funclonande como aubarquias,
tendem 3 incperancia e ag malbgroe
financeiro. Sem ohedecer s critério
03 empresariais, 'trabalham mal e sio
altamente deficitarigs. Seu exempic
s Influéncia contaminam todo o sis-
tema, que se transforma numa fonte
de deszquilfbrio "inf'aciondric e, num
entrave zp desenvolvimento, Nossas
tinhas de navegacio e ferrovias podem
e devem ser subsidiadas, como oculre
em muitcs paises mafs organizados
do que ¢ hosio. -Mas cs “defic'ts”,
enire nds, assumiram proporgdes
assustadoras, tanto no setor maritimo
comp no ferrovigrio, onde 3 Réde
Ferrovidria Federal estd, atualmente
com um deficit de Cr$ 1 bilhdAo por
dia. E essa situagfio, evidentemente,
estd intimamente ligada ap proprio
tipy de emprésa burocratizada c¢rla-
do pela condigho de repartigho pa-
blica,

A essas causas acrescentarvei o regle
e de trabalho e de remunheragio
eadtice que, longe de facilitar bos
remuneracao aos frabalhaderes, oria
umg situagio de incerteza e injusti-
¢cas para & propria famflia maritima.
Estop mesmo cenvencido de que os
maritimos e portudrios sie suficien-
temente esc'arecidos e patriotas para
compreenderem a Necessidade de cOr-
reciio de um sistema que estrangiia
o desenvolvimenty do Pais, Alas, cs
prépriog trabalhadores ¢im interésse

Tip progresso {dos transpbrtes, uma vez
que nio é do Seu desejo levar & fa.
.encla a navegagio maritima, o que
seris o mesmo, para &les que matar
4 galinha dos ovos de ouro. O siste-
ma atual, que vem scndo corrigido
com energia pelo Govérno revelucio-
ngrio, muito embora ainda sem obhe-
deger 4 um plano de conjunto, con-
corre para & baiza predutividade dos
[ransportes hidrovidrios ¢ para a susa
desmoralizagio.

VIIL — RODOVIAR VERSUS
NAVIOS E TRENS

Lientre os chstacuwlos que se ante-
poem ao desenvolvimento do transpor-
te maritimo, cumpre destacar um AQos
fatores que mals contribuem para mi-
nar as bases de sua economis. Trata-
se da concorréncla que as rodovias
vém fazendo as linhas de navegacla
& A5 estradas de ferro. O fato & gue
se calu, nos ultimos lustros, nurs ro-
doviarismo excessivo, gue vem Lrovo-
cat.do distorgaes indeseiavels emy todo
o sistema de transportes. Op nvesti-
menios no setor redoviario, justamcn-
te o mais onerosp e o maig sontra-
indicado pars 0 trapsporte em Imasss.-
a grandes distdntias, Cresceram em
demasia, em defrimento das ferro-
vias dos navios e dos portos. Nos 3n0s
de 1950 a 1959, os investinentos no
setor rodovidrio, se  Incluirmos 8!
também & aguisicRo de veiculos, che-
oaram em meédia a 70% de todos 03-
investimentos em transportes.

A partir de 1958, fol a segulnfe a
proporgiio dos investimenios publiges
nog transpories: .

Felrovis . ...evvnvnvsiiunn., 22.8%
Bidrovias . ....coeveinanens o, 114%
POPOS . vvcvnnvnininiiaiai, 88%
ROAOVIAS .~ ovvrrinarennn veen, 511%

A’ proporcio  dos [mvdstimentos no
transporte hidroviarip eaiu ainda mais
em 1958 e s6 (¢OMegoOU a Crescer &
partir de 1959, quando foi instituido
¢ Fundoe de Marinha Mercante. Mes-
mo assim, as proporgdes foram emn
1961 e 1962, as seguintes;

Sistema de Transporte 1951 1962
Ferrovias . ..... veve. B0A4A% 223%
Hidrovias . . ...... 152% 138%
Pertos ., ...., . 3.1% 53%
Rodovias . . ...... £€33% 386%

Para 1963, o Plano Trienal, alids
(Yoandenado, previa o -cresg’mento
relativo dos investimentos nos seto-
res maritimo e ferrovifrio.

Contudoc resta a conclusio de qus
05 TECursos ACOYTETHmM em IMgassa pa-
ra o setor redovidrio, o gual, por ou-
tro lade, foi extremamente favoregi-
do por uma pelitica cambial irrea-
listica ,que somente agora sé Come-
~ou & corrigir. Wssa politiea bene-
ficiava o caminhfo, de uma parte,
suwasidiendo o custo da gasolina e
40 Dpheu, enguanto, de outrs parte
tornava, as terifas da bandelra na-
clonal no coméreio externo inteira-
mente incapaz de concorrer com 4s
tavifas de oulras bangeirss.

N&o admira que nessas condighes
contrariamente a iIoda logica e &
fodo bom sense, ¢ volume de carga
transpaftada. per caminhdes tenna
suplantado de muito o das ferrovias
¢ navios, Em 1060, corresponderam
ds rodovias nada menos que 60.7%
da carga itransportada, em milhges
de ton./Km/sano.

VIII — CONSEQUENCIAS NEGATI-
VAS PARA A ECONOMIA
NACIONAL

Toda essa situacice de anomalia
noy transportes acarreta conseqiién-
clas_dag mals funeifas para a vida
to Pais .8B3o inegdveis os prejuizos
para a economis nacional de um sis-
tema 42 franspories tho precarto
oo 0 nosso. Pode-se dizer, sem
mede de errar, que nenhum progra-
ma de dezenvolvimento poderd ser

levado a2 cabo, menhumm  brogresso
real serda conquistado, “nenhum pro-
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hlema econdmico importante sers
efzfivamente resclivide se nio Du-
dermoes contar comr  uma  réde de
transportes adequada e funeionandos
a conlento.

.1, Fator de encarectmento

O estado atual des transpories, an-
tes de mals nada, constitui um pe-
dergzo fator de encarec.mento oa
produgho nacional. Entre a produ-
¢ao da matéria prima e a sua ela-
boracho estd o transporte; entre essa
elaboracido e © mercado, estd o trans.
porte. | é sabxo que o transporie
consttini, hoje, principzimente s¢ for
utilizado o transporte maritimo, ums
parcela de custwe que para muitos
artigos e mercador.as suplsnta o
proprio custo de fabricagdo. Fre-
gquentemente, a producio de certos
artigos s torna gesinteressanty,
guando © centrgo produtor se eneon-
tra afastado do mercado consumisior
muito embora vigorem todas as, ds
malg condigdes para uma DProdiucho
de ‘gualidads e precos competitives,
unicamente «devide ao obstdculo oz
transporte. O produtor nao conta

com ¢ transporte adequado ou é8ste
encarece de tal forma o produto que
o torna invendavel, E’ ¢ casg, por
exempic, do manganés de2  Go as,
onde se pode extrair minério a bom
prego, mas que néc pode ser trans-
poriddo para Sio Paulo de vez que
0 custo do transporie, per toneglaga,
¢ hastante superior ag custo da pro-
ducso no local,

2. Fator de desperdicio

O atual] sistema de transportes Te-
prefenta, igualmente, um fator oe
desperdicic, tal como¢ a auséncia de
um bom sistema 4= armarenagem 2
ensilagem, pr.ncipaimente na produ-
¢hi0 agricola. Grande parte da pro-
dugdo de géneres nio vai ao marea-
co ¢ se perde devido 4 insuf'cidaza
de transportes. E 580 congiderdvets,
pualmente, as perdas resultantes da
geterioracio de mercadorias que, em-
pora destinadas ao consumo, f.cam
durante demasiado tempo no3 DATLs
de ésfaciohamento nos armazeéns, e
mesmo no interior dos vagdes e dos
navios, gracas 4 morcsidade e & de-
corganizagdo do sistema transporta-

duciio em masse, norque é dificil para
¢ produtor econtar com um mercodo
nacienal mals ampie. Frequente-
mente, numa regiic, hid superabuy-
déncia de determinado género, gue
apcdrece por falta de consumo, en-
quanto em outrz ha caréneia do mos-
mo em virtude de condigdes climz-
téricas adversas. Freglientementie a
mndastria Jdo Nordeste & ouorigada,
oAre ascegurar elccadourc i sua pro-
ducao, o vender mais caro na regidu
do que no Sul: o consumidor nordes-
tino deve arcar, de certo modo, com
o diferencia] representado pema d:=-
tincia. do mercsudo ecensumidor, -
ferencial ésse gQue Se eXpresss o ele-
vado custo do transporte.

4, Fonte de porda de divisus

Ha que apontar, ainda, cubra con-
czqiifneia  esSsa das niais graves: as
repercussdes  sobre o nosso Comér-
clo Exterior e a Balanga de Faga-
menteos, Sahemos que 2 escassen O¢
divizas e o emdividamento exiernc
sonstituem a fonte das prineipats d4:-
f'culdades econdmice-financeiras gque
atravesza ¢ Pzais. Nio pederemds sa-
near o nossa ecohomis nem prusss-
uir no defenvalvimento naejonal ze
n&0 lograrmoes aumeniar a nossa re-
ceita em divisas de forma a podermas
atender #s nossas necessidades basi-
cas de importacio e 408 NOSSOS Com-
prcmisos externos, a curte e a lungs
Draze,

No entante, o mau estado dos trans-
portes constitui um obsticulo wee -
sivo ao aumento substancial de nos-
385 reeegitas & 4 melhoria da Batun-
za de Pagamentos, obsticulo que s¢
msnifesta cob diversas formas.

Primeiro, como harreira ag incre-
nentp das exportagdes. A situacio
4tual dos noisps porios nio perm -
te o aproveitamento de t6das as pos-
sicilidades oferec'das pelos mercado:
:xternos. tanto para ariiges trad'cio-
nais de exportacio como para novos
itens. N&o temoz capacidade pare
rensporbar um velume multo maler
o gue o da exportaciio - habitual
nem para fazé-lo, quando hi trans-
gnrtes a4 precos vompetitivos, O case
0 gapau }4 mencionazdo por mim do
tripuna do Senado, & bastanfe ex-

dor. Umasa, pesquisa realizada ha onos
arras revelou que, ho Esitado de Sao
Paulo, o mais desenvolvide do Pais,
e que conta com melhores transportes
e com a agricultura mais avangada,
cérca de 409 das colheitas se per-
diam por falta de armazenagem e de
transporte, Essa deve ser a situacfo
hoje, na maioria dos Estados. Assim,
nao € difieil verificar que grande par-
te das atuais dificulaades no abas-
tecimento residem na precariedade do
sistemma de transportes

O Govérno se empenna, anualbnen-
te, em lancar as bases de uma Re-
forma Agraria gue venha a aumen-
tar a4 prcdutividade da Agricuitura
e & melhorar as condicges de vida dos
que labutam no campo. Contudo, se
nfio atacarmos, desde jé, em profun-
didade, cs males gue assolam Os
uransportes, 0s gbjetivos visados wlo
Estatuto da Terra poderdo ficar gra-
vemente comprometidos, - Néo serd
poss{vel conguistar 8xitos importan-
tes ha Agriculturas se nio se cuidar,
seérlamente, da reorganizagdo e do
reaparelhamento dos dransportes.

3. Obstdeulo & integrdedo

O atual sistema de transportes
constitul, igualmente, o mais Sro
oustaculo & integragic da economiaz
nacionsal, Néo poderemos ter um
mercado interne maijs ou menos in-

orésgive. O transperte de uma founs-
uda de cacau de Ilhéus a Nova York
susta 44 golare$. Forém, o embargus
1egsa mesma tonelada no porie de
tlhéus cuzta 65 dolares. Com issu
fica o nosso cacau em condicdes <ies-
‘uverdvels para CONCOITEr coMm O pUO-
iufo africano. -

O ene Prsfaco, por exemple, tive-
mnes superprodusdo de milho, produ-
‘0 que chegou @& chier boa coiache
nternzeinal. Pederiamos ter conse-
uido com as vehdas ao exterior de
ntsio , milho, uns e'aqilenta miindes
de dgélares, Mas, falharam os trans-
‘rartes,

Sabe-ge, por outro lade, dque seria
possivel ampliar a venda de artigos
ndustrials ao estrangeire, em pou-
£0s angs, até algumas centenas e
milhees de dolares, Medidas hessa
sentido foram estudadas e formuladas
cumo a reducdo dos Imposios sobre
s produtos exportdveis. M=23mo,
porém. que possamos levar a caio -
d4as essas providéncias de caréter fis.
cal, eambial e financeiro. resta sem-,
ore um cbstdeulo: ndo ha transpor-
te; ou éste encarece de tal forma o
Artigo gque o mesmo fiecr sem pregu
para competir. Para mupitos produ-
tes indusiriais, ¢ custo de producis
na fahyica, acreseldo de  custo ao
{ransporte até o cals, é muilp infe-
rior ap que é preciso pagar para dei-
X4ar g mercadoria no Armazém- e eml-

tegthdo enquanio perdurar © abual
estado nos trangpories. Na presents
situacho, cada Estado ou melhor, cada
regifio, deve funecionar a certos Toi-
peitos, como uma pegquena autarqui,
dada a impossibilidade pritica de
{razer as mercadorias protuzidas nas
4reas que apresentam melhores con-
dicbes, para onde devem ser cONst
midas. Com isso, ndo se aproveitam

as possibilidades nafurais oferecidas:

pelas diferentes zonas para uma pro-

bBarcd-lz no navio.

O fato € gue 2 reéceita das nossas
exportagtes vem marcando passo ha
muitos anos. por volita we 1,2 a 14
bilhées de dolares. No entanio. «
Franca somente em trés anos, aumen-
tou & yvenda de suas exportagdes de
um montante igual a t0da a sssn
receita, o que d& bem a medida dos
estreitos limites em Que S moOv.-
ments © nosso comeércio exterior.

De outra parte, as deficiéncias de
transporte encarecemos sobremodo as
importactes, tanto  pela sobrecarga
gue devemos pagar em virtude da
demora dos navios nos portos, como
pelo alto custo dos trabalhos nos por-
tos.

Perdemos divisas, igualmente, com
os pesados gastos no pagameénte de
fretes ¢ asrmadores estrangeiros. De-
vido & falta de navios e a baixa pro-
dutividade do nosse transporte mari-
timo, & participacdc da  bandeira
prasileira no nosso préprio comercic
exportador & inferior a 20%, cérea
de 1§% apenas. Gastamos em fretes,
em 1862, cérca de 102 milhoes de di-
lares. Dessa guantia, apenas 12 -
lhoes, isto & 11,8% foram pagos &
navios nacionais. N&o possuimosg, xe-
guer, condigbes para transportar o
metade do café que exportamos: e€m
1960, & Dparticipacéo do Loide foi de
apenas 9%; em 1963, essa participa.-
cao foi 22¢ na Linbha do CGolfo e de
17w na Linha do Leste. Noss0s na-
vips nAc tém capacidade, igualmente
para tramsportar o trige que impor-
(2108 ]

As deficiéncias nos transportes in-
fiuem, ainda de manheira negaiiva s0-
bre a produgdo substitutiva de impor-
(ngoes, O gue representa outra fomic
de evasio de divisas. Basta citar o
casp da fosforiia de Olinda, cuja pro-
ducéo se destina a suprir v mercam
mterno de um artigo habitualment.
importado. Entretanto, o produtc
nacional entrou em crise porgus u
;rete pago, por saca de fosforila, de
Recife a Santos, era supsrior Ao pre-
co do produto americanoc pésto |
Zantos, incluindo-se al o frete. Desss
.orma, nem entregue de graga podia
» produto nacional concorrer, dentre
do Pais como similar estrangeiro. A
:orre¢iio da taxa artificial de cambic
modificou a situagio, mas o episddio
Iustra bem a que extremos pode clie-
gar  influéncia de um sistema d.
cransportes inteiramente inadequadw.

Ha mais, porém. Este ano estanu:
importande cérca de 303 mil tonela
das de sal, isto & um artigo nesst
radicional, no valor de cérea de !
niihdes de dolares, por absoiuta de-
Jciéneia dos nessos portos, Segundc.
mformagio do Presidente da Comis
si0 de Marinha Mercante, ¢ ilusin
Almirante Fernande 2Saldanha do
Gama Frota que, a0 nos dar a now
cig, comentou, com muiia proprieca
de: com ésses dolares poderiamoc
cquipar dois portos.

Tais sfio, peis, algumas gas consw-
giiéncias no setor externo da nossa
.conomia,

Creio que, de tudo o que 0l Visto.
ressalta a conclusho de gue & pre-
cariedade dos nossos  Transpories,
num fator impeditive do desenvolvi-
mento. Transformou-se, por assin
dizer, no “né gordioY que precisanos
cortar, para podermos progredir,

CONCLUSGES E SUGESTOES

Diante de tudo o que foi dito, res-
ta-rae sugerir algumas providéncias
gque s€ me afiguram futeis ¢ acertaaas
paraz recuperar os transportes mari-
timos e promover o seu desenvolvi-
mento em medida compativel com as
necessidades vitais do Pals.

Antes de mais nada, hi que formu-
lar diretrizes para ¢ conjunto do sis-
tema transportader, em fung¢io dos
rumos € metas que a Nacio deve -
lhar e alcancar, na presente eiand,
para assegurar o Seu crescimento
econdmico e noves niveis de progres-
so e bem-estar soeial, Cumpre definix
assim, uma politica de transportes e
consubstancid-la num Plano Naclo-
nal de Transportes. O Plano cuida-
ria de fixar ag diretrizes gerais pava
a totalidade dos transportes, bem
como O péso relativo e oz objetivos u
alcancar de cada setor, de tal formna
que se possam corrigir, com o tempv,
os desequilibrios setoriais, promover

0 entrozamento entre os diferentes
setores e reformar os defeitos de es-
trutura e de método em cada setor.

Tal Plano geral teria de ser desdo~
brade em planos setorials, nos quais
estariam definidos as metas e.os mé-
todos de cada ramo de: transports,
planos ésses gue, por sud veg, teriam,
de ser traduzidos em programas cou-
cretos, com investimentos, ‘prazos e
osbras devidamente quantificados.

A elaboraciao e execugdo de um pla~
no geral € de plahos para Os dlVersos
ramos, como o ¢o transporte mariti-
mo, requer a existéncia de um oérgao
coordenador central. Ndo € possivel,
na questdo do transporie como pru-
slema nsaciohal, tratar de cada setor
ssoladamente, 4 révelia do que se pus-
;@ ou se pretenda fazer em Ourros
setores. TYsso leva, evidentemente, au
desperdicio de recursos e a distor-
cbes indesejavels, como sucede atual-
mente: enquanto o sistema redoviario
cresceu de muito, as ferrovias perma-
neceram  atrofiadas — o Tronco
Zrincipal Sul, por exemplo, esta bas-
anie atrazddo em sua execucdo, —
40 passe gue o transporte maritimo
egredin a nivejs intoleraveis, com-
gr?metendo téda & economia naclo-
nal.

F’ possivel fazer funcionar raclo-
wlmente um pdrto, por exemplo, sem
jue a sua- atividade seja articulada,
aA0 apenas com 05 navios que lhe
frequentam @ barra, mag, também
:om as ferrovias e estradas que o ser-
em? Como estabelecer essa articuls-
;A0 sendo através de um plane do
onjunto e de um centro coordenador
nico? Tome-gse um exemplo, exira-
lo dos depoimentos que oldvimos.,
Korte do Rio de Janeiro esis se rea-
parelhando para Sarregar mais mi-
nérios. O pdrte estd constriundo um
ais de minérios gue, na sua segunds
ase, podera alcangar condicdes pard
novimentar 7 milhdes de toneladas
anuais. Fniretanto, de pouco adian-
_aria levar avante ésse plano se nio
e cuidass2, simultdneamente, de rea-
)arelhamento da Central do Brasil
ima vez que esta sp podera trans-
sortar até 3 milhdes de toneladas,

Creio que seris 0 ¢aso de criar-se
) Ministério dos Transportes, ja pre-
7isto ho plano de Reforma Adminis-
rativa, bem como um <Conselho Na-
:ional de Transportes, cabendo a €ste
uncoes de elaboracio de politicas e
3lanos, coordenacio entre os diversos
.etores e contréle das linhas gerals
le execucdo do Plano Nacional de
ransportes e gos diferentes planos
setoriais e, ao Ministério dos Trans-
aortes, funcoes de execugdo e fiscali~
agio, (49,

Nesse Conselho, sob a presidéncia
jo Ministro dos Transportes, terlam
de estar representadas tédas as enti-
dades publicas que intervém no siste-
ma transportador, bem como, a La-
jvoura, a Indistria e o Comércio. O
Conselho trataria, igualmente, do
adaptar o Planc de Transportes, ne-
segsriamente flexivel, as cicunstfn-
sias de cada periodo ou as imposi-
;0es ditadas pela pratica, tanto na
questao de investimentos como quanto
ao porte e & natureza das tarefas e
Jbras a executar. Caberia ao Conse-
ho, igualmente, formular, revendo-a
cada passo, & politica de tarifas, se-
zundo as possibilidades e de acérow
com 0s ohjetivos a alcangar.

O Plano Nacional e ¢ Conselho Na-
cional terfo de se desdobrar em pig-

() Depois de elaborado o presen-
fe Relatorio, o presidente da Republi-
ca enviou Mensagem 4o COngresso
propondo 2 criacio do Conselho Na-
cichal de Transportes, no fmbito do
Ministério da Visgho o Obras Pabu-

‘eas, o que representa wn importante

passo para a consecucdo dos objeti-
vos que lemos em vista, muito em-
borz dentro das limitagdes 'da atuai
estruturas burocratica.
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nos setoriais e drpios de coordenacgdc
setariais, entre os quais o Plano dr
Transporte Maritimo e o Conselho de
Transporte Maritimo.

‘Na criagdo e funcionamento désscs
difeyrentes orgfos, para nhio cairmgs
no perigo de uma superestrutura bu-
roeratica pouco eficicnte e demasia-
o lerda, passivel de se transformatr
até num impecilho ao desenvolvimen-
to ¢os transportes, deve-se observar
0 principio de boa gestdo para_gran-
des ‘e complexos empreendimentos €
que poderd ser assim definido: o ma-
ximo de centralizagdo na coordena-
cio e 0 maximo de descentralizagic
na execucdo. Isso quer dizer: subor-
dinagic das atividades das diversas
partes ao todo, aos objetivos comuns
claramente expressos, nas o miximo
de Iiniciativa, presteza ¢ autoridade
de execugdo nos diversos setores, sub-
setores, reparticées e Orgéos locais

Dentro désse esquema se inseriiam
o Plano de Transporte Maritine ©
as gutoridades coordenadoras e exe-
cutoras das atividades - portuaria e
de navegacao. -

O ' Plano de Transporte Maritime.
& base dos objetives e recursos na-
ciongis para os taronsportes, preveris
os modos € o montante dos investi-
mentos do reaparelhamento portui-
rio. 'Isso & indispensavel, urgente
mesino, para evitar-se @ dispersio de
esfuIgos e recursos, como vem suce-
dendo atualmente. Enire os princi-
pios. que devem norteadr ¢ Plano #
sua execugdo, cumpre ressaltar:

1); O da concentragao da recursos.
visando a dar o maximo de eficiéncia
ap dispéndio e a proporcionar o ma-
ximé de rendimenfto & ecohomia.
Cumpre, pois, atfender, prioritaria-
mente, aquéles portos de malor re-
percusséo ha vida econfmica do Pais
e fugir a uma situacdo em que, em
cads regifio, temos muitcs porfos e
nenittm bom wporto.

2)  Aproveitar ao méximo os portes
em funclonamento e as instalacdes
j4 existentes, antes de pensarmos na
cria¢do de novos portos € na cons-
trucio e aquisicio de novas instaia
¢Oes, Trata-se de uma conclusiao que
se impde tanto pelos limites esireitos
dos ;recursos de que dispde o Pats
parg ©  reaparelhamento portuario.
como pela necessidade de combater
com , urgéncia o engarralamento dos
porigs e obter resultados & curto pra-
Z0.
Fundamentados em té.:s principios.
teremos, assim, de definir, no &mbi-
to nacionz2l e, em cade regifo, uma
escala de prioridade. Antes fazer pou-
co, mas rapidamente e ao menor
custd possivel, resolvendo, assim, oF
problemas principais a prazo certo.
do gue atacar tdédas as tarefas de
umas vez, atomizar o3 rec¥rsos € nio
resolver realmente quaigUer probie-
ma. B evidente que as necessidadges
locais e de grupos, alnda que genu-
nas, terdo de se subordinar aos inte-
résses nacionais e regionais de mator
significacio.

Por outr¢ lado, nho 52 .compreenat
que se pense na construcio. de novos
portes, construgcdo de novas Instala-
coes e compra de novos equipamen-
tos, enquanto-nio se tiverem esgola-
do as possibilidades dos portos, ins-
talagbes e eguipamente j& existen-
tes. A construgdo de novos portos
absorvendo vultosos iInvestimentos e
recursos técnicos e humancs, someu-
te se justificaria quando comprova.
da a sua urgéncia e, sobretudo, a ob-
tencio de resultades compensadores
gque néo poderiam ser conseguides de
modo algum pela utilizacfo de portos
e instalacdes pré-existentes,

Dentro dessa orientagfo, que ms
parece de aceitagio geral, & diffef),
' por exemplo, justifiar a mobilizagat.
de enormes recursos federals para s
construgie de um novo porte para
combustiveis liquidos em Sao Sebas-
. tifo, pretendida pela PETROBRAS,

gquando o pérto de Santos ja funclo-
na como pérto petrolifero -2, mais,
pecoders ser ampliago e equipado para
esse objetivo em medida plenamente
satisfaléria, em prazo mullo mais re-
duzido e a custo incomparivelmente
wmenor. Isso sem mencionair o fato qe
que a retirada do movimeneto de aw
rivados - de petroleo de Santos viria
a desequilibrar seriamente a econo-
mia do nosso principa! pirtec. Mes-
mo gue a consirugfio do névo porto
Pudesse ser considerada comno ideal
2ara a emprésa estsial, do ponto de
7Ista. do conjunto da eeonomia por-
JUiria o empreendimento repregenta
dm desperdicio de recursos inadimis-
stvel, figurando como cireunstincis
inteiramente irrelevante para a for-
macgo d4 riquesa nacional, o fato de
Santos funcionar como concessio =
uma emprésa privada, CUjo acdrvo,
de resto, passari ao patriméunio da
-nifo dentro de 1§ anos.

O caso de S&0 Sebastidoe, ial como
outros empreendimentos portuarios de

validade discutivel, ilustra bem tudo

0 que foi dito a respeito da necessi-
dade de um Plano e de um centro
unico coordenador para o Transporte
Maritimo, onde 0 gue tem predomina-
do sdo as iniciativas do interésse res-
trito de partes gue, por mais 1eBpeita-
VEis gue sejaln, Nig podem se sohre-
20r aps interésses nacionais.

O Conselho Nacional dos Transpor-
€5 e, em especial, o Srgdo especifico
para o Transporte Maritimo, teriam
de reexaminar, assim, todos 0s em-
Preendimentos portuirics projetados

0U em execucdo, para avaliar corre-

-Amente o péso das razoes e efeitos
de cada wmn no, guadro dos interasses
* objetivos principais de tode o sig-
ema,

O Plano trataria, igualmente, de
equaclonar © problema do reapare-
lhamente navsl, coordenando um-pro-
Zrama que permita ads estaleiros na-
cionzis trabalhar g pleno rendimen-
‘o, segundo padrdes proviamente es-
tabelecidos, e reduzir os custos, ainda
derasiado elevados, Os Estaletros
Nalcoanis ja estfo capacitados a aten-
der & demanda interna e a oferecer
navios de qualidade satisfatéria. Con-
tudo, os pregos estido, ainda, longe
de se tornarem competitivos. Somen-
te uma politica de encomendas a lon-

30 prazo, estabelecidas segundo eri-

térips seguramente justificados, po-
derd, levar a indgsfrin a construn
favies em condigfes econdmicas, nig
Somente para suprir o Pais, como
para uma possivel exporiacho.

Na questac do reaparelhamento dos
Portoes, entretanto, como fol visto aci-
ma, nem tudo sio  investimentos.
Muitos dos males poderdo e deverao
Ser corrigidos através de medidas de
réorganizacfo e de iniciativas ecom
espirito pratico. Essa 6, alids, a ta.-
refa que se apresentars aos Orgfos
de coordenacio e execugio 1o rame,
‘ende em vista que, .mesmo dentro
uas atuais condigbes, a adogio de
medidas raclonais de reorganizagio,
acompanhadas de umas poucas obras
poders fazer com que 08 Nessos prin-
lpais portos dupliquem, ou mais, o
sua capacidade. Cumpre recordar que
0 pérto de Nova York, o mais movi-
Mentado do mundo, utiliza trapiches
de madeira com pisos de cimento, de
maneira com pisos de cimento, de
Maneira bastante satisfatsria.

O sistema administrativo & outro
ponfo vital a atacar. E aqui cheya-
03 a3 um problema que teri de ger
abordado com espirito realista e co-
‘agem, qual seja o do estatuto legal
125 nossas principais companhias de
aovegacdo ¢ de alguns portos. & ine-
gavel gue tanio o Loide, como & Cos-
elra, nfo  aprovaram, funcionundo
como autarquias. Mesmo gue tenham
eventualmente, bong administradores,

estfic permanentemente sujeitas a va-
riagbes politicas e pressdes de téda
ordem. A pratica mostrou que é im-

possivel assegurar continuidade admi-
nistrativa e eficléncia dentro do atuu
governo. Nio hi critério empresarial
¢ @ificilmente pode haver, porgue ..
propria condigho de repartigho publi-
cx milita, a ucada passp, pata minar
0 bom critério de geréncia.

Serd necessario, assim, transforma.
as duas grandes compgnhigs de na-
vegacio do Estado em auténticas em-
présas. Com ésse objetivo, o Loide
a Costeirg seriam reunidos numa ani
¢a emprésa mista, com um president.
nomeado pelo Govérno, ja que a
Unifo ficaria com 2 maioria da.
agoes. O Fstatuto da nova emprésa
entretanto, trataria de dispor as cot
588 de modo & que a decisio do re
presentanie do GOvErno estarla suje:
14 a0 contrdle dos demais acionistas
e de tal forma que a atividade de
comando operacional Seria atrisulgic
de um gerente habilitado, da confian
¢a do ‘Govérno e dos agcionistas, &
com mandato certo, limitando-se =2
Unifo & gupervioslonar & g assegura:
o .cumprimento dos planos.

QO mesmo se poderia gdiger dos Es-
taleiros de reparagio do Estado, o da
Costeira ¢ o do Loide, que serian.
separados das empresas de navegaci
para IOrmar umsa emprésa & parte
com administragiio prépria, autono-
mis financeirs e capacitade de inicis
tiva, aiflda que continugssem ligado
as companhias’ de navegacio atravé.
de um “holding”. A separacho des-
ses eslaleiros das respectivas magri
zes, Juutamenlte com a solucao
problema dos aposentados, que passa
riam a0 encargo da Previdéncia So
cial, j& seriam providéncia de molde
a criar, de imediato, novas condigoe.
de exploracio econdmica das duas
emprésas de navegacho.

Quanto zo SNAPP, conforme fo
sugerido atras, teria de sofrer, igual
mente, uma mudanga de estrutura
separando-se a atividade portuaria ¢
de construgdo naval do servigo d
navegagao, o qual, de resto, passaria
ao estatuto de emprésa mista, com
os cuidados recomendados geima para
o Loide ¢ a Cotseura.

No que se refere aos portos opers-
dos pelo (ovérno, creip gue serin
de todo util estudar a maneira de
transforma-los, de modo a que os
usUarios possam intervir 'decisivamens-
te no sey funcionamento. O sistema
de autarquia federal nio ¢ o mais
ac}equado, como demonstra o caso do
Rio de Janeiro. O sistema a adotar
depende de um exame mais acurado
das condigbes concretas e possibili-
dades dds portos. Poderia ser o caso
da criagho, igualmente, de uma em-
présa mista. Ou o Govérno poderis
decidir-se, mesmo, por wm sistema
de concessfes o partivulares, arren-

dando armazens e plers aos ugudrios,
como sucede, por exemplo, em Nova
York, onde a Frefeitira arrenda os
trapiches aos interessados. (@ Lolde
Brasilelro possui um  trapiche em
Nove York.

De quaiquer forma, tendo em contw
3 escasses de recursos € as necessi-
dades urgentes de reapareinamento,
o Governo deveria aproveitar o in-
terésse dos usuarios na melheoria dos
portes, para, segundo um plano, ca-
nalizar  capitais particulares para
obras pertuarias. Por que niéo permi-
tir gue grupos particulares financiem
a construgio de trapiches, armagzens
ou silos, em troca de preferéncia no
uso des instalages? As modalidades
poderdo variar, mas paréce-me pouco
sensato nio ufilizar de uma forma
intaligente e Gtil para todo o slste-
ma as propostas nésse sentide, desde
que Integradas no plano de reapare-
lhamento portuario.

Des outra parte, cada pérto deve
contar com uma unica autoridade
gxccutiva, que comanda o conjunto
das atividades e 4 qual deverio ficar
supordinadas tbdas as entidades, pi-
blicas ou privadas, que intervém na
vida portudria, ¢© exemplo do Rio de
Janeiro estd a indicar que ge torna
necessirio a adocAo de um gigtema
ussim centralizado. O pbérto nfio pode
continuar a sSer uma espécie de pa-
unela em que todo mundov mexe, ¢ada
ministério ot repartigio com o seu
método, 0 seu pessoal ¢ o seu hora-
rio. Alias, a criagic do Ministério
dos Transportes e dod Conselhos Co-
ordenadores viria, exatamente, aca-
bar com essas interferéncias diversas
& até colidente no Transporte Mariti-
ino, onde atuam tantas autoridades,
cuja lista inclui o Ministério ga Ma-
rinha, o Ministériosda Viacio e suas
diferentes reparticdes, o Ministério da
Fazenda, o do ‘Crabalho, o da Agri-
cultura, o da Sa(de, o da Induastria
e Comeércio, além de entidades publi-
cas que, mesmoe guande suborginadag
a mniinistérios, agem de maneira au-
ténoma, segundo as conveniéncias do
3ent servico,

Finalmente, cumpre elaborar um
novo estatuto do pessoal maritimo s
portudario, que resiabeleca a gsutor:-
dade dos drghos de direguo, cornja
as distorcoes que tumultuam o tra-
balho e organize tm sistema bem ela-
acrado de operaclo, passivel de pro-
piciar o rodizlg do pessoal portuario
durante as 24 horas do dia, e o entro-
samento entre gg atividades de tddas
a3 reparticies e partes que intervém
no porto & na navegacgio.

Brasilia, 1? de dezembro de 1984. —
irinew Bornhdausen, Relator da perte
de transporte maritimo da Comissao
fspecial para estudar os Transportes
\ Maritimos e Perroviarios.

ANEXO N° !

FROTA MERCANTE NACIONAL
Carga Séca
Resumo — 1963

Navegacdo de Longo Curso
Emprésas oficials

Navegacio de Cabotagem
Emprésas oficiais
Emprésas particulares ..,

Navegacio Interior
Emprésas oficiais .........
Emprésas particulares -

N¢ Navios .............
Tonelagem de Carga

" N Navios Ton, Carga
...... . 38 207100
..... .o 9 28.507
47 235.607
77 293.649
eens 179 339.574
256 633.223
40 13.262
....... 79 16.073
119 29.335
472
e 898.165

Nota: Computados apenas navios acima de 100 toms.
Incluidos navios paralizados, obras etc.

Ponte: Comissdo de Marinha Mercante — Ministério do Planejamento,
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ARETO W@ 2. : RAVEGACEO DE T.ONGO CURSO

s - T

SEGUNDO A TDATE (4no de Construgao) '

Ll

3

-

7 .
ARMADOR At 5 &nos 6/10. 1/20 21/30 31/40 41/5¢ + 50 P O T AL
« 1Bmprésas Oficiais ’ l . ‘
IfiEL_E_—TT‘ae rasileiro.. 14| 76.6400 - 1 o 20 122.86011 | 4.000f ~ - - - - - 35 203.500
Cia.Nac,Nav.Costeif. ‘ . )
JPBr et erscrasssrens 3 3.600 i - - — — - - had - - - - 3 3-600
Sub-Total.....|17] 80.240] - - 20| 122.860|1 | 4.000| = - - - - - 38 207.100
Empr8sas Particulal|’ '
Ires
Cia.¥Vac,Mar.¥etu - .
BT v seosnanrssansel 1] 10,500 = - - - - - - - - - - - 1 1.0.500
Emp.Nav.Alienga S. , |
Y I R - - - - - - 1 13.380 | 2 {3.330 ¢ - - 2 6,710
Navecal-Nav.Catari
NENBBesssenssrsnvoe] = - - - 1 2.700] - - - - - - - - 1 2.700
Nav. Riograndense .
I e - 1} 2.800 - - - - - - - - - - 1 2,800
OUtrEB.useassenarel| = - - - 3 4,957~ - - - - - 11 840 4 5.797
Sub-Tetel.....| 1 10.5C0[ 1 [ 2.800 [ 4 7.657]- | - 1 13.380 | 1 |3.330 { 1 | 840 9 28.507
T 0 T A L.|18{ 90.740| 1 | 2,800 | 24] 130.517|T { 4.000{ 1 {3.380 | 1 {3.330 { 1 | 840 | 47 235,607
4 '
Ponte: C.M.M.. M. do Plane jamerto.
2
Anexs a8 3 | ;
RAVEGACEAO DE CABOTAGEM
SEGUNDO "4 TDADE
_ Ay \ ra
ARNADOR At6 5 anos 6/20 11/20 21/30 31/40 41/50 + 50 |fgnoradosiT o t a1
Empréses Oficlals - -
e Nac . Nav, Costaira|8 | 22,800 |- - 14 {73800 |- - T 121,400 | 5 [7.300 - - = - 341125,300
Cia.Nav.Bahtana 3 56700 =1 « 2 560 11 ]  165] =] =~ - - 1} 405[- - 7] 64830
Oia.8iderdrzioa Nac, j~ - 2 122,000f 3 114,700 |~ - -1 = - - -1 - 7- - 5] 364700
L6ide Brasileiro |- | = = | = {14 {604400 |4 [16.000] 1 | 6.600 | 2 J2,200 |4 Jr2.600-] - |25{107.700
SWAPP 3 115,239 |2 { 1.280¢ -~ - - - |2 600 | - F - -] - - 6l 17.119
I
. sub~total 141 434733 [4 {23,200133 [149.460] 5-06,165] 9 28.60? 7 09,400 |5 13.0084 -~ [771293.649
- Emprisas Pgtirmlai-eﬁ )
Branatra -1 - -1 . - - -1 - N 1 hiaeo -1 - 1 o« j1)11.460
Oinaba -] - -] = 3 11,400 [ = | = N - - 17,0001~ = 41 18,400
Pah~Americana - - - - 2 120,000 { - - - - - - - - = - 2 | 20,000
Netumar 4| 12,100 i1 7451 = - - - N - - -i - |- - 5§ 12,845
Mianes 1] 4.500 = - L {1544 | =} - 1 o500 | - w |2 l2,363]-] - 5| 15,907
L.Migueredo 4]17.000 [~ ] = 112850 | -] - 1 | 3.000 | - - -1 - 1~ - 6 { 22,850
Msrcantil -] = - - L 14500 =1 - ;o= 6 {37,100 {1 |5.900{-] =~ §{ 47.500
Blograndense - - - - 2 | 5,600 | = - - - - ) - - |- - 2 54600
Ravunidos -] = 1] 1385] 2 | 60207 | - - - - 1] 5.456 |-1 - |-1 - 41 13,048
Tramsmarftima -] = -] - 3 {9,140 | -~ § - N P 1| 3,780 |=] « |- - 4 | 12,900
Outras 9] 12,872 L6 [11.,036]55 {TL.877 |14 | 4.742] T | 44548 (17 |28.883 (13[8.005)|3]7.10L [38]159,064
eub-total 181 464472 (18 1N3.166{74 133.118 W4 | 4.742] 9 5,048 [26 {86,659 (17[8.268]3{7.100 17913390574
TORAL 32) 90,210 P2 |36.446{207L82579 {19 j20.907|k8 l43.648 {33 106.059]22 46 27313{7.101 P56/633.223

i~

Ponte: C.M,M. ~ M. do Flanejsgmento
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Nota: ( 1 ) Pazendo cabotagem
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ANEXO 1 4 FIMPRESAS PARTIGULARES' .
) NUMERO DE WAVIOS E RESPECTIVA TONELAGEM DE CARGA
Emprésag Particulares. -
LONGO CURSO CABOTAGEN IRTERIOR TOoOTAEL
AR M A D OR .

, ‘ Ne TON. Ne TON. [ Ne TON, Ne | ' TON,
Branatra-Emp,Nav,Transp.e Cabotagem.,| - - 1 11..460 - - ) 1 11.460
Cinapa-Com? Ind,Nav.Bandeirante S.4..] 1 1.350 4 18,400 - - 5 19,750
Cia,Nav.Com? Pan-AMmeriCant....cseeess| = - 2 20,000 | - - 2 20,000
Cia.Nav,Marftima Netumar......eeeeeee| 2 110.500 5 12.845 - - 6 23.345
Frp.Nav.Alianga S.A.ceeecccascnsssans] 2 6.710 5 - 15,907 - - 7 22.617
L.Figueiredo Nav..S.8ccccesrenroseeas| = - 6 22,850 - - 6 22,850
Navecal Nav. Catarinense Itda.eesesso] 1 2.700 b 650 - - 2 3.350
Navegagao Mercantil S.Aveeevecssresse| = - 8 47.500 - - 8 47.500
Navegagao Riograndense S.h....v.sesea]| 1 2,800 2 5.600 - - 3 8.400

- Navegacao Costelima Sihvecceiseoeeses| = - 3 11.447 - - 3 11.447
Navunidos u'avegaggo Sehe tecrivrenecas]| = - 4 13.048 - - 4 13.048
Soc, Paul Fav. Matarazzo Ltdaeesecees| = - 1 8.500 - - 1 8.500
Transmatr{tina Comercial S,A.(1)u....| - - 4 12.900 - - 4 12,900
T T I 4.447 133 138.467 { 79 | 16,073 (215 158,987
T OTA Dicessvanacsaansostonrannncans 339.574 267 384.154

l*‘

Computados apenas navies de tonelagem de carge igusl ou superior a 100.
Inclufdos navios em obras, paradoe, etc.
Fonte: C.M.II, - M. do Flanejamento. )
) EMPRESAS OFICIAIS ) . :
ANEXO NE l§ NUMERC NAVIOS E RESPECTIVAS TONELAGENS
TLONGO CURSO CABOTAGEM INTERIOR T O T A L ;.
Ne TON. e TON. Ne TON. Ne TON, -~
Ldide BraEiIEir-O-‘o_-oolo-o- sasemuban 35 203-500 25 107-700 - ; T - 60 3110200
Cia. Nac.Nav. COs‘teira. XX R AR AR 3 30600 34 125.300 q - - 37 128.900
Cia. Siderdrgife Nacional.e.cecsces - - s 36.700 | - - S 36.700
Cia. de Nav- Bahiana..u..-.‘..--... - - 7 6.830 05 10381 ) 12 8.211:
SNAPP.l.oln!-.u..-.-...u'...lll.l..‘ - - )6 17;119 25 7¢392 31 24’.511
Serv. Nav.Bacia do Prataccecicenass - -, - - 7 4.089 - T .4. 089,
Cia. Nav. 4o S20 FranciscOs.eessnes | = - - - 3 400 3 @400
P O T A Tueeeseesnceeeseense | 38 | 207.200 | 77 | 293.649 { 40 | 13.262 |155 "514. 012,
TOTA: COMPUTADOS APENAS NAVIOS DE TONELAGEM DB CARGA IGUAL ® SUPERIOR & ~ 100. 1

s INCLUIDOS OS NAVIOS PARADOS, EM OBRAS, ETC. ~

-

Fonte: C.M.M,- M. do Planejamento.
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Pontes C.M.M, « M, do. Plenejamento.
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2 &
dpexo 8= PETROLEIROS
Segundo a Idade
ARMADOR Até 5 anoe 6/10 11/20 21/30 |[31/40 [41/50 '+ 50 [Ignorado . TOTAL
Emprésas Oficiais '
Fronape 18 | 313.469 |11]124.051414 | 86,5601 {1.15Q~| ~ - {- - 115.3081 45 ] 530.538
Subtotal 18 | 313,469 [21]124.051114 86,5601 |1.15C~ - - - - 1 {5.308% 45 | 530.538
Emprésas Particulares 4
Brasilmar - - - - 2 2.600|- - - - = - - -1 - 2 2.600
Navébris - - - - 14 1.3700- - -1 - -]~ - -1 - 1 1l. %70
Petrolifera - - - - 1l 1.215)- - -] - i - -} - 1 1.215
Nav. Amazdnia - - - - 1 16074~ = j=f = = t=| - =}~ 1 1.607
Minuane 3 629 { - - -~ - - - -! - - 1 - - - 3 629‘_
Outras 3 1.670 ¢ 2 3451 1 919|- - 360 - 24 3%5L 12 9_30 11 4.625
Subtotal 6 2,209 | 2 345 T.7T11)- - 1 |360 - 21 351 |2 g801 19 12.046
Total 24 {315,768 1134124,396§20 } 94,2711 |1.150(1 |360 - 2 35;!. 3|6.288] 64 | 542.584
Fonte: C.M.M, - M. do Planejamento,
ANEXO N8 7 PETROLEIROS =
'i_ Segunda & Espéeie da Navegagao
A R M A D 0 R LONGO (CURSOQ CABOTAGEM INTERIQR FPORTUARIA TOTAL
Ne TON. Ne TON. e TON. Ne '.I‘ON . Ke T0H,
EmprEsas Oficiais
Frota Nacional Peirolelros..svesecssese| 44 528,771} 1 1.767 | - - - - 45 | 530,538
44 [528.771| 1 | 1.767 | - | = - |- 45 | 530.538
Emprésas Particulares
Brasilmer Meridiomal de Navegagao Ltda.| - (= 2 2,600 | - - - - 2 2.600
.ciac Rav,.BAmGZONIB. s s craseerseasrearans - - - - 1 1«607 - -~ 1 1.607
Navebréﬂ S.A. Com? P‘br..-....--....--..’ - - 1 10370 - - - - 1 ll370
Nav. Minuano Sehecvssonronsssnsaressnnns - - - - 3 629 - - 3 629
Na.'V'. Petrol{fera Ltd&o-l.....-......”-- -— - i - 1 lc215 - - l 1'215
Oiltroao-............................... - - - - 10‘ 3-706 1 919 ll 4-625
- |- 3 3.970 |15 T.157 | 1 919 19 12.0-‘}6
T 0 T a Litavessacvesncense A4 |528.771 ’4 5.737 j15 7.157 { 1 919 64 | 542.584
— - —
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ANEXO 8 MINKSTERIO DA VIACAQ E OBRAS PUBLICAS
. Departamento Nacional de Portos e Vias Navegiveis
. ad W
.-
INTRODUCAO o Os elementos déle constantes sfio, na sus malor parte, fornecidos pelas
. i ' Administragdes dos Portos, as quais deixamos aqui consignados nossos agra-
Este segundo hlinero da “Estatistica dos Principais Portos do Brasil”, | decitnentos pela colaboragio eficiente prestada.
relativo ao periode de 196 a 1963, faz parte de uma série iniciada no lisperamos que os proximes exXemplares possam  ser  continuamente
ano anierior ¢ se destina & divulgar alguns dados estatisticos de maior aperfeigoados apresentands malor numero de dados informatives e mador
interésse para os que se dedicam no estudo dos problemas portuarios, rapidez na divulgacéo, . -
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* 1941

s
AY
+
Smmo X
. NOT1NRERNTO COMERGIAL
(OELADAR)
» PORTON ITurorTaglo exrorrTagleo ‘ToTAL (™
® | oo 5 2o MO G caBCIATIM toray . LMo cESe CAICTAGT Totan nranicle 8 xroeragl ™
” oRTEM
1961 1962 1963 Ig81 1962 1963 1961 198 1963 1531 1962 1963 196) 196 138 1561 1962 1963 1961 196 1965
roRTR
1| derkur oz 237,958 24,153 165,211 195,393 120.761 w12, 233 393,351 34,890, 25,k 18,065 Ui T56 153,508 187,668 178,843 219,383 205,753 152,659 65,022 599, S5TEIE ] 1
2 | Betem 136,776 86,455 o.4ia| Loz huzo.E’zﬁ lpé.2xn 593. 00k 572,900  519.897] 57.92 50,113 heder | esnoR 205,117 183,337 2.5 25, 256,938 eer.970t  B3B.les|  TELEIS) 2
AoRDEStE )
Bio,Lule 16,865 9.1 81 U535, 108 nhee, Lge.e L70.0 LT1. é8l 13l 6,223 20,002 17.585 108,012 T1.6T9 B2,l51 109.235 106,881 200, 034 ) $77.565 93,631
Z '.l'.u:.nll- . - - d '12.2£5 _z’r L9 m.zE; - 233 13019 6,158 4,870 20,295 2,50y 25.969 33T 2.061 .8 kS.019 9.08], §'lg.oaa !!.
5 | Lute Corren - - - ha7e 4. 323 2.231: A LR L. 323 2.057 - - - L.315 5,60, 34 315 5,60k 5.1453' 9,187 9.927 sler] 5§
6 | Pacnafva - . - - 2,330 1.513 L 2,390 1.513 1.6 - - - 12,771 1,59 1043 12,7 1,558 1,643 15,161 3,111 zla7l B
7 Camocia - - - 4.081 1,528 963 Lo 1.528 963 - - - 19, L8, | 2,052 21,29 19,y 5.0 21,862 25,505 10,530 e2.2e50 7
8 | Portolans L ] FIRAT 294277 38,50 171,832 120.047] o3 R17 a3 ahy [ATNE=T 458,208 8,259 65,451 6.377 82,852 80,105 60,09 IS LS 155, 3L L. k3B BT 9.0 ) 8
9 { Arasets - - - 55,138 8,441 (=) 23.Lé1 13 28,183 {x}. 28,461 - - - . 310 12,707 ((x) 12,707 139 12,707 | (x) 12.707 R 68| (=) L1103 @
10 | satad I0.637 253 3.7 68,965 86, A0 67.878 8,702 119. 513 111,59 £5.128 12.769 13,028 29.81h 0,337 .02 g.ele L7.008 G432 163,94 166,992 123,047 1 10
N | cevsdere r 515 1P 004 ey 5,68 117,685 139,15 150,183 130,571 %R,109 91,420 96,150 100,036 49,305 34 TS Rl 0826 150085 351,890 281,029 ”81,518 | n
12 | Joko Pensca - - - L6356 3. 625, 1.653 k.gﬁb 3,635 1,603 - - - 7.328 8.112 . 666 7.05% 8,112 L. 11. u,7y 6,3 12
luf" Beolle 580, 18 356053 B350 408 0,720 61.W3 1 oon.ah8| 1,080,153 1 056.9?? 371753 397.226 459,616 21,552 5,185 185,039 £33, 5 B12. 711 Gla7os| 1.69,.551) 186084, 1.61.678 }i
aools 21,90 12,659 56,975 %170 59,995 61 20.721 . o601 5. 7% 126,759 129,211 113,23}, 0,012 .22 202,00 185,771 285, 207797 ?
LEBTH
= - - - | o 27.078 158 13,036 er.o8l  15.5f - . - 27.88 15.38 2,040 ere@] 1536 eglel . . 1.465 | 15
15 | Baltsdor eL4,211 212 15,88 450,708 wia.ess 116,26 T13.519 651,095 Wecl 185,718 157,578 189,515 73,763 N2 22,633 259,061 BT 241,359 73,500 879,569 £o7.328 | 16
17 | imew 185 133) )} 423 &, 70l 2h,354| (=) 2k.38, &, 975 2L, @7 (=) 2L.m7 o186 50,660 ) 40,658 23,27 2,209 [(z) 24,839 117,733 47 | (x) 947 188,712 2. 7% [i=} 99.734 | 17
18 | Fitecia 19, Lo 127,158 218,250 170,37 221, 5 300, 1! 36,1 g, 6o 610.116|'5.069,728 | 6,093,705 | 6,033.171 2. 515 10.285 £53] 608,991 6,049, 5..58.950| &.0a7.4i9| 6.68.00a | 18
19 |10 d¢ Jansico 5.098.432 § 3,231,873 e.s1.b5h| 2.58,.089 | =.8lniso| 1.657.33 | 7.7e.én 6,079,323 L.5®.047| 251,280 | 1.825.972 | 1.930.69L | r.0%.0cn | 2,323,229 Lakg.en | L.iéa,0f | 10.28).950] 10.228.52L | a.746.98 | 13
20 | Hiteroi 28,501 2,223 12,6A 51,021 57.568 184,28 70,322 59,621 196,29, - - 7. 790 - 19,721 9. 21 179,11, 0,522 109,619 w708 | zo
21 |angre Gos Bota 37.123 61,709 18,10 3.9 24,6 28, 19 39,7 326,018 332,765 R 737 “0.015 51,856 7.099 4.4 307 51.587 lel.an 359,325 Hiem! nn
22 ) Cubo Prio - - - - - 123,988 - - 123,80 - - - - L. T56 758 - - L.756 325,988 | =2
8 0L
R Sertes . 7.921,9% | 1.@8.9h3 s3.ce1| 2.9%55.560 | 2.94.019 2.668.509 | 10477200 0.6 62| w.amienol 1.0 00 2349394 | L.Pon,BLS 856,710 62 2136008 | 2,105.677] 12,925.022] 12,770,600 | 13.271.257 | 2
. | S5 Sedastada - RS - T80 119 423 BY .1 b, 55% - - b7, 50 209 255 ] Ipez2l - 1,00 1.4y u?cﬁ'ﬁ 2
25" | Paranagvd £59. 553 65,98 61,53 e, o5 427.4k5 . Lae ehis sol, @2} 2.9 295,33 E2%,205 76,657 .03 35, 43,639 81p.521 859,819 | 1.047,551 | 2%
26 | tatocina 0.7 T1.B79 81,003 1,75 15,055 14,610 ﬁ.v’e o7.011 72,650 Le e 178,03 17,689 15,755 &, 186 177.32 éﬁ‘m 161120 27,9 26
27 |8k l“rmheo oo Bl £5.655 .93 80,173 12,213 - - _gria_ @ B0,17R{ 122,016 250,172 %22.050 . T80 %m 251910 35318 ST 252 6ha L3, 7
28 fitamd | 3,735 11,181 154673 90,010 6,83 13,504 o3, 745 79, 12,6971 17ALE 23727 1), 151 118,170 76,703 200.130 L3150 ss.3s9]  2m.sd] vz | P8
29 | Flerisncpelis 8.051 18, 9 ™= 10 ax 1,072 13,110 20.689 L 1%.8L2 10.956 97 1. 700 27,793 12,155 i3.073 21,055 59,630 2,97 5,705 1 ¥
30 { Imbatube 2.5l 5,042 6259 5,109 o3 1 10,60 . sioe| 1.0 - - 661027 126,551 726,957 27| @aniyl | dsas| a0
A |lagom - - - ‘_3.9111 2,20 1.9 -2 F-N . 2,051 Ls,652 La. 7o c0,761 282 51,972 53,001 =2, 3
R | Porto Alegrs e el dsom| 2ad.sse| eomesmennfes | o2miees| 2.549.178) 2.359.541 161,073 14,08 | 577,955 21,57 132,582 zﬁ.m 3.000.09h| 3.0%1.70 | 290,309 ] 2
gﬁ Felotsa 10.4;!;2 .L36 6,952 62,060 52,840 27.16 9,17 3 z?b.m 5 - 1 w.%fz 46,150 44,150 3.3 3,321 131,430 65, gz
Bis Ormate 1.063. 614,216] o9, fiox £96, 303 803,625 633,361 13599650 | 1a7.ely] e asa| 23R 255,478 142,769 R 1.031.377 L337.055 [ 1.060.141] 2.530,936| 2,781,806 2,311,903
% |80 Borjs - - - 3.053 2.837 3220 3.053 PI-" R - - 25,233 19.8 19,556 12, Ba. B2.453 15, %
SRRSO (BETR
fermsh - - - 5.260 | (=) 5.267] (xx)5,267 5.267 lixx)  5,267| (=) 5.267 - - - 12,97 [(xx} 13.947 =) t3.907 13,957 [(xx} 13547 [2x) 13.097 19,214 |(xx) 19,21} [(x==) 19,21, | 36
ES
0T ALS 16.663.035 | 15.717.761 | 13,598,111 1653933 | 12,590.0,56] 13.455.862( £7,727.368 | 26.308.257] 25.053.973| 10.308.804 | 11,393.808] 12.080.518| s.910.875 6,960,596 | 5.863.987] 16.219.679( 28,556,102 | 10,245,885 | L3.937.047 | LS4, 559 | 13403,058
OUERVACIESY  (x) Dedon repetites do amo de 1962
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HMoVIMENTO DB HERGCADORTIAS &# aRANEYL

s RIPONTACAD =« (B¥ TONERLADSALS)
soL1vd s tfauvroos "
PoRT oS WIRERIoD ' canvTo R1G0 o L YETROIED ¢ TRRIVAIGS om0y rorar ScLIpes 8 LIQUIDCH CARDA osR4L '“
1962 1963 1R 1963 1062 1963 195 1963 1962 1953 1962 1563 1962 1963 L= 1963 106 1963 1962 1963 | capen
FO0RTR
Karauy - - - - - Cooa . - - - - - - - - . - - 205, 192,630 1
Belen - - . - sy som - . 5977 (5] S.TR 2.7 () 2rmh - - 27 L] () "2n.Th 3521 [} 33,21 222,00k | (2) 222,00 B
HOEDESTR |
330 Luis - . - - . . - - - - . - - - = - - - 105, 881 100,036 ﬁ
Tokode . - - - “ . - - - - - - - - . - - - - 9.081 4o.839
Luts Gorren - - - f . - - . - - - - - . - - - - - 5,608 3okl 5
FPernsiba - - - - - - - - - - - . - - . . . - 1,59 L3 &
Camooim - - - - . - - - - " . - - - - - - - - 9,052 o -3 7
Fortalesa L% L.Bos - . - - - - A.355 e 53,156 19,66 - - 53.156 19,069 1.511 23.957 113,R% y7.5%] 8
Araonty - . . - . - - - - - - - . - . - - - 2,507 { {2} 120 9
Batal - - - - - - - - - - L83 L83 ) . L111 1.463 (311 L83 15,974 . 10
Cabedelo | < - . - . - - . - - 6,73 2415 - - 6.128 3.L73 6.728 LT3 13,096 272y 1
Joho Feonom - - - - - - - - - - - - - - - . - 8,112 L4461 12
Reolts - - . - - - 2.70h - 2.7eh - - - 2,108 59 R.108 B0 54,812 S50 757.89% 550.196 E
Heoeds . - - - - - - - - - - - - - - - - - - 209,078 286,771
LE 8 TR
Areos Ju - - - - - - - - - - - - - - - - - - 15,364 aa0| 15
Badvacsr 5T. 29 . &m - - - - . - 7.6 T 6.3 e 7.887 - - [AIN3 7.887 12.075 U196 4,609 27,201 | 16
Tindes . - - - . . . - - - - - - - - - - - W7 | x) sy 17
¥itorie SIM3A50 | 5.9%0.793 . - - - 1.;. . 6.679  [5.973.430 5959002 - - - - - - 5-9’12:!;\30 5,916 .55 L2430 :g
Cado Fris - - - - - - 75 - I - - - - - - - - -’ .
Ris ca Juseirs L2017 1.707.178 1.300 - - ~ 30,202 L2l |LALESS T L08R | 1.997.882 | R.0m.026 06 boo | 1.988.188 | 2.039.23Lk{ 3.840.0hT | 3.7u7.636 509,554 2025 | 20
Fitaros . 4.1 - - - - - - B [ - 1.01% . B - 7.013 - 12,73 49,721 whisnl a
dpgra do¢ Razs 133 5.34, - - - - - - 5.133 538, - - - - - - 5.123 5,364 68,19 L6.Ce3 ) a2
L0 L :
S3s Gebeetifo « - - - - - - - . - - - - - . - . - w2 ey
famton - . 150 =2 - . - 00,675 g %0658 ST, W5 X 19.223 15,363 617128 517,708 &17.578 818,106 1 sw.l‘:go nbeosng 2k
Prrisugub 850 150 - - 1.t00 | W) - - 2.6 1.1 209 15 - - 200 125 2.609 1.310 363,452 sh2.os9| 25
Antonine 23,65 - D - - ~ . - 23,632 - - . B - . - 23,632 . 40,054 \TT. 23)-26
8, Framsisco do Sul - - - + - . - . - - - - - - - - - . 264,919 552, 27
Tta ge N\ . - - - - . . - - ] B - . N . . - - - 200.430 AT -
Florisnapplls - - - - - . - - . - - - - - - - - - 13.073 21655 29
Inbitube o 893 T19.60% 616,225 % . - - 719647 617.118 - - - - - - ne.847 617.1:8 1.110 L.tog|
legum - - . 23459 . - - - - ~23.459 - = - - - - - 23,L59 50,761 B3| B
Forto zlsgra - . . . 0. 151 «5.811 1.A28 1.527 12.209 7.58 45,161 ] 2.433 B L7659 by, 52 59.883 S1,650 Lo, 09 2oo.ope | =
| Petotas - - . - 2107 . . . Loy - . - - . . - Lot B w2, Tz MR 3B
Ric Grande - - 559 - aé U, 52 £0,243 b5.5.0 €146 5o 850 823,265 818,020 - - 883,255 818,020 .53% B77.070 Loe, 122 wi.tn| 2%
&io Bargs . - " - - - - - - - - . - . - - . . 19.656 12442 | B
CRXTRO  R3NE . .
Gormbe {xx) 2,000 | {2z} 1.000 - - - » - - {zx}1.000 | {xz) 1,000 - - - - - - (x) 1,000 [(=x) L.000 =) 2.7 [ (=) 9] %
to01a3d - 7.610,556 | 7.661.460] 721912 659,778 22,005 27138 89,773 . IELLEY (B0l A6 |65 T3 3505050 | e T 718 100.298 3661660 | D537 12,368,305 [120227,150 6,180,097 | 6.i47.299
E-

oetzavadiEns (x) Dadcd Tepetidos o 1562
(3 ) Dedos repstidos du 19851
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Eo 1
MOYINREWNTO DE NERCADORIAY &4 ORANRL
TMPORT TOWKLATAR
- sbtLrooe Litgquiooas -
sbumos ¢ p1quinoe CAROL  GERAL -
roatTos ankzros caavlo ™®RICe coTROe TOTAL rETRbLEG R DRRIVADOS ourROS T0TAL =
ORI
o 196 1963 1962 1663 1942 1963 1R 1963 1962 1963 196 1963 1962 1963 1962 1963 1962 1963 1962 A
SORTER
Mansus - - - - . - - - . - - - - - - - - - 93, Y. '
Belem - . b - 15.2P9 Hx)  15.2M9 - - 35.289 [(x}  35.289 175,920 (x) 173, %l - - 173.%hi(x} 173.90 209.213 | (=) 209,213 : ,2# (x) ;‘é&'; e
HORDESTE
l:o'Lujl - - - - - - " - - - - - - - - - - - .68l h93-1&95 3
Iwoi; w - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2lg L
Luis Corr sa - - - - - - o - - - - - - - - - - - h-323 -R
- - - - - - - - - - - * . - - - - - - 1.513 1.3 ;
Camoln - L - - - - - - - - - - - - - - Y - 1,528 '953 T
Fortaleea < - . 2,093 ¥7.059 95.020 - - »7.059 7122 2L3.9%0 248,20 - - 243,560 o6&, %0 281,089 Bl 133.285 P.766| 8
drasst] - - - - - . - - - - - - - - - - - - 280651 1 (2} 20461 »

10 | Batal - - 12,205 y.053 - 12,206 9.253 o LR T1.2048 - [N .2y .77 80,501 47,166 5L.0%, | 10

;:: g;gu;‘;. . . - . & - - - - - - 82,172 .6% - 0,172 n.6% &ear 91.630 58,011 55.69 1

oss Panson - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3. 1,603 12
¢ ] Reelfn Loo 6.8%1 - =23 113,765 164,530 23,07 13.676 137.2%7 157,650 18k 795 576,078 - T LAL, 795 575,885 2,05 76,505 @B, 121 PRU2B| 1

+ rm-so - . - - 13.970 6,554 - - 13.970 6,390, .05 49,309 L - .03 9 £6.004 723 2.7 17,921 13
L83 TR
S - . - - . - - . - 15136 .39 - - 15436 509 15.36 9,399 11,80 6.126 g

16 [ salysder - - 903 2,050 £3.9M &,.531 - - 5,55, T7.009 dero 215,035 - - Aif0 e15.955) U8 el 525.2'75 } 227!2%'51 {g
1lraue - - - - - - - - - - - - - - - - - x L.

Vitoria - - WAL} 241, 62 13,847 2,273 - - 121100 £19.97 179,001 299,336 - - 179.087 !g.m 300,497 5?13.3:7 18,163 lgg.lgg 18
Ceba Fria - - - - - - - - - - - 18, - - - . - . - . 19

0 [ Eis 6 Japei 10, &, T1.359.589 | L0086 BLE L3973 1. 228 b.98L, 150,721 3,046,2 1950175 [V 1) 0.3 087,86 | 2,020,814 5,072,485 | 3.601.535 | 1,006,638 o312 F 20

a | ateeret 1062 e L e B R - » ool B I el s - - 27,617 16, so. @) 59,842 Lo.1 | iem) 21

2 | dazce dos Bala o 1,587 238, lgo 276.979 20,775 &40 1.3 - Mo, A7 306,154 - - - - - - 0.09¢ 15,171 26,123 | g2
171t

_ § G4 Zebastide - - - " - - - . - - ‘- - - » .&’ 2';#6 -.Mﬂ b&’g 77-097 1?6236 9“2-5_]2 2.146‘15'11;26 1152.{%3 gi
Lictas . 12,621 3, b, o, 812 w=r, T £55, 208 8RO, 7261 1,760, 71 Lo Ll 7,390 1.723, 1 7.L05. » 9,170. T2, . +150,

¢ Fﬁ'ﬂhag-,-' ? » - ?‘ i - " 50,600 14,601 - - 30,500 16,601 »I. N3 20,39 - - 39,113 k0.la9|  W9.913 L;37.cle 73,524 7.2 | 25

5 | datening 1.1 - - - 74,253 7B, 686 - - 1020, ™. 5 - - - - - - - Trbel 8,686 19.510 18,7 26
3. Fran:tane 4 Bul 261 - 2,527 2,007 .55 7433 - - Ty 12 1433 - - - - - - .12 TLA3S 3,456 “a, 7| 21
Itadnd - - - - 1.0a3 13,757 - - 7,053 13,797 528 120,078 - - 15.528 120,070 53,421 133,075 25,143 20.722| 28
Fiorizsepsils - - - - - - u - - - 18,789 1382 - - 18,7689 1382 13,759 13.842 1,072 - 29

0 | Iubituta - - - - 1,007 259 - - 3.017 a.bgﬁ 1,247 8,265 - - 3,267 8,265 .28k 10.7211:. u;lm m.sg ;

1 jlagsse - - - - - - - - - - - - - - - .

2 { Edrto Als - - o . 533, G 55,87 1.1 77,29 262,816 #1609 RéO, 1R - - 618,593 B&0,.1%@ |  3.296.231| 1,1°2.008 1,252, 9.7 1,236,733 | =
Aolotay 0 N - ue % 1@;%% ?f.ﬁlé ?2.“5 53.020 a.1:c5 l':,:..‘sra;- 10,366 e - - - 1% - 33.99%5 10,366 51,285 .z | a3
£1p Oragis - - 1.5% o533 10,209 6.L67 151,082 Uy, 548 150,796 10,888 1 1,1,,1,068 1,0th. 996 - - 1.U0,9681 1.004.996( 1.292. 74 1.:d.Bel 125,077 T7.968 | 5,
8% Borgs . - - . . . - - . - . - . . - - - - 2,837 5220] 35
SRUTRG  omape . ,

3 | carwa, - - . . - . - - . - . - - . - - - - =), 2,767 (=) 2,147 %

p v
TOT a1 L3,0ho 26,937 2,073,925 { 1.60k.018 | 2.260.756 | 2,120,137 | 1.002.665 | 1.2hedoy | g.150,308 | 5,104,807 | g bar.on?] 1209870 69,253 81,418 U 2po,200 | 13.976.096] 19,810,666 | 19.173.353 | 635,00 | S.971.323

C3EEAQNDL (x) Dedoe repetides 192
{=x) Dados repeticos 1961

¢ opeges 9
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(11 ogdeg)

(ojuawajdng )
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/ h i\
R U ADR O
EENDA D28 TAXAS - DESPRSA Da EXxPLORsCRG.
(EM MILHARES DB CRUZEIRCS)
DRSPESA DA EXPLORAGEO ;
Jﬁi,Pon-rnm DL Das mau3 PESSOAL MATERIAL E EMPHETTADAS T OT AL 4L DO
1961 1962 1963 1961 1942 1963 1961 1962 1963 1961 1962 1963 1961 192 1963

| mni 7.3 49,260 528,99 57.609 91,897 230.103 &.2L9 129.2% 507.748 126,850 221,12 737851 1.124 171012 208,856
Be1ém 261,053 Sro.8l2 1 1355740 W 75T k59,656 1.126,757 123,6L5 206,731 2,550 270,602 666,367 1.539, %07 9.5h9 95.505 183,567
Petal 14.633 3,285 80.983 56,748 86,33 221.165 i 2.388 LT 15.28 59,156 1,10, 238,113 14,323 56,821 155,430
Cabsdalo 73.877 186,203 240.170 8,656 207,114 125595 k, 369 2043, 15,522 73085 227,547 Wit 52 11,268 200,97
Beoile &0.5:3 1.267.003 2,826,408 1,472 LulEy 2,300,200 AN 97.255 200,56, 778.819 |  1.266.436 2.501,165 %8.276 7 25,323
Maceio YL.759 T 106,038 150,327 5380 | 1,70k 163,613 5.266 11,791 1.957 51,646 10345 175,570 6.687 2,545 25,213
Salvador 529.310 756.559 1.936.390 378.653 666,750 1462, 057 121.293 20,661 156,636 19596 507,112 1:918, 663 29,34 150,62 17.657
1lhaw 57.L65 59.5% ) L5391 65710 186,337 10,375 11.8%9 L35 55.766 5,660 220,111 1.699 * 16077 )
Titoria S6T. 7 663,300 1,136,289 150,803 i,1,.888 891,406 60,659 91,503 235.853 an ke 506,391 1,127,259 326,255 156,99 9.0%0
flo de Japeire e.th. 129 3.931,330 12,769.705 2,239,051 389,514 1,750,176 saT.lze 936,675 960,501 2,626,172 4126189 15,710,579 16173k 19L,.,855 2.960.93%
Hiterol 50486 57089 | 153.621 27.547 L7388 | 115,393 21,071 20,75 k2,59 1 148,618 £8.140 157,908 1.868 10.651 L. 167
Angra doa Reis €9.073 105.903 278.899 Lé.a8T 86,227 189,611 25,627 35.591 92,254 T2.71h 121,818 288,855 3.6 15,825 9.956
850 Sebastiis 9,25 10,682 10,266 () S ) ) () €.) ) ] )| () ) G}
§uatos B.384.544 w.5a,.438 | 218316 5.408, 335 9.e59.627 19.8L1.576 835,586 793,108 1,004,211 6,093. %1 10.042,935|  20.805.787 201,023 1,503 988,331
Paranegua na.La, | R0,765 8ok, 672 - 201,826 270.225 L&, %83 16,655 w507 73.521 218,281 la7.72 535.90L 101,817 95977 358,768
§.Franoieco do Sul 6,129 17.463 16,806 6,713 11,367 21,672 2,369 5,228 9,680 g.142 16.595 31,326 3,003 8&a 1,520
Imbituba BR.155 1.5 6321 153,31 276,952 I esly 53.724 80.540 115,757 207,107 357.4%2 527,011 24048 33,833 105,153
Laguna 1.786 2,96 5338 2,215 12,072 127.714 38 6. 661 7,32_6 55, 367 77.733 135,087 53.581 74,607 131.756
Porto slsgre L85.967 €11.827 760.583 .hée 5. 951 1,006,478 177,368 262,11, 39,542 1,88.830 n2.095 1.395.980 2.83 100,268 615397
Rio Grande 585,042 822.879 1.481.828 211,557 33.035 738.499 159.318 196.954 399,019 370.905 532.589 1,137,518 214,157 280,800 21,320
Palotes Blae 50.183 39.2u 2573 8. 36.860 17.780 20,453 88.600 51,961 65,91, 185,40 17.543 B4R 86,249

-t

(1 ordag)

¥Z2 opeqeg

TYNOIOVYN 0SS3dDONOD 0d 0lyvid

{ Cjuswisidng }

G961 ep gy

Ll



gU.&ﬁRO X111

DIRIGENIES DOS PORTOS ORGANIZADOS K CHEFES DOS- DISTRITOS DO D.N.F.V.H:

Situngio em 31-T-194),

opeqes 8l

I PORT 05 RSTADOS ADNINISTRAGDES  PCRTUARIAS DISTRITCS DO  D.N.P,V.N,
ORDEM DIRIGENTES 5EDBS i CHEFES SEDES
) R cerrmaens » [F.bore - - 12 - .-
] UKORUD  snaevnsocpgnonnoas . AM Supsrintendapte = Sr.Luiz Barros Rus Tarquinhe, 25 = MANAUB 28 § Jupes Arpaud de Sourm Lism Rus Vigoorte Vaua, 178 - wrius
Int.Fedsral - Bng? Armendo Ulisses L
. ficolered
3 Belem  evanavncauna [P PA Diretor Garsl do SNAPP « Cap, de K,e O, . .
Jubory Feporucero Olivelra Avenida Presidente Varges - ELEN z: ¥oaoyr Lobato ds Almoide Av.Gov,Joss Maloher,lOLly « ERLEN
L fsotuis .. .............. MA - - Clayton Lule Oarois Quinders fur Cel.Colares Moreirn,561 « SO LUTZ
5 Fameaibs, Tutole, Lulc Cor - . . 5% | Heitor Castello Branco Av.Dugue de Caxlas, = TEREZINA
rulp-. ) . Pl - -
-] E‘ortaiu\'m.m,,..,... ..... . 4] - - 62 | Clavdio Bonfim Marinho Andrade Buy dos Tebs jarss, 125 « FORTALEZA
T Eatel ....... Hetenassans e h:3) Superintendente = Eng2 Rorule Rubens
Freirs Pinto Av, Hildebrando de Gold, « RATAL 72 | 1van Beis de Lima Bua Silve Jardim, 76 = Ribeira = MATAL
8 {Cabedelo., , ....,0nicrun-s . PB Supsrintexknte = Eng2 Newton Farnandes® .
Main Cabedelo 88 | Vantotus Londres dx Nibrega Run Pegro Americe, s/n - JOXO PESSBA
9 Beoife ..,.......... PR . PE Administrador~ Major Joiko J,C.Albuguerque Avenida Alfredo Lisbom = RECIFE 9t ) Lourive) de Almeida*Uastro Rua Vitrl de Olivelra, =2 - R‘PCIFS
10 JM0#10 L.yiiinan.... e Y- AL Superintenderts = grgd Antonio Maric ¥afre jRus S# & Albuguerque = Jaragus 102 | Fernerde Lule de Alme ids Castro Rua 58 o Albugqisrque, 316’ HACEID
11 ArROaJU Ly, iiiaapiraeaa, 5% - - 113 | JoRo Capvalheo de Aragio Rus. Sio Cristovde, 205 ¢ ARACAIT
12 jSelemdor ......... P BA sdministredor - Eng® Georpges Luls Run ds Balgios = SAIVADOR 122 1 Fernsndo Passos Marques inexc go 18 frmazer - DOCAR = SALVADOR -
Humbert:
b T I+ 1Y 2 . ; Ba Diretor Gomeroisl = Bal. Otavio Fontes
da Faria 4v.Eatados Unidos = B4, LOBRIS = Salas - . - LA S
. Int,Feceral-Bng2alfrnado Muljlsert Cabussi 8ol /808 - LTS 128
U JVtorie vvveriivearvinnnans ES Superintandents = kajor Renato Adnst .
. Coutinho Av. Getullo Vergaw - VTTR1A 132 | Luts ‘Palma Lina &v. Caplohabas, 366 - VITOR1A
B Blterol ..cuiiviiravrancans RJ Admipistredor = Bng®~ Carlos Mancsl
Gastanheiro Damasio Fitergd M | Jonquin Pyrrho de Andrade Bus S3c Pedro, 159 - NITERGI
16 | angen doe Bel# "suvrnennns fJ " - Angra dos Reiw Ut " " . - .o . .
1T [Bic de Jenelrd ...vevssnes a8 Superintepdente - Bngegheire Aroo Osoar Awvanide Rodrigues Alves, 10 = B10- GB 152 | Joas Garlos de Ghermomt Rodriguse Praga Usus, 10. 2% ander - RIC
MHarkus
16 | 8ic SebastiRo ...covieeene sp Administrador ¢ BEng® Pauzi Ades Sio Sebastide 162 | ormindo Lopes Rus Cidads de Toledo, Ll = SANT(R
19 |Bamtos ....iniiiiniieiinn sp Insp tor Geral - Eng® Jote de Manszes
. Berenguer Avenida Rodrigues Alves = SANTOS 168 - - . . "
20 Parspagun  ....... Leerrnaas m Superintendonts = Bng2 Arthur Hirands
S Bamoa AV .larpel Ritas = PARANAGUA 172 | Bey Rebello Tourinro Avenids Manoel Ribas,s/n. « PARANAGTL
21 |3is Francisos 4o 8ul .. ... 8¢ rdmi; tetrador < Bngd Pedro de Castro $%0 Frenclese 4o Sul 182 | Thiers de Lémos Flénmidg Rua Alm. !.mgo.86 - ?!.ommorous
2 | Iabitube .......o.....o .- 8¢ Gerents « En20otevio Ribeiro Castro Imbj tuba - 188 = w v .
2 Ll VR oernvrnnsnccnntnonns 8¢, Superintendente - #ngk Zacarims Joido Vielrs [Lazune 158 - - " - "~ ow " " - "
Porte,uocr- P RS Administredcr - Eng® Geraldo Leite ]
Serrane AT, Mavh « Bd. DRPRC = Porto Alegre 152 | Bew) Ferreirs ds 51lve Snntoa Hum Uruguei,?5, 6% ander - BORTO ALEGRE
25 |RloOrande ........e.e.... BS Admdnistrador = Eng Ive Pareirs Brage Av. Honorio Bicalhe = 2d, DEFRC . .
. Rlo Grends : 192 =« v ® - °nor * - n
26 1Pelotas ........... eeraians s pdministrador = Engl Huge Krug Rus. Urbeno Gerols, 16 = 10% andar = Pelates | 192] @ . = e “ . * ® - hd .
f - 6 - . - 202 | Jofio Simon Bus Halfeld, Lil ~ Grupo 701 - JUIZ DB FiRA
& - a0 - . - 213 { Helio Fausto de Solze Run Araguais, T8 = Goisnia
B | CorumbPA ....eeieieenivenee w - - 228 | Jose Martins Loite Pereire Buk 13 &e Juzho, 960 « Corumbh
.
QB8 Os Distritom; 1P, Lt, S5k, 68, 1L, 208, 218 4 221 nio tem seb sus Juriedigie - - ~

. nanhim p orte erganlsado.

¢

S961 8p |Uqy

(11 ozdeg) VYNOIOYN OSSIUDNOD 04 OIiVIQ e

(ojuawe|dng)

.



1963 |

'

SANTOS

CRELGECAIL)

RIO

RENDA. DAS TAXAS E DESPESA DA EXPLORAGAO

(Mithares de_ cruzeiros )

Seis Pﬁnci‘p’dis Portos do Brasil

.
pat3

DE JANE|RO . VITORIA PORTO ALEGRE:  RIO .GRANDE

{e

1,137,518

[Ei3eze9]

117

Ca S

D 508.331]
Lt

el

& r 3

: Convengdes. _

renda
despesa

saldos

REGIFE

R 2 876 468

R__ 663340

R_2664.733

(E-388042]

R S67.TiT

Erzsres] ®

—3
+ EE

vZ opeqes

AVYNOIJYN 0SS3dONOD 04 Oldyid

(11 ogdes)

(ouawaldng)

64 G961 °p gy




20 Sabado 24 " DCtARIO DO CONCRESSO NACIONAL (Secio 11}  (Suptemento) Abril de 1965

"7

COMPARAGAO 0o MOVIMENTO pe TONELADAS NOS

vo00000 TonLabss SEIS PRINCIPAIS PORTOS0oBRASIL
1 ﬂu 933 s 3T nag (111 o 198 ey [ 13 14,
e : A ~ 12
= 1 / -
- —
10" 0.
= : —
— A / -
_ ™o DE JANEIND / ___ .
o‘_ —"-\ e i et} [~ &
. :
. —
& | / e
- / [
. i . |
- L~ -
2 o — : e
:.: - 1
» W e e e ey




. MOVIMENTOS TOTAIS DE IMPORTACAO EXPORTACAQ NOS 36 PRINGIPAIS PORTOS NACIONAIS
CONSTANTES DO QUADRO 1X- (Mov. Comercial)

¥Z opeqyg

(owusweldng)

IMPORTAGAC EXPORTACAO

)0.000~-Tomaiadn - 1.000.000- Tonatodas ’
__B0.-m. 2o,

] T 7]

] il '
5 : 15,

— . Tm B

1 m M m 4 -

- _ | N -

" - o] | 5

s ] ’ ] - I3 . —

—— =" R |- I

- — ' (TT17] N

— ._I L “T Tt W ] ;___‘ )
- - ) - ' - I —
_ 5 5.
F ] b :

-1 -

] > 1 7

4 : A '
- 1954 1955 1956 | |9??. 1938 | 1959 IBSC; TP U BT T TR BT T . ‘ - [ RNEIY 1955 1956 b ogsy T1988 1939 1960 1961 1962 1 hees

'[Hm Longe Curso
. » S
D Cobotlgem’
o _
P 3 .

oy o " ~ TR ;

TYNCIDVN 0SSIYONCD 04 Oldvid

{1 oedeg)

_LZ §96% op {Hay




22 Sabado 24

DIARIO DO CONGRESSO- NACIONAL . (Secfio II)

{Suplemento) Abril de 1965

Do cardter-ger aI

11— Og quadrgs contendo dedos relativos a regimes de exploracio, re-
deitas e despesas e equipamentos referem-se, apenss, aos 21 portos su-
jeitos 4 eXploragao organizada. Nos demais gquadros foram incluidos, tam-
“jém, alguns portos nao crganizades de malor expressdo econdmica.
S 2 — O sinal (.) quer dizer: dado desconrhecido, e o sinal (—) dado
. nule ou inexistente. .
27" " 3 — Os dados relativos ao movimento nos portos de Ilhéns e Aracati
.. ndo joran fornecidos até o rresente, motivo pelo qual aparecem, na coluna
de 1963, com resultados vepetidos, de 1962, Esse critério visa a permitir a
. totalizacho dos respectivos quadros. Também no que concerne ao porto
" de -Corumbs, os dados relativos ac movimento comercial, de granéis e de
- RIAVIOS, correspondente a 1962 e 18063 apareceln com resultados repetidos de
" 1961; isso se deve ao fato de nfo terem sido fornecidos oz de 1963 & do de
Fna 1962 terem sido julgados inexatos devido a sua ordem de grandeza. Quanto
‘- mo pérto de Belém, embora tehdo fornecido 05 dados relativos a importa-
.80 e exportagho totais, relativos a~1963, nio discriminou os movimentos de
= granéis ¢ carga geral, molive pele qual &sses dados aparecem com valores
epetides de- 1962,

‘~_5§§go e 9

RELAGAO_DOS_PORTOS SEGUNDO A QUANTIDADE TOTAL DB
CARGA MOVIMENTADA EM 1963, EM ORDEM DECRESCENTE

{ E¥ TONTLADAS ) -

" PORTO

\_TOTAlL __ EXPORT. IMPORT.

1 BANTOS 13,271,257  2.418.677 10.852.580
“ 2 Rio de Jan. 8.746.908-  4.168.061 4.578.847
©.3 ‘Titéria 6.668.408  6.049:992 618.416
i & P. Alegre 2.701.309 °*  341.768 2,359,541
5 'Rio Grande 2.311.993  1.069.141 1.242.852
"6 Recite 1.681.678 644,705 1.036.973

7 Peranagud 1.0474 551 543,639 504,182

8 ,éalvador _807 328 241.39% 565.929
_;éxsaelém 756.835 236.938 519,897
10 Yabitubh 643.219 621.927 21.292
131 d30 Imiz 593.531 100.036 493,495
.12 Fortaleza 579.663 122,475 458.208
13 Hanaus 557,533 192.639" 364.894
i 145. Francisco 412.980 33’2.807 . 80.173
} 15 Angrs Gos Reis ~ 384,276 51.987 332.289
} 16 Miverss 175,708 179.414 196,294
17 Thajed 297.912 143.35 154,597
. 18 Antonina 2744936 177.323 97.613
f-lqidgbeaelo 261.516 - 130.945 130,571
" 20 Usceif 258,415 . 186,771 72,644

- “Bnasim £3:403.656  18.349.885 25.053.973

.

OEBSERVACQOES

8 FOM I)Iv'Pm. Quadro or~am.zado pelo Rela.toz-

_baldeadc ao largo,
Santos,

Sébre o Quadro — Caracleristicas:

As profundidades da barra, que aparecem nasse quadro sio as Pro-
fundidades minimas apuradas,

As instalagdes registradas sac as pertencentes & Administracho do
Porito, as pertencentes a parciculdares s&o anctakdas no rodapé do quadro,
Em alguns portos, o ntimero que aparece fndicando a guantidade de silos,
significa o nimero de ¢élulas de cada silo.

Sébre o0 Quadro VIII — Equipomentos:

‘O equibamentos registracos sio pertencehtes A Administracdes dos
Portog, sende anotadas no rodapé do quadro os pertententes a particulares,

Sobre o Quadre IX — Movimento Comercial:

No porto de Niterdi néio foram considerados os transportes de carros,
caminhoes e passageiros realizados entre -Rio e Niterdi,

No poriv de Sha Sebastiac nae foi computado o petréleo em irdnsifo,
\Para Pequentas embarcagdes destinadas ao pirto de

ANEXQ W, 10

-
RELACAO DOS PORTOS SEGUNDO A QUANTIDADE DAS
FXPORTACTES F Diy THPORTACUES W4 OROFR TECHESCENTR
(Dadop_ds 1963)

EXPoRTAGLOD ITuroRTAGXO

Pérto Tonéladas P8rto - Penelegas
1 Vitdria 6.049.992 1 Santes 10.852,580
2 ERio de Janeiro 4,168,061 2 Blo de Janelro 4,578,847
3 Bantoa 2,418,677 3 pfrto alegre 2.359.541
4 BRio Grende 1,069,141 4 ' Rio Grande 1.242.852
%  Recife- 644,705 5 Recife 1.036.,973
& Imbituba 621.927 6 Vitéria 618,416 .
7  Paranagud 543.639 7 Salvzdor 565,929
8 Plric Alegre 341,766 8 EBelém 519,897
9 $§.Franeisco 332.807 9 Paranagud 504,182
10 Balvador 241,399 10 880 Iuiz 493.495
11 Belén 236,938 11 PFortaleza 458,208
12 Manaue 192,539 12 Manaus 364,894
13  Meceld - 186,771 13 Angra 332,289
14  Titerfl 179.414 14 Niterdi. 156,294
15 Antonina 177.323 15 Itsjaf” 154,597
16  Itajaf 143,315 16 Cabedsls 130.5M
17 Cahedelo 130,945 17 4ntonins 97,613
18 TPortaleza 121,475 18 §.Franclece 80,173
19 Sho Imie 100,036 19 Haceld 72,644
20 Angra 51,987 20 Imbituba 21.292

A} &

Fonte: INFVN, Quadre organizade pelo Relator
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' i - ) ANEXO N° 11 _ - T ,;
PORTOS, SEGUNDO A MEDIA DO QUATRIENIO ' , _
1960 - 1963 - \
(E_m‘ mil toneladas) M o Tt~
' ‘ » | ~ |
PORTO { 1960 1961 | 1662 1963 | Meédia
- - ( l .
1T EBIOS « .o yuiliiiii e 12.365,7 12.925,8 12,7747 132713 12.834,4
2 — Rio de Janeiro ..........coociiiiiiiic 8.982,6 1p.232,0 10.2286 ’ 8.7469 *° " . 9.560,0
3 —Vitdria . . . L 4,668,2 5.459,0 6.417,6 6,6068,4 | - 5.803,3
4 — POrto AlSETE ..........iiiiiciiieiiiii . 2.870,8 3.090,1 3:0318 2.1013 2.848,5
5 —Rio Grande ... 2.280,9 2.530,9 2.754,9 2.312,0 2.468,7
8 — Recife . . ' i e 2.057,7 1.695,6 1.862,2 16817 1.8245
T—Salvador . . . oo 971,2 9734 8170,9 8073 ! 8078 .
8 — PAIANAgUA . .« - Livreiiiiieiaiaineii i 719,4 8109 859,8 1.0476 458,86
9 — Belém ....coviiiiliiil e, s | 837.8 8820 8284 - weE S 838,7
0 — TIBIBUDA v v cvvre it e [ 6647 6834 AT .643.3 ‘ §84,7
11 — Manaus . . ¢ ..oooetieny e 568,5 531,86 598,1 557,68 568,%;
12— SHO FrAnCIBeO . .uivveetiirrneiieiieierereeraeenns 301,3 246,17 3328 4130 588,T
13 — FOILAIBZA . . v vevrereere e 625,71 5544 569,7 579,7 - 5824
B 580 LAEZ «vvrveeeeireanaevaniaintnieeeeiaaanans 568,9 579,3 577,6 -593,5. - 5798
15 == ADETR . . . tiieiieeen i i, 4344 4818 3993 384,3 4399
R (7, % 443,6 3854 | 279,6 297,9 51,8
17 — CAPEABIO . & o veeereiiiiae e 3113 3319 | 2810 2616 2979
I8 = MACEIS « -« vevvrirniiirieiiireaiiia, e 2814 2854 | 3078 259.4 2835,
19— ADIOTIDA . « - eererrrerinrnnstenanneennnraens 200,1 138,7 1614 2149 1938
20 — NIEBTGE . + + vevrrreraunrnreeaienisraaeanrenncss 150,2 70,3 1093 35,7 - 1764
“ 1 |
Brasil .....oeenu.s S S 41.486,8 43,9370 44.664,7 ,.43.4039 43.3686
] . _
{ =
Fonte: D.N.P.V.N. — Quadro organizado pelo Relator. -
/'\\ N r,
1
1
\
t .
|
' . [
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| . | ANEXO N° 12
' PRINCIPAIS PORTOS, SEGUNDO A TONELAGEM DA CAR GA MOVIMENTADA NA NAVEGAQAQ DE LONGO CURSO
; ce o ' 5 i l Média do
‘PORTO - ¢ | 960 | - 1951 |J 1962 I 1963 [I quatriénio
: : f -
! | ! i
g - ] I E
. SANTOS : il
IIIPOTEACAO v <vvorecauras evrrenens e Lrente 7.361,2 \ 7.9219 7.688,3 984, 5.989,0
i ' |
s [ Il '
. EXPOTEACAD ... ceresensuns N, e 1.389,9 | 1.601,8 1.34p4 1.890,8 ' 1.5580
- ’ _ : . |
i . ) . " |
- Importagho + Exportagio ....... o maee sty 8.751,1 9.523,7 } 9.03823 2.8748 7.547.0
S E .LAN-- EIR»6 ! | Jl ' '
T ] : ~ .
RIO D. 5,198,4 3.231.9 .
" ImDOTtACAD .4 eevrersroes N 4,8746 } 2.9215 4.0038
s : ! :
Expbrtago ... ... e E| 1.4349 1.4513 ‘| 1.825,0 ] 1.938,9 1.662,5
A ] g i 1 P '
4 Importacho + EXBOTTALAD .«ceeraiirivieaian.t, s i[ 6.1095 || £ .648,7 |] 5,0586,9 r 4.860,4 §5.€69,1
° .
L Tl \ ]
.  VITORIA. l| l . .
IIDATERGHD «ev weeenvermreshensarencannstnenmiraanenan 1 127, i 1944 l 1271 i 2182 1659
L e . ] J 7 |
e - 1 ' | ' . i
YEXPOTtAgA0 ... -eveenes hreeranean e | 4.368,6 ! 5.069,7 6.058,7 £.0382 , 5.983,8 °
. - . | J
l‘ . ‘. i - _ i 1 i ’ = ! 3
* Importagio + EXPOILAGAD «vrucsrsnssvaseencnssirssens, I‘ 4.498,5 5.264,1 6.183,8 i 6.256,4 L5507
" . * ] ‘
PORTO ALEGRE | ‘
T TMPOMAGED +er aesrrrnerenirriben e ; 325,1 ! 287,4 li 4519 j 245,0 . 3213
- : ' _ —
- j ' o ‘ -4 |
"EXPOTtAGED .evs <renes D DU ]| 1343 g <o 3201 '| 161,1 || 168,1 , 170,9
L . / : . —
7 T } ' ! } | }
tmportagio '+ EXPOMAtB0 -..cicciiiiiiaiaaiins fereees l| 4594 E 5095 ‘ 613,0 l 413,1 448,2
RIO GRANDE i , } }
- Importagio ... .... ‘I 1.1333 1.0338 | 6142 [ 609,56 855,1
: | ! | | :
Cy H . !
EXPOTACAD 1.0 vevrnvnsovensennroreiinnensnns ceerenees ad 32,9 ! 182,3 l| 255,71 l| 1428 1534
PR . - ' I I
iy . H R ‘ N , o
Imiportagio + EXPOrtagha ..ovveviinrerieiiinininran.. I +1.166,2 ! 1.245.,9 'l 869,9 li 62,3 1.0085
_ L i I
g , 1 4
RECIFE I [
e o |
. Importa{gao ver eeraranenn e et rre e I 6938 ! 5807 350, ] 385,2 502,5 -
_'_:, M N | ‘ f I
5 1 i | l .
N Exportabio ... everieereriinrerieesinneneenaiee s, i 4420 ? 371,8 i! 3972 ; 45,6 a1
% Importagio + EXPOMAGAD +.ovvveeevineivieininsiine,. l 1.1358 i 952,5 | (2 E ; 8448 920,2
o . ' i | : )
v PARANAGUA [1 [| l l - ' "
R f - | !
‘:.‘-Impo{tg%ao cee aeaaen e bea e ey SRTTRION 3015 i 259,3 I| 66.0 i 61,5 ' 1721 .
R | ! f _
SR ] I
i ESpOrtagio ... ... e e, eeean . 190,1 272,0 295,3 | 523,3 320,2
SRR L) o : l |' . ‘ '
¥ m 0
. PO I !
=‘ _.Impc{rtacao + EXPOrtagho ..oevverrinnierereciiiiiunan, | 4916 , 31,3 J 3613 l .DB4.8 452,3
* ; . . I [ b
N .
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ANEXO 12 (Continuagdo) .
; l ’ ‘ Média do
FORTO | 1960 l 1981 t 1062 !} 1963 quatTiénio
] | ' ‘
{ ! { |
SALVADOR |
Imnportagio «.. -eee-ee craees N | - 2433 2442 2072 149,8 2126
o {
! . I - .
EXportagio ... .ae-- CereNnaeraan et ceraaperveaad '165,8 { 18577 1574 ] 1885 1743
_ ) |
. | i |
Importacdo + EXDAIEECA0 «..viveerveiiraciarneiinienns I| 4151 ! 429.9 364,5 i 338,1 385,9
BELEM ! ‘ ; )
IFADOLLACED +ve rererrarenassosnsnsarncans e e 1] 1825 ; 180,8 86,5 | 93.8 1358
. | i
r r ] R
EXpOrtacdo ... »iees et aue et b e iae ey i 45,0 ] 579 50,1 ]g 48,6 §04
1 ! .
' ) ! 1 | |
Importacio + Exportaclio ........ et IE 2276 } 238,7 ]I 1266 { 142,2 1832
IR
IMBITUBA y I
] [ '
Importacio ... et et b rinan g te et taats | 33 i 2,6 t 58 |j “§,3 45
| ] |
- o ! i
EXPOFTACAD +ve veererresronrenuennsnsasrsnseeasenrsssins ] 26,1 } 11,3 I| —_ — 8.3
1 i i
i
Importagao + EXportagho .........c...cooen 294 ’ 13,9 1 58 ! 63 138
| ‘ t |
| !
BRASIL iI
IMPOTLAGAD +ov =everevmssrsans e : 15.985,9 16.663,4 % 13.717,8 I 13.598,1 14.991.3
N [ I, I
. ] | | ., I
Exportacgho ... soeuriierriariiciranetenniiniiiin Pereaas | 9.149,0 10.308,8 | 11.393,8 [ 12,480, 10.833,1 -
| | , | | :
. ] .
Omportacdo + Exportagdo ......... T TR TR PRI (l 25.134,9 ( 26.992,2 z 25.1116 ‘ 28.078,0 l 25.824,4
' - !
i ] j I |
Fonte;: DNPVN, Quadro orghnizado pelo Relator, '
’ /s
<]
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RENDA DAS TUXAS DESPESA™DA EXPLORACAC

WIIHOES DE o JUNHO DE 1964

>~

v Opeq¥s 9z

P ¢ R T 0 &8 RENDADAS TAXASl PESSOLTL MATERTAL E  EMPREITAMOS |~ T -0, T A L
1962 | 1962 1 1963 ¢ 1961 | 1962 1963 1961 1962 1963 1961 1962 1963
MANATS . snssrnnsesorsnavasasnanssans| 213,3 143,0 899,3 259,2 266,5 391,2 279,9 375,0 863,1 529,1 641,5 1.254,3
BELEM. yeeeannennnssnnonraareoasnsas) 1.174,9] 1.665,3( 2.304,7 660,6} 1.333,1 1.915,6 557,1 599,41 703,2 1.217,7 1.932,5 2.616,8
HAPAL . esoevsansssrsesinensnnrsnnnns 66,6 99,5 137,7 255,6 250,3 - 376,0 10,81, 13,9 25,8 266,24 264,2 403,8
CAREDELOs s vasnvcrtnsorncanntonvsses 332,5 504,3 408,3 309,1 600,6 723,5 19,8 59,2 26,3 328,9 659, 8 749,8
RECIFE.ursessnonassncuonsannsnnnane| 3.062,21 3.732,3) 4.805,0] 3.112,6} 3.225,0 3.910,0 185,5 281,9 341,5 3.301,1 3.507,9 4.251,5
MACEIO. . tevvnsansancconnvannnnassaal 201,60 307,4] 255,50 208,8] 265,9 278,1|. 23,8 34,2 20,4 232,6 300,1 298,5
SALVADOResssnvnssanonnanasanansnnes b 2.381,81 2.194,10 3.291,3] 1.704,1] 1,933,4 2.485,0 545,% 698,0 76,2 2.249,9 2.651,4 3.261,8
TLHEUS e aseusncarancasosnrsasanassae 258,7 172,8 (.) 204,3 185,0 316,7 46,8 34,5 58,5 241,1 219,5 . 35,2
VITORIAwsaucevaracasnsacananssrrsns) 2.554,61 1.923,6] 2,931,7 813,6| 1.203,2 1.515,4 273,1 265,3 400,9 1.086,7 1.458,5 l( 1.916,3
RIO DE JANEIRO.,evvnuvesearaoosreves|11,991,1]22,400,8(21.708,5!20.075,9{20.219,5|l " 25.075,3] 2.643,3 2,716,4 1.666,8| 12.719,2| 12.835,9 26.742,1
HIPEROT. canassnncassoransonsvrarons 227,2 166,7 261,5 123,7 137,5 196,2 93,9 60,0 72,4 218,6 197,5 v 268,6
ANGRA DOS REIS..vavrrncvancansatans 310,9 307,4 474,1 211,0 250,0 322,3 116,1 103,2 168,6 327,17} 353,2 430,9
810 SEBASTIEO.,.vecveenrvnnconnnana 42,3 30,7 17,51 . () {.) {.) (.} (. {.) () (.) ) (.}
IBANTOS s v vvsnnresnsavarassnsesnssass |28.732,0{30.926,8{37.118,0 24.337.3 26.853,44 33.747,7| 3.085,2 2.271,0 1,707,1| 27.422,5| 29.124,4 35,454,858
PARANAGUA. .. .. Cesterearrraviesenras 524,2 920,31 1.521,0} Q07,2 183,6 186, T4yT a27T,7 125,0 582,3 1.211,3 11,1
B. PRANCISCO DO SUL.cvivecnvrsscsney 27,4 50,7 28,5 30,6 33,1 36,9 10,8 15,1 16,5 41,4 48,2 53+4
TMBITUBAw e seeesoeraseravasssensnass | 1.040,4} 1.134,8) 1.074,6 690,3 803,3 699,0 241,6 233,4 198, 931,9 1.036,7 . 895,9
LAGUNA, s eeveccnrntorcnsnnnnsossscnn 8,1 8,4 5,6 234,9 209,1 217,3 13,9 16,5 12,4 - 248,8 225,56 229,71
PORTO ATEGRE..cevsrannsncearnnansns | 2.187,00 1.774,2) 2.327,0] 1.401,7} 1.304,7{ 1.710,9 798,3 760,1 662,1 2;200,0 2.064,7 2.373,0
RIO GRANDE.urrereccrearaacasnnns ees.] 2.632,5) 2.386,4] 2.519,1 952,2 968,61 1.255,4 716,8 577,1 678,3 1.669,0 1.545,7 1.933,7
PELOTAS. senresnnsonansonrannsenrens| 154,81 146,4 66,6 155,7( 140,6 62,7 78,3 69,2 150,6 234,0 199,8 213, 3
T 0 T A Tuieesseeass...]58.241,7(56.359,2(80.156,146.548,4 [30.867,4 | 76.221,9| 9.809,5! 9.521,1] ., 8.670,6 55-54‘3’3) (048841 & B4.TORS5
- . : i ,

‘P ONTE: Miniptério do Planejamento.
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Relaq;o dos px;ineipais portos sezundo a Renda das Taxas ¢ Despesa da Explora.c;;o, destacando=pe

0s gasios diretos com Pegscal (Em milhoes de Cr$). ! . b
' ' . D ' Relagao Relagdo
PORTO . Ano Bendas das Taxds e%]?ii&gg Poasoal Pesaoal/l%espeaa. Despesa}Renda
1) . 1963 37.118,00 35.454,80 33.747,70 90,1% 95,1%
SANTOS MSdia do tri } =
| ' 8nio 61/63. 32.258,90 Y1 30.667,20 28,312,80 a2, 3% 95,1%
2) , 1963 21.708,50 26,742,10 25.075, 30 93,7% . l23,2%
RID Média do tri .
fnio 61/63. 15,033,50 17.432,70 15.090, 20 86,6% 116,0%
3) 1963 4.805,00 4,251,50_ 3.910,00 92,08’ 88,0% -
RECILFE ¥Médie do tri -
8nio 61/63. 5.199,80 3,686,80 3.416,20 02,7% 70,9%
4} : 1963 3.291,90 ° 3.261,80- 2.485,60 : 76,26 . 99,1%
SALVADOR MSdia do tri - . .
: %nto 61/63. 2.622,60 2,721,00 2.041,00 75,0% 103,8%
5) 1963 ' 2,519,10 1.933,70 1 1.2%5,40 64,9% 76,8%
RIO GRANDE |Média do tri :
tnlo 61/63. 2.512,70 1.716,10 1.058,70 61,74 68,3%
6) ' 1963 1.931,70 1.926,30 1.515,40 79,1% . 99,2%
VITORTA Média do tri
8nio 61/63. 2,136,060 1,480,50 1,177,40 - 49,0% 69,8%
T) , 1963 1,327,00 2.373,00 1.7L0,20 12,1% 178,8%
PORTO ALEGRE |Média do tri
' tnio 61/63. 1.762,70 2,212,60 - 1.472,40 66,5% 125,5%
8) |, 1983 2. 304,70 2.616,80 1.915,60 S 13.2% 113,5%
BELEM Média do tri )
&nic 61/63. 1.711,60 1.922,30 1,303,10 67,1% C112,3%
19) 1963 1.074,60 895,90 699,00 78,0% 83, 4%
INMBITUBA Média do tri ‘ -
| Buio 61/63. 1.083,30 954,60 730,90 76,5% 88,1%
10) 1963 1.521,00 911,10 786,10 86, 3% ' 59,9%‘/
PARANAGUA  [Média do trd ' . .
o anio’§1/53. 991,80 1.034,90 825,60 t79.8% 104,2% o

Poute: Ministério do Flanejomeuto. ~ Quadro organizado pelo Relator,



